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Perspektivkart over
Rennesgy med omliggande
oyar og fastlandet pa
Randaberg i framgrunnen
til hagre.

Rennfast-utbygginga er
vist med heiltrukken
strek for vegane i dagen
og stipla strek for

tunnelane. ROGA LA ND
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Informasjon om Rennfast og Rennesgy

Statens vegvesen prover d gje grundig og allsidig informasjon til alle som blir bergrte av utby ggings-prosjekta
vdre. Dette gjeld under heile prosessen, fra tidleg planlegging til vegen skal opnast.

Med Rennfast gdr Statens vegvesen laus pd det stprste prosjektet i Rogaland til nd i etaten sin 125-drige
historie.

Ved gjennomfpringa av store anlegg, plar me senda ut ein eller fleire informasjonsbrosjyrer. Men sidan
Rennfast-utbygginga er spesiell, syns me det kunne hpva at me denne gongen prgvde noko nytt ogsd pa
informasjonssida. Det gjer me med dette spesial-nummeret av Statens vegvesen Rogaland sitt bedriftsblad,
Rygjavegen.

Stundom har me inntrykk av at dei vanlege informasjonsbrosjyrene ofte gdr rett i avfallsekken, saman med
reklame-trykksaker av ulike slag. Me har det hdpet, at mange vil finna dette Rennesgy-heftet sd pass interessant
at de finn grunn til d gpyma pad det. Ja kanskje ein og annan til og med tar kontakt med vegvesenet for a fa ekstra
blad, slik at ogsa slektningar i Amerika kan lesa om Rennesgy og det store samferdsel-omskiftet som skal skje i

kommunen?
Harald Sel
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Toff oppgave som

krev arbeidsvilje,

innsikt og engasjement

Av vegsjef Chester Danielsen

Det var overingenigr Laurits Austbg ved vegkontoret
som i begynnelsen av 1970-ara ferste gongen gjorde
meg merksam pa at det kunne la seg gjera & binda
Rennesgy saman med fastlandet med bruer. Dersom
me ogsé kunne f& fastlandssamband for Bokn, lag
vegen &pen for eit heilt nytt ferjesamband over
Boknafjorden.

Me fekk konsulentfirmaet Taugbegl og @verland til &
sja naerare pd Austbg sin idé. Dei laga ei utgreiing i
1975, som pa den tida skapte ein del diskusjon. Men
dette var for dei lange tunnelane si tid, og dei lange
bruene fr& Hundvag over Amay og vidare til Mosteray
og Rennesgy var bade kostbare og dominerande.
Nar Rennesgy-buen i tillegg fekk hayre at folketalet i
kommunen helst burde tidoblast for at fastlandssam-
bandet skulle vera regningssvarande, vart det ikkje
meir snakk om prosjektet da.

Men s& hende det fire ting:

For det farste vart prosjektet med fastlandssamband
for Bokn pa nordsida av Boknafjorden igangsett med
delvis bompengemidlar og delvis ordinzere midlar.

For det andre vart tanken om Kyststamvegen og med
det eit mest mogleg ferjefritt vegsamband langs Vest-
landet lansert.

For det tredje vart det ein stormfull februardag i 1985
arrangert ei synfaring langs Kyststamvegen med m.a.
samferdselskomitéen i Stortinget og leiinga i Veg-
direktoratet. Turen over Boknafjorden var ikkje den
mest behagelege, og etter turen fekk me grei beskjed
om at ei omlegging av ferjesambandet Randaberg -
Skudeneshavn til smulare farvatn, matte heilt klart
vera eit av dei mest prioriterte prosjekta i den fram-
tidige Kyststamvegen.

Og for det fjerde kom tunnelprosjektet i Alesund og
synte oss at me kunne realisere prosjektet.

Seinare har det gatt slag i slag i eit godt og fruktbart
samarbeid mellom politikarar og administrasjonen, og
i desse dagar er alt klart for & setja igang med det
starste og dyraste vegprosjekt som nokon gong har
vore bygd i dette fylket.

Det har ikkje vore like lett alltid & g& inn for og bera
fram Rennfast-prosjektet. Framleis er det nokon
som tvilar pa fornuften og ekonomien i prosjektet.
Personleg har eg aldri vore i tvil om at dette er eit
godt prosjekt bade for Rennesgy kommune, for
Ryfylke og Nord-Jeeren, for Rogaland fylke, for
Vestlandet og for Norge.

Eg er takksam for den statte prosjektet har fatt av
lokale politikarar og sentrale vegmyndigheter. Eg
vil gjerne nemne to ngkkelpersonar som begge
har statt pa og aldri tvilt pa prosjektet. Den eine er
tidlegare ordferar i Rennesgy, Svein Helgesen
som har bore prosjektet fram i kommunen. Den
andre er vegdirektar Eskild Jensen som alltid har
vore ein god og stedig talsmann for Rennfast
sentralt.

Na& blir det administrasjonen si sak & setja Stor-
tinget sitt vedtak om Rennfast ut i livet. Det blir ei
toff oppgave som vil krevja b&de stor arbeidsvilje,
innsikt og engasjement. Eg faler at me i dag har
bygd opp ein prosjektorganisasjon som nettopp
har desse eigenskapene, og eg er difor trygg pa at
Rennfast-prosjektet vil bli realisert i samsvar med
feresetnadene.
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Rennesgy i dag

Areal: 65 km?

23 km?jordbruksareal

2.3 km? produktiv skog
Innbyggjarar: 2570
Administrasjonssenter: Vikevag
Ordfarar:

Christoffer O. Hausken
Varaordfarar:

Svein Helgesen

Radmann: Olav Pladsen

Partifordeling i kommunestyret:

A(3), H(6), SP(6), KRF(5), V(1)
Viktigaste naeringar:

Jordbruk (mjelkeproduksjon, kjett-

produksjon og veksthusnaering),
byggtrelast, handel- og
servicebedriftar

Skular:

Samla elevtal pa barne- og
ungdomskulane: ca 350

Bru - 11il 6 kl.trinn

Mosteray - 1 til 6 kl.trinn
Dsthusvik - 1 til 6 kl.trinn
Vikevdg/Serbe - 11il 6 kl. trinn
Rennesey ungdomskule 7 - 9 kl.
Vestre Amay skule - 1 til 6 kI.
(saman med Stavanger for
elevane pa Austre Amoy)
Kyrkjekrinsar:

Mosteray (ogsa Bru, Sokn og
Amoy)

Rennesay

Lagsliv:

Kommunen har eit rikt og variert
lagsliv, og dugnadsinnsatsen er
stor.

Mellom anna er det 4 idrettslag:
Rennesay I.L., Mosteray I.L,
Brul.L.og Amay I.L.
Kommunen har elles 2 bondelag,
Mosteray bondelag og Rennesay
bondelag.

Tradisjonsrik kommune
framfor store utfordringar

Av: Leiv Lie
Foto: Egil Erikson

I havgapet mellom Sgr- og
Nord-Rogaland ligg @y-
kommuncn Rennesgy, porten
til Vestlandet.

Vikingane vakta og sloss
om dette viktige innlgpet, og

Wiy,

flcire av dei gamle hov-
dingane hadde kongsgard pé
Mostergy.

BAtkultur har alltid vore
cit kjennemerke for slike
kystsamfunn. Fri dei fgrste

langskip til dagens ferjer har
bindcleddet mellom gyar og
fastland vorc salt hav. Mcn no
skal det skje ci endring.
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Omforming

Om e ar blir heile kom-
munikasjonsmgnsteret (il
Renncsgy cndra: Rennfast-
prosjcktet vil gje gyanc last
vegsamband, noko som fgrer
til store endringar for kom-
munen.

Ny kommunikasjon legg
nyc premissar, lagar nyc so-
siale og gkonomiske mgnster,
og skaper kanskje til og med
cin heilt ny livsstil i eil
tradisjonsbunde samfunn,

Bylivet tek cit sjumilsteg
mot det skjerma g@gysam-
funnet, og med dct kjem
nconlys, spenning og bymas.
Begge sider av medaljen vil
syne scg: Folk kan dra raskt
alt og fram ul byen, men dei
ma hugsc 4 lase utgangsdgra
fgr dei legg scg. Alt kjem
narare.

Levesett og kulturliv
Rennfast vil ikkje berre knyt-
te kommunen l fastlandet,
det vil og binde han meir
saman.

Dette medfgrer fordelar,
men sikkert og ulemper for
gysamfunnct. Det vil nok bli
stilt krav bade il offer og
nysatsing.

Nar fecrjene blir bytta ut
med wnnclar og vegar, skjer
det noko med levesecttet il
gybuane. Korleis vil dette
piverke Rcnnesgy sin eige-
nart?

Mange har vore skeptiske
til denne sida av saka.
@ysamfunnct har ecit rikt
kulturliv som cr verdt 4 la
varc pd. Dect omfatlande
lagslivel, dugnadsanda og alt
det andre som utgjer den kul-
turelle stamma i cit samfunn,
- vil dette rike kulturlivet bli
utarma? Det vil i alle hgve bls
sclt pé prgve.

Intern kommunikasjon
Tunnclsambanda vil kreve
auka bruk av moltorisert
ferdsel i cit samfunn som er
kjentforsin sykkelkultur. Det
vil til dgmes bli urdd & reise
frA Renncsgy il Moslergy
med sykkel, cller ul fots, for
den sags skuld. Ein treng bil
cller buss.

Born og unge som tek del i
dei ymse aktivitetar og Lil-
stellingar pa ulike gyar, vil
stort sclt vere avhengige av
buss. Sykkel vil dei berre
kunnc bruke i den grad dei
kan fraktas med pa bussane.
Og med fast samband
mellom gyane, vil stadig
fleire arrangecment, idretts-
hallar m.v. bli felles for hcile
kommunen.

Eit godt kollektiviilbod
kan bli [gresetnaden for
kulturelt samarbeid mellom
dei forskjcllige gyane. Og
med ny kommunikasjon blir
utstrakt samarbeid mellom
gyane meir ngdvendig.

Meir samla kommune
Stgrre samarbeid kan ogsé
vera gunstig for dct sosiale
livet. I alle smisamfunn finn
cin grendastrid, og Rennesgy
cr ikkje noko unnatak.

NAar cin bur p4 kvar si tue
blir det gjerne lettarc splid
enn ndr cin er citt saman-
knytta samfunn. Rennfast-
utbyggjinga fgrer nok il al
folk pa dei forskjcllige gyane
kjem meir saman.

Skal me ogsa rckna med at
Rennfast gjev dgdsstgytet il
den gamlc striden om
kommunesamansldinga? Me
kan kanskje til og med opp-
leva ein ny giv for lagsliv og
dugnadsénd. Vegen vil binde
gyane saman rcint fysisk, og
mc mi vone han og bind dei
saman sosialt. Rennesgybuen
gar spennande tider i mglc.

Helsing fra
Rennesoy-ordfgraren

Rennfast-prosjektet
med bru og tunnelar vil
fore til eit historisk tids-
skille for oss som bur
og lever pa eyane i
Rennesgy kommune.
S& langt tilbake ein
veit, har baten vore bin-
deleddet til fastlandet,
0g sjeen som barriere
har prega oss som gy-
buar pa godt og vondt.

Ein gamal draum om
a bli landfast er nd i
ferd med & bli verkeleg.
Til for kort tid sidan, tenkte vi vel pd dette som noko
som ville koma i ei fjern framtid.

Det er eit historisk interessant samantreff at
Rennfast-utbygginga skjer nesten ngyatktig 100 ar
etter at dei farste bygdevegane kom i var kommune.
Det er ingen tvil om at vegbygginga farte til store end-
ringar i levevilkara i bygdene - med vekst og utvikling
pa alle omrade. Det er all grunn til & tru at fastlands-
sambandet ogsé vil fare til endringar og nye mulig-
heter for oss alle. Na er planlegginga ferdig og tida er
inne for oppstart av det starste vegprosjekt som
nokon gong er bygd i vart fylke. Dette er farste fase
og berebjelken i Ryfylkes framtidige samferdselsnett.
Me ser konturane av eit nytt Rogaland - der av-
standane blir mindre og Rennesgy ligg som eit
sentralt knutepunkt, med samanknyting og samband
mot sar, nord og aust.

Det er naturleg at planlegginga av Rennfast har
engasjert badde unge og eldre. De er ogsa naturleg
med ulikt syn i ei s& stor og viktig sak som vil berare
sa mange. Mange er motstandarar eller skeptiske til
den nye vegen - og mange hevder at tunnelane vil
bety store fordeler for oss i framtida.

I kommunestyret har det gjennom planprosessen
vore stor enighet om utbygginga. Ein kan stilla spers-
mal om dette er representativt for folkemeininga.
Kommunestyret har etter ei samla vurdering kome
fram til at fordelene ved ei utbygging er starre enn
ulempene. Det vert ikkje minst tillagt stor vekt at
agyane vert knytte saman til eit "rike.” Det vil i tida som
kjem bli stor aktivitet i kommunen, ikkje minst i
anleggstida. Det er viktig at det sa langt som rad tas
miliemessige omsyn og at arbeidet blir utfert sa
skansomt som rad.

Eg haper me alle kan mate den nye tida med
optimisme og tru pa ei god framtid for oss alle.

Christoffer O. Hausken




Rennfast-prosjektet

Av prosjektleder Tor Geir Espedal )

Man kan dele hovedmélscttingen med
Rennfast i tre:

1.Prosjcktet skal knytte sammen og gi
alle stgrre gyene i Renncsgy

kommune fastlandsforbindelsc.

2.Prosjektet skal korte inn ferje-
forbindelsen over Boknaljorden.

3.Prosjektet skal korte inn

Midtsambandet (ferjeforbindelsen til.

Finngy kommunc).

Hovedidéen bak Rennfast bygger pé en
kombinasjon av utbygging av cn stam-
veg og avlgsning/innkorting av lokale
ferjesamband. Hver for seg ville ncppe
dissc prosjektene ha latt scg realisere.
Det er kombinasjonen av oppnéelscn av
alle de tre ovenncvnte mal som gjgr at
Rennfast er et Ignnsomt prosjekt ogsa i
en samfunnsgkonomisk mélcstokk.

Realiseringen av prosjcktet er
kostnadsberegnet til ca. 850 mill.kr.
(1990-kr.) hvorav de tyngstc kost-
nadene cr knyttet til byggingen av de to
undersjgiske tunnclene under Byfjor-
den og Mastrafjorden.

Byfjordtunnelen

Mecllom Mekjarvik og Bru cr Byfjorden
2,1 km bred. Eneste mate 4 kryssc [jor-
den pA cr ved 4 bygge en undersjgisk
tunncl. Fjorden er 165 m pa det dypeste
og tunnclen vil her ligge 223 m.u.h. Det
cr denne  dybden som bestemmer
tunnelens lengde fordi stigningen cr
bundet til 4 veere maks. 80 o/oo. Totalt
5830 m lang vil tunnclen bli, Norges
hittil lengste undersjgiske tunnel.

De lange stigningene, ca. 2,5 km i
hver ende av tunnelen, vil fgre til store
forskjeller i hastigheter mellom tunge
og lette kjgretgyer. Tunnclen vil derfor
bli bygd med tre felt. Tunnclen vil bli
ventilert med et langslultingssystcm
bestdende av ca. 90 ventilatorer plassert
i grupper i tunnclen. Disse ventilatorene
vil blisc luften gjennom tunnclen med
cn hastighet av ca.3 mecler i sekundet.

Det vil med andre ord blase en lett bris i
tunnclen nér det glr mye trafikk.

Alt lekkasjevann i tunnelen vil bli
samlct opp i bunn av tunnelen i ct stort
basseng. Herfra vil det bli pumpet opp
gjennom (0 pumpestlasjoner og cn
vertikal pumpcledning til overflaten i
sjgkanten pa Bru hvor det blir sluppet ut
i sjgen.

Mastrafjordtunnelen

Tunnclen under Mastrafjorden vil knyt-
le sammen Mosltergy og Rennesgy. Mced
sine 4390 m vil den bli et nummer
mindre enn Byfjordtunnclen. Den vil
likevel bli en av de lengstc undersjgiske
tunnelenc i landct. Mastrafjorden er noc
grunnerc cnn Byfjorden, og tunnelen vil
fa et noc [latere strekk midt pa. Stgrsie
dybde vil bli 135 m.u.h. Standarden pa
tunnclen forgvrig vil vacre den samme
som for Byfjordtunnclen.

Askesundet bru og A"\mﬂybrua
Over Askesundcet som skiller Sokn og
Aske, vil dect bli bygget ei 170 m lang
bru med tre spenn. Brua vil ha cn
seilingshgyde pd 12 m og vil bli funda-
mentert pA stdlpcler. Brua er prosjcktert
med stal underbygning og overbygning
av  bctongelementer. Her  kan  det
imidlertid komme altcrnative anbud.
Amgybrua vil forbinde Sokn med
Vestre Amgy. P4 brustedet er sundet
over 1000 m bredt, men ved hjelp av
masscr {ra tunneldriving pd Sokn og
Aske vil det bli fylt ut ca. 800 m fra
Sokn. Sclve brua vil bli 280 m lang og
skal ha cn scilingshgyde pd 16 m. Det er
forclgpig barc laget forprosjckt pa
denne brua.

Rennespy ferjekai i Mortavika

Etter mye diskusjon ble det framtidige
sgndre  ferjeleiet  for Boknafjord-
sambandct plassert i Mortavika pi
Rennesgy. Plassen cr meget utsatt for
vind og bglger, men cksperter pd havne-
forhold ved SINTEF, NTH mecner det
vil la scg gjgre 4 bygge en 350 m lang
molo som vil skjerme sclve ferjekaien

sd myc at forholdenc vil bli akseptable.
Man mi nok likevel vente at ferjeleict
kan bli stengt ved vindstyrker fra liten
storm og oppover dersom vindretningen
er ugunstig. I slike tilfeller kan Mekjar-
vik (dagens ferjcleie) brukes, dersom
forholdenc cllers tillater det.

Framdrift

Fordi prosjektet cr 100 % bompenge-
finansicrt cr det av aller stgrste
betydning 4 ha si kort byggetid som
mulig slik at byggelansrentenc ikke blir
for storc. Dimensjonercndce for bygge-
tiden er Byfjordtunnelen som har en
beregnet byggetid pd 2 4r og 7 mnd.
Tunnelen vil bli drevet fra begge sider
og mcd en gjennomsnittlig inndrift pa
30 m pr. uke vil gjennomslag i tunnclen
finnc sted ca. 2 4r og 1 mnd. ctter igang-
scticlsen.

En forelgpig [ramdriftsplan tilsier
oppstart ca. 1.mai 1990, gjennomslag i
tunnelene ca. 15. juni 1992 og anlegget
under trafikk 15.des. 1992.

Finansiering

Det cr trafikantene som skal betale
Rennfast.  Bompengetaksten  vil  ta
utgangspunkt i ferjetaksten  mellom
Stavanger og Vikevag. 1 1990 er denne
62 kr. for en personbil m/fgrer.

Dct er beregnet at anlegget vil bli
trafikert av gjennomsnittlig 3150 kjgre-
py pr. dggn i dpningsiret 1993. Videre
regner man med en jevn vekst i trafik-
ken pa 4-5 % dc fgrste ti drene cticr
dpning. Dersom dette slar til og rente-
nivdet holder scg noenlunde stabilt vil
prosjcktet kunne nedbetales i lgpet av
ca. 154r. Det er verd 4 merke seg at det
cr kalkulert med at renteutgificne de
fgrste drcne ctier dpning vil overstige
inntektene [ra trafikantene. Imidlertid
viser all tidligere erfaring at trafikken i
bompengeprosjckter  der  gjennom-
gangstralikken cr vesentlig, vil gke med
nocn smd prosent hvert &r. Dermed vil
trafikkinntcktene gke raskere enn rente-
ne og lincne vil fra ct gitt tidspunkt
reduseres og gd mot null.

Bak finansicringen av Rennfast star
finansicringssclskapet Tungenes Ferje-
terminal  A/S. Detic sclskapet har
tidligerc finansiert utbyggingen av
Randaberg ferjckai i Mekjarvik, deler
av ytre Ringveg vest 1 Stavanger,
tralikksikringstiltak pd Karmgy og ikke
minst  Bokn-prosjektet som er
Kyststamvegen pé nordsiden av Bokna-
fjorden.
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PROSJEKTGRUPPA

A
Magne lversen Tor Oskar Walskaar
kontrolling. tunnel anleggsleder

Tor Geir Espedal Bjern Christian Grasdal
prosjektleder planlegger

Eline Bo Tor Kare Austrheim

S\ ; kontorfullmektig kontrolling. tunnel
548
ah N
Gunnar Naerum lvar Hebnes
byggeleder entreprise grunnerverv

Solveig Yndesdal Rolf Arthur Mygland
anleggsing. kontrolling. tunnel

givind Kommedal Torleif Haugvalstad
byggeleder egenregi informasjon

Odd Magnar Neerland Per Eikemo
anleggsleder kontrolling. tunnel

Ingenigrgeolog, kontrollingenigr bru og kontorfullmektig
(172 stilling) er ikkje tilsett enno.

Leif Lindefjeld Karl Arne Egeli Presentasjon av desse og arbeidarane pa anlegget vil me
prosjekteringsleder kontrolling. tunnel komma tilbake til i eit seinare nr. av Rygjavegen.
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Rennfast - fra idé til anleggsstart

Av rddmann QOlav Pladsen

Gar vi cin del ar tilbake si
finn vi at sjgen i mange kyst-
distrikt ofte var cinaste eller
den beste sambindingsvegen.
Ein illustrasjon pa dctte kan
vere Hanasandsomrddet pa
Rennesgy som fram til 1919
var e¢in del av Finngy kom-
munc. Framleis har sjgcn cin
viktig transportfunksjon, men
landbasert ferdsel har stadig
fatt stgrre betydning.

For allec gysamfunn har bat-
og ferjetilbodet  vorc
avgjerande for n&ringsliv og
kulturellaktivitet. Derein har
sctt mulighcten for dirckic
vegsamband med cit fastland,
har mange drgymd om cislik
utvikling som dei fleste har
sclt som cit stort framskritt i
forhold il bauransport. Slik
ogsd 1 Renncspy kommune.
Men cit fastlandssamband for
denne kommunen har ogsé
hatt 1 scg mulighcten il ei
total omlegging av kom-
munikasjonsopplegget i
Midt-Rogaland.

Idéar og forste planarbeid

Ideen om eit veg- og bru-
samband frd fastlandct til
Rennesgy var framme  pé
Rogaland vegkontor i 60 og
70 &ra. I februar 1975 hadde
cit konsulentfirma ferdig ci
teknisk/gkonomisk utgreiing
under namnet BOKNA-
FJORDBRUENE. Oppdrags-
gjcvar var samferdsclsplan-
utvalget ved vegsjefen. 1
utgreiinga cr Bokn kommune
knytt tl fastlandet med bruer
og vegar,0g den skisserie
lgysinga ligg ikkjc sd langt
unna dect som blir realisert i
dag. Renncsgy kommune er
knytt til fastlandet med vegar

og brucr som langl pd veg
fglgjer den traséen som
Rennfast vil bli bygd ctter,
men 1 s¢gr ok cin scg fram
over Amgy og Hundvag for &
komme fram il Stavanger.
Dessutan tenkte cin ikkje pé
undersjgiske tunnelar.

Rennesgy kommunestyre
hadde desse planskissene
oppc som sak 1 kommunc-
styret 1 juni 1975, og cit
samrgystes kommuncstyrc sa
Jja ul cit framtidig fastlands-
samband.

Den skisserte traséecn kunne
skapce problem for
sjatransport  som skulle
passerc mcllom Hundvag og
Amfoy, dessutan var det ci
vanskeleg sak & fgre Rv. 14
beint  gjennom  Stavanger.
Men gkonomien var nok vik-
tigaste grunnen til at planane
om samband il Renncsgy
blei lagt bort 1 1975. Som
kjent blei planarbeidet for
Bokn ctter kvart fgrt vidare.

Sentrale hendingar

[ februar 1984 arrangeric
Ryfylkerddet eit orienterings-
mgte om vegsjefens forslag
til revisjon av Norsk vegplan

1986 1989. Mellom
mgtedeltakarane var vegsjel
Chester  Danielscn.  Fri

Rennesgy kommune blei det
pd detic mgtet hevda at tida
nd var inne ul 4 ta opp igjen
arbeidet med cit fastlands-
samband for kommunen, og
cin viste il og refererte {14
utgreiinga  BOKNAFJORD-
BRUENE (1975) med
justerte kostnader (det kan
clles nemnast at i april 1986
gjorde Ryfylkerddet cit viktig

vedtak om & gi si stgue til
Kyststamvegen langs ci ytre
linje gjennom Rennesgy).

vediok  sé

1 juni 1984

Rogaland fylkesting vegsje-
fens forslag om & oppnemne

cit utvalg under Samferdsels-
styret. Arbeidet 1 dette
utvalget resulterte i
Transportplan for Ryfylke
som blei vedtau av cit sam-
rgystes fylkesting i juni 1987.

Ein milepel i Rennfast-prosessen, frd idé til realisering,
er nddd. 15.desember 1988 godkjente Stortinget
prosjektet. Rddmann Olav Pladsen, prosjektleiar Tor
Geir Espedal, ddverande ordfgrar i Rennesgy Svein
Helgesen og stortingsrepresentant Hans Frette stdr her
Sramfor Stortingsbygningen pd den avgjerande dagen.
Hans Frette var Rogaland sin representant i sam-
Sferdselskomitéen i perioden, og var ein varm talsmann

Sfor prosjektet.

Foto: Havard Bjelland
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Viktig for arbeidet med trans-
portplanen var 2-dagars
seminaret sombleiarrangert i
Sauda i begynnclsen av
februar 1985.

[ Transportplan for Ryfylke
blei det slatt fast at
fastlandssambandet til
Rennesgy var ein berebjclke
for ci samla transportlgysing
i Ryfylke, (og i scinare Renn-
fast-saker har fylkestinget
gitt prosjektet solid = stgtie
ctter tilrAding frd fylkessam-
ferdselsstyret).

Kontaktutvalget Stavanger -
Rennesgy tok aktiv del i
arbeidet med nye kommuni-
kasjonsopplegg. I april 1985
oppnemndc utvalget i samrad
med vegsjefen, ei styrings-
gruppe som skulle arbecide
med fastandssamband for
Austre Amq)y og Renncsgy
kommune. Gruppa, som kon-
taktutvalget utvida i januar

1986, skullc vere pAdrivar og
fekk etter kvart som mandat
serleg 4 arbeide med gko-
nomi og PR. I'tillegg til dei to
kommunane var fylkeskom-
munen, bankvesen, vegsjef
og representant  for  Veg-
dircktoratet med i gruppa.
Vegkontoret var sekretariat.

Denne styringsgruppa kom til
4 spele ci viktig rolle inntil
Rennfast var veduatt i Stor-
tinget. Deretter er det Tunge-
nes Ferjeterminal A/S som i
hovedsak har overtatt det
arbeidet som var pélagt
denne gruppa.

Nye idéar og vyer

Vardg-tunnelen og arbeidet
med dei undersjgiske tun-
nclane til Giske kommune
ved Alesund gav nyc idéar
for tekniske lgysingar. Da dei
akustiske og scismiske
undersgkinganc i 1986 gav
sem svar at det var teknisk

gjennomfgrbart 4 krysse
under Byfjorden med tunnel,
fall ei avgjerande brikke pa

plass i totallgysinga. Den nye

Kyststamvegen kunne tilpas-
sast planane for ytre ringveg,
Stavanger.

Idéskaping pa

Utstein Kloster

Utstein Kloster har ogsd nér
det gjeld Rennfast fatt lov til
4 vere ramma om nye tankar
om utviklinga 1 Bokna-
fjorden. Bade i oktober 1985
og 1 oktober 1986 blei det
arrangert seminar der cin tok
for seg tcknisk/gkonomiske
spgrsmal og traséspgrsmdl i
samband med Rennfast.

Kommunestyret og folket

To kommunestyre har stiu
samla bak arbcidet med 4
knytc Rennesgy kommune til
fastlandet og opnc for nyc
kommunikasjonslinjer nord-
og austover. I spgrsmélet om

I februar blei finansieringsavtalen for Rennfast undertegna.

Her er representantane frd finansieringsbankane og Tungenes IFerjeterminal A/S
Sfotograferte under seremonien pd Vikevdg.
Frad v.: Regionbanksjef Arvid Bekkeheien, Rogalandsbanken, adm.direktgr Hédkon
Sivertsen, Hetland Sparebank, regiondirektgr Bror Sverre Fugelli, DnC, formann
Bernt Svihus og nestformann Fredrik Wendt, Tungenes Ferjeterminal A/S.

Foto: Leif Lindcfjeld

trasévalg pd Rennesgy blei
stemmetalet 20 - 1, clles har
alle vesentlege spgrsmal vore

samrgystes.
Har sd& kommunestyret vore
representative  for  folke-

mciningai kommunen?

Svaret er vel helst nei.
Dersom cin legg til grunn ein
minigallup som blei gjenn-
omfgrt av Stavanger Aften-
blad, si er det i kommunen
cit stort mindrctal som er
motstandar cller skeptisk til
Rennfast. Ogsd i kommunc-
styret har dect hos cin del
representantar vorc tvil, men
cin har valt 4 satsc pa det cin
har rckna med vil vere
framtidsretta politikk.

- Ettertida vil dgmme oss
dersom vi ikkje glr inn for
dette, blei det sagt.

Renfast og framtida

Stortinget vedtok Rennfast
mot SV sine o rgyster 15.
desember 1988, og ved Ars-
skiftet 1992/93 vil prosjcktet
std ferdig ectter at tunncl-
arbeida slartar opp 1 mai
1990. Etter store gkonomiske
problem for Alesunds-
tunnelanc  blir det stilt
spgrsmdl ved soliditeten ved
Rennfast-prosjektet.  Eit er
sikkert:  Den  overordna
politikken til Stortinget ndr
det gjeld spgrsmdl om
rafikk, takstar og rentcnivi
vil ha avgjcrande betydning
for kor lang nedbetalingstid
cin vil f4 for dette prosjektet
som i utgangspunktet er tenkt
finansicrt fullt ut ved hjelp av
bompcngar. Staten ved
vegkontor og vegdirektorat er
ansvarleg for all planlegging,
og staten cr ansvarleg ved
Stortinget sitt vedtak.

For cin som frd utsida har hatt
hgve til 4 fglgje planarbeidet
nzrmast {rd dag til dag, cr det
gode grunnar tl & vente at
Rennfast vil gé betre enn det
nemnde prosjektet lenger
nord pd Vestlandct.
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Fra mjglkespann til tungtransport

Av Halvor Folgeroa

To som veit betre enn dei fleste kva det vil seia § livnaera seg av transport pa
gyriket Rennesgy, er Odd Seglem (76) og Gunvor Apeland (47). Bie er lastebil-
sjdfgrar, han pensjonert, ho i fullt arbeid. For 4 f vita meir om samferdsla i
Rennesgy for og no, og for 4 fa to verkelege profesjonistar sitt syn pa Rennfast,
tok me turen til Rennesgy for 4 sl av ein prat.

Rygjavegen fekk mgta dei to gode venene heime i stova til Odd pa Sgrbe.

Over stovebordet gar drgsen livleg om
laust og fast. Det er tydeleg at 76-
Aringen set pris pd 4 fa sin kvinnclege
"yrkesbror” pd vitjing, og dei to har
mykjc 4 snakka om. I cin rolcg augne-
blink nyttar me hgvet, og spgr Odd om
ndr han starta som sjafgr. Han lener scg
godt attende i stolen, og tek til A fortelja.

Ikkje rik

- Den fgrste mai 1936 kgyrde cg min
fgrste tur med mjglkebilen. Den gongen
var det ingen som sa noko pd at me
arbeidde fgrste mai, scr du. Eg hugsar
godt bilen og, det var ein Ford V8§, som
cg matte ut med 5500 kroner for,

- Det var vel mykje pengar i 19367

- Ja, du kan skjgna det, eg laut ta opp lan
i banken for 4 greia det. Eg vart aldri
nokon rikmann av 4 kgyra mjglkebilen,
men cg levde, og det cr jo det viktigaste,
seier Odd tenksamt.

- Bensinen var ikkje si dyr i dei dagar,
minnest han. - Prisen var 25 gre literen,
men cg var sd god kunde at cg [ckk han
for 24 1/2, fortel han, og knceggjar godt.

Odd kgyrde mjglkebilen heilt fram til
1979. Gjennom sin 43 4r lange karriere
bak rattet har han vore med pd mangt,
og det er tydeleg at han har trivest godt
med jobben sin. Fram til 1968 gjekk det
pa gamleméten, med mjglkespann. Alle
rennesgybuar som har levd ei stund,
hugsar sikkert den s@ercigne skranglely-
den som varsla at Odd kom humpande
med planet fullt av tomspann.

- Mjglkckgyringa var stort sclt unna-
gjort fgr 12 om fgremiddagen. Etterpé
var det & kgyra det som baud scg, hugsar
Odd. - Sand og grus vart det cin dcl av,
og om hausten var det massevis av
poteter som skulle sendast med bét til
Bergen. Rennesgypotetene er  jo
vidgjetne som kvalitetsvare.

Dérlege vegar

- I 1936 hadde eg berrc cin gammal
kjerrcveg A kgyra p, og langs ruta var
det 30-40 grindar som skulle opnast og
lukkast. Men det slapp cg heldigvis 4
gjcra sjglv. Mjglkeleverandgranc hadde

Ein av Odd Seglem sine lastebilar, merket er Federal og modellen er frd 1939.

kvar sin dag da deci matte vera med som
grindagutar, fortel Odd.

Han hugsar godt di vegen mcllom
Hanasand og Austbg vart grusa i 1962.
Og i 73/74 kom oljegrusen. - Det var ei
stor forbetring for oss sjafgrar. Grus-
veganc kunne stundom vera hplausc 4
forsera om vinteren og i telelgysinga,
seier Odd. - Vinteren 1954 var det uvan-
leg mykje sng, minnest han. - Dct var si
gale al fcm-scks mann gjckk ein heil
sgndag og skufla etter vegane. Slikt
hadde ikkje skjedd i dag, legg han 1ag-
melt til,

"Kvinnfolk bak rattet"
Gunvor er ikkje innfgdd renncsgybu.
Ho vart "importert" {rd Toten i 1960, og
ser ut til & ha tolt overgangen f{r
innlandsslettene til havgapel utan & ta
skade av dct. Austlandsdialckten har ho
sd godt som lagt av scg. No er det berre
rulle-R'en som avslgrer at ho cr inn-
flyttar. Lastebil har ho kgyrt dei 14-15
siste &ra, og cr cin av dei {4 kvinnelege
tungtransportsjilgrane i fylket.
- Har du opplevd mange negative rcak-
sjonar som kvinne bak rattct?
- Den fgrste tida var det ikkje heilt
akscptert. Sjglv om eg ikkje direkte
fckk slengt drit etter meg, s& merka cg
skepsisen. Eg fekk ofte mindre hjelp
cnn cg hadde fatt dersom cg hadde vore
mann, trur cg. Det verka som om mange
tenkte: "Ja,ja, skal ho absolutt ha eit
mannlolkarbeid, sd fAr ho versigod
jobba deretter”, fortel Gunvor.
- Eg far ikkjc hdpa du har merka noko
slikt frd meg, for det der tykkjer cg ikkje
hgyrer nokon stad heime, skyt Odd inn,
og gestikulerer voldsomt med hendenc.
Gunvor hugsar ein gong ho maitte
rygga ombord 1 ferja. - DA var det
mangc av dei gamlc kallanc pd kaicn
som rista mistruisk pd hovudct. Men di
dei sdg det gjckk bra, gjorde dei storce
augo, scicr ho med eit smil. - Det hender
framlcis at folk reagerer nir cg kjem
med lastebilen, men ikkje negativt. Dei
blir berre litt overraska.
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Fi uhell

- Har de vore ute for mange trafikkuhell
opp gjennom ara?

Odd: Ska' me skrgyda lit nd?

Gunvor: Ja, det trur eg trygl me kan
gjera.

Deicrsamde om at trafikkulturen pé
Rennesgy er god. - Dei fgrsie dra kunne
det rett og slett ikkjc skje noko, me var
jo ikkje meirenn eit par-tre bilar pA gya,
ler Odd. - Del var laga til avkgyrsler
langs vegen, og ofle var det slik at me
kunnc sjd kvarandre pd lang avstand.
Den som var narast avkgyrsla métie
stoppa, det var ein grei regel, slar Odd
fast.

Han hugsar cin gong han hadde s
tungt lass at vegen raste ut, men det vart
ikkje noko dramatikk ut av det. - Og s
var dct ein gong cg kom i skade for &
kgyra i hel cin hund, men det var no
hans cigen feil, humrar Odd.

Gunvor fortel om ein gong ho kolli-
derte med ein personbil. - Eg hadde
svigermor med, og ho laut fA nytt gebiss
ctierpd, men cllers gjekk det bra, ler ho.

- Dersom del kjem ein bil som ikkje cr
frd gya, kan mec sja det pa lang avstand,
péstér dei to.

- Detle ma de forklara narare.

- Me scr det rett og slett pa kjgrinja, di
kjemc liksom imod deg med mggjc
stgrre fart, seier Odd, og fcktar ivrig
mecd armanc. Gunvor nikkar samtykk-
jande.

- For Rennfast, trass alt

Etter som samtalen gar [ram og tilbake,
nxrmar me oss meir og meir den
modcrne tid. Spgrsmalet om Rennfast
blir ctierkvart naturleg 4 kasta [ram.
Etter cin tenkjcpause cr det Odd som
fgrst grip ordct:

- No far cg kanskje mange imol meg,
men cg kunne ikkje tenkja meg & stem-
ma imol Rennfast. Det cr klart det blir
dyrt, bde for kommunen og [or oss som
skal bctala bompengar, men cin gong |
framtida er det heile ncdbetalt. Slik er
det ikkje med ferjebillettane. Dei ville
mc métla betalt pé til evig tid. Sd alt i alt
ser eg positivt pA Rennfast, konkluderer
han.

Gunvor cr noko mcir skeptisk til det
mcd gkonomicn: - Eg cr ikkje sé sikker
pAd om bompenganc vil forsvinna heilt
nokon gong. Dct kostar jo noksd mykjc
4 halda cit slikt tunnclanlegg ved like.

Odd: Jau dct cr vel s, men cg trur

Odd Seglem og
Gunvor Apeland
Sframfor den
nyaste lastebilen
til Gunvor, foto-
grafert ein av dei
fd& snpdagane
denne vinteren,

uanscltl at de som driv med transport vil
komma heldig ut av det. Tenk pa all den
tida de sparer!

Gunvor: Ja, det har du sjglvsagt rett
i. For meg som kgyrer over 300 turar til
byen ilgpctav cit&r, er det klart det gar
mykjc tid vekk i ferjercising. Trass alt
s er cg vel for prosjekict cg og, sjglv
om eg er skeptisk til prislappen.

Ulemper og fordelar

- Dei som gar hardast imot Rennfast, cr
nok dci som far vegen (el innpd seg,
seier Odd. - Ein kan jo lorsta at del blir
ulemper ved & fA trafikken rett utom
stovedgra, men cg trur ikkje det blir si
ille. Om 15-20 &r kan eg ikkje tru at
nokon rcagcerer pé det lenger.

Gunvor: Eg trur ogsé at vegen vil (4
mykje 4 scia for samarbecidet mellom
gyanc i kommuncn. Dei siste dra har det
vore cin del smakrangling og splid.

Odd: Ja, denne krigen mi berre for-
svinna! Men det har no betra seg i hgve
til korleis det var fgr, 4 hoi!

Gunvor trur det blir dei som hentar
mjglk rundt om pA gyanc i dag som far
stgrst fordel av Rennfast. Det cr ikkje
Odd scin om & stgta hoii:

- 11968 vart cg tilsctt i meicrict, da dei
starta med lank-henting. Eg kgyrde
ikring pa allc gyanc og henta mjglk,
som cg matlc til Stavanger og Narbg

for & t(gmma. Stundom var det stress for
4 nd ferja, andre lider kunne ein sitja
timevis og venta pa ho. Tenk sd mykjc

cnklare det hadde vore med veg-
samband d4, sukkar han. - Del var ikkjc
alle gyanc som hadde skikkeleg ferje-
Icic cin gong, held han fram. -Der métte
me snu bilen pd tvers om bord i ferja, og
kgyra pé sliskar.

Gunvor kjem brdtt pd ci nerve-
pirrande oppleving ho hadde da kaien i
Vikevdg var under ombyggjing. - Eg
stod med bilen full av smégriser og
skulle ombord i ferja. Det var eit faclsleg
ver, og glatt fgre. Dessutan var det
uvanleg hgg flo, si sliskane var brallc.
Det sdg skikkeleg stygt ut, men cg
kunnc ikkje anna gjera enn 4 ta fart, og
hédpa pa aL cg trefie sliskanc, og jammen
gjekk det bra den gongen og.

- Ja, merkeleg nok, sd gjckk det alltid
bra, scicr Odd tankcfullt.

Dermed md me runda av denne
delen av samtalen, for no ventar fru
Lina med nybakte smultringar og
rykande fersk kalfti.

For @ unngd forveksling, gjer me
merksame pa ai artikkelforfattaren
ikkje er identisk med Statens
vegvesen Rogaland sin plansjef,
Halvor Folgerp.
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Mot eit landfast
og ferjefritt Ryfylke

Av Harald Sel

At Renncsgys [fastlands-
samband vil inngd som cin
viktig del av kyststamvegen
sgr-nord i Vest-Norge, cr
avgjerande [or at arbeidet blir
utfgrt nd. P4 den andre sida
opnar ogsd prosjekict for
store perspektiv nér det gjeld
framtidig samferdsel i
Ryfylke. Rennfast inneber eit
“stort jafs" i arbeidet [or 4
gjera s og scia heile Ryfylke
landfast og lerjefritt.

@nsker og gkonomi
N4 wved oppstarting av
anlcggsarbeidet, er spgrsmé-
let om framtidige fCrjcruter
og ferjesamband for Finngy,
ci svaert sA aktucll sak. P4 sikt
vil nok heller debatten gi pa
dei same problemstillinganc
som cin har hatt cin del av pa
Rennesgy: @nsker me fast-
landssamband eller er mc
best tente med & vera eit
"skjerma” gysamfunn.
Dessutan vil nok g¢kono-
mien bli enda mcir [okusert
enn ved Rennfast. A satsacin
milliard p4 cit Kyststamveg-
prosjekt, vil nok mange sj pa
som meir forsvarleg og sam-
funnsgkonomisk cnn f.cks. &
satsa bortimot like mykjc pd
eit samband mcllom Rennc-
sgy og Randgy (det sdkalla
RennRand-prosjcktet).

Transportplan for Ryfylke
Bakgrunncn for tanken om
cit ferjefritt samband mcllom
Rennesgy og Randgy via
Finngy, finn me i Transport-
plan for Ryfylke. Dcnnc
transportplanen blei vedtatt i
fylkestinget i 1987.

Eit av dci viktigastc
temaene i dennc transport-
planen, var & finna fram til
den beste lgysinga for cit

ferjefritt samband mellom
Ryfylke og Nord-Jaren.

Transportplanen  konklu-
dertc med at mellom flcire
aktuelle lgysingar, ville det
sikalla kombinasjonsalterna-
tivet vera best. Dette alterna-
tivet baserer seg pd kryssing
av Hggsfjorden som fgrstc
etappe i kombinasjon med cit
framtidig vegsamband Ran-
dgy - Fogn - Bokn -Byrc -
Halsnc - Rennesgy.

Dect er i gang planleggings-
arbeid for & avklara i hovud-
trekk dei ulike delanc i eit
slikt vegsamband, som ogsé
vil omfatta fast samband til
Finngy kommune.

Det er klart at eit samband
Rennesgy - Randgy ma bygg-
jast ut i etappar. Men det er
viktig A f4 fastlagt kva systcm
som skal leggjast til grunn,
slik at dclprosjekt kan til-
passast den framtidige total-
lgysinga.

Hggsfjordprosjektet

Hggsfjordprosjckiet er ein
viktig ~ "becrebjelke” i
Transportplan for Ryfylke.
Arbeidet med dette prosjektet
cr for tida inne i cin av-
gjerandc fase. Truleg blir
planane bchandla i Stortinget
i &r. Dcrsom Stortinget gir
klarsignal, vil arbeidet starta
opp om ikkje si lenge.

Nytt transportmgnster

Med utgangspunkt i Renn-
fast, kan cin sji konturane av
cit heilt nytt transportmgnster
i Ryfylkc. Her inngér, ved
sida av Rennfast, RennRand
og Hggsfjordprosjcktet, ogsi
ferjefrie kryssingar av Jgscn-
fjorden og Sandsfjorden, ny
kryssing av Karmsundct og
fleire andrc prosjckt.

: |
.
B & |
// ﬁl
4 -
|
.
:
|
|
!.
|
i
I
|
.
|
I
mo—]
!
.
I
3 |
- :
=
|
1
|
|
¥ :
= |
g/ ;
R |
<
>3
i
4 i
W 'r
9
- |
—
./'
Y .
2 |
7 -~
(i
|
i
i
i
]
.
|
Monavika
ferekai !
e
1
> 14
Ve g
|
!
|
i
|
<
\
oy
<
-






1+ RYGIAVEGEN

Rennfast: |
Eln del aV Kaneslraum_-H_als.a‘(_)
Kvalvag - Kvisvik \
yStStamvegen KRISTIANSUND _ |
Egersund . Hogset - Kvilnes 8
Trondhelm Vestnes - Molde /,
ALESUND (
Festoy - Solevag Mellom Stavanger og
g Trondheim erdet idag 12
Folkestad - Volda \/ ferjestrekningar. P& ein del
e strekningar har vegen des-
- sutan darleg. - og til dels
Anda< Lofs ; sveert darleg, standard.

B Fleire av desse ferje-
] strekningane vilinnan f& ar
\ bli erstatta med bruer og
undersjoiske tunnelar.
Samtidig blir vegen

Brekke - Lavik ¢ strekningsvis utbetra.

Krifast
“> o For tida er fastlands-
“ o sambandet til Kristiansund
S A “~__ 7 Tekst: Harald Sel (Krifast) under bygging.
r— "™ Tegning: Sissel Norland Ved dette prosjekt vil
\ feriesambandet Hagset -
BERGEN ) Kvitnes, som har 20 min.
/ At ein oykommune som overfartstid, bli erstatta
/ Rennesoy far fastlands- med Norges lengste
_Saﬂdvikvég-Ha_'_if’_m_e?&. K samband, er ingen hengebru (1,2 km over
/77 sjelsagt ting, - snarare Gjemnessundet) og ein 5,2

tvert imot. Dersom Renn- km lang tunnel under

°

Randaberg Skudeneshavn_. Y

STAVANGER ("

SANDNES

EGERSUND®

6/‘\_,/‘—

fast-tanken berre hadde
hatt som malsetting a
skaffa vegsamband for
Rennesgy kommune,
ville nok rennesoybuen
enno i lang tid vore
avhengig av ferje eller
bat for & koma til fast-
landet. At Rennfast gar
inn som ein viktig del i
utbygginga av
"Kyststamvegen
Egersund - Trondheim",
er avgjerande for at
prosjektet blir realisert
na.

Ferjefri
"Kyststamvegen"” er ein ar-
beidstittel pa prosjektideen

Skisse over Kyststamvegen der framtidsmalet er om ein ferjefri stamveg

ferjefri veg mellom Egersund og Trondheim. Kartet
viser dagens 12 ferjestreknirigar pa denne ruta.

langs Vestlands-kysten fra
Rogaland til Trandelag.

Freifjorden. Krifast vil kosta
omlag det same som
Rennfast, ca 1 mill. kr. inkl.
renter.

Salhusbrua

! Hordaland blir det truleg
anleggstart i 1991 for
bygging av flytebru over
Salhusfjorden. Dermed vil
ein f& bort eit av dei mest
trafikerte ferjesambanda i
landet, som er strekninga
Steinestg - Knarvik med 10
min. overfartstid.

Valevag - Stord

[ Sunnhordaland er ogsa ei
stor utbygging under
planlegging. Ved ein
undersjgisk tunnel frd
Valevag til gya Feyno og
flytebru vidare til Digernes
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pa Stord, skal ein kunne
kjora ferjefritt fr& Nord-
Rogaland til Stord. | dette
sdkalla trekantsambandet,
inngar ogséd bru fr§ Feyno
tii Bemlo, slik at ogsa
denne gya blir landfast.

Dei mest optimistiske
reknar med anleggstart pa

trekantsambandet i 1991
og fullfgring i 1995.
Sognefjorden

og Boknafjorden

Tanken med "Kyststam-

vegen" er altsd ein ferjefri
stamveg med hgg stan-
dard frd Egersund til Trond-
heim. Men sjgl om mykje
arbeid er p& gang, og enda
meir er under planlegging,
mé& ein sja langt fram for
tanken er fullt ut realisert.
For & gjera vegen ferjefri,
er seaerleg to kryssingar
kompliserte og kostbare:
Sognefjorden og Bokna-
fjorden. Men om ein i farste
omgang ikkje kan kvitta
seg heilt med desse
ferjene, kan i alle hgve fer-
jestrekningane gjerast
kortare.

Redusert ferjetid

For sambandet over
Sognefjorden blir inn-
kortinga gjennomfart .i &r.
Overfarten blir redusert fra
40 til 20 minutt ved at ferja,
som gar mellom Lavik og
Brekke, skal g& mellom
Lavik og Oppedal.

For Boknafjorden er det
ennd meir & tena tidsmes-
sig, ved at feriesambandet
blir flytta frd Mekjarvik -
Skudeneshavn til
Mortevika (Rennesgy)
Arsvagen (Bokn). Her blir
overfarten redusert {13 vel
1 time til ca 20 min. Nar
den nye vegen fra
Randaberg til Mortevika i
tillegg far ein hag standard,
er Rennfast-prosjektet eit
sveert vesentleg bidrag i
arbeidet for ein framtidig
ferjefri kyststamveg.

Pa leit etter ei fortid

Det meste av tida er
glpymd og ggymd; Her og
derligg skjulte spor i jorda,
og som ectterforskarar i tid
ligg arkeologanc og grev
etter ting som kan sclic
historia saman. lik cit
puslespel.

| Rennesgy kommune cr
desse tidsdetektivanc s 4
scic i paradis. Fornminna
er mange og ligg tett. Nar
nye vegtraséar ni vcks
fram, har alt arkcologar
granska omridct i noko
som cr det mest om-
stendelege arbeidet utfgrt
av Arkeologisk Muscum i
Stavanger

Registrerte funn

Ei av deci som siktar dclar
av vegtraséen fgr anleggs-
maskinanc tck fatt pa si
landskapsendring er fgrste-
konservator Mari Hggestgl.
Ho leiar arbeidet med
utgravinga i samband med
Rennfast-utbygginga.

Mari Hggestgl fortel at det
har pAglu registrering pa
Rennesgy bAde i 1988 og
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1989. Og funna har vore
mange. Til nd er det
registrert 63 buplassar
under flat mark, det vil scia
buplassar som ikkjc er
synlege pa markoverflata. [
tid strekker denne bu-
sctnaden seg frd omlag
7500 f.Kr. til ca. 700 ¢. Kr.
Elles er det funne tre
hellerar som det har budd
folk under, fleire rydnings-
rgyser, Akcrreiner og el
nausttuft,

Hggestgl fortel at dei eldste
buplassane ma vera minst
9500 ar gamle (d.v.s. {1
7500 f.Kr.). Dect har sileis
budd folk pa gyanc i snart
10000 &r.

Daglegliv

Av fornminnc i Rennesgy
kommune er dect helle-
ristningar pA Bru. Men
bAde dessc og funn pa
Mostergy fortel lite om
dagleglivet. Ristningane er
i hovudsak batfigurar og
dei blir tolka som rcligigse
symbol.

Fram til for ca 4700 &r

Pause under utgravinga av ein heller pd Ertenstein

sidan var livsgrunnlaget
utelukkande fangst, jakt,
fiske og innsamling av
vekster. Omlag 2700 4r f.
Kr. dukkar dei fgrstc beite-
indikatoranc - som viscr
husdyrhald, opp i pollen-
diagramma. Akerbruket
kom noko seinarc, men
tidspunktet cr cnnd ikkje
fastslatt,

Omstendeleg arbeid

No cr dect ikkje slik at
arkeologar ligg og grev der
det fell seg inn. Fgr dei tar
til med feltarbeidet og
utgraving har dct vore cin
god del fgrebuingar. Land-
skap vert vurdert og cin
leitar etter bestemte trekk
alt ctter kva tidscpoke og
fornminne cin sgker ctter.
S4 tar gravinga til og alt av
gjenstander vert registrert;
Satt saman dersom det er
knust. PA nytt startar cit
analysc-arbeid der cin re-
konstruerar fortida slik me
trur ho har fortona scg.
Fgrst d& kan mc seia at me
skriv historic, at materialct
som cr funnc fortcl oss

noko.
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Holmgang pa Utstein Kloster

Av Knut Olav Tveit
Tegning Torbjern Radland

Dei stod pa Utstein, fylka til strid, den
gamle og sé den nye tid.

Littomskrevne, gjorde me diktaren sinc
ord til vire d me lot akademikaren Erik
Fossdskare mgte byrdkraten Olav
Pladsen til holmgang om kva Rennfast
vil {4 4 scie for den jamne Rennesgybu.

Valplassen vart ikkje vald tilfeldig. [
gamle dagar batt sjgen saman bygdene i
Rogaland. Difor var gyane ein hgveleg
stad for handel og ferdsel, der dei ligg
ute i fjordgapet omlag midt i fylket. Og
1 tidlege tidar var Utstein Kloster eit
gkonomisk og kulturelt tyngdepunkt i
gysamfunnet. Slik knytta me trAdane
mellom det gamle og dct nye. Med
Rennflast-utbygginga blir  gyanc
landfaste og igjen eit knutepunkt for
samferdslai fylket. Klosteret vil nok og
oppleve betre tider nér turistanc lctiare
kan finnc vegen fram til Mostergy.

Ingen av kamphananc kjem sjglve [t
kommunen. Likcvel har dei budd der si
lenge at dei no mest er for innfgdde

renncsgybuar 4 rekne.
74 A

Klukkesundag

Klukk, sa den gamle ferja

ved brygga i solgangsvind.
Klukk, sa den vesle bara
vennleg mot ferja inn.

Klukk klukk, sa to jenter pa tofta
saele av kjeerleik og sorg.

Klukk klukk, sa dentil to hener
som kom fra byen i korg.

Klukk, sa det i ein kuffert
som stille vart lempa ombord.
Sa var det tida for avgang

og farkosten gleid utpa fjord.
Jentene smilte milde

og ferja huska s& smatt.

Det var ein slik klukkesundag
da verda hadde det godt.

TARJEI VESAAS
Fr& boka: Ver ny, var draum, 1956j
= o,

RAdmann Olav Pladsen er* innlands-
bonde r Gvarv i Telemark og kom til
Rennesgy som skulestyrar 1 1971.

Erik Fossaskaret er sosiolog med rgter i
Hardanger. Til dagleg arbeider han ved
Hggskulesenteret i Rogaland. Han bu-
sette seg i same grend som Olav Pladsen
for omlag ti &r sidan.

Me lot dei to setie kvarandre stemne i
peiscstova pa klosteret og me hadde vel
cit hdp om at no skulle romantikaren og
akademikaren verkeleg stgyte saman
med (cknokraten og byrikraten. S&
byrja debatten med at Fossaskarct ikkje
likte at me kalla han cin romantikar som
for cin kvar pris vil bevarc alt slik det
ein gong var,

Fossdskaret: Nei, eg cr ingen héplaus
romantikar, men samstundes mid me
innsjd at vegsambandet vil fgre fleire
endringar med seg. lkkje minst pd dei
sosiale, kulturelle og naringsmessige
omrida.

Sj¢l er cg mest skeptisk (il maten
prosjcktet er scld pa, bade tl lokal-
belolkninga og  storsamfunnet.  Dei
vinningane folk talar om trur cg rett og
slett ikkje kjem. Og mykje av det som
vil skje her pd gyanc hadde hendt
uansctt, om me far tunncllar cller ikkje.
Eg vil hevde at dei samflunnsgko-
nomiske analysanc som er laga om
fplgjene av prosjcktet cr direkte mis-
visande p4 flcire sentrale omride.
Sarleg fordi dei som utreda samtidig
var med pa 4 "scljc” prosjcktet.

Fossdskarct vert ivrig medan han
snakkar. Han lencr scg [ramover og
gestikulerer med hendence for 4 streke
under poenga sine. Pladsen sit tilbake-
lent 1 sofacn med armanc i kors over
bringa og ventar pa 4 (4 sleppe til. Han
tck ordet i det Fossdskaret tek cin pause
for & {4 i seg liu kaffc.

Pladscn: Eg vil byrjc med 4 sla fast at
mc i alle &r har arbeidd for 4 gjere ferje-
sambandct best rid. Likevel meiner cg
deute sambandet aldri kunne verte godt
nok. Difor er det naudsynt for gyane i
kommunen & f4 veg, bade seg i mellom,
og inn il fastlandet.

Eg crog opptcken av atdet vert lettarc &
fA kontakt med kommunar som Finngy,
Bokn og Tysvar. Eg trur me liknar meir
pAd desse kommunane cnn storbycn
Stavanger, sjglv om mc i dag har cit
godt samarbeid i den retningen.

N4r dct gjeld ringverknader av Renn-
fast, har me rapportar som til ein viss
grad dokumenterer ci god utvikling for
nxringslivet. Vikevig Trelast er var
stgrste  bedrift. Eg  har sctt  rckne-
stykkene deira og det rér ikkje tvil om at
bedrifta vil spare pengar pad 4 nytte det
nyc vegsambandel.

Fossaskarc: Jau d4, eg er sikker pd at det
meste  av  nxringslivet sct  pris  pi
utbyginga. Likevel mciner eg at vegen
pd mange mdtar cr 50-og 60 -talets
lgysingar pd 90-talets problem. |
framtida vil ikkje naringsverksemd
vere si avhengig av veg som tidlegare.
Eg tenkjer da pd at me i stgrre grad enn
fpr vil g& over til & produsere tencster,
framfor varer. Eg forstdr sjplvsagtl at
mangc ser store utsikler, men eg meiner
at analysanc som ligg bak cr for dirlcge
til 4 setjc i gang cit s stort prosjekt.

Mec: Du har vel og vore skeptisk til at
ferja forsvinn?

Fossdskaret: Dct stemmer, og pd det
omradet kan dct vel hende at cg cr cin
liten romantikar. Ferja er viktig som
mgteplass. Der treff folk kvarandre over
kaffckoppen og pratar om laust og fast.
Dci kan til dgmes diskuterc dei siste
vedtaka i kommunen cller andre ting
som betyr noko for dci. Slik blir
meiningar danna,



NAr nd ferja forsvinn sit folk kanhendc
framfor fjernsynet og fglgjer cin debatt i
staden. S4 kan dei ctierpd velge kven
dei vil haldc med. Eit aktivt folkestyre
forutsct mgteplassar. PA den méten kan
bortfallet av ferja gjcre grasrota mindre
i stand il & utvikle sinc egne meiningar.

Pladscn: Eg er pA mange métar cinig i
det, og kjem sjglv til & sakne fcrja. |
kommuncn har me gjort mykjc for &
bgte pad problemet. Mcicriet i Vikcvig
er i ferd med 4 bli kulturhus. Idretts-
hallen pA Mostergy er snart ferdig.
Dyane har og cit mang(ald av idrcttslag,
kyrkjer og bedchus, der folk har hgve til
4 mgtc kvarandre kvar dag. Sjglv om
me ncppe hcilt kan erstatte [erja, og
ikkje minst fcrjekaia, s trur eg likcvel
det cr von om at gyfolket vil talc saman
i framtida og.

Fossaskarct: Eg vil gjcrnc nemne cit
dgmec [rA ci undcrsgking forskarar
gjorde i Bjerkreim og Strand. Det var

s&rleg cin intcressant skilnad som kom
fram. NAar koncnc 1 Bjerkreim vart
spurdc om noko svardc dci at mannen
han nyua det ikkjc 4 snakkc med. Han
reiste til bycn med bil kvar dag og fekk
ikkjc mcd seg noko som helst. PA
Jgrpeland var svaret at spgrjaren heller
matte tale med mannen, [or han tok na
ferja til byen kvar dag.

Pladscn: Her mé cin ha to ting klart for
seg. For dct fyrste har mc ikkjc noko val
nar me reiser med ferja. Reisa er fastsctt
ul ci bestemt tid. Nar eg skal i mgtc i
byen lorsvinn mest hcile dagen, sjglv
om eg nok kan fA gjort noko arbeid
under overfarten. SA det kan nok vcera
kjckt & ta ferja, men me har ikkje noko
val, og ho tar lang tid.

Fossskaret skyt inn: Men hugs pi at
prat ikkje er bortkasta tid !

Pladscn held fram: For det andre cr me
dgmdc til 4 betalc for ferja tl evig tid.

Trass alt vil Rennfast verte nedbetalt ein
gong for alle, sjglv om dct nok kan ta
nokrc 4r. Eg vil og nemne kva det vil
scic for kommunen & kunne kgyre bil
mellom gyanc. Sett [rd den kanten kan
Rennfast tvert 1 mot verte til gagn for
dct sosiale samvaret i Rennesgy.

Fossaskaret: Det cr nok sd. Men clles vil
eg scic kommunen fér lite att for ulem-
pene ved 4 A vestlandets tungtransport
til kontincntet rett utanfor stovedgra.
Hjelmeland vil til dgmes kunnc {4 storc
inntekter frd gassrgyrleidninga som er
planlagt over snaufjellet i utkanten av
kommuncn. Slik cg scr det, finns det di
ikkje rettferd i at me ikkje skal sitje
igjecn mcd noko som helst.

Framhald side 23



Rennfast
- ein milj gtrussel?

Tekst Leiv Lie

Tegning Torbjern Radland

Kva slags miljgkonsckvensar
vil Rennfast f? Kritikarar
har sett med misngye og
skepsis pd dei umiddclbare
resultata av [fastlandsam-
bandet: Flcirc vegar og auka
trafikk.
Miljgvernorganisasjonanc i
distriktet har vorc lite fram-
pd, men Olc Martin Lund i
Stavanger Natur og Ungdom
pipcikar at organisasjonen cr
prinsipiclt i mot at ein bytter
ut  kollcktiv ferjetransport
med personbiltrafikk.
- Fleire vegar fgrer til auka
forurcining, slar Lund fast.

Skadelege avgassar
Planleggjaranc av prosjektet
cr ikkje utan vidare samdc i
deute.

Ein har ikkje undersgkt om
mengden av cksosutslepp vil
auke nir Rennfast kjem, men
det forcligg utrckningar (ra
tilsvarande prosjekt andre
stader. Bade ved det plan-
lagde (rekantsambandet i
Sunnhordland og Storcbalt-
prosjcktet 1 Danmark vil det
faktisk bli ein reduksjon i
utsleppa ndr biltrafikken tar
over. Dette har m.a. saman-
heng med nye forskings-
resultat som viser at ferjer
forurcinar mykjc meir cnn
cin fgr har trudd. Natur og
Ungdom scr allikcvel positivt
pA ferjedrift:

-Nye rensemetoder for ferjer
cr i utvikling, scier Olc
Martin Lund.

Auke i forureininga
- Mc kan jo ikkje utclukka at
fastlandsambandet  vil fgra
med scg cin auke i for-
urcininga, scicr plansjcf
Halvor Folgerg ved Statens
Vegvesen. Men den blir i s
fall ikkje stor, meinar han.
Folgerg viser til utrekninganc
vedr.  trekantsambandet i
Sunnhordland, og legg til at
trafikkmengden over Renne-
sgy blir si liten at det ikkje
vil fa storc utslag i korkje den
cinc cller andre retningen.
Dessutan er det offentleg
samferdslepolitikk & redusera
ferjetrafikken mest  muleg,
blant anna fordi ferjene er s
dyre i drift.

Distrikta treng bilen

- Men cr det ikkjc ogsa
offentleg samfcrdslepolitikk
4 redusera bilbruken?

- Ikkje i distrikta. Det er for-
skjell pA sam(crdslepolitikk i
byanc og i utkantstrgk,
understreckar Folgerg. - Eg
trur dei fleste er einige om at
me ikkje skal ha restriksjonar
pd personbiltrafikken i
distrikta, der det ikkje kan
drivast clfcktiv  kollektiv-
transport.

Distrikts- og byproblem

Rennfast  cr  distriktsut-
bygging, papciker han. - Eg
trur ikkje det cr store miljg-
gevinster 4 hente i distrikta.
Problemet ligg i byanc, og
det er her me mi 1a cit k.

F}JL’J. o I

Sterkare satsing pé kollektiv-
trafikk i bykjernene og dei
bynare omrida mi til for 4
dempce trafikkvcksten,
mciner Halvor Folgerg.

Miljgprioritering

Mcn miljgvern dreicr seg
ikkje berrc om bileksos og
vegar. Narmiljy, kultur-
minncer, friluftsomrdde m.v.
bgr ogsi vernast.

DA cin skulle velja vegtrasé
pd den nye riksveg 14 over
Rennesgy, var miljg cit av
momenta som skulle tas med
nar vurderinga blei gjort.

Folk f{rA [fylkesmanncns
miljgvernavdcling var med i
planlcggjinga for 4 sja til at
ngdvendige hensyn blei tatt,
og dei er nggde med resul-
tata.

- Delte cr det [grste veg-

prosjecktet som har faut
skikkelig  miljgprioritering,
scicr @yvind Strgm  ved

miljgvernavdelinga. - Ein har
tatt rimelege omsyn bade til
gkologi cg narmiljg.

Dkologi og nermiljy

Strgm seier at det [ins nok av
dgme pd dctic. Omsynct til
trafikkstgy blei avgjerande
for kor "sjglinja" over Rennc-
sgy skulle g8, og mange
bustader og hytter blir stgy-
skjerma.

I Askje- og Amgysundet
skal ein bruka 30-40 mill.
kroncr ekstra pd brucr, i
staden for 4 fylla igjen sunda,
noko som ville vore lite ten-
lcg for kvaliteten pd vatnct.
Vatnkvalitct  blei ogsa
prioritert da cin valgtc
tunncll under Mastrafjorden i
staden for bru.

Tunnelmunningar og veg-
trase blir bygd i samrd med
landskapsarkitckt. Ferjeleict
blir lagt i Mortavika istaden
for pd Finnesand, blant anna
fordi Finnesand ligg for nar
Utstein  Kloster, sjglv om
avstanden til klosterct cr over
cin kilometer. Og plasscringa
til dette ferjeleict blei justert,
av omsyn il verneverdige
botaniske forckomster.
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Rennfast-prosjektet har vore grundig gjiennomarbeidd og drefta i lange
tider. Politikarar, vegingenierar, aviser og andre har fatt uttala seg

giennom heile prosessen.
Men kva meiner den jamne gybu?

Ein sparrerunde me foretok i desember i fjor, gav oss desse svara:

Sigrid "Ziggy’ Hausken,
Rennesoy:

- Eg stiller meg positiv til Rennfast. Ein
slepp & vente pa ferja. og ein kjem
fortare til byen. Og enda betre blir det
nar me i tillegg blir knytta saman nord-
over. lkkje minst far me fordelar av
dette forretningsmessig, i og med at
folk lettare kjem seg hit ut.

Erling Sokn,

Mostergy

- Eg er i mot! Det blir for mykje folk
og vegar her ute. Det vil verte meir
trafikk, noko som vil fera til farlege
skulevegar. Og sa vert det farlegare
og vanskelegare a sykle.

Gitlaug Sokn, Mostergy

- Eg serframtil Rennfast. Ein reiserjo
att og fram til Stavanger heile tida, sa
det skal bli ein stor fordel a kunne
keyre dit nar me vil. Dessutan blir det
mykje lettare for andre & beseke oss.
No ma ei sendagsgjesting plan
leggjast ei veke i farevegen, pa grunn
av ferjene. Neeringslivet vil nok og fa
det betre nar Rennesey blir knytta til
fastlandet. Rennfast vil dessutan
binda kommunen saman, og skapa
eit betre samarbeid mellom dei for-
skjellige eyane.

Bodil Bjelland, Vestre Ampy

- Me slepp & vere avhengige av ferjer,
men det blir nok dyrt. Det mé vere ein
forutsetning at me far eit godt buss-
tibud. Ein eventuell oppsving i
naringslivet trur eg berre kjem pa
Rennesey. Det er positivt & bli fand-
fast, men eg kjem nok til & sakne det
sosiale samvaeret pa ferjene.

Otto Vestbg, Rennesgy

- Rennfast er fine greier! Det blir fint
a kunne kjere til byen nar ein vil.
Eg trur at fastlandsforbindelse er
nedvendig for utviklinga her,
spesielt for naeringslivet. Me kan fa
nye bedrifter, og det eine dreg det
andre med seg, som me seier. Eg
vil ikkje sakne ferja,og generelt trur
eg at fordelane blir sterre enn
ulempene.

Magnus Skartveit, Finngy

- | uvtgangspunktet er det ein fordel a
verte landfaste, men det ma vere ei
viss gkonomisk ramme om prosjektet.
Det har vore mykje ukorrekt informa-
sjon om denne utbyggjinga, sa eg ser
ein viss fare for at det kan bli for dyr.
Me Iyt ikkje ha Rennfast for einkvar
pris! Felgjene for meg personleg blir
at eg mister jobben min pa ferja, men
slikt ma ein berre finne seg i.
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Beherska optimisme
i Naeringsforeninga

Av: Knut Olav Tveit

- Eg trur enkelte har over-
drevne forestillingar om kva
Rennfast kan gjerc for
Rennespy padkortsikt. Mykje
vil og vere avhengig av
korlcis kommuncn taklar dei
utfordringane  utbygginga
inneber. Likevel ereg positiv
til prosjektet og meiner det
vil gagne naringslivet pé
gyane, scicr banksjef Roll
Aarshcim. Han er (Ormann i
Naringsforeninga i
Rennesgy kommune.

Eksisterande naeringar

- Eksisterande naringar som
transport, trelast og ferdighus
vil no (4 hgve til & ekspandere
i retning av Nord-Jaren. For
dessc har nok ferja vore cit
stengsel som har hindra ei
naturlcg utvikling. Me skal
her heller ikkje glgyme at
vegen vert kortarc nordover
mot Karmgy og Tysvar, seier
han.

Rolf Aarsheim

Batlivet

- Nar det gjecld nye naringar
har eg god tru pa tankcn om
Rennespy som  port mot
Ryfylkc for batlivet pA Nord-
Jaeren. Marinaer med service-
verksemder retta mot [ritids-
batar kan di sync scg & vere
liv laga.

Eg trur Utstein kloster vil std
sentralt i reiselivel pA gyane.

Ikkjc berre ndr det gjeld
batar, men og for turismc i
det heile, seier Aarshcim.

Ny verksemd

- Elles cr det klart at 4 trckke
nye verksemder til kommu-
ncn cr ci vanskeleg oppgéve.
For & greic 4 sclje oss il
mulege investorar trur ¢g mc
vinn pd & legge vekt pé tre
ting. Me har eit godt miljp
med  gode oppvekstvilkar.
Delt er kort veg il bade sjo og
skiterreng, og mc mé kunne
tilby gode bustadomride,
seier formannen i Narings-
foreninga.

Kommunen pé banen
Aarshcim cr i dennc saman-
hengen sarleg oppteken av at
kommunen no mi komme
skikkeleg pA banen nir dect
gjeld neringsutvikling.

- Renncsgpy kommune cr
lovleg seint ute. Politikarane
mi skjgnc at om folk skal
satsc s& mi dei vite kva dei
har & halde seg til. Fyrstav alt
cr det viktig & halde fast ved
at  kommuncsenteret  skal
ligge 1 Vikevdg. Eg meiner
det er ein utopi & bygge opp
eit nytt kommuncscnter

nxrarc den nye vegen. Difor
cr det ingen veg utanom &
satse pd Vikevdg som den
berande krafta i kommunen.
Der er det i dag investert
storc summar i bygningar og
anna. Dclle cr investeringar
som bind oss for lang tid
framover. 1 tllegg cr cg
overtydd om at ved 4 satse pd
Vikevdg sd vil og delsenter
som Askje og @sthusvik A
betrc vilkr for vekst, seicr
Aarsheim.

Praktiske tiltak

- Eg vil hevde at fleire prak-
tiske tiltak no ma komme inn
i kommuneplancn. Det cr
heilt ngdvendig 4 legge ut
bustadtomter naxr Vikcvag.
Om ikkje dctte vert gjort,
risikcrer me 4 fA eit daudt
sentrum utan livskraft. Me
ma opparbcide industriom-
rAde som cr byggeklare nér ci
verksemd ¢gnsker & utvide
cller sla seg ncd 1 Rennesgy.
Folk som kjem hit for & bu og
arbeide, vil nok og stillc krav
tul kommunen nér det gjeld
ting som kultur og barnc-
hagetilbod, seier Roll Aars-
heim. Han legg til at decue
sjglvsagt gjeld heile kommu-
ncn og ikkje berre Vikevag.

Toffare tider

Av: Knut Olav Tveit

Alle naringsdrivande i
Rennespy kommunc er ikkje
like glade for vegsambandect.
Dci som driv med handel mé
rcknc med hardarc  kon-
kurranse frd dei store
forrctningssentra  innc  pa
fastlandct.

- Eg cr redd det vert tpffarc &
drive butikk ndr Rennfast cr
cin rcalitct. DA vert det Iettare
for rennesgybucn 4 sctjc seg i
bilen og ta cin snartur til
Nord-Jaeren lor 4 handle,
scicr Kjcll Havarstein. Han cr
dagleg Iciar 1 Rcnnesay

Forbruksforecning  som  scl

matvarer i Vikevag.

Havarstcin  merkar alt no
presset  frA  fastlandet der
konkurranscn ctter kvart har
vorte svart hard mellom dei
ulikc sentra i Stavanger og
Sandnes omrédet. Han trur
det kan verte vanskelcg lor
FForbruksforcninga & fglgje
opp dette kapplgpet ctier at
Rennlast kjem.

- Matvaregigantanc kon-
kurrerer pé tilbud og &pnings-
tider. Dct mé& mc og gjere.

S& lenge mc ikkje har veg-
samband gar drifta greit i
hop. Etter Rennfast vert det
nok knappare tider, sarleg
fordideter for dyrt & svare pa
dei store tilbudsannonsanc i
avisene, seicr han.

Trass alt er Havarstein for
utbygjinga. Han trur og pa ci
framtid for  Forbruks-
forcninga.

- Befolkningsgrunnlaget i
kommuncn cr for lite til at dei
storc kjedene kan ctablere
seg her ute. Etter kvart ma vel
den fyrste spenninga ved 4
kgyre bil til Stavanger for &

handlc gjc seg. DA vonar cg
folk vil sj& at mc har gode
forretningar her pA gyane og,
scier han.

Kjell Hdvarstein




Kommunen vil ha
stgtte til omstilling fra staten
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Av: Knut Olav Tveit
Foto: Egil Eriksson

- Kommunegkonomien er for
darleg til at me sjgl verkeleg
kan trg il og legge forholda
til rette for naringsutvikling
cier Rennfast. Krafltkom-
munane fir pengar til plan-
legging og anna i forkant av
sjolve utbyggjinga. Del
meiner cg me og burde [3,
seicr Svein Helgesen. Han
var ordfgrar i Renncsgy (rd
1988 til Arsskiftet 89/90.

- Me er i kontakt med bade
stortingsrepresentantar  0g
andrc, men har til no mgtt ci
heller lunken haldning il

tanken om & (4 signad il cit
nzringsfond. Eg trur det snart
er pA tide at kommuncn legg

opp cin meir piglande
strategi ovanfor del offent-
lege. Men far me ikkje stgtie
sentralt skal me satse sa godt
det lar scg gjere lokalt, scier
han.

Kommunal tilrettelegging
Helgesen har arbeidd mykje
med spgrsmilel om ramme-
vilkr for naxringslivet. Han
vedglr likevel at Nearings-
forcninga nok har rett i at
kommunen cr lovleg scint
ute.

- Kommunen har ikkje
konkrcic planar 4 legge pa
bordet. Det scier seg sjglv at
me no mi komme pé bancn

og 1 initiativ til 4 forteljc kor
og korleis dct skal satsast. Eit
av problema er at Rennesgy
(rA sommarcn 1988 ikkje
lenger har krav pé stgnad (r4
Distriktenes Utbyggingsfond.
Slik vert det berre cnda
vanskelegare 4 trckke nyc
verksemder il ¢gyanc. Me
prgver 4 endre pa dctte, men
har vel ikkje si store voner
om 4 fa det til. 1 det minste
ikkje pA kort sikt, meiner
Svein Helgesen.

Vikevig
Helgesen er enig med
Naringsforeninga i at

senterel 1 Rennesgy fortsatt

Bor Vikevdg vera ""den berande krafta" innan neeringsutviklinga i kommuinen? Det meiner

nok mange. Uansett, i forste omgang vil nok ikkje endringane bli sd store i kommunesente-
ret. Omrddet vil ikkje bli synleg bergrt av Rennfast, etter som vegen gdr i tunnel forbi

Vikevdg.

skal heite Vikcvdg. Men han
er skeptisk til tanken om nye
bustadomrade nar sentrum.

- Det blir for dyrt & flyuc
kommunesenteret. Difor mé
mc satse pa 4 utvikle det me
har. Malet mé vere & skape eit
levedyktig sentrum. Eg cr
likevel ikkje sikker pa at det
er naudsynt A ckspropricre
den gode dyrkingsjorda like
ved Vikevag for 4 f4 il dette.
Me legg no planar om eit
bustadomrdde pad SO - 60
tomter i Eltervig berre tre
kilometer frd Vikevag. Og det
kan vel verc nart nok?, spgr
Helgesen.

Kommunen har vidare
planar om 4 opparbeide
industriomrdde bade péi
Sokn, Rennesgy og Moste-
ray.

- Dette er arbeid som kjem
i gang nir det vert ledig
fyllmasse frd Rennfast-
prosjeckilct. Men tomicarcal
Aleine strekk nok ikkje til for
A trekke nyc verksemder til
kommunen. Eg trur og deter
avgjerande korleis me greier
& marknadsfgre oss ovanfor
mulcge investorar. DA ma me
spcle p& dei fordelanc
kommunene har i form av
buforhold, miljy og anna,
seier Helgesen.

- Elles cr det vel helst sma
og mellomstorc verksemder
me bgr satsc pa 4 f4 il kom-
muncn. For store einingar vil
ikkje vere av det gode. Sjplv
har cg tru bdde pa service
rcita mot gjennomgangstra-
fikken, tiltak innafor reiscliv
og anna, scier han.

Svein Helgesen understre-
ker at kommunen har eit
sxrleg ansvar for 4 hjelpe nyc
verksemder i gang.

- Difor vurdercr me no &
startc cit utbyggingsselskap
ctiecr Bokn-modellen i sam-
arbeid med Naeringsrddet. No
ma pocnget vere 4 skjere i
gjennom, bestemme scg for
kva cin vil, og si gjere det,
avsluttar Helgesen.




Rennesgy kommune har sitt
store og vidgjetne klenodi-
um, Utstein Kloster. Mcn

kommunen har ogsé cit anna
kyrkjeleg byggverk av stor

.z byggetertilogmedeldre enn
. =% klosterct. Utstcin kloster er
&8 frA andre halvdelen av 1200-
talct, mens kyrkja pd Sgrbg
blei reist tidleg p& 1100-1alet.
Om Sgrbg kyrkje er det sagt
at ho er ei av dei mest stil-
rcinc romanske kyrkjene i
Norge.

Kyrkja ligg pd garden
Sgrbg i nordre enden av
Rennesgy, S km frd Vikevag
kai. Opprinncleg var ho ci
gardskyrkje. I arct 1308 slo
cit paveleg dekret til kong
Hakon H4konson fast at
kyrkja skulle g4 over [rd A
vera gardskyrkje til kongeleg
kapcll. Ho vart heretter kalla
"St. Peters kyrkjc pA Sgrbg".
Denne statusen hadde ho
fram ul 1720, dd ho ecuer
ordre frA den dansk-norske

kongen blei seld til 3 av
bgndenc p4 Sgrbg. Ho var si i
privatcige til 1828, di hoblci
seld pa ny - dennc gongen til
soknekyrkje for Sgrbg

Fram ctter tida har det
vore sA som s& med vedlike-
haldet av kyrkjcbygget. 1
1801 blei f.cks. t&rnet rive
ned. Det var dA sa skrgpeleg
alL eigaren sgktc kongen om 4
fA riva det. Ved ci vgling pa
slutten av  1800-talct blei
mykje av den opprinnelege
prydnaden gydclagt.

I 4ra 1963-66 blei det sa
utfgrt  cit  omfattande
restaureringsarbeid.  Kyrkja
blei nyvigsla etter restau-
reringa av  biskop Fritjof
Birkeli andre pinscdagen
1966.

Harald Sel

verdi, Sgrbg kyrkje. Ja,

Ein ruskeversdag i desember

Det erlike oppunder jul, og Kong Vinter
er som snarast pd viyjing til Segr-
Vestlandet. Han er ikkje nctt den som
renner ned dgrstokkane pé desse kantar,
men denne dagen gjer han det heilt klart
athan framleis cri live, og det til gagns.
Stormkasta hyler om husnovene, og
bombarderer oss med iskalde néler av
sng. Det cr cin slik dag da alt som kan
krypa og g held seg innandgrs, og har
nok med & mata omnen.

Det vesle stykket fra bilen og opp til
huset der me skal, spring me om kapp
med neglsprett og sviande gyreflippar.
Sigeren gér, sa vidtdet er, i var favgr.

S4 snart me cr komne innanfor dgra,
cr det som ci heilt anna verd senkar seg
ned over oss. Mc har ikkje sete lenge i
den lune stova [gr cin glgdande kamin
og lukta av fersk julcbakst har jaga bort
alt som kan minna om frost og kuldc.
Her fré sofakroken blir det mest noko
pittoresk over sngstormen som  rasar
utom stoveglaset.

Utsikten er mcktig. To-trc hundre
meter nedanfor huset bryt ein brimkvit
Boknafjord nddelaust innover f{jgre-
steinane. Holmar og skjer cr dekte av eit
kvitt brudeslgr, og dect tjukke, gré

"ullteppet” ute i fjorden varslar om enda
meir vinter. Tvers over sundet, pa
Mostergy skimtar me taketpa det gamle
Utstein Kloster. Tanken gjer braut ci
vendereis bakover il farne tider, da
augustinarmunkane  audmjukt rusla

ikring og gjorde sine plikter der ute.
Men me blir raskt kalla attende til vart
cige tidr av dei ruvande radiomastene
vest pa Kvitsgy. Kontrasten cr sldande.

Halvor Folgero

Ndr ein brimkvit Boknafjord bryt innover fjaresteinane, innbyr ikkje Ryfylkesya-
ne til uteliv. Her ser me Mortavika ein stormversdag. Som kjent er det her
Serjeleiet for Boknafjordsambandet skal plasserast. Det blir nok ikkje alltid like

enkelt @ halda ferjetrafikken i gang. Foto: Berit Galta
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Framhald frd side 17

Holmgang pa Utstein...

Pladsen: Slik kan ein vel sji det.
Samstundes meiner eg at sjglv om ting
er skeive nokrc stader i samfunnet s
treng cin ikkje fgre dei over til andre.
Og det er no ein gong ikkje vanleg at
Statens kompenserer for ulempene ved
vegprosjekt som dette, ut over den
vanlege grunn- og ulempeserstatninga
da.

Me: Korleis blir det med kollektiv-
trafikken no som ferja forsvinn ?

Fossskaret: Jau, det skal eg scic dykk,
bussen blir langt dyrare enn ferja !

Pladsen: Nei !
Fossaskaret: Jau !

Pladsen: Nei, der er eg heilt ucinig med
deg, Erik. Mc har forutsatt at bussen
skal ha tilnerma samme kostnad som
ferja.

Fossaskaret: Eg skal dokumentare det
motsatte fordi...

Debatten gjeng vidare medan Fosséska-
ret samlar saman papira sine. Han ma
med ferja til byen og har dérleg tid.

Olav Pladsen skal attende til Vikevag
med ci anna ferje og blir sitjande med
kaffekoppen: Eigentleg er me vel ikke
s& usamde, Erik og eg. Han sa ein gong
at ein ikkjc matte ha for store for-
ventningar til Rennfast, verken positive
eller ncgative. Og dct kan eg godt vere
med A skrive under pi, sjglv om cg
framleis trur Rennfast vil verte til det
beste for kommuncn.

Slik enda holmgangen pd Utstein
Kloster. Kanhende blei det ingen hane-
kamp, men mcir cin samtale mellom to
gode grannar som kjende kvarandre fr
fgr, for i det me gjeng ut seier ein smi-
lande Olav Pladsen, nesten tilfcldeg:
Visste de forresten at Erik Fossiskarct
arbeidde pA ferjesambandct mcllom
Kvandal og Kinsarvik om somrane i
studietida?

Over fjorden til fastlandet

Det var freds-sommaren. Me raka
lja-slatten ned plommebakkane.
Sette oss i solsteiken og pusta pa

Fjorden under oss, solblank og
still.  Askje, Sokn, Amgy og
Hundvdg symjande liksom pa ein
spegel av vatn innover byen, mot
fastlandet, mot Verda.

- Tenk om der hadde gatt bruer, sa
ho mor. - Men det er nok aldri til &
tenkja pa...

Nei, det var nok aldri til & tenkja pa
for fjordbyggijer eller gybuar den
sommaren, eller andre somrar.
Den tid d& kaien og baten var sjglve livlina til verda. Og fer dampbaten,
da stea og feeringen var "personbefordringen” mellom gyar og nes.

“Druknet pa Byfjorden" er eit vanleg notat etter mang en fagnad kar i
kyrkjebgkene vére fr& andre hundrear. | fredsvaren kollsigla dei to siste,
pa heimveg fra 17. mai i Stavanger. Det var den tids trafikkulykker, sare
hendingar i liv og lagnad for kystfolket.l 1951 gjekk 8 menneske ned med
D/S "Sandeid” i Ladersund. | 1983 forsvann 4 ungdomar med smabat
utfor Mostegy.Fjorden har alltid vore ein realitet, og slett ikkje alltid ein
spegel mot fastlandet.

Tenk om der hadde vore bruer...

Det var gybuens enkle ord for den urgamle menneskelege draumen om
nye erobringar og starre horisontar, - den som Bjgrnstjerne i si tid sette
ord pa: "Undrer meg pa hva jeg far at se over de hgie Fjelde......"

Det halve arhundret sidan fredssommaren har som ingen andre epokar
besvart denne draumen. Bilen, hurtigbdten og flyet ber menigmann
verda rundt. Ingen fjell er for hege, ingen hav for breie til at ein kan "fa at
se" det som ligg bak.

@ybuane har blitt med. Ferja har alt eit partiar lagt grunnlaget for den
bilretta livsforma som dei fleste i dag er avhengige av. Mallorca og
Lanzarote er blitt kvardagslege namn ogsa mellom gyfolk.

Godt eller ille?
Kven munne ha det eine og sanne svaret?

Aldri i alt dette framskrittet har heller s& mykje forsvunne. Namn og ord,
yrke og omgangsmatar. Reiskap og husbunad. Segn og soge. Hus og
tun og bat og bar. Nytida gir og nytida tar. Tar ho meir enn ho gir?

Kven veit?

Nyvegen blir den endelege ngkkelen til Verda. Den same ngkkelen som
bygd etter bygd har kjempa for nordover heile kysten i tidr etter tiar.
Denne gongen er det var tur. Kven ville for ramme alvor takka nei til det
samfunnsfellesskap som vegen er blitt i heile var vestlege sivilisasjon?

Me rakarkje ljdslatt i plommebakkane lenger. Me hentarkje plomme
eingong, for hermetiske fersken er billegare.

Men me ser ennd over fjorden til fastlandet - enn sa lenge..

Per Surnevik
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e, Ustein kloster ligg
idyllisk til p&

Y s T e
JA

og idyllen vil
ikkje bli berart av
Rennfast- utbygginga.

Afoor nro



