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Vegarbeidaren er ingen vits

Har du hgyrt historien om postmannen som var ute pd
omberingsrunden og traff Ola? Dei slo av ein liten prat
attmed mjglkerampa. Dette var under elgjakta, og Ola
kommenterte.

— Det er farlig nd. Dei skyt pa alt som rorer seg.

— Aja, deterenda verre, kunne postmannen fortelja.
— N3&skyt dei til og med pd det som ikkje rgrer seg. | gar
skaut dei ein vegarbeidar oppe pa heia.

Det fins mange vegarbeidar-vitsar, og me ler godt av dei.
Men pd den andre sida: Heilt harmlause er deinok ikkje.
Hos nokon kvar kan det vel ha bygt seg opp haldningar
om den giddalause og late vegarbeidaren.

Dette er langt frd sanninga. Dei aller fleste vegarbeida-
rane har vore trugne og hardtarbeidande slitarar. Og slita
matte dei, s& lenge det meste matte gjerast med handa-
makt.

| dag har maskinane overtatt, med mindre slit. Men
andre problem, som enkelte belastningsskader, har
kome i staden. Men idag som i tidlegare tider: Vegarbei-

daren gjer eit arbeid og ein innsats, som alle bgr ha den
aller storste respekt for.

| dette nummer av Rygjavegen har me ein artikkel om
eigenregikalkyler. Den viser at vegvesenet ikkje berre har
fattarbeid i konkurranse med private entreprengrar, men
arbeidaer ogsa utfert til kostnader som til dels ligg langt
under anbudsummen.

| ein anna artikkel kan me fortelja om dugnads-arbeid
av dei tilsette ved Neerbg vegstasjon, for & fa reist eit nytt
og rimeleg administrasjonsbygg.

Me kan ogsd lesa om arbeidsfolk som p3 fritida legg
ned eit omfattande studie-arbeid for & g& opp til
eksamen til maskinfgrar-fagpraven. Me veit at dette er
folk som frd for er sveert dyktige. Vil du ha ei estetisk
oppleving, sa still deg opp nokre minutt og studer ein av
dei dyktige maskinfgrarane vare i arbeid.

Nei, det er s visst ingen sidrumpa etat me arbeider i.
Om styresmaktene berre tilforer oss ressurser, er det
ikkje vegarbeidaren det skal std pa for & f& realisert dei
mange ulgyste vegprosjekta i fylket.

Harald_Sel




Kvalitetssikring

Av driftsjef Arne Nja

| Statens vegvesen i Rogaland er kvalitetssikring et
av vare 4 satsingsomrader.

Det er meningen at kvalitetssikring ikke bare skal
angd driften, men alle avdelinger og seksjoner i
Statens vegvesen i Rogaland. Alle stillingsgrupper
vil bli bergrt.

Norsk Standard 5801 definerer kvalitetssikring
slik:

«Alle systematiske tiltak som er nedvendig for &
sikre at kvalitet blir planlagt og oppnddd. »

Néar vi skal f& oversikt over hvilke tiltak som er
ngdvendig for & sikre kvalitet for de enkelte pro-
sjekter, m& vi tenke gjennom og f& klarlagt felg-
ende:

Hva skal gjares?
Hvordan skal det gjgres?
Hvem skal gjgre det?
Kontroll av utfgrelsen.
Dokumentasjon av data.
Vurdering av resultat.

| Statens vegvesen Rogaland har vi etablert et nytt
kontor som skal hjelpe til med innfgring og videre
arbeid med kvalitetssikring i fylket. Avd.ing. Knut
Nyland er leder av dette kontoret, og han har nd en
tid arbeidet med kvalitetssikring.

Kvalitetssikring har vi hatt i vegvesenet i lange
tider, men systematisk kvalitetssikring er nytt i veg-
vesenet 0og ogsé i andre etater. Da vi som sagt ogsa
tidligere har hatt kvalitetssikring i vegvesenet, vil
arbeidet nd i stor utstrekning bestd i & samle og
systematisere det stoff som allerede foreligger og
bruke det.

Det meste av det stoffet vi trenger finnes i vare
handbgker, lover og avtaler, forskrifter, retnings-
linjer og veiledninger. | tillegg til dette vil jeg nevne
prosesskoden og rutiner.

Nér vi skal i gang med kvalitetssikring vil det bli
stort behov for informasjon og opplaering. Vi har
behandlet kvalitetssikring i ledermgte. Emnet har
vaert nevnt i Rygjavegen, og i dette organ ma vi
komme tilbake i denne saken senere.

Nyland vil ta kontakt med avdelingene for & samle
ngdvendige opplysninger og kartlegge forholdene.

Vihar allerede satt i gang kvalitetssikring i tunnei-
driften. Dette omrddet er valgt bl.a. av den grunn at
det her allerede foreligger en kvalitetssikrings-
handbok om vegtunneler.

| Statens vegvesen i Rogaland har vi ogsd inn-
faring av malstyring som et av vére satsingsom-
r&der. | forbindelse med malstyring er det ngd-
vendig for den enkelte medarbeider & ha oversikt

over de opplysninger som er ngdvendige for &
kunne styre sin virksomhet mot de mél som er satt.
De samme opplysninger er det ngdvendig & ha
oversikt over i arbeidet med kvalitetssikring. Kvali-
tetssikring vil saledes veere et godt hjelpemiddel i
arbeidet med & f& innfgrt malstyring i Var virk-
somhet. Ja, delvis vil kvalitetssikring og malstyring
veere samme sak.

I driften utarbeides driftsplaner for de ulike tiltak.
Driftsplanene vil veere til god hjelp i vart arbeid med
kvalitetssikring.

Nar vi skal g& videre med kvalitetssikring vil det
veere viktig & satse pd de riktige prosjektene. Det ma
utarbeides kriterier for valg av prosjekter. Videre vil
det bli ngdvendig at de enkelte avdelinger utar-
beider sine kvalitetssikringshadndbgker, dessuten
mé det utarbeides kvalitetssikringsh&ndbgker for de
enkelte tiltak.

Vegdirektoratet har nd utarbeidet forslag til kvali-
tetssikringsh&ndbok for produksjon av veg.

Kvalitetssikringskontoret ved vegkontoret
arbeider for tiden bl.a. med materiale som kan bli til
hjelp i arbeidet med kvalitetssikringshandbgker pa
ulike niva.

Kvalitetssikring er ment & veere et hjelpemiddel slik
atvi skal bli i stand til & lage riktig produkt til riktig tid
og til riktig pris. Med kvalitetssikring vil vi kunne bli
en mer effektiv virksomhet som bedre vil kunne
hevde oss i det konkurransesamfunn vi befinner oss i.

For den enkelte medarbeider vil innfgring av kvali-
tetssikring veere en prosess som krever innsats.
Men for den som har satt seg inn i systemet og som
er kommet gjennom prosessen vil kvalitetssikring
veere en god hjelp og statte i det daglige arbeidet.
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Norsk veg- og vegtrafikkplan 1990-93:
Mange uloste prosjekt - sma investeringsrammer

Av Leif Lindefjeld

Arbeidet med revisjon av norsk veg- og
vegtrafikkplan er ni inne i den avslut-
tende fasen. Vegsjefens forslag for
Rogaland vil bli lagt fram for Fylkes-
samferdselsstyret i denne maneden.
Fylkestingbehandlingen blir i juni.
Farste juli er fristen for vegsjefens
endelige forslag, som oversendes Veg-
direktoratet sammen med uttalelser fra
de politiske instanser. Vegdirektoratet
pa sin side skal ha sit{ forslag til Sam-
ferdselsdepartementet ferdig i oktober.
Departementet utarbeider sa en stor-
tingsmelding, som far sin behandling i
Statsrdd og i Stortinget under vér-
sesjonen 1989.

Nar det gjelder investeringsprogram
for Rogaland fylke i perioden 1990-93,
bacrer dette preg av smd rammer i for-
hold til de mange uleste og hegt priori-
terte oppgavene. Den oppgitte investe-
ringsrammen for perioden er pa 440
millioner 1987-kroner.

Vegsjefens forslag til investerings-
program (basisprogram), som vil bli
lagt fram for lokal politisk behandling,
gadr fram av tabellen. 1 dette pro-
grammet er folgende forutsetninger
lagt til grunn.

e Rv. 13 Ropeid-@vrabe, vegutles-
ning for Ropeidhalveya, 15 mill.
kroner er medtatt 1990-93.

[ tillegg er prosjektet prioritert
med 1. marginalprosjekt med 10,0
mill. kroner. Dette i henhold til
Stortingsprop. der 10,0 mill. kroner
forutsettes bevilget ekstra til Roga-
land.

Vi forutsetter dessuten i tillegg til
dette, forskuddteringer fra Suldal
kommune pa 20 mill. kroner. Hele
prosjektet @vrabe-Jarvik-Lovraeid
er kostnadsregnet tit 115 mill
kroner, inkl. Sandsfjordbrua og sik-
ring av rasparti pd& Rv. 517 ved
Lovraeid.

e Avtale med Tungenes ferjeterminal
A/S forutsettes endret slik at refu-
sjon til TFT péd 53 mill. kroner fra
Boknprosjektet utsettes til etter
1993 mot reduksjonen av forskot-
tering pa 10,0 mill. kroner.

Investeringsprogram NVVP 1990-93

(Forutsetning: Refusjon §3. mill. Boknprosjektet utsettes til 1996-98.)

Restoverslag

Prosjekt pr. 1.1.1990 1990-93
Refusjoner:

Rv 46 Omlegging ved Karhus 2,0 —
Rv. 14 Ytre Ringv. Vest 33,0 26,0
E 18 Stavanger sentrum 134,0 67,0
Rv. 509 Madlavegen 2,0 2,0
Rv. 44 Bogancs-Stavanger 1,0 —
Sola kommune, div. prosjckt 35,0 5,0
Rv. 512 Bokn-prosjekt 53,0 —
Rv. 512 Aksdal-Susort 13,0 13,0
Rv. 504 Varhaug-Bue 1,0 1,0
Rv. 505 Neaerbe sentrum 1,0 1,0
Rv. 13 Ropcid-@vrabe 17,0 —
Rv. 44 Omkjeringsveg Bryne 7,0 2,0
SUM 299,0 117,0
Bundne prosjekt

Rv. 512 Bokn-prosjekt 50,0 50,0 D
Rv. 13 Nesvik ferjeleie 6,0 6,0
Rv. 13 Ropeid-@vrabe 25,0 15+102)
E 18 Hove-Sandved 7,0 7,0
E 18 Osli-Hove 51,0 36+ 153
Trafikksikring 40,0
Gang- og sykkelsti + kollektivtr. 20,0
Stoy 8,0
Planlegging 20,0
Mindre utbedringstiltak 10,0
Til disposisjon 10,0
SUM 139,0 222,0
Ovrige prosjekt

Rv. 13 Ovrabe-Jarvik-Lovraeid 115,0 0,09
E 18 Hinna-Forus, 4-felt inkl. kryss 60,0 25,0
Rv. 14 4-feltsveg Haugesund 13,0 13,0
E 76 Omlcgging ved [svik 10,0 10,0
Rv. 13 Vatnckrossen-Hove X E 18 9 50,0 33,0
Rv. 13 Lysefjordbrua 5) 50,06) 20,0
SUM 288,0 101,0
Tildelt ramme 440,0

1) Vegsjefens hovedforslag der refusjon til Bokn-prosjcktet er utsatt til ctter

1996.

2) Forutsetter at rammene utvides med 10 millioner kroner.
3) Forutsetter at Sandnes kommune forskotterer 15 millioner kroner mot

refusjon i 1998-2001.

4) Forutsctter at Suldal kommune kan forkottere inntil 20 mill. kroner bl.a.

til sikring av Rv. 517 ved Lovraeid.

5) Dersom forutsetningen med utsatt tilbakebetaling av 53 mill. kroner til
Bokn-prosjektet ikke gar i orden, vil prosjcktene falle ut.

6) Forutsctter forskott/tilskott fra Forsand pa 30 mill. kroner.




Nytt kontorbygg pa vegstasjonen

«Heimegjort», godt og billig pa Naerbe

Pd ein av dei mest forblaste laurdagane i november; stilte heile personalet ved vegsta-

sjonen til dugnad og gjorde unna taktekkinga.

Tekst: Harald Sel

Foto: Njal Hanasand

Nerbg vegstasjon har fatt nytt kontor-
bygg. Dei kummerlege forholda, bade
for arbeidsfolk, kontorpersonale og
publikum er slutt. Del nye bygget er pa
200 kv, og inncheld 4 kontor for
oppsynsfolka i tillegg (il arbeidsplassar
for kontorpersonalel.

Inngangshallen er pa vel SO kvm, og
kvadratisk med dagslys fra eit takvindu
i midten. [ hallen er det plassert skranke
og sofakrok pa ein smak full mate. Her
ber publikum kunne fola at dei er vel-
komne.

Framtidsretta

I nybygget er det lagt til rette for fram-
tidige tckniske installasjonar i samsvar
med intensjonane for 90-aras vegsta-
sjon (detektorar i vegen for maling av
temperatur t.d.).

Mykje for pengane

Den méaten Neerbeo vegstasjon har reali-
sert husprosjektet pa, er lagt merke til
bade innan- og utanom vegetaten. Den
totale kostnaden for bygget er opp-
siktsvekkande lag, ca. 1 million kroner.
Og @ra for at vegvesenet har fatt sa
mykje for pengane; den er det dei til-
sette ved vegstasjonen som skal ha. Sa
godt som alt er nemleg «heimegjort»,
fra ide-skisse for bygget til ferdig hus.
Rett nok gjorde Neerbe Trelast A/S
ferdig tcikningane, pa grunnlag av
personalet si skisse. Det kosta 6000

kroner. Men dette er ogsa dei einaste
konsulent-utgiftene ein har hatt ved
prosjektet.

Rvgjavegen —— -

Dugnad

At vegstasjonen har snekkarar og alt-
mulig-folk mellom dei tilsette, er kan-
skje ikkje s& oppsiktsvekkande. Meir
sjeldan er det at dei tilsette bestemmer
seg for & gjera dugnadsarbeid. P4 ein av
deialler suraste laurdagane i november
blei taktekkinga unnagjort, med full
oppslutning frd heile personalet.
Seinare tok dei nok ei dugnads-okt, og
gjorde unna isoleringsarbeidet.

— Me er sa glade for at me far meir
plass og betre arbeidsforhold, at me
gjcrne tek denne ekstrainnsatsen, sa ein
av arbeidarane. Og i det synet fekk han
tilslutning fra kolegene. Ei slik innstil-
ling fortel mykje om etats-kultur og
godt arbeidsmilje.

Gamlebygget

Det ledige arealet i gamlebygget, vil det
bli god bruk for. For det forste skal
arbeidsfolket fa avkledningsrom, tor-
kerom og dusj. Tidlegare har dei bare
hatt ei brakke for & ivareta desse viktige
velferds-behova.

Elles skal biltilsynet leiga areal pa
Nerbo vegstasjon. I kor stor grad folk
pa Jeeren skal kunne reisa til Neerbo i
biltilsyns-eerend er ikkjc hcilt avklara.

noe om!

toret, eller ikke mgtt i det hele tatt.

lose . . .

enkelt, ndr det kan gjares vanskelig.

Turid p& VV
19.11.1987

Den nye tidens stemplingsur

Du verden for en «finurlign sak, her kan man kode seg til og fra det meste.
Og sa enkelt, ja for hvem da? (Om jeg ter sperre.) Det sier brosjyren ikke

Her ma jeg trykke riktig ellers kan det se ut som jeg har sovet over pa kon-

Vet ikke hva som er best jeg, men «ikke mgtt» matte bli det beste for meg.
For & veere her alene om natten tor ikke jeg (selv i tankene).

Jo, forresten om f.eks. Vegsjefen ble igjen, han er s stor og dessuten har
han snille gyne. Da kunne vi kode oss pa «Tjenesten (nr. 1) neste dag.

Eller for & si det pd en annen méte, det er jo mye sosialt ved det nye uret.
Hva om det kom opp en kaffe-automat der ogsé! Det kan bli noe venting.

Rein-Larsen er en hyggelig fyr, og han har et alle tiders utgangspunkt til
bii kjent med oss alle. Det kan bli de helt store problemer (les oppgaver) og

Dessuten er det fin trim & lgpe opp og ned alle trappene, han vil helt sikkert
fole seg i kiempeform frempa véren. Takket vaere «urety.

Det méa vaere ganske effektivt dette, men ikke sa rasjonaliserende kanskje?

Det kommer forresten an pa @ynene som ser . . . Og hvorfor skal det veere

Jeg synes dette er topp, vi har et felles problem & samle oss om. Litt tid
kan det ta, men penger er ikke alt . . .
Og det viktigeste ma vel veere at det merkes nér vi IKKE er tilstede.

PS! Kast blyanten, vi lever
i plast-kortenes tid. D.S.
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To av ett halvt ars konsentrert anleggsdrift

Bokn kommune landfast 1. juni 1990

Tekst: Rune Sandven

Foto: Jakob Hgyland og Rune Sandven

Fra september 1986 har arbeidet
veert i gang med & bygge ny Rv. 512
fra Susort i Tysveer kommune til
Arsvdgen p& Vestre Bokn i Bokn
kommune. Prosjektet vil gjgre
Bokn kommune landfast og 3pne
for hurtigere forbindelse mellom
nord- og sgr-fylket.

Ferjekai med molo

Singel & Grus A/S fikk den forste
jobben med & [rakte stcin pd lektere fra
Tau til framtidig ferjekai i Arsvagen.
155.000 anbrakte m*® ble tippet i sjoen
mellom fastlandet og Solholmen for &
lage tilstrekkelig fundament for den
plastringsjobben som skulle starte
senere, .

Arbeidet med a plastre moloen i Ars-
vagen tok til i mars 1987. Firma Vass-
bakk og Stol A/S fikk entreprisen pa
denne jobben. For & skaffe stein til
plastringen ble det sprengt ut masse i
det omradet som skulle bli framtidig
oppstillingsareal og parkeringsplass
for biler.

Moloen ble ferdig som planlagt i
desember 1987. Oppstillings- og parke-
ringsarealet er delvis utplanert, men
arbeidene vil ikke starte igjen i Ars-
vagen for i midten av 1989.

Start pa Susort og Ognay
1 lopet av mai 1987 startet to parseller
samtidig.

Veg pa Susort ble satt ut pa entre-
prise til firma Vassbakk & Stol A/S pa
Karmeoy. Det viktigste i denne jobben
var a fylle masse 200 m ut i Freka-
sundet.

Samtidig startet vegvesenet vegbyg-
gingen pd Ognay som er den forste aya
som blir landfast i dette prosjektet. For
begge disse jobbene var det vesentlig at
fundamentarbeidenc for landkar til
Frekasundet bruvar ferdig i korrekt tid.

Irekasundet bru

I august 1987 ble anbudet for Freka-
sundet bru annonsert. Entreprenerene
stod [ritt nar det gjaldt a foresla hvilken
brutype som var best. Det ble foreslatt
forskjellige kombinasjoner av stal og
betong.

Stoltz Rathing A/S i Haugesund i
samarbeid med Merdker verk og Taug-
bol og @verland A/S fikk jobben til en
pris av kr. 25.953.123,~. Brua blir en
samvirkekonstruksjon av stal og
betong. Den blir fundamentert pa stal-

peler. med langsgiende stalbjelker
overst. Dekket blir prefabrikerte
betongbjelker med slitelag av betong.
I lopet av januar 1988 vil begge
landkar veere ferdig stopt, og arbeidet
med a ramme stalpeler ned i bunnen av
Frekasundet startet i februar.

Fra anlegget pia Ognoy. 1 forgrunnen stir fortnann Sverre Kvinnesland.

R R 2 :
Farsell av den nye rv. 512 ved Susort fi

Stor aktivitet i 1988
Pa Ogneay, der vegvesenet gjor alt
arbeid selv, har arbeidene gatt som
planlagt. Hele jobben cr beregnet til ca.
15 millioner kroner, med 5 millioner i
1987 og og 10 millioner kroner i 1988.
Pr. i dag har vi 10 anleggsmaskiner i
arbeid, av disse er firc stk. egne

(«gule») maskiner. I den siste tiden har
vi forsekt & fa inn tyngre og storre

i g
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a fyllinga og innover mot land.



gravemaskiner enn de vi har hatt tid-
ligere. Dette vil vise igjen i kortere byg-
getid og dermed sparte penger.

[ begynnelsen av januar gjorde vi
strandhugg pa Austre Bokn, der hoved-
tyngden av vegarbeidet vil skje i 1988.
Her skal vi til hesten drive en 600 m
tunnel. En storre massefyllingsjobb
skal ogsa utfoeres i lopct av aret.

Okonomi
Finansieringsplanen for anlegget er na
godkjent av Stortinget. Tungenes ferje-
terminal skal forskottere og yte til-
skudd til prosjcktet. I tillegg blir det
behov for ordinere vegbevilgninger
mot slutten av anleggsperioden.

Totalt vil anlegget koste 196.3 mil-
lioner kroner (i 1988 kr.) og det arlige
pengeforbruk er foreslatt til falgende:

Millioner kroner

1986 1987 1988 1989 1990| 1991 Fra anlegget pa Ognoy. Vegvesenets gravemaskin, Cat 315, med farer Olav Torresdal.

3.3 1 24.0f 60.0] 620 35.6] 11.4

Den 1. juni 1990 skal etter plancn vegen
apnes for trafikk. Pr. i dag er det intet
som tyder pa at dette ikke vil holde. Det
er imidlertid store arbeider mot slutten
av  anleggsperioden, bade nar  det
gjclder veger, bruer og kaicr. Tids-
pressct vil nok oke betraktelig mot
slutten av prosjekttiden.

Bemanning
Pr. i dag er vi 4 stk. i prosjektledelsen.

Prosjektleder, kontrolling., oppsyns-
mann og forstekontorfullmektig. I til-
legg til dettc kommer den hjelp pro-
sjektledelsen har fra planavdelingen,
grunnscksjonen og anleggsavdelingen
pa vegkontoret.

Utc i driften har vi 1 formann, 2 spe-
sialarbeidcre, 4 maskinforere og 2 lecr-
linger.

For & ta alt arbeid pa Austre Bokn i Skyssbatforer Lars Sigmund Alvestad,
egenregi, vil vi ta inn 2-3 spesialarbei-
derc pa cngasjement.

Av dc 60 millioner kroner som dct er
planlagt & brukc i ar, vil ca. 37.0 mil-
lioner kroner ga til entrepriser. 23.0  Framdriftsplan
millioner kroner vil bli brukt iegenregi.

Hittil har alt gatt etter planenc, og
igangsctte anlegg er blitt ferdige til rett 1987 1988 1989 1990
tid.

Selv om en del sluttarbeider vil bli Veg pa Susort fr—
utfort hesten 1990 og varen 1991 er vart Frckasund bru —_
store mdl at vegen mellom Susort og Veg over Ognoy —_t
Arsvagen skal apnes for trafikk den 1. Ognoysyndet bru -
juni 1990. Dettc vil veere starten pa en e e, . o =
bedre og hurtigere forbindelse mellom & ) ' . k y
nord- og ser-fylket, noe som det har Boknasundet bru ) i
veert behov for lenge. Ikke minst vil Veg over Vestre Bokn = -
Bokn kommune, som endelig blir land- ;\mvﬁgen ferjeleic .
fast, enske sambandet velkommen.
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Biltilsynsutvalget 1987

Tiltak til fremme av etatens hovedmal

Av Reidun Lanne

I Stortingsmelding nr. 18 om trafikksikkerhet og trafikkoppleering er det sagt at det
skal foretas en gjennomgang av biltilsynets samlede virksombhet for § gke effektivi-
teten og kunne mete de servicekrav som stilles. For dette formdl oppnevnte Vegdi-
rektoratet et eget utvalg.

Avdelingsing. Knut Arne Henriksen,
Troms
Overing. Rolf Flatum, Oslo

Utvalget har bestatt av:
Trafikkdirektor Olav Saefteland,
Vegdirektoratet (formann)

Avdelingsdir. Aksel Bruun,

Vegdirektoratet Fra organisasjonene:
Underdirektor Hermond Tenold, Stasjonsjef Magne Noet, Oppland
Vegdirektoratet Seksjonsleder Kare Myklebust,

Vegsjef Odd Bardal, Ser-Trondelag

Biltilsynssjef Kjell Hasselgren,
Hordaland

Stasjonsjef Erik Nerli, Finnmark

Seksjonsleder Reidun Lanne, Rogaland

Pedagogisk konsulent Henny Waule,
Ostfold

Sogn og Fjordane

Sekretcer:
Kontorsjef Arild Nesdal, Vegdirektoratet

Mandat

Utvalget skal fremme forslag om

Utbetring pa Stegabergvegen

T

Stegabergvegen i Tysveer kommune, mellom Aksdal (E 76) til Heye, er ein av dei
mange fylkesvegane med heller darlig standard. Scerleg har ein strekning pa ca. 400
meter mellom Vage og Haye vore ei skrekkens oppleving for skulebarn og andre
mjuke trafikantar. Na er denne parsellen utbetra. Tysveer kommune forskotterte
kostnadane, ca. 900.000,~. Om ikkje fylkets veganleggs-budsjett blir betrakteleg auka
i ara frametter, kan det ta lang tid for kommuner fdr desse pengene tilbakebetalt.
Anleggsarbeidet pa Stegabergvegen blei utort av entreprenoren Tveit Maskin frd
Sveio. Pa biletet ser me entreprenar Toralf Tveit til venstre saman med ledar for nordre
anleggsdistrikt, Olav Kleven, under ei synfaring pa anlegget i november 1987.

(Tekst og foto: Harald Sel)

hvordan biltilsynet skal bidra til & nd de
fire hovedmaélene for Statens vegvesen:

® God fremkommelighet
® Heay trafikksikkerhet
e Godt miljo

® God publikumsservice

[ arbeidet skal det legges spesiell vekt
pa & styrke biltilsynets arbeid med tra-
fikksikkerhet og publikumsservice.

Det skal dreftes hvilke arbeidsopp-
gaver biltilsynet skal prioritere, né-
veerende og eventuelle nye oppgaver.
Videre skal det droftes hvilke oppgaver
som kan reduseres eller utelates helt,
mer hensiktsmessig overfores til andre,
cller pd annen madte gi en betydelig
rasjonaliseringsgevinst.

Somgrunnlag for utredningen skulle
utvaiget bl.a. kartlegge meninger om,
og forventninger til biltilsynet hos de
ansatte i biltilsynet, Statens vegvesen
foravrig og en del eksterne samarbeids-
partnere.

Videre skal ogsd utvalget legge til
grunn de retningslinjer som er trukket
opp i aktuelle offentlige dokumenter
som St.meld. 58 om Norsk vegplan
86-89, St.meld. nr. 18 om trafikksik-
kerhet og trafikkopplecring, og til-
horende innstillinger og referat fra
behandlingen i Stortinget om retnings-
linjene for Norsk veg- og vegtrafikk-
plan 1990-93, og liknende.

Satsningsomrdder
En del aktuelle satsingsomrader for
biltilsynet i fremtida er:

1) Bilpolitikk

2) Thafikkantoppleering
3) Tiufikkantinformasjon
4) Kjoretoykontroll

5) Publikumsservice

6) Mitljekontroll

7) forbrukerveiledning
8) Transport

Ved gjennomgang av innkomne ut-
talelser ser vi at folgende saker er mest
omtalt:
Publikumsservice:
® Apningstid
° Langdag
e Systemet med innlevering av
originalkvittering
e Samarbeid med resten av veg-
vesenet

Kjaretaykontroll

Alle mener at utekontrollen bor okes,
og serlig da kontrollen av tunge
kjoretoy.



Ikkje berre Ropeid-anlegget

Anleggs-nytt fra Sand-omradet

Tekst og foto: Bjgrn Sandvik

Virvik og Qystein Austaria.

=

Sikringsgjengen i Suldalsporten tunnel. Fri venstre: Lars Roaldkvam, Sigmund

Rygegen —— -

Pa Suldalsvegen har det vore 6-7 mann
i arbeid i hovedsak med vassikringsar-
beid. [ forbindelsc med anbudet pi
Roynevarden halvbru fekk me anbudet
i konkurranse med andre entrepre-
norar. Eigenregiarbeidet var intercssant
og vegvesenet tjente pengar. Arbeidet
var ferdig til rett tid og formodentleg til
rett kvalitet. Byggherren var represen-
tert av ei neytral gruppe frd Veg-
kontoret.

Sikringsarbeidet pa Suldalsvegen
skal inntil vidare avsluttast i mars 1988.

Gang og sykkelstien i Saudasjeen
skal startas opp i juni, dersom finansie-
ringsplanen vert i orden.

Nytt av aret er personalplanen med
manifest. Malstyring er ein viktig leiar-
form, der ein kan gjera avtalar med det
enkelte ledd i organisasjonar og lag om
a sette mal som kan registrerast. Det er
viktig at mala blir realistiske og kon-
krete.

Til & begynne med har vi {att som
satsingsomrade:
— Kovalitetssikring av tunnel.
— Ferdigstillelse av alle arbeida
som ikkje er flerdige.

e

Utvalget garinn for en selektiv utvel-
gingsmodell, f.eks. tyngre kjoretay,
gamle personbiler, biler med hyppig
cicrskifte, kjoretoy som cies av unge
bilferere, utkjorte distanser.

Alle onsker at bilverkstedene frem-
deles skal kunne drive etterkontroll.

Gebyrmyndighet

Det var stor spredning i svarene om
biltilsynet skal ha gebyrmyndighet.
De fleste mener at biltilsynet skal veere
rettleder. Utvalget har gatt inn for at
biltilsynet far gebyrmyndighet for folg-
ende ting:

® Manglende bruk av bilbelte

® Manglende bruk av hjelm

® Bruk av dekk imed monster-
dybde under 1 mm

® Unnlatelse av a ha med vogn-
kort

e Unnlatelse av a ha med farer-
kort

® Unnlatelse av a ha med moped-
Sorerbevis.

o Ulovlig bruk av piggdekk og
kjettinger.

@Bkonomi/finansiering
De fleste cr innc pa vanskelighetene

biltilsynet har med bare administra-
sjonsbudsjettet. En finansiering over
driftsbudsjettet burde vecre den beste
losningen.

Utvalget gar inn for at biltilsynet
finansieres gjennom vedlikeholdsbud-
sjettet.

Trafikantopplaering
Alle er cnige om at tilsynet med kjore-
skolene ma bli bedre. Utvalget gar inn
for at tilsynsarbeidet okes fra 10 dags-
verk til 24 dagsverk.

Utvalget gar inn for at kjereskolene
ikke far eksamensrett til forerpreven.
Det er ogsd dclte meninger om dctte
blant de ansatte. Noen mener at kjore-
skoler med heyt faglig niva, ber fa
forerproverett.

Nar det gjelder trafikantveiledning
onsker alleat den trafikale delen av kon-
trollvirksomheten ma okes betraktelig.
Dette er ogsd noe som utvalget gar inn
for og en mener at dette er en arbeids-
oppgave som ber prioriteres hoyt i de
kommende ar.

Bilpolitikk
Dct er fa som mener at biltilsynet/ Veg-
direktoratet ber engasjere seg i bilpoli-

tikk. De fleste mencr dette er et politisk
sparsmal.

Miljekontroll

Biltilsynet er positive til at miljokon-
troll blir et nytt arbeidsfelt i fremtiden
og ser det som en naturlig oppgave.

Forbrukerveiledning

Generelt ensker en mer tid til & rettlede
publikum, men dette vil kreve en ve-
sentlig sterre bemanning,.

Rapportutkast i mars
Dette er bare nocn av hovedpunktene
som har veert diskutert i utvalget.

Utvalgsarbeidet er nd nesten ferdig.
Rapportutkastet skal gjennomgas pa
mote 18. februar 1988, slik at endclig
rapport foreligger til biltilsynssjefkon-
feransen i begynnelsen av mars og veg-
sjefmeotet i midten av samme maned.

Rapporten skal pa vanlig mate
sendes ut pa hering, sa jeg er spent pa
det endelige resultat.

Som utvalgsmedlem har det veert
givendc & vaere med i dette arbeidet og
det har ogsa gitt meg myc kunnskap om
hvordan slikt utvalgsarbeid foregar.
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Vegen til Ropeidhalvgya

Fin framdrift i bade fjell og friluft

Asmund Ramsfjell med ein av dei gule bilane.

Tekst og foto: Bjgrn Sandvik

Anlegget Ropeid-Ovrabe vart oppstarta frd Ropeid i juni 1986. Mélet var & vera
framme til padhogget for Drengstitunnelen i juni 1987, og det klarte vi.

Tunnelen er 1222 m lang, med eit tverrsnitt pa ca. 50 m? og stigninga er 65 0/00
mot Gvrabe.

Fjellet i tunnelen har vore darlig og difor har det vorte forholdsvis mykje sik-

ringsarbeid, som er bade dyrt og tidkrevande.

Ved nyttarsskifte var stuffen 611 m ligg etter tidsplanen, men vert det godt
inne. Dette er halvvegs. Etter planen  fjell i resten av tunnelen kan det rettast
skal tunnclen vera ferdig 16. mai. Vi opp att.

Gl _ B TAY
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Reparasjon av tuhhelduken. Rune Nerheim oppd duken, i skuffa sir Magnus
Welsin.

Det «nye» emblemet

Vegdirektoratet melder at det gamle
emblemet framleis blir brukt, bade pa
trykksaker og ei rekke andre stader.
Dette trass i at det cr fleire ar sidan
emblemet blei endra.

Alle som brukar emblemect vart i ei
eller anna form far med dette fylgjande
oppfordring: Sjekk om det virkeleg er
det rette merket du brukar. Det skulle
ikkje vera vanskeleg & sja skilnaden.
Studer illustrasjonen nedanfor.

@n
SOVLEF

Ventilasjonssystemet som blir brukt
i Drengstitunnelen er nytt for Rogaland
Vegvesen. Det vert kalla «sugende —
blasende» og skal vera meir effektivt.
Roykproppen etter skyting skal for-
svinna fortare og miljeforholda i tun-
nelen vert betre.

[ juni skal riggen og 5-6 mann av
tunnelgjengen reisa til Bokn.

Anleggsparsell Rv 13 Qvrabe-Mid-
vikdalen vart oppstarta i juni 1987 med
4 mann og ein borerigg. Det var grov-
planert ca. 1,5 km til arskiftet. Etter
driftsplanen skal tunnel nr. 2 starta opp
i august 1989, og innan den tid ma dei
siste 2,5 km vera grovplanert.

Det er bygd ein mindre brakkeleir pa
@vrabe med kontor, spiserom og sani-
teerbrakke.

[ mai-juni skal Fv. Utlebotjodna-
Soland, som skal byggast ut i samband
med Ropeidvegen, startas opp. Forste
parsell er fra Rv. ved Utlebotjodna til
Baklitjedna.
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Utmerkingar for lang teneste pa Tau

Jubilantane samla i sofaukroken pa Vaulali, etter overrekkinga pa jule-kurset for Tau vedlikehaldsomrade.
Fra venstre: Osmund Helgeland (40 ars teneste), Jorgen Viken (30 drs teneste), Harald Osterhus (35 ars teneste), Hjalmar Scebo
(25 ars teneste), Olav Bjerga (26 ars teneste) og Ingvald Mceland (36 ars teneste).

Tekst: Harald Sel

Foto: Tor S. Nordbge

Ei ny ordning med paskjening for til-
sette med 25 og 40 ars tenestetid, blei
sett i verk frd og med 1987.

Ved 'Tau vegstasjon nytta ein jule-
kurset den 18. desember til overrekking
og takk. Vedlikcholdsjef Per Kydland
tok seg av gavetildelinga og takka kvar
enkelt for lang og tru tenestc.

Scks tilsette ved Tau vegstasjon har
meir cnn 25 ars tenestetid. Av desse har
ein, Osmund Helgeland, 40 ar i veg-
vesenet. Nest langst tenestetid har
Ingvald Mewland med 36 ar.

Pa motet blei det dessutan gjort eere
pd ekteparet Kristine og Kasper Fjelde.
Kasper var tilsett fra I. september 1946

og fram til i fjor, da han matte fertids-
pensjoncra seg pa grunn av darlege

bein. Kristine har vore reinhaldsassi-
stent pa vegstasjonen i 20 ar. Dei fekk
begge takk, gaver og blomar. Mellom
anna fekk dei gaver og takk fra dei til-
sette pa Tau ved Lars Skjervik.

fiiiw'

Lars Skjervik overrekker blomar og gave til ekteparet Kristine og Kasper Fjelde fri

kolegane ved Tt vegstasjon.
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Nye bruer
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Wanberg, Petter Vik, Arne Lindanger, Peder Loe og Asbjorn Bakkevik.

o Gy LY -fim f . :
Fra arbeidet med jernbindinga for stoy-
ping av dekke pd den nye slusebrua.
Arbeidet blei utfort av entreprenorfir-
maet Bauer Nilsen.

i Skjoldastraumen

Vegvesenet sine folk som har vore med pa arbeider i Skjoldastraumen, med den nye brua i bakgrunnen. Fra venstre: Johannes

Tekst og foto: Harald Sel

Stille ver og vakkert solskinn, flagg fra mange stenger, full musikk fri 2 skulekorps
(Straumen og Grinde) og mannjamn oppslutnad fra bygdefolket i Skjolda-
straumen. Om ein ikkje visste betre, kunne ein tru det var nasjonaldagen og ikkje
bruopning som blei feira i den vakre Tysvaer-bygda 25. november i fjor.

Det var formannen i fylkessamferd-
selsstyret, Arne Sandnes, som foretok
den offisielle opninga. Og det var ikkje
berre ei men to bruer som dermed blei
sett under trafikk. Bade den gamle
Skjoldastraumen bru og den gamle slu-
sebrua fekk avleysing. Dei gamle
bruene, som blei bygde i ara 1931 til
1933, hadde ein breidde pa berre 2,5
meter. Den gamle slusebrua i Skjolda-
straumen var elles den siste svingbrua i
fylket. P4 same mate som Kopervik
bru, blei ho na avleyst av ei vippebru.

Deinye bruene i Skjoldastraumen er
11,1 meter breie og lengdene er 52 og
12,2 meter. Arbeidet med bruene og

den tilstoytande vegen har kosta omlag
7 millionar kroner.

Dei gamle bruene i Skjoldastraumen
var dei siste flaskehalsane pa riksveg
515. Akseltrykket pa denne vegen er na
skriven opp fra 8 til 10 tonns aksel-
trykk.

Under opningssermonien var det
talar av mellom andre ordferar Mand-
rup Hovland og vegsjef Chester Dani-
elsen. Som alltid ved vegopningar, var
vegsjefen i godlag. Denne gongen var
han attpatil i det «gavmilde» hjornet.
Han avslutta nemleg talen med a «over-
rekka» den gamle brua til Tysveer kom-



Skulekorpsa fra Skjoldastraumen og Grinde skapte ein festleg ramime rundt sermo-
nien. Skjoldastraumen skulekorps har den gamle Skjoldastraumen bru som motiv i

Jana si.

Den gamdle slusebrua var den siste svingbrua i fylket. Brua er demontert og lagra pa
Beerheim vegsentral, med tanke pa museal bruk i framtida. Den nye slusebrua, som
pa biletet er vnder bygging til hagre for den gamle, er ei vippebru.

mune. — Den skal de gd i gave, heilt
gratis. Eg hapar de tek godt vare pa
henne, sa vegsjefen. Nokon spontan
glede fra ordferaren over gava, regi-

strerte me ikkje. Men sa hadde da ogsa
eit fleirtal i Tysveer kommunestyre veka
for gatt inn for at den gamle brua skal
fjernast.

T
W""‘
Storlygaren

Hendelsen stammer frd indre Ryfylke,
og med tilknytning til ein seerlig kald
vintermorgen der. Frakteskuta var
frosset fastiisen i lppet av helga, men
neer raka etter rutebdten. Gammel-
Andreas sjol stod med spett i hand
neer skutesida for  loyse henne or det
Iskalde framntaket. Han hadde tau
kring livet og eit par av mannskapet
stod pa dekk og heldt i andre enden
av taukveilen.

Bratt gav isen etter og Andreas
plumpa igjennom. Han sokk som ein
stein s3 langt tauet rakk. Dermed
sansa kameratane seq og byrja hale
kameraten opp. Men Andreas var
uventa tung og brétt seier Store-
Petter, seinare mykje kfend skipper:

— Eg ska forplikta meg pa at han
ikkje har slept spettet!

Det stemte. D3 Andreas endeleg
skaut opp meflom smdisen ved skute-
sida heldt han spettet mellom
hendene.

Nér Store-Petter seinare fortalde
historien la han til: — Han Andreas
madtte ha vore voldsomt djupt og han
hadde sand i augnebrynene da me
fekk han opp!

Ellers har ¢g funne lista! Plunder!
Nestemann pd den var Thorleil Pre-
stegard.

Helsing
Johan Berentsen




14

Rygjavegen

Krafttak for effektivt EDB-bruk

Program for utbygging og samordning

Av Bergfinn Fyljesvoll

EDB cretterhvert blitt et viktig hjelpe-
middel i vegvesenet i Rogaland. Etter
en del skepsis da vi fikk det forstc
Norsk Data 530-anlegget i begynnelsen
av 1985 har bruken av anlegget bare
oket, og er na helt overbclastet.

1 tillegg har biltilsynet i Stavanger en
Norsk Data 110 Compact. Til denne
maskinen er biltilsynet i Sandnes til-
koblet. Ogsa dennc maskinen er sterkt
overbelastet.

Alle biltilsynstasjonene har veert til-
koblet Statens Datasentral (SDS) i Oslo
med egne linjer, men det blir na bare en
felles linje fra vegkontoret. Dette sam-
bandet blir benyttet daglig til oppslag i
motorvogn- og farcrkortregisteret.

Til vegkontorets maskin cr det til-
koblet et samband til Kommunedata
Vestlandet i Bergen til overfering av
regnskapsdata. Dette sambandet er
under ombygging for ogsd a kunne
brukes til oppslag mot ajourforte
planlegging-budsjettering-regn-
skap-data (PBR-tall). Alle disse sam-
bandene har fort til meget store linjc-
kostnader og linjene er darlig utnyttet.

Som tidligere nevnt cr maskinenc
overbelastet. Spesielt ville biltilsynet
komme i en vanskelig situasjon nar
autosys bygges videre ut (trinn 2 0g 3) i
lopet av varen 1988.

Prosjektgruppe
Alle disse momentene forte til at det
hesten 1987 ble satt ned en prosjckt-
gruppe som skullec prove & lase disse
problemene. | dette arbeidet har disse
veert med: Svein M. Olsen, Finn D.
Eriksen, Per Skadberg, Arnulf Follaug,
Kjell W. Utvaag og Berglinn Fyljesvoll.
Prosjektgruppen fant fort ut at det
matte et stort krafttak til for at veg-
vesenct i Rogaland skulle klare & lose
dissc problemene,

Konsulent

Senere ble Jan Tore Odd fra vegkon-
toret i Sogn og Fjordane kontaktet for
a gi rad. Han har veert primus motor
for oppbyggingen av EDB-anlcgget i
vegvesenct i Sogn og Fjordane, og har
veert en god stattespiller for prosjekt-
gruppen. llan er engasjert som kon-
sulent under oppbyggingen her i Roga-
land.

DATANETT

STATENS VEGVESEN, ROGALAND

Investeringer og tiltak
Etter & ha vurdert flerc alternativ kom
gruppen frem til:

1. samlc alle maskinene pa veg-
kontoret

2. oppgradere 110 ¢x med storre
hukommelse

. oppgradere 530 cx til 550 cx

. kjope ny storre maskin (5700)

. kjopc dataveksler

. bygge ut ct godt kommunika-
sjonsnett innen fylke

N AW

Grunnen til at vi kjoper en sa stor
maskin som 5700 er at en skal klare a
administrere s& mange terminaler som
biltilsynet har pakoblet samtidig.

I tillegg blir de tunge tekniske pro-
grammenc lagt inn pa denne maskinen
for & fa utnyttet 500 delen best mulig.

550 maskinen vil stort sett bli brukt
til PBR-systemet for regnskap, og 110
maskinen vil vi bruke til tekstbe-
handling.

Et sentralt knutepunkt i nettet er
dataveksleren som vil lette tilgangen til
datamaskinene pa vcgkontoret. En
dataveksler kan sammenlignes med cn
telefonscentral.

Veksleren er montert mellom bru-
keren og datamaskinen, og det er den
du forst far kontakt med nar du trykker
pda mellomromstasten pa terminalen og
du kan da velge den maskinen du
onsker 4 arbeide mot.

68 11226008065 VEGKONTORET
L 0 =] nenr} _C]
E———| NSTANETT — BILTILSYNET
64 kb/s 1 l/] STAVANGER
By =
I tosmos . 1| BILTILSYNET
‘ = _ﬂ HAUGESUND
Koy |[]——2600.bss 1 | VEGSTASJON
HWB ,_/__D— ey MUX bk kb/s HAUGESUND
2 B | A= flvessuw
- — [ MUX V<L samo
COSMOS X-21 VEGSTAS)
L<|.C, TAU
C(0SMOS BILTILS
o [} 5600 b/ SANDNES
10 CX = -0 — >{}—
ANLEGG
VEGSENTRAL
P, [ 2600 bss BERHEIM
= =
n e BILTILSYNET
X-25 u PAD (1208 b/s 0PPR = _,ﬁmmsuy&sus;
T — 1) s ]SAMB e | EGERSUN
L[] 1200 br/s /]DPPR 25 D
2" g T
Z _pgr’]
Tegnforklaring V;GRSBT AsJ
N£RBD

SDS = Statens Datasentral
= Kommunedata Vestlandet
HW8 - Honeywell Bull

KDV

64 kb/s = 64 Wiobits samband
9600b/s = 9600 bits
1200b/s = 1200 bds

n = Modem

D - Multiplexer

[ - Terminaler

>



Eigenregikalkyler:
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Suksess for vegvesenet i Rogaland

Av Solveig Yndesdal

Innfaring av eigenregikalkyler er nytti
vegvesenet. 1987 har vore eit provear.
Ordninga skal halda fram som fast
ordning, og ein tenkjer seg at veg-
vesenet sjolv gir inn anbud pa 10 % av
arbeida som blir lyst ut pa anbud. I
Rogaland har vi i 1987 utfert 4 arbeid
som eigenregikalkyler.

Formal

Ved & rekna pa eigenregikalkyler og
delta i konkurransen med private entre-
prenarer, far vi cit betre grunnlag for
samanlikning mellom eigendrift —

I arbeidet med a knytte vegstasjo-
nenc, biltilsynet  og  vegkontoret
sammen i ¢t datanett er det lagt opp til
cn losning som skal fungere rasjonelt
overalt. Samtidig skal teleutgiftene bli
sa lave som mulig. For 4 redusere utgif-
tene til leie av datalinjer, vil biltilsynet
og vegstasjonene sa langt det er mulig
benytte de samme | injenc.

I skissen cr ikke de sterre anleggs-
kontorene tatt med, men de kan til-
knyttes etter behov.

Oppleering
For & utnytte investeringene i EDB-
utstyr best mulig, cr det nedvendig a
byggce opp og vedlikcholde gode faglige
kvalifikasjoner i bruk av program og
utstyr. Dette er grunnleggende for at
bruken av EDB skal bli verdifull og
positiv.

Alle brukerene vil ta tilbud om
grunnleggende EDB opplering i de
programmene som skal brukes.

Som eksempel kan nevnces:
— Innfering i Sintran
— Innfering i Notis-wp
— Innfering i IYile-manager
— Oppleering i spesielle pro-
grampakker.

Noen personer har fatt/ma (A som
oppgave a lordype scg mer i EDB-
rettede problem/spersmal enn vanlige
EDB-brukere.

Dette kan veere:
— drift av data-anlegg
— oppleering av andre brukere
— oppbygging og vedlikehold av
databaser m.v.

entreprise. Vi far dermed eit betre
grunnlag til a svara pa spersmal om vi
cr konkurransedyktige.

Hovudhensikta med innforing av
eigenregikalkyler er a setja sokelyset pa
vegvesenet sin effektivitet i alle ledd i
organisasjonen.

Utlysing — innstilling
Anbudsdokument blir utarbeidd pa
vanleg mate. Vegvesenet reknar ut si
cigenregikalkyle pa same grunnlag som
entreprengrane. Den som har det mest
fordelaktige anbudet far arbeidet.

Oppfylging
Arbeidet ma fylgjas opp neye og slutt-
rapporteringa er 3-delt:

e Driftsresultat:

kludert tillegg/endringar mot kostnad
for utfoert arbeid.

e Konkurranseevne:

Har vi valt den billigaste entrepre-
noren? Vi samanliknar her var kalkyle
mot den private entreprenaren som var
innstilt pa 2. plass. Begge inkludert til-
legg/endringar.

¢ Totale produksjonskostnader:
Jkonomisk sluttrapport som  gir
samanlikning mellom budsjettoverslag
og kalkyle inkludert tillegg/endringar,
pluss alle paslagskostnader.

Gode resultat

Anleggsavdelingai Rogaland hari 1987
gitt inn anbud pa 5 arbeid og fatt 4 av
dei. Resultata viser at alle arbeida er
utfort billigare enn kalkyla, og alt
skulle derfor tyda pa at vi er konkur-
ransedyktige. Reaksjonane {ra dei som

Har vi klart a utfera arbeidet til plan-  har arbeidd pa anlegga har vore
lagt pris? Vi samanliknar kalkyla in-  positive.
Tabellen viser resultat fra anlegga
Anlegg/parsell Type anlegg Anbudssum | Utfart kostnad
Rv 46 Nesheim-Karhus Utbetring veg 2.402 mill. 1.872 mill.

Fv 315 @vre Hetland bru Bru

0.299 mill. 0.284 mill.

Rv 46 Roeyncvarden Halvbru 0.490 mill. 0.470 mill.
Rv 14 Tjensvollkrysset Rundkjering 0.642 mill. 0.595 mill.
SUM 3.822 mill. 3.221 mill.

Fra arbeidet med Ovre Hetland bri, som var eit av anlegga der eigenregikatkyle hlei

brukt.
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Omorganisering av vedlikeholdsavdelingen — fase 11

Av Per Kydland

Historikk

Initiativet til en omorganisering av ved-
likeholdsdriften ble tatt av Vegdirck-
toratet for noen ar tilbake. Forste ledd i
denne prosessen — fase I — tok for seg
omradeinndelingen, driftsbygninger og
ressursbehov i omradene. Hos oss
skjedde den vesentlige endringen ved at
antall omrader ble redusert fra 7 til 6.
Dirdal vegstasjon ble delt mellom
Neerbe og Egersund vegstasjoner, i
forste omgang som en proveordning
fram til 1. april 1988, men alt tyder pa
at denne ordningen vil bli gjort per-
manent.

Neste fase, fase I1, ble hos oss koblet
sammen med det store personalplan-
leggingsprosjekt som bl.a. skulle ta for
seg organiseringen av hele vegvesenet i
Rogaland. Dettc prosjektet startet opp
hosten 1986 og ble avsluttet ved for-
handlingsmete 21. august 1987, hvor de
forskjellige forslagene ble klubbet
gjennom.

M3l og bakgrunn

En forutsetning i forbindelse med
omorganiseringen av vedlikeholdsav-
delingen har veert at organisasjonen
skal bli mer resultatrettet og baseres pa
malstyringsprinsippet. Dessuten er det
kommet sterke signaler fra sentralt
hold om at det trafikkrettede vedlike-
holdet skal opp-prioriteres. Vegmester-
funksjonen er forutsatt styrket ved ekt
kompelanseoppbygging og delegering
av ansvar og myndighet.

Organisasjonsmodell
Organiseringen av vedlikeholdsavde-
lingen pé vegkontoret er vist pa figuren.
Denne er navnsatt med lederne for de
forskjellige scksjonene.
Seksjonen for strukturelt vedlike-
hold har ansvaret for:
— utbedringer
— forarbeid for dekkelegging
— dekkelegging
— oppmerking og deler av skilt-
ingen
— systematisk vedlikehold av
bruer og kaier

De to seksjonene for trafikkrettet ved-
likehold har ansvaret for de resterende
vedlikeholdsarbeider. Disse forutsettes
utfort innen sine respektive vedlike-
holdsomrader under ledelse av veg-
mestrene. Trafikkrettet vedlikehold ser
dekker omradene Egersund, Neerbe og
Baerheim, mens nord dekker Tau, Sand
og Haugesund.

Seksjon for materialproduksjonen
er skilt ut som cgen resultatenhet (O-
bedrift). Dette betyr bl.a. at scksjonens
totale utgifter og inntekter i mest mulig
grad skal balansere. Seksjonen har an-
svar for

— produksjon og transport av
grusprodukter

— produksjon, transport og
legging av faste dekker.

Etter omorganiseringen er det na klart
at det er seksjon for strukturelt vedlike-
hold som har budsjett- og kontroll-

ansvarel for faste dekker, mens seksjon
for materialproduksjon mer vil fungere
som entreprenor overfor det struk-
turelle vedlikeholdet og anleggsavde-
lingen.

@rganiscringen i utedriften av den
delen av det strukturelle vedlikehold
som omfatter utbedringer og forarbeid
for dekker har vecrt et vanskelig punkt
& lese. Det var opprinnelig forutset-
ningen at dette arbeidet skulle ledes av
spesialoppsynsmenn direkte underlagt
leder for strukturelt vedlikehold og
dermed helt utenom vegmestrene for at
disse skulle konsentrere seg fullt ut om
det trafikkrettede vedlikeholdet. Dis-
kusjoner undervcis viste at det ikke var
stemning for ct slikt opplegg forelopig.
En bredt anlagt gruppe som ble ncd-
satt, kom til folgende konklusjon som
ble vedtatt som en preveordning over
minst et ar:

Arbeidsfordeling

I. Arbeidet utferes fortrinnsvis av
egne oppsynsmenn og lag som er
faglig underlagt strukturell leder,
men administrativt underlagt veg-
mester. Disse kan om nedvendig
ogsa utfeorc arbeid utenfor sine
vanlige omradegrenser.

Dette betyr i praksis at de opp-
synsmenn og lag som skal planlegge
og utfore strukturclt arbeid, frem-
deles tilhorer omradet og kan be-
nyttes (il f.cks. beredskap, men i den
perioden de utferer strukturelt ar-
beid er de underlagt strukturell
leder.

Vedlikeholds-
s jef
P. Kydland
Stab Trafikkrettet Trafikkrettet Strukturelt Material-
vedl.-ser vedl.-nord vedlikehold produks jon
A. Moi B. Serheim A. Johannesen J. Nesheim Sv. Andersen




2. Spesielle mindre arbeider som f.eks.
busslommer, Aksjon Skolevegsaker
etc. kan overlates vegmester/tra-
fikkrettet vedlikehold til utforelse.

3. Dersom vedlikeholdsavdelingen
ikke kan pata seg arbeidet, kan
arbeidet alternativt utferes ved an-
leggsavdelingen eller ved entreprise.

4. Uoverstemmelser dreftes i leder-
meote pa vedlikeholdsavdelingen.

Staben har ansvaret for en vesent-
lig del av de administrative opp-
gaver pa vedlikeholdsavdelingen,
men har ingen direkte ordrelinjer
mot utedriften.

Kompetanseoppbygging, delegering

I det vedtatte opplegget ligger at det
forutsettes delegert oppgaver fra Veg-
kontoret til vegstasjonene. Hvor mange
oppgaver som vil bli delegert er ennd
ikke avklart. Det er ikke & stikke under
stolen at det er delte oppfatninger om
dette bade innen vedlikeholdsavde-
lingen og andre avdelinger. Det vil ven-
telig bli gjort et vedtak om hvilke saker
som skal utdelegeres i lapet av forste
halvar 1988. I dette opplegget vil ogsa
ligge plan for hvordan omradene skal
bli tilfert nedvendig kompetanse og
oppleering for & kunne utfere de nye
oppgavene pa en tilfredsstillende mate,
og fra hvilket tidspunkt de enkelte saker
skal utdelegeres.

Det forutsettes videre at oppsynstje-
nesten skal kunne delegere oppgaver til
formenn og lag, ogsa her etter ned-
vendig kompetanseoppbygging.

Ledermeter

Forutsetningen i planen har veert at
vegmestrene skal komme sterkere inn i
ledelsen av avdelingen. Dette har med-
fort at det er vedtatt at det skal gjen-
nomferes ledermoter pa vedlikeholds-
avdelingen annenhver maned. | disse
delter vedlikeholdssjef, seksjonsledere
og vegmestre. | tillegg deltar spesial-
oppsynsmennene pi noen av metene.

Gjennomfaring

Omorganiseringen av vedlikeholdsav-
delingen pa vegkontoret ble gjort gjeld-
ende fra 1. november 1987, men med en
overgangsperiode ut aret for den delen
som hadde betydning for utedriften,
dette for & fa de nedvendige endringer
tilpasset starten pa nytt budsjettar.

Ekstraordineer finansiering i vegutbygginga

Behovet for sterkare utbygging av vegnettet i Rogaland, og ikkje minst pa nord-Jeaeren. er
stort. Desse oppgéavene lar seg ikkje Igysa bare ved hjelp av ordinaere midlar. Som ekstra-
ordinzer finansieringskjelde er tanken om enten bompengar i Stdvanger/Sandnes-omradet
eller lokal bensinavgift lansert. Lokal bensinavgift kan enten krevast inn pa nord-Jeeren eller
i heile sgr-fylket. Ved ei avgift for heile sgr-Rogaland, vil ogsa prosjekt sgr for Sandnes/Sola

fa tilfort ekstraordinaere midlar.
Kva meiner du om desse tankane?

Tom M. Espeland, Dirdal

Fagarbeidar — Motorvegen

Sé lenge me ikkje f&r meir pengar over
det offentlege budsjettet, md me finna
pd noko. Sett frd bilist-synspunkt, er
nok bompengar mest rettferdig. Men
ser me pa heile sor-fylket under eitt, og
dei mange ulgyste prosjekta pa Jaeren
og Dalane, ville nok bensinavgift for
sor-fylket vera best.

Nils Krokedal, Sauda

Fagarbeidar — anlegg Sand

Ekstraordinzer finansiering treng me,
og dé er nok bensinavgift & foretrekka.
Men korfor ikkje d& ta med heile fylket.
Me treng d& meir pengar i nord-fylket
au, bade p& Ropeid, Rv. 46, samband
frd Tengesdal til Suldalsvegen ved
Hylen, E 78 og til flere andre prosjekt.

Jor S. Nordboe, Tau

Oppsynsmann — vedlikehaldet Tau

Nar dei offentlege bevilgningane er s
snaue, er det klart at noko ma gjerast
for & f& meir midlar. Eg har mest tru p
bompengar, fordi eg er redd for at
bensinavgift kan ramma meir tilfeldig.
Mange vil nok protestera pd bom-
pengar eller ekstra avgift i farste
omgang, men snart vil dei fleste opp-
daga at ordninga er til deira eige beste.

Malvin Hegdal, Hauge i Dalane
Formann — vedlikehaldet Egersund

Eg vil ha bompengering rundt Stav-
anger. Om me far bensinavgift for heile
sor-fylket er eg redd forat me mé betala
for vegutbygginga i Stavanger. Ben-
sinen i Dalane er forresten ein god del
hegare enn i Stavanger og Jaeren i dag.
Der er det stadig tilbud, mens me
betaler full pris. Eventuell bensinavgift
bgr difor gjelda bare for Stavanger-
omrédet.
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AMU-befaring til Sogn og Fjordane

Av Turid Nordbg

Vi er pa veg mot Sogn og Fjordane.
Ferden gar over bruer, gjennom og over
tjellet, ned i dype daler, der vannet
kaster seg utfor fjellsidene i brusende
fossefall. Stralende solskinn gjor turen
til en naturopplevelse.

En opplevelse som kan nytes fra
bussvinduet, takket vicre vegarbei-

deren. Han har gjennom tidene hatt

hardt og slitsomt arbeid med & «bryte
seg vegy, og store vegbyggingsprosjekt
ligg fremdeles og venter.

Malet for turen er & se pa tunnelar-
beid som foregar i Sogn og Fjordane.
Og utveksle problem, erfaring i verne-
og miljoarbeid.

Fellesmote

Fellesmote med Arbeidsmiljoutvalget i
Sogn og Fjordane ble holdt i Flam, der
vegvesenct har en brakkeleir i forbind-

vangen-Flam.

Undredal

1 samband med of stomvegen
hor vorte by gd, hor Undredal
fatt vegutloysing. Det er bygd

it Langhora 8 Undredet

Jonanosi
1486 m.o.h.

ot fx

Bygda Undredalen, som far vegsamband i forbindelse med tunnelanleggene Gud-

else med de store tunnclanleggene.
Flam brakkeleir cr bygt opp pa gam-
melt og nytt. God matlukt vitnet om
godt stell. Komle sto pd menyen den
dagen vi var i leiren.

Formann i AMU, Sogn og Fjordane,
Kristen E. Midthjell, onsket oss vel-
kommen. Saker blc droftet, opplegg og
erfaringer sidestilt og sammenliknet.

Gudvangtunnelen

Tunnelen blir Norges lengste og femtc
lengste vegtunnel i verden. Den bygges
med fullt C-tverrsnitt, med 6 meter
kjorebane og fri heyde pa 4,5 meter.

Malet cr et ferjefritt samband
mellom Ost- og Vest-Norge. Gudvang-
tunnelen er siste stykke som star igjen
for dette mdlet er nadd.

Vegplan for Undredal, en liten veglos
bygd med ca. 100 innbyggere, var med
pa & sikre videreforing av planene tor
stamvegen mellom Bergen-0Oslo.

Sug/blas-ventilasjon

Elektronisk styrt sug/blds ventila-
sjonsanlegg som forer sprengstoff-
gasser fra stuff ut i dagen gjennom et
ventilasjonsror, samtidig med at frisk
luft feres inn gjennom et annet ror.

Fordeler med systemet er rask fjer-
ning av sprengstoffgassen. Sikten blir
bra og arbeidet med uttransportering
gar hurtigere. Systemet er dyrt og
plasskrevende, men fungerer nd bra.
Noyaktig kostnadsberegning var ikke
gjort.

Rogaland bruker samme system i
Ropeid-tunnelen, som bygges i Suldal.
Gudvangtunnelen cr forste vegtunnel i
Norge hvor sug/blas ventilasjonssy-
stemet er brukt.

Skommedalshegdi
1605 m.o.h. Ramsoynuten Gudvangen
; 4 x 1547 m.o.h. ::zl;mmr\znhn mn:;:
‘- X r, skol drivost fr
e > ¥ Gudvangen. Neermost
v g;gberge': g::eg,slkltﬂdz‘mﬁz
Presthaygane /| 1) m.o.h. iyt med ol
Vo / AN r oyping har.
Sl W  Kielfossvatni ' L
WS i Ng5: 1 N v YR ¢
sl moh. N7 . i
T [Telines:| |\ [
3 : V| grovi |/ ‘ i
X ¢
9 £
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Neeroyfjorden

Skisse av Gudvangentunnelen, som blir 11,4 kin og Norges lengste tunnel. Fra Langhuso til Flam gar vegen i en ny tunnel, denne

paca. 5 k.



Befaring

Tunnelarbeidet ble utfort fra to sider.
5-6000 meter fra Flam siden (390
m.o.h.), og resten fra Gudvangen som
ligger ved havet. En tunnelstigning pa
400 meter (35 0/00).

Det var imponerende hvor fin vegen
var innover i tunnelen. Men vi ble brétt
stoppet av en bastant og loddrett fjell-
vegg, der erfarne tunnelarbeidere var i
full gang med topp moderne utstyr. |
kampen mot fjellet er en fire-boms
hydraulisk Atlas Copco borerigg, et av
de viktigste hjelpemidler. Fjellet ma
meter for meter gi etter for denne over-
makten, og ble sundtsprengt, utkjort
og nyttet til utfylling og planering.

Men fjellet er lunefult, med en sam-
mensatt og skiftende natur. Det med-
forer mye ekstra sikringsarbeid med
fjellrensk og boltring. Som eksempel
ble nevnt at dagen for blc 64 bolter,
hver pa 2,4 meter, forankret i tunnel-
velvingen.

Darlig tunnelfjell skapte og problem
ved Gudvang-siden, som vi besd sist.
Fra tunneldpningen og et godt stykke
innover var det fiberarmert og sproytet
med betong. Ved stuffen der skiftar-
beidet pagikk, sprutet vannet som en
dusj ned fra taket. Det s& bade vatt og
kaldt ut.

Imidlertid er arbeidsplassen for tun-
nelarbeideren blitt bedre, bade ved ven-
tilasjonsystem og sikringsarbeid.

Underdalen

Med prosjektleder Seim som guide,
kjerte vi ned til den vesle bygda Undre-
dalen. Bygda har til na veert uten veg-
forbindelse, og den offisielle apningen
er satt til 15. september i ar.

Vegen slynger seg 6,3 km nedetter
dalfore og krysser over elva med 6-7
bruer. Det er gjort for & unngé kostbare
sikringstiltak mot snoskred. Masser fra
tunneldriften har og bidratt til & redu-
sere kostnadsutgiftene pa vegstrek-
ningen.

I Undredalen finner vi en av landets
eldste stavkirker, anno 1147. Kirken er
ikke bare gammel, men er sannsynlig-
vis den minste kirken i Skandinavien
som fremdeles er i bruk.

Kjepmannen pa stedet viste rundt og
fortalte fra kirkens interessante historie
opp gjennom tidene. Han er imidlertid
bekymret for de store kulturskattene
som kirken har. | Undredalen har det
veert vanlig & henge kirkengkkelen pa
veggen. Men med vegforbindelse som
apner for storre samferdsel, bar nok
nokkelen pa kirkeveggen gd over i

historien.

Rygavegen —— >

Ras ved Orsdalstunnelen

Tekst og foto: Harald Sel

Folk fra vegkontoret og vedlikehaldsavdeling pa rasplassen for G vurdera situasjonen
og leggja opp strategien for sikring og rydding. Fra venstre: Vegmester Lars Eide,
maskinforar Willy Amodt, vedliikeholdsjef Per Kydland og oppsynsmann Leif

Romslo.

P biletet everst er dei ovannemde pd seg innover den anselige raysa. Legg merke til
boltane i fjellet, som ikkje var gode nok til @ hindra raset.

Sendag 10. januar gjekk det eit starre
ras ved munninga av QOrsdalstunnelen
pa Drsdals-sida. Etter at ryddearbeidet
hadde tatt til, gjekk det eit nytt ras.
Ryddemannskapa fekk sa pass forsvar-
sel (knaking i fjellet) at dei kom seg
unnaitide. Men det var bare snakk om
sekunder, sa det var ei uhyggeleg opp-
leving.

I frykt for at det kunne koma fleire
ras, blei ikkje vegen opna for ein geolog
frA Vegdirektoratet hadde undersokt

fiellet. Dette skjedde onsdag, sa
Orsdals-bygda matte klara seg i 4 dagar
utan vegsamband.

Det har ogsa tidlegare gatt ras i Qrs-
dalstunnelen. 1 februar 1984 var bygda
utan vegsamband i omlag 14 dagar,
etter ras inne i tunnelen. Den gongen
blei det utfort eit starre sikringsarbeid,
mellom anna med heilstoyping av vel
30 tunnelmeter. Alt i alt reknar ein
difor med at tunnelen er trafikksikker
slik han na star.
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Danskene erfarer:

SYKKELVEIER GIR FLERE
ULYKKER | VEIKRYSS

Antall ulykker med personskader har steget i veikryss
pastrekninger hvor det eranlagtsykkelveier. Flere syk-
lister enn tidligere blir pakjortav heyre- og venstesvin-
gende biler. Dette viser en undersgkelse i Danmark,
gardet framavenartikkeliTrafikken & Vi, som utgis av
Trykk Trafikk.

Det er flere arsaker til det stigende antall syklistuhell
ikryss. For det forste kan sykkelveiene gi en falsk trygg-
hetsfolelse ved kryssinger. For det andre er syklister og
bilister ofte ikke oppmerksomme nok pa hverandre
nar de ferdes pa hvert sitt territorium i trafikken. I
langt de fleste tilfellene overser de svingende bilistene
syklister som skal rett frem. Bilistene tenker ikke alltid
pa farten i sykkelveiene. Syklistene er ofte raskere
fremme i krysset enn ventet. Mange syklister kjorer
ogsapagultlysilyskryss. Detskyldesnettoppat de ofte
har for stor fart slik at de ikke rekker a bremse.

Radet for Storre Feerdelsessikkerhed — som tilsvarer
Trygg Trafikk i Norge — har siden mai drevet en kam-
panje for a gjore bilister og syklister mer oppmerksom-
me pa den gkende risiko i veikryss pa strekninger med
sykkelvei.

Danskene understreker i sin kampanje at bilister
skal holde tilbake for syklistene nar de (bilistene) skal
svinge til hayre eller venstre i veikryss. (Den samme vi-
kepliktregelen gjelder i Norge). Danskene anbefaler
imidlertid samtidig tohjulingene av hensyn til egen
sikkerhet a kjore mer defensivt nar de naermer seg et
veikryss. — Senk farten for krysset og preov a fa eyen-
kontakt med den svingende bilisten for du kjarer ut i
krysset, lyder radet.

— Hvor lenge har vi egentlig hatt
denne soknaden til behandling?

Herre, kven skulle
vi ga til?

Kjenner du igjen dette sparsmaélet?

Jo, du hugsar truleg at det var
Peter som svara sin Herre og meister
pa denne maten.

Mange av dei ne@raste hadde drege
seg unna fordi Jesus hadde tala harde
ord til dei.

Det kom truleg uventa pa dei tolv
da Jesus spurde dei: «Vil de og gé
bort?»

Eg veit ikkje korleis l&eresveinane
reagerte, men eg kan gjerne tenkja
meg at det gjekk ein stokk gjennom
flokken. Vidare kan eg gjerne tenkja
meg at den ellers sa spontane og fri-
modige Peter ikkje var «sa hog i
hatten» da han tok mot til seg og
svara «Herre kven skulle vi g4 til? Du
har det evige livs ord og vi trur og veit
at du er Den Heilage fra Gud».

Men det var ikkje berre dei tolv
som far spersmalet. Nei — det same
sparsmalet fAr me ofte bade du og eg.

Vil ogséa du ga bort?

Kva svarar du? Eller kanskje du
finn det lettast & berre vri deg unna?

For min del har eg til denne tid fatt
bedt om & f& vera i Naden ndr spers-
malet kjem. Men det betyr ikkje at
sporsmalet og vanskar er layste. Nei
striden gér ofte vidare — og dé ikkje
minst mot mitt eige sinn.

Mine eigne kjensler kan skifta fra
ei tru sa fast som det beste grunnfjell,
til svart motloyste dé tvilen riv og slit
i trua mi. Da far eg pa ny oppleva at
mitt eige verk og mine kjensler held
ikkje. Herre — kven skulle eg vel da
ga til?

«Eg ville gjerne eiga ei tru sa sterk
og stor, ei tru som kunne synast i
gjerning og i ord.

Men nar mi tru sig i saman — og
alt mitt eige verk, d& har eg berre
Jesus, og da er trua sterk».

Takk og lov! Kom du og & bli med i
lovsangen.

Tormod E. Nag
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Sensor-seminar ved biltilsynet

i Haugesund

Av Petter Sivertsen

«Kjoretentamen er bestatt, helhetsinntrykket av kjareturen er bra, men du gjorde

noen feil underveis som jeg vil kommentere . . .»

Omtrent slik ordla kjsrelereren seg etter endt kjoretur med en av sine «tenta-
menselever». 1 baksetet pa laerevogna satt trafikkpedagog S. Dahle og avd.ing. H.
Baadsvig. Dahle tok opp hele kjsreturen pa videofilm, mens Baadsvig var med som
sensor. Bak lerevogna kjorte en av UP’s «videobiler». ¥ra denne ble sa hele kjore-
turen filmet utenfra. I UP-bilen satt foruten de to politimennene ogsa 3 sensorer fra

biltilsynet.

Baadsvig var litt mer i tvil, men bedemte ogsa kandidatens kjoring til «bestatt».
Vedkommende ble dermed «premiert» med et farerkort for a vaere villig til a stille

opp i denne meget «pressede» situasjonen.

Ovennevnte er hentet fra et to dagers
sensor-seminar  som  biltilsynet i
Haugesund arrangerte i slutten av
november. Den forste dagen ble viet
praktisk gjennomkjering av kjereturer
etter frokost, med og uten elever. Her
ble momenter, vektlegging, feil, prove-
omrade m.v. diskutert. Her var video-
filming et finthjelpemiddecl til etterpd a
gjennomdrofte dc forskjellige situa-
sjonene.

Den andre dagen ble muntlige teori-
prover tatt opp, ogsa her med video
som et sentralt innslag.

Bakgrunnen for seminaret er et
stadig behov for samkjoring av sen-
sorer/kjoreskoler, samt a fa i gang en
faglig diskusjon om dagens forerprove.

Er biltilsynet/kjercskolene enige om
hvor nivaet pa forerkort-kandidatene
skal ligge?

Vi tok utgangspunkt i de filmene
som ble tatt opp. Det ble vist to para-
lelle filmer pa monitorer, en innen fra
bilen (kandidatens blikk, rattbevegel-

Haugesundar ekonomi-
direktor i Vegdirektoratet

Fra 1. januar i ar har Kjell Haland
avleyst Thomas Schiotz som ekonomi-
direktor ogledar av @konomiavdelinga
i Vegdirektoratet. Frad samc tidspunkt
er Budsjettkontoret fort tilbake til
Okonomiavdelinga.  Budsjettopplol-
gingskontoret er nedlagt. Storstedelen
av dettc kontoret sine oppgéaver cr over-
fort til Budsjettkontoret.

Den nye ekonomidirektaren cr opp-
vaksen i Haugesund. Han har ogsa tid-
legare arbeidd i Vegdirektoratet
gjennom fleire &r, mellom anna som
ledar for Langtidsplankontoret. Dei
siste par ara har han vore sekreteer for
Samferdselskomiteen i Stortinget.

ser, giring m.v.) og cn som ble tatt opp
av UP’s bil som kjorte bak kandidaten.
Her viste ogsd kjoreteyets noyaktige
hastighet, tidsforskjell og turens lengde
pa filmen. [ lepet av to «farerprover»
hadde vi mer enn nok diskusjonsmo-
menter.

En erfaring vi gjorde var at det var
meget nyttig & ha med fagfolk i trafikk-
sikkerhet som ikke kom fra kjore-
skoler/biltilsynet pa en diskusjon om
forerproven. Dermed fikk endel spors-
mal en ny vinkling. UP-betjentene
hadde flere engasjerte synspunkter pa
de forskjellige bedemmclscne og
«tvilstilfellene» som oppsto pa kjere-
turene.

[ alle fall fortjener UP en stor takk
for at de ville vaere med oss en dag pa
dette opplegget. Jeg er sikker pa at de
fikk med seg litt laerdom, de ogs4, ut pa
veien igjen.

Den andre dagen var viet muntlige
praver, og her fikk sensorenc sc seg sclv
og hvordan de uferer sin oppgave
(sparreteknikk, opptreden osVv.)
Leererikt!

Konklusjonene pa et slikt seminar?
De er udelt positive til bruk av video
som et samkjeringshjelpemiddel.
Dette ma videreutvikles. Det bor ogsa
utvides slik at alle kjoreskolene far
veere med.

[ dette «forseket» hadde vi bare med
to kjareskoler.

Personalnytt

Nye medarbeidarar

Gunnar Nilssen
meckanikar ved Beerheim vegsentral

Jan Ostrein
mekanikar ved Beerhcim vegsentral

Bjarn Christian Grassdal
planleggar ved Rennesay (Rennfast)-
prosjektet

Sjoeleigerleilighet i «Fjellneimen»
péd Knaben i Vest-Agder, til salgs for tilsatte i Statens vegvesen.

Prisantydning: 50-60.000 kroner.

Henvendelse: Vegoppsynsmann Finn Frestad
Telefon privat (043) 22 071 — Mobil (094) 62 768.




Oddvar Apeland
mckanikar ved Egersund vegstasjon

Grethe Marie Samuelsen
kontorfullmektig ved Baerheim veg-
sentral

Kjell Kveestad
oppsynsmann, anlegg Sand-omradet

Til minne

Gunvald Stange

En av vegvesenets veteraner, Gunvald
Stangeer dad. Etter over 40 ars tjeneste
i vegvesent, de aller fleste av disse arene
som sjafer pa lastebil. Stange var en
mann som satte sin &rei a gjore en god
jobb for vegvesenet, hans innsats og
alltid gode humer var en inspirasjon
for mange av hans arbeidskameratcr.

Dessverre  ble  Gunvald  Stange
rammet av sykdom, sd han fikk ikke
nyte sin pensjonisttid, slik som han sik-
kert hadde onsket seg, med bl.a. hans
hobby som hage-drivhus og turcr ut i
naturen, men humeret var allikevel pa
topp til det aller siste. Vi som har veert
hans medarbeidere er glade for a ha
hatt en slik gledespreder og kamerat
blant oss.

Vi lyser fred over hans minne.

Kart Stole

Kenneth Rott
oppsynsmani,
omradet

anlegg Haugesunds-

Olav Audun Ostbo

oppsynsmann, anlegg Haugesunds-

omradet

Rygavegen ——

Til minne
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Ole Helge Danielsen

Overingenior Olc Helge Danielsen
begynte etter endt utdannelse ved Stav-
anger Ingeniorhegskole, som ingenior
ved Statens Vegvesen Rogaland,
anleggsavdelingen i 1970,

Vi leerte fort Ole Helge a kjenne som

en dpen og utadvendt medarbeider som
vi [ort ble venn med. Det var alltid tri-
velig & arbeide i lag med ham,
Den forste tiden deltok han i planleg-
ging av fylkesveganlegg. En oppgave
som pa den tiden var tillagt anleggs-
avdelingen. Senere fikk han ansvar for
4 tilrettelegge og lede anlegg i fylket.
Dette var et arbeid Ole Helge trivdes
med og utforte med stor dyktighet.

Den siste tiden overtok Ole Helge
ledelsen av anleggsavdelingens stab.

Hans positive engasjement og
kvikke replikk skapte et godt milje
blant oss, og som viidag savner megel.

Vi lyser fred over hans minne.

Olav Kleven
Takk for samarbeidet
Kirsten Alveskjeer
kontorfullmektig, regnskapssek-

sjonen, vegkontoret

Albert Hetland
spesialarbeidar,
omradet

anlegg  Stavanger-

%*
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«For mykje folk hos vegsjefen?»

Av vegsjef Chester Danielsen

| avisreportasjen fra fylkesutvalgets mgte den 9. d.m.
fremgar det at fylkesvaraordfgrer Kjell Erfjord bl.a. skal
ha uttalt at ». . .jeg oppfatter det slik at det er for mye
folk i forhold til arbeidsoppgavene». Han stilte samtidig
spgrsmaélstegn ved om etaten virkelig tar konsekvensene
av nedskjaeringene.

Bakgrunnen for disse uttalelsene mé dpenbart vaere
felgende passus i var orientering til samferdselsstyret og
fylkesutvalget om virkningene av budsjettreduksjonen
for fylkesvegvedlikeholdet:

«I denne omgang har ikke vegsjefen funnet det riktig
a foresld oppsigelser eller permitteringer. Selv om
mannskapsstyrken vil bli for stor i 1988, vil oppsigelser ha
store negative konsekvenser bl.a. for rekrutteringen
innen vegvesenet. Dersom reduksjonene fortsetter
utover 1988, kan det imidlertid bli aktuelt & ta opp denne
saken pé ny.»

Det er selvfplgelig budsjettreduksjonen og ikke noe
annet som er bakgrunnen for at mannskapsstyrken i fy/-
kesvegvedlikeholdet kan bli for stor i ar.

Fylkespolitikerne stiller tingene fullstendig pd hode
ved farst & foreta en ganske vesentlig og uventet reduk-
sjon av budsjettet (vedlikeholdet) og deretter neermest
gatil angrep péa vegsjefen fordi dette ikke i ferste omgang
har resultert i oppsigelser.

Selvfglgelig mé vi etter hvert som budsjettene blir
skrevet ned og redusert, far eller siden komme i den
situasjon at vi har for mye folk. (Den dagen vi ikke far
penger i det hele tatt, méa vi si opp alle mann.)

Det er flere grunner til at vi forelgpig slipper & ga til
oppsigelser:

® Vi har statsbevilgninger og ekstraordineere bevilg-
ninger 8 falle tilbake pa. Vi kan séledes i en viss
utstrekning overfgre folk fra vedlikeholdet tit andre
oppgaver. Hadde vi vaerten ren fylkeskommunal etat,
hadde situasjonen veert adskillig vanskeligere for oss.
Jeg tar ikke tenke pd hvorledes var budsjettsituasjon
da ville veert.

e Vi har giennom en arrekke systematisk redusert var
arbeidsstokk. Fglgende tall viser dette:

1980-460 tilsette i arbeidsdriften
1981-425 tilsette i arbeidsdriften
1983-396 tilsette i arbeidsdriften
1985-342 tilsette i arbeidsdriften
1987-329 tilsette i arbeidsdriften

Dette gir en samlet reduksjonpa 131 tilsatte i Iapet av
de siste seks arene, noe som tilsvarer en gjennom-
snittlig arlig reduksjon p§ vel 5 %.

Reduksjonen skyldes bl.a. at vi i flere &r har hatt
ansettelsesstopp i arbeidsdriften.

Vi har ogsé hatt inndragning av stillinger pd admi-
nistrasjonsbudsjettet og likevel maktet & fremme
store, nye vegsaker.

For mykje folk™

hos vegsjefen?

Usie har  Ikkje for
mykje folk, men for Iite pengar,
38 MAagnar Smtre (a). Han viste

Veret iar vore meir p8 v8r ) at det hadde skjedd el gradvis
side enn vegsjefen, sa fylkesord-  pedirapplng av arbeldsstokxen,
tarar Arne Rettedal dé fylkesut~ Odd Artld Kvaey (sp} ville ha
valet 1 ¥4r behandla vegsiefen  gutt ps blandinga av stats- og
sine pd vegved- pa en
itkehatdel Opplegget. som alter  yeggefen burde ha vore ein rein
actl i verk, betyr mellom anna  fyikeskommunal ctat, melnte
redusert broytsng, sandstremg.  pan,
anfaltering og grusing. Fylkesordferar Rettedal vill¢

Fylkesutvalet tok opplegget i1 skige 1a det Inntrykket festa seg
orientertng, men fleice represens  ay fylket vitle overia vegkonto-
tantar komnenterte eitavsnitt | ret. ~ Me har oppghver nox. sa
sakader vegsielen vansfe pernitt-  nign, Kvaley repliserte at inntek-
lenniar og opselingar dersom  tene dA mitte sukast tisva-
budsiettredukonane nheldt  rande
fram Oerthon Rott peika ph at pigg-

lade Kjell Ertiord (kif) ok gekka hadde slite ekstrs sterkt
Terthon Rott (f1p) meinle dette  pa yegane i &r, ok glekk Inn for A
kunne tyda pA at Vegvesenel  korta inn pigkdekkperioden med
hadde for mykie folk, men sidin ein m@nad om hausten og om
des var statstilsette. vactdetikkie  viren. Fylkesordtoraren opp-
rammna av L 1 tyste at depar né vurde-
fylket rer dette sporsmalet.

Av TOM HETLAND

Jeg vil tro at det er fa, om noen, fylkeskommunal
etat som kan vise til tilsvarende reduksjoner i sin
arbeidsstokk.

Tiltross for den reduksjonen som vi har hatt hittil, vil den
helt uventede og meget store (ca. 25 %) nedgangen i
fylkesvegvedlikeholdsbudsjettet sette oss i en vanskelig
sysselsettingsmessig situasjon.

Under Samferdselsstyrets behandling gav vi derfor
muntlig orientering om at vi nd ville g4 ut og orientere
alle tilsatte over 60 & om muligheten for fgrtidspensjo-
nering via invalidepensjon. Dette er et tiltak som er fgl-
somt, og som kan virke noe dramatisk. Vi gnsket derfor
ikke & fokusere pa det fgr saken var klarert med organisa-
sjonen, og vi tok det derfor ikke med i var skriftlige orien-
tering.

| dag har vii alt 51 tilsatte over 60 ar i driften. Dette er
16 % av alle tilsatte og illustrerer tydelig den forgub-
bingen som har foregatt i etaten de siste arene.

Av avisreferatene fremgar det at fylkespolitikerne irri-
terer seg over det de oppfatter som en ungdvendig hay
bemanning. Jeg haper at jeg med ovenstdende har vist
at denne oppfatningen mé veere feil og bunne i mang-
lende informasjon til politikerne om var faktiske beman-
ningssituasjon. Det er i forhold til de disponible midler,
dvs. fylkets bevilgninger, at mannskapsstyrken kan bli
for hgy og ikke i forhold til arbeidsoppgavene.
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VEGBRUKARSPALTA

Dette var overskrifta pd eit innlegg eg
hadde i Haugesunds Avis, etter at
budsjettforslaget for 1988 fr& veg-
sjefen i Rogaland ikkje hadde tatt
med omlegging av E 76 i Skjold. Eg
reknar nd med at denne omlegginga
vert tatt med pd 1989 budsjettet,
noko anna kan eg ikkje skjona eller
godta. Det har lenge vore planar om
denne omlegginga. | Haugesunds
Avis av 24/9-77 stér det: «ein er nett
byrja arbeidet med detaljplanen for
omlegging av E 76 i Skjold og planen
skal vera ferdig neste &r. Pengar til
arbeidet er farst teke med i vegplanen
for neste periode, det vil seia etter
1982. «Seinare vart planen lagt til side
av omsyn til meir preserande opp-
gdver, m.a. innfartsvegen til Hauge-
sund og revideringa av Norsk veg-
plan. Er det dei som masar mest som
far mest?

| februar 1986 arrangerte difor
Skjold husmorlag eit folkemote der
folk fr& vegkontoret ogsd var til-
stades. Matet samla mykje folk og ein
kan vel kalla det eit folkekrav at det
vert gjort noko med vegen i Skjolda-
vik. Aller helst ynskte ein & ha
sykkel/gangveg langs E 76 gjennom

Kva med E 76 1 Skjold?

ein heil del av Skjold, frd Ersland til
Solheim, men det kan ein ikkje rekne
med pa sveert lang tid. Optimismen
var likevel stor d& me gjekk fra dette
metet, d& vegkontorets folk snakka
om byggestart i slutten av 1988, og at
ein muligens kunne finne ei mellom-
bels lgysing rundt Karineset. Noko
lgysingar her har dei ikkje funne, og
der er og blir ein farlig stad. N& er me
komne inn i 1988 og eg vonar inderlig
at i dette dret md det forste spade-
taket bli tatt pd omlegginga av E 76 i
Skjold.

Trafikken aukar her slik som andre
stader, og for oss mjuke trafikantar
vert faren berre starre og sterre. Berre
eit under at det ikkje har hendt fleire
ulykker. Sjol er eg veldig glad i & g&
turar, og slik eg bur m& eg pé E 76.
Men etter fleire hendingar nd i vinter
er eg verkeleg blitt redd, d& eg fleire
gongarhar vore neer ved a bli pkjord.
Dette har hendt meg, kva med alle dei
andre? Mange er dei mgdre med bar-
nevogn og ein liten ved sida som eg
meter, som berre ristar pd hovudet av
fortvilelse der dei smyg seg langs
stgypekanten. Det som skulle vera
ein kosetur til handelsmannen eller

Birgit M. Langeland
Skjold

venninna vert eit mareritt. Dei eldre
vagar mest ikkje & gd langs E 76, og &
sende barn pd denne strekningen er
livsfarleg.

Kjeere vegsjef, vegkontor. Eg veit
de prover 3 forstd oss og har hug &
rette pd dette og eg ser med glede
fram til at noko skjer i 1988/89, som
tidlegare lova, far noko meir alvorley
hender. Om ikkje all grunnavstding
vertiorden, md det g4 ann &ta til med
1. byggetrinn, Isvik-Skjold skule.
Fram til Skjold skule ma iallfall sykkel/
gangveg gjerast ferdig, om det skal
vere til hjelp for barn og ungdom.

Utvidet fylkesvegnett og
fylkes-tilsatt vegsjef

Av leder i Norske kommuners sentralforbund Jakob Eng

Vegsjefens betraktninger om staten
eller kommunene bgr overta fylkes-
vegene pd grunn av fylkeskommu-
nenes gkonomiske krise er interessant.
Jeg er enig i at en 2-deling synes mest
hensiktsmessig og rasjonelt. Begrun-
nelsen for at staten og kommunene
skal overta vegnettet er dog fylkeskom-
munens stramme gkonomi. Dette kan
ikke veere avgjorende for oppgavefor-
delingen. og det er kritikkverdig at
felles offentlige inntekter ikke fordeles i
samsvar med de oppgaver forvalt-
ningsnivdene har. Det er meningslgst
at pengerikelighet skal ha betydning
for hvor politiske organ og etater
gnsker tilknytning. Vegsjefen skriver:
«Det er pa riksvegsektoren at fylkes-
politikerne virkelig kan boltre seg.»
Etterat en eventuelt far en 2-deling som

foreslatt blir det en statlig og en kom-
munal forvaltning. Prinsipielt vil en bort
fra fylkesvalgt oppnevning til statlige
nemnder, og at lokalpolitikerne skal
veere «gissely for statlig politikk. Dette
ma& vare fylkespolitikere ta med i sin
vurdering.

Jeg tror at alternativ 3B er best:
«Utvidet stamvegnett blir riksveger.
Q@vrige riksveger omklassifiseres til fyl-
kesveger. Kommunalvegnettet forblir i
hovedsak uendret.» Fylkeskommu-
nens gkonomi ma selvsagt styrkes slik
at vegstandard kan opprettholdes.
Vegsjefen ber bli fylkeskommunal og
samordnes med fylkessamferdsels-
sjefen. Dermed far vi bl.a. en felles etat
med ansvar for riksvegsamband, ogen
sannsynligvis mer rasjonell og rimeli-
gere forvaltning.

NOEN TENNVESHER
GLEDER 56 OVFR
A A LOVVEPAL LGS -

PTEN BUTFOR MENGE |57 SNVORLE FHIR DET
LRGRER 5£G OUER
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POLITIKARKOMMENTAREN

V1 ma si nei til spiralen

Alle er enige i at bilismen har mange
negative sider. Det kan nevnes foruren-
sing, energislgsende, krever store
arealer til dyre veier osv.

Alle synes ogsa & kunne enes om at
buss og tog er bedre alternativer nar
flere mennesker skal flyttes fra et sted
til et annet. Likevel legges det stadig
opp til en ny omdreining av bilisme-
spiralen.

Denne spiralen er vel verdt et stu-
dium. Det hele bygger pad prinsippet
om at nar forholdene legges til rette for
bruk av bil sa gkerbilbruken. En ameri-
kansk forsker hevder at et hvert felt pa
en vei fylles opp. Dette igjen farer til k-
dannelser og krav om flere og breiere
veier.

Et annet moment er mangelen pa
alternativer. S& lenge buss og tog ikke
er konkurransedyktige med bilen, pris-
og kvalitetsmessig, er dette med pd &
gjore bilen enda mer aktuell.

Det vi har sett er at kolletivtrafikkens
kar forringes i takt med privatbilismens
framekst. Bussene kommer ikke fram i
ruchtrafikken, intektene svikter og
ruter legges ned. Det siste gjelder ogsa
for toget pd Jeeren. De kollektive til-
budene blir darligere og darligere, og
folk henvises til & bruke bilen. Dette er

den andre siden ved den samme spi-
ralen.

Velvitende(?) om denne utviklingen
legges det ny ved pd balet. 1500 mil-
lioner kroner til veibygging i Rogaland
de neste 12-13 &ra stér i grell kontrast til
S.0OTs arlige statte pa et par millioner.
Kollektive lgsninger nedprioriteres nar
transport-tilbudet skal sikres.

Men det er her det ma sates. Et godt
utbygget kollektivsystem er maten
utviklingen kan snus pa. Buss og tog
ma gjores sa attraktive at folk velger 8
bruke disse framfor bilen.

I dag bygger vi veier for & svelge
unna ruch-toppene. Fire timer i
dognet, 7-9 og 15-17, er det kork pa
motorvei mellom Sandnes og Stav-
anger. M3 vi da utvide denne traséen,
eller kan midler brukes til en slik styr-
king av kollektivtilbudet at videre
utbygging blir overfladig? Vi ma ikke
glemme at en buss tilsvarer 1/2 km
bilke i transportkapasitet.

Kollektive Igsninger faller ogsa klart
rimeligere for samfunnet. En under-
spkelse utfgrt av Transportgkonomisk
Institutt for Oslo/Akershus-omrédet
viser at Igser en transportbehovet fram
mot ar 2000 ved 3 satse pa privatbilen
framfor kollektivtrafikk, faller dette fire

Kjetil Nja
Leder Stavanger Sosialistisk Ungdom

ganger sa dyrt! Et viktig moment i disse
gkonomiske slanketider.

N& mé& samferdselspolitikere og vei-
planleggere f& gynene opp for den ut-
viklingen som finner sted, og tenke kol-
lektivtrafikk. Vi trenger bussfiler, 1&skur
og skjermede bussveier, ikke flotte vei-
anlegg for matpakkekjgrere. Vi trenger
flere busser og billigere billetter, ikke
bilkger. Disse tingene henger ngye
sammen. Denne sammenhengen ma
ansvarlige myndigheter se, for s &
stanse spiralen.

Innholdsrikt ar for pensjonistforeningen

Av foreningens formann, Per Hole

Aret 1987 er over i historien. Arsberet-
ninger og statistikk skal i denne sam-
menheng utarbeides og vise oss arets
resultat.

Pensjonistforeningene vil, idet vi
takker yrkesaktive for godt samarbeid
meddele folgende: Ogsa i aret 1987 har
vi mistet flere av vare kjendte og tro-
faste tjencstemenn i vegvesenet. Vi vil
minne disse og hedre dem med & lyse
fred over deres minnc.

Nye pensjonister har vi fatt i et antall
av 14 personer. Disse ensker vi vel-
komne til vare foreninger og som del-
takere pa vare meoter.

Vart arbeid har som tidligere vecrt i
samsvar med var lovs formalsparagraf.
Det har veert avholdt var og hestmoter.
Tilslutningen til metenc har veert god

og moateprogrammene innholdsrike.
Motcedeltakerne er gitt orientering om
aktuelle saker vedrerende eldreomsorg
ogcldresrettigheter. Likesa hvordan den
enkelte pa beste mate ber innrette seg,
samt ta vare pa sin helsc og trivsel. Vart
arbeid med a heve statspensjonene pa
linje med K.L.P-pensjonerte er brakt i
havn, Vare arlige turutflukter er opp-
rettholdt med stor deltakelse. Arets tur
ble en stor suksess, med mange utfor-
glemmelige minner for deltakemne.

Vare foreninger har hatt flere repre-
sentanter til fylkesforeningens arsmote
og seminarer. Hovedstyret behandler
og fremmer saker til administrasjon,
fylkesforening og Norsk Pensjonist-
forbund.

Selv om pensjonister og pensjonist-
foreninger har liten medbestemmelscs-
rett, er det en kjennsgjerning at pavirk-
ning har sin store betydning.

Av saker som vi vil fortsette darbeide
med nevnes:

1. Opprettelse av eldrerad | alle
kommuner,

2. Styrking av hjemmesykepleien, byg-
ging av nye sykehjemsplasser, bedre
og [flere aldersboliger, samt utvidet
service — (ljeneste for handikappede
og eldre,

3. At overforingen av omsorgen for
syke og eldre til kommunene ikke
ma medfore ulik behandling grunnet
konununenes okononmi.

4. At pensjonene blir justert i takt med
lonningene.

5. Al statspensjonene blir  beregnet
etter sanune regler som for regjering
og hogsterell.

6. Al pensjonisters skattemessige for-
deler blir opprettholdt (scerfradrag
grunnet alder).
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Vegar her vest

— Eg las om Akrafjordvegen i gar. Det
er mange slike vegar pa Vestlandet. Sja
berre kva som skjer. Byggjer veg over
fiella, i aust har dei to k@yrebanar og dei
er fine og breie, her vest let deidet vera.
Framleis dei gamle. Det er ikkje s& noye
med oss. Skal sja dei ynskjer avfolka
heile landsdelen. «Det er vi som har
kongehusety, sa ein austlending ein
gong. Ja, jada’e’ no so.

(Den 80 &r gamle diktaren og gartnaren
Olav H. Hauge fra Ulvik i Hardanger, i
eit intervju med Haugesunds Avis 14.
november 1987.)

Rygavegen ——

TILLITSMANNENS
SPALTE

NITO-arsmete

NITO hadde arsmote den 25. januar og

nytt styre blei:

lormann: A. Johannessen
Nestformann: 2. Kommedal
Sekretcer: S. Yndesdal
Kusserur: G. Stromstad
Styremedlem: M. Iversen

Solveig Yndesdal

7. At tidligere (tellerskrittordning pda
telefon gjeninnfores.

8. At egenandel ved legebesok sloyfes.

9. At begravelsesbidraget okes i takt
med omkostningene.

Kjeere leser: Vart arbeid vil alltid veere
til beste tor naveerende og kommende
pensjonister. Stott derfor vart arbeid.

Rogaland Vegtekniske forening organi-
serer oppsynet og tekniske tegnere
ogsa kalt TT-gruppen.

Vare medlemmer er spredt over hele
fylket og kontakten mellom medlem-
mene og de tillitsvalgte blir ofte noksa
tilfeldige.

Som tillitsvalgt i Statens vegvesen
har vi anledning til & utfgre det meste
av dette tillitsmannsarbeidet i arbeids-
tiden. Samtidig har vi i utedriften et
stort ansvar for den daglige driften som
ikke uten videre kan legges til side. En
stopp i utedriften, ogsa for kortere tid \

(timer) har store gkonomiske konsekvenser.

RVF gnsker seg i fremtiden ordninger pa lik linje med NAF’s hovedtillits-
mann. Helst pa heltid, men gjerne pa deltid med vikarordning slik at ikke
overtid ma benyttes.

RVF har i likhet med alle organisasjonene veert giennom den fgrste pro-
sessen av ny organisasjonsplan for Statens vegvesen i Rogaland. Vi i var
forening har fra fgrste stund veert positiv til en omorganisering som kunne
medfare en mer smidig og cffcktiv ctat.

Etter forste runde av forhandlingene er vart inntrykk at sa ikke er oppnadd.
Derfor er de gjenstdende forhandlingene om utdelegering av ansvar og myn-
dighet til utedriften av avgjgrende betydning for at intensjonene i personal-
plan skal oppfylles.

Tross alt er det utenfor vegkontoret at hovedtyngden av bevilgningene blir
brukt. Derfor er det viktig & f& en organisasjonsform som sikrer den beste
utnyttelse av de ressurser vi har til rddighet. RVF mener at dagens lange
ordre- og ansvarsspiral, giennom og innom forskjellige spesialavdelinger pa
vegkontoret, har byrokratisert og vanskeliggjort arbeide med effektivise-
ringen av utedriften.

RVF mener at ansvar og myndighet ma plasseres s& naerme arbeidslassen
som mulig. Derfor har uteledelsen for lenge siden innsett ngdvendigheten av
at f.eks. formann/lag har og vil f& mer og mer ansvar for det utgevende
arbeide. Likeledes ma uteledelsen fa det fulle ansvar for koordineringen av
utedriften. Derfor er vi enige med Vegdirektoratet som mener at all detaljsty-
ting fra distriktsledere og spesialavd. pa vegkontoret ma opphare straks.

Vegkontorets framtidige oppgave ma veere & legge forholdene til rette med
avgjerelser om bygging, hoved- og detaljplaner samt finansiering av prosjek-
tene. Byggeplaner og gjennomfgring av prosjektene ma tillegges utedriften.

RVF vil i de forestdende forhandlinger sta hardt pa for & fa til en organise-
ring av utedriften etter intensjonene i manifestet. Vi har sterke signaler pa at
Vegdirektoratet deler vart syn i denne sak, s& min oppfordring til adm. blir:

Gi utedriften det ansvar og myndighet som trengs for & gjere utedriften
effektiv og konkurransedyktig, til beste for samfunnet og de ansatte.

Pa tampen vil jeg personlig benytte anledningen til & takke alle kollegar og
kiente for et godt samarbeid i Statens vegvesen gjennom snart 15 ar. Jeg
fratrer min stilling i I@pet av mars for & ga over i annen virksomhet.

Jeg ansker med dette alle ansatte lykke til med en framtidig, god og inte-
ressant arbeidsplass i vegvesenet.

Eivind Sivertsen
leder av Rogaland vegtekniske forening (RVF)
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