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Aktuell kommentar:

Er kjoreoppleringen kostbar?

Av biltilsynssjef Christian Fr. Hansteen

Prisdirektor Bakke har stilt sporsmal ved det
system vi her i Norge har med godkjente kjo-
reskoler.

Han hevder at konkurransen er sveert darlig.
Selv om det ikke er noe kjgreundervisningsmo-
nopol, er prisdirektgren av den mening at kjo-
reskolen i realiteten har monopol overfor kun-
den, «nér farst kunden har gitt seg tilbyderen i
vold», som han uttrykker det.

Prisdirektoren vil ogsd bryte forbindelsen
mellom kjoreskolene og biltilsynet. han foreslar
at elevene, ikke kjoreskolen skal foreta opp-
melding. Biltilsynet bar helt ikke vite hvordan
ferdighetene er ervervet. Det betyr igjen at bil-
tilsynet selv m& ha biler til disposisjon for forer-
provene. Helst s& mange biler at elevene har
adgang til & prove seg i den biltype vedkom-
mende foretrekker.

Prisdirektar Bakke som jeg vanligvis lytter til
med interesse, avslorer i denne forbindelse
manglende kunnskap om kjerelaerervirksom-
heten.

Men da hans synspunkter ogsa deles av mange unge som i neermeste framtid skal an-
skaffe seg fererkort, fortjener hans utspill likevel en kommentar.

Det mest sjokkerende med prisdirektarens utspill er at han interesserer seg for prisen pa
et forerkort, istedet for kostnadene ved en forsvarlig fererkortoppleering.

For meg er det ogsa vanskelig & forsta at kjareskolenes kunder (les: elever) ville f& en
storre forbrukerbeskyttelse under prisdirektorens system.

Etter min mening vil elevene miste alle muligheter for & vurdere hva de fikk igjen for sine
penger.

Men for & holde oss til prisdirektarens interessefelt forst:

Kjereoppleeringen i Norge er ikke kostbar.

Sammenlignet med prisene for annen kurs- og oppleeringsvirksomhet i privat regi, er
kjoreskolenes priser meget rimelige.

Litt refleksjoner omkring folgende tall skulle ogsé gi grunn ti ettertanke:

* Utgiftene til et livsvarig fererkort belpper seg i giennomsnitt til 5 - 6000 kr.

* Gjennomsnittspris for materielle bilskader ligger idag pa 7 - 8000 kr.

* Kostnadene ved personskader er av en helt annen storrelsesorden. Likevel er  det ofte
helt andre ting som teller mer i den sammenheng.

* Selv for en personbil i rimelig prisklasse vil arlige utgifter overstige kr. 20.000,-

Med andre ord utgiftene til et livsvarig farerkort tilsvarer utgiftene til bilhold i ett
kvartal.

Prisdirektorens system ville ogsd betinge betydelige okninger i biltilsynets budsjett. @kt
tidsforbruk til fererpreven ville kreve okte personalressurser.

Sammen med store utgifter til biltilsynets provevogner, vil dette kreve gkning av forer-
kortgebyr eller storre uttelling over skatteseddelen.

Den lille besparelse det eventuelt ville veere mulig 8 oppnd i utgiftene tiul kjgreskolene,
ville g& med tit & dekke biltilsynets utgifter.

Prisdirekter Bakke hevder at vi har velutviklede metoder for & teste teoretiske kunnska-
per ved eksamener. Derfor skulle det heller ikke vaere noen grunn til at teoretiske kunnska-
per skal erverves pa kjoreskolene.

Det er riktig at kunnskaper om regelverk o.l. er enkelt & evaluere. Erfaring viser imidler-
tid at ren faktainnleering har minimal innvirkning pa holdninger og handlinger. Derfor er
det den holdningsskapende undervisning som er den viktigste. Og til dette ber vi ha et
best mulig pedagogisk opplegg.

Det system vi har for bilfereroppleering her i landet er enestdende, selv i internasjonal
sammenheng.

* S3 vidt meg bekjent er vi alene om 3 ha en statlig trafikkleererskole.

* Kjoreskolene er godkjent av biltilsynet, som ogsd ferer tilsyn med virksom-
heten.

* | de fleste fylker har vegvesenet ansatt en fagpedagog som gir kjereskolene og biltil-

synet radd og veiledning i pedagogiske sparsmal.

Vi md tilstrebe at den virksomhet som foregdr innenfor dette system stadig

forbedres, for & nd hovedmalet: En tryggere trafikkl

Mitt hdp er imidlertid at dette ikke forkludres av slike utspill som vi opplever

fra prisdirektor Bakke.

Redaksjonen avslutta 1. april




Gruppe ved vegkontoret foreslar:

Rygjavegen :

Nedlegging av Dirdal vegstasjon

Bedre ressursutnytting ved a redusere antall vedlikeholdsomrader

AV OLAV @YVIND HAMRE

Antall vegmesteromrader i Sor-fylket bar reduseres fra 4 til 3, ved at Dirdal
vegstasjon nedlegges. Gjesdal kommune legges inn under Jeromradet med
vegstasjonen pa Neerbe og hele Bjerkreim kommune legges under Egersund

vegstasjon.

Dirdal og Vikesa opprettholdes som veggarasjer og den daglige vedlike-
holdsdriften bar fortsette som na med «georgrafiske» lag ledet av en for-

mann.

De tre vegmesteromradene i Nord-fylket, Haugesund, Sand og Tau opprett-

holdes som na.

Dette er hovedkonklusjonen i et forslag om den framtidige organiseringen
av vedlikeholdsdriften i Statens vegvesen i Rogaland, som en gruppe med
representanter fra ledelsen og organisasjonene har lagt fram.

Siden vegvedlikeholdet ble skilt ut
som egen funksjon i 1962, cr det i
hovedsak ikke gjennomfert nocn
sarlige organisasjonsmessige end-
ringer i vedlikcholdet for utedriften.
Vegdirektoret har i en tid arbeidet
med spersmal om a foreta omorgani-
seringer. Hovedformalet er & bedre
intern effektivitet og produktivitet,
samt a gi publikum og de lokale
myndigheter den scrrvice som det er
naturlig for en trafikkrettet ctat a leg-

ge opp til.

Oppbygging av kompetanse

[ takt med dclegeringen ma en da
bygge opp kompetansen i uteledel-
scn. En haper med dette & oppna en
forenkling og effcktivisering av ad-
minstrasjonen.

Fylkene er i forstc omgang bedt
om & vurdere omradecinndelingen,
driftsbygninger og resursbehov i om-
rddene (administrasjon, bemanning,
maskiner). | neste omgang skal en sa
ta stilling til oppgave- og ansvarsfor-
deling mellom vegkontorene og ute-
driften, distriktsinndelingen og kont-
ororganiseringen.

Et sentralt spersmal i dette arbeid-
ct er starrelsen og grensenc for vedli-
keholdsomradene og driftsbygning-
encs beliggenhet.

Geograliske forhold

Rogaland har i de siste 15 arene hatt
7 vedlikeholdsomrader. Antall km.
veg som vedlikeholdes i det enkelte
omrade varierer fra 299 km. til 506
km.

Vegdirektoratet mener at omrade-
storrelsene ikke kan standardiseres.
Men der hvor ikke spesielle geograli-
ske forhold spiller inn, ber fylkcne

forsoke & regulere omradene innen-
for en ramme av 400 til 750 km.

De 3 omradene som utgjor Ryfylke
og Nord-fylket er pa mange mater
kommunikasjonsmessig tungdrevne.
Fjorder stenger og omradene innbe-
fatter flere oykommuner og halveyer
som er avhengige av ferjesamband.

Vedlikeholdsomriadene (Hauge-
sund, Sand og Tau) er praktisk talt
jevnstore med ca 500 km. veg til &
vedlikeholde.

Sor-fylket derimot, som ikke har
de samme kommunikasjonsmessige
ulempene, er inndelt i vedlikeholds-
omrader som har mindre geografisk
utstrekning. 1 gjennomsnitt har de 4
omradene 370 km. veglengde hver.

Tekniske hjelpemiddel
[ betraktning av utviklingen en har
hatt pa vegnettet og de nye tekniske
hjelpcmidlene vi har fatt de siste
15—20 arene, er der flere momenter
som taler for sterre omrader i Sor-
fylket.

Stikkordsmessig  kan en
folgende:

nevne

e Bedre kommunikasjon (nye veg-
forbindelser)

Bedre dekke-standard
Store investeringer i
baereevine og drenering
Storre mekanisering
Storre og bedre maskiner og utstyr
Radiosamband

EDB

forbedret

Sterre omrader gir muligheter for
bredere fagmiljo og kompetanse pa
stasjonene og storre ressurser a spille
pa. Den tekniske utvikling har med-
fort at antall arbeidstakere i det en-
kelte omradet stadig har gatt ncd-
over, noe som olte forer til praktiske
problemer ved fravaer og liknende.

Dec fordelene storre omrader med-
forer ma vcies opp mot ulempene,
som f.eks. lengre avstander og event-
uelle mindre kunnskaper om lokale
forhold og vegenes tilstand.

Gruppar forslag

Vegkontoret har nedsatt en gruppe
med rcpresentanter for ledelsen og
organisasjonene til & vurdere den
Iremtidige organiseringen av vedlike-
holdet i Rogaland. Gruppens forslag
skal draltes og behandles i de faglige
organisasjonenc og i fylkeskommun-
en for det legges fram for Vegdirek-
toratet til godkjenning, senest 1. juni
198S.

Etter a tatt alle hensyn i betraktn-
ning, har gruppen foreslatt a redusere
antall vegmesteromrader i Ser-fyikel
fra 4 til 3.

Forts. s. 26

Dirdal vegstasjon
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EDB-maskin — og hva sa?

TEKST: STEINAR BERNTSEN

FOTO: HARALD SEL

I forrige nummer av Rygjavegen kunne vi lese at en mini-datamaskin fra
Norsk Data var kjept og installert pd vegkontoret. De som ble intervjuet men-
te alle at denne datamaskinen ville bli til stor hjelp i arbeidet deres. Hva kan s
denne datamaskinen benyttes til i dag og hva kan vi vente av nye programmer?

DAGENS MULIGHETER

Pr. i dag er det 3 hovedgrupper av
bruksomréder for datamaskinen.

1. Tekstbehandling
Tekstbehandlingsprogrammet

Storlygaren

Jeg har tatt mot stafetten fra Torleif

og fortsetter med en jakthistorie, den

om vegvokteren som ikke leér pa seg.
Her er historien.

Postmannen motte vegvokter Jonas.
Dette var midt i jakttida, og som van-
lig slo de av en prat. Denne praten
kom til & dreie seg om jakt og fiske,
og her var Jonas godt orientert om
situasjonen ogsa pa dette felt.

— Dae e fali nd, dom skyt pa alt som
lea seg, sa Jonas.

— H4&, dom skyt pg det som itte lea
seg & nd, dem sie dom ha skoti pg
en vegvokter oppi her, svarte
postmannen.

Karl Grude overtar stafetten fra meg.

NOTIS-WP er el godt tekstbehand-
lingsprogram der man kan skrive
tekst og tabeller, redigere og lagre
dette. Programmet inncholder ogsa
cn sorterings- og summeringsfunk-
sjon samt direktiver for utskriften,
(f.eks. bestemmeclse av ny side,
tekstbredder, lagring av innholdsfor-
tegnelse osv.)

2. Regnearkprogram
Regnearkprogrammet NOTIS-
CALC bestar av et ark med mange
rader og kolonner slik at det blir en
mengde celler. 1 disse cellene kan
man skrive tekst, tall, eller formler.
Regnearkprogrammet kan benyttes
til tabelloppsctt hvor det er en del
regnearbeid.

3. Tekniske beregninger

Her har man en hel rekke program-
mer til bruk i planarbeidet (f.eks. lin-
jeberegning, masseberegning, utteg-
ning av (verrprofiler og perspektiv-
tegninger), trafikktckniske beregnin-
ger, driftsplanprogram og brutckni-
ske programmer.

HVA SKJER VIDERE ?

Tekstbehandling og regnearkpro-
gram

Dect har veert avholdt et kurs for 15
personer pa Vegkontoret der litt av
opcrativsystemet, NOTIS-WP og
NOTIS-CALC ble gjennomgétt.
Dessuten vil det muligens i tillegg bli
holdt et eller flere kurs for de som
har mest nytte av tekstbehandling.

Antagelig vil det for de fleste i be-
gynnelsen ta litt lenger tid & skrive pa
tekstbehandling enn det har tatt &
bruke skrivemaskin. Dctte mener jeg
imidlertid vil endre seg ganske raskt
etter som man blir kjent med tekstbe-
handlingen.

Det finnes i dag terminaler pa alle
avdelinger og min mening er at man
ber begynne snarest mulig & ta syste-
met i bruk.

Tekniske beregninger

De programmene som finnes i dag gir
vegplanleggeren mulighet til 4 lage en
god masseoversikt samt at tegnepro-

grammene kan benyttes til 4 f4 en
framstilling av hvordan vegen tar seg
ut i terrenget.

Etter min mening benyttes flere av
dissc programmene i alt for liten grad
pd Vegkontoret i dag. En del av ar-
beidet blir gjort av konsulenter og en
del blir ikke gjort i det hele tatt. Hva
kan man sa gjore for a rette pa dette?

Et av problemene er kanskje at
man ikke vet hvilke muligheter som
finnes eller hvordan man bruker pro-
grammene. Dette burde kunne lascs
ved en bedre opplering samt en litt
storre interesse.

Ett annet spersmél er hvordan
puncingen av store datamengder skal
foregd. Dette er aktuelt f.eks ved
bruk av masseberegningsprogram-
met. Skal vegplanleggerne gjore dette
selv eller skal det lases p& en annen
mate? Hovedpoenget er i hvert fall at
dette nd blir gjort her pad Vegkontoret
i stedet for & la konsulenter gjare det.

Det er den siste tiden blitt arbeidet
en del bade her pd Vegkontoret, pa
andre vegkontor og i Vegdirektoratet
med noen tegneprogram. Disse gar ut
pa automatisk uttegning av resultat-
enc fra de tckniske beregningene.
Dette gjelder tegning av C-tegninger,
tverrprofiler,  perspektivtegninger,
massediagram osv. Denne mulighet-
en burde utproves ved et samarbeid
mellom planleggerne og tegnesalen
for & fa det beste ut av det.

Nye systemer - Databaser

Database er et system for registrer-
ing, behandling og utskriving av opp-
lysninger. Det kan vere forskjcllige
typer data man ensker & registrere og
senere hente fram i en eller annen
form.

Det er en del ferdige databaser
Vegkontoret vil fa fra Vegdirekto-
ratet. Dette gjelder:

e PBR - planlegging, budsjettering,
regnskap, for Rs.
e PDU - planlegging,

utnyttelse, for M.
e Vegregisteret, med flere forskjel-

lige opplysninger.

e Planleggingsprogrammet.

disponcring,

I’4 Vegkontoret er det i gang ar-
beid for & lage systemer for:
e Eiendomsregister
e Personalregister

Dette er arbeid som krever en gan-
ske stor innsats bade med hensyn til
beskrivelse av systemets virkemate
samt selve lagingen (programmer-
ingen) av systemet.

Jeg ersikker pa at folk pa de enkel-
te avdclingene har tanker og ensker
om hvilke opplysninger man kan ten-
ke seg lagt inn i et system. Dette kan



Redaktoeren har ordet:

Vegvesenets «skapar» fyIIer 100 ar

Bilen er 100 &r. Fra ein «uskuldig barndom» har bilen
vakse fram til det dominerande kommunikasjons- og
transportmiddelet.

Truleg meir enn noko anna teknisk nyvinning dei si-
ste 100 ara, pregar bilen miljpet vart og livsforma var -
pa godt og vondt.

Bilane la forst under seg dei vegane som alt fanst,
men som var bygde for hest og kjerre. D& han var
sterk nok, kravde han meir veg. Seinare er det bilen
som har vore drivkrafta bak eit stadig aukande krav
om betre vegar, fleire vegar, bruer, ferjer og parker-
ingsplassar. Ut frd dette kan ein seia at det er bilen
som har skapt Statens vegvesen.

Dei positive sidene ved bilen er mange og store.
Men ved 100-arsjubileet skal ein heller ikkje gleyma
dei negative sidene ved bilismen.

| dag vil nok dei feerraste protestera pa at ein god
del av tidlegare tiders vegplanlegging og vegbygging
blei utfert pd bilen sine premiss. Bilen ga sjeldan
noko fra seg. Nar vegar blei bygde sag ein meir eller
mindre bort fr§ andre trafikantar, som t.d. skuleborn
som ferdast til fots og pa sykkel langs vegen. Vidare
fekk me ei naere pa reint defensiv trafikkundervisning.
Borna skulle leera & passa seg for den farlege trafik-
ken. Etter som trafikken auka fekk heller ikkje eldre
menneske det lett, t.d. ved & hevda seg i trafikkmiljpet
i gata. Etter kvart blei stadig fleire menneske plaga pa
grunn av all den stgy og spetakkel som biltrafikken
paferte miljpet langs vegane.

| dei seinare ar har trafikksikring, miljptiltak og veg-
service blitt tillagt stadig sterre vekt innan alle omrada
i vegvesenet sitt arbeid. Men enno er det langt fram.
Det trengs t.d. ei kjiempemessig satsing i ara fram-
etter, dersom me skal f& redusert talet pd trafikkuluk-
ker.

Ved 100-arsjubileet er elles ei negativ side ved bilis-
men blitt meir fokusert enn tidlegare. Bilmotorén for-
brenn drivstoff og gir frd seg gassar og andre avfall-
stoff som er skadelege pa ymse vis. Det er sjplve lufta
bilen p& denne méaten er med pa & rana til seg. | Tysk-
land og store delar av Europa elles er skogen nd i ferd
med & dey ut, og avfallstoffa frd bilane er ein viktig
medverkande grunn til dette.

No starta desse refleksjonane med & nemna bilens
«uskuldige barndom». S& heilt uskuldig var kanskje
ikkje den heller. Men kor som er, i Rygjavegen vil me
vera litt nostalgiske i samband med jubileet. Frad og
med dette nummeret og ei tid frametter vil Torleif
Tveit presentera ein del av dei staselege veteranbilane
som rullar pd Rogalands-vegane. Me viser til introduk-
sjon og den ferste presentasjonen pa side 19.

f.eks.

dreic scg om trafikkulykker,

datamaskinen skal utnyttes best mu-

Til slutt vil jeg si at det ogsa er den

tralikktellinger, ferjestatistikker, en-
hetspriser, oversikt over konsulent-
bruk osv.

Hva vil bli gjort med dette fra Veg-
kontorets side? Jeg seridag tre alter-
nativer:

1. Ingenting. Vi venter pd at Vegdi-
rektoratet/andre vegkontor skal
presentere ferdige opplegg.

2. Engasjerc  konsulenter/datafir-
maer til & lage systemene slik vi vil
ha dem.

3. Satsc pa en sterkere egenutvikling
av cnkelte personer ved Vegkon-
torcel.

Sannsynligvis bor det bli en kombi-
nasjon av alle tre alternativene. Men
jeg mener at ledelsen ved Vegkontor-
et, i samarbeid med EDB-gruppen,
bor bestemme hvilket alternativ man
vil prioritcre. Jeg har en folelse at det
til nd har veert en forholdsvis passiv
holdning til dette. Na ber man fa en
mer aktiv innstilling om man vil at

lig.

Ved en cventuell satsing pa a oke
kompetansen ved Vegkontoret, vil
det kreve at folk med interesse for
slikt arbeid far avsatt tid til det, samt
lar (lcn opplaenn;, som er n(a(lvendl;,

ND-530 CX

Datamaskinen er nettopp kommelt i hus, og tre av medlemmene i driftsgruppa

enkeltcs ansvar & ta i bruk den nye
datamaskinen, innenfor de
arbeids —oppgavene man har, i den
grad man har mulighet tl det. Jeg cr
sikker pa at det vil gi bade en person-
lig utvikling og en eket produktivitet.

kontrollerer at alle de nesten 50 enhetene er pa plass. Fra venstre: Leifl Erik
Haugen, Hilde Berg Johnsen og Steinar Berntsen. Bergfinn Fyljesvold, som og-
sd er med i driftsgruppa, var ikke til stede.
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Investeringar for 145 mill. kr.

Nytt hovudsamband over Boknafjorden —

fastlandsssamband for Bokn

AV BJORN ALSAKER

Diskusjonen om kortare ferjesamband mellom Stavanger og Nord-Rogaland
har i mange tiar vore ei aktuell sak. Fleire utredningar er utarbeidde, pkonomis-
ke og tekniske. Ein kan nemna rapportar fra 1975, 1978, 1981, 1982 og nd i ar
blir hovudplan for «Ferjesamband over Boknafjorden» lagt fram. Denne
planen reknar vegkontoret med 4 fa godkjent i lgpet av sommaren 1985. 1 si

fall kan detaljplanarbeidet intensiverast utover i 1985 og 1986.

Mal for planen e Redusera ferjekostnadene til det

e Innkorta ferjesambandet over halve
Boknafjorden e Minska dei totale samfunnsmes-

Faresvik Austre Bokn

{Reservehavn N
for att.1) /
o . “.

Skisse |

Alternative plasseringar for ferjeleie pa Bokn og alternativa
JSor vegtraseer og bruer.

sige transportkostnadene

e Gje Bokn kommune vegtilknyting
til fastlandet

® [.cgge ned ferjesambandet Koper-
vik-Faresvik-Austre Bokn

* Minske trafikkbelastninga pa rv.
14 over Karmeoy

e Pa lengre sikt & klargjera for ferje-
sambandet mellom Rennesey og
Bokn.

Alternative laysingar
Gjennom ara har det kome fram
mange alternativ for plassering av
ferjekai, nokre pa Vestre Bokn andre
pa Austre Bokn. Nar cin gar ut frd at
ferjenc i dag brukar 75 minutt fra
Mekjarvik til Skudenes, ma cin for
all del prova a fa ei kortare overfarts-
tid. Dette oppnar ein berre ved a vel-
ja alternativ som ligg ser pa Austre
Bokn eller pa Vestre Bokn.

I hovudplanen er det utarbeidd 4
alternativ for plassering av ferjckai
(sja skisse 1.):

e Alt. I - Arsvagen

— 57 min. ferjetid
e Alt. 2 - Sponavika

— 69 min. ferjetid
e Alt. 3 - Nordre Vagaholmen

— 70 min. ferjetid
® Alt. 4 - Makrellvika

— 78 min. ferjetid

Alle alternativa har sinec fordeler,
men totalt sett fell alt. 1 — Arsvagen
gunstigast ut.

Konsekvensar
Fylgjande konsekvensar har vore un-
dersakte og vurderte:

e JKONOMI. Investeringsbehov,
ferjekostnader,  driftskostnader,
tidskostnader.

e RESSURSER. Jordbruk. forbruk
av areal.

e MILJ@. Naturvern og stay

e TRAFIKKSIKRING. Ulykker og
trygghetskjensle

e BRUKSMESSIGE VERKNAD-
ER. Reisetid, kjorekostnader

e FLEKSIBILITET. Investerings-
takt og valfridom

e VERKNADER FOR AREAL-
BRUK. Utviklingsvilkar

e FORHOLD TIL. ANDRE
PLANAR

e MARITIME FORHOLD. Vind,
bylgjer, straum og drag.



PA grunnlag av konsekvens-
undersokingane totalt peikar Ars-
vagen seg ut som det beste ferjekai-
alternativet.

Trafikkgrunnlag
Den gjennomsnittlege trafikken pr.
dag (ADT) pa sambandet Mekjarvik -
Skudencs er 840 bilar. Skisse 2 viser
korleis denne trafikken fordcler seg i
Nord-Rogaland.

17 - 17 prosent koyrer til eller fra
Karmey (oydelen), mens 82 - 83 %
har utgangspunkt cller endepunkt i
Haugesund eller i omrada nord og
aust for byen. Ved overfering av fer-
jesamband til Bokn, tilseier desse tala
cit behov pa 4 ferjer til Bokn og 1 fer-
je til Skudeneshavn. Skudeneshavn-
ferja kan kombinerast med Kvitsoy-
sambandet.

Det har kome framlegg fra Vegdi-
rektoratet (ferjekontoret) om a sette
to store 140-bilars pendelferjer inn i
det nye sambandet. Dette vil bety at
ferjekostnadene blir betydeleg mind-
re enn i dag, samtidig som kapasi-
teten vil auka merkbart.

Alternative trasear (jfr. skisse 1)

Alt. 1 — ferjekai Arsvagen

Vegen startar ser pa Vestre Bokn,
innanfor Solholmane. Ved kaien blir
det bygd ein stor molo (10.000 kbm.
masse), som vil gjera dei merkantile
forholda mykje betre cnn na. Vegen
frd ferjekaia er planlagt nordover i
eit relativt fritt terreng, for traseen
kjem til tettstaden Alvestadkroken.
Herfra vil ¢i bru pa 400 meter og med
fri hegd 25 meter kryssa Boknasund-
et. Vidare er traseen planlagt pa vest-
sida av Austre Bokn til nordspissen,
der ein gar inn i fjellet med ein 600
meter lang tunnel (p.g.a. miljeforde-
ler).

I'rd Austre Bokn og over til Ognoy
kjem det ci bru pa 400 meter og fri
hogd 15 meter.

For vegen over @gnoy er det to al-
ternativ, vest og aust. Vegvesenet yn-
skjer alternativ aust, pa grunn av
kortare vegtrase og mindre kostnad-
er. Dectte alternativet kan koma i
konflikt med interesscne til Statoil
og Bokn kommune.

Fra Ogney til Susort ma ein kryssa
Frekasundet med ei bru pa 300 me-
ter, fri hogde 7 meter.

Pa Susort-sida er det ogsa to alter-
nativ, vest og aust. Pa same mate
som pa @gney er alternativ aust det
mest gunstige sett fra vegvesenet si
side, men industriinteressene vil velja
alt. vest.

Alt. 2 — ferjekai Sponavika.

Vegen startar ser for Knarholmen
ved Halandsjeen. Nar denne vegen
kjem opp i lia ved Alvestad, fylgjer
han vidare den same traseen som ved
alternativ 1.

Alt. 3 — Nordre Vagaholmen.
IFerjekaiomradet blir opparbeidd ved
4 fylla rundt mellom holmane ved
Végasundet. Vegtraseen er planlagt
nordover til Végavegen. Deretter
svingar han nordvest over mot alter-
nativ 4,

Alt. 4 — Makrellvika.

Makrellvika ligg pa Austre Bokn. IFra
ferjekaia er vegtraseen planlagt mot
Ognoysundet. Vidare vil vegen vera
den same som for alternativ 1 og 2
mot Susort.

Maritime forhold

Det er gjort fleire undersekingar om
dei maritime forholda ved dei ulike
ferjekai-alternativa, mellom anna av

—

TABELL 1
Samla vurdering av kostnadane ved dei ulike alternativa for fastlandssamband
til Bokn (alle tall i 1984-kroner)

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4
Kostnader Arsvagen Sponavika N. Vagaholmane Makrellvika
Investerings-
kostnader 145,2 mill. 123,8 mill. 119,9 mill. 101,7 mill.
Vedlikehald
20-arsperiode 6,5 mill. 5,1 mill. 4,1 mill. 2,8 mill.
Skilnad ferje-
kostnader
20-arsperiode 0 +25,4 mill.  +26,5 mill +37,1 mill.
Skilnad i drifts-
kostnader
20-arsperiode 37,9 mill. 22,8 mill. 12,6 mill 0
Skilnad tids-
kostnader for
person
20-arsperiode 0 59,9 mill. 57,4 mill. 99,5 mill.
Ulykkeskostnader
20-arsperiode 1,3 mill. 1,3 mill. 2,7 mill. 2,7 mill.

Rygjavegen L
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TRAFIKKFORDELING
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| gjernomsnnt av dret )

Trafikkfordeling for sambandet over
Boknafjorden.

Norges havnelaboratorium (NHL).
Konklusjonen cr at alle alternativa er
brukbare. Dct er sjolsagt ein fordel &
innkorta cit ferjesamband mest mo-
geleg. Ut fra dette har me vore spesi-
elt merksame pa dei problema
Arsvigen-alternativer kunne fa. Un-
dersekingane viser at alternativet vil
kunne fungera bra.

Dei gongene veret er sa darleg at det
crurad & leggja til i Arsvagen, vil fer-
ja kunne ga til Foresvik, som ligg len-
ger nord.

Yegstandard

Med ein trafikkmengde pa ca. 1000
ADT (gjennomsnittleg trafikkmengd
pa 1000 bilar pr. degn), vil det vera
tilstrckkeleg & byggja vegen etter veg-
klasse I e, dct vil seia 6,5 meter brei,
1 meter grofter. Vegen vil bli avkjor-
selsregulert.

Bruene vil bli bygde med 2 meter
fortau (gang- og sykkelveg), og ein
reknar her med ei fartsgrense pa 10
km/t.

Kostnader

Ein kan dela opp kostnadane i to de-
ler. For det forste dei kostnadane
som har med investeringar, vedlike-
hald og ferjedrift. For det andre ma
ein ogsa ta omsyn til kostnader i sam-
band med kjoring, tidsforbruk og
ulukker.

Tabell 1 gir eit oversyn over alle
desse kostnadene ved dei ulike alter-
nativa.

Tala i tabellen er utrekna for ein
20-arsperiode, med 1984 kroneverdi.
Unnataket fra 20 ars-perioden er in-
vesteringane som fylgjer anleggsperi-

den i 1991/92.
el | Forts. side 11
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Dep. forslag til Norsk vegplan 1986-89

Mindre del av totalramma til Rogaland

Viktige prosjekt ma venta til etter 1990

TEKST: HALVOR FOLGER® OG TORMOD NAG
FOTO: TORLEIV TVEIT OG HARALD SEL

I mars la Samferdselsdepartementet fram Stortingsmeldinga om Norsk vegplan
1986-89. Stortinget skal behandla vegplanen forst i juni.

Til anlegg er Rogaland fert opp med 398 mill. kr. totaltfor perioden. Dette er
20 mill. kr. meir enn den planramma som har vore utgangspunkt for planleg-
ging og politisk behandling av vegplanen i fylket.

Departementct har for landet totalt
foreslatt ei total ramme for nyanlegg
pa 9865 mill. kr. + ekstra til N. Nor-
ge pogram 473 mill. kr.

Av total ramme for landet utgjer
Rogaland sin del 4,0 %

Dette er ein reduksjon i hove til
tidlcgare vegplanperiodar.

1978 - 81 4,5 %
1982 - 85 4,1 %
1986 - 89 4,0 %

Hadde Rogaland fatt same del som
forre periode (4,1 %) ville det bety
ein auke pa ca. 10 mill. kr.

VEDLIKEHALD
Dect ligg ikkje fore fylkesfordcling.
Tala tyder pa at decpartementet har

-

lagt opp til ein viss reduksjon i have
til Vegdirektoratets forslag.

ADMINISTRASJON

Dette cr heller ikkje fylkesfordelt.
Departementet sitt forslag cr totalt
pa 3860 mill. kr.

Dette er ein reduksjon pa 60
mill. kr. i heve til Vegdirektoratet
sitt forslag.

Ramma pé 3860 mill. kr. er stort
sett den samec som for perioden
1982 - 8S.

INVESTERINGAR

Me viser til tabell som gir oversikt for
prosjekt og regionvis fordeling. Det
er ikkje sa store forskjellar pa fylkes-

Sunjbrdse/.w/ep. gjekk likevel inn for a byggja tunnel forbi den rasfarlege strek-

ninga ved Gyavatnet pa rv. 9.

Dep. og Vegdirektoratet ser det ikkje som realistisk a koma i gang med ny rv.
44 forbi Egersund i neste planperiode, slik I'ylkessamiferdselsstyret og Fylkes-

tinget gjekk inn for.

tinget sitt vedtak om NVP og Sam-
ferdselsdepartementet sitt forslag.

Endringane cr:

Rv. 44 gjcnnom Egersund er ut-
sctt. Desse midlane er fort over til rv.
9 i Gyadalen.

Korleis er auka ramme fordelt?
— Forsering av E-18 gjennom
Sandnes.
— Rv. 509. Omlegging fram til
nytt terminalbygg pa Stvgr.
Lufthavn, Sola.

Ingen marginalprosjekt

Dette betyr at prosjekt som er med
i marginallista ved cvt. auka ramme,
ikkjc kjem med.

1 Fylkestinget sitt vedtak var Ry-
fylke prioritert i lista over desse pro-
sjekta.

Av marginalprosjckt som fell utanfor
i Dep. sitt framlegg kan me nemna:

Vegutloysing for Ropeidhalvoya

Rv. 13 — Kleppa - Pundsnes i
Hjelmeland - Botne
QOanes
Vatnckrossen - Austrat
(tilknyting til ny E 18)

Rv. 14 — Omlegging ved Akra

Ny E 18 i Stavanger sentrum

Rv. 44 — Omkjoeringsveg forbi
Bryne

Rv. 46 — lglatjenn - Ropcid

Rv. 45 — Opprustning til heildrs-
veg gjennom Hunne-

dalen
Rv.505 — Omlegging ved Kverna-
land
Rv.515 — Nytt ferjeleie pad Ned-
strand

Stamvegnettet prioritert
| handlingsprogrammet for perioden
(1986-89) er det tra sentralt hald lagt
stor vekt pa a prioritera tiltak pa
stamvegnettet.

1 Rogaland omfattar dette folgjan-
de vegruter; E 18, E 76, rv. 14,

Ca. 40 % av investeringanc gar
med til desse rutenc.

Med dci tiltak som cr planlagt & ut-
fora pa riksvegnettet i perioden er det
rekna ut at dci arlege kostnadene for



transportbrukarane vert redusert
med ca. 50 mill. kr.

Vidare har ein rekna ut at desse til-
taka arleg vil hindre 35 ulukker med

personskader.

Kva blir gjennomfart?
Fullfering av felgjande «viktige»
prosjekt:

E —18 Fram til Hove (Sandnes)

E —76 Innfartsveg til Hauge-
sund

Rv. 9 Sikring av veg v/Gya-
vatnet

Rv. 13 Npye ferjekaiar. Hjelme-

land og Nesvik

Ropeid - Svandalsfossen

Tjensvollkrysset —

Eskelandsvegen (Ytre

Ringveg)

Arabrotsvegen —

Godalen (Haugesund)

Suldalsvegen (sikr.

arbeid)

Rv. 506 Omlegging ved Norheim
(Time)

Rv. 509 Omlegging fram til nytt
term. bygg (Sola)

Rv. 511 Sveinsvolljordet - Stole-

Rv. 13
Rv. 14

Rv. 14

Rv. 46
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Mellom dei viktige prosjekta som blir fullfert i neste planperiode er ny innfarts-

veg (E—76) til Haugesund.

bukta (Kopervik)
Rv. 515 Skjoldastraumen bruer

Storre prosjekt som vil bli oppstarta i
perioden 1986-89

E—18 Hove - Osli (Sandnes)
RV. 45 V. Agder gr. — Ostabe
Rv. 512 Boknprosjektet

NVP 1986-98 VEGDIREKTORATETS FORSLAG

Regionvis fordeling av investeringane. 1985-prisar
Fordelt pa regionar mill. kr.
D J R N-R
E 18 Langgt. —N. Banegt. 3,3
E 18 Stangeland-Sandve-Osli 100,0
E 76 Toskatjenn-Karmsundsgt. 31,0
Rv 9 Gyavatn-Helleland 15,0
Rv 13 Bjennbasen-Voll 5,5
Rv 13 Oanes f.k 559
Rv 13 Hjelmeland og Nesvik f.k. 13,3
Rv 13 Ropeid-Saudasjeen 11,1
Rv 4 Ytre Ringveg 28,7
Rv 14 Rv. 14 Haugesund 16,7
Rv 44 Egersund 22
Rv 45 Oltedalsbrekka 12,2
Rv 46 Solheimsvik-Nesflaten 15,5
Rv 504 Varhaug-Bue 7,7
Rv 506 Omlegging v/Norheim 5,5
Rv 509 Semmevagen-Ny Stav.lufthavn 6,0
Rv 511 Sveinsvolljordet-Stelebukta 8,9
Rv 512 Susort-Bokn SH)
Rv 515 Skjoldastraumen bruer 7,8
Tiltak for kollektivtrafikken 0,2 0,3 0,3 0,3
Gang og‘sy!<kelve'gar } 8.3 } 25.0 } 33 } 14,4
Spes.tr.sikringsmidler
Stoyskjermer 1,6 0,6
Til disposisjon 1,0 1,2 1,1 1,1
Refusjonar 1,0 16,0 6,8 14,0
Sum mill. kr 35,5 205,3 | 56,6 100,3
% av totalramme 8,2 | 51,6 | 14,3 i 25,2

AKSELTRYKK

I perioden vil denne delen av riksveg-
nettet som cr tillatt for 10 tonns ak-
seltrykk utanom telelgysinga, auka
fra 67 til 86 %. Tilsvarande tall for
heile landet er 60 og 74 %.

Av strekningar som vert oppskrevne
kan nemnast:
Rv. 13 Oanes - Berge (X Rv. 46
pa Sand)
Vikesa - Byrkjedal
Oltedal - Hole
Grinde - Nedstrand
Lovraeid - Jelsa

Rv. 503
Rv. 508
Rv. 515
Rv. 517

EKSTRAORDINARE TILSKOT

I samband med NVP har departe-
mentet sett fram forslag om statlege
midlar til fylkesvegar. Dette var delt
inn i to nye program.

Rogaland er oppsett med foelgjande:
— Helgoy ferjekai med veg og bru til

til N. Talgje (Finngy) 8,0 mill.
— Forsterking av
fylkesvegar 13,5 mill.

Dette er forsterking av fylkesveg-
ar som er viktige for naeringslivet.

GANG OG SYKKELVEGAR
I perioden er det rekna med a byggja
omlag 30 km med nye gang- og syk-
kelvegar.

Dette betyr at Rogaland pr. 1/1-
1990 vil ha ca. 210 km gang- og syk-
kelvegar langs riksvegnettet.

EKSTRAORDINZR FINAN-
SIERING

Det er rekna med felgjande ekstra til-
skot fra Tungenes ferjeterminal A/S
i perioden 1986-89.

— Riksvegar pa Karmoy
(rv. 14/511) 20 mill.
— Rv. 512 Boknprosjektet 10 mill.
Dette er i samsvar med Fylkestin-
get sitt vedtak.



Ytre Ringveg Vest - anlegget er godt i gang

Byhaugtunnelen kostbar og tidkrevende pa grunn av fjellets kvalitet

TEKST: SIGURD SAZLAND KART: BARD A. NORDB® FOTO: HARALD SEL

Eskelandsveien
Tasta skole

Rv.14
Tastatorget

Ny forbin-
. delsesveg

.~ Byhaug-
~, tunnelen

T STORE .___ % __
~—— STOKKAVATN

Fartein
Valensvel

Tjensvoll
krysset

Alle som leser lokale aviser kan ikke ha unngatt a leg-
ge merke til striden om «Fygaren», en akebakke pa
Byhaugen i Stavanger som barna hevder vil bli ade-
lagt av den nye vegen som kommer. Vi skal ikke her ta
standpunkt til «Fygarens» veere eller ikke veere, men
se litt pa denne nye vegen som er under bygging. Veg-
en som bygges og som vil ga midt under Byhaugen, er
den nye riksveg 14 Ytre Ringveg Vest, populart kalt
«Ringvegen» her pa kontoret.

VEGANLEGGET

Av oversiktskart ser vi at parsellen som bygges na
gar fra Tjensvollkrysset, folger eksisterende [Fartein
Valensveg til kryss med @vre Stokkaveg, videre ned
forbi Nedre Stokkav. langs kolonihagen under By-
haugen i tunnel. P& Tastasiden krysses Myrvegen og
veganlegget slutter like ost for Tastatorget. Totalt er
parsellen ca. 4 km fra Tjensvollskrysset til Tastator-
get. | tillegg skal det bygges ny forbindelsesveg fra
Smicne (cksisterende rv. 14) inn pa ny rv. 14, ca. 670
m.

Avlaste sentrum
P& strekningen cr det i tillegg til Byhaugtunnelen
planlagt 6 planfric kryssinger for gang- og sykkeltra-
fikken og Nedre Stokkaveg og Myrveien skal ga i bru
over den nye vegen.

Alle disse bruene og undergangenc er vist pa over-
siktskartet. Vegen som bygges vil bli e¢n tofeltsveg.
Hensikten med den nye vegen er at den skal avlaste
eksisterende rv. 14 Randabergvbeien/Lokkeveien og
lede mest mulig tungtrafikk og gjennomgangstrafikk

utenom sentrum. Den vil danne en direkte kjorerute
mellom E 18 Motorvegen/Rv. 509 Madlaveien og rei-
semal nord for Byhaugen og videre mot Randaberg
ferjeterminal og dermed avhjelpe trafikkpresset pa
sentrum og de sentrumsnzre boligomrader.

KOSTNADER
Den nye Rv. 14 er totalt kostnadsregnet til ca. 75
mill. kr i dagens priscr. Finansieringen er kommet i
orden gjennom en forskotteringsavtale med Stavan-
ger kommune, bompenger fra ferjesambandet
Randaberg-Skudeneshavn og ordinzre riksvegmidler.
Vegen skal etter planen sta ferdig til hosten 1987.

Framdritt

Arbeidene pa Ringvegen startet opp i august 1984,
noe forsinket p.g.a. finansieringsavtalene. Tunnel-
arbeidene kom ikke igang for desember -84, noe som
skyldes avventing av Stortingsbehandlingen av for-
skotteringssoknaden og bompengefinansieringen.
Nar vi endelig kom igang har imidlertid arbeidet gatt
fort framover. Tunnelen har imidlertid ikke i ordets
rette forstand gatt framover i «lyntempoy», men det er
jobbet hardt og godt.

Pr. 1. april er vegen fra tunnelen og til Tasta skole
pluss forbindelsesvegen delvis grovplanert, det er lagt
ned drens- og overvannsledninger pa de samme strek-
ninger og mye kommunaltekniske ledningsarbeider
for kommunen er gjennomfort. De to undergangene
nord for Myrveien er satt bort pa entreprise og pabeg-
ynt slik at vi i lapet av hesten -85 kan se «svart dekke»
pa vegen nord for tunnelen og pa forbindelsesvegen.

Darlig fjell

Jeg nevnte tunnelen som ikke gikk fram med storm-
skritt. Dette har selvsagt sin naturlige forklaring og
den er fjellets kvalitet og det sikringsarbeidet som ma
utfores. Fjellet bestar av fyllit med kvartsittsoner og
ved ca. 60 metersinndrift kom vibortisoner med sprek-
ker og lagdeling som var umulig & sikre annet enn ved
full utsteping. Dette er bade kostbart og ikke minst
tidkrevende, slik at inndriften ligger godt etter forut-
satt skjema. llolge geologirapportenc er det hap om a
slippe unna de darlige partiene ved ca. 100 meters
inndrift (vi er na 1. april ved ca. 96 m). Det har siden
nyttar vaert arbeidet pa to skift og tunneldrivingener i
trygge hender hos vante tunnelfolk fra nordfylket
med Litlehamar og Hauge som tunnelbasar. Riggen
som brukes, en sdkalt 3-boms elektrohydraulisk Atlas
Copco er innleid for denne jobben. Dersom forutset-
ningene om bedre fjell ved ca. 100 m slar til, vil vi ifol-
ge framdriften vare ute i dagen igjen i
september/oktober d.&. og hovedarbeidene pa andre
siden av Byhaugen kan begynne.

Totalt er det idag 15 egne arbeidere pa anlegget. De
fleste av dissc er fra nordfylket og de ma pendle.



«Byproblematikken»

Vegarbeidene pagar idag i jomfruelig terreng uten de
store «problemene». Byproblematikken med trafikk-
omlegginger, gamle ror og kabler i alle fasonger i jor-
da, naboer og bebyggelse kloss opp i veganlegget, vil
vi mate pa straks vi kommer ut av tunnelen pa Stok-
ka. Der venter ogsd «Fygaren» som vi har gjort mye
for & redde og som etter var mening vil fungere sclv
etter veginngrepet.

Folk i omradet er blitt gjort kjent med hva som skal
skje, nar det skal skje og er gitt generelle opplysninger
om veganlegget gjennom en brosjyre vi sendte ut ved
anleggets start.

Vi far hape at anleggsleder Egeli & Co. pd «Ring-
vegeny fortsetter like bra som de har begynt og at det
som venter dem ved utgangen av tunnelen ikke cr ver-
re enn at vegvescnets folk som vanlig mestrer jobben.

Jeg hdper & komme tilbake til mer om anleggets
framdrift og ekonomi ved cn senere anledning i Ry-
gjavegen.

Dette bildet, som er tatt fra Byhaugen rett over inn-
slaget for tunnelen, viser den grovplanerte (raseen
Jram til Byhaugtunnelen. Til haoyre i overste biletkant
ser vi Tasta skole. Den nye vegen vil komme ut pd na-
veerende rv. 14 til venstre for skolen.

Litt nedenfor, til vensire for Tasta skole, ser vi veg-
vesenels anleggsbrakker. Litt bortenfor disse vil den
nye forbindelsesvegen til Smiene ga.

Rygjavegen ——— 1

For fgrste gong:

Hunnedalen vinteropen

Men heilarsveg tidlegast fram imot
1993

Til glede for hytteeigarar og andre, har me i vinter for
forste gong hatt open veg gjennom Hunnedalen.
Som skiltet p& biletet viser, har vegen rett nok vore
nattestengt fr& Qvstebp ein del av vinteren. Men
heilt fram til 28. januar var det fri ferdsel degnet rundt.

Det er heilt ekstraordineere sngforhold som har
gjort det muleg & halda trafikken gdande. Vegmeister
Lars Byrkjedal ved Dirdal vegstasjon seier til Rygja-
vegen at det ikkje i hans tid har vore mindre sng i Hun-
nedalen. Den vinteropne vegen i ar, kan ein difor ikkje
ta som eit teikn p& at me stér pé terskelen til 8 fa rv. 45
som heildrsveg.

Det stér framleis ein god del arbeid att p& Hunne-
dalsvegen, far han kan bli ein sikker vinterveg. | Norsk
vegplan 1986-89 er rv. 45 tilgodesett med 12,2 mill.
kr, som stort sett vil bli brukt til omlegging gjennom
Oltedal. | tillegg vonar ein pd & fa tildelt dis-
triktsutbyggings-midlar, til & koma i gang med arbeid
pa strekninga frd Qvstebg til Vest-Agder grense i peri-
oden 1986-89. | s& fall er det realistisk & rekna med at
restarbeidet kan utfgrast i planperioden 1990-93. Men
tit fram imot 1993 altsd, ma ein nok i alle tilfelle rekna
med & bruka rv. 9 om Tonstad, nér ein skal til og fra
Sirdalen pé vinterstid.

Forts. fras. 7

Saksgang og framdrift
Hovudplanen vil bli utlagt til offentlig cttersyn na pa
feresommaren 1985. Paralellt med dette har me tatt
til med detaljplanlegginga av traseane. Grusundersok-
ingar vil bli gjorde varen 1985. Ferdig detaljplan tek
me sikte pd & ha ferdig i 1986/87. Deretter tek me
straks til med grunnforhandlingar.

Byggeplanane for bruene vil bli utarbeidde ctter
kvart som anlegget gar framover.

Anleggstart cr planlagt til 1987/88, og ein gong i
1991/92 reknar me med at Bokn vil fa sitt fastlands-
samband.
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Vegane falla sa vide

Minner fra eit rikt liv

— Del 1 —

harrnrnnsn AV PENSJONERT VEGMEISTER OLE TAFJORD vwamsrman~d

Eg tok til som vanleg vegarbeidar i laget til Far min, som var formann. Det var
ikkje for det at eg hadde slik lyst til & verta vegarheidar. Men det var tronge tid-
er, 0g e¢in matte vera glad til at det fanst ein arbeidsplass.

Eg tok til i Statens vegvesen 18. mai 1926 pa det anlegget som den gongen
vart kalla Stigfjellvegen. Ved avleveringa av vegen i 1934 vart han deypt til
Trollstigvegen. 19 dr arbeidde eg ved Trollstigvegen. Me tok til sa tidleg som
rdd om varen og arbeidde til snsen jaga oss heim pa hausten.

bygdevegs-anlegg og vegfonds-vegar
i vinterhalvaret. Men det var sameleis
den tida som det er no, lite med pen-

«Suge pa labbeny
Om vinteren var det & «suge pa lab-
ben». Stundom hadde me arbeid ved

Ole Tafjord fotografert i kontoret sitt heime pa Bryne na i var. Fra Tafjord
Jekk ansvaret for vedlikehaldet i omrdade 6 i 1951 og til Ncerbo vegstasjon blei
bygt i 1964, hadde han heime-kontor her.
! hendene held Tafjord heftet «Verneverdige vegar og bruer», der han suman
med Per Hole har statt for innsamling av stof}f.
(toto: Harald Sel)

gar men rikeleg med billeg arbeids-
kraft.

Eit arbeidslag pd 6 mann skullc ik-
kje ha sd mykje reidskap, 6 spett, 6
hakker, 4 anleggstrillebarer av tre og
med hjul av jern.

130 mann i arbeid

Det var berre brukt handboring ved
bygging av Trollstigvegen. Me hadde
hol pd opptil 6 meter. Sa var det til &
brenne hola, slik at me skulle fa nok
dynamitt oppi. Ein madtte passa vel
pd & kjola av holet mellom kvar bren-
ning, elles kunne dynamitten ta fyr.
Skjedde det vart det hovudverk pa al-
le mann, og det var berre a leggja seg
til 4 sova til neste dag.

Det er 50 km. It Sylte i Valldalen
til sjeen pa Andalsnes. Det var opptil
130 mann som arbeidde i Stigen og i
Isterdalen pa ein gong.

Tomas Arenes var oppsynsmann
for heile anlegget. Brakka me budde i
stod heilt ute pé stupet der Stigfossen
hiver seg utfor og endar langt nede i
djuvet. Der, ved foten av fossen, er
det bygd bru over elva. Drivet fra
fossen gar over brua og regnbogen
skin.

Folkehagskule

Vinteren 1931/32 gjckk cg pd More
folkchegskule i @Qrsta. Det vart meg
til stor nytte seinare i livet. Der fann
eg ogsd ho som vart kona mi. Me lev-
de cit rikt og lukkeleg liv i lag i 46 ar.
Ho var meg til stor hjelp og stotte i
alle ar.

Tafjordulukka

Sjuande april 1934 hende den trag-
iske og kjente naturkatastrofen i
heimbygda mi Tafjord. Det kom bort
41 menneske i Tafjorden og Fjera
(grannebygda til Tafjord). Eg var
heime dd ulukka hende, og me som
opplevde tragedicn gleymer det aldri.
Eg var med pa leitinga mcllom alle
vrakrestane etter dei bortkomne. Na
cr det over 50 ar sidan.

Det vart mykje arbeid som matte
gjerast etter katastrofen, bade i Ta-
fjorden og i Fjerd. Eg var med pd &
byggja ny kai i Fjord og hadde ogsa
arbeid med a byggja eit stykke veg i
tilknyting til kaia. Med dette arbeid-
de me i vel eit dr. Me tok ut stein pd
andre sida av fjorden og hogde stein-
en ferdig til muring.

Kaier og bruer

Etter eg var ferdig i Fjord, fekk eg til-

bod frd Vegkontoret i More og

Romsdal om & byggja ny haldeplass i

tilknyting til kaia i Stordal. Halde-

plassen vart bygd av hoggen stein.
Den neste arbeidsstaden min var
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dal og Setesdal. | 1941 stogga tysk-
aranc arbeidet etter 3 manaders drift.
Arbeidsfolket vert overforde til an-
legget Tonstad — Haukhom (ndver-
ande rv. 9) i Vest Agder.

Ny Hjelmeland bru
Eg vart sendt fra Qvre Sirdal til Hjel-
meland. Der skulle eg ha tilsyn med
bygging av ny Hjelmeland bru. Den
gamle kvelvingbrua vart tcken av
storflaum i Hjelmelandsvagen. Halve
kyrkjegarden vart reven bort og fleire
hus skada. Hovudarsaka til den store
skaden var at dei hadde bygt ny
hamn i elveoscn i Vagen. Dei tok ste-
in i botnen av Hjelmelandselva og
bygde molo pa hamna. Dci store stei-
43 nane i clvebotnen haddc vore god
habbedeies  plastring slik at elva ikkje fekk grave.
Da storflaumen kom i 1940, tok clva
til & grava ut botnen like fra elveosen.
Den nye Hjelmeland bru kviler pd

Tafjord, Sunnmbots, Y : e ST

Tafjord pa Sunnmare, fodebygda til Ole Tajfjord. 1 fjellsida ute i fjorden ser me
det kvite «arret» etter skredet som utlayste flodbylgja og naturkatastrofen i
1934. 41 menneske kom bort. Ole Tafjord var heime da ulukka hende, og var

med pa leitinga mellom vrakrestane etter dei som var bortkomne.

pd Dyrkorn, der eg var formann for
eit vegarbeidslag fra Stordal. Eit av
dci siste arbcida eg hadde her var a
byggja ny bru pa Dyrkorn. Elles had-
de eg ogsa spesialoppdrag frad vegves-
enet til & byggja ny Tverrelv bru pa
Orskogfiellet, Lovik bru pa niveran-
de E 69 i Tressfjord og Sylte bru pa
E 69 i Tressfjord.

Krigen

D4a krigen kom i 1940, hadde mc nett
flytta til Stordalen. Dei fleste som ar-
beidde i laget mitt var fra dennc byg-
da. N& skulle dci f4 koma heim kvar
dag. Men ved krigsutbrotet blei alle
veganlegga i More og Romsdal stog-
ga. Arbeidsfolket skulle flyttast til
anlegg i Nord-Norge.

Krigen i More og Romsdal tok
slutt ctter 3 veker. Eg var med og for-
de soldatar fra Hellesylt til Dyrkorn
etter at tyskarane hadde innteke Ale-
sund. Soldatane ville ta seg fram
langs kysten til Nord-Norge og ta del
i krigen der.

Oppsynsmann

I juni 1940 tok eg til som oppsyns-
mann for ¢it vegfond-anlegg pa Hjul-
nesct ved Molde. Molde var utbomba
av tyskarane og mykje av byen lag i
oske.

Eg leigde hus nokre km. utanfor
byen. Huslyden min hadde eg i Stor-
dalen, s& da var det & sykle nar eg
skulle heim. Forst til Molde, sa ferje
over til Vestnes, deretter sykla eg dei
ca. 30 km. over @rskogfljellet til Dyr-
korn, derifra til Stordal tok cg rute-
bat. Sundag middag var det same
vegen attende til Hjulneset. Eg ar-

beidde her til januar 1941. Da var an-
legget ferdig.

Til Ovre Sirdal
Varen 1941 fekk eg sporsmal gjen-
nom Vcgkontorct i More og Romsdal
om eg var interessert i arbeid som
oppsynsmannsassistent i @vre Sirdal.
Dct skulle byggjast veg fra Sirdal til
Sctesdal. Etter planen skulle vegen
vera ferdig pa eit ar. Vegvesenet i Ro-
galand skulle ha anlegget.

Vegen vart aldri ferdig, og framleis
er det ikkje vegsamband mellom Sir-

to pillarer som er bygd av hoggen
stein. Resten av brua er bygd av ar-
mert betong.

Det forste som matte til i Hjelme-
landsvagen var elveforebygging. Det
var det Vassdragsvesenet som stelte
med.

| tillegg til Hjelmelands-brua had-
dc cg tilsyn med bygging av ny Riske-
dal bru og ny Ullestad bru i Ryfylke.
P& samc tid hadde eg tilsyn med byg-
ging av ein ny veg som pa folkemun-
ne vart kalla «Burmavegen». Den
gjekk fra elveforcbygginga til Sor-
boflatene.

(Framhald i neste nr.)

Arbeidarar pa Trollstigvegen utanfor brakka pa Stigfje

llrera ca. | 30. Nr. 11

Jra venstre er Ole Tafjord, som arbeidde pa Trollstigvegen i 9 dar, fra 1926 til

1934.
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— Nar me hadde betalt for reidskap og dynamitt
kunne vinninga lett ga opp i spinninga

Vegmeister Leif Byrkjedal minnes bade magre og feite ar og hapar pé ei framtid

for Dirdal vegstasjon

INTERVJU: HARALD SEL

Under opningsseremonicn i Giljajuvet da gjennomslags-salven for den nye tun-
nelen blei aviyrt, sto me ei stund og prata med vegmeister Leiv Byrkjedal. — Den
tunnelen har eg arbeidd for i mange ar, sa Byrkjedal. — Det har vore fzlt van-
skeleg med den gamle, og mange stygge ras. Sjsl fekk eg ein gong ein stor stein
giennom glaset pa showelen medan eg rydda opp efler eit ras.

Skulle nokon kjenna den gamle tunnelen i Giljajuvet, sd ma Leiv Byrkjedal
vera ein av dei som kjenner han best. lkkje nok med at han i dei siste ara har
hatt ansvaret for vedlikehaldet. I dei forste krigsdra var han med pa a sprengja

og bygga han,

— Det er utruleg at dct ikkje skjedde
ulukker under det arbeidet, seier Byr-
kjedal. — Ikkje hadde me hjelmar.
Rett etter sprenging var det & fara inn
i tunnelen att, stundom heyrdc me
koss steinane datt ned rundt oss. Des-
sutan var det fullt av giftig dynamitt-
royk. Det kunne vera sa tett at me
berc sag nol're meter framfor oss.

Vegarbeidar fra 1938

Leiv Byrkjedal er fodd i Byrkjedal i
1921. Berre 17 ar gamal tok han til
som vegarbeidar. Det var pa anlegget
mellom Mijaland og Ritland pa
naverande rv. 45. Timeleonna var 68
ore + 8 ore i dyrtidstillegg. (Dyr-

tidstillegget kom ecin fram til etter
forhandlingar, og det var meint som
kompensasjon for prisstigniga.)

Darleg lon

— Det var ei fryktcleg lag lon saman-
likna med i dag. Den gongen lag veg-
arbeidarane darleg an i forhold til an-
dre. Pa jernbanen f.cks. fckk dei
dobbelt sa stor betaling for same ar-
beidet.

— Sa var det dctte med at me blei
trekte for alt me brukte av reidskap.
Mineborane blei lagt pa vekta for me
fekk dei utlevert. Nar me leverte dei
inn att blei slitasjen rekna ut og for
den blei me trckte i lonna. Dessutan
betalte me 7 ore for & fa kvessa bor-
en. Det blei pengar av det au, nar det
skulle g& av ei lita lon. Dynamitten
betalte me ogsa, 3,50 pr. kilo i den
forste tida eg arbeidde pa vegen. Og
ein kilo dynamitt gjekk fort med un-
der sprengningsarbeid. Her méatte me
rett og slett vera pinleg neye, var me
framfusne og uheldige kunne snart
heile fortenesta ga med til & kjopa dy-
namitt,

Organisering
— Var arbcidaranc organiscrte pa
den tida du tok til i vegvesenet?

— Nei, me hadde ikkje nokon fag-
forening i ryggen, og me sto svakt.
Men rett for krigen kom arbeidct i
gang med & 4 organisert vegarbcid-
arane gjennom Norsk Arbeids-
mandsforbund (NAF). Farst etter

krigen blei det skikkeleg sving over
fagforeningsarbeidet.

Arbcidsloysa var stor og det var
stor rift om dei arbeidsplassane som
var. Me matte godta det me kom
fram til etter forhandlingar med av-
delingsingenioren, og vera glade til at
me hadde arbceid. Oppsciingsvern var
det heller ikkje. Rett som det var
matte folk slutta sa & seia pa dagen.

«Goaymeleiky» for nazistane

Leif Byrkjedal arbeidde i Giljajuvet
til ut pa aret i 1943. Men sa ein dag
kom avdelingsingenior Sverre Jor-
gensen til anlegget med eit dramatisk
direktiv fra okkupasjonsmakta. Byr-
kjedal og mange med han var beord-
ra til vegarbeid i Nord Norge.

— Jorgensen las opp beordringa.
Men sa, da han var ferdig, la han til:
«Men de reiser vel ikkjey.

Byrkjcdal og 5 av arbeidskamme-
ratane hans oversag beordringa og
heldt seg heime. Dermed kom ein
dramatisk periode, men ikkje minst
takka vera lensmannen blei ingen
tatt, fortel Byrkjedal.

— Lensmannen fckk i oppdrag a
fa tak i oss. Men han ringde alltid
heim til oss for han drog ut pa leiting.
Sa tok me oss ein tur pa fjellet da, sa
pass at han ikkje fann oss.

— Seinare kom det nazistar fra
Stavanger for 4 fa tak i oss. Dei stolte
ikkje pa lensmannen lenger. D& mat-
te me halda oss skjulte i fjellet. Me
flytta fra hytte til hytte, og slik gjekk
det til krigen var slutt.

Til vedlikehaldet
Etter frigjeringa tok L.civ Byrkjedal
til att som anleggsarbeidar pa naver-
ande rv. 45. Fram til 1950 var det
strekninga fra Byrkjedal til Motland
som blei gjort ferdig.

1 1951 gjckk Leiv Byrkjedal over til
vedlikehaldet, med stasjon i Dirdal.

Nazistane beordra meg til
Nord Norge, men eg reiste ikkje
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Ikkje hjelmar,
steinana datt rundt oss
og giftig dynamittroyk

Lena var nd komen opp i 2 kr timen
pluss 73 oere i dyrtidstillegg. Harde
okter kunne det bli, og utstyret var
slett ikkje s& sprekt.

— Snoeplogen var darleg. Streap-
parat hadde me ikkje, derimot cit hol
i lasteplanen som ein mann moka
sand ned igjennom slik at sanden
traff bakhjulet.

Den verste strekninga den gongen
var gamle riksvegen fra Vikesa til Al-
gard. Den var smal og kronglut og
med steingardar som fanga opp sno-
en. Her hadde me mange harde tak
ndr rennefokket sette inn.

Oppsynsmann

I 1955 blci Leiv Byrkjedal oppsyns-
mann, fyrst i Eigersund si i Helle-
land og frd 1958 var han ved anlegget
pa Ryfylkevegen i Erfjord.

— 1 Erfjord hadde eg ei tid 135
mann i arbeid. Ein god del av desse
var sett i arheid for sysselsettingsmid-
lar. Mange var harde karar, men nar
ein berre fekk «torrleggja» dei gjekk
det bra. Eg kom svert godt overens
med folket.

Vegmeister

1 1961 flytta Byrkjedal til Sandnes,
og han arbeidde som oppsynsmann
pa ei rekke anlegg fram til 1977. D&
overtok han som vegmeister ved veg-
stasjonen i Dirdal. Dermed kan ein
seia at ringen var slutta. Etter 22 ar
rundt om i andre delar av fylket var
han tilbake i heimbygda. P4 desse 22

Ed -

IFra eit arbeid pa Byrkjedal bru ca. 1948. Me ser frd venstre: Paul Osteba, Olaus

Gilja, Leiv Byrkjedal, Oskar Steinskog og bak blandemaskinen star Bertil Mo-

en.

dra hadde det skjedd store endringar
i etaten. Mekaniseringa er ein ting,
lonsutviklinga og miljetiltaka er
minst like viktige.

- P4 60-talet fekk me gode varme
brakker. Tidlegare sto gjerne kaffi-
koppen pa ein stein. Me tok ein bit av
skiva og sd gjekk me bort til steinen
og slurpa i oss litt kaffi. Den storste
framgangen lennsmessig kom etter
1970.

Problemvegar

— Men om utstyret er blitt mykje
betre sd er det ikkje problemfritt i
dag heller nar vinteren stormar?

— Nar det gjcld sneen er Maudals-
vegen den verste i mitt vedlikehalds-
distrikt. Den farlegaste strekninga er
Orsdalsvegen, serleg langs Austrum-

i » v H Pl ¥ -
Fra arbeid pa rv. 45 pa strekninga fra Byrkjedal mot Giljajuvet ca. 1950. Fra

venstre: Bjarne K. Gilja, Leiv Byrkjedal og Gudtorm Gilja.

dalsvatnet. Nar det gjeld Hunnedals-
vegen er ogsa den rasfarleg frad Qvsta-
be og innover. Men om ein berre
fekk utbetra 7 - 8 km. av dei smala-
ste strekningane, trur eg ikkje proble-
ma med 4 halda Hunnedalsvegen vin-
teropen ville vera sa store.

— Om du skulle priopritera
anleggs-prosjekta framover, er det da
arbeidet med & gjera Hunncclalsvegen
til heildrsveg du vil prioritera pa
topp?

— Det viktigaste er & fa utbetra Ol-
tedalsbakkanc og den strekninga som
star att ved Rake. P& desse streknin-
gane cr det stadig uhell. S& far strek-
ninga frd Ovstebe og oppover koma i
neste omgang.

Dirdal vegstasjon

For tida blir det vurdert 4 leggja ned
Dirdal vegstasjon og dela vedlike-
haldsomradet mellom stasjonane pa
Nerbe og i Eigersund. Korleis ser
Leiv Byrkjedal pa at han kanskje blir
den sistc vegmeisteren i Dirdal?

— BIlir vegstasjonen nedlagt blir
distriktet i endd storre grad enn tid-
lcgare ein utkant. Eg kan vanskeleg
sj& fordelar med & overfera omradet
til Nerbe og Eigersund. Og blir sta-
sjonen nedlagt og det seinare viser
seg at det kunne vore bra & hatt han,
sd kan ein vera temmeleg sikker pa at
Vegstasjonen i Dirdal aldri blir gjen-
oppretta.

Timelona var 68 gre
+ 8 gre i dyrtidstillegg
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Gode rasteplasser for service
og bedre trafikksikkerhet

Langt igjen til en standard som er god nok

AV TOR A. ANDREASSEN — SKISSE: ANITA ERFJORD

Viren er kommet, og rasteplassene vare kommer pa ny i sekelyset. Holder de
rasteplassene vi har den standard som er onskelig, sett ut fra de krav som dag-
ens turister og turkjorere bor kunne forvente pa slike plasser?

Nei!!! mener jeg, ndr vi ser pd hvilke funksjoner rasteplassene egentlig skal

betjene.

Hva er egentlig den viktigste be-
grunnelsen for & anlegge cn raste-
plass? Jo det er & bedre trafikksik-
kerheten. Bilferere ber vare uthvilte

og opplagte nar de kjerer, og derfor
ved lengre turer raste. Enkelte trafi-
kanter er ogsd palagt hvile ved lov.
Skal disse intensjonene for bruk av

_— .

Figurene viser en mulig utforming av en liten og en stor rasteplass. Skissene il-
lustrerer (0 forskjellige system, enten & legge plassen ncer vegen, eller a trekke
den mer hort [ra vegen.

Den lille plassen er forutsait d ha et areal pd ca. 1 da, med plass til 6 personbiler
og eventuelt en (railer. Den store plassen har et areal pa ca. 4.5 da, med plass til
trailere og 10-12 personbiler, campingvogn og et toalettanlegg.

rasteplassenc virke, ma de rasteplas-
senc som skal kunnc nyttes til disse
formal ogsa innby til slik bruk. Har
vi slike plasser? Hvis vi er helt nek-
ternc og ser oss om, vil vi kanskje fin-
ne cn handfull, mens de aller fleste
etter min mening ikke er tilfredstil-
lende pa langt ner.

Hva mangler?
Hva mangler, og hva kan vi gjore
med de plassene vi har?

Vi ber for det forste se om det vir-
kelig er behov for det store antallet
av rasteplasser vi har, og om det ikke
kunne klart seg med noen farre, og
heller satset nocn kroner pa & utbedre
disse til rasteplasser hvor intensjon-
ene kunne bli oppfylt. For hvis vi ser
pa hva vi har idag, s& ma vel det
kunne kalles slett. Det er fa om ingen
muligheter for barna til lek og ad-
spredelse, slik at disse ensker & opp-
holde seg lenge nok til at rasten for
dem som kjerer blir av en slik lengde
at vedkommende virkelig er utvilt
nok til videre kjoring.

Toaletter
Hva med toalettmulighetene, er disse
tilfredsstillende?, — cller er skog-

en/vegkanten god nok? Del skal ikke
stikkes under cn stol at enkelte plas-
ser lukter det forlerdelig urin og
ekskrementer, til alles forferdelse, og
til vare arbeideres store fortvilelse.

Hva med mulighetene for de som
er palagt hvile ved lov? Flar vi plasser
som er brukbare for disse? Det bor
vaere i etatens interesse at disse stan-
sct pa en plass som var laget for dette
formalet. Dette problemet er nok
starst pa vare hovedveger, sa som E-
18 og E-76.

Mange funksjoner

Hva skal vi gjore med de rasteplas-
senc vi har? Forst ber vi se pa hvilke
plasser som vi vil beholde, og her ber
vi s¢ ngyc pa hvilke muligheter plas-
sen har for videre utbygging. Er det
f.eks plass til et fremtidig toalettan-
legg? Ligger plassen slik til at trafikk-
stoy kan rcduseres mest mulig ved
hjelp av enkle og billige losninger?
Har plassen starrelsc nok til & kunne
motta f.cks 3 trailere (18 m)? Har
plassen en plassering i terrenget som
gir de rastende muligheter til ut-
sikt eller turmuligheter? Har plassen
muligheter for lek og adspredelse for
mindre barn.? Dette er spersmal som
vi ber stille oss nar spersmalet om
hvordan en rasteplass skal utformes
kommer opp.
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Disse vant
pengelodd:

Stein Braendholen
Jederveien 4 A — Jelgya
1500 Moss

R. Knutsen
Haugesund vegstasjon
5500 Haugesund

Egenmelding
under sjukdom

Personalseksjonen melder at det fra
171-85 gjelder nye regler for & nytte
egenmelding under sjukdom. Dette
gdr fram av fellesbestemmelsene,
gjengitt i Personaldirektoratets mel-
ding nr. 2-1985. Her heter det i kom-
mentarcnc til § 7:

Fra |. mars 1984 er arbeidstaker-
nes rett til & nytte egenmelding ved
sykdom begrenset til 4 ganger i lopet
av 12 mancder.

IFra 1. mai 1984 kan egenmelding
ved sykjdom nyttes for inntil 3 kalen-
derdager om gangen.

Vegvesenets Kunstforening
Rettelse ang. medlemskap.

Opprinnelig var foreningens navn
Vegvesenets Kunstforening i Stavan-
ger. Medlemmer kunne alle veere som
var ansatt ved vegkontoret og biltil-
synet i Stavanger.

Ved senere vedtektsendring er nav-
net cendret til Vegvesenets Kunstfor-
cning i Rogaland, og foreningen er
apen for alle ansatte i hele fylket.

J.L
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SAMFERDSELSSTYRET | ROGALAND
SYNFARING

VINDAFJORD -

SAUDA -

SULDAL

TEKST OG FOTO: TORMOD NAG

Samferdselsstyret har drleg ei synfaring til eit distrikt i
fylket vart.

Synfaringa vart dette aret gjennomfert 14. og 15.
mars.

Mailet var deler av kommunane Vindafjord, Sauda
og Suldal.

Bruer og kaier

Forste etappe av turen vart gjennomfoert med hurtig-
baten fra Stavanger til Sandeid. P4 ruta innover gjor-
de baten eit lite ekstra opphald i Helgeysund og ein
tur rundt Helgeysund slik at medlemene av samferd-
selsstyret vart orientert om bruplanane mellom N.
Talgje og Helgoy, og om plaseringa av ny ferjekai pa
Helgoy.

Vegar i Vindafjord

[ Sandeid vart reisefolget motteke av ordferar og rad-
mann. Desse viste s& Samferdselsstyret rundt i kom
munen.

Som i sa mange kommunar har ogsa Vindafjord si-
ne vegstrekningar med lag standard. P& turen fra
Sandeid til Vats vart det vist til nedvendig utbetring
pa ein strekning pa rv. 46 ved Ilsneset.

Turen vart ogsa lagt ned til Raunes og det anlegget

NC har bygd opp i samband med montering av platt-
former i Vatsfjorden.

I dalen ovanom Vikedal (mot Lakafoss) har det i
dei seinare ar blitt utfert ein del utbetring av fyl-
kesvegen. Ogsa dette var med pa programmet til sam-
ferdselsstyret.

Hurtigbat i Sauda-ruta
Sauda kommune, med ordferar og formannskap tok
imot samferdselsstyret ved Ropeid.

Pa vegen opp mot skisenteret i Svandalen orienterte
ordferar Birkeland om dei problem og faren det er
med trafikken pa dei store utfartsdagane.

Elles nytta ordferaren hovet til & leggja inn eit godt
ord for ny hurtigbat i Sauda-ruta. Dette var ei sak
som samferdselsstyret skulle behandla dagen etter.

Vegutlaysing for Ropeid-halvaya

Forste dagen vart avslutta med middag i Sand. Vert-
skap var varaordferar og formannskap i Suldal kom-
mune.

Etter méaltidet var det sa moater med formannskap-
et. Her vart det spesielt drefta vegtutleysing for
Ropeid-halveya. Formannskapet hadde nyleg gjort
vedtak om 4 forskottera 11 mill. kroner for & f& fart i
vegprosjektet.

A

Samferdelsstyret og representantar fra samferdselskontoret og vegkontoret samla pa Jelsa. Fra venstre: Reidar Meland
(vegkontoret), Jahn Bastiansen (samferdselssjef), Kari Mehla (vegkontoret), Hans Sund, Aastein Aase, Solveig Rigmor
Bligard, Einar Gronstad, Aage Haver, Kare Oftedal, Sigve Tengesdal, Kari Kjolstad Tenden, Olav Aurdal, Arne Sand-
nes, Hakon Helgoy, Per Roth, Bjorn Bdrdsen, Leif Vatnaland, Thor Redland (bak) og Chester Danielsen (vegsjef).
Herleiv Haugland er skjult bak Aastein Aase.



Kartet viser reiseruta til Sam/ferdselsstyret under syn-
Jaringa i Vindafjord, Sauda og Suldal.

Landfast sysamfunn
Neste dag tok til med mote i samferdselsstyret.

Etterpa gjekk turen med buss til Jelsa. Etter ein av-
stikkar pa ein smal og kronglete veg mot Foreneset
var det ferje over til Hebnes.

Etter det vi forstod var det fleire som tidlegare ikkje
hadde vore pa land pa dette landfaste @ysamfunnet.

Det var likevel ikkje cit samfunn i stagnasjon som
motte reiscfolget. Nei, i dei fine bygdene radde der
pagangsmot og optimisme.

Dette fekk ogsa representantar fra formannskap og
bygdeutvalet godt fram i deira dokumentasjon for a
visa at eit samfunn pa 500 menneske har behov for
fast vegsamband,

Bygdcutvalget hadde invitert til mote med samferd-
selsstyret og middag i Kjolvik bedehus. Bygdefolket
viste her at dei hadde lagt ned eit stort arbeid for a fo-
rcbu moete med politikarar, samferdselssjet og veg-
sjef.

Nar det gjeld middagsscrveringa sa var dct cit opp-
legg som ein stort sett berre finn maken til i distrikta.

Fra Samferdselsstyret sitt mote. Thor Rodland. Fr.p.
(t.v.) ser ut til a vera skeptisk til det Aastein Aase, V.,
legg opp til. Herleiv Haugland, SV, ser ikkje ut til d
vera sa redd.
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Bilen er 100 ar

AV TORLEIV TVEIT

Aret 1885 vert rekna som det &ret fgrste bilen s&g
dagens lys.

Rett nok feira franskmennene 100 ars jubileet i fjor,
men i alle oppslagsboker star det at tyskaren Karl
Benz var den forste i verda som konstruerte og bygde
ein brukbar bil med forbrenningsmotor. Bilen var fer-
dig i 1885, og var ein 3-hjuling med drift pd begge bak-
hjul. Motoren var 1-sylindra og ytte 0,75 HK. Den var
utstyrt som ein moderne bil med vasskjoling, elektrisk
tenning, mekanisk opererte ventilar og differensial.
Den forste bilen eksisterar framleis og stadr pd Deut-
sches Museum i Miinchen.

Rygjavegen er med

| samband med 100 &rs jubileet vil Rygjavegen presen-
tera ein veteranbil som rullar pd Rogalandsvegane i
kvart nummer framover. Vi tykkjer det er pa sin plass
som organ for vegetaten & gi rom for kjgretgyet som
er arsaka til at me har bygd og framleis byggjer vegar
her i landet og gjev oss alle vart daglege brod.

Veteranbilar pa
Rogalands-vegane

TEKST OG FOTO: TORLEIV TVEIT

KISSEL (1906 - 1931)

Kisel Motor Co. Hartford, Wisconsin, USA har laga
bilen pa biletet. Den er ein 1927 modell med 6-sylindra
sideventilt motor p& 55 HK. Toppfart ca. 115
km/time. Den er utstyrt med kalesje og svigermor-
sete. Den er sd avansert at den har hydrauliske brem-
ser med utvendige bremseband. Bilen var bortggymd
i eit sjphus ved Kristiansund N. under krigen, og har
sidan vandra til eigarar i Oslo og Kongsberg.

Ole Christian Simonsen i Sandnes kjgpte bilen for
7-8 ar sidan og brukar bilen i samband med Veteran-
biltreff.

Vi tykkjer dette er ein triveleg gammalbil og kjem at-
tende med fleire etter kvart.

Me viser ogsd til biletet av bilen pd framsida av
Rygjavegen.




Redaksjonsgruppas oppsummering fra mellomlederkursets siste samling:

Vegvesenets profil og ledelsesideologi

I Malformulering

1. Toppledelsen ma ta initiativ til &
fa fastlagt ledelsesideologien og
de felles malsettinger for hele etat-
en slik at alle ansatte uansett led-
ernivd og avdeling kan samarbei-
de til felles beste.

2. Under arbeidet med & fastlegge
hovedmalene skal ledelsen:

a) ta hensyn til savel publikum
som de ansatte.

b) ta hensyn til nye krav etter
LTP m.v. i forhold til dag-
ens situasjon.

¢) pasc at lederne pa alle plan
sorger for utarbeidelse av
delmal,

3. Ledelsen skal sorge for at alle mal
gjores mest mulig operative.

4. Ledelsen plikter & ta de ansatte
og/eller deres organisasjoner med

Ledertrening i vegvesenet

AV ENDRE BRIGTSEN

Statens vegvesen i Rogaland har i
lopet av fjoraret gjennomfort ett le-
dertreningskurs. Kurset var opplagt i
samarbeid med NKI-skolen, og be-
regnet for mellomledcre i etaten.

Kurset gikk over 3 semester med to
samlinger om varen og den siste sam-
lingen om hesten. P& den siste sam-
lingen var ogsd vegkontorets gverste
ledelse deltakere.

Ved min overflytting til personal-
seksjonen pa& vegkontoret, var det
denne sistnevnte samlingen som ble
min ilddap i forbindelse med oppleer-
ingsvirksomheten i etaten.

Jeg hadde nettopp gjennomgatt
Bedriftslederskolen med teorier om
ledelse pa ulike nivad og forskjellige
lederteorier, samt rollespill av ulike
slag. Det var derfor svert interessant
4 fa delta pa dette kurset, der vare ut-
merkede forelesere Erik Marlow og
Steffen Stranne delte den reelle virke-
lighet opp i en reell verden, en blan-
ding av enskedregm, moral og pavirk-
ningsmulighet, for sa tilsist 4 ende
opp mot cn tilnermet onsket situa-
sjon.

Seminaret startet med sporsmalet,
hva har vi laert ved de to foregidende
samlingene?

Dcltakerne ble si inndelt i grupper
med de enkelte avdelinger som ut-
gangspunkt. Det var en forneyelse &
se hvordan foreleserne fikk samar-
beidet til & fungere, ved & sette opp et
felles mal & arbeide mot.

For 4 opprettholde kontakten mel-
lom avdelingene ble gruppene opp-
delt, og med en representant fra hver
gruppe ble det holdt informasjons-
meter innimellom.

Det var gjennom dette kurset mu-
lighet for & snu litt pa var tidligere

oppfatning av vare ansatte, om hvem
som er gode og hvem som er mindre
gode, mot en mer positiv vurdering
av hva den enkelte er best egnet til og
hvor de gjor best jobb.

Dect er vel sa at all opplaring kan
sammenlignes med en fjelltur. Jo len-
ger opp en kommer, jo bedre blir ut-
sikten. Men nar vi kommer oppa en
topp, ligger en ny lenger framme.

For at all denne «le&rdommen» vi
fikk pd dette seminaret ikke skulle bli
stdende i en mappe uten 4 komme
«fram i lyset», ble det ved slutten av
seminaret oppnevnt en gruppe som
skulle sette sammen et referat. Grup-
pen besto av en representant fra hver
avdeling og med undertegnede som
sekreteer.

Vi fikk i oppdrag & lage et referat,
og dctte skulle vare ferdig til jul.
Mecn midt oppe i julestria og en del
influensa, ble vi noe forsinket i arbei-
det. Men i januar klarte vi 4 fa ferdig
referatet og et sammendrag av vare
opplevelser innlagt noe onsketenk-
ning. Referatets oppsummering er
gjengitt ovenfor pd denne side av
Rygjavegen.

Dokumentet ble forelagt Lederme-
te. Her ble det gjort folgende vedtak:

1. Materialet som er fremlagt er et
godt utgangspunkt for videre ar-
beider.

2. Materialet ma gjores kjent blant
de ansatte. Sel/Briktsen ansvarlig.

3. Materialet draftes pa avdelingene.

4. Administrasjonen ved Lund utar-
beider folgende (il forstkommen-
de ledermote:

(1) Forslag til lederidiologi og fel-
les malsetting for etaten.

(2) Handlingsprogram for videre
behandling av saken.

i arbeidet med utforming av mal
og i malstyringen.

5. Ledelsen har ansvaret for at mind-

re viktige oppgaver ikke fortreng-
er viktige saker.

I1 Personalpolitikk
Redaksjonsgruppa har i dette hoved-
punktet funnet det vanskelig & konk-
retisere hvem som ma ta initiativet til
hva for & dra prosessen i gang. «Pecr-
sonalpolitikk» er i seg selv for de fle-
ste et ullent begrep, og det trengs
kanskje forst av alt en prosess for &
klargjore/bevisstgjore for alle hvilke
holdninger/handlingsmenster vi on-
sker skal veere etatens personalpoli-
tikk. Eksempelvis ma ledelsens sty-
ringsrett til plasscring av ansatte sct-
tes inn i en «ramme» som gjor at den
ikke er eller oppfattes av dem den
matte berore som tilfeldig. Videre ma
s& personalpolitikken etterleves i
praksis slik at den ikke bare er fine
formuleringer pa papiret. Hvis den
bare er teori og ikke praksis vil den
skape misforstaelser, frustrasjon og
mistillit.

Initiativet under dette hovedpunk-
tet ma derfor komme fra den everste
ledelsen ved vegkontoret.

A. Bruk av bestiende personalres-
surser

Ledere pa alle plan skal serge for at

de ansattes ressurser og muligheter

blir best mulig brukt.

1. Ved at de ansatte gis oppgaver og
ansvar i samsvar med deres forut-
setninger, og ved 4 fa rett mann
pa rett plass.

2. Ved at personalplanen blir s& godt
gjennomarbeidet med dem det
gjelder at det helst unntaksvis
blir behov for ledelsen & nytte sin
styringsrett ved plassering av an-
satte, der det totalt sett for etaten
er best.

3. Ved at det blir etablert et samar-
beid med forslagsnemnda, slik at
gode ideer blir forsekt realisert.

B. Utvikling av personalressursene
Ledere pé alle plan skal serge for at
ansatte gis mulighet til utvikling.

1. Ved & arbeide for & gi best mulig
erfaring gjennom eventuelt styrt
rokkering, hospitering, eventuelt
omfordeling av oppgaver mellom
avdelinger/seksjoner.
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Ved & arbeide for opplaring av de
ansatte.

Ved & gi de enkelte intercsserte
nye, utfordrende oppgaver.

Ved & bistd personalseksjonens
folk med & lage karriereplancr for
de ansatte.

Ved & vacre med i arbeidet med re-
gistrering og utvikling av leder-
kandidater.

Ved & foreta en lepende vurdering
av e ansattes arbeid og a tilbake-
melde vurderingen.

Ved systematisk bruk av medar-
beidersamtaler.

Ved at ckstra innsats belennes.

I Samarbeid

Redaksjonsgruppen har ikke funnet
noe under «den samfunnsskapte vir-
kelighet» som virkelig kan hindre
samarbeid dersom vi alle har en opp-
riktig vilje til det. Et godt samarbeide
vil matte bascre seg pa gjensidig
apenhet, tillit og lojalitet, ellers blir
det ct lite cffektivt samarbeid. Gode
samarbeidsforhold kan derfor heller
ikke skapes ved retningslinjer cller
plikt.

Redaksjonsgruppen finner det og-

sa under dette hovedpunktet vanske-
lig & konkretisere hvem som ma ta
initiativ til hva. Det synes nedvendig
med en prosess i ctaten for derigjen-
nom & skape grobunn for samarbeid
pa og mellom alle plan i etaten.

A
Ir:

Informasjon

Ansatic og alle niva skal gi ned-
vendig informasjon oppover og
nedover.

Er saker behandlet i avdelings-
cller seksjonsmete med betydning
for de ansatte, skal underretning
gis uten ugrunnet opphold.

. Tillit

Ledere pa alle plan plikter a res-
pektere sine underordnedes fag-
kunnskap. Ma avgjerelser om-
gjores, skal de underordnede gis
begrunnelse.

Ledere pa alle plan plikter & vise
stor apcnhet overfor de ansatte
(ris/ros).

. Alle plikter & legge godviljen til i

samarbeidet, ogsd mellom avdel-
inger/seksjoner.
Alle plikter a lytte til andre og til &
vise forstaelse for enkeltindividets
mate & vare pa.

Marit Th. Olsen,
Anleggsavd., Vegkontoret

Pensjonsalderen  ber absolutt sen-
kast. Ved det kan det ogsa bli arbeid
til fleire av dei som i dag er arbeids-
lause. Elles er gjennomsnittsalderen
for vegvesenct sd pass hog, at dct
trengs mest mulig nyrekruttering.

—

Magnhild QAdegard,
Grunnseksjonen, Vegkontoret

Eg prioriterer nedsett pensjonsalder
framtor kortarc arbeidstid. Me treng
sd vel om den dagen ma har pa ar-
beid; timane strekk ikkje til.

Sverre Helleren,
Anlegg, Motorvegen

Eg trur cg vil foretrckka lagare pen-
sjonsalder. Det er godt & fa nokre ar
fri frd det faste daglege arbeidet,
mens cin enno kan rckna med & ha
helsa i behold.

Aud Jorunn Boen,
duridisk kontor (vikar), Vegkontoret

Eg kuanc godt tenkt meg kortare ar-
beidstid. Folk ma ta tid til ei sunn og
aktiv (ritid, f.eks sykling og anna
sport. Llles trur eg at kortarc arbeids-
dag ville gje starre effektivitet i arbei-
det.

Johannes Wannberg,
Vedlikehald, Haugesund

Ingen tvil om det, nedsett pensjons-
alder. Ved det vil ein ha storre sjanse
til & fA nokre gode ar mot slutten av
livet.

Ingard Skjolingstad,
Vedtikehald, Haugesund

Spesiclt med bakgrunn i den arbeids-
loysa mc har i dag, ville det vera bra
om pensjonsalderen blir lagare. DA
ville det kunna bli fleire arbeidsplas-
sar for ungdomar som er utan arbeid.

(Intervju og foto: Harald Sel)
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Egenregi eller privatisering av vegarbeidsdriften?

Vegvesenet har hgyt kompetanseniva —
er effektivt og konkurransedyktig

AV KARL STOLE

1 siste nr. av Rygjavegen hadde jeg en oversikt over forbrukte anleggsmidler i
Haugesundsomradet og hvordan disse fordelte seg. Denne gang vil jeg gd noe
videre inn pa samme emne, egenregi/privatisering og hvilke tiltak vegvesenet
har satt i verk de senere ar for 4 gjore utedriften mer effektiv.

Som jeg nevnte sist, mener jecg at
vi har svert litc sammenlignings-
materiell for & hevde at de private
gjor ett rimcligere arbeid.

En sammenligning med de fa rene
entrepriser vi har hatt her i omradet,
Karste-anleggene innbefattet, viscr at
de private ikke har utfert noe rime-
ligere arbeid enn det vi gjor selv. En-
hetsprisen pa f.eks. sprengning og
massetransport, som er blant de stor-
ste utgiftene pd anleggene, viser at vi
er fullt ut konkurransedyktige med
de prisenc som entreprenerene har
oppnadd. Jeg er heller ikke i tvil om
at dersom vi kunne fa det samme
grunnlagsmateriell som entreprenor-
ene til & arbeide ut vare kostnader og
driftsplaner etter, ville resultatcne
blitt enda bedre. P4 den maten kunne
vi spart en god del i utedriften med
driftsplanleggingen.

[.a meg ogsa ta med at nar det gjel-
der produksjon og utlegging av olje-
grus og kaldasfalt, er vi fullt pa hoy-
de konkurransemessig med de priva-
te.

Konkurransedyktige
En kontroll for ca. 10 ar siden med
plass-stopt undergang, en i egen regi
og en privat entreprise, viste at vi
oppnadde en rimeligere kvadratmeter-
pris enn entreprisen,

Nar dette er sagt, er det ikke dct
samme som om vi oppfatter oss meg-
et bedrc enn de private. Men vi har i
dag mannskapsressurser bade nar det
gjelder forskaling, betong, mas
kinferere, sprengningsbaser, for-
menn og arbeidere, som har stor
kompctanse bade erfaringsmessig og
teoretisk. Det samme gjelder for ute-
ledelsen og oppsynstjcnesten.

En annen viktig ting man skal veaere
oppmerksom pd, nar man sammenlig
ner offentlig drift kontra privat, er at
vi ikke har de samme skattefordeler
som de private har. Vegvesenet ma
ogsd ngye overholde reglene i
arbeids- og miljeloven, bl.a. nar det
gjelder overtidsarbeid. De samme

reglenc gjelder selvfolgelig ogsa for
de private, men det virker som disse
praktiserer disse pa en noe mer flck-
sibel mate.

Kompetansenivaet i utedriften er hoyt, blant annet takket veere stor satsing pa
oppleering og utviklingsprosjekt. Dette bildet er fra et mote om proveprosjektet
i Haugesunds-omrddet, som ble gjennomfort i 1980/81.

(Foto: Ole Handeland)

Effektivisering

S4& kan man sperre hvilke tiltak veg-
vesenet har satt i verk for & bli mer
effektiv. Jeg har sett uttalelser som
gdr pa at etaten ikke har fornyet seg
de siste 15-20 ara. Dette ma vare helt
grunnlgse pastander som kun ma ga
ut pa 4 undergrave vegvesenets virk-
somhet. Mytecn om at vegvokteren
(vegarbeideren) barc bruker spaden
til & stotte seg pa lever fortsatt.

For & ta dette med fornyingen
forst. Det er nettopp i den nevnte 15-
20 Aars-perioden at fornyingen har
foregdtt. Vi har i dag en topp moder-
ne maskinpark, bade nar det gjelder
spesialmaskiner og vanlige anleggs-
maskiner. Her vil jeg henvise til Jo-
hannes Bo’s artikkel i siste nr. av
Rygjavegen.

Ogsa nar det gjelder tekniske hjel-
pemidler til f.cks. stiknings-utsetting
ligger vi godt an. Vi har et godt ut-
bygd sentralt laboratorie for fylket,
og vi er ogsa i ferd med & bygge ut
feltlaboratorier i utedriften.

Heving av kompetanseniviet

For & heve kompetanseniviet i ute-
driften, bade blant oppsynstjenesten
og arbeiderne, er det lagt ned et
enormt arbeid med opplaring i fyl-
ket. Dette nettopp for di vi skal vaere
a jour med utviklingen, bade den tek-
niske og pa andre omrader, og der-
med kunne vaere konkurransedyktige
med de private.

Her vil jeg bare nevne en del vik-
tige kurs som bade oppsynstjenesten,
formenn og arbeidere har gjennom-
fort, sprengningstcknikk-boring, for-
forskaling-betong, driftsplanlegging
oppfelging og stikking-nivelering.
Videre vil jeg legge til at detl har vert
ctt spesialkurs for oppsynsmannsas-
sistenter og ctt for formenn/arbeid-
ere, samarbeid-medbestemmelse,
teknisk kvalitetskontroll og kurs for
vegmestre og anleggsledere.

For tida foregar et kurs for
oppsynsmannsassistenter, som blir
avsluttet nd pa forsommeren. Det har
hatt en varighet pad ca 35 dager og
gatt over ctt ar. Innholdet i dette
kurset dekker mange omrader, oko-
nomi, innkjep, personalforhold, for-
handlingsteknikk, forvaltning, jus,
norsk, planleggingsfunksjon, veg-
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Plandirektgr Fyksen pad Rogalands-besgk:

«Lovnader» 1 nord

TEKST OG FOTO: HARALD SEL

Tidleg i mars var plandirekter Stei-
nar Fyksen og overingenigr Harald
Granerud frad Vegdirektoratet pa eit
to dagars Rogalands-besok.

Forste dagen blei brukt til interne
metc. Men innimellom meota fekk
Fyksen tid til eit 4 la seg intervjua av
NRK — Rogalandssendinga. Serleg i
delar av Ryfylke og Nord-Rogaland,
blei det med tilfredshet konstatert at
han uttala seg svart positivt om
royrbru-prosjektet over Hogsfjord-
en, og at han meinte det matte vera
malsettinga & (& bygt fastlandssam-
band til Rennesey innan ar 2000.

Andre dagen av besoket blei brukt
til synfaring i Ser-fylket. Fyksen og
Granerud fekk her ei grundig innfor-
ing i alle dei storre prosjekta som er
under planlegging, fra vidareforinga
av motorvegen fra Stangeland til Osli
og til prosjekta i ser — vegnettet
gjennom Egersund og tunnel ved
Gyavatnet.

P& Jwren var det m,.a. stans og
orientering om planane for omkjor-
ingsvegar rundt Kleppekrossen og
Bryne. P& den uvanleg fine mars-
dagen blei det ogsa tid til ein tur opp
pa Tinghaug, slik at gjestene kunne
f& det store synet utover Jaren.

Framhald frd 5.25
Ny verksemd i Strand

®vstebo fortel at dei har hatt eit
godt samarbeid med ckspertane ved
veglaboratoriet.

Store investeringar

Norwerk har na investert omlag 40
mill. kroner i det nye pukkverket.
Det er store dimensjonar over anleg-
get.

Grovknusaren som er den storste i
Norden i pukkverksamheng, har ein
kapasitet pa 1 500 tonn i timen. Den
same kapasitet har ogsd utskip
ingsanlegget. For & fa cin jamn og
god kvalitet, er heile produksjons-
prosessen datastyrt.

Firmaet har ogsa sikra scg sand-
ressurser i Strand. Desse skal ogsa
skipast ut fra same anlegget.

Det er rekna med at nyetableringa
kan gi 15- 20 nye arbcidsplassar i
Strand kommune. Noko som nok vert
helsa velkommen.

synfaring 1 sor

AT

Plandirektor Fyksen studerer landskap og kart fri toppen av Tinghaug i Klepp.
Fra venstre: Avdelingsing. Leif Lindefjell, plansjef Lidvard Skorpa, plandirek-
tor Steinar Fyksen, overing. Karsten Rennces, avdelingsing. Tormod Nag og
overing. Johannes Soenstabo.

Avdelingsing. Leif Lindefjell orienterer om planene for ombygging og omlegg-
ing av vegnelte! gjennom Egersund. Ved rattet, avdelingsing. Tormod Nag,
som fekk mange lovord for god kjering.

; iy )
Ein «rusletur» over den gamle Hestvad bru, som er ei av dei verna bruene i

Sfylket, gjekk inn som ein del av synfaringsprogrammet io Egersund. I fremste
rekke gar plandirektor Fyksen, plansjef Skorpa og vegsjef Danielsen.
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Skjerpa krav til stein-materiale i asfalt

Ny verksemd i Strand satsar 40 mill kr.
og vonar pa stor leveranse til vegvesenet

TEKST OG FOTO: TORMOD NAG

Det heiter at Noreg er eit fjell-land.
Som oftast er desse fjella og knaus-
ane til hinder for planlegging- og
bygging av vegar.

Men fjell og stein kan ogsd ha ein
kvalitet som gjer at knausane vert
verdfulle.

Norwerk A/S som er eit dottersel-
skap av Singel og Grus A/S cr nd i
ferd med & setja igong knusing av
fiell i eit nytt pukkverk.

Pukkverket og uttaksomradet ligg
i eit industriomrade som Strand kom-
mune har i Nordmarka ved Tau.

Her er det funne eit avgrensa om-
rdde med ein form for omhandla
Kvartsdioritt. Dette skal sprengjast
ut, knusast og bli til slitelag i asfalt
og elles nyttast ved andre hove der
det er behov for steinprodukt med
heg kvalitet. Omradet skal sd Nor-
werk levera frd seg som planerte og
fine industritomter.

Slitesterk
Kva er sa spesielt med denne berg-
arten?

Etter det driftsleiar Karstein @vste-
be fortel sa har bergarten cin slite-
styrke og sprehct som gier den spesi-
elt eigna til & tola slitasjen av pigg-
dekka.

1 hove til det vanlege stcinmatcriale
som oftast vert brukt i asfalten, vil

= —

A

' og lagerplass. Norwerk A/S har onilag

Pukkverket treng store areal for utsty

100 dekar av industriomradet i Normarka ved Tau.

ein asfalt som har steinmateriale {ra
Nordmarka 4 omkring dobbelt sa
lang levetid.

Etter dei vurderingane som er gjort
kan dette spara det offentlege for
mange millionar kroner i utgifter til
nyasfaltering. Ja, for Statens veg-
vesen cr det kome fram tal som fortel
at dei arlege utgiltene pa landsplan
kan bli redusert med omlag 80 mill.
kroner.

Lys bergart

Ovstebo fortel vidare at Durasplitt,
som steinproduktet heiter, er cin lys
bergart. Dctte forer til ein lysare as-
falt og gir ein tryggingseffekt som
bor telja mykje nd nar alle ulukkes-

fo

Fra kontrollrommet er det oversyn over heile anlegget. Alt blir kontrollert og

styrt via dataanlegg.

statistikkar kryp oppover.

Durasplitten har ogsd ei relativi
lag eigenvekt, 2,78. Som oftast har
kvalitetsstein ci cigenvekt pa over 3.
Dette kan bety at ein far utlagt sterre
flate for kvart tonn asfalt som er til-
sett Durasplitt-steinen.

Prisen
Kva med prisen pa cin slik kvalitets-
stein?

— Vi har ikkje noyaktige oppgaver
Ird asfaltprodusentane kor mykje
ekstra asfalt med Duraspliitt vil
kosta, seier Qvstebo.

— Ferdig utlagt er vel normalprisen
for asfalt omkring 45 - 50 kr. m2.
Med Durasplitt kan det bli eit til-
legg pa 0,50 - 1 kr. pr. m2, alt et-
ter asfalttype og tjukkelse.

— Det er altsd snakk om sma pristil-
legg?

— Sa absolutt. Sett mot den ekstra
levetida som Durasplitt vil gi as-
falten ma dette vera sars gunstig
investering.

Eksport

Norwerk har bygt opp cit anlegg som

har stor kapasitet. Dette far oss til &

sporja om det ogsa vert satsa pa cks-
port?

— Tyskland er eil interessant mar-
ked, fortel Ovstebe. — Derfor
star vi i neer kontakt med fagfolk
der nede. Tyskerane har strenge
kvalitetskrav som vi vil fa vart
produkt kvalifisert etter.



Nve medarbeidarar

Helge Hjorteland
Maskinforar, oljegrus

Asbj@rn Roneid
Oppsynsmannsass., Grunnseks.

Anny Bodild Meland
Kontorass., Motorvegen, Stangeland

Personalia

Martin Aske
Avd.ing., Plan

Takk for samarbeidet

Gerd Sternhaoff,
Reinholdsass., Biltilsynet,
Haugesund, slutta 31. mars

Nina Sjothun,
Kontorass., Biltilsynet, Stavanger,
stutta 10. mars

Gro Virlid Nilsen,
Kontorass., Biltilsynet, Stavanger,
slutta 10. mars

Eirik Otto,
Kontorass., Vegkontoret,
stutta 30. april

Runde tal
31. mai: Audun Loken
24. juni: Torleif Haugvaldstad

50 ar
29. mai: Jon Haugsland
26. juni: Qystein O. Austerd

Kollega, kj®re du......

For minnet slovest (skrekk og gru)
Sfrembringer jeg i dette nu

— til deg som husket dagen min
og sendte blomst og vase fin

Beslutningen

AV GUSTAV BOEN

Det skjer for alle mennesker at der
ma tas beslutninger, bade i det yr-
kesaktive og i det private liv. For
somme kan disse beslutninger bli
ganske problematiske, for andre noe
lettere & finne I@sninger pa.

Det kan veere viktige avgjarelser,
som ma tas hurtig og kanskje alene,
uten & f& samrd oss med andre. Det
har nok mange av oss fatt erfare.

Jeg skrev disse tankene rett for
Paskens store hgytid. Det var en
sveer beslutning som ble tatt og som
matte tas i forbindelse med det som
skjedde den fagrste pasken. | Matt. 27
kap. leser vi at landshgvdingen Pila-
tus da matte ta sin aller alvorligste
beslutning i denne sveere sak. Han
vegret seg til det ytterste for  slippe.
Men folket presset pa.

Pilatus sa til folket: «Hva skal jeg
da gjgre med Jesus?» Det samme
lyder i dag til meg og deg; «Hva skal
vi gjore med Jesus»? «To veier ligger
for deg, pd den ene ma du ga. Velg
rett. Velg rett og velg i tide, om du vil
malet nd.».

Beste hilsen til alle, bdde yrkesak-
tive og pensjonister.

— Tyskerane har forresten vist stor
interesse for produktet. Med tra-
fikkmengdene som dei har er det
store problem med & stengja deler
av motorveg eller gater for a leg-
gja ny asfalt. Derfor forstar vi
godt at dei satsa pa kvalitet. Des-
sutan legg dei nok ogsa stor vekt
pa den gkonomiske sida.

Ovstebe fortel at dei har kontaktar
i andre land og ogsa andre marknad-
er.

— og ord —
; en takk.
Sigbjorn Eggebo TAKK!
Biltilsynet, Stavanger Arne G. Yashs
Provefelt

For & f4 ein test pa levetida til asfalt
med Durasplitt er det lagt to prove-
felt. Eit i tunnelen p4 motorvegen i
Stavanger og eit felt i Eidsvagtun-
nelen ved Bergen.

Etter det QOvstebg fortel var dei
uheldige med leveransen til motor-
vegen. Leveransen matte skje for la-
boratorieprovane var klar. Nar desse
kom viste det seg at fjellet var teke ut
i ei overgangssone som ikkje har den
spesielle kvaliteten.

— Dette tilhovet orienterte vi om sa
snart vi vart klar over uhellet, sei-
er Qvstebga.

Nar det gjeld feltet i Eidsvagtun-
nelen, sa viser den fine og oppmunt-
rande resultat.

Foredrag motiverte

Det var etter eit kurs om steinmateri-
al at Singel og Grus for alvor fatta
interessa for spesialstein til asfaltdek-
ke. Der var det ein representant for
veglaboratoriet i Oslo som la fram re-
sultatet av granskingar og tal som
viste kor viktig det er & ha god stein-
kvalitet i slitedekke.

Leiinga i Singel og Grus forstod at
skjerpa krav ville komma sa det var
berre & ga laus.

Firmaet har satsa mykje pd prove-
taking og testing av prgvanc. Dette
for & finna ut kor store mengder det
er av den spesielle bergarten i om-
radet, og om steinkvaliteten er sa vik-

tig. Framhald side 23




~ GJESTEKOMMENTAREN

Til fots lange velen

Jeg tilhgrer Vegvesenets aller minste
kunder. Jeg er en av dem som sniker
seg mellom den hvite kantstripen og
autovernet mens de store kundene
suser forbi: trailere og matpakkesja-
forer. Jeg er en av den anonyme
masse som svaier i busstroppen
minst to ganger om dagen.

Mine krav til vegvesenet er sma. Til
gjengjeld koster de lite. Men likevel
blir de sjelden oppfylt.

N& har jeg, og de andre smakund-
ene, gjennomlevd en vinter med kul-
de og stivfrossen sng. For det er slik
at veiene brgytes for de store kund-
ene, mens vi smd ma trakke oppi det
bortbrgytede. Det er ganske vanske-
lig, kan jeg forsikre, & ga pa skrass i
frosne, halvsvarte isklumper mens
degdsmulighetene farer forbi i en jevn
stram. Et uheldig fotgrep, en liten gli-
deflukt ut i kjgrebanen — morgentur-
en til bussholdeplassen har sine
spenningsgyeblikk selv om de ikke
virker like dramatiske som & forsere
isfallet p4 Mt. Everest.

Nar tinveeret kommer, blir brgyte-
massen liggende som ankeldyp sgr-
pe, for autovernet er av det gammel-
dagse betongslaget som ikke gir av-
lop noe sted. Med refleksene ding-
lende begir vi oss ut i kjgrebanen,
dumme som vi er. Vi liksom kvir oss
for & utstyre oss med slagstgvler og
overtrekksbukser av gummi for &
komme oss pa kontoret. P4 den an-
nen side er vi ikke sd presentable i
graflekkede strgmper og képer
heller....

Busslomme har jeg fatt, men jeg
tror det var mer av hensyn til flyten i
biltrafikken enn til sikring av buss-
passasjeren mens hun venter. Men
hun, og andre, kunne godt tenke seg
at autovernet nettopp her ble gjort sa
bredt at det var mulig & hvile sin
kropp mens man puster ut etter lgpet
langs landeveien. For leskur — det
har vi ikke her.

Na ser jeg i Rygjavegen 1/85 bilde
av et nytt norskprodusert leskur som
markedsfgres. Ogsd det uten benk.

KARI THOMSEN
journalist, Stavanger Aftenblad

Men med en stor fordel framfor
betong-modellene som jeg ellers er
vant til. Den har vindu. Du kan st3 in-
ne i skuret og se ndr bussen kommer,
slik at du i tide kan g ut og signalise-
re med armen.

For den som har forsgkt & krype i
skjul for sgr-vesten med vannrett
regn inni et betongskur og oppdaget
bussen i det den skvatt forbi — sgr-
ger for & std ute neste gang. Uansett
veer.

Forts. fras. 3
— Dirdal vegstasjon —

Omradene ber, sa langt det er
praktisk mulig, folge kommunegren-
sene, og vegstasjonene bor ligge sent-
ralt i omradet i forhold til de storre
befolkningssentra.

Gruppa foreslar at Gjesdal kom-
mune slas sammen med Jaer-omradet
med vegstasjon pad Neerbg, mens hele
Bjerkreim legges under Egersund
vegstasjon.

Ved en omorganisering som nevnt
ovenfor, vil en & folgende vedlike-
holdomrader i Ser-fylket:

OMRADE 4, B/ARHEIM VEGSTA-
SJON

Kommunene Randaberg, Stavan-
ger, Sola, Sandnes og Klepp nord for
Kleppekrossen.

Veglende: 361 km.

OMRADE 5, N/ERBO VEGSTA-
SJON

Kommunene Kleppe sar for Klep-
pekrossen, Gjesdal, Time og Ha.
Veglengde: 548 km.

OMRADE 6, EGERSUND VEG-
STASJON

Kommunane Bjerkreim,
sunde, Sokndal og L.und.

Eiger-

Veglengde: 574 km.

Gruppen forutsetter at Dirdal og
Vikesa opprettholdes som veggara-
sjer og at den daglige vedlikeholds-
driften pad samme maten som na blir
utfort av «geografiske» lag ledet av
en formann.

Avstander
Nar det gjelder avstanden fra kom-
munescntrene til vegstasjonenc cr
dissc i dag:
Algard—Dirdal 23,5 km
Vikesa—Dirdal 35,0 km

Etter det nye forslaget vil avstandene
bli:
Algard—N:@rbe
Vikesa—Egersund

25,5 km
23,5 km

I‘or de kommuncne som blir berort
av den foreslatte endringen, fins det
kanskje cn frykt for at vegnettet som
ligger perifert i forhold til vegsta-
sjonene kan fa darligere vedlikeholds-
innsats cnn tidligere. En slik frykt
mener vi vil viere ubegrunnet. Midler
og resursinnsats til de cnkelte vegene
blir i dag fordelt ut fra en fastlagt
vedlikeholdsstandard. Foruten veg-
lengden er det kriterier som vegstand-
ard, arsdegntrafikk, nedber i form
av sng osv. som er utsalgsgivende for
resursfordelingen og dermed ogséa for

Leskur

| tilknytning til Kari Thomsen sin
gjestekommentar og det ho skriv om
leskur, kan me opplysa at Statens
vegvesen i Rogaland har bestemt seg
for & bruka 3 typer leskur. Den eine
er leskuret som det sto bilete avi Ry-
gjavegen nr. 1/85. Dessutan vil det
bli nytta eit leskur av tre og eit av be-
tong. Alle tre typane har vindu.

Ved val av skurtype, vil ein etter
beste evne, ta omsyn til kva som hov-
er best i forhold til omgivnader og
miljo.

Det blir og sett opp cin del leskur
kosta av busselskapa og kommun-
ane, ogsa langs fylkes- og riksvegar.
Ein ma difor rekna med at det fram-
leis vil bli sett opp fleire typar leskur
enn dei 3 som vegvesenet kjem til &
bruka.

Red

bemanningen til de enkelte omrade-
ne.

Rasjonell ressursutnytting

Gruppa mener at den foreslatte om-
rddeinndeling samlet skal gi en bedre
vedlikeholdsinnsats pd hele vegnet-
tet, ved at den vil gi en mer rasjonell
utnyttelse av ressursenc.




Som tidligere nevnt satser vi fort-
satt pa et desentralisert boscttings-
menster for var arbeidere, for & min-
ske reiseavstanden og sikre lokal-
kunnskap til vegnettet.

Ved & samle oppsynstjenesten pa
feerre stasjoner, regner vi med & sparc
flcre &rsverk. Dermed muliggjor man
at underbemanning i andre deler av
fylkel kompenscres.

Det kan nevnes at gruppa har vur-
dert flere alternativ, bade nar det
gjclder antall omradet og grensene
mellom disse. Det mest ytterliggaen-
de i forhold til dagens situasjon cr &
dele Ser-fylket i 2 omrader med veg-
stasjoner pa Barheim og i Egersund.
Dette alternativet ville gi veglengder
p& 720—760 km pa hvert omrade. Et-
ter dagens forhold har en imidlertid
kommet til at det alt i alt vil veerc
mest rasjonelt med en tredeling.

Reaksjoner fra Dirdal

Gruppa har mottatt recaksjoner fra de
ansatte i omrade 5 (Dirdal), hvor det
blir uttrykt uenighet med gruppens
forslag.

Det som er trist i denne sammen-
hengen cr at rcaksjonen tyder pa at
gruppens forslag blir oppfattet som
et angrep pa produktiviteten i omra-
det og en nedvurdering av vecgencs
betydning i distriktet. Denne opp-
farning ecr ikke riktig, noe som skullc
fremgd av det foranstdende og av det
tallmaterialet som legges fram i grup-
pens rapport.

Rygjavegen —— o7
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Forts. fra s. 22
— Vegvesenet har —

prosjektering, vegbyggingsteknikk,
vegvedlikehold, vegbyggingsmateri-
aler, kvalitetskontroll, spesialfunk-
sjoner og arbeidsledelse.

De tiltakene jeg her har nevnt er
med pa a hoydne bade kvalitct og ef-
fektivitet.

Med det stramme ekonomiske for-
hold vi har for tiden, er jeg forvisset
om at alle er inneforstatt med at de
ressurser vi far til radighet skal gi
mest mulig igjen, bade i form av veg-
lengde og kvalitet.

Alder og inntakstopp
Fra Stortingets talerstol er det vist til
at anleggsarbeiderne i vegvesenet har
en hoy gjennomsnittsalder og avgan-
gen vil bli stor de kommende &r. Ut
fra dette hevdes det at det vil veare
lettere & ga over til privat drift, uten
at dette vil ramme arbeidstakerne i
vegvesenet,

Det er riktig at gjennomsnitts-
alderen er hoy, noe som har sin bak-
grunn i darligere bevilgninger og

Av Anne Grete Liahaug

Tillitskvinne, Norske
sivilingenigrers forening (NIF)

Det som i lang tid har veert i fokus
hos alle p& Rogaland vegkontor og i
Vegvesenet forgvrig, er starrelsen pé
administrasjonsbudsjettet.  Forrige
gang jeg skrev i denne spalten, var
ogsd dette aktuelt. Imidlertid var det-
te begynnelsen pd &rvisse nedskjeer-
inger. Vi kan ikke se at det gar an
stort lenger & drive en administrasjon
under disse forholdene. Virkningene
av et svakt administrasjonsbudsjett
er ikke bare de kortsiktige slik som
vansker med & kunne utfgre de dag-
lige gjoremal i tjenesten, noe som i
seg selv skaper frustrasjon. For &ret
1985 er det for eksempel avsatt bare
20 000 kr. til eksterne kurs for admi-
nistrasjonen. | praksis vil det si 2-3
innvilgede, eksterne kurs.

Noen vil sikkert hevde at eksterne kurs er luksus og unedvendige og at den
beste formen for opplaering skjer i den enkeltes arbeidssituasjon, og at en i den-
ne pressede budsjettsituasjonen farst og fremst bgr sgrge for at hjulene gar
rundt. Imidlertid ma vi bare erkjenne at vi ikke lever i verdens navle. Ny kunn-
skap m& ogsd vegvesenet hente utenifra. Ved ikke & ha rad til & investrere i
framtida i dag, er det min mening at Statens vegvesen gjar seg selv en bjgrne-
tieneste.

Tjenesteorganisasjonene og ledelsen ved vegkontoret har en rekke ganger
b&de fra sentral ledelse og politikere pdpekt konsekvenserav et alt for lite admi-
nistrasjonsbudsjett, men til ingen nytte. Hvilke virkemidler skal en s& ta i bruk
for & bli hort?

Jeg har veert s& heldig som representant i fra NIF, & f& veere med p& mellom-
lederkurset som ble holdt for seksjons- og distriktsledere ved vegkontoret,
varen og hasten -84. P& kurset ble det understreket at bedriftens sterkeste res-
surs var mennesket og at dpenhet og tillit, oppover og nedover i organisasjo-
nen, var en forutsetning for et felles godt resultat. Hvor gode er vi til & praktise-
re disse punktene? Jeg er overbevist om at vi alle i Statens Vegvesen i Rogaland
har noe & hente her.

Foto: Ole Han/elc;nd

inntaksstopp i de senere arene. Vi far
hdpe at vedkommende stortingsre-
presentant ikke mente at vegarbeider-
ne har utfort sin jobb lite tilfredstil-
lende. Man skal her huske og veere
oppmerksom pa at de er dyktige og
erfarne arbeidere med lang praksis.

En tankegang om ineffektivitet hos
erfarne vegarbeidere kunne jo f.eks.
overfores til regjering og Storting,
som heller ikke bestar av noen ung-
domsgruppe. Men de har jo den for-
delen at de kan fa hjelp av sekretaerer
og saksbehandlere, som det ikke ser
ut til & veere inntaksstopp for.

Imotegd kritikk
Vi skal selvfolgelig ikke motsette oss

regler og oppfordringer som kommer
fra regjering og Storting. Men vi skal
heller ikke finne oss i all kritikk,
enten den kommer fra Stortingets
talerstol eller andre, uten at vi skal
reagere.

Her synes jeg bade fylkencs
vegvesen og Vegdirektoratet er alt for
passive. Og for de som har lest Vegen
og VI nr. 5-84 og nr. 1-85, synes jeg
lederen for Vegdirektoratets anleggs-
kontor er med pa & stotte den nega-
tive kritikken vi far.

Husk at dette gjelder vare ar-
beidsplaser totalt, ikke bare oppsyns-
tjenesten og arbeiderne men i like
stor grad vegkontorets og adminis
trasjonens folk.
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