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Muatpause pa Lauperakvegen. Johannes Urdal har tenkt a ha seg et par «drag»

Jor har tar fatt igjen.
Foto: Ole Handeland
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Ringvegen pa Vigrestad:

En jernbaneovergang

—to kraner.

Av Ole Handeland.

—Det gar fort & rive ned det som
tok lang tid a bygge, sier oppsyns-
mann Odd Magnar Neriand til Ryg-
javegen.

Qg tort gikk det 4 ta av brudekket
pa jernbancovergangen pa Yigrestad.
En god halvtime var all den tid som
trengtes tfra kranene begynte a lofte,
til brudekket 1a trygt pa det ene bru-
karet, og NSB igjen kunne gi klarsig-
nal for togene. Etter ytterligere et par
timer var brudckket helt adelagt. Ar-
beidet ble utfort i slutten av april.

—Vi hadde forberedt arbeidet
godt, sier Nerland,

—Vi hadde pa forhand jekket dek-
ket opp, og dermed fatt lasnet det for
selve lofteoperasjonen.

Statsbanene hadde fatt varsel om
at arbeidet kunne ta inntil fire timer,
og ok sikte pa a innstille ¢t par lokal-
tog. Nar det likevel ikke ble nedven-
dig, skulle det si seg sclv at NSB's var
godt lorneyd.

Brudekket var beregnet a veie ca 30
tonn, mens den totale loftekapasite-
ten pa de to mobilkranenc var pa 110
tonn. Selv om loftekapasiteten min-
ker nar kran-armen oker, hadde de
ingen problemer med a lofte dekket.

Etter at kranene hadde gjort sin del
av arbeidet, overtok en shovel-dozer
som trakk dekket bort Ira brukaret.

Betongen i brudekket ble deretter
knust. Shovelen brakk best den kun-

ne, mens cn Broyt banket dekket
sund ved gang pa gang a slippe en di-
ger stein fra stor hoyde.

—Vi matte adelegge dekket for a
bli kvitt det, sier Nerland.

—Betongen la vi i ei fylling, men
stalbjelkene har vi tatt vare pa. De
kan vi nok finne bruk for senere.

Brukarene matte ogsa [jernes.
Forst ble fyllingen pa baksiden tatt
bort, deretter ble murene veltet bak-
over. Pa denne maten ble de lettere a
arbeide med.

—Den enkleste maten a fa dem i
stykker ville nok vart a sprenge, sier
Nerland, men bedene i omradet har
en god del rev og mink. Derfor matte
vi unnga sprenging sa langt vi kunne.

[ stedet for jernbaneovergang blir
det kulvert for jernbanen, med plass
til vegbane og gang- og sykkelveg.
Dersom alt gar etter planen, skal den
sta ferdig i lopet av august i ar.

Bevilgningen til ringvegen pa Vi-
grestad er pa 2,2 mill kr for 1982.
Den farste delen av anlegget blir an-
takelig klar i lapet av oktober. Den er
pa omlag 2 kilometer, og gar ra Su-
bagata til Trimvegen. Nerland tor
ikke si sikkert nar hele ringvegen kan
sta ferdig.

—Det er avhengig av bevilgningene
fra fylket, sier han og de har ikke ak-
kurat gatt opp de siste arenc.



Kranene har loftet og trukket brudekket over pa det ene brukaret.



«Ra kraft» b/e brz)l Jor a trekke dekket bort fra rukar(!.

SR

Ros fra Stortingets
talerstol.

I debatten om Stortingsproposisjon
nr. 66, veg tit Karsto, hadde stor-
tingsrepresentant Hans Frette bl.a.
en del ros til vegvesenet:

Nar det gjelder investeringsheho-
vet i vegsektoren i forbindelse med
industrietableringen pa Karste, vil
Jeg her fa lov til a kemme inn pa md-
ten som Rogaland vegkontor loste
denne saken. Under den debatt som
Joregikk i fjor i forbindelse med
stedsvalget for ilandforing av gass
enten til Karste eller Mongstad, ble
det fra Rogaland vegkontors side ut-
Jort et planleggingsarbeid som det
star respekt av. Ndr stedsvalget var
bestemt, klarte vegkontoret G komme

i forhandlinger med grunneierne i
omrdadel. Ca. 45 grunneiere langs
vegstrekningen fram til Karsto ble
mer eller mindre berort av den nye
vegen. Vegkontorets forhandlere
klarte a lose grunnsporsmdalet uten a
ga rettens veg.

Det er alltid lett a reise kritikk
overfor Vegvesenet ansatte, enten det
er pa planleggingssida eller pa an-
leggssida. Derfor vil jeg [fra denne
plass fa lov til @ gi honner til Roga-
land vegvesen, Tysveer kommune,
grunneiere og Statoil for den utmer-
kede mdten de loste denne saken pa.

Slik ros bringer vi med glede vide-
re.



NVE og vegbygging.

Av Ole Handeland

Ulla - Forre anlegget ble offisielt dp-
net i begynnelsen av juni. Det kan
aere pa sin plass 4 se pa hva anlegget
har hatt a bety for vegbyggingen i In-
dre Ryfylke.

Siden anlegget ble startet opp har
vegvesencel bygget en rekke veger i re-
gionen, ikke minst takket vere til-
skudd og/eller forskott Ira Norges
Vassdrags- og Elektrisitetsvesen.

Del starste vegprosjektet i Roga-
land pda mange ar, Suldalsvegen, ble
olfisiclt apnet sommeren 1980. Ve-
gen hadde da kostet ca 111 mill kr.,
Av dette var 32 mill kr forskottert av
NVE.

I sin tale ved apningen understre-

ket Vegsjeten betydningen av disse
midlene:
— dette representerer minst tre ars
ordingere bevilgninger, sa Vegsjelen
bl.a. og lortsatie: — og del er i stor
grad  Statskrattverkenes fortjeneste
at vegen ble lerdig sapass hurtig.

Av andre veger som helteller delvis
er bygget for midler fra NVE kan vi
nevine:

— Fylkesveg 693 Mo Hetlelid, som
ga vegutlosning til Vadia. Vegen er
15 km lang og kostet ca. 9 mill kr.
Statskraftverkene  lorskotterte 30
prosent av byggesummen, resten ga
de i tilskudd. Anlegget var lerdig i
1974.

— I'v 719 Sauda — Maldal — Le-
lund. NVE forskotterte 12 mill kr av
cn total kostnad pa 21 mill kr til den
i5S km lange vegen.

— I'v 702 Roaldkvam — Bratveit
som ga vegutlosning til grenda Brat-
veit. De totale kostnadene lor den 9,6
km lange vegen var pa 16,7 mill kr.
NVE ga 50 prosent forskott og 50
prosent tilskudd.

— Fv 699 Sand strand — FEide ble
bygget med 50 prosent tilskudd og 50
prosent torskott fra NVE. Vegen var
ferdig i 1976, og hadde da kostet 1,8
mill kr for 1,6 km.

— Fylkesveg Vadla — Indre Eianc.
Totale kostnader 25 mill kr. Av dette
var 6 mill kr tilskudd fra Statskraft-
verkene. Vegen er pa 6,5 km.

— Rv 46 Sand - Tjelmane bru. Vegen
er pd 1,2 km og var lerdig i 1977.
NVE forskotterte 4 mill kr, mens ve-
gen Kostet 5 mill kr.

Vi ser at listen over offentlige veger
som helt cller delvis cr bygget for
midler fra Statskraftverkene er lang.
I tillegg kommer alle anleggsvegene
som cr bygget i forbindelse med krat-
tutbyggingen, men det skal vi ikke
komme narmere inn pa her.,

Det som er sikkert cr at flere av
disse prosjekiene antakelig ville veert
skutt ut i tid, dersom ikke Ulla - For-
re utbyggingen var kommet. Noen av
dem hadde muligens aldri blitt byg-
gel.



Motorvogn med

pahengsmotor

Vektkontroller Rein Husebeo pa te-
lefonen:

—Vet du hva en motorvogn med
pahengsmotor er?

—AIldri hert om noe slikt.

—Det star faktisk i «Vegliste
1982» som er utgitt av Vegdirektora-
tet. Kan ikke du underseke hva det
er?

Vi slar opp i Vegliste 1982, der
Star:

Vogntoglengder.

De storste tillatte vogntoglengder
som stdar i veglisten gjelder motor-
vogn med slepevogn eller pihengs-
motor.

Hva er sd narmere enn en som
kjenner lover og regler, Thor Gjerde,
juristen pa Vegkontoret.

—Har du tidligere hert om motor-
vogn med padhengsmotor?

—Aldri. Det star i hvert fall ikke i
noen lover eller forskrifter jeg kjen-
ner.

Nestemann var Tron Tjelle hos Bil-
tilsynsjefen.

—Hva er en motorvogn med pa-

hengsmotor?
29999999999

—Motorvogn med padhengsmotor?
Det star i Vegliste 1982.

—Fa se. (pause) Nei det har jeg al-
dri tidligere sett.

Da far vi ga hoyt opp, tenkte vi, og
ringte direkter Axel Bruun i Vegdi-
rektoratet.

—Hva er motorvogn med pahengs-
motor, Bruun?

—Hva sa du na -- motorvogn med
pahengsmotor?.

Den var dyp. (pause)

—Nei den klarer jeg ikke.

—Det star i Vegliste 1982, utgitt av
Vegdirektoratet.

Dermed siterte vi det som skrevet
Star.

Bruun lo godt i andre enden.

—Sier du det, star det virkelig slik?

Det har jeg ikke lagt merke
| CR— Jovisst, her star
det........... Det ma vare skrivefeil

for pahengsvogn. Vet du forresten
hva det er?

—Nei.

—Det star i forskriftene: Tilhen-
gerredskap med en eller flere aksler
som er slik konstruert at vertikale
krefter-kan overfars til tilhengerkop-
lingen pa den trekkende motorvogn.
Altsa en vanlig tilhenger.

Vi undersokte deretter hvem i Veg-
direktoratet som lager veglistene, og
ringte.

—Anne Lise Strom?

—Ja.

—Hva er en motorvogn med pa-
hengsmotor?

—(Latteranfall) Ja, kan du begripe
hva det er? Vi oppdaget det like etter
at brosjyren var kommet fra trykke-
riet, og vi kunne ikke annet enn & le.
Vi er flere som har lest korrektur,
men jeg tror alle har lest det som
skulle statt «pahengsvogn». Det er
farlig & kjenne stoffet for godt nar du
skal lese korrektur, ser du.

—Jeg haper bare at resten av inn-
holdet ikke er like galt. Tenk bare om
vi hadde satt akseltrykk 10 tonn pa

Fortsettes s. 12
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Bare stikkprover

Av Ole Handeland

—Det er klart at to mann som skal
dekke vektkontrollen i hele fylket
bare kan f& tatt stikkprever,
sier inspekter Rein Husebs, som
sammen med Sverre Dybdal utgjer
vektkontrollen i Biltilsynet i Roga-
land.

—Vart storste problem i arbeidet
er reisebevilgningene, sier Husebo.
De 3-4 siste arene har vi hatt omlag
70 000 kroner & reise for hvert ar.
Tidligere var det brukbart, men nar
prisene stiger og du ikke far mer, sicr
det seg selv at vi ikke kan gjere en li-
ke bra jobb som tidligere.

Vi blir avbrutt i samtalen var av
den andre inspektoren Sverre Dybda-
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Denne lasten ser stor ut, men vektene viste ingen overlast.

hl, som kommer inn over over radio:

—Det kommer en gra Scania med
stort lass mot dere, melder han.

—Jeg tror den kjarer oljegrus for
vegvesenet. Der kommer forresten en
til - grenn denne gang.

Den gra dukker snart opp. Husebo
stanser den, og far den opp pa vekte-
ne. Det viser seg at lasset er storre
enn tilatt, men ikke sa stort at det gir
gebyr.

— Vi tillater inntil 1500 kg overlast
pa boggien, sier Husebo.

—Han her hadde 1200 kg, sa det
var ikke langt unna at det begynte a
g4 pa kronene los.

Den grenne bilen dukker imidler-
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tid ikke opp, den har tydelig tatt en
annen vei.

—Den er nok blitt advart av andre
lastebiler som har sett oss, sier Huse-
bo.

—Vi skal ikke veere lenge i et om-
rade for alle lastebilsjaferene vet
hvor vier. De kjenncr savel bilene va-
re som ansiktene vare., Derfor ma vi
helst flytte pa oss hele tiden. Vi opp-
levde forresten en gang at advarselen
om at vi var i distriktet kom over ra-
dioen i en bil vi holdt pa & kontrolle-
rel

Vi kjorte videre, og traff pa den
gronne bilen. Men den hadde ikke
store lasset, og det bar tydelig preg av
a vaere «jevnet ut» med skuffel.

—Han har lagt resten i vegkanten,
det er jeg helt sikker pa, sier Huscbo.

Og ganske riktig - en kiometers veg
fra stedet vi stopper bilen, ligger en
haug oljegrus umotivert i vegkanten.

—Selv om vi bare finner en liten

del av alle som kjoerer med overlast,
vet vi at sjaferene i det minste kjorer
med normale lass den dagen vi er i
omradet, sier Husebeo.

—Tror du det er mange som kjorer
med overlast?

—Jeg tror forholdene cr mye vacrre
enn alle vare statistikker skulle tilsi.
Jeg tror jeg tor pasta at en stor del av
bilene kjorer med overlast, kanskje
sa mye som halvparten.

Arsmeldingen for 1981 forteller at
Husebe og Dybdahl kontrollerte
3.479 kjorctoy. Av disse hadde 597
overlast, og 136 var gebyrpliktige.
Gebyrene varierte fra kr 100,— til kr
9.000,—, med et gjennomsnitt pa
kr 2.205,—.

Husebo forteller at vektene bare
har veart i bruk i noen fa uker.

—De er sveert lctte og greie, sier
han, hver veier omlag 20 kg, og alle 6

Forts. neste side




Omkjeringsveg Bryne

Av Ole Handeland
Tegninger: Irene Brekke.

Planavdelingen har presentert fem al-
ternativ for omkjeringsveg pa Bryne
med tilhorende sideveger for publi-
kum. Det skjedde ved et mete pa
Bryne i midten av mai. Somme dag
som planene ble lagt fram ble det for-
etatt en sterre manuell registrering av
trafikken i omradet.
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Alternativ 0 er dagens riksvei gjennom
Bryne.

| st vensn 1 wsium

Alternativ 1.

Den nye vegen tar av fra dagens rv. 44
ca 100 meter nord for Tjottavegen,
krysser Roslandsina og gar gjennom
Nedremarka langs ostsiden av dna.
Videre krysser den Orrevegen og kom-
mer inn pd dagens rv. 44 ved Ree-
haugen. Dette alternativ er stort sett
identisk med reguleringsplanen for
Nedremarka,

Forts. fra forrige side

gar ned i bagasjerommet pa en bil,
Tidligere har vi operert med mye tyn-
gre vekter, og det er klart at vi er blitt
mer mobile med disse lette.

Husebe mener resten av vegvesenet
kunne gi en bedre oppbakking av ar-
beidet vektkontrollerene driver.

—For det ene er vi tross alt deler av
samme etat. For det andre burde det
vare i alles interesse at lastebilene
kjorer med korrekt last. Alle vet at

10

vegkroppen slites ekstra ved overlast,
og det er jo nettopp det vi arbeider
for & hindre. Du kan i og for seg kalle
arbeidet vart «preventivt vedlike-
hold». Med det mener jeg at dersom
alle kjorte med korrekt last, kunne
mulighetens vedlikeholdet av vegen
bli noe mindre. Vi er ikke ute etter
a fa sjaforene til & kjore med sma
lass, det vi onsker er at de skal kjore
med korrekte lass. Sett i den store
sammenheng tror jeg nemlig det er
mest okonomisk.
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Alternativ 2.

Den nye vegen tar av fra rv 44 sor for
Kdsenkrysset, krysser Roslandsina ved
nord - vestre ende av Ree - feltet og
kommer inn pdrv 44 igjen ca 100 meter
nord for Ree bensinstasjon.

Sideveger.
Orrevegen far tilknytning til den nye
riksvegen i alle alternativene.
Dagens riksveg 44 forutsettes
stengt i sondre del for alternativ 1 - 4.
riksveg 506 far forskjellig tilknyt-
ning til den nye vegen, alt etter hvil-
ket alternativ som velges. Se kartskis-
sene. Det samme gjelder for den nye
Nordlysvegen.

Videre arbeid.

Avdelingsingenior Leif Lindefjeld
ved Hoved- og detaljplanseksjonen
forteller at alternativene skal konse-
kvensvurderes med hensyn til bl.a.
trafikksikkerhet, trafikkavvikling,
miljo, jordbruksarealer og ekonomi.
— Vi regner med 4 legge fram resul-
tatene av denne vurderingen i lopet
av hesten, forteller Lindefjeld.

Alternativ 3.
Veg folger alternativ 1 i nordre del og
alternativ 2 i sondre del.
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Alternativ 4.

Vegen folger alternativ 2 i nordre del,
krysser over og felger alternativ 1 i
sondre del.

1
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{rene Brekke pa Tegnesalen var blant de som sto hele dagen og telte trafikken

rundt Bryne.
Foto: Ole Handeland

Trafikktelling

Trafikken rundt Bryne ble registrert
samme dag som informasjonsmotet
fant sted. I alt ble trafikken registrert
ved 11 tellestasjoner.

— Vi mener 4 ha et godt bilde av tra-
fikken i omradet etter tellingen, sier
Lindefjeld.

— Det eneste aber er at vi burde veert

flere til & telle. For det ene er det litt
for stritt a4 notere bilnummer fra
klokka 0630 til 1700, for det andre
var trafikken til tider sa tett at vi had-
de vansker a fa skrevet ned alle num-
rene. Men mannskapene gjorde cn
kjempejobb, og jeg tror ikke «tap-
sprosenteny var stor.

Forts. fra side 7

en 6-tonns veg. Det hadde veert ille.
Mecn nar feilen er sapass ufarlig og ty-
delig, far vi bare ta den som et fristkt
pust i hverdagen.

Sa fikk vi altsd en forklaring. Det
er selveste prentesvarten som har
vaert pa ferde. Han kan soum kjinnt
upptre pa cde frunderligst steder.

OLe H.

12

Forts. fra side 13

I 1981 var det omlag 6000 nye bil-
forcre i sor-fylket. Det skulle bety at
banecns kapasitet vil bli godt utnyttet
alleredc fra starten av.

Etter J. scptember i &r ma alle som
skal ha varig forerkort i sorfylket,
gjennomga full fase II oppleering.
Det betyr at den som tok «lappen»
etter 1. september 1980 ma gjennom-
gé glattkjeringskurs for han eller hun
far livsvarig forerkort.



Glattkjering 1 Bjerkreim

Av Ole Handeland

Glattkjoringsbanen i Bjerkrem ble
offisielt apnet 23. april. Dermed har
Rogaland full dekning av slike baner.
I tillegg til sor-fylket benyttes banen
av  kjoreskolene i Ilekkefjord-
omradet. Den offisielle Apningen ble
foretatt av formannen i Trygg Tra-
fikk, Hilmar Egeli.

Imidlertid har banen i Bjerkreim
veert i bruk en tid fer dpningen. Blant
andre var folk fra Biltilsynet i Eger-
sund og Stavanger pa banen i slutten
av mars for & prevekjore den. In-
strukter var Trygve Ingjaerd fra Veg-
direktoratet.

Avdelingsingenior Reidar Dirdal

ved Biltilsynet i Stavanger forteller at

han hadde stort utbytte av dagen.
—Det skader aldri & fa repetert hva

du tidligere har laert. Dessuten er det

nyttig & kjenne banen. Vi fant f.eks.
at den er litt ujevn i sving-feltet. Vi
skal kontrollere kjereskolenes opp-
legg, og da er slike kunnskaper nytti-
gc.

—Hvordan fungerte bilen din?

—Bedre enn ventet. Men jeg hadde
ingen vansker med & fa den til &
«snurrey, selv med fire helt nye dekk.

Banen har to rettstrekninger og et
svingfelt. Den er en av de tre banene i
Norge som kan ta mot lastebiler. Det
skyldes ikke minst gnske fra forsvar-
et om at sjaforene i Vatneleiren skal
mestre glattkjoring. Forsvaret har
betalt ekstra-utgiftene for at banen
skal kunne ta mot sterre kjoretoyer.

Banen i Bjerkreim er den 22. i rek-
ken som dpnes i landet. Den har kos-
tet omlag 6 mill. kr.

Fortsettes s. 12

B o

& S

Hilmar Egeli kutter snoren og markerer at utbyggingen av glattkjoringsbaner i

Rogaland er avsluttet. Til venstre oberst Jon Borthen fra Forsvarets Overkom-
mando og til venstre direktor Erling Storrusten i NAF.

Foto: Ole Handeland
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Avdelingsingenior Per @sthus ved Biltilsynet i Stavanger gir en demonstrasjon

pa hvor lett det er a ga rundt ved feil mangvrering.
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Foto: Ole Handeland.



Bonde og politiker

Av Ole Handeland

Navn: Tolleiv Gjedrem
Alder: 65 ar
Sivilstand: Gift med Aslaug
Bosted: Gjedrem i Bjerkreim
Barn: Fem
Yrke: Bonde (driver slektsgarden
sammen med eldste sgnn)
Offentlige verv:
Medlem Fylkeslandbruksstyret si-
den 1956
Medlem Fylkestinget siden 1967
Medlem Fylkessamferdselsstyret
siden 1967 (formann fra hgsten 1981)
Ordferer Bjerkreim 1967 - 75
Medlem kommunestyre og for-
mannskap Bjerkreim i 24 ar
Andre verv:
Styreformann Felleskjopet Roga-
land og Agder
Har hatt tillitsverv innen Norges
Bondelag
Har hatt tillitsverv Kristelig Folke-
partis fylkesorganisasjon
Har hatt tillitsverv
kristne organsisasjoner

innen flere

—Hvordan hadde det seg at du
kom med i Samferdselsstyret,
Gjedrem?

—Det har alltid veert malet for fyl-
kestingsrepresentanter fra Bjerkreim
&4 komme med i Vegnemda eller Sam-
ferdsclsstyret. Det skyldes nok at veg
og vegpolitikk alltid har vert aktuelle
arbeidsomrader for politikerne her-
fra. Du vet, det er ikke s& mange ar
siden vi hadde temmelig darlige kom-
munikasjoner her i bygda.

—Decssuten liker jeg arbeidet i
Samferdselsstyret. Politisk er det det
arbeidet som betyr mest for meg na.

Tidligere la jeg kanskje mest i fylkes-
utvalget, men der er jeg ikke lenger
medlem.

Gjedrem mener at arbeidet i fag-
styrene er med pd & gjore arbeidet i
fylkestinget meningsfylt

—Der far du kontakt med sakene
pa et tidligere tidspunkt, og far gjen-
nomdrefte dem skikkelig for de kom-
mer opp for fylkestinget. Nar de hav-
ner i tinget, kan en av og til ha fglel-
sen av & komme inn sdpass seint at
saken mer eller mindre er avgjort «pa
forhand», og at tinget bare stor sand
pa vedtaket.

—Vil du si at arbaidet i Samferd-
sclsstyret er mindre politisk preget
enn i Fylkestinget?

—Dersom du mener at de politiske
skillelinjene kan synes mindre, vil jeg
svare ja pa det spersmalet. Jeg kan
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som eksempel nevne at vi oftest kom-
mer fram til enighet om budsjettet
for fylkesveger pa tvers av de politi-
ske skillelinjene. Bare se pa budsjet-
tet for 1982. Da var det enighet i hele
styret om at bevilgningene matte okes
utover det badde Fylkesradmannen og
Vegsjefen hadde foreslatt. Og jeg
tror det var den brede enighetcn som
gjorde at vi vant fram i Fylkestinget.

—Jeg vil si at min forgjenger som
formann i styret, kommunal- og ar-
beidsminster Arne Rettedal, var sars
flink til & finne fram til vedtak som
alle kunne vare med pa.

—Hvordan ser du pa forholdet
mellom Samferdselsstyret og Veg-
vesentet?

—Jeg synes forholdet er godt. Sa-
kene vi far fra vegkontoret er gjenno-
marbeidet, og vi har aldri problemer
med & fa tillcggsopplysninger nar vi
spor etter dem. Jeg tror vi far all den
informasjon vi trenger for & kunne ta
avgjorelser.

—Personlig mener jeg at vegvese-
net i en del tilfeller er for restriktive
nar det gjelder soknad om avkjorsel-
stillatelse til fylkesveger.

Penger

Gjedrem kommer inn pa vegvese-
nets budsjett, og blir sveert ivrig. Det-
te er tydelig et felt som opptar ham,

—Jeg har flere ganger sagt at veg-
vesenet desverre er blitt en saldering-
spost, og at det er for galt.

Det bunner nok mye i at bevilgnin-
gene til investeringer i vegsektoren
har vert tatt fra driftsmidlene, mens
andre investeringer er gjort ved opp-
tak av lan. Det betyr at nar driftsut-
giftene stiger, som de har gjort de se-
nere ar pd grunn av den sterke
utbyggingen innen helsevesenet og
skolesektoren, blir vegvesenet skade-
lidende.
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—Jeg syntes det gikk fint & {4 merc
penger til vegvesenet i 1982, men jeg
er bekymret for fremtiden, det vil jeg
ikke lcgge skjul pa. Etter min mening
er det stor fare for at vegvesenct ikke
far de nedvendig bcvilgningene til
fylkesveger. Vi skal nok passe pa at
vedlikeholdet ikke blir forsemt, men
nyanlegg kan bli vanskelig, spesielt
store anlegg.

Vegstandard

—Skikkelige  kommunikasjoner
betyr uhyre meget, spesielt for ut-
kantstrokene, sier Gjedrem og peker
pa utviklingen som har funnet sted i
Bjerkreim de senere ar.

—Kommunen har trukket til seg
flere mindre bedrifter, og fatt et mer
variert arbeidsmarked enn tidligere.
Jeg er ikke i tvil om at en stor dcl av
arsakenligger i den sterke vegutbygg-
ingen som har skjedd i kommunen.
Tidligere 14 vi ulagelig til, na lager
kommunikasjonene ingen vansker
for bedrifter som vil etablerc scg i
kommunen.

Gjedrem mener at vegnettet i Ro-
galand er forholdsvis bra, selv om
han ser store og dyre oppgaver i
fremtiden, og nevner riksveg 13 og
utbedringen av fylkesvegene i en del
kommuner.

Trafikksikkerhet.

—Det er med glede vi konstaterer
at Rogaland ligger pa topp nar det
gang- og sykkelveger, men vi vet at
det ma bygges enda flere.

—Trafikksikkerhetsarbeidet ska-
per ingen debatt i Samferdselsstyret.
Alle particr er enige om at ma skaffe
de nedvendige midler til det.

Tiden avklarer

—Jeg har alltid ment at i vanskeli-
ge saker kan det vare pa sin plass a
bruke tid pa avklaringer. Det som



gjerne skjer er at synspunktene kan
modnes og gjerne modercres, slik at
cn kan komme fram til enighet.

Som eksempel nevner Gjedrem ho-
vedvegnettet i Sandnes.

—Jeg trodde lenge at dct ikke skul-
le g& an a finne fram til cnighet i den
saken. Det var s mange alternativer
og interessemotsetninger ute og gikk.
Men da saken hadde fatt tid til mod-
ning, viste det seg mulig & bli enige
om hovedalternativ.

—Imidlertid er jeg skuffet over ut-
viklingen nar det gjelder Vatnefjell-
prosjcktet. Samferdselsstyret har he-
le tiden veert innstilt p4 & prioritcre
vegene til det omradet. De mattce like-
vel bygges, prosjektet bare frem-
skyndte starten. Holdningen fra de-
partementene pa metet i mai var en
stor skuffelsc. Jeg mener prosjektet
er en fin provestein for jordvern og
samarbeid mellom kommunene.

Mange jern

—Hvordan far du tid til 4 ha sa
mange jern i ilden pa en gang?
Gjedrem ler.

—Ja, det kan du gjerne sperre om,
sier han.

—1I 1967 visste jeg at jeg matte vel-
ge mellom politikk og gardsarbeid,
jeg kunne ikke drive begge deler for
fullt. Siden da har den eldste sennen
hatt hovedtyngden av arbeidet péa
garden. Vidriver bl.a. med sau - har
omlag 140 - og de tar jeg meg stort
sett av, mens han har resten.

—P4& mange mater synes jeg det er
en fin kombinasjon - politikk og
gardsarbeid. I politikken kan det til
tider vaere hardt, og da er det rcne av-
koblingen & fa arbeide pad garden.
Dessuten mé jeg si at jordbruk har
vaert min hovedinteresse helt fra ung-
dommen av.

—Om varen kan det av og til vere
hardt & holde seg vadken pa politiske

moter, spesielt dersom emnet ikke er
av de mest interessante. Du vet, det
kan bli mange vdkenetter ni lammin-
gen pagar.

Gjedrem forteller at saksmengdene
har vokst kollosalt siden han begynte
i politikken, og at saksdokumentene
er blitt stadig mer omfattende.

—Det siste kan ogsi tyde pa at
saksbehandlingen er blitt grundigere,
og dct er av det gode. Men det forer
ofte til at jeg ma ta kveldenc til hjelp
for & komme meg gjennom sakene
for meter. I fylkestinget blir det helst
til at du konsentrerer deg om spesiellc
saker. Som formann i Samferdscls-
styret foler jeg et visst ansvar for &
vare skikkelig forberedt, og det tar
ganske lang tid.

—Jeg tror enhver politiker er av-
hengig av 4 ha cn tdlmodig familie.
Det skal ikke sa lite overbzrenhet til
nar kveld etter kveld gar med til poli-
tisk arbeid.

—Har du noengang angret pa at
du gikk inn i politikken?

—Angret vil jeg ikke si, selvom al-
le nok kan ha tider da de synes arbei-
det gar tratt. Nar en ser pa utviklin-
gen pa vegsektoren i Rogaland, kan
jeg ikke annet enn vzre glad for at
jeg har fatt ta del i arbeidet.

Forts. fra side 40

— grunnlag for etablering av leder-
team.

[ tillegg til disse positive resultate-
ne haper vi 4 ha oppnadd 4 blase liv i
en organisasjon som var i ferd med &
stagnere og resignere bl.a. pa grunn
av sterk avgang og reduserte bevilg-
ninger. Det skal igjen vaere en utfor-
dring og moro 4 arbeide i vegvesenet.
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Vegvesenet kan konkurrere

med private.

— Pa en rekke omrader kan Statens
vegvesen konkurrere med privat ent-
reprengrer.

Dette slo vegdirektor Eskild Jensen
fast i et foredrag han holdt pa «Vare
Veger - dagen», som ble arrangert av
tidsskriftet Vare Veger i slutten av
april.

Uttalelsen pa okonomiske

bygger

alyscer av bade anlegg og vedlikehold,
jamnfert med hva vegvesenet vet om
noenlunde sammenlignbare arbeider
utfert av private entreprenerer.

Nar det gjelder tunnelbygging,
pekte Vegdirektoren pa en oversikt
som omfatter 19 anlegg drevet av
vegvesenct og 8 drevet av entrepreno-
rer. Meterprisen for rasprengt tunnel

Norske veger er dyre.

Alle som har med vegbygging & gjore
vet at det er dyrt. En statistikk i bla-
det Motor gir en god pekepinn om
hvor dyrt det er her til lands i forhold
til noen andre Vest - Europeiske
land. Statistikken bygger pa tall fra
rapporter fra FN og OECD. Norge
og Svecits ligger pa topp nar vi regner

vegutgifter i forhold til innbyggere og
vegutgiftene utgjor her storst andel
av bruttonasjonalproduktet (BNP).

Konklusjonen vi kan trekke av
denne statistikken er at vi ma legge
oss ekstra i selene for & fa pengene til
a strekke lengst mulig.

Totale
off.
Innb. | veg- Andel
pr. km| utg. inPr:B P\rl.ekgm av
veg | mill. kr : BNP*
(1977-
priser)
Danmark ... 78 3018 590 46000 | 1.4
Sverige. . ... 66 4 889 590 39000 | 1,4
Norge ...... 54 5904 1440 77000 | 3,6
Sveits ... ... 105 7790 1180 130000 | 2,7
Nederland .. | 162 9 291 670 108 000 | 2,0
V.-Tyskland . | 139 | 43141 700 98000 | 1,8
Storbritannia | 155 | 13768 380 38000 | 1,1

Kilder: Annual Bulletin of Transport statistics, FN 1980
Maintenance techniques for road surfacings, OECD

1978
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ligger i samme starrelsesorden, bade
tor egendrift og entreprise.

I foredraget sammenlignet Vegdi-

rcktoren ogsd asfaltarbeider, og sa
bl.a.:
— Vieri ferd med & avslutte en inn-
giende sammenligning pa masse lc-
vert og utlagt tra cgne verk i Hed-
mark og @stfold, og tilsvarende mas-
se tra private entreprengrer i hele lan-
det.

—  Korrigert  lor ulikhet i
belastningen av offentlige utgifter,
var asfaltarbeidenc i egen regi noen
fa prosent billigere.

Eskild Jensen trakk fram noen ek-
sempler fra byggingen av E 6 i Aker-
hus og E 18 i Vest - Agder, som viser
at vegvescnct cr konkurransedyktig.
Om E 18 sa han:

— Ved veganlegget Feda — Heste-
spranget ble i 1980 en skjaring pa
snauc 20 000 m’® satt bort pa entrepri-
sc, med en beregnet enhetspris pa kr
22,95. Pa samme anlegg ble en annen
skjaering drevet i egen regi, med opp-
nadd enhetspris kr 19,90.

— Forholdene var her sa like at et-
ter Vegsjefens vurderinger kan det
trygt slas fast at vegvesenet var kon-
kurransedyktig.

Vegdirektoren la til at det er mulig
det virker overraskende pa noen at
vegvesenct kan konkurrere innenfor
mange fagomrader.

— Men hvis vi ser naxrmere pa
hvordan moderne anleggsdrift er or-
ganisert, er dettc kanskje ikke sa
overraskende. De sterre entreprene-
rer og vegvesentet organiserer stort
sctt sine anlegg pa samme mate,

Han fremhevet i den forbindelse at
etatsfolelsc og faglig argjerrighet pa
etatens vegne er ¢n dyp realitet i veg-
vesenet, og ¢r det som i mange tilfcl-
ler kan forklare den betydelig innsats
som var folk yter under oftc vanskeli-

ge arbeidsforhold, og med svak oko-
nomisk belenning.

Vegdircktoer Eskild Jensen konklu-
derte med at vegvescnet har de beste
resultater pa noen omrader, pa andre
er entreprengrenc best. Kostnadene
ligger innenfor samme storrelsesor-
den.

Han fant det uheldig at en fremtre-
dendc offentlig rcpresentant som
stortingsrcpresentant Per Aas, star
fram med pastander om at Kirunave-
gen skal kunne bygges flere ti - talls
millioner kroner billigere som entre-
prise enn i egen drift, nar Statens veg-
vesen som byggherre vet:

— at trasévalg enna ikke. er endelig
avklart

— at dct folgelig ikkc foreligger noen
detaljplan for anlegget

— at det folgelig i enda mindre grad
foreligger noe anbudsmateriale med
masseberegninger

— og at det om mulig i enda mindre
grad foreligger noe cndelig detaljert
gunnlag for et fullstendig kostnadso-
verslag.

Forts. fra side 41

blemer med 4 sysselsctte alle i narhe-
ten av hjemstedet. Det betyr at vi ma
akseptere overflytting av folk, og
dermed pendling.

— Vi har tidligere hatt et meget
godt samarbeid med tillitsmennene
ved overfering av folk, og jeg regner
med at det vil fortsette i fremtiden.

— Jeg vil si det sa sterkt at & si opp
fast ansatte i vegvescnet i det hele tatt
ikke er aktuelle politikk i dag, sier
vegsjef Danielsen.

— Jeg kan heller ikke tenke meg at
det blir det i fremtiden.
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Suldalsvegen

Av Torleif Halvorsen

Den nye Suldalsvegen — slynger seg
Sram

langsmed eit underleg draymande
vatn.

For ein veg — for nokre svingaur,
JSor eit utsyn det er her oppe.

Suldalvegen — dei kallar nyvegen
han ligg som inspirasjon i ei tid
som av og til virker kald.

Finare veg skal du sjeldan sja,

han ligg der sa fint attmed vatnet.
Vegen gar forbi nedlagde bruk og
plasser

som fortel om harde og karrige ar.

Suldalsvegen ein sommardag

er eit syn— som vil sta — i minnet
lenge.

Der ligg Vage — litt lenger opp —
Litlehamar,

og enda lenger opp ligg Mokleiv.
Det er som ei ny verd har opna seg.

Vi keyrer gjiennom Mokleivdsen
tunnel.

Kven kunne tenkt seg tunnel her?
Men han er fullt keyrbar.

Pa andre sida av tunnelen

opnar vegen seg igjen,

det blir berre finare og finare.

Vi kjem til ein open plass,

dette var Bordalen for vegen kom.
No er Bordalen borte,

berre eit vegkryss er att.

Her fer vegen opp til Hamrabe,
her stig vegen til Hamrabo — opp
mot det bla.
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Men sjolve Suldalsvegen fortsett rett
Sram,

vidare mot Lalid og Lalid bru.

Pa andre sida av brua

gar vegen inn i fjellet art,

no i ein lang tunnel.

Der ser vi dagsiyset igjen,

vi er i Indrevik.

Men vegen er open — berre nokre
hundre meter,

sa ber det rett inn i tunnel igjen.

Neste gong vi ser dagslyset
ser vi vegen strekka ut,
vi er nd mest pi Raynevarden.

Raynevarden er ein nedlagd hus-
mannsplass,

her er na museim.

Men vegen er ikkje slutt

der han gar vidare mot Nesflaten.

Forts. fra side 22

— Som gutt mente jeg lenge at veg-
vesenet, det var Ragnvald Szbg, sa
Hagali.

Saebo begynte & arbeide for vegve-
senet i 1914, da var han bare 13 ar.
Han var med sin lar, vegvokter Retsi-
us Seeba, pa vedlikeholdsarbeid. Han
har arbeidet pd anlegg pa Rennesoy,
Randoay, i Ulladalen og har hatt kon-
traktsarbeid pa den sikalte Solbjorg-
vegen i Hjelmeland.

Fra 1934 til han matte slutte pa
gunn av sykdom i 1965 var Sorbo
vegvokter pa riksveg 13 i Hjclme-
land, en strekning pa ca 16 kilometer.
Han har en stor del av ren for at
Breiland breytestasjon ble bygget, og
fungerte som vaktmester for stasjo-
nen inntil i fjor, da han matte be seg
fritatt av helsemessige grunner.



Tengesdalsvegen

Av Torleif Halvorsen.

Me sit i mote

og skummer fjloylte
og heyrer vel

det hage smell

Da syng me songen
du er velkomen

til fest og leik

pa Bjergatonjen

Her skal me festa
og gje vart besta

og ropa ut

imot Hylsfjords fjell

Sa skal me sja
kor fort me gdr
imot @relid

i nedgangstid

Me driv det same
av gamal vane
og sveiten renn
som bekken hen

Me skal til Hylen
om me slar krydel
og gjev ei opp
Sor ein bakketopp

Sa kryp me inn

under Lingvans - fossen
og feler trekken

Jra Hydlakrossen

Sa skal me sja

alt om korte tida
me skal fa bila

pa Hylsfjord - sida.

Nye
handbgker

Handbgkene fas ved henvendelse til
Malfrid Grosby pa vegkontoret.

087 - Driftsskonomi og ledelse - 1
Styringsstemer

Heftet er utarbcidet for bruk i vegve-
sents internc opplaringvirksomhet,
og retter seg i farste rekke til de som
arbeider innen oppsynstjenesten.

091 - EDB-program D-kost

Programmet D-kost er bygget pa
den tradisjonellc manuclle behand-
lingen for kostnadsberegninger, og
benytter databanker for priser og
tckster basert pa prosesskoden.

092 - EDB-program Linje og utset-
tingsberegning

Denne brukcrbeskrivelsen erstatter
fire hefter for linjeberegning, utset-
ting og skjezring mellom elementer
som Byggdata A/S ga ut i mars 1966.

Handboka inneholder en detaljert
beskrivelse av hvordan inndata skal
gis, mens resualtatene bare er kort
presentert. En detaljert beskrivelse av
resultatene finnes i handbok 067.

Programmene er ogsa omtalt i
handbok 006 - Vegstikking, men her
er den praktiske bruken av resultate-
ne hovedsaken.
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NAF — gull til Ragnvald

Saebo

Av Ole Handeland

Vegvokter Ragnvald S@ebe ble tildelt
Norges Automobilforbunds gullmer-
ke og diplom ved en hoytidelighet i
Hjelmeland i begynnelsen av mai. Vi-
seformannen i NAI avd. Stavanger
og Omegn, Bjorn Betner sto for
overrekkelsen,

I sin tale til Seebo sa Botner bl.a. at
han har gatt gjennom avdelingens
protokoller for de siste 20 ar, uten a
linne at denne utmerkelsen tidligere
var delt ut til vegfolk.

— Pa vegne av vare medlemmer vil
jeg takke deg for det gode arbeidet
du har utfort for at vegfarende skulle

Ragnvald Scebo mottar medaljen fra Bjorn Botner.
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kunne reise under sd gode og trygge
lorhold som mulig, sa Botner.
Vegsjef Chester Danicelsen hilste
Sebo pa vegne av vegvesenet.
— Du har i mange ar hatt ansvaret
for vedlikeholdet pa en vanskelig
vegsirekning, sa Daniclsen bl.a.
— Det kunne bli lange arbeidsdager,
vet jeg, men du var aldri den som sa
nei til et ekstra tak nar det trengtes.
Ordforeren i Hjelmeland, Ola .
Hagali hilste og takkel Seebo pa veg-
ne av kommunen. Han flortalte at
Sacbe var en institusion i byeda.
Fortsettes s. 20)

Foto: Ole Handeland
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Kvilesteinen

Av Johan Veka

Han lige der pa hogste leitet

pa den gamle sjoarvegen.

Eit minne fra furne tider.

lHer setie borakaren seg.

Her kvitde han

og turka sveitten

etter gonga @ bratte bakkar.

— ein Per, ein Svein.

Qg med i biletet kjem og ei Anna,
og ei Brita kanskje.

Rvilesteinen. Sjoarvegen.

To ord herre,

og likevel eit kapitrel i hygdesoga.

Du sdag, du ser dei,

dei mange pa kyrkjeferd,

dei mange i brurefoljet,

dei mange i likferda.

Her gjekk dei sjoarvegen,

her stogga dei ved Kvilesteinen.
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Kryssord nr. 3/82
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Lasningen sendcs:

Rygjavegen, Postboks 197, 4001 Stavenger
Innen 31. august 1982
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Loddrett:

I. Elendig (dialekt) Losning kryssord nr. 2/81

2. Honner — T —T——T——T——
3. Stram § [ s L e l vl (P
4. Artikkel 5 & B 0

5. Legemsdel Ay L L e o Eie e Jegu]l
6. Stemme olr|le|ra|lwlelclelea|lr]|T
7. Bygning e il & 20 _
8. Organisasjon (fork.) = BT TRl K Tl K
9. M. navn Al 7|w]elnvinv|c]@lr])E
10. Fisk il lalalelalelsl|eloln
11. Skrale 3% [ o vt o7 7
12. Altsa £ kK|S / 9 7€ alis S Vs
19. Bry seg WF Wz P ~ “u ~ WL % W/v Ele | €
21. Tre (gammeldags) 5o 37 22 5 o7
23. Bydel i Oslo St T -3 Ml IE1 Rt 1 (21 Dl R
25. To vokaler sl wvlolelo|lwlelal/|eln
26. Sla frampa & & i A N (. |
27. Anstalt nﬁ S Bl P o] e = Lot o |
30. K. navn Rl e|s|T]els|a|e La £|lwv |e
31. Sesong o . a=
32. To like VINNERE:
3S5. Regnbuchinne 1. premie:
38. Merkelige Trygg Eriksen, Olaf Paulus vei 18,
39. Gass Stavanger
40. Bibelsk m. navn 2. premie:
41. Fisk Birger Tonhaugen, Svend Foyns gt.
43. Artikkel 18, Stavanger
45. Reparere Denne gang kom det bare inn 23 los-
48. Egen ninger. Endel skylden kan antakelig
49. Frosten legges pa den korte tidsfristen for
50. Leer innlevering. Det skyldes at avisen ble
54. Lytte noe forsinket. Vi beklager.
55. Beskytt!
g; .’}]c . 18. Skalldyr 46. Vasker

. Litter )

i 20. Ovelse 47. Feul
see Mase 22. Rele 51. Sykle
60. Norges Geografiske L .c'gg ¢ QRuE
Oppmiling 24. l:k.st?kl 52, (:l'lll
29, Naske 28. Spartansk 53. l\_wkkcnrcdska])
Fatiig ) g 4 9. Mabler 56. Mengde (variabel)
6S. Dircktorat (fork.) 2 . g
33, Ofret 59. Verdicne

Vannrett: 34. Dyr 61. Spile

I. Til vegbygging 36. Svar 62. Stiler

13. Land 37. Klovn 64. Altsa

14. Fisk 39. Dyr 66. Nasjonalsosialisme (fork.)
15. Hjelpeorganisasjon (fork.) 41. Jekelen 67. Festemiddel

16. Fylkesbetegnelse 42. Fase 68. Slekt

17. Nedber 44. Preposisjon  69. Bra
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2. §
‘$
s Jesus gir hvile
NS
A Av Johanna Skogerbe
L3
A
RS
-, «Kom til meg alle dere som strever ~ Sa lyder Jesu innbydelse til alle
X og har tungt @ beere og jeg vil gi dere som har tungt & baere. Han er provd i
a.'-' hvileys. Matt. 11.28. alt i likhet med oss, dog uten synd,
gNS star det i Hebreerbrevet. Derfor kan
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A3 dager», herer vi i kirkebennen. bade sulten og terst, og han har kjent
A Ma vil aldri bli sa forvendte og sorg og savn og kroppslig smerte.
X3 selvhjulpne at vi glemmer & takke. Han segnet under korsets byrde, da
A Men nar det er sagt, ma vi ogsa inn- han bar det lor oss.
£A  remme alt livet lerer med seg vanske- Derfor ligger det en inderlig med-
> lige ting, som foeles som tunge byrder. folelse i hans innbydelse. Her er mer
XX Det kan veaere apenbare ting som er enn bare ord, han kan gi virkelig hvi-
A% synlig for alle. Men det kan ogsa le for sjel og sinn,
&R veere skjulte byrder, som den enkelte
3 holder for seg selv. Indre anklager, «Han er saret for vare overtredel-
(N 7 . . . ° . . .
s selvbebreidelser og angst. Stundom  ser, knust for vdre misgjerninger.
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oA lett gjennom livet, men kommer du [fred, ved hans sar har vi fdtt lege-
i dem litt neermere og far titte litt bak-  dom». Es. 53.5. Innbydelsen er sa
XX om kulissene, sa far du se at meda- omfattende. Den gjelder alle hjelpe-
A ljen ogsa har en bakside. lose som har tungt & baere, og det
A3 Du ma sanne med sangeren: gjelder alle slags byrder.
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AR «Alle har sitt Sa kom da til Jesus
A stort eller litt urolige sjel,
&N Himlen alene han vet hva som engster
3 Jor sorger er kvitt og plages din sjel.
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Tyske gjester pa biltilsynet

Av Ole Handeland

Biltilsynet i Stavanger hadde besok
av 36 kjoreskolelerere med ektefeller
i begynnelsen av juni. I falget var og-
sa en representant for de tyske forer-
kortmyndighetene. Besoket var et
ledd i en reise i Norge for a studere
forerkortoppleringen her til lands.

—Vier her forst og fremst for stu-
dere den norske fase Il-opplaeringen,
som vi anser forbilledlig, sier visepre-
sidenten i det Hessiske Kjoreskolelz-
rerforbund, Franz Fischer til Rygja-
vegen.

—Vart enske er & fa innfort en li-
knende ordning i Tyskland.

Fischer forteller at ct annet oenske
er & fa bygget tilsvarende glattkjo-
ringsbaner som i Norge.

—Vi har bare noen fa, og opplee-
ringen pa dem er ikke knyttet til kjo-
reskolene i det hele tatt. Vi synes

B 3 i 1 5

nordmennene har laget en riktig mo-
dell i sa mate.

Pa biltilsynsstasjonen ble deltaker-
ne vist rundt og forklart systemet, og
de fikk overvare en forerkortprove
for motorsykkel. Noen lurte pa om
proven var arrangert til are for gje-
stenc, men de fikk snart vite at det
dreide scg om en helt ordinar prove.

—Hos oss foregar hele proven i
trafikken, forteller Fischer, ingenting
pa et lukket omrade som her. Det gir
klarc fordeler slik dere har det. Hos
oss kan det f.eks av og til oppsta far-
lige situasjoner nar fereren skal vise
at han bchersker en 8-tallskjering
midt i trafikken. Ellers ser det ut til at
dere stiller omtrent de samme krav til
foreren for han kan fa forerkortet.

Fischer var godt forneyd med be-
soket i Norge, og etter visitten pa Sta-
vangerstasjonen satte gruppen nesen
hjemover igjen via Kristiansand.

-

; 5. ity 3| 3
Stasjonssjef Olav Ardalsbakke orienterer de tyske gjestene om driften ved sta-
sjonen. Foto: Ole Handeland
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Personalplanlegging

Personalptanleggingsprosjektet, som
ble satt i gang i 1981, har begynt i gi
resultater. Prosjektet omtatter bare
vegkontoret i denne omgang.

Etter forhandlinger med organisasjo-
nene har Vegsjefen bestemt folgende
endringer i organisasjonen:

— Informasjonstjenesten formalise-
res som et kontor med kontorleder
fra 1. juni.

— Det opprettes en Langtidsplan-
gruppe med folgende representanter:
Planavdelingen: Overingenior T.
Haugvaldstad, formann
Administrasjonsavdelingen:
konsulent R. M&land
Biltilsynet:  Avdelingsingenior T.
Tjelle

Anleggsavdelingen: Overingenior S.
Seland

Forste-

Vedlikeholdsavdelingen: Qveringeni-
or A. Moi
Avdelingsingenier T.E. Nag er fast
sekretar for gruppen.

Gruppen er direkte underlagt Veg-
sjefen.
— Det opprettes et sekretariat for
Driftssjefen fra 1. august.
— Administrasjonsavdelingen deles
inn i fire seksjoner fra 1. juni:
Regnskapsseksjon
@Okonomiseksjon
Personalseksjon
Almenseksjon

Juridisk saksbehandler plasseres i
stab under administrasjonssjefen.
— Det opprettes et bedriftshelsekon-
tor i stab under Administrasjonssje-
fen fra 1. august. Verneleder er kon-
torleder.

Vernekroken

Overtid

Verneleder Sigve Nasheim har
bedt oss bringe relgene for overtids-
arbeid. Det er mange som ikke kjen-
ner dem godt nok, hevder han.

—Den totale arbeidstiden mé ikke
overstige 14 timer pd en enkelt dag
(alminnelig arbeidstid + overtid)

—Opvertiden mé ikke overstige 10
timer pa en uke, 25 timer pé fire sam-
menhengende uker og 200 timer i ka-
lenderaret.

—Arbeidsgiver og arbeidstakernes
tillitsvalgte kan inngd skriftlig avtale
for fire uker om overtidsarbeid inntil
15 timer pr uke, men ikke over 40 ti-
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mer totalt. 1 en slik avtale kan det
fastsettes inntil 16 timer totalt pr dag
dersom den enkelte arbeidstaker er
villig.

—Arbeidsmiljoutvalget kan gjere
vedtak om overtidarbeid inntil 15
timer pr uke i 3 maneder. Over en fi-
reukers periode ma likevel ikke over-
tiden vaere mer enn 40 timer.

— Arbeidsmiljoutvalget kan gjore
vedtak om inntil 300 timer overtid i
aret for navngitte personer som er
villige til det. Slike vedtak i AMU ma
vare enstemmig for 4 vare gyldig.

—Arbeidstilsynet kan tillate over-
tid inntil 20 timer pr uke, og at det ut-
gjer mer enn 200 timer pr ar.



4

Fra forhandlingsmetet i slutten av april, da resultatene av prosjektet ble tatt

opp med organisasjonene.

— Hoved- og detaljplanseksjonen er-
stattes av 3 planseksjoner/ -distrikter
som skal dekke hvert sitt geografiske
felt. Ordningen trer i kraft fra 1. ju-
ni. Seksjonslederne er:

Distrikt I (nord-fylket): Overing. J.
Senstaboe

Distrikt II (midt-fylket): Overing. K.
Rennes

Distrikt III (ser-fylket): Overing. T.
Haugvaldstad

— Innkjepsseksjonen overflyttes til
maskinavdelingen, som dermed blir
inndelt i tre seksjoner: Inn/utleie,
verksteddrift og innkjepsseksjon.

— Vedlikeholdsdriften deles inn i 3
seksjoner som skal dekke hvert sitt
geografiske omrade fra 1. august.
Seksjonsledere blir:

Distrikt I (nord-fylket): Avd. Ing. J.
Nesheim

Distrikt II (midt-fylket): Avd. ing. B.
Serheim

Distrikt III (ser-fylket): Overing. S.
Bilstad

Foto: Ole Handeland

Grusproduksjon/dekkefunksjonen
formaliseres i en egen seksjon med
avd. ing. S. Andersen som seksjons-
leder fra 1. juni.

— Det opprettes en ny seksjon ved
vedlikeholdsavdelingen, bruks- og
vegregisterseksjonen fra 1. august.
Seksjonsleder blir overing. P. Kyd-
land.

— Det oppretts en egen stab under
Vedlikeholdssjefen med overing. Alf
Moi som leder. Planleggingsgruppen
ved vedlikeholdsavdelingen gar ut.

Ordningen trer i kraft fra 1. august.

Anleggsdriften deles inn i tre geogra-
fiske distrikt fra I. august.
Seksjonsledere er:

Distrikt I: Overing. O. Kleven
Distrikt II: Overing. S. Sazland
Distrikt III: Overing. J. Motland
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Svein Magne Olsen:

Effektiv organisasjon

— Vi ma alltid ha effektivitet for aye
— Vi ma planlegge bruken av de
menneskelige ressursene

— Jeg var forberedt pa motstand, og
forstar motstanden hos enkeltperso-
ner.

Svein Magne Olsen har statt meget
sentralt i personalplanleggingspro-
sjektet. Som leder for personalsek-
sjonen har han hatt hand om det
meste av det praktiske arbeidet med
prosjektet.

— Hvorfor settc i gang et sa stort
apparat, Olsen?

— Jeg vil trekke fram tre hovedar-
saker:

1. Det var pa tide & utarbeide en sam-
let plan for hele organisasjonen. De
mange POU-prosjektene vi har dre-
vet har bare sett pa enkelte deler av
den, na forseker vi & fa en totalover-
sikt.

2. Vi har hatt en gkende gjennom-
trekk, og sluttintervju vi har hatt
med de som forlater oss viser at folk
slett ikke bare slutter p4 grunn av
lennsforholdene. Flere har faktisk
trukket fram arbeidsforhold og -
innhold som arsak.

3. Diskusjonen mellom ingenigrer og
sivilingenierer (NITO/NIF) om hvil-
ke kvalifikasjoner som trengs for a
lede en vegetat. Organisasjonene har
flere ganger bedt oss lage kvalifika-
sjonskrav til de ulike stillingene.

For egen regning vil jeg trekke
fram et moment til: Vi ma planlegge
bruken av de menneskelige ressurse-
ne, pa like fot med planleggingen
som utferes for bruk av maskiner og
materialer.
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ande/and

Foto: Ole
Olsen forteller at initiativet til sclve
prosjektet kom [ra den sdkalte «vakt-
hundgruppa» eller Gruppen for vur-
dering av personalpolitikken, som
den offisielt heter. Organisasjonene
mente det var ledelsens ansvar & sette
i gang et prosjekt som kunne fortelle
folk hvilke krav som maitte stilles til
de ulike stillingene, slik at den enkel-
te kunne vite hvor han/hun sto i
bildet, og hvilke forventninger de
kunne stille til framtiden.

Gjennomfering

— Vi har hatt mye materiale & bygge
prosjektet pa, sier Olsen og nevner
registrerings- og sperreskjema alle
ansatte har besvart, erfaring fra an-
dre, private bedrifter, organisasjon-



steori som man finner i lerebeker og
synspunkt fra private konsulenter

— I tilleg har vi brukt referater fra
moter og konferanser, som fagsjef-
moter og avdelingsmoter og konfe-
ranser for driftssjefer, administra-
sjonssjefer, og plansjefer osv.

— Vegdirektoratet har ogsa hatt
tanker om hvordan de mente organi-
sasjonen burde se ut, det har vart
nyttig. Ellers vil jeg spesielt nevne
samtaler underveis med Vegsjefen,
Driftssjefen og Plansjefen som verdi-
fulle for arbeidet.

Vi har hatt en konsulent fra fimaet
Harkmark-Iras & «bryne» vare tan-
ker pa, noe som har vert nyttig, for-
di vi har manglet erfaring fra lignen-
de prosjekt.

— Vi har hatt stor nytte av disku-
sjonene med de tillitsvalgte og avde-
lingslederne, og mange av tankene vi
hadde i begynnelsen er modifisert un-
derveis pd grunnlag av samtaler og
diskusjoner.

— Materialet ble svaert omfangs-
rikt, og jeg har liggende nok til flere
rapporter. Jeg regner med at nummer
tre skal veaere klar til jul. Den skal
omhandle rekruttering, opplering og
utvikling.

Olsen forteller at en stor del av ar-
beidet foregikk hjemme utover nette-
ne.

— Stua var ofte dekket av papir og
jeg holdt flere ganger pa til klokka
ble bade to og tre. Grunnen var at
den type arbeid krever fred og kon-
sentrasjon, ellers blir det aldri ferdig.

Positivt og negativt
— Det har vart mye positivt & regi-
strere i arbeidet, sier Olsen.

— Samarbeidet med tillitsvalgte,
avdelingsledere og ovrige ansatte har
veart godt, og mange har vist stort en-
gasjement i spersmal vi har tatt opp.

— Jeg ser lite negativt i prosessen.

jeg var forberedt pa en del motstand,
og jeg har stor forstielse for mot-
standen fra enkeltpersoner som blir
direkte berort pa en mate som de selv
anser for negativ. Det er mulig jeg
burde hatt bedre tid til 4 snakke med
medarbeidere, i det minste for & ryd-
de av vegen endel apenbare misfor-
staelser.

— Jeg er lite begeistret for a bli til-
lagt andre motiver for prosjektet enn
de jeg har. Jeg er klar over at bade
Vegsjefen og jeg selv er blitt mistenkt
for & ville manipulere med de ansatte
for & fa en organisasjon etter eget ho-
de. Jeg vil her og na avvise slike mis-
tanker. Hovedmotivet bak prosjektet
har vart & fA en mest mulig effektiv
organisasjon. Dect gjelder ved alt
POU-arbeid. Vi kan og ber diskutere
midlene for & oppna et slikt mal, men
vi ma aldri miste hovedhensikten av
syne.

Organisasjonen

— Har vi na fatt en organisasjon
etter Svein Magne Olsens hode?

— Nei. For det forste er ikke dette
mitt verk, men et samspill mellom
mange. Det er klart at utgangspunk-
tet for diskusjonen ofte var mine tan-
ker, men forslagene som ble lagt
fram i rapporten er stort sett resultat
av kompromisser mellom forskjellige
syn.

— Noen losninger har vert lette a
komme fram til, andre vanskeligere.
Spesielt vanskelig har det vaert & vite
hva som gagner etaten best nar avde-
lingenes interesser gar i ulike retnin-
ger.

— Har vi fatt en organisasjon som
lar seg tilpasse til endringer i samfun-
net forgvrig?

— Jeg mener det. Vi har en renere
linjeorganisasjon, samtidig som vi
har innfert bindeleddprinsippet (de
som er interessert kan lese mer om
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dette prinsippet i Rygjavegen nr
2/81). En organisasjon med mangc
stabs-funksjoner er mye vanskeligere
& forandre i takt med skiftende krav
fra politikere og publikum.

— Jeg mener pa ingen mate al vi
har fatt en fasttemret, endelig orga-
nisasjonsform. En organisasjon ber
alltid veere i utvikling, og en ber aldri
kunne si at arbeidet med den er «full-
fort». Men jeg tror vi har tatt et vik-
tig skritt i riktig retning.

— Vi legger opp til en gjennomga-
else av bemanning og oppgaver hvert
ar. Det naturlige vil veere & gjore det
samtidig med det ovrige budsjettar-
beidet.

— Grunnlaget for slike rullende
personalplaner vil veere medarbeider-
samtaler, som vi vil innfere pa alle
plan i organisasjonen. Vi stiller store
forventninger til disse samtalene.

— En forutsetning for at organisa-
sjonen skal fungere bra etter omorga-
niseringer ¢r at lederteamene innen
avdelingene fungerer som planlagt.
Vi mé ogsd i sterre grad fa til delege-
ring, slik at vi kan utnytte arbeidska-
pasiteten bedre i alle ledd.

— Vima ifoerste rekke ta hensyn til
de som gnsker et effektivt vegvesen
nar vi skal utvikle organisasjonen, og
i mindre grad tenke pa de som bare
onsker 4 vare i etaten for «a ha et
sted & vaere».

— Jeg héper vi na far gjennomslag
i Vegdirektoratet for vare forslag om
omgjering av stillinger, det vit oety
mye ndr en skal vurdere hvor vellyk-
ket prosjektet var. Slik vil i hvert fall
mange av vare medarbeidere fole det.

Ros
— Det er mange som fortjencr ros
for at prosjektet cr brakt vel i havn sa
langt, sier Olsen.

— Jeg vil nevne de tillitsvalgte, le-
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delsen og de ansatte som har villet en-
gasjere seg, og det er ganske mange.
Jeg vil ogsa trekke fram mine medar-
beidere ved personalseksjonen, de
har tatt mange ckstra tak i denne pe-
rioden.

— Dersom du hadde fatt gjore det
hele om igjen, ville du forandret myc
pa opplegget?

— Nei. Noen mindre endringer vil-
le jeg antakelig gjort, som & sette av
mere tid til samtaler med medarbei-
dere, men stort sett ville jeg ha gjort
det hele tilnermet likt.

Sammentreff, eller.....?

I England finnes en mur som i sin tid
ble bygget av Romerrikets okkupan-
ter, Hadrians mur etter keiser Ha-
drien. Under utgraving av portene i
muren har man funnet rester etter ro-
merske stridsvogner. Bredden mel-
lom hjulene er malt til 4 fot og 8%z
tomme. Omgjort til det metriske sy-
stem skulle det tilsvare 1435 mm - og
det er sporbredden pa en normalspo-
ret jernbane. Det ma& nedvendigvis
veere en tilfeldighet, eller....? Opplys-
ningene har vi funnet i NSBs perso-
nalbald «Vart Yrke».

Tilhenger/campingvogn

Vi vil bare minne om at:

— maksimal tillatt hastighet er 80
km/t  dersom totalvekten pa
tilhenger/campingvogn er under 300
kg. eller har godkjente bremser.

— maksimal tillatt hastighet er 60
km/t dersom slepet har en totalvekt
pa 300 kg eller mer, og ikke har god-
kjente bremser.



Tormod E. Nag:

Eit positivt tiltak

— Eg er samd i det som har skjedd,
seier Tormod E. Nag, si del er natur-
leg at eg 6g er positiv til heile prosjek-
tet. Eg kan pd den andre sida godi
skjona dei som er misnsgde.

Nag byrja & arbeide i vegvescnet i
1971, forst eit par ar pa vedlike-
haldsavdelinga, sa omlag eit ar pa
hoved-og detaljplanseksjonen. Han
slutta i vegvesenet i 1974 og arbeidde
vel to ar i teknisk etat i Strand kom-
mune for han gjekk over til ein privat
entreprengr. I 1980 kom han attende
til vegvesenet og til hoved- og detalj-
planseksjonen. Der har han arbeidd
fram til organisasjonsendringa.

— Korleis ser du pa eit prosjckt
som dette?

— Eg ser mykje positivt i at ein or-
ganisasjon gar seg sjolv etter sauma-
ne. Ein kan finne fram til betre orga-
nisasjonsformer, bemanning og ar-
beidsfordeling pa den maten.

Men eg vil streke under at eit vilkar
for & sette i gang eit sd stort prosjekt
er at noko skjer nar resultata ligg pa
bordet. Om sa ikkje skjer, meiner eg
at heile prosjektarbeidet har liten ver-
di. Men denne gongen har vi fatt ei
mengd endringar, og eg meiner arbei-
det alt i alt har vore positivt.

Nag er flytta frd planavdelinga til
okonomiseksjonen, og skal arbeide
med langtidsbudsjettet, investerings-
budsjettet og vera sekreter for lang-
tidsplangruppa (LTP).

— Eg rekner med & fa andre opp-
gaver 0g, men det vcit eg forebels ik-
kje sa mykje om, seier han.

— Korleis ser du pa det nye arbei-
det ditt?

Foto: Ole Handeland

— Det blir sikkert ein temmeleg
stor overgang fra det eg tidlegare ar-
beidde med. D& eg blci spurd om eg
kunne tenke meg til & skifte beite,
matte eg be om ein tenkcpause. Eg li-
ka arbeidet pa planavdelinga sars
godt, og valet var ikkje enkelt.

— Eg trur i alle hove det nye arbei-
det kan vera ei god roynsle a ta med,
same kva eg seinare skulle fa for ar-
beid. Det ligg 6g ei utfordring i & fa
eit nytt arbeidsfelt, og eg hdper berre
eg kan gjere nytte for meg.
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Lite positivt.

— Jeg ser lite positivt i prosjektet,
sier Anne Grete Liahaug.

— Jeg har liten (ro pa 4 fa gjennom-
fort det som synes viklig nd, nemlig
omgjgring av stillinger. Del er mange
som vil sloss om a fa stillinger, og
med minkende budsjett kan jeg ikke
skjenne hvordan Rogaland skal kun-
ne lykkes.

Liahaug har arbeidet ved trafikkte-
knisk seksjon siden hun begynte i
vegvesentet i 1978. Hun skal fortsette
ved samme seksjon ogsa etter omor-
ganiseringen, og hennes arbeidsom-
rdder blir Fylkestrafikksikkerhetsut-
valget og trafikklys. Det siste er et
nytt omrade vegvesenet i stor grad
skal overta fra kommunene til he-
sten.

— Skal jeg karakterisere prosjektet
kort, ma det bli: Mye rot om inge-
nting. Det kan synes harde ord, men
jeg er ikke forneyd.

— Jeg liker ikke at vi mister plan-
leggingen av gang- og sykkelveger
ved trafikkteknisk seksjon. Jeg er
redd det arbeidet blir lavere prioritert
nar det ikke lenger blir en spesial-
funksjon, men skal dekkes av de som
ogsad planlegger andre anlegg.

— Seksjonene mister ogsa arbeidet
med arealplaner og en del andre pla-
ner som vi har hatt til uttalelse. Jeg er
redd det vil gjore oss mer eller mindre
til en ren forvaltningsseksjon. Det gir
mindre interesant arbeid, mindre fag-
lig utvikling og seksjonen blir mindre
attraktiv a seke til.

— Jeg ser ikke bort fra at tiden kan
komme til & vise at jeg tar feil med sa
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stor pessimisme, og ingenting ville
egentlig vaere mer gledelig. Men i dag
kan jeg se lite positivt i prosjektet.

Dyr feilparkering

Fra 1. juli koster det 200 kroner &
feilparkere. Det er Samferdselsdepar-
tementet som har fastsatt de nye sat-
sene, som gjelder hele landet, med
unntak av Oslo hvor gebyret er hoye-
re.



Hastverksarbeid.

Av Ole Handeland

— Det er riktig at vi har hastverk,
sier Ernst Owe Strem pd anleggsav-
delingen, men vi gjor ikke hastver-
karbeid i den betydningen at vi gjor
darlig arbeid.

Anlegget Tjorn — Skykula i
Bjerkreim, med arm til Lauperak, ble
pabegynt i slutten av mai, og arbeidet
fram til det som bare kalles «Kryss»,
altsa der hvor vegen deler seg til Lau-
perak og til Skykula, skal veere ferdig
til 15. august i ar. Det er en strekning
pa 6 kilometer.

For & klare tidsrammen er dct satt
inn mye maskinutstyr; atte gravema-
skiner, fem dumpere, en shovel og

seks lastebiler arbeidet pa anlegget da
vi var der. Strem forteller at de har
benyttet opptil ti lastebiler av gangen
til massetransport fra Bjerkreim.

Seks av de som arbeider pa anleg-
get er vegvesenets egne folk, tre ma
skinferere og tre arbeidere.

— Det er alle tiders & vaere pa dette
anlegget, sier Johannes Urdal.
— Jeg liker meg best pa sterre anlegg,
og med det veeret vi har hatt gar ar-
bcidet sveert fort og greit. Na er vi
forresten ogsa kommet sapass langt
at det ikke betyr s& mye om uvaret
skulle komme.

Annlegget mellom Tjern og Kryss
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bygges for midler fra Forsvaret.
Overslaget lyder pa 5,0 mill kr, uten
fast dekke. Forsvaret dekker i tillegg
opprusting av vegen mellom Odland
og Tjorn. Arbeidet skal utfores av
vedlikeholdsavdelingen, og bestar i
nytt dekke, utbedring av drenering
og oppsetting av rekkverk.

Strekningen mellom Kryss og Sky-
kula er pa 6,6 km. Ettcr planen skal
arbeidct her starte opp til hesten og
vacre ferdig til utgangen av aret. Det
skal utferes pa entreprise.

Armen til Lauperak skal bygges av
fylket, og Strem regner med oppstart
hesten 1983. Denne delen av vegen er
pd 4 km og skal koste ca 4,5 mill kr.
Anlegget gir vegutlesning til Laupe-
rak og vegvesenet har lovet at ferje-
trafikken over Orsdalsvatnet skal
kunne avvikles innen 1. januar 1985.

Strem understeker at anleggsarbei-
det ikke kan drives hele aret.

— Dersom vi er heldige med sne-
forholdene, kan vi vente drift i 7 ma-
neder av arct. Er fanngen tilsier at

Harald th;a og Ernst Owe Strom dzsku-
terer fyllingen ved inngangen til Tronge-
dalen. Foto: Ole Handeland

snoforholdene i perioden desember
til april gjor anleggsarbeid umulig.

Etter Tr ongedalen wdel landskapet seg ut. Glavemaskmen i forgrunnen er i
Serd med d koble samimen to deler av vegen. Bendene vil dyrke opp jorda i avre
bildekant, og om vinteren skulle omrddet gi fine muligheter for skigding.

Foto: Ole Handeland
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Ferdaminne sumaren 1982

Pensjonistane vare var pa langtur i
starten pa juni, og fra Alfred Rake
har vi fatt desse ferdaminna.

Det var i Vegsjef Daniel Chester-
mann si styringstid, at bod gjekk ut
frA Per Radsherre og Marit Skrivar
til alle utrangerte kongstenarar fra
Rygjariket (dette Vegsjefens arefulle
adelsnavn er Ahners arv frd landnam
i Vesterveg).

For fyrste gong i var moderne
fredstid skulle Ryger og Egder krysse
grensene og gjere landndm pa fred-
sam menér. - | trdd med det beste i
historisk norsk tradisjon skulle vener
og granner vere velkomne veitsler ved
midtsommars bel. - Denne heilnorske
historiske tradisjon ville Chester, Per
og Marit ta vare pda, og helst utvikle
og vende om til hugnad og velferd,
og med samling av gilde minne for
oss utrangerte kongstenarar.

Juni manad er ferietid for eldre og
forstandige folk, og onsdag den an-
dre vart valgt som startdag med ut-
spekulert klokskap av generalstaben.
Klokka 10 sto vi SO stk. glade og
spreke pensjonister oppstilt framfor
hjulhesten til Haga Buss. - Vi vart
tekne hand om av Chester Veghov-
ding, Marit Skrivar og Johan Lov-
mann.

I veg serover bar det med oss.
Hovdingen sjolv orienterte over det
vakre og vide Jadar-landet. - I munt-
re ordelag var han stolt over vare go-
de vegar her i Rygja-riket.

— De har nd gleda av & ferdast pa
den beste delen av den 3 dagar lange
feriereisa, men de skal ha lukke til,
ogsd med ferda over andre delar av
vegane i kongeriket.

Etter kaffipause pd Moi nye veg-
stasjon sa var gode Chestermann
takk for seg. Han hadde Kongelcge
Plikter i Suldal, og gav oss over i va-
retekta til Johan Lovmann., Og han
var sdvisst ingen klein reserve. Ube-
gripeleg kor han henta all sin kunn-
skap fra om alt det mangfald vi sag
der vi for fram. - Dei storc anleggsar-
beida p4d E 18 i Vest-Agder var inte-
ressante ting for oss som meinte oss a
vere sakkunnige pd heimebane. Og
den storfelde brukonstruksjonen
over Hestespranget tok beint fram
pusten frd oss. Her var norsk vegbyg-
gingskunt pa sitt aller beste.

Etter ein god lunsj pad utsikten Re-
staurant vart vi godt opplagt til alle
tiders «dremmereise» vidare gjen-
nom det smilande Serland med alle
sine velkjende ferieidyllar. Vi fekk
orientering om «Sarons Dal», men
stoppa ikkje der, i staden tok vegen
vidare gjennom Mandal pa veg mot
Kristiansand.

Var utmerkte vegvisar fra Vest-
Agder vegkontor heldt humeoret pa
topp med opplysande og morosame
historier om land og folk der vi pas-
serte. Her i Sogne var det Rockefeller
jr. laga verdenssensasjon. Qg her var
det Bjoernstjernc Bjernson vart vigd
til si kjeere Karoline. Her sag vi Knut
Hamsund sin residens Nerholmen.
Vi sdg med lengt ned mot Brekkesto,
som vi passerte pa god avstand. Lille-
sand by var som eit lokkande luft-
slott i soldis langt mot ser......

Det velkjende serlandske badeliv
vart for var del henvist til fantasien.
Men den friske og frodige vegetasjo-
nen var oss alle stader inn pa livet,
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Imponerande frukt og grensakvekst,
velstelte hus og hagar vitna om eit
flittigt og arbeidande folk over heile
det smilande Serland.

Vi kom til Aust-Egdene sin hovud-
stad Arendal i 19-tida og losa inn pa
det koselege Sentral Hotell. Etter
dusj og kvile og god mat hadde vi ut
over kvelden ei triveleg hyggestund
med diverse underhaldning. Det var
sporjetevling og allsang innimellom
andre teatralske innslag. Ibsen og Ja-
kob Sande sette humeret to-tre hakk
opp, alt etter som Rake rota i hjerne-
kista. Ja, Per og Marit kan kunsten &
drive stemninga til dei store hogder.
Og ei verdig avslutning pa ei gild
kveldstund gjorde Manfred Frans-
son.

Ein godvers Gud i godlage hadde
slege lag med oss frd Oljelandet i
vest, og den andre reisedagen var han
framleis den same. Etter ein velplas-
sert frukost fekk vi fridom til &
granska Arendal by pa eiga hand.
Mange nytta hgvet til ein visitt i den
&rverdige Arendal kyrkje. Vi fekk
lytta til interessant historikk og opp-
lysningar om det sa&reige byggverket
fra det forrige arhundret. Men klok-
ka 11 var vi tilbake til programmet:
Fellesmote med kollegaene vare og
pensjonistane i Aust-Agder. Her var
Egdene vertskap og vi Rygjarbuer
innbedne gjester. Sjolvaste Egdesjef
Haugmoen helsa oss velkomne i sitt
Rike. I velvalde ord gav han ei inte-
ressant orientering om sitt gilde land
og folk. Var talsmann, Johan Lov-
mann, takka for dei gilde ord og bar
fram ei helsing frd var eigen Rygjer-
sjef Chester Danielsen. Som eit lite
«symbolsk» minne frd vegvesenet i
Rogaland overrekka han ein liten de-
korert vegg-tallerken til vegvesenet i
Aust-Agder ved Vegsjefen.

Egdene er allsidige pA mange om-
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rdder. Det bur visst ein kunstnar i
kvar mann. Vegvesenet sin gitarist og
solosanger Johansen er langt meir
enn amater pa det omradet. Og slett
ikkje treng ein vere svaksynt for &
kunne prestere det skarpaste klarsyn
som imitator. Og hr. Ulldal med sin
fiolin trollbant oss med sine kunstfer-
dige innslag. Men for & f4 litt balanse
mellom Egder og Rygjer nytta vi
gjestene ogsa heve til 4 bite fra oss.
Tidlegare Vegmester Rake hadde eit
poetisk kaseri om Ryfylke, og Veg-
vaktar Gustav Boen tok fram interes-
sante trekk fra sin barndom pa Ser-
landet til han seinare vart vegmann i
Rogaland. At var allsidige Per Hole
har talegdver utenom det vanlege,
visste vi frd for, men her steig han
fram og overgjekk seg sjolv. I velval-
de ordelag bar han fram dei tanker
og gode ord vi alle s& gjerne ville ha
sagt. Med alle gode onsker til Pensjo-
nistforeninga i Aust-Agder ba han
om 4 f4 gi ei lita minnegave fra Pen-
sjonistforeninga i vegvesenet i Roga-
land.

Men heller ikkje vi, Rogalendinga-
ne, skulle sleppe tomhendt heim. Ein
pensjonert anleggssmed hadde pre-
stert eit utruleg kunststykke; ein noy-
aktig kopi av ein anleggsfeisel i mini-
atyr. Vakkert kunsthandverk av
beste merke.

Pensjonistformann Rislad ved Veg-
kontoret i Aust-Agder bad oss ta
imot denne viktige anleggs-
reidskapen heim til Rogaland. Det er
knapt nok brukande til anleggsarbeid
né til dag, men kan vere nyttig som
dirigentklubbe for ein meteleiar pa
pensjonistmater.

Var pensjonistformann, Per Hole,
tok imot og takka hjarteleg, og lova &
fylgje bruksanvisninga etter ordre og
med omtanke.

Konsulent Jon Einar Myren leia



den gilde samankomsten med Aust-
Egdenc pa ein lett og ledig mate, og
batt dei ymse innslaga saman med
morostubbar og artige historier. Til
slutt vart vi inviterte til ¢cin bat-tur i
den soarlandske skjargardsidyll ved
vart neste Egda-besok.

Etter mettande middag og mange
takketalar sto Haga Buss klar for av-
reise fra Arendal klokka 15.00. Rei-
seruta var var planlagt fra Arendal
og nordover gjennom Telemark til
Fyresdal  Turisthotell.  Undervegs
fekk vi orientering om kjende og
ukjende stader. Vi vart vel noko stive
til beins etter fire timers reisc, men et-
ter god mat og litt kvile var vi pa topp
igjen. Vihadde ei gild hyggestund om
kvelden i Fyresdal. Nar ordet er fritt
vert det snart ko om a fa sleppa til.
Kvoten av historier, stubbar og dikt
var pa lang nzer oppbrukt ecnna. Gun-
dersen fra biltilsynet 1 Haugesund
skal vi nok ta hoyre meir ra til glede

Turdeltakarane samla ved bussen.

for oss alle. Det var ein sa heimekose-
leg og naturvakker hogfjcllstemning i
Fyresdal at det vart seinc kvelden for
alle kom i seng.

Etter ein fjellfrisk frukost neste
dag var vi alle pa plass i bussen kl.
7.15. Dette var var tredje og siste rei-
sedag. Vi var innom Annc Grimda-
lens Museum i Grimdalen. Impone-
rande samling av skulpturar fra
folke- og dyrelivet. Her star dei lev-
andegjort - vikingkongar og diktar-
prester, villdyr og andshovdingar. Vi
skulla hatt god tid om vi skull fatt
med oss det rett intrykket.

Vi passerte kraftsenteret Dalen i
Telemark for vi tok oss kaffepause i
det fri pa Haukelifjellet.

Na minka bade dag og veg, og vi
nerma oss varc heimlege trakter:
Roldal, Nesflaten og Suldalsvegen er
velkjende navn for rogalendingar.
Etter cin velsmakande lunsj pa Sand
FFjordhotell var var tre-dagars drau-

Foto: Marit Garborg.
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mereise til ende. Haugesundarane
skulle over til Ropeid og vi andre
over Ryfylkevegen til Tau.

Og na vart det takketime der alle
takka alle. Velfortente gaver tor god
servise vart gitt til vare framifra leia-
rar. Gustav Boen sa det vi alle kunne
sagt:

— Du reiser til Syden og kjem att
og seier: «Hvad sa du i Seder som in-
te du sa, i Hemlandet skogar ock da-
lary.

Ja, «Fagert er landet du oss gav» -
vel blast og takk for alt og pda’an
igjen ein annan gong.

Ardal i Ryflylke 7. juni 1982 - Tom
Teanne (referent)

Takk

Styret i pensjonistforeningen i vegve-
senet vil med dette takke for bistand
under pensjonistturen.

Takken gar til Vegsjel og Admini-
strasjonssjel” for deltakelse og inte-
ressante orienteringer. Videre til re-
presentanter for vegvesenet i Vest-
Agder og Aust-Agder for kollegial
mottaking og rettleiing gjennom dis-
se tylkene. Likesa til vegsje!” Haug-
moen og Aust-Agder pensjonistlore-
ning for hyggelig samveer i Arendal.

Hjertelig takk til turens vertinne,
Marit Garborg, Karsten Torkildsen
og referent Alfred Rake. Likesa til
samtlige som bidro med underhold-
ning, reisedeltakere og Haga Buss's
sjafor som bidro sitt til at turen ble
en opplevelse.

Lederne takker reiseselskapet for
de gilde gavene vi fikk.

For styret
Per Hole
(sign.)
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Forts. fra side 42

av vare medarbeidere foler. Vi er
svart ofte blitt mott med den innstil-
lingen at «dersom det er en fordel for
vegvesenet at jeg flytter, er det o.k.
for meg», selv. om han/hun ikke har
noe sxrlig onske om a bytte arbeids-
plass. Det er en innstilling jeg person-
lig setter stor pris pa, og som jeg me-
ner letter arbeidet for alle som har
ansvaret for ledelse av etaten.

Den tredje store endringen vi star
overfor er i selve organisasjonsstruk-
turen. alle avdelinger vil bli berort
her. Sarlig planavdelingen og anlegg-
savdeling far endret sin organisasjon
mot e¢n mer distriktorientert struktur.
Vi vil gjennom denne organisasjon-
sendringen sarlig oppna to ting:

FFor det forste vil vi I'd en parallell og
sammenlignbar distriktsorganisasjon
i alle vare tekniske avdelinger.

For det andre vil vi etablere et nytt
mellomlederskikt direkte under avde-
lingslederne. Dette tror vi vil kunne
forbedre kariceremulighetene for va-
re ansatte og ogsa styrke vegvesenets
ledelse. Det vi nd haper er at bade tid-
ligere og nye distrikts- og seksjonsle-
dere vil 1a reell myndighet, reelt an-
svar og rikelig anledning til nye og
storre oppgaver.

Konklusjon

Gjennom Personalplanleggingspro-
sjektet vil vi etter min mening oppna
folgende:

— en ensartet organisasjon

— styrking av linjeledelsen

— begrensing av stab- og spesial-
funksjoner

— opplegg for en ny form for grup-
peledelse

— nye muligheter for bruk av pro-
sjektorganisasjonsmodellen

Fortsettes s. 17



Oppsigelser uaktuelt

Av Ole Handeland

— Oppsigelser av Fast ansatte vegve-
senfolk er ikke aktuell politikk, scier
Vegsjefen i en kommentar (il at be-
vilgningene til investeringer for neste
ar gar kraltig ned.

De fleste som arbeider i vegvesenel
har gjennom lengre tid kjent til at in-
vesteringene er for nedadgaende.
Tendensen har veert klar de siste ar;
siden 1979 har vi hvert ar hatt omlag
150 mill kr til investeringer pa riks-og
fylkesvegene. Summen har holdt scg
noksa konstant, det vil si at nedgan-
gen har veert like stor som inflasjo-
nen, eller 10 — 12 prosent pr. ar,.

For 1983 ser det imidlertid ut til at
vegvesenelt star foran en drastisk ned-
skjaring. | felge langlidsbudsjetiene
og andre opplysninger vil investerin-
gene pa riks- og fylkesvegene ga ned
til 110 mill kr, altsa en nedgang pa ett
ar pa 40 mill kr, eller 27 prosent re-
gnet i faste priser.

— Det cr klart ¢n sd stor nedgang
vil skape problemer for oss, sier veg-
sjef Chester Daniclsen i en kommen-
tar.

— Vi har vel aldri tidligerc opplevd
en like stor forandring, verken opp
over eller nedover.

Kostnadene pr arsverk har de sene-
re ar ligget pa vel 500.000 kroner. En
nedgang pa 40 mill kr skulle dermed
teoretisk bety at antall sysselsatte ma
reduscres med bortimot 80 mann.

— Er situasjonen sa dyster som
dette, Danielsen?

— Nei, heldigvis er den ikke det.
For det forste har vi i lengre tid veert
tilbakcholdne med a ta inn nye folk.

Oppsigelse av egne ansatle er ikke aktu-
ell politikk, sier vegsjef Danielsen.
Foto: Ole Handeland

For det andre har vi de sencre ar hatt
en naturlig avgang pa ca 15 arsverk i
driften.

For det tredje far vi ogsa i 1983 en
god del midier utenom riks- og fyl-
kesvegbudsjettenc. Jeg tenker da pa
forskotteringer o.l. Det gjelder arbei-
dene pa vegen til Karste, Laupera-
kvegen og forskotteringsmidler fra
noen kommuner.

For det fjerde vil vi kunne utsette
cn del sterre entrepriscarbeider, for
eksempel byggingen av bru mellom
Sokn og Askje i Rennesey kommune.

— Jeg tror imidlertid vi kan a pro-

Fortsettes s. 19
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En bedre organisasjon

Av Chester Danielsen

Vi gar inn i en viktig og avgjorende
fase i vart personalplanleggingspro-
sjckt. Det er na vi skal gjennomf(ore
de tiltak og ordninger som vi tidligere
har truffet beslutning om, tildels et-
ter samrad med vare personalorgani-
sasjoner. Dennc gjennomforingsta-
sen vil stille store krav til oss alle, ba-
de i ledelsen og ellers.

Overfaring av arbeidsoppgaver

Vi skal na bl.a. overfore arbeidsopp-
gaver mellom avdelinger, f.cks. skal
planavdelingen overta planoppgaver
som tidligere ble ivarctatt av vedlike-
holdet. Vi vil kanskje (a en del over-
gangsproblemer i forbindelse med sli-
ke overforinger. Men i det storc og
hele tror jeg at ncttopp denne siden
av prosjektet gjerne vil vere den
minst problematiske. Dersom de som
skal overlate oppgavene til andre er
hjelpsomme, og ikke fraskriver scg
alt ansvar for oppgaven for de er
skikkelig overbevist om at den vil bli
vel ivaretatt, vil denne overgangen ga
greil.

Omplasseringer

Vi skal ikke bare flytte pa oppgaver,
men ogsa pa personale. Vi har i dag
ca. 135 ansatte ved vegkontoret, in-
klusive engasjert personale.

Av dissc vil 21 personer matte byt-
te arbeidsplass som folge av perso-
nalplanleggingsprosjcktet.  En stor
del av disse er medarbeidere med lang
tjenestetid og lang erfaring innen det
arbeidsomradet de hittil for det meste
har hatt. De vil na bli overfort til an-
dre avdelinger, fa nye og ofte mer an-
svarsfulle oppgaver.

De personaloverforinger vi skal
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Foto: Ole Handeland

gjecnnomfore, har i forste rekke bak-
grunn i medarbeidernes egne onsker
om nye arbeidsoppgaver og cgenut-
vikling samt i behovet for a fa balan-
sert fordeling av personalressurser
mellom avdelingene. Eventuell mis-
noye fra ledelsens side over hvordan
en medarbeider har fungert i sin stil-
ling, har i det hele tatt ikke veert inne
i bildet i denne sammenheng. Jeg vil
gjerne fa presisere sa sterkt jeg kan at
vi i stor utstrekning har tatt hensyn til
personlige ansker i forbindelse med
overforingen, og at det er en linje vi
gjerne vil folge ogsd i fremtiden.

La meg ogsa fa si at arbeidet med
nettopp denne siden av vart prosjekt
har avslert for meg den store grad av
lojalitet overfor etaten som de fleste

Fortsettes s. 40



Tillits
mannens
spalte

Omkring lgnnsoppgjeret

N& veit me at lennsoppgjerct er i
hamn for Statstjenestemannskartel-
let. Det var vel ikkje uventa at urav-
stemminga gav fleirtal for forhand-
lingsresultatet. Men det er vel ingen
som er imponert over det resultatet
cin kom fram til: Eit generelt tillegg
pa alle trinn med 8.3 prosent + 0,55
prosent som sosiale og ekonomiske
forbetringar i Fellesbestemmelsenc.

Me merkar heile tida dei aukande
prisane pa varer og tenester. Ingen
har gitt lovnader om auke i kjopek-
rafta for oss. Korleis utviklinga i kjo-
pekrafta blir, avheng av prisstiginga.
Det seiest at med ei prisstiging pa 11
prosent vil kjepekrafta i gjennom
snitt for dei statstilsctte halda seg pa
1981 - nivd med det oppnadde resul-
tatet. Dersom laglonnstillegg,
justerings-/normeringsoppgjer  og
gliding vert haldne utanfor, vil kje-
pekrafta gd ned pa alle lennstrinn.
Men er det rimeleg & tru at prisstigin-
ga vil halda seg pa 11 prosent?

Nar eit resultat som gir sa pass lite
likevel blir akseptert, har det sjolv-
sagt & gjera med den situasjonen me
er i. Eg tenkjer da bade pa den regje-

ringa me har og dei ekonomiske for-
holda i samfunnet. Dessutan er det
vel slik at dei statstilsette stort sett
tykkjer dei har gode arbcidsforhold.
Trygge arbeidsplassar med storre fri-
dom og mindre stress i arbeidet enn
det ofte er i det private n&ringslivet
vil for mange vega like tungt som
lennsforholda.

Her i Rogaland er bade lonnsniva-
et og prisnivaet hogare enn det fleste
andre stader 1 landet. Dette har skapt
meir uro blant dei statstilsette her, ik-
kje minst har me merka det i véretat.

Eg har inntrykk av at somme mei-
ner at personalplanleggingsprosjektet
ved vegkontoret berre har skapt meir
uro. Men eg trur at fylgjene vil vera
positive bade for dei tilsette og eta-
ten. Eg vil her spesiclt peika pd mu-
lighetene for stillingsopprykk, gjen-
nomtenkt oppgavefordeling for stil-
lingane eg dermed sterre elfektivitet.
Dette siste treng ikkje gi ringare ar-
beidsvilkar eller darlegare trivsel.

Utviklinga i samfunnet er slik at
det er nedvendig & gjera endringar
for 4 tilpassa seg ytre endringar.
Sjelvsagt ma ein ikkje riva opp orga-
nisasjonen med faste mellomrom.
Men justeringar trengst tor ikkje & g
i sta og bli utkonkurrert. Ein levande
organisasjon er ein organisasjon i en-
dring.

At det omtrent samtidig har vore
forhandlingar om lennene vare og
om omorganiseringa av vegkontoret
er jo tilfeldig. Men likevel er det ein
samanheng. Nar vegetaten fungerer
godt, er det ein del av [oresetnadene
som lonnsforhandlingane skjer un-
der, og forhandlarane for staten
skulle da lettare kunna gd med pa
gunstige vilkar.

Gunnleiv Aareskjold
: NTL
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Massekorsband

Fossanmoren byo

<

Fossanmoen bro, Forsand. Bygget 1907. Hvelvebro av tarmur. Speendvidde
5,0 m, halvcirkel bue, pil 2,5 m. Kjorebredde 2,5 m. Rekkverk stab. Bygget av
kontraktar S. Andersen i forbindelse med veianlegget Bygdevei Helle Fossan.
Muringen utfort pda daglen av Ole Olsen Mcle den eldre. Broen var kostnads-
regnet til kr. 700,— men har antagelig kostet kr. 900,—. Reprodusert fra Basse-
es platearkiv.





