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Filmer til utlan

Filmene personalseksjonen har til
utlan er sveert populaere. Vi bringer
derfor her en fullstendig liste over
filmene, med og uten lyd.

De som er interessert i1 lan, kan
kontakte Sissel Tvedt. Hun ber om
at filmens kode oppgis ved bestilling
over telefon.

Filmene bar leveres tilbake s
snart som mulig, det er alltid noen
som venter pd cden filmen du har
lint.

_Dersom du oppdager brudd péfil-
men cller andre feil, gi beskjed om
det ved innlevering. Da slipper ne-
stemann d ergre seg over den samme
feilen.

Filmer med lyd ma aldri kjsres pa
fremviser uten lyd.

Temadager om opplaering

Personalseksjonen arrangerte te-
madager om opplering i midten av
desember i fjor. Deltakere pi tema-
dagene - som strakte seg over to da-
ger - var medlemmene av opple-
ringsutvalget, representanter fra av-
delingene pa vegkontoret og fra til-
litsmannsorganisasjonenc.

Programmet omfatteten rckke te-
maer innen opplering:

— synspunkt pd opplering i dag
— oppleringsvirksomhet satt i sam-
menheng med en systematisk perso-
nalplanlegging/personalutvikling
— disponerer vi vire ressurser riktig

med tanke pa en utvikiing av vart
personale?
— hvilke erfaringer har vi med ar-
beidsplassoppleering - hva kan vi gjg-
re for & forbedre denne?
~ Lederopplaring - har lederopp-
leringen gitt de forventede resulta-
ter? Hvordan byr vi drive var leder-
trening i fremtiden?
— Hvordan kan vi forbedre samar-
beidet med eksterne lereinstitu-
sjoner?
— Gjennomgang av opplaringspla-
nene for 1982.

Foto: Ole Handeland




FIULMER MED LYD
Kode Tittel

LAl
LA2
LA3
LBI
[.D1
[.D2

1.D4
[.DS

LJ
LF2
LH1
[.H2
LLH3
LK1
LL1
LMI
LM?2

LPI
15 <)

[.P4
LLPS

LRI

1.R3
LSI

LTI
T2

LWI

America om parade (Disneyfi-
gurene i parade)

Askeladden og de gode hjel-
perene (lvo Caprino)

Alice and White Rabbit (Alice
og den hvite kaninen)

Bambi and his friends (Bambi
og vennene hans)

Donald in the Andes (Donald i
Andesfjellene)

Den standhaftige tinnsoldaten
(Ivo Caprino)

Donald Duck’s dilemmas
Disney’s greatest chase (Bilk-
jaring)

Flaklypa Grand Prix (Ivo Ca-
prino)

Herbie i Monte Carlo

Herbic rides again

Hervie - the love bug

Karius og Baktus (Ivo Capri-
no)

Gooty's Colden Cags (L.ang-
bein) ‘
Match of the century (Ar-
hundrets tfotballkamp)
Mowgli - the jungle
(Jungelgutten)

Pink Panter in pink tail fly
Pink Panter in Congratulations
- its pink

Popeye (Skipperen)

Pink Panter in the pink og the
night (Gjekuret)

The Rescuers - Albatross airli-
nes

Road Runner

Sjuande far i huset (Ivo Capri-
no)

Tom and Jerry - Catnapping
The ugly duckling (Den stygge
andungen) Micky Mouse
Winnie the Pooh and Tiger
Too (Ole Brum)

boy

FIL.

MER UTENLYD

Kode Tittel

Bi
Cl
2
C3
4
Dl

F1
Gl

G2
H1

1.1

L2

14
TS

T6
T7
Wil
W2

W3

Boat builders (Batbyggere) -
Donald-film

Cinderellas fairy godmother
(Askepott)
Clock cleancrs (Klokkerensere)

Donald-film

Chaplins greatest comedies
Chef Donald

Ducl og the Wizards - (Trylle-
konkurranse)

Felix [.e Char (Katten)

Goofy's Glider (Langbeins gli-
defly)

Gooly (Langbein)

Hawaiian Holiday (Feric pa Ha-
waii) Donald-film

Lonesome Ghost (Ensomme
spakelser) Donald-film

Laurel and Hardy in the hoose-
gow (Helland og Halvand)
Mickey’s delayed date - (Mic-
keys avtale)

Mary Poppins

Mickey Mouse (Mickey Mus)
On ice (Pé isen) Donald-film
Plutos fledgling (Plutos ftlyfer-
digheter)

Tea for two hundred (Te for to
hundre) Donald-film

Three little pigs (Tre sma griser)
Trick or treat (A narre cller be-
lgnne)

Trailer Horn (Donalds husvogn)
Tortoise and the hare (Skilpad-
den og haren)

Threc for breakfast (Frukost for
tre) Donald-film

Toys film

Winnie the Pooh and the honey
tree (Ole Brum og honning-
treet)

Working for peanuts (Arbeid
for peangtter) - Donald-film
Woody Woodpecker (Hakke
Hakkespett



Vernekroken

221 UTSATT
FOR STOV

Av Sigve Neesheim

221 arbeidstakere i utedrift i Ro-
galand harhatt stgvutsatt arbeid, en-
ten i Statens Vegvesen eller hos and-
re arbeidsgiverc, viser e¢n underse-
kelse foretatt av Vegdirektoratet.
Dette utgjar omlag 44 prosent av al-
le arbeidstakerne i utedriften, som
regnes som et forholdsvis lavt pro-
senttall. 85 arbeidstakerce oppgir at
de har hatt stgvutsatt arbeid fgr de
begynte i vegvesenet.

STATENS
VEGVLESEN
ANNEN ARBESGIVER

Arbeid Antallar % Anwllar - %
Tunnclarbeid 179.0 8,2 148,0 243
Knuseverk 363 16,5 60,0 99
Handholdt

borhammer 10660 48,7 159.0 26.2
Borvogn 113,051 20,0 33
Sandblasing 540 25 30 05
Annet arbeid 414.5 19.0 217.5 358
Totalt 2189,5 100,0 607,5 1000

Tabellen viser antall ar imed stpvut-
satt arbeid fordelt pd arbeidstype og
den prosentvise fordeling mellom ar-
beidstypene.

Registreringen viser at det helst er
arbeidstakere med mange drs arbeid
i vegvesenet som har svart at de har
hatt stgvutsatt arbeid. Det bekreftes
ogsa av det hgye gjennomsnittstallet
for antall &r med stgvutsatt arbeid -
hele 17,7 &r pr arbeidstaker.

Registreringen er kommet i gang

6

pa initiativ av overlege Roald A
Jensen i Vegdirektoratet. Den fore-
gar 1 samarbeid med Statens
Skjermbildefotografering. Verncele-
der stir ansvarlig for den praktiske
gicimomfgringen i fylket. Underse-
kelsen er landsomfattende.

Tabellen viser antall arbeidstakere
innenfor hvertvegmesteromrdade som
har hatt stpvutsait arbeid.
Vegmesteromride |
(Karmgy-Haugesund-Tysvaer) 33
Vegmesteromrade 2
(Sauda-Sand-Suldal) 66
Vegmesteromride 3
(Hjelmeland-Straad-TForsand) 10
Vegmesteromrade 4

(Stavangeromradet) 26
Vegmesteromride 5
(Dirdal-Algard-Bjerkreim) 14
Vegmesteromrade 6
(Jerenomradet) 10
Vegmesteromride 7
(Moi-Egersund-Hauge) 02
SUM 221

Mye cr gjort for i begrense stgvp-
lager i vegvesenet. Ved tunneldrift
cr boreriggene utstyrt med lydisolert
og stgvtett farerhus. Vannspyling
demper borstav og godt dimensjo-
nert ventilasjonsanlegg blaser (ris-
kluft i stulf.

De nye knuseverkene vire er
stgvdempet og blir fjernstyrt fra eget
lydisolert hus med god oversikt til alt
utstyret.

Borvognene er ustyrt med st@gvsu-
gere, og for de handholdte borham-
merne har vi stgvdempingsutstyr.

Sopemaskinene cr utstyrt med
stgvsugere og vanndemping for stgv.

Konklusjonene mé bli at det i dag
er forholdsvis lite stgvutsatt arbeid i
vegvesenet. Miljgmessig er det et
stort framsteg.



Tillits
mannens
spalte

Tillitsmanncns spalte ser nd ende-
lig ut til 4 fange den interesse blant
tillitsmenn som den var tenkt a gjg-
re. Flere og flere vager seg frampa,
og det er ct gledelig tegn som tyder
pa at organisasjoncne i stgrre grad
enn fgr bruker spalten som en infor-
masjonskanal for a nd ut til sine
medlemmer.

Her star en ftritt til & ta opp ner
sagt alle mulige tingsom det ellers er
vanskelig 4 na ut med.

Jeg for min del vil denne gang ret-
te spkelyset pa den innsats og offer-

vilje som ble vist ved innsamlingen vi
hadde i utedriften, til forel for det
polske folket.

Oppfordringen gikk ut pi & gi en
timelonn, eller avrundet til 50 kro-
ner, og spar om vi tikk respons.

14 210 kroner er overlevert Sta-
vanger Aftenblad fra oppsynsmenn
og arbeidstakere i utedriften. og vi
sender gjerne pinnen videre til an-
satte ved vegkontoret for en lignen-
de aksjon.

Dect har vaert lett a sta i spissen for
denne innsamlingen. takket veere
god hjelp fra klubbformenn og til-
litsmenn, som helhjertet har gatt inn
for oppgaven.

Hjertelig takk til dere alle. bide
innsamlere og givere. (Regnskapet
er kontrollert og tunnet i orden av
Jan Undset og Irene Stangeland).

Hva det nye arct vil bringe av godt
og vondt er ikke lett & spa, men sik-
kert er det at bade stats- og fylkes-
midlene skrumper inn, og det stiller
oss alle overfor store utfordringer.

Det medtorer blant annet at vi ma
innstille oss pa a bli mer mobile enn
vi har vaert vant med de senere dr.

Dette har fgrt tilat 19 mann cr for-
flyttet fra Suldalstraktene utover til
Karste og Haugesund, og til somme-
ren ser det ut til at vi fir en ny runde
med forflytninger etter hvert som
midlene tar slutt pd de enkelte an-
legg.

Selv om utsiktene er heller marke
og triste, far vi hape at vi kan ri av
stormen uten oppsigelser.

Markus Wiik
NAF



DEBATT

Produktivitetskampanje
og nye
organisasjonsformer

Av Arild Gustavsen

Siktemalet for denne kampanjen
er a skape bred forstaclse for betyd-
ningen av okt produktivitet, giinfor-
masjon, motivere til og foresla tiltak
som kan gke produktiviteten.

Jeg haper etatens anstrengelser
for & skape effektive organisasjons-
former har et samme mal for gyet.
Etter hvert er det nedlagt et formi-
dabelt antall kostbare arbeidstimer
med dette arbeid.

I 1978 lanserte Vegdirektoratet
arbeidsdokumentet "Nye Driltsfor-
mer™. 11979 fikk vi kommentarhefte
til samme. 1 1980 fikk vi scrvert Veg-
direktoratets lorslag til organisering
av lylkenes anleggsdrift. Alle doku-
menter vel gjennomarbeidet.

I Rogaland har vi hatt eget pro-
sjekt: "Haugesundsprosjektet™. Nye
erfaringer er hestet. Utallige referat
og orienteringer vitner om det. |
gwyeblikket, januar 1982, c¢r enkelte
avdelinger ved vegkontoret delvis
lammet pa grunn av arbeid med nye
organisasjonsplaner. Er det tillatt a
undres?

Som forvalterer av samlunncts

midler har vi alle et stort ansvar. Til
a vokte oss har vi en instans som kal-
ler seg riksrevisjonen. Tkke la av oss
har felt den pia nakken.

President Truman skriver i sine
memoarer at grunnen til at atom-
bomben ble sluppet over Hiroshima
og Nagasaki var hensynet til riksre-
visjonen.  Man hadde brukt sa
mange penger pa é utvikle en atom-
bombe at det ville viere utenkelig @
avslutte krigen uten & ha brukt den.

N skal viimidlertid vaere forsikti-
ge med parallellfgringer. Det lierte vi
av Gro og Kire under siste valg-
kamp. Likevel vil jeg driste meg til &
rope ct lite “varsku her™,

I stortingets farste sparretime det-
te daret ga samferdselsministeren sig-
nalert il viir etat. Dersom jeg opplat-
ter disse riktig, var de slik a forsta:
Bli mere cffektive! Hvis ikke, star
private entreprengrer klar til a over-
ta.

N ma alle viere klar over at gkt
produktivitet er i dag noc annet enn
okt lysisk slit. Riktignok ma hveren-
kelt av oss gjgre jobben bedre, men
¢kt produktivitet er et langt videre
begrep enn dette. [kke minst er ¢kt
produktivitet hos ledelsen av stor
betydning.

Organisasjonsmansteret ma vaere
sa fleksibelt at det til enhver tid kan
tjiene etatens skiftende behov. 1 det
ordinaere marked hvor man produse-
rerog selger varer og tjienester, skjer
slike omstillinger til stadighet. Gjen-
nom kjaperens endrede preferanser
kommer en stadig strgm av informa-
sjon til produsenter og sclgere.
Knottfabrikkene er gatt ut, sinkbgt-
teprodusentence er avviklet og liske-
pulsefabrikantenc har trange tider.

Men hvilken mekanisme er det
som sgrger for at "Statens Suppe-
rad™ blir avviklet, ndr det ikke



lenger er ct rimelig behov for det?
Ingen. Derimot har vien mekanisme
som heter sektortenkning.

Sektor-forkjemperne er vanligvis
selv bade premisseleverandgrer- ut-
redere og beslutningstakere. De er
vanligvis i stand til & motsta cthvert
angrep pa sine posisjoner fra allment
orienterte amatgrer.

Hvilke arsaker ligger sa til grunn
for denne makteslgshet?

Mislorstatt demokrati! Hard pa-
stand? Javel.

Hva cr demokrati? Det er beteg-
nelsen pa en politisk styreform. Den
gir ut pa at folket som helhetharrett
til & delta i styringen av samfunnet,
og deter flertallet som avgjagr hvilke
linjer det skal styres ctter.

Det var en velkjent og banal defi-
nisjon. Og jeg skal henge pa den en
like velkjent og banal distinksjon -
skillet mellom direkte og indirekte
demokrati. Direkte demokrati har vi
néir hele befolkningen samles og be-
stemmer, uten noe mellomledd av
valgte representanter, - slik ideali-
serte  beretninger hevder at det
skjedde i greske bystater, eller i Kal-
vinistenes Geneve.

Indirckte demokrati - derimot -

har vi nar folket velger representan-
ter, som utfgrerstyringsfunksjonene
péa befolkningens vegne.

Dirckte demokrati har vi ikke i
nocn moderne stat. Heller ikke i
noen moderne bedrift. Det er nem-
lig en styreform for sma og uutvikle-
de bedrifter.

I var etat har det indirekte demo-
krati utviklet seg gjennom interes-
seorganisasjoner. Og vire represen-
tanter har deltatt i arbeidet med de
innledningsvis nevnte dokumenter.
Derfor er det nd pa tide at vi slutter
med produksjonen av stadig nye or-
ganisasjonsplaner, og i stedet gjen-
nomfgrer de som er opplest og ved-
tatt. Bade “"Nye Driftsformer™, og
“"Forslag til organisering av fylkenes
anleggsdrift™ har den nadvendige
fleksibilitet. Det er bare for den
gverste ledelse i innfgre ngdvendige
endringer.

Dersom vi ansatte ikke kan aksep-
tere dette, skal vi fi erfare at de poli-
tiske myndigheter en dag innfgrer
“solnedgangsloven™ ogsa for vir
ctat. Det er en lov som sikrer oss en
myk overgang til annet arbeid- eller
pensjonisttilveaerelse. La oss hape det
ikke vil skje.

Defekte motorvarmere

Folk [ra Time elverk har funnet en
del defekte mororvarmere i bruk pa
Jeeren, forteller Jeerbladet. Karosse-
riet pd bilen ble stromforende, noe
som kan veere livsfarlig i visse situa-
sjoner.

NEMKQO har gjort underspkelser
og funnet attendensen gar igjen paen
viss type motorvarmere. Typen har

veert godkjent i Norge, men det viser
seg at isolasjonsstoffet som har veert i
bruk ikke holder mal. I visse tilfeller
har motorvarmeren vist seg a vere
defekt etter noen fa timers bruk.
Typegodkjennelsen for denne mo-
torvarmeren er na trukket tilbake,

forteller Jerblader.



Breiland breytstasjon

Av Alfred Rake

Breiland brgytestasjon er ein ctter-
trakta feristad for dei tilsctte i vegve-
senet. Alfred Rake giri denne artik-
kelen cin kort historikk om korleis
han vart bygd.

Riksveg 13 fra Hjelmeland til Tat-
landsvik er omlag 20 kilometer lang.
Hggste delen av vegen ligg omlag
250 meter over havet. Her var det of-
te vanskar med vedlikehaldet vin-
terstid. Sngfall og storm kunne sper-
re vegen i dagevis.

Med stigning pa 1:6,5 (15 prosent)
var det store problem for brgytebi-
len, bade oppover og nedover.

Vegvokter Ragnvald Swebg kom
med ideen om 4 bygga cin brgytesta-
sjon pd Breiland, omlag midtvegs
mellom Hjclmeland og Tatlandsvik.
Breiland ligg omlag 200 meter over
havet, og skulle vera eit hgveleg ut-
gangspunkt til bde sider, meinte Sie-
by. Avd.ing. G. M. Sgmme fann for-
slaget bade klokt og praktisk, og vi
fekk i oppdrag & finna ci hgveleg
tomt.

Vegvokter Sabg var sd lomme-
kjent i omridet at han straks visste
plassen for ein brgytestasjon.

Den utpeika tomta var 40x50 m og
lig ifclleseige for Breilandsgardanc.
Hos grunncigaranc mgtte vi berre
velvilje. Kjgpesummen var pa 1000
kroner, og det vil vel i dag helst mat-
te kallast ei gdve. Summen skulle de-
last etter skyldmark, og det var dei
som berre fekk nokre fa kroner ut-
betalt. Na til dags ville vel ein slik
godwljug handel blitt stoppa av re-
striksjonar og byrakrati!

10

Men dette var berre fgrste steget
pd det som skulle bli brgytesta-
sjonen pa Breiland. Na métte det ut-
arbeidas byggeplanar, og det matte
spkast om lgyvingar.

Vifekk uventa gode kort pa hand -
ein gavepakke datt rett ned i fanget
pa oss: “gratis” byggematerialer.

Vegvesenet hadde pa den tida ei
stor anleggsbrakke stdande tom ct-
ter anlegget Botne-Jgssang i Strand
kommune. Det var eit tgnunerhus i
12 hggd pd 36x9 m, med utvendig
og innvendig plggd tre-toms plank
og fint tymmer pé alle vis.

Her var byggemateriale i over-
flod.

Men dette huset var utsett for her-
jingar av mange slag. Ingenigr Arne
Njéd og eg var pasynfaring ein sumar-
dagi1955. Viflann dd at husct hadde
vore nytta. Eit rom var last med kjet-
ting og hengelds. Det fant vi meir
enn mystisk! Njd klatra opp pa
pa akslene minc og fekk sja inn i det
skjulte - fulle gassballongar med
skummande sats i rekke og rad langs
veggane. Heimbrenning i stor stil.
Her hadde vi altsd funne den argaste
konkurrenten til Vinmonopolet.

Njadvartalvorleg - her mé handlast
raskt og cffektivt, husct md rivast.
Alle materialer kgyrer vitil Ardal og
lagrar pd tomta til Vegvesenet.

D4 vi kom med lastebil og rivings-
folk dagen etter, var det i siste liten.
Ein sver haug med plank og bord var
altkomenut pa tunet, ferdig for hen-
ting. Her kom vi ¢in eller annan hyt-
tebyggar i forkjgpet.



Breiland broytestasion.

Huset vart rive, og vi fekk berga
det meste av materialanc. Desse
farsteklasses  plagde  planker og
golvbord vart altsd det vi i dag sé
stolt kaller

"Hotell Breiland™.

Vegkontoret vart kobla inn for
fullt. Ein slik stasjon matte vel og
kunne nyttast til meir enn berre sng-
brayting?

Funksjonerane ved vegkontoret
kom med i planlegginga. Fericopp-
hald, friluftliv og Wecekendar for
vegvesenets folk var gode argument
for a fa til ei nyttig og praktisk utfor-
ming av bygningen. Kursverksemd
og samankomster av ymsce slag métte
og med fordel kunne avviklast pé cin
s ideell stad som Breiland.

Pensjonert vegsjef Olav ®degard
vart engasjert som arkitekt, med
radgjevande assistent fgarstesekretaer

Foto: Armulf Follaug

Arvid Simonsen. Og at planarbeidet
na lag i dei beste hender, var det in-
gen tvil om. Det kom og lgyvingar -
kr. 80 000,- til bygging av braytesta-
sjonen pa vegvesencts tomt “So-
lhaug” pa Breiland.

Men var sa dette berre ein brayte-
stasjon?

Det var delte meiningar om det.

Vi meinte helst det var cit hgg-
fjcllshotell i luksusklassa: 8 soverom
med 20 senger, farsteklasses kjgk-
ken, peis-stove, vannklosett, varmt
og kaldt vatn, finsk badstu, solve-
randa og flaggstang.

Fjernsyn og telefon var ikkje med
i planane - det kom farst nokre ar
seinare, saman med  clektrisk
straum.

Kontordamene pa vegkontoret
gjekk ivrig i gong med innkjgp av
kjokkenutstyr, sying av gardiner,
sengetgpy m. m.

Det meste av grunnarbeidet og
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tommerarbeide ! vart utfert av dei fa-
ste arbeidarane til vegvesenet suma-
ren 1959.

Scinhaustes same dret vart broyte-
stasjonen offisielt opna. Folka {rd
vegkontoret, med vegsjel Trygve
Gimnes i spissen sctte eit hggtideleg
preg pa festen.

- Her manglar nere pa ingen ting,

sa Gimnes mellom anna. Deteinaste .

cg ba om & fi med, var eit enkelt spis-
kammers. Men det er visst og det ci-
naste som mangler.

Broytestasjonen pa Breiland har
nd vore i bruk i over 20 dr.

Bide somar og vinter er det stor
svknad, og trangt om opphaldslgyve
pé Breiland.

Det er her pa sin plass d git attende
til utgangspunktet: mannen bak
ideen, som i alle dr har ofra fritid og
helgefred pé tilsynet og vakthald pa
Breiland - Ragnvald Szebe. Han hari
alle ar vore ivrig med i alt vedlike-
haldsarbeid pé braytestasjonen, han
vart difor ogsi offisielt tilsett som
ulgnna "Vaktmeister™.

Men alderen krev sitt. Sicbg var 80
ar sist sumar, og han har na métte be
seg {riteken.

Vegvesenet er denne mannen stor
takk skuldig.

Og til shutt cit sitat fra tarste side
av hytteboka, skrive cin gong sein-
haustes i 1959:

TH. BREILAND
Fryd deg over livet i skog og ved
strand.
Ta turen hit sd ofte du kan.
Slapp av og kvil deg midt pa dagen.
Hald mageniorden, det er hovedsa-
gen.
Ver miteholden med mat og drikk.
Men framom alt: Qv sjpivkritikk.

Alfred Rake Ragnvald Szby

12

Moi
veggarasje

avlevert
Av Ole Handeland

Moi veggarasje ble offisiclt over-
levert til brukerne i begynnelsen av
januar. Og la det viere sagt med det
samme - de som arbeider i omridet
har na fitt et ypperlig bygg.

Bygningen cr pi omlag 400 m? og
har kostet 2,7 mill. kroner. Den
inneholder varmgarasje med verk-
sted, kaldtlager, tilfluktsrom og det
som kommer under fellesbetegnel-
sen sosiale rom. [ denne kategorien
finner vito kontorer, garderobe med
to dusjer. toaletter og spiscrom med
kjuleskap og kokemuligheter.

Veggarasjen ligger ved fylkesveg
3 mot Eik, omlag 500 meter fra E18.

Tomten ble kjopt inn til vegvesent i

1972.

Oppvarmingen cr et kapittel for
seg. Deter tatt i bruk varmegjenvin-
ning, noe som gir store besparelser i
kraftforbruket. Varmen fra “brukt”
luft tas utien sikalt varmeveksler og
brukes til  varme opp frisk luft. For
den som ikke vet hva varmeveksler
er, kan vi opplyse at kjsleskap ogsa
bruker varmevceksler, da er viute et-
ter & bli kvitt varmen. Fabrikanten
opplyser at anlegget kan gjenvinne
80 prosent av varmen i den brukte
lulta.

Ved avieveringen var vel 30 gje-
ster til stede. Det var folk fra vegve-
senct. cntreprendrer. arkitekter,
[und kommune og pressen.

Veggarasjen ble overlevert ved en



R s T
Mot veggarasje. Foto: Ole Handeland

Vi har her samlet noen av de som arbeider i Moi-omrddet foran den “'gamle” veggarasjen
Foto: Ole Handeland

i
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ngkkeloverrekkelse som er blitt en
tradisjon i Rogaland. Ngkkelen gikk
fra_hand til hand, fra arkitekt, via
Vegdirektoratets representant,
Vegsjeten, Driftssjefen og endte hos
vegmester Alfred Lillehammer.

Audun L¢ken fra Maskinavde-
lingen kunne opplyse at det var sjet-
te gang ngkkelen var blitt overlevert
i forbindelse med avlevering av ¢t
nytt bygg. Siste gang var i 1975, og
vegsjel Danielsen mente det var for
lenge siden - det tyder pa at vi har
tatt bygge for lite de siste drenc, sa
han.

Sivilingenigr Bjgrn Bjarnstad A/S,

som har veert arkitckt og konsu-
lent for byggingen overrakte et vegg-
ur med inskripsjon til  vegmester
Lillehammeyr, mens hovedentrepre-
ngren Ing. Thor Furuholmen A/s ga
et maleri til veggarasjen. Lilleham-
mer satte gycblikkelig ned en hurti-
garbeidende komite for & bestemme
hvor gavene skulle henges opp.

Underentreprengrenc tor bygget
har veaert:

Ventilasjon: Aaircomfort.
Elektriske opplegg: Bryne Elek-
triske A/S.

Ryrleggerarbeid: Birkeland Rgr.

Drifissjef Arne Nja overrekker nokkelen til vegmester Alfred Lillehammer.

Foto: Ole Handeland



Arbeidet med nv veggarasje pa Vikesd er godt i gjenge.

Foro: Ole Handeland

En ny holdning

I forrige nummer av Rygjavegen
hadde tillitsmenne fra NIF/SVE Ro-
galand et innlegg i "Tillitsmannens
spalte” under tittelen: ”En ny hold-
ning™. I den forbindelse gnsker vi a
presisere falgende: Henvendelser
fra ledelse og foreninger har forel-
¢pig ikke gitt konkrete resultater.
Ingenigrene og sivilingenigrene fin-
ner derfor i mitte ty til sterkere mid-
ler for & sctte spkelyset pa proble-
met. Vi gnsker problemet lgst sna-
rest, for derved a forhindre ytterlige-
re skadevirkninger.

I denne forbindelse tror vi det er
riktig A vise hvilken innsats mange av

de ansatte gjor utover vanlig ar-
beidstid.

Vi er av den formening at ckstra-
arbeid bar palegges av ledelsen, for
derved & fi en riktigere prioritering
av oppgavene samt a fa registrert al/
overtid. Det cr ogsd av betvdning at
var ledelse er klar over all overtid
ved kontoret.

Vi vil til livs alt ekstraarbeid som
ikke blir registrert, fordi vi tror dette
bidrar til & skjule problemene og ut-
sette en lgsning av disse.

Det er pd denne bakgrunn vi fin-
ner slikt arbeid ukollegialt og lite
samfunnstjenlig.

For NIF/SVE
T.K. Lone, J. O. Aanderaa
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Mannen i Loen pa plass igjen

Den gamle bautasteinen ved Sva-
lestad 1 Helland er nd kommet pa
plass etter a ha ligget bortgjemt iom-
lag 25 ar. Lokalt ble steinen kalt
Mannen 1 Lgen og stedet den sto
Svalestadigen.

Harald Polden fra Helleland for-
teller at ridevegen i gammel tid gikk
over Svalestadisen, mens fotfolk
kunne ta seg fram over opplddde,
grove gangsteiner langs fjellveggen.

[ 1830 ble det anlagt kjoreveg for-
bi Svalestadlgene, og til minne om
vegbyggingen ble det reist en bauta-
stein med arstallet 1830 innmeislet.

Davegen (niverende E18) skulle
utvides noe etter 1945, ble bautacn
tatt ned og lagt til side, “inntil vide-
re”, som det het.

Og “inntil videre™ varte altsi til
desember i fjor. da viigjen fikk opp
et av de gamle vegmerkene vi bgr ta
vare pa.

Dersom trykken jarer fint fram med bil-
det, skulle det vaere mulig a lese arstallet.
1830 pa steinen.

Bauuasteinen lgfies pd plass.
Foto: Tore Taghold!




Dikt

Dikt er ikkje dagleg kost i redak-
sjonen. I byrjinga av januar kom det
likevel inn to fra Torleil Flalvorsen,
som arbeider pa anlegget Sauda-
sigen-Ropeid.

Det farste har Halvorsen ikkje
sett tittel pa.

Anleggsbestyrer Olav Kleven
alt er godt i dine spor.
Styrke, rett og folkevett,
syner du har alltid rett.

Alle 1 din heiagjeng
ropar til deg kom igjen,
na skal du fa hgyra smell
fra Ytre Varstad tunncl

Awrast skal du, kjere venn,
for du leggjast skal - 1 seng
av gmme og fglsomme hender.

Si sov nd godt og trygt,

gléym altsom fgr var vondt og stygt.
Géa dui draumen inn,

tenk pa songen din.

Nir du i sgvnen svevar
og flyt pa bglja bla,
tenk da pa

alle dine sma

som til Kirstg matte gi.

Under en fremmend himmel

Under en fremmend himmel
i sol og regnversdag

eg luffa med mi skreppe

pa leiting ctter mat.

Slik eg gjckk i dagevis,
dreiv langs vegen lang,
til dess eg matte setja meg
og kvila meg eit grann.

Gjennom dagens hete
i styv som gloraudt gull
eg lameg ned péjorda
og sovna om ei stund.

Mang cin gong eg lig der,
fraus under teppet mitt.
Magen han rumla og braka,
song reint uhyggjeleg.

Ofte eg stod opp om natta,
rusla rundt ikring.

Moskitoen dreiv og plaga meg,
han ga meg ingen blund.

Andre gongen cg drgymde si fagert,
da rulla eg rundt og rundt

til dess cg vakna dirrande

i kalde morgonstund.

Torleif Halvorsen skreiv  dette
dikteti 1969 medan han var i Austra-
lia.

Vilover & koma attende med meir
om diktaren pa Sand.

Skulle det vera andre som puslar
meddikting eller anna sann pasi', vil
vi gjerne hayra fra dei.
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M askinforar

Gunvald Tjostheim
Av Kasper Fjelde

Gunvald Tjostheim bak rattet

Vi gamlckarance i Statens Vegve-
sen vert ogsa eldre etter kvart. Alde-
ren krevssitt, og dei lovfeste aldersg-
renser erurokkelege. Og nit har det-
te regelverket rika cin av vare trufa-
ste slitarar her i Distr. 3 ved Tau
Vegstasjon.

Det var akkurat idag for 69 ar si-
dan, 1. januar 1913, at Gunvald
Tjgstheim melde seg som verdens-
borgar.

18

Stort sett vart vel livet for han som
for alle andre som vaks opp i dei har-
de 30-dara. med arbeidslpyse og
tronge kar. - Tidleg viste han givnad
og anlegg for maskin. motor og me-
kanikk. Han fekk seg tidleg tak i ein
gamal lastebil, og dreiv lastebiltrans-
portimange ar. Sidan gjekk han ma-
skinistskulen, og som maskinmann
reiste han mange dr i utenriksfart.

Kom sa tilbake ul “landjorda™ att,
og vart maskinist hos Fjeldhammer
Brug. Han kjorte asfaltmaskin i
mange dr, og hadde mange oppdrag
omkring i lylket.

Det vart si ledig stilling som ma-
skinfgrar i Vegvesent pa Tau. Den-
ne stilling sekte han og fekk. og har
sidan 1.12.1965 vore traktoi- og he-
velkjgrari Distr. 3. Arbeidsomradet
har vore stort og krevjande, For-
sand, Strand og Hjelmeland. Men
han var alltid den same, pliktopptyl-
lande og smilande og sette siwre i &
gjere godt arbeid. Og han stod sjel-
den cller aldri i beit. Han var cin
sann meister i sitt fag som kunne
handtere og mangvrere sin veghovel
under alle slags urimelege tforhold.

Han Gunvald er ¢in utruleg neve-
nvttig kar ogsd utanom Vegvesenet.,
Sjgmannen i seg tok han med seg
heim. Han har som hobby drive som
batbyggar. Heime i hagen star eit
“Skipsverv™ i miniatyr. Fleire mo-
torbatar i full utrustning er blitt sjg-
sette 1 Tauvagen. Og lleire vert det
nok. Pensjonisten Gunvald er den
same hendige og humoristiske, ogsi
ctter at han har fyllt 69 dr i dag den
[l januar 1982, og vi her pa Tau
Vegstasjon ynskjer deg mange gilde
ar med god helse og interessant hob-
by-arbeide.

Takk for gilde ar og godt samar-
beid.



Riksveg 502:
Vanskelig

sprengningsarbeid

Av Ole Handeland

Arbeidet pi den siste anleggspar-
sellen i forbindelse med omleg-
gingen av ry 502 mellom Eigergy bru
og [ic stasjon i Egersund cr i full
gang. For tiden foregdr et spreng-
ningsarbeid som er svert kompli-
scrt.

- Vi har flinke folk i arbeid pit an-
legget, dessuten har vi satt sikkerhe-
ten i hgysetet, sé jeg tror det skal gi
bra, sicr Karl A. Egeli.

Ved sprengingsstedet ligger det to
hus tett ved pit den enesiden ogjern-
banclinje pé den andre.

Det skulle gd fram av dette bildet hvor tett hus og jernbane ligger inntil anleggsstedet.
Foto: Ole Handeland




Leif Ystebo og Kaspar Knubedal gjor
klar til sprengning.
Foto: Ole Handeland

-Vitrordetlgnnerseg a gi litt for-
siktig [ram, sier Egeli. Tenk bare pa
hvor mye det ville koste dersom vi
skulle ¢delegge skinnegangen cller
stramférende ledninger for NSB.

For arbeidet kom 1 gang var Ar-
nulf Follaug fra Hoved- og detaljp-
lanscksjonen pa stedet og registrerte
tilstanden pa husene som ligger neer-
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mest. Deter ogsia montert et instru-
ment som registrerer eventucelle ry-
stelser i forbindelse med sprenging
pi det enc huset.

Anleggsparsellen strekker seg [ra
Lauvas tunnel til Eie stasjon - omlag
500 meter. Det vil koste rundt 4,5
mill. kroner. Detarbeider dtte mann
pit anlegget, og de sprenger ctter
NSB's togtabeller.

Egceliregner med dsctte tralikk pa
denne anleggsparsellen  omkring
arsskiftet 1982/83. Resten av anleg-
get Eie stasjon - Eigergy bru var ler-
dig sommeren 1980.

Det skal en del matter til ved denne type
sprengning.
Foto: Ole Handeland



Rekeland - Saurdal

Av Ole Handeland

P& anlegget Rekeland-Saurdal pa
riksveg 44 i Sokndal kommune pégir
arbeidet lor fullt.

Anlegget er pd omlag 1,5 kmog er
kostnadsregnet til 4,5 mill kroner.

- Vi hevet veglinjen omlag en me-
ter og oppnadde dermed masseba-
lanse, forteller Asbjgrn Oddanc.
Der sparte vi nok en god del penger.

Arbeidet pé parsellen begynte et-

Det skal flyttes store masser pd anlegget.

ter ferien i fjor, og skal etter planen
vere avsluttet innen arsskiftet 1982/
§83.

- For tiden driver vi stort sett med
sprenging og flytting av masser, for-
teller Oddane, det er fint vinterar-
beid, og hittil har alt gatt greit. Selv
en myr som var opp til 10 meter dyp
voldte tkke store problemer, men
det gikk naturlig nok med mye mas-
se i den.

Foto: Ole Handeland
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Einar Helleren i arbeid.

Foto: Ole Handeland

Ny informasjonssjef
i Vegdirektoratet

Ragnar Lic (48) cr ansatt som in-
formasjonssjef 1 Vegdircktoratet.
Han kommer fra Norges Rutebi-
leicrforbund, der han fra 1977 har
veert redaktgr og informasjonssjef.

Ragnar Lie har tidligere jobbet
med informasjon i Norsk Hotell-og
Restaurantforbund og Mekaniske
Verksteders  Landsforening. Han
har presscerfaring fra Moss Arbei-
derblad, Fremtiden og NTB.

Ragnar Lie ¢r utdannet ved Jour-
nalistakademiet, har tatt det danske
journalistkurset ved Universitetet i
Arhus og har cand.mag-cksamen fra
Universitetet i Oslo, med fagence
statsvitenskap, historie og engelsk.

Han tiltrer stillingen i Vegdirekto-
ratet 1. april.
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Fordeling av velferdsmidler

Velferdsmidlene for 1982 ble for-
delt pa forhandlingsmgtet i januar.
Totalt er det kr. 80 000 til disposi-
sjon. Ved fordelingen cr det tatt ut-
gangspunkt i antall ansatt i hvert om-
rade (enhet).

Midlenc ble fordelt slik:

Omréde 1, Haugesund . . . . . kr. 6.500
Omrade 2, Sand . ... ... .. kr. 6.500
Omrade3, Tau .. ... ..... kr. 3.700
Omrdde 4, Baerheim (inkl.lab.) kr. 7.000
Omride S, Dirdal . ... .. .. kr. 2.700
Omrade 6, Nerby ... .. ... kr. 2.000
Omrade 7, Egersund . . .. .. kr. 6.300
Vegkontoret .. .. ... .... kr. 10.000
Biltilsynet i Haugesund .., . k. 1,500
Biltilsynet i Stavanger .. . .. kr. 3.500
Biltilsyneti Egersund . .. ... kr. 1.000
Innkjep av filmer .. ... ... kr. 2.000
Kryssordpremie Rygjavegen  kr. 200
Avslutningsar. pensjonister .. kr. 5.000
Pensjonistforcningen . . .. ., kr. 5.000
Idrettslaget . ... .. .. ... kr. 9.000
Reserve ¢ .mwwwerw: & o kr. 8.100



Tillatt A montere
egne kjorelys

Fra I januaridrtillater Vegdirek-
toratet at det monteres seerskilt god-
kjente Kjgrelys til bruk om dagen.
Som tidligere kan bilfgrerne ogsi
benytte narlys som kjgrelys.

Kjarelysene skal vaere koblet slik
atde automatisk tennes nir motoren
startes. Nir bilens vanlige lys ten-
nes, skal kjagrelysence automatisk slis
av.

Lyktene ma plasscres slik at av-
standen mcllom de lysende flatene
er minst 60 cm. Avstanden til ret-
ningslys mé viere minst 10 em. Lyk-
ter som monteres skal vaere typegod-
kjent av Vegdircktoratet.

Forkortelser

Forkortelser eri seg selv en uting,
men en hendig uting for den som
kjenner betydningen. Etter anmod-
ning skal vi forklare noen avde mest
brukte pil vegkontoret.

- Vegsjel
D - Driftssjef
P - Plansjef
B - Biltilsyssjef
Adm. - Administrasjonssjel
A - Anleggsavdelingen
Vv - Vedlikeholdsavdelingen
M - Maskinavdelingen
Lab. - Distriktslaboratoriet
l - Innkjepsscksjonen
Vern - Verneleder
HDS - Hoved- og detaljplansck-
sjonen
G - Grunnseksjonen

TT - Trafikkteknisk seksjon
Ok - @Pkonomiseksjonen

Rs - Regnskapsscksjonen
Ps - Personalseksjonen

Kt - Kontorteknisk seksjon
Ks - Kasserer

Eksp. - Ekspedisjon

Kop. - Reprotjenesten

KOS - Konstruksjonesscksjonen
Ark - Arkiv

Info - Informasjonstjenesten

POU - Personal- og
- organisasjonsutvikling
PPP - Personalplanleggingspro-
sjektet
I.TP - Langtidsplanlegging
- Eller Liker Trynet Pi'n
- Fylkestrafikksikkerhetsut-
valget
Det finnes sikkert en rekke andre,
bide pi vegkontoret og andre steder
i vegvesenet. Har du noen, si send
dem til Rygjavegen.

FTU

Oppsynsmanns-
rapporten

Resultatene av "Praveprosjektet i
Haugesundsomridet™ begynner nd &
vise seg. Saken var oppe pi forhand-
lingsmgtet 1 midten av januar og det
var enighet mellom ledelsen og orga-
nisasjonene om [glgende:

* Vegvesenet organiseres ctter bin-
deleddsprinsippet, med supplement
av matriscorganisasjon (s¢ Rygjave-
gen nr. 2/81).

“ Ordningen med gkonomisk an-
leggsomridder gjennomfigres

* Det etableres ledergrupper innen
anleggs- og vedlikeholdsdriften. Pé
Bierheim vegsentral dannes det ogsi
en ledergruppe for maskindriften.

“ Det opprettes delvis sclvstyrte
grupper hvor det er interesse for det
og cnighet om det.

“ Det ctableres samordningsgrup-
per ved alle vegstasjonene. Hvem
som skal veere med i gruppene avgjeg-
res niir organisasjonsplanen for an-
leggsavdelingen er avklart.

* Anleggsavdelingen organiseres i
tre distrikter.
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Norge rundt pa Sokn - Askje

Av Ole Handeland

NRK-Rogaland gjorde opptak for
Norge Rundt pi fylkesveganlegget i
midten av januar i ar. Vi hadde en
narmere presentasjon av anlegget i
Rygjavegen nr. 3/31.

- Det var fgrst og fremst kombina-
sjonen av vegbygging og nydyrking
av jord som fattet var interese, sier
programsckreter Einar Haukaas.,

Prosjektet har statt pa planen i
lengre Gid, kan Haukaas fortelle.
Norge Rundt-redaksjonen i Oslo sa
jatil etinnslag om anlegget allerede
tidligi fjor hest. Menvieretihost har
gjort det niermest umulig a transpor-
tere stein fra de nydyrkede arcalene
til brufyllingene.

NRK-tcamet gjorde opptak av ny-

Fyllingene er kommet et godt stykke
ut i sjpen pa hegge sider.

[ (Rl

Stik kommer brua til a se ut ette
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Formannen i Mosteray Steinlag, Nikolai Edland, intervjues av Einar Haukaas. Ved
kamera Hans E. Voktor og ved videoopptakeren Trude Midtlien.

dyrkingsarbeider, transportavstein,
maskiner i arbeid pad brufyllingene
og intervju med ct par bander.

Haukaas forteller at innslaget an-
takelig blir pd omlag fem minutter
og sendes 1 lgpet av februar.

Vi kan forgvrig fortelle at anleg-
geter godtigang - vegener stort sett
grovplanert fram til begge sider av
brua, og brulyllingene strekker seg

=

(it} c

slanene som Joreligger i dag.

Foto: Ole Handeland
omiag 100 meter ut fra land pabegge
sider.

Anlegget ev totalt pi 3770 meter.

Bruplanene er blitt noe omarbei-
det, brua blir pa omlag 240 m, mens
vi oppga 320 m i Rygjavegen nr. 3/
81.

Etter dette blir tyllingene ende!
lengre. og det kommer til a ga med
bortimot 100 000 m* stein i dem.
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Fyllingene strekker seg ca 100 meter ut i sjoen.
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Vi gnsker fglgende velkommen til vegvesenet:

Rolf A. Mygland, ingenigr,  Motorveggruppen
Bj¢rg Heidi Helgesen,  kont.ass.,  Biltilsynssjefen

Hilde Kloster, kont.ass., Trafikkteknisk seksjon
Jan Olav Skogland, overing.,  Kérstg

Anne Lisc Hetland, kont.ass.,  Anlegg, Vigrestad
Trond Tjelle, avd.ing.,  Biltilsynssjefcn
Tennes Gausland, konsulent, BiltilsynetiStavanger
Thor Gjerde, konsulent, @konomiseksjonen
Zlsa Vervendal, kont.ass.  Barheim vegsentral
Torhild Jgrgensen, kont.ass., Biltilsyneti Stavanger
Gerd Gravdal, ' kont.ass., Regnskapsscksjonen
Ingvar Engstad, avd.ing.,  Maskinavdelingen
Leif Erik Haugen, avd.ing.,  Hoved-ogdetaljplanscksjonen

Disse har sluttet, og vi takker for samarbeidet:

Torbje#rn Tjgrhom, Vedlikehold, skilt og oppmerking
Roar Frgiland, Grunnseksjonen

Georg Ullencs, Pkonomiseksjonen

Ingrid Bygdevoll Ormgy, Kontorteknisk seksjon

Ellen Rovik, Biwrheim vegsentral

Liv M. Oftedal, Biltilsynet i Stavanger

Hilde Rosnes, Trafikkteknisk seksjon

Lidvar Bjgrkelund, Vedlikehold, omrade S

Disse har sagt opp og slutter innen utgangen av mars.
Vi benytter anledningen til i takke for samarbeidet.
Tor Kare Austerheim,  Anlegg, E76

Aydis Mortvedt, Kontorteknisk scksjon
Per Velde, Anlegg, E76

Njél Lovra, Vedlikchold, omride 3
Age Grude, Anlegg, Tau

Sveinung Havrevoll, Anlegg, Suldalsvegen
Eva Flatebg, Maskinavdelingen
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[LODDRETT

. Genuin

. Idrettsmann/kvinne
. Sjarm

. Tysk elv

. Pronomen

. Frost

. Tykke

. Smile

. Merke ' i
10. Samling v
12. Bakverk

16. Udad

18. Adv.

20. Sencre

21. Poststed i Hedmark
24. Rovdyr

26. Fly

27. Gruvegang

28. Am. by

29. Sier

30. Scksjon (Vegkontoret) LASNING

33. Forkortelse KRYSSORID NR. 5/81

37. Fisk Vinnere:

39. Like -l

41. Oppgladd I. premie: Sls:sel Beck, Vegkontoret
42 Atelier 2. premic: Solveig Eik, Mgre og
. Romsdal Vegkontor
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47. Fylkesveg

48. Kar Detkom bare inn 19 lgsninger denne
51. Dke gang.
52. Tiltro
54. Eng. drikk
55. Ens 22. Vokaler 44. Etterlyse
58. Smile 23. Sittested for utvalgte 45, Adv.
59. Tidsrom 25. Off. organisasjon 46. Husdyrmat
61. Preposisjon 27. Fot 49. Fisk
28. Skubbe 50. Dycblikkelig

VANNRETT 31. Parti S1. Frukt

1. Glimrende 32. Svar 53. Frisk

7. Hell 33. Rgre 56. Konjuksjon

Il. Dyr 34. Bak 57. Fremdriftsmiddel
13. Etternavn 35. Moderne 59. Agn

14. Like 36. Tror 60. Tay

15. Farge 38. Overbevisning 61. Oslo idrettslag
17. Hote 40. Feste 62. Fro
19. Drikk 43. Alm. forkortelse 63. Pudder
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Sysselsettingen av anleggsdriften

fram til 1985

Av Halvor Folgero

I forrige nummer av Rygjave-
gen tok Folgero for seg utvik-
lingen i anleggsdriften i perio-
den 1978-81 og drsftet arbeids-
situasjonen for 1982.

I denne artikkelen tar han for
seg sysselsettingen fram til
1985.

Utgangspunktet for disse betrakt-
ningene er langtidsplancne  som
trekker opp hovedmalene for vegve-
senets virksomhet. Stortingsmelding
nr. 80 for 1980/81 behandler Norsk
Vegplan for riksveger for 1982-85.

I denne perioden vil totalsummen
av bevilgningene til anlegg og vedli
kehold pa riksvegene holdes kon-
stant. Deterforsatt skning i vedlike
holdskostnadenc. og det betyr at in-
vesteringene vil avta. Regnet i faste
priser vil den drlige nedgangen viere
pa 1.8 prosent,

For fylkesvegence foreligger det ik-
ke ulsvarende dokument. Fylkes-
tngetvil trolig behandle langtidspla-
nen for fylkesveger i lopet av varen

Investeringsrammer

De  forelopige investeringsram-
menc for riks- og fvikesveganlegg
for perioden 1982-85 er:
Riksveganlegg 343 mill kr
Fylkesveger 110 mill kr
Sum 453 mill kr

Tallene er regnet i faste priser. De

110 mill kr il fylkesveger omfatter

trafikksikringstiltak. men ikke utbe-
dringer. Det administreres av vedli-
keholdsavdelingen.

Til sammenligning kan jeg nevne
at vi i perioden 1978-81 brukte ca.
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600 mill kr ul riks- og fylkesvegan-
legg. regnet i 198 1-priser.

Vi vil ogsa i arene 1982-85 ta ck-
stra. midler stilt til disposisjon, jeg
tenker da swerlig pa Karsto-prosjek-
tet og en del kommunale forskotte-
ringer. Likevel vil vi ha betydelig
mindre il radighet enn vi brukte 1
perioden 1978-81

Endelig blir det papekt at hensy-
net til en cffektiv og okonomisk ar-
beidsdrift ma vaere avgjerende pa
lang sikt. Dersom ikke andre los-
ninger er muhg, kan oppsigelse ay
last ansatte bli konsekvensen.

Jeg vil ogsa nevne at vitden sene-
re tid har tatt sterke signaler fra den
nye ledeisen i Samferdselsdeparte-
mentet om at fremtidige nedskjae-
ringer i bevilgningene ogsa vil matte
gd ut over ctatens cgen drift, og ikke
- som hittil - stort sett ga ut over ent-
repriser.

Utvikling i anleggsdriften
i Rogaland

Vi regner - som nevnt i Rygjave-
gen nr. 5/81 - ikke med a fa proble-
mer med sysselsettingen i 1982, Den
farste overfaringen av folk fra Ry-
fylke til Haugesund/Tysvier-omra-
det har funnet sted. Til hosten vil det
trolig viere behov for en ny beord-
ring. denne gang til Stavanger-omra-
det. Viskulle da ha en rimelig balan-
se mellom arbeidstakere og oppga-
ver i de forskjellige delenc av fylket
for 1982 og 83.

Det er viktig a finne det "riktige™
forholdet mellom drift i egen regi og
entreprise. Dette ma nadvendigvis



bli en Igpende vurdering. Spgrsmii-
let vil bli tatt opp i forbindelse med
vurderingene av den totale arbeids-
situasjonen i fylket.

Hovedmalsetting for
sysselsettingen de
naermeste arene

Pé kortsikter erdet blitt godtatt at
hensynet til sysselscttingen av egne
ansatte kommer i fgrste rekke, og at
reduksjonen i aktiviteten farst og
fremst har gitt ut over entreprisc-
driften.

I Rogaland har vi til na greid & re-
gulere arbeidsstyrken ved at vi om-
trent har hatt inntaksstopp de siste
to drene, og ved d redusere entrepri-
sedelen.

Stortingsmnelding nr. 80 gir visse
hovedprinsipper for utviklingen i ve-
garbeidsdriften de neste fire drenc.

Det pekes pd at vegvesencet vil
gicnnomfgre sin drift bade i egen re-
gi og ved entrepriser pa de lleste ar-
beidsfelt. Dette begrunnes ut fra
gkonomiske arsaker samt arsaker
som variasjon i arlige bevilgninger,
variasjon med arstid, endrede ar-
beidsoppgaver og  kompetansefor-
hold.

Nar det gjelder bemanningssitua-
sjonen, vil det fortsatt bli lagt vekt
pacn jevn, helarlig beskjeftigelse av
etatens faste ansatte. Men vi ma
fortsatt vise stor forsiktighet med
inntak av nyc arbeidstakere.

Dette kan imidlertid fgre til en
skjev aldersfordeling, og det vil viere
uheldig for etaten pi lang sikt.

Meldingen sicr videre at vegvese-
net i stgrre grad bgr betrktes som ¢n
arbeidsplass. med mindre skiller
mellom anlegg og vedlikehold.

Det vil trolig ogsi veere riktig a sc
pi arbeidsdelingen mellom anlegg
op vedlikehold. Vivilda kunne finne

ut om skillelinjene mellom driftsav-
delingene bygr mykes opp.

Jeg vil ogsi nevne at vi bgr se pa
maten vi organisercr og utfgrer ar-
beidet, og vurdere om de metoder vi
bruker kan forbedres og utvikles.

Ben tidligere nevnte analysen av
arbeidsdriften ventes ferdig i Igpet
av dette dret. Jeg menerdet erriktig
i vente pa resultatene av den for jeg
gir en mer detaljert oversikt over
sysselsettingssituasjonen i de ulike
distriktene i fylket.

Jeg vil helt til slutt fii peke pit at
nedgangen i bevilgningene ogsa vil
fi folger for andre deler av vegvesc-
nets organisasjon. I tillegg vil jeg un-
derstreke at viikke ma fale oss mak-
teslgse, men heller se vanskene som
en utfordring, og finne fram til hen-
siktsmessige lgsninger som kan til-
passes si skiftende forhold som vi
opplever for tiden.
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Hva er lovlig?

I denne listen skal vi forseke a g
en oversikt over hva som er tillattog,
ikke tillatt av det mest vaniige ek-
strautstyret for biler som finnes pa
det norske marked i dag. Listen hat
vi lunneti NAF-bladet "Motor™.

FELGER:

Kjapes fclger som er godkjent av
Vegdirektoratet. kan disse brukes
forutsatt at de har dimensjon som er
forcskrevet i vognkortet. For andre
tfelger og felger med annen dimen-
sjon enn foreskrevet kan bittilsynet
fortange attest fra kjaretgyfabrikan-
ten om de er tillatt a bruke. Felger
med vanabel boltdiameter (ovale
hull) er ikke tillatt.

DEKK:

Lavprofildekker er tillatt, men
dekket ma passe til felgen. Rulle-
motstanden mi ikke avvike merenn
+5% fra det originale.

GT-RATT:

Biler registrert fgrste gang etter 1.
januar 1974 ma fremlegge biltabri-
brikantens godkjenning for det ak-
tuclle rattet kan brukes. For biler re-
gistrert fgr 1. januar 1974 gjelder ik-
ke kravet om bilfabrikantens god-
kjennclse. men rattet vil bli vurdert
ctter kjgretpyforskriftene og kan bli
krevd fjernet hvis det blir ansett som
darlig cller uegnet.

EKSTRALYS:

Kan monteres slik kjgretpyfor-
skriftenc tilsier. Samlet lysstyrke ik-
ke over 480lux. F. eks. kan to kurve/
ltakelys (spredere) og to hjelpefjern-
lys (1.000 metere) monteres hvis ik-
ke den samlede lysstyrke (original-
monterte + ckstralys) overskrider
480 lux.
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EKSOSANLEGG:

Uorigmale eksosanlegg kan mon-
teres dersom det ikke forer til k-
ning av stgvnivact. Malingspraver
kan forlanges fremlagt 1 tvistilfeller.
[ alle tilfeller skal lydtrykket ved
standard malemctode ikke vare
hayere cnn 82 dB (a). Under disse
forutsetningene er ogsa sidepipes
(Kanalpotter) som spesielt er popu-
lere pa amerikanske biler tillatt. Ek
sosen skal imidlertid ikke ga ut rett
under en dgr eller bli blast rett ut pa
fortauet.

SPOILERE:

Spoilere som fglger bilens tinjer e
tillatt (for eksempel {ront-spoiler)
"Vingen™ som av mange monteres
pé bilens koffertlokk, pa to braket-
ter ¢t stykke over selve lokket, eri
de fleste tilfeller ikke tillatt.
SOLLUKER:

For disse finnes ingen godkjen-
ningsordning, sa kjgretgylabrikan-
ten (importgren) bgr kontaktes for
rad. Ma beerende konstruksjoner i
taket kuttes, ma kjoretgyfabrikan-
tens godkjenning foreligge.
PERSIENNER:

For innvendig og utvendig per-
siecnner til bakvinduet finnes heller
ingen godkjenningsordning. Heller
ikke for “rullegardinen™ som na cr
kommet pa markedet. I praksis be-
tyr det at dette kan monteres, der-
som kravet til sikt bakover opprett-
holdes.

GT-SETER:

Tillates montert hvis festepunkte-
ne til de originale setene kan benyt-
tes. og at baksetepassasjercne ikke
blir hindret i a komme raskt ut av bi-
len.



Farligere enn du tror:

Ver forsiktig nar du starter

med hjelpebatteri

Fra Hedmark Vegnytt har vi saksct
faslgende:

Om vinteren kan en bilfarer risi-
kere at batteriet blir tlatt. For a fa
startet, er kanskje bruk av strom fra
ct hjelpebatteri den mest brukte ma-
ten.

INSTRUMENTLER:

Innvendige instrumenter  kan
monteres etter ¢gnske dersom de
plasseres slik at de ikke kan skade
noen ved en eventuell kollisjon. Inn-
vendig ckstralys (eks. juletraer) er ik-
ke tillatt.

TRIMMING AV MOTOR:

Forandringer pa motor som med-
torer at avgassen kommer utenforde
krav som gjelder erikke tillatt. Like-
ledes kan det kreves attest fra bilfa-
brikanten om at bremscer o.l. er di-
mensjoncert til a tile den cltektfor-
haoyelse som trimmingen medfarer.
For montering av turbolader gjelder
at de foran nevnte avgasskravene mé
overholdes.

STATDEMPERE:

Stivere statdempere er tillatt. Ju-
sterbarce stgtdempere (hijackers) er
tillatt, men heving av bilens bakende
over standardhgyde er ikke tillatt.

KAROSSERIFORANDRINGER:

Forandringer i karosseriet f. cks.
utbygging av skjermer er normalt ik-
ke tillatt.

Men det kan veaere farlig a (4 shik
starthjelp dersom det ikke blir gjort
riktig. Det vil som regel vaere knall-
gass over platenc i batteriet. Denne
gassen kan sive ut gjennom pafyl-
lingskorkene og bli liggende oppa
batteriet.

Knallgassen er svaert cksplosiv.
En gnist er nok til a antenne den.
Derfor er det viktig a vite hvordan
du skal git frem pa riktig mate. Du
barikke rpke nir dudriver med bil-
batterict, for cksempel.

Slik gar du frem nar du laner
strom fra ct annct batteri: Forst fe-
stes startkabelen til det flate batte-
rict. Sgrg for at startkabelen taler
den spenningen som skal gi gjen-
nom den. Motoren pit hjelpebilen
bgr veere slitt av mens kablenc festes
pé hjclpebatteriet. Pluss til pluss og
minus til minus. Motoren pa hjelpe-
bilen startes {wr den andre bilen for-
spkes startet.

Etter at du har fatt startet, stanscs
motoren pa hjelpebilen igjen. Ka-
blene lgses pa denne bilen farst. Til
slutt lgses kablenc fra det darlige
batteriet. Pass pa sid ikke kablene
kommer i kontakt med hverandre og
kortslutter. Risikoen for @ antenne
knallgass unngds hvis du gjar det pa
dennc maten.

Det har hendt ulykker ved andre
fremgangsmater. Knallgassen har
cksplodert og syrespruten har fort til
at lolk har mistet synet pa ct oye.
Vier forsiktig hvis du skal arbeide
med ct bilbatteri. Arbeidsmiljplo-
ven har for gvrig egne forskrifter om
detie i bestemmelse nummer 267.
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Dekk, lysbruk og avgass

Av Ole Handeland

Biltilsynet deltok 1 fjor hest i en
landsomfattende undersekelse av
mgnsterdybden i dekkene, bruk av
lys om dagen og avgassen fra bitmo-
torene.

Kontrollen bie foretatt flere ste-
der i fylket, og strakk seg hver gang
over to timer.

Resultatene  foreligger na. De
bygger pa totalt 4431 kontrollerte
person- og varchiler, fordelt pa 85
kontroller. Og de er ikke bare hyg-
gelige:

* Seks prosent hadde dekk med
mindre enn en millimeter mgnster-
dybde

* 26 prosent hadde en mansterdyb-
de som er mindre en tre milhmeter
“ 31 prosent hadde for hgyt innhold
av kulloksyd i eksosen. Grensever-
diener pa 4.5 prosent.

Det erikke nevneverdig forskjell i
CO-utslippet pa nyere og eldre biler.

Bruk av kjarelys midt pad dagener
en frivillig sak. Undersgkelsen viser
at omkring 35 prosent av bilistenc
bruker slike lys om dagen.

Scksjonsleder Torleil Prestegird

ved Biltilsynet i Haugesund synes
umiddelbart at 6 prosent utslitte
sommerdekk hgres mye ut.
- En del bilfgrere “strekker™ dekke-
ne lengst mulig far vintersesongen,
sd perioden for undersgkelsen - sep-
tember/oktober - er god for kontrol-
ler, men darlig for fgrerne. Vinters-
tid skriver visjelden og aldri mangel-
lapp for slitte dekk.

Det siste cr forgvrig i tridd med en
tidligere undersgkelse av  vinter-
dekk. Den viste at bare to prosent av
bilene hadde dekk med mansterdyb-
de under 3 millimeter.
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- Uten at jeg kan huske tallence i
hodet, er jeg sikker pd at vi hadde en
laverce prosent biler med for hayt
CO-utslipp, sier Prestegard.

- Hvordan er lysbruken i ditt dis-
trikt?

- Jeg synes den er god na, vinters-
tid. Kan hende ikke si god sommers-
tid, menda kan en heller ikke disku-
tere nytten av kjerelys om dagen.
Jeg mener kjgarelys om dagen er av
det gode, men jeg vil helst at det skal
infgres (rivillig.

NYE HANDBOKER

084 - Stoyskjermer - Utforming
Héandboka omhandler stort sett plas-
sering, utforming av stgyskjermer
og dimensjonering av fundament.
Det vises ogsd til hindbgkene:

017 - Vegutforming kap. 9

052 - Skjerming mot trafikkstay

064 - Nordisk beregningsmetode for
vegtrafikkstay

065 - Stgpyskjermer - lydtekniske for-
hold

085 - Teknisk kvalitetskontroll
Den  tekniske  kvalitetskontrollen
skal gi oss visshet om planlagt kvali-
tet blir oppnadd.

Handboka gir en oversikt over kvali-
tetskrav og praktisk kontrollarbeid.

086 - Eiendomsinngrep

Boka inneholder forskrifter om
ciendomsingrep til vegformal ctter
veglovens § 50 samt kommentarer til
forskriftene.

Forskrifter etter veglovens § 12
loreligger som egen handbok - 077 -
Vegplanlegging.



Nye boker

Langtidsplan for Statens vegvesen

1982-1985 og 1986-1989

— Handlingsprogram for de enkelte
fylker og

— Generell del

Prosjcktrapport fra Transportgko-
nomisk Institutt.
Hvorfor gis grusveger fast dekke?

Norsk Institutt for Luftforskning
Trafikale lultforurensninger - ut-
slipp - virkninger og forekomst i
Norge.

Transportgkonomisk Institutt Notat
av9.1.79.

Vegutigsning og ungdom: Yrkes- og
bostedsvalg.

Transportgkonomisk Institutt Notat
- juni 1981

Utforkjgringsulykker 1977-79
Beskrivelse og analyse.

Salting og ulykker. En undersgkelse
av saltingens betydning for ulykke-
stallet. For perioden 1974-1980).

Trafikksikkerhet i vegkryss.
IEn analyse av ulykkesforholdene i
187 vegkryss i perioden 1968-1972.

Ulykkesfrekvenser i kryss.

En landsomfattende undersgkelse
av ulykkesforholdene i 803 kryss i
perioden januar 1970 - juni 1976.

Signalregulering  og  omradckont-
roll. Arbeidsnotat nr. 14. Analyseav
tralikksikkerhetsforholdene i sam-
kjgrte signalanlegg.

En kortfattet beskrivelse av og inn-
fering i et EDB-program for optima-
lisering av signalanlegg i gatenett.

Arbeids- og lederpsykologi.

Undervannsarbeid, Kaibygging.

Transportgkonomisk institutt
Trafikktekniske tiltak - gjennomfg-
ring og finansiering.

¢Pkonomi for ingenigrer

Trafikkteknikk [
Undersgkelser og
tiltak.

trafikktckniske

Rapporter fra Statistisk sentralbyré
81/17

Eic og bruk av personbil.
Forelgpige tall for 1979 og 1. kvartal
1980).

Vegvesencts engasjement i byer og
tettsteder.

Drgftingsmgte med plansjefence - ju-
ni -81.

Transporti vart arhundre.
Transportgkonomisk institutt 1981 -
Del 1.
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Skadestatistikken for 1981

— 2§ skader i vegvesenet i 1981

— 348 fravarsdager pd grunn av
skade

— flest skader innen anleggsavde-
lingen

— mandag og torsdag de verste da-
gene

— februar den verste méneden

— flest skadet ved bruk av borham-
mer

Dette er i stikkordsform noen av
de konklusjonene vi kan trekke etter
a ha lest giennom skadestatistikken
for vegvesenet i Rogaland for 1981.

Totalt var det 25 skader, mot 171
1980. Wet gjennomsnittlige antall
skader pr. ar mellom 1974 og 1981
ligger pa vel 26. De som ble skadet
maitte totalt viere borte 348 dager fra
arbeidet pad grunn av skadene. |
giennomsnitt var de skadede borte
14 dager fra arbeidet. Korteste fra-
vaer var en dag, mens lengste var 85
dager.

Aldersfordeling

Alderen pa de som ble skadet va-
ricrte mellom 28 og 65 ar, med en
giennomsnittsalder pd 47 ar. 1 1980
var gjennomsnitisalderen 46 ar, si vi
blir alle eldre .....

Skadestatistikken toppes av de
som arbeider i anleggsavdelingen.
De sto for 15 skader. vedlikeholdet
for 9 og maskinavdelingen for 1. For
1980 var tallenc henholdsvis 6, 10 og
I.

10 av de skadede matte legges inn
pé sykehus for behandling, mens 14
tfikk behandling hos lege og en ved
forstehjelp.

Tidspunktet

15 av skadene oppsto fer kl. 1200

og 10 ctter. Ingen skader skjedde
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mens folk arbeidet overtid. Ogséa i
1980 var tiden tfor 1200 farligst.

Det oppsto flere skader pa man-
dager og torsdager enn pa de évrige
ukedagene. Tallene er 7 for mandag,
3 for tirsdag, onsdag S, torsdag 7 og
tredag 3.

Februar er den maneden som har
flest skader - 4, mens juli naturlig
nok er den med farrest - ingen.

Arbeid

Hele 6 skader oppsto ved arbeid
med borhammer. Ellers fordeler
skadene seg pd mange arbeidsopera-
sjoner, arbeid med motorsag, sik-
ringsarbeid i tjell. forskalingsarbeid,
arbeid med hurtigkoblingsrar, leg-
ging av Kantstein, traktorkjdring
OsV.

Fotter og hender var de mest ut-
satte kroppsdelene. 9 fikk skade pa
en fot, mens S fikk skadet en hand.

Hvor er det blitt av bildet av mamima?



Nytt hovedvegnett for Egersund
Publikum bes komme med forslag

Av Ole Handeland

Vegvesenet oppmodet publikum
til & sende inn egne forslag til lgsning
for hovedvegnettet i Egersund da
planenc ble presentert i avisene ved
nyttarstider,

- Vi venter egentlig ikke mange
forslag, sier Leif Lindefjell ved Ho-
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ved- og detaljplanscksjonen, men
det hadde vart hyggelig med reak-
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Dagens trafikkmeonster

Dagens trafikk folger stort sett
dis‘sc hovedlinjene:

ILHIIOI‘I]L‘IHSII(Illkkﬁll fra sar be-
n)llu rv 44 giennom Arstaddalen
fram til Damsgard bru over Lun-
deana. Trafikken som skal videre pa
v 9 mot Krossmoen faolger rv 44
tangs Lundedna til Hestvad bru.

Gjennomgangstrafikken som skal
videre pi rv 44 mot Stavanger kjagrer
giennom sentrum og falger rv 502
fangs Vigen og fram il rv 44.
*Innfartsarenc for trafikk til sent-

rum er riksveg 44 pjennom Arstad-
dalen for trafikk fra boligomridencii
spir (Hestneshalvaya), rv 44 langs
Lundedna for trafikk fra nord-estli-
ge omrader og rv 502 langs Vagen
for trafikk franord-vestlige og vestli-
ge omrader.

Alternativ "O"
Dagens vegnett

Ved "OT-alternativet  beholdes
dagens vegnett. Imidlertid ma det
foretas en del utbedringer.
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Alternativ "D 1"
Ny veg i dagen

Lasningen innebzrer bygging av
ny veg uten tunnel. Den nye vegen
vil bli liggende ¢ist for dagens riksveg,
44. Vegen garutenom sentrum, i bru
over Lundeana og fglger ana videre
pié vestsiden fram til Hestvad bru.

Gjennomgangstralikken fra  ser
mot E 18 vil da ledes utenom sent-
rumskjernen.

Trafikk s¢rfra og fra E 18 som skal
inn til sentrum, fglger en ny veg fra

ny rv 44, langs Lundedna og inn mot
sentrum, som vist pa tegningen.

Trafikk mot sentrum [ra boligom-
riadence i vest falger rv 502 langs Va-
gen, som i dag.

Trafikk fra nordlige og nordvestli-
ge omrdder som ikke skal inn mot
sentrum, ledes pa ny veg langs s¢rsi-
den av Eicana.

Sentrumsvegene  gjgres  mindre
tiltrekkende for gjennomgangstra-
likk ved (. cks. nedsatt hastighet.

Det gvrige vegnettet fungerer om-
trent som i dag.
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Alternativ "T 1"
Lang tunnel

Forslaget inncbarerny rv 44 gjen-
nom Arstaddalen og en lang tunncl,
med tunnelinnslag s¢gr tor Koldals-
veien og rett ost for Elverhgy. Tra-
séen krever bru over Lundeina og
kommer inn pa dagens rv 44 ved
Hestvad bru.

Tegningen viser ogsi en ny veg-
forbindelse langs sgrsiden av Eicdna
mellom Hestvad bru og rv 502,

De nye vegene vil fungere som en
vtre ringveg rundt Egersund sent-
rum.

Alternativ "D 2"
Tunnel gjennom sentrum
Skissen viser en lgsning hvor da-
gens hovedvegnett i stor utstrekning
beholdes. Det blir ny tunnel gjen-
nom sentrumsomradet fra Herreds-
huset i Mosterveien il Nytorget, ny
veg gjennom Arstaddalen og ny veg
fra Hestvad bru til rv 502 (Jernbane-
veien).

Alternativ "'T 2"
Kort tunnel

Lgsningen inncbarer ny veg gjen-
nom Arstaddalen, kort tunnel fra
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Koldalsveicn til Lundedna, ny veg
langs sarsiden av Lundeina og ny
veg langs sarsiden av Eiedna. Det
gvrige vegnettet fungerer omtrent
som i dag.

Alternativ T 3"
To tunneler

Denene tunnelen gér fra Herreds-
huseti Mosterveien til Nytorget, den
andre fra  Koldalsveien til - Lun-
dedina, rett sgr for Elverhay.

Videre blir det bruover Lundeana
og ny veg fram til Hestvad bru. 1 til-
legg kommer ny veg mellom Hest-

vad bru og rv 502 langs sarsiden av
Eicédna.
Konsekvensanalyse

Planene er i denne omgang bare
lagt fram for publikum uten konse-
kvensanalyse.

- Vi regner med & holde et infor-
masjonsmegte for interesserte i lgpet
av [cbruar, sicr Lindefjell.

- Framover véren skal vi si ar-
beide videre med en konsckvensa-
nalyse for de beste alternativene. Da
skal de vurderes ut fra trafikksikker-
het, trafikkavvikling, stgy, gkonomi
o.l.
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- Nar regner du med resultatenc
av konsckvensanalysen kan legges
fram?

- Etter framdrifisplancen skal det
skje til hsten.

- Nar kan s arbeidet pa vegen
komme i gang?

- Det er - som alltid - avhengig av
bevilgningene, men jeg vil tro anleg-
geterferdig innen wtgangen av neste
vegplanperiode, det vil si 1990).
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Massekorsband

Undheim bro

;..':..m". 3 : T A .
Bygget i 1901. Spendvidde 9,0 m. Kjorebredde 2,50 m. Beregnet paakjendinger i hvelvet:
11,50 kg. pr. kvm. Beregnet paakjendinger i fundamentet: 2,35 kg pr. kvin. Kostnader:
kr. 2075,75.





