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Grasrot, grunnplan fellesskap

Skal en gi &rsrapport fra det billedspraklige vekstlivet, m&
en registrere at det nd ikke har vart mye snakk om malmfuru

i storskogen eller ungbirken som stander ved fjorden. Nei,
det er grasrota som har fatt omtalen - lite poetisk, men hard-

fgr og ngysom i veksten.

Ei tett grasrot gir godt fotfeste, og blir et grunnplan for
annen skapende virksomhet. Den gir jamne vokstervilkér for
det som lever og gror. I mangfoldigheten er det likevel plass
for det individuelle. Det kan bli et riktig fargerikt bilde

som veves sammen i et velkomponert teppe.

Tross sin mangfoldige individuelle egenart virker de mange
enkelte strd gjennom sin utfoldelse side om side som et felles-
skap - tett, jamnt og naturlig. De fletter sine rdtter sammen
under jorda og gir hverandre feste - har ens basis, og suger

nering fra samme fellesskap.
Dette bildet kan vi i vér etat ta med inn i v&r vrkedag!

Vegvesenet er et serviseorgan for alle som kjgrer og gér i vért
vidstrakte og oppdelte fylke. Det stilles krav om at vegvese-
nets virksomhet skal spire overalt. Vi m8 derfor i fellesskap
prgve & f& var virksomhets grasrot til & bli traust og til &

oppné trivsel vidt utover. Vi m& f& enkeltinnsatsen til & vir-
ke slik at det glir inn i en naturlig helhet. Rent bokstavelig

mé& vi f& grasrot til & feste 1 omgivelser der vdre tiltak har
voldt synlige sér i terreng og trivsel.

Vi m& flette rgttene sammen, slik at vi kan f& en egnet fast
sammenbundet etatorganisasjon for & fylle forutsatt funksjon.
Ut fra de daglige spredte arbeidsoppgaver som foreligger, har
vdr organisasjon mittet bli mere desentralisert enn noen annen
stats- eller fylkesetat her 1 fvlket. Vi baserer var virksom-
het pd smd sj¢lstendige utédvende arbeidsenheter eller enkelt-

personer spredt over hele fylket. Dette betinger en stor



ansvars- og pliktfglelse og stor pdlitelighet og arbeidszre

hos hver enkelt. Jeg tror at dette er til stede hos de fleste
av etatens folk ute i felten. De er i hggste grad grasrota i
va&r virksomhet. Det er summen av enkeltmenneskenes innsats som

sammen skaper det synlige resultat.

Jeg tror vi trygt kan si at ingen i vér etat sitter s& h¢gt
oppe i1 greinene at vi ikke ndr ned p8 jorda med begge bein. Vi
lever pé& grunnplanet i var daglige virksomhet - ikke i dagdrgm,
ikke i en isolert trekrone hdggt oppe dit bare fuglene nédr. Her
er ikke lange hgge enkeltstdende stri, men ei jemn grasrot.

Jeg hé&per det kan stadfestes at vi tross mye individuell ulik-
het er en sammenflettet grasrot, en etat med arbeidszre og
yrkesstolthet - et fellesskap.

Oom vi i hverdagen er grasrot forhindrer ikke det at vi kan
bringe helg og h¢gtid inn i vekstlivet ved hver for oss &

skaffe oss et juletre!

Arne Inge Torvik

GOD
JUL
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opptrer denne gang i en noe forandret drakt, idet vi har skiftet trykkeri. V<
héper med dette & f& et mer tiltalende utseende pd avisa, og spesielt hiper vi

pd en bedring av billedkvaliteten.

I redaksjonen har vi undret oss over den fantastiske mangel pd reaksjon som
avisa har bragt. Muligens har vi ikke behandlet emner som er egnet til & sette
sinnene 1 kok, men en reaksjon fra leserne hadde vi faktisk hépet pé 7 en eller

annen form.

Meningen var, som nevnt 1 forste nummer, at avisa skulle gi plass for tovegs
kommunikasgjon. Vi ventet dermed & fa formidle hjertesukk fra svert mange innen

etaten om ting som kanskje kunne ha almen interesse.

Som de fleste sikkert har oppdaget har det vert heller spedt med slike innlegg,
og © redaksjonen vil vi bruke den spte juletid til & tenke over vegsjefens
innledningsartikkel 7 avisas forste nummer der han antydet at virt organ kanskije

ville vise seg & bli en ettdrig plante.

Imidlertid - ser en framover sé vil vegkontoret ved imnflytting i nye lokaler
i februar ¢ samarbeid med de andre etater 1 fylkeshuset disponere sitt eget
hustrykker?, og avisa vil vel da - 7 tilfelle den fremdeles er 7 live - pd nytt

endre noe pd sitt utseende. Vi fér se hva det nye dr vil bringe.

Fra redaksjonen gnskes alle lesere og medarbeidere en riktig god jul!

VINNERE AV KRYSSORDKONKURRANSEN I NR 3

1. premie: Leidulv Vavik, Vegkontoret i S¢r-Tr¢ndelag
2. premie: Erling Scherer, Vegkontoret, Molde
%, premie: Asrunn Sebjgrnsen, 6296 Hard¢y

Som en ser er det representanter ogsd utenfor vegetaten her
i fylket som tar for seg av "premiebordet". Vi er svert
glade for dette beviset pd& at avisa blir apnet ogs& av andre

enn de som kan sies 8 vere 1 bedriften.




Redaktgr: avd.ing. Andor Wicken
Redaksjons- sekreter Kidre Munkvik TIL DET BEDRE?
utvalg: oppsynsmann Otto J¢sok

Forhandlings- og meglingsfor-
slaget for statens vegarbeids-
drift er né& sendt ut til avstem-
ming blant medlemmene i Norsk
arbeidsmandsforbund med svarfrist
1. desember 1972. Resultat fore-
ligger siledes nér dette leses.

En del paragrafer er radikalt
endret i forhold til den tidligere
overenskomsten. Hovedankepunktet
rot den gamle ordning har her i
fylket vert paragrafen om at ALT
arbeid pd anlegg skal utfdres i
akkord. Oppsynsmennene har skre-
vet ut akkordsedler, men i stor
grad har dette vert helt proforma,
fordi mange arbeidsarter ikke lar

seg akkordsette.

Avl¢nningen har hatt et bestemt

nivéd - mer eller mindre avtalt

innbyrdes slik at ikke stdrre
misngye skulle oppstd. Ved spesiell god innsats eller ufyselige
arbeidsforhold er dette blitt honorert. Likedan er det til en viss
grad variert i avlgnningen mellom folk som bor heime og de som mé& bo
i brakker. Det har vert protestert kraftig mot & kalle slik avldn-
ning reell akkord. Det har vert et utbredt d@nske & skisre gjennom
humbugen og f& et rettferdig, greitt avlgnningssystem der en unngar

ungdig diskusjon og uenighet.

Men hva er nd8 det nye? Med unntak av tunnelarbeid skal alt akkord-
arbeid slgyfes. Avlgnning skal skje etter en fast timeldnn, bare

avhengig av ansiennitet og plassering innenfor gruppene anlegg,



vedlikehold og maskinfgrere. Det gis ikke lenger anledning til &
belgnne god innsats, heller ikke kan ufyselig arbeid gjgres mer
mattraktivt" ved noe hgyere betaling. Yngre, innsatsfylte og effek-
tive folk vil n&, i henhold til ansiennitetsbestemmelsene, f& lav-
ere l¢gnn enn eldre. For mange vil nok dette f@dles som en urett-
ferdighet, men dette er enkeltheter som m& fglge med et fastlgnns-

system som bygges opp s& stivt som her foreslftt.

Anleggsarbeidere, uansett om de bor heime eller borte, skal etter
forslaget tjene vesentlig bedre enn vedlikeholdsfolk og maskinkjgrere
og avlgnnes ogsd bedre enn konstruktgrer, teknikere og oppsynsfolk

o

i arbeidslederfunksjon. Ingen er vel imot selv & tjene bedre.

Men er den nye ordning mer rettferdig? Vil den fjerne det snev av
misngye som har vert?

Vedkommende andre punkter i forslaget nevnes:

1. I 1lgdpet av 1973 skal alle vegvesenets brakker omgjgdres til
enmannsrom. Det er betydelige kostnader vegvesenet her

padtar seg.

2. I vart oppdelte fylke med ferjer og lange vegstrekninger er det
store utgifter forbundet med heimreise i helger for de som bor
p& anlegg langt heimefra. Som kompensasjon er ofte tidligere
lovt 1itt ekstra i l¢nningsposen til de som er villige & reise
til "utkantanleggene". I forslaget ses nd ingen hjemmel for 3
gi kompensasjon for slike ekstrautgifter. Dagpengene stdr etter
det en kan se fortsatt péd kr 5,7o. Men rekker dette til dag-
lige merutgifter for ekstra husholdning samt lange reiser i
helgene? Saken blir heller ikke bedre ved & hdyne kokkepengene.

Det vil kanskje vere vanskelig & finne fram til en RETTFERDIG av-

1gnning og kompensasjon for merutgifter ved & bo heimefra.

Det skal i det hele bli interessant 8 se de forskjellige reaksjoner
pé& og konsekvenser av det nye lgnnsforslaget. Jeg SpAr at det
blir debatt om det langt ut over avstemmingsfristen.




Vedlikeholdsavdelinga.

I dette .fylke er det i alt ca. 1 695 km riksveg og ca. 1 975

km fylkesveg. Noen kommuner er p&lagt vedlikeholdet av en del
fylkesvegﬁfrekninger og de 3 bykommunene er pdlagt vedlikehol-
det av til sammen ca. 15 km riksveg i byene. For ¢vrig admi-
nistreres og vedlikeholdes dette vegnettet av vegvesenet. Dess-
uten vedlikeholder vegvesenet 64 riksveg/ferjekaier og %2 fyl-
kesvegferjekaier.

Vedlikeholdsdriften ute i fylket er organisert i 12 vegmester-
omrider med en vegmester som leder for hvert omr8de. Smgla
administreres imidlertid som et szrskilt omr&de med en opp-
synsmannsassistent som leder. I de fleste omridder har vegmes-
teren assisterende oppsynsmann eller oppsvnsmannsassistent til
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& hjelpe seg.

Fylkets.szregne topografi med dyer, fjorder og dalfgrer har
gjerne vart bestemmende for vegmesteromridenes stgrrelse og
begrensning. Lengden av riks- og fylkesveger varierer siledes
fra vel 150 km til nesten 400 km. Antall vedlikeholdsarbeidere
i hvert omrdde varierer naturlig nok av denne grunn. Totalt
tjenestegjgr det ca. 290 vedlikeholdsarbedere i vegvesenet 1
dette fylket.

Miten arbeidsdriften i vedlikeholdet blir organisert p3, vari-
erer noe fra omrdde til omr&de. Det fra fgr s& vel kjente
system med vegvoktere er i mange tilfelle blitt mindre hensikts-
messig etter hvert som arbeidsdriften er blitt mekanisert, men
p& enkelte steder kan vegvoktersystemet fortsatt vere det rik-
tige. Imidlertid er vedlikeholdsarbeiderne i de fleste veg-
mesteromrdder nd hovedsaklig organiserte i arbeidslag, enten

i funksjonsdelte arbeidslag som hver for seg tar seg av spesi-
elle arbeidsoppgaver, eller i arbeidslag som utfgrer alt ved-
likehold pé& vegene innenfor geografiske omrider. I mange veg-
mesteromrdder er det likevel gjerne vanlig med en kombinasjon
av disse 3 organisasjonsformene.



Det bgr vere et siktemdl at det i hvert vegmesteromrdde blir
bygd en hgvelig vegstasjon med verksted, garasje, lager og kon-
torer for vegmestre, oppsynsmenn og assistenter. Derved vil

en bedre bli i stand til & administrere vegarbeidsdriften og

ta h&nd om de store verdier som vegvesenet disponerer over ute
i omréddene, i form av kostbart maskinelt materiell og utstyr.

I noen omrdder er det blitt bygd nye, moderne vegstasjoner og
flere vil bli bygd s& snart det blir stilt pengemidler til

disposisjon.

Til orientering kan nevnes at for 1972 er stilt til r&dighet
i alt ca. 32 mill.kr til vedlikehold av fylkets riksveger og
ca. 17 mill.kr til fylkesvegvedlikeholdet.

Vedlikeholdsavdelinga ved vegkontoret bestdr néd av 10 mann,

1 overingenigr, 2 avdelingsingenigrer, 3 konstruktgrer, 3 opp-
synsmenn og 1 kontorassistent. Den ene av avdelingsingenigrene
og to av konstrukt@grene fungerer som s8kalte distriktsledere
for fire vegmesteromrdder hver. Distriktslederen er vegmester-
ens nermeste overordnede ved vegkontoret. De tre distrikts-
ledere tar seg dessuten av enkelte spesialfunksjoner. Som det
ogsd vil framgd av nedenstdende presentasjon er arbeidsdelingen
ved vegkontorets vedlikeholdsavdeling i stor utstrekning lagt
opp slik at hver enkelt tar seg av spesialfunksjoner og spe-

sielle saksomrédder.

Nedenst8ende presentasjon av avdelingens ansatte er satt opp i
vilk&rlig rekkefdlge:

GEIRMUND NORDAL, konstruktd@r, ansatt
1963. Foruten at han er distriktsleder,
sgndre distrikt, er han spesialist i

asfaltlegging.
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LEONARD DAHL, oppsynsmann. Tidligere
ferjekaibygger 1 entreprengrbransjen,
men siden 1967 ansatt i vegvesenet med
spesialfelt ferjekaier.

KNUT INGE BRAUTE, konstruktér, ansatt
1969. Distriktsleder for nordre distrikt,
men dessuten med spesialonpgave vegopp-

merking og brumaling.

JON P. (VERAAS, oppsynsmann siden 1939,
Han har vert tilknyttet vegkontoret i
mange &r, og skj@#tter sin spesialopp-
gave med skilting - siden 1. mars 1972

som pensjonist.

NILS OLAV KRINGSTAD, assistent, ansatt
ved vegkontoret siden 1967, fgrst ved
bokholderiet. De siste to &rene har han
vert tilknyttet vedlikeholdsavdelinga
hvor han s#rlig tar seg av kjdretgydis-

pensasjoner.



PER KORSBREKKE, avdelingsingenigr, ansatt
i 1956. Sammen med Dahl tar han seg av
ferjekaiene, b&de planlegging, bvgging og
vedlikehold. Er ogs& med i den nedsatte
ferjekaikommité.

BJ®RN ANDERSEN, konstruktdér, ansatt som-
meren 1972, og er dermed siste tilvekst
til avdelinga. Han har foreldpig blant
annet behandlet skiltsaker og registrert
fylkesvegbruer.

KARL WULVIK, oppsynsmann siden 1956.
Han sgrger for legging av nye oljegrus-
dekker og legging av nye slitelag péa

de eldre.

ODDMUND GUSSIRS, avdelingsingenigr, ansatt
i 1965. Foruten at han er distriktsleder,
midtre distrikt, har han som sitt hoved-
felt planlegging og administrering av
oljegrusleggingen. Videre spesialoppgave
er behandling av dispensasjonssgknader for
ledninger av alle slag. Han er overinge-

nigrens stedfortreder.

PAUL BMLSET, overingenigr, ansatt 1963.
Forfatter av denne artikkel.
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UTENLANDSBESOK.

Den 1. og 2. november 1972 hadde vegkontoret beseok av tre representanter for
det filippinske vegvesen. To av dem var ingenigrer i stilling noe tilsvarende
vare vegsjefer. Den tredje var okonom og skulle i stilling tilsvare -en av-

delingsdirektor i Vegdirektoratet.

De utenlandske gjestene hadde tidligere besgkt Vegdirektoratet og Hedmark veg-
kontor. Her i fylket var det spesielt ferjer og ferjekaier de ville konsen—
trere oppmerksomheten om. Filippinene bestdr av 7 000 gyer, og man er ennd

itkke kommet serlig langt ndr det gjelder ferjesamband mellom gyene.

Mens de var her, fikk de reise med 5 forskjellige ferjer. Et besgk hos MRF
og pa Vegsentralen stod ogsd pd programmet. Tegninger av ferjekaier og fer-
Jer fikk de med seg hjem.

Det er mulig vi kan ta det som en anerkjemnelse for samvittighetsfull skil-—
ting at et av de meget fd ord gjestene kunne lese og uttale helt korrekt, var
VEGARBEID.

Bildet, som er tatt av journalist Torset i Sunmmgrsposten, viser fra venstre
kontorsjef Lossius, vegkontoret, overingenigr Haugland, Norconsult A/S,
Jaime P. Resultan, Filippinene, driftssief Vollset, vegkontoret, Felino C.

Manalo, Filippinene og Fernando C. Montes med frue, Filippinene.

CL.

Problemer er som sandkorn i en ¢gsters. Er de fa,
kan de bli til en perle, men blir de for mange,

tar de livet av dyret.
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Storre kompetanse -bedre kvalitet.

M&let for v&r virksomhet i vegvesenet md vere & sdke & skaffe
vegbrukerne og samfunnet stgrst mulig utbytte for de midler

som stilles til rédighet for bygging og drift av veger.

I denne mdlsetting kommer inn en lang rekke faktorer som sikker-
het, framkommelighet, komfortabel kjdring, kapasitet, bzreevne,
jevnhet m.v. Mange av disse faktorer kan vanskelig uttrykkes

i tall. Det er derfor vanskelig & stille opvp noen formel som
klart forteller hvordan vi skal nd m&lsettingen nir hele virk-

comheten skal ses under ett.

Ut fra erfaringer fra eksisterende veger, prgver, forskning og
studier har vi f8tt vegnormaler og retningslinjer for bygging
av nye veger. I disse regelverk er minstekrav tatt inn og dko-
nomisk vurderinger foretatt slik at vi ved & fglge disse kan
med rimelig sikkerhet vare garantert brukbart resultat, og kan

vite at vi ligger bra an ndr det gjelder malsettingen.

I hovedtrekk kan en vel si at vi i vegbygging m& bortlede vat-
net og bruke tilgjengelige materialer riktig, slik at sterkere
lag bygges over de svake i s8 stor tykkelse at grunnen kan ta

de belastninger som p&fgres uten at skadelige deformasjoner opp-—
stdr. For hvert lag oppover er det fastsatt toleransekrav som

gker jo nermere en kommer det ferdige dekke.

Det toreligger altsd spesifiserte krav til de materialer som
skal nyttes i vegbygging, og det er i stor grad utarbeidet de-
taljerte retningslinjer for arbeidets utfgrelse.

Likevel hender det dessverre ikke sjelden at vi far ubehagelige
overraskelser - gjerne i forbindelse med teleldsning. Vi kan

s& spgrre om &rsaken.

Det er neppe tvil om at den alt overveilende del av skadene kommer
av at kravene ikke.er oppfvlt, enten dette gjelder materialenes
kvalitet eller arbeidsutfgrelsen. Hva er s2 igjen Arsaken til
dette?



Det kan vere at kunnskapene vi har er ufullstendige nir det
gjelder planlegging, bygging og vedlikehold av vegene. Jeg
tror nok det kan vare stgrre og mindre hull i kunnskapene hos
mange av oss. Dette er det néd gode muligheter for &8 f& rettet
noe péa:

Retningslinjene for vegbygging er gjennomgéende skrevet i en
lett forstédelig form. Der ligger store kunnskapsmengder lett
tilgjengelige, og jeg tror det kan vere all grunn til & bruke
en del av var tid p& dette, selv om det sogar av og til skulle
gd ut over andre oppgaver.

Under det avholdte 2-dagers "lynkurset" i vegbygging i Molde
ble normalene for vegbygging utlevert si langt de foreligger

i ferdig form. I tillegg ble en god del annet stofff utlevert.
Forh&pentligvis blir dette stoff IKKE liggende ubrukt i skuffer
og skap. Meningen er at det skal brukes flittig av flest mu-
lige. Og her siktes det til ALLE ansatte i vegvesenet.

Den fullgode kvalitet tror jeg nemlig ikke kan oppnds, uansett
kontrollapparat, hvis ikke arbeiderne som ute i marken gjen-
nomfgrer arbeidet, vet hva kvalitet er, hvorfor vi m& ha kva-
litet og hvordan vi kan sikre oss & opphd denne tilsiktede kva-
liteten.

Gjennomgdende har vi en meget solid vegarbeiderstab med gode
kunnskaper og lang erfaring og ngdvendig yrkesstolthet til &
gjennomfgre godt arbeid. Likevel trenger vegarteiderne, - som
alle andre p& den tekniske siden i vegvesenet, - & bli meddelt
nye erfaringer og kunnskaper om hva som er "god latin" i veg-

bygging.

Ved de aller fleste arbeider er det, uansett kontroll og fine,
store maskiner, vegarbeideren som utfdrer jobben som er ngkkel-
mannen og avgjgr arbeidets kvalitet.

N& ndr vi gdr inn i den mgrkeste Arstid, kan det vare stunder
som er lite egnet til effektivt utearbeid. Kanskje kan noen

av disse stundene nyttes i brakka til drgfting av spdrsmdl om
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arbeidsutfgrelse, kvalitetskrav, osv. ? Oppstarten til dette
kan f.eks. vere at vi som er i besittelse av normaler og retnings-
1injer 1l4ner vekk disse til vdre medarbeidere i felten, slik at
de som stdr for selve arbeidsutf@grelsen ogsd kan bli kjent med
stoffet. Ved neste besg¢gk p& arbeidsplassen bgr vel s& noe tid
brukes til drgfting av spgrsmé&l omkring disse ting. Slike dr¢ft-
inger vil sikkert gi noe for alle deltakere. Skal vi gjdre et

forsgk denne vinteren?

De ytre forhold skulle ligge bedre til rette enn noen gang fdr,
blant annet ved at vi'nd slippoer akkordforhandlinger og spe-
kulasjoner om hvorledes arbeidet mé& legges opn for & f& en god
akkordfortjeneste. Vi kan nd tenke mer pd arbeidets kvalitet

og bruke mer energi, tid cg krefter til planlegging av arbeidet,
kanskje spesielt bruken av kostbare, store maskiner med virke-
omréde langt utover de gamle akkordgrenser, som jeg tror har vart

en stor hemsko for effektiv drift i mange tilfeller.

E. Vollset

Vegkontoret meter pressa

20. september 1972 inviterte vegvesenet 1 Mgre og Romsdal
til kontaktmgte med pressa. Hovedhensikten med métet var &
8 personlig kontakt med ansvarhavende i avisene og kring-

o

kastinga, for p& et ansvarlig plan & drgfte en bedre samar-
beidsform. Ved siden av var det meningen & presentere en

del informasjonsstoff som f.eks. bilkontroll, radarkontroll,
trafikksikkerhetsarbeid m.v. Pressekonsulent Ellevset fra
Vegdirektoratet, direktgr K&re Ellingsgdrd fra Mgre og Romsdal
fylkesbdtar og en rekke representater fra vegkontoret var til

stede, og det var lagt opp til et presentabelt m@gte pé alle miter.

Imidlertid var det bare 2 av de 21 ansvarshavende redaktgrene
fra fylkets aviser som mgtte. Dermed falt dessverre grunn-
laget for mgtets viktigste del bort, og dette m& sies 8 vere
meget beklagelig. Etter det som g&r fram av enkelte artikler
i fylkets presse, som omhandler vegsaker, kunne b&de pressen
selv og vegvesenet vazre bedre tjent om det kunne legges opp til
et bedre samarbeid og forstdelse omkring slike saker, og det
var til slik drgfting m@gtet hovedsaklig var tenksg.
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Ny «utasunds»=- ordning.

°gy

A

Den omlegginga av trafikken som de siste 20 &ra har foregétt

fra sjgen til landevegen, nermer seg nd slutten i fylket véart.

Et ledd i den retning er den bilfgrende b&ten som Vgre og
Romsdal Fylkesbdtar skal sette inn i rutetjenesten mellom
gyene 1 Sandgy kommune og Aukra. Biten skal anlgpoe Finngy,
Sandgy, Ona, Orten og Aukra, og etter planen skal det byvgges
enkle ferjekaianordninger de fleste av disse steder. Fra tid-
ligere er det jo gamle, trofaste "Bolsgv" som gir i denne
ruta, men den kan Jo ikke ta biler og er altsi ns3 moden for
utskifting og er faktisk avertert til salgs.

Den nye béten
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Vegvesenets oppgave i forbindelse med innsetting av nv bét 1
ruta blir & sti& for byegging av ca. 2,5 km veg pd Smége i Aukra
ved ny ferjekai her, samt ny ferjekai pd Finngy. Tiltakene

ellers skal foregd 1 regi av Sandg¢gy kommune.

Finngya opplevde allerede 24. august 1 Ar sin store merkedag

da "fastlands"-forbindelsen til Steinshamn ble &pnet, og de

ca. 120 innbyggerne p& ¢gya kunne knytes til Hargyas vegnett.

I fyllinga over Harnesstraumen er medgédtt over 120 000 m3 fjell
og det er bygd bru over et 11 m bredt seill¢gp i fyllinga. Ar-
beidet her er skjedd i regi av Sandgy kommune, og Mekvik Maskin,

Lyngstad, har hatt ansvaret for hele arbeidet.

Hargya har allerede i mange &r hatt ferjeforbindelse til Sunn-
mgre via Myklebust til Brattvig, men dyene i kommunen har fra
gammelt av hatt sitt naturlige samkvem med Romsdal.

Bade Aukra og Sandgy kommuner har gd&tt sterkt inn for at denne
omleggingen i kommunikasjonen kan gjennomf@gres, og fylket har
nd ogsd gjort de vedtak som m& til. Arbeidet blir ventelig

oppstartet allerede i vinter og gjennomfdért i 1lgpet av 1973.

For tiden er linjevalg m.v. til behandling i kommunen, mens
detaljplaner for ferjekaiene m.v. er under utarbeidelse ved

vegkontoret.

LINGE-OVERA

3om nevnt 1 en tidligere artikkel om dette anlegget var det
ventet gjennomslag i den fgrste tunnelen medio november, og

17. november 1972 var det ved hjelp av 60 tonn dynamitt, 19 200
tennere og ca. 70 000 bormeter hol i den 867 m lange tunnelen.

Borriggen har av dette tatt 259 salver & 3,31 m = 858 m, mens
9 m er tatt med knematere.

Arbeidet gér sdledes etter programmet, og det arbeides n& med
& komme seg under tak i neste tunnel fdér det for alvor blir

vinter.
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Konsulent
JENS RBNNING

vadr kjere og dyktige medarbeider, dgde 12. november 1972.

Rgnning, som var fgdt 6. juli 1907, begynte i statens veg-
vesen 1 Oppland 1 1939 og ble sekretzr ved Mgre og Romsdal
vegkontor i 1948, fdrstesekreter 1965 og konsulent fra 1971.
I &rene 1952 - 60 virket han som sekretzr hos samferdsels-

konsulenten 1 Mgre og Romsdal.

Jens Rgnning var en rikt og allsidig utrustet mann. Med sin
gode oversikt, klare framstillingsevne og avbalanserte vur-

dering og framtreden var han en nyttig mann for vegvesenet,

som vi nd vil sakne meget 1 tjenesten. WMed sin lune humor,

hjelpsomhet, korrekthet og reale opptreden ble han dessuten

en god kamerat, hvis minne i1 takknemlighet skal leve videre

blant oss.

Arne Inge Torvik
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AVGLANS

Det finnes ikke noe som er mere stort og rikt

enn gleden ved det menneske & vere

som er seg klart bevisst sitt kall,sin gjerning og sin plikt
og har sagt ja til livets egen lzre - -

Det finnes ikke noe som er lettere enn det

&4 lefte byrden av de trette arme -

N&r livet titt blir hverdagsgrdtt med bare is og sne,
&4 kunne &pne for litt sol og varme - -

Det finnes ikke noe som er sterre her p& jord

enn det & vere stette for de svake.

En gave gitt i kjerlighet, et smil, et vennlig ord |
gir avglans i ditt eget sinn tilbake - - -

Gunnvor (jellan Sund
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VATN OG VASSPROBLEM

N&r hausten no ogsé& i &r er forbi har vi atter ein gong hatt
regn, flaum og prgve pad om vassavleidningssvstemet langs vegane
vére er i orden. Vasskader er kanskje noko av det vanlegaste
vedlikehaldsfolk har & stri med, b&de p& gamle og nye vegar.

Ogsé i samband med sjglve vegbygginga er problema med eit godt
og trygt vassavleidningssystem av dei ting det er stgrst van-
skar med & lgyse. Dette heng saman med at den stgrste delen

av vegbygginga her i fylket no er opprusting av gamal, svak og
smal veg. Ved & ta skikkelege grgfter langs vegen, kantfor-
sterke og utvide den noko og so bygge den opp med eit tilstrek-
keleg forsterkningslag,er mange kilometer brukbar veg med til
dgmes oljegrusdekke vorte bygd for dei heller smd midlar som er

til r&dvelde.

I stor grad er det maskiner som star for grdéftegraving, uttrau-
ing, skréningspuss, berelagsplanering, komprimering, osb. Det
som 1 dag kan kallast handarbeid, og som soleis i st@rst grad
krev mannskap og arbeidstid, er knytt til stikkrenner, kummar,
nedfgringar og leidningar for vatn elles. Ofte vert dermed
dette arbeidet avgjerande for framdrifta dersom det skal takast

saman .med anna anleggsarbeid.

Ved slik utviding og opprusting av gamal veg som nemnd, vert
stikkrennene for korte og mé& péskgytast. Ofte er det murte
stikkrenner i den gamle vegen, og det kan verte vanskeleg &

f& betongrgr, plastrgr eller std8lrenner til & passe til slike
eldre renner. Fleire dgme har vist at ein her mé legge vekt né
& f& el helt tett samanbinding mellom gamal og nv renne. Det
kan elles lett sive ut vatn som mettar massen rundt renna og
kan fgre til utrasing av vegen. Kan ikkje fullgod tetting

lagast, bgr heile renna skiftast.

Valg av materiale i1 stikkrennene er ofte vanskeleg. Omsyn til
kort og lettvint legging har fgrt til at stilrgr og plastrgr
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er mykje nytta, medan betongrgr kanskje i mindre grad no er
aktuelle. Her kan kanskje vere rett & minne om at mélingar
syner stadig surare vatn i vassdraga vére. Tross i galvani-
sering er dermed stilrgr ofte utsette for korrosjonsangrep

som kortar levetida mykje. Likeeins kan massetransport gjennom
renna gnage vekk galvaniseringa pd kort tid. Plastrdér som sta-
dig vert meir og meir nytta ved mindre renner, er vel til no
ikkje aktuelle for stdrre rgrtverrsnitt. I stdrre grad enn
ofte gjort kan det nok vere grunn til & vurdere bruk av betong-

rer.

Generelt kan det kanskje vere vanskeleg & seie noko om valg av
materiale i rennene. Ut fr& vanlege priser til innkjgp og leg-
ging ser det likevel ut til at
plastrgr er mest gkonomiske opp til 250 mm
betongrgr er mest gkonomiske fra 300 - 500 mm
stilrgr rimelegaste lgysinga frad 600 - 2000 mm

diameter p& renna.

Stal og
betong
i kamp om
vassleiinga

Frd alle rgrprodusentar er det gjeve retningslinier for legging
av rgr. Ofte er desse lite pdakta, slik at rennene diverre
ikkje f&r den styrken dei skulle ha hatt.

For omfylling av PLASTROR skal nyttast sand eller uknust natur-
grus med kornstgrrelse mindre enn 20 mm. Det skal pakkast

lett og varsomt til overdekkinga er ca. 20 cm. Ogsd til sidene
og under rgret mad det leggast ei liknande pute. Fgr det vert
sett trafikk over rgret m& i tillegg til dette leggast minst

20 cm vegmateriale slik at total overfvllingshggde vert minst
4o cm.
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For legging av BETONGRZR mi grgfta ha minst 15 cm klaring mel-
lom rgr og grgfteside (-botn) og stein og andre ujamne punkt

mé& fjernast. Rgra skal leggast p& avjamna fast grunn eller pé&
el komprimert pute av godt gradert materiale. Til gjenfylling
skal nyttas friksjonsmateriale som lett kan komprimerast. Det

er riktig at massen blir godt stampa inn under rgret, og det

md fyllast forsiktig og pakkast minst 30 cm over rgret fgr even-
tuelt maskiner tek over arbeidet. Betongrgr m& minst ha 50 cm
overfylling totalt.

For STALRPR gjeld stort sett same reglar, men her m& for rgr
mindre enn 1,0 m klaring til grgfteside vere minst 50 cm, mens
det for stgrre r¢gr mid vere min. 1 m. Grgftesidene m& gjerast
like slakke som naturlig fyllingsskrd&ning. Om ikkje grgftebot-
nen er jamn og slett, m8 utleggast ei 50 cm tjukk grusseng fgr
rgret vert lagt. Etter at rgret er lagt ned, skal det fyllast
opp 1 20 - 40 cm lag samstundes p& begge sider av rdret og
pakkast godt slik at rgret f&r sidestgtte. Fyllmaterialet m&
vere telefri grus med stgrste korn <10 cm. N&r det er fylt

opp jamnt med toppen av r¢re€?%kkje vidare komprimering skje
fgr minst 50 cm masse er fylt over rgret. Minstekrav til masse
over rgret fgr trafikk kan setjast pé&,er vanlegvis 60 cm.

Ein viktig ting for alle stikkrenner er & sdrge for ein jamn
og gradvis overgang fri det vanlege vegtrauet til det gode
fundamentet stikkrenna har. Til vanleg vil ein vegbane vin-
terstid heve seg merkbart p& grunn av tele. Stikkrenna vil
ikke fylgje med, og ein ser derfor ofte markerte "slag" i
vegen for kvar renne. Dette kan altsé verte mykje betre om
vegen vert bygd med eit gradvis tjukkare forsterkningslag inn

mot renna.

Ved forsterking av vegen og nye grgfter m&8 ofte g kummane
murast opp p& nytt slik at dei passar saman med det nve veg-
profilet. Den gamle steinmurarkunsten er b3 veg ut, og idag
saknar ein ei forenkling av dette arbeidet ved prefabrikering
€ller anna rasjonalisering. Det skal visst nok finnast ymse
slag av slike ferdiglaga kummar, men ein kjenner ikkje til at
dei er prgvde til vegbygging her i fylket.
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Vegutviding fgrer 6g ofte til uttak av masse ovanfor vegen
slik at skr&ningspuss og nye nedfgringar for vatn trengs. Her
er det mykje tidkrevjande handarbeid, enten no slike nedfg¢r-
ingar vert mura, stgypt eller plastra. Her saknar ein gode,
lettvinte lgysingar etter tida sine krav, slik at dette ar-
beidet kan verte utfgrd samstundes med det andre vegarbeidet
og ikkje sté ugjort so lenge at vatnet gjer skade béde p& veg-

kropp og skréningar.

Vatn ma under
kontroll !

For nedfgring av vatnet til stikkrennekummane er prgvd mange
slag av meir lettvinte ldyvsingar, men felles for dei alle er at
dei gamle "handtverksrennene" framleis er overlegne. Det er so-
leis mange dgme pd& at at halve betongrdr o.a. etter kort tid
vert undergravne og brotnar saman, medan dei gamle vert stéande.
Mykje kan tyde pd at det kanskje ikkje alltid vert lagt nok vekt
p& & fange opp vatnet fullgodt i v&r "hastverkstid".

I det heile kan det sj& ut til at det p& dette feltet med vass-

o

avledning fra vegomr&det kan vinnast mykje ved & kome fram til

nye idéar og lgysingar pé& problema.

Fleire har sikkert gjort seg tankar om dette, og rundt om er
det sikkert mange som har forslag til forbedringar som andre
kan ha nytte av & f& kjennskap til.

o

Man lzrer & tenke seg om ved & se hva som skjer nér

man ikke gjgr det.
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VERNEUTVALGET

har i dagene 24., 25. og 27. oktober 1972 avviklet
orienteringsmeter for verneombud.

Mgtene er holdt p&d felgende steder:

Fremmerholen brakkeleir, Spjelkavik

Folkets Hus, Molde

Surnadal Hotell, Surna

P& ovennevnte steder mette henholdsvis 21, 23 og 11
verneombud,

Metene var lagt opp i samarbeid med Vern og Velferd,
og konsulent Aksel Skulstad deltok i metene 24. og

25. oktober 1972,

For evrig mette verneleder Arnfinn Gautun, oppsyns-
mann Rudolf @lander og sekreter Kire Munkvik. Arbeid-
ernes representant i verneutvalget, Ottar Brudeseth,
deltok i metet 25. oktober 1972,

Felgende emner ble gjennomgdtt:

1. Instrukser for det organiserte vernearbeid som
drives i Statens vegvesen.

2. Skadestatistikk for Mere og Romsdal for tids-
rommet 1968-1972 og landsoversikt for 1971.

3. GJjennomgdelse av skademeldingsskjema.

4. Spesielle sikkerhetsregler,gjennomgielse av Arbeids-
tilsynets forskjellige rundskriv.
(Lefteutstyr, stillasforskrifter, bruk av sveise-
utstyr, elektriske anlegg m.v. )

5. Bruk av verneutstyr. Herunder demonstrasjon av
hjelmer, herselvern, vernesko, sikringstau m.v,.

6. Forstehjelpsutstyr p& arbeidsplassen.

Under metene fikk verneombudene tildelt en mappe inne-
holdende instrukser og verneregler samt rundskriv fra
Arbeidstilsynet som er av interesse for vegvesenet.
Mappen vil etterhvert bli supplert med aktuelle rund-
skriv og meldinger.

Det ble fra verneombudenes side uttalt tilfredshet med
arrangementet av slike orienteringsmeter, som menes &
vere av stor betydning for det videre vernearbeid, og
det ble uttalt onske om at liknende meter blir avviklet
med Jevne mellomrom.

Verneutvalget vil seke & opprettholde kontakten med
de enkelte verneombud ved besgk p& arbeidsplassene.
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BEDRIFTSIDRETT

% Siden sist er FOTBALLsesongen avsluttet, og vi md med skam
bekjenne at vi demme gang ble jumbo 7 serien med lusne 3
- €§9 poeng. Heldigvis er det jo bare en divisjon slik at vi
— - har sjansen til & reise kjerringa neste 4r uten degrader-

ing.

Som "vintertrening' har vi i dr blitt med © HANDBALLseriens
2. divisjon, og det er her planavdelingens representanter
som er ivrigste deltakere. Her ligger det meget bra an,

men vi foretrekker & vente med skrytet til serien avsluttes

pd nyaret.

Tradisjonen tro er det ogsd bra plasseringer i VOLLEYBALL-
.. Serien, der det til na har gdtt uten poengtap for vegve-
\senets 1. lag. Lag nr. 2 er heller ikke langt etter, sd

alt © alt er vel denne grenen mest populer 7 ¢yeblikket.

God oppslutning er det ogsd til MINIATYRskytinga som fore-
gdr fredagene ved Vegsentralen. Av konkurranser nevner vi
at det for en tid siden ble avviklet kretsmesterskap <

krag-skyting, og flere av vegvesenets representanter hev-

det seg godt her. 3-mannslaget ble nr. 2 - ett eneste

lusent poeng etter politiet.

Fremdeles er det sd vidt vi vet bare 7 Molderegionen at slik organisert be-
driftsidrett drives 1 vegvesenregi. Vi oppfordrer s sterkt vi kan til
at det pd andre "sentrale' steder ogsd startes opp. Muligheter er det

de fleste steder og det folger alltid godt milje 7 idrettens kjplvann.

1@“‘@
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VANNRETT

1. Hovedbestanddel i vegkroppen
14, Barn (tysk)
15. Older
16. Modige
17. Israel
20. Plass for buskap
21. Artikkel
22. Gjgremdl
24, Tallord
25. Ukjent
26. Slagsted
27. Raptus

28. Dovenape

30. Pronomen

31. Motsatt av kollektivismen
3L, Gudinne

35. Vektenhet
36. Tresort, gl. skrivemite
39, Tilsprang
Lo. Strontium
42. Datter av Laban
43, Dyreflr
45, Xjemisk tegn
46. Loddrett linje
49, Lages det sukker av
50. =----e, vinne
51 Legekunstens gudinne
52. Preposisjon
53. Lerreim
55. Smerte

56. Avlegges

59. Aksjeselskap, svensk
61. Plante

62. Velutviklet samfunn
69. Mener Seip & virke

LODDRETT
1 Vegens utforming i skjering
2. Mynten
3. Bakpart
4, Fullstendig 1lik
5. Sted ner flesund
6. Mannsnavn
7. Mesterskap
8. Lavine
9. Inntil videre
10 Vakker ung mann
11. Lakke
12. Spesifikk vekt. (best.form)
13. Er kompasset
18. Konsonanter
19. Pronomen
23. Er gjennomsiktig
27 Soppene
29. Idrettsleker
32. Mate
33. Romertall
37. Nyhetsformidler
%8. Lure
39. Digre
41, Hylle
b2, Gl. romm&l
b, Tittel
47. Tone
48. Belegg
52. Misunnelse
54. Benyttes av "gammeldassens venner"
56. Moderne hjelpemiddel
57. Fugl
58. Egen
60. Stedsnavn pd Averdy
61. Koselig
63. Tall
64, Naboer
65. Konsonanter
66. Like
67. Herre
68. Kveg
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KRYSSORD

Oppgaven er laget av avdelingsingenigr Furland
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1. Premie..... 1 hellodd i Pengelotteriet

o, Premie..... 1 halvlodd i Pengelotteriet

%z, Premie..... 1 halvlodd i Pengelotteriet

Lgsningen sendes Vegkontoret, 6400 Molde, innen 1. februar 1973
Merk konvolutten: "Vegkryss nr. 4w,
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Sykkylven - Stranda

I Sykkylven-Stranda-omrddet har det vert en stor innsats fra
vegvesenets anleggssektor de siste &r. Omradet er rikt pa
industri og det er stor trafikk, szrlig tungtrafikk, pé& vegene
i omré&det.

Hoved&ren for distriktet er riksveg 60 som knytter Stranda og
Sykkylven sammen og dessuten gir forbindelse med Hellesylt og
Sogn og Fjordane s@grover og med Alesundsdistriktet og Bstlandet
nordover via Magerholm. Ellers er fylkesvegen mot Hundeidvik,

som bl.a. Ekornes fabrikker sokner til, en meget viktig veg.

Siden hgsten 1970 har det vert arbeidd med & ruste opp riksveg
60 mellom Sykkylven og Stranda til tolerabel standard. Den
aller stgrste del av strekningen er opprustingen foretatt ved
utbedring av eksisterende veg. Bare pé en ca. 2,8 km lang par-
sell fra Fet bru til Hjorthol er veg under bygging helt utenom
n&vaerende trasé. Langs ruta er det relativt god tilgang p3
brukbare grusmasser og vegen har derfor p& en noenlunde rimelig
mi&te kunnet f& en overbygging sterk nok for 8t akseltrykk. I
lgpet av hgsten er oljegrusdekke lagt sammenhengende fra Syk-
kylven til Stranda, bortsett fra ca. 5 km lengde ved den par-

sellen som skal nybygges. Her ventes dekke lagt sommeren 1973.

Ogsé fylkesvegen fra Straumgjerde mot Hundeidvik har i sommer
f&tt oljegrusdekke i ca. 8 km lengde, etter at forsterkning og
utretting i fjor hgst og i sommer har vert foretatt. Et par
stgrre bruer er ombygd, slik at en né& ogsé p& denne strekning
kan tillate 8t akseltrykk.

For innkorting av ferjestrekninga Sykkylven-Wagerholm, som er

et av fylkets viktigste ferjesamband, har Stortinget gitt til-
latelse til en bompengefinansiering av nv veg til Aursnes og
bygging av ny ferjekai der. Etter forutsetningene skal ferje-
kaia tas i bruk 1. april 1973. Arbeidet pA dette anlegget fore-
g8r n& for fullt. Parsellen er ca. 3 km lang og i tillegg til
ferjekai i betong skal det bygges 3 brukonstruksjoner pi anlegget.
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o

Med godt ver i vinter hdper en & kunne gjennomfgre det oppsatte

arbeidsprogram slik at &pning kan skje etter programmet.

Oppsynsmann Tarberg administrerer arbeidet i hele omrédet,
assistert av K. Overd og A. Hustad.

De som har sitt arbeid i omr&det er ellers

Fredrik Andersen Leif Lien
Robert Bergum Sverre L@gseth
Peder Frostad Bjarne Stadheim
Birger Bjgrdal Lars Lj¢en

og ved betongkonstruksjonene arbeider

K&re Beinset Ole Karl Ljgen
Magnar Beinset Bertrand R¢nning
Per Dalsbg Gunnleif Tangen
Elias Gausdal Hallvard Ulla

Rgne Leirstad

KULVERT VED
FAUSKE

ca 30m lang

AURSNES e e s
FERJEKAI :

gL




YEBESR som kom pd museum.

Romsdalsmuséet har fatt en sjelden og interessant tilvekst til sine samlinger,
nemlig et lite stykke veg. Det er de siste rester av kavlvegen x) over Til-
tereidet som bl.a. pd iniativ av museumsbestyrer Sverre Berg med bistand av
gymmasiaster ble gravd fram av myra pd gdrden til tidligere stortingsmann

Knut Toven. Toven fant de ferste spor etter vegen hpsten 1932. I "Vegen og
Vi nr. 2/1968 var inntatt et utdrag fra en artikkel av P. Fiskergdrd om
kavlvegen over Tiltereidet. Museumsbestyreren har overfor "Vegen og Vi' ut-
trykt sin takknemlighet for dem store interesse vegsjef Arme Inge Torvik har
vist for at disse siste rester av kavlvegen skulle bli bevart. P& hans initia-
tiv ble det skaffet midler gjennom Vegdirektoratet slik at arbeidet med kon-

servering og flytting av materialrestene kunne gjennomferes.

Enda rdder nok stor usikkerhet om nir denne vegen ble bygget og hvilken tran—
sportmessig betydning den kan ha hatt i tidligere tider. Museumsbestyrer
Berg som har gjort en fortjenstfull innsats ved & ta vare pd et si sjeldent
kulturminne, har ogsd tatt skritt til & f& analysert en bit av en av de best
bevarte stokkene ved C 14-laboratoriet ved Norges Tekniske Hogskole. Ana-
lysen viste at alderen 14 innenfor tidsrommet &r 1400 - 1500. Det mener be-
styreren ikke behgver 4 bety at vegens maksimale alder ligger pd 1400-tallet,
Sannsynligvis vil vegen ha vert under stadig vedlikehold og reparasjon, og
den tilfeldig valgte proven kunne godt ha vert en av de best bevarte stokkene
i "vegkroppen. Bunter med lange trevler som 14 i myra, synes & tyde pé at
det har vert rester av planker i siste fase av nedbrytingsprosessen. Om en
ikke har noen sikker viten om vegens anleggstid og alder, s& er det grunn til
@ tro at vegen gikk ut av bruk for ca. 500 til 600 dr siden. En mé ogsé ha
grunn  til 4 anta at et sd vidt stort anlegg sannsynligvis har vert i bruk <

lengere tid, muligens kan den tenkes & ha vert anlagt omkring Sr 1000.

Da trafikanter som nd raser avsted over Tiltereidet pd en brukbar riksveg, aner

nok lite om at like ved ligger et av vdre mest interessante tekniske formmimner,

Berg mener det kunne vere riktig at det nedenfor Toven settes opp en orienter—
ingstavle som forteller dette. '"Veg og Virke" vil gi museumsbestyrer Berg
honngr for hans betydningsfulle tiltak med & bevare et viktig kulturminne for
etterslekten. Matte han ikke som en belgnning f& den bistand som trengs for §
fé ‘oppfyllt sitt gneke om en orienteringstavie ved Toven og kanskie ogsd en
lignende en ved siden av de oppbevarte rester av kavlvegen pé Romsdalsmusdet?
Sverre Hjelvik
x) Ordet kavl betyr ifplge Ivar Asen blant annet stokk i flytebru eZZei_;EE-‘"

over sump - og myrstrekninger.
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Her er det de langsgéende bunnstokkene som graves fram. De

tversgdende svillene dverst er allerede fjernet.

Her er da en bit av den gamle kavlevegen kommet til Romsdals-
muséet og ligger slik en ved et Dbesgk dit vil se den; - sé

1ik sin opprinnelige konstruksjon som mulig.
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Nytt,-men for kostbart ?

I sommer har de fleste av vdre hovedveger fatt midtlinje og
kanter markert med gule og kvite striper. T de mgrke hgst-
kvelder priser vi oss lykkelige over det.

N& kan imidlertid slitasjen fra -trafikken godt merkes p& mal-
ingen mange steder. Frost og glatte veger kan vi ogs& vente

0ss né.

Fra Danmark rapporteres at det der er striper i bruk som kan
bgte pé& dette.

En ny slags vegstripe har den egenskap at fargen skifter med
temperaturen. Vanligvis er stripene gule, men i kuldegrader
blir de kvite. Bilistene far derved varsel om glatt dekke.

Stoffet m& stgpes ned i1 vegbanen og males ikke p& slik som
hos oss. Levetiden blir dermed mangedoblet nér det gjelder
slitasje, men kostnadene er ogsd stdrre. Forskerne er svert
interessert i stoffet, og kanskje har en her et middel til &
redusere trafikkulykkene?

Entreprenordrift

er i grunnen svart vanlig i vegbygging. Enhver maskineier

er jo entreprengr, og som kjent er uttellingene til "fremmede
maskiner" for hver méned store. Vanligvis tenker vi p& stgrre
arbeider nér det snakkes om entreprengrdrift;- stgrre bruan-

legg, totalentrepriser p& hele vegparseller m.v.

Det er fra 1. september 1972 for alle kommuner i Mgre og Romsdal
gjort gjeldende den nye entreprengrloven som bl.a. krever at
alle entreprengrfirmaer med mer enn 5 mann skal vere autoriserte
for det arbeid de utfgrer. Slik autorisasjon (godkjennelse) er
det bare et fatall av de entreprengrer vi nytter som har, og de
m& nd snarest til fylkesmann og Industridepartementet sende sine
sgkrader.

Muligens kan det bli mangel p& "lovlig" arbeidshjelp i det kom-~
mende &r?
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KURS I VEGBYGGING

I dagene 9. og 10. november ble det 7 Molde holdt kurs for vegmestre, oppsyns-—

menn og ansatte ved vegkontoret i vegbygging.

Det var overingenigrene Ruistuen og Refsdal som orienterte om bygging av ny

veg og forsterking av eksisterende veg. Emnene som ble omtalt var krav til de
materialene en kan nytte 7 vegkroppen, krav til underplaneringen (trauet), om
transport, utlegging og komprimering av overbygningen, og det ble ogsd gjennom-
gatt de framgangsmditer som nyttes ved dimensjonering av de forskjellige lag

vegens oppbyggning.

Det mest tankevekkende ved kurset var kanskie det overing. Ruistuen ved et par
anledninger presiserte: Nir det skal tas stilling til hvordan et bestemt ar-
beid skal utfores, bor en notere ned de alternativer som finnes for utforelsen
og gjennomregne kostnaden av disse alternativene med mest mulig realistiske
priser. Dette hores kanskje ut som en selvfelgelighet, men © praksis har en

nok lett for & "stivne" i bestemte utforelsesformer, og ofte kan en slik ut-

regning gi noe overraskende resultat.

Mye av det som ble omhandlet pd Kurset angdr for sé vidt hver enkelt som arbeider
7 anlegg og vedlikehold, og det er & hdpe at ndr nd den enkelte vegmester, opp-
synsmann, anleggsbestyrer og distriktsleder har "fordsyd" kurset for sin egen
del, sa bringer han det matnyttige videre til sine medarbeidere p4 de forskjel-

lige arbetidsplasser.
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15 Ledelse og tek-
4o nisk personell
: ved vegkontoret
tio

90 9% 1970 99

Vegadministrasjonen her i fylket har som andre steder vokst voldsomt de siste
Gr. Dette har mange Grsaker, men © tillegg til at det for hvert dr er stadig
flere kroner det er vegvesenets oppgave hvert ar & anvende pd den mest fornuf-
tige mate, m§ vel drsakene til "bemanningseksplosionen' vere & finne 7 visse

endringer i kravene til planlegging. P4 den tekniske sektor imnen vegvesenct
er det vel spesielt koordineringen av vegplaner med annen planlegging, behand-
ling av regulerings— og avkjprselssaker, detaljplanarbeid og forberedelse til

grunnerverv som stadig krever flere saksbehandlere.

Tar en for seg de ansatte 7 vegadministrasjonens tekniske sektor nd ved drsskif-

tet kan hele 48 personer sies & hpre med her.
Hvordan har dette sd vert tidligere?

Fra 1937 (35 dr siden) og 1957 har en funnet denne oversikten over ledelse og

tekniske stab ved vegkontoret:

1937 1957
Overing. Grenningseter (63 dr) Vegsjef Oppegaard (58 ar)
Avd.ing. Skagseth (42 éGr) Overing. Rykke (64 ér)
Avd.ing. Melbye (46 Gr) Avd.ing. Brend (61 &r)
Avd.ing. S. Hoye (43 dar) Avd. ing. Edwardsen (60 ér)
Avd.ing. Oppegaard (39 ér) Avd.ing. Virdal (48 Gr)
Ass.ing. Tronstad (32 ar) Avd.ing. Torvik (42 ér)
Ass.ing. S. Waage (30 é&r) Avd.ing. Vollset (29 Gr)
Ekstraihg. Hollum (29 &r) Avd.ing. Grinaker (53 &r)
Ekstraing. Véardal (28 4r) Overing. Gronningseter midlertidig

Eketraing. Kjeletad (37 dr) beskjeftiget ved kontoret(83 fn)
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Tekniker Lind (48 ér) Konstrukter Storetvedt (41 &r)
Tekniker Tjennds (46 ar) Konstrukter Kringstad (40 &r)
Tekniker Halvorsen (27 éar) Konstrukter Samdal (38 Gr)
Tekniker Hanekamhaug (26 Gr) Konstrukter Hanekamhaug (46 &r)
Tekniker Flikke (25 ar) Konstrukter Bergsli (40 &r)
Tekniker Furland (36 Gr)
Tekniker Aflgydal (31 ar)
Tekniker Korshrekke (26 Gr)

Som en ser er det i legpet av disse 20 &r en ¢kning fra 15 til 18 ansatte innen
den tekniske sektor. I de 15 dr nd fram til 1972 har tallet altsd kommet opp

i 48, og prognosene tilsier fortsatt gking.

Den eneste som er med pd listene vdre bdade i 1937, 1957 og i dag er avdelings-
ingenior Jan Hanekamhaug. Han kan med rette kalles veteran i etaten for han

hadde allerede for 1937 ogsd virket i vegvesenet © flere Aar.

Ellers merker vi oss at vegkontoret her i fylket < 1937 under overingenipr
Gronningseters ledelse md ha vert det rene "klekkeriet" for vegsjefer, idet
samtlige av herrene Skagseth, Melbye, Oppegaard, Tronstad, Waage og Virdal

har virket eller virker som vegsjefer rundt om 7 landet.

julestinn ?

pass vekta!
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OPPDOLSTRANDA

En av de riksvegstrekningene som her i fylket har vert ansett
for & vere mest utrygg bdde med hensyn til sngskred og stein-
sprang, er Oppdglstranda p& riksveg nr. 16 mellom Sunndalsgra
og Modalen.

De siste &r har det her foregdtt store
sikringsarbeider ved & legge vegen i
tunnel inn i fjellet. Den gamle riks-
vegen gér pa ei smal, delvis oppmurt
hylle med bratte fiellveggen ovenfor

og det like bratte stupet ned i fjorden

utenfor.

Det har skjedd tragiske uhell p& denne
strekninga. For flere &r siden ble

en lastebil med sj&f¢r tatt av sn¢-
skred ved Midtbekken og fért ut i

fjorden. Her er n& bygd en tunnel i
i ca. 800 m lengde som ble ferdig i 1970 og som trvgger for
den stygge fonna her.

Tor ca. 3 &r siden raste en vegstrekning pd ca. 60 m ut i fjor-
den - heldigvis uten skade for trafikanter. Ei provisorisk

bru ble bygd over rasstedet, mens det ble vurdert en mer per-
manent lgsning. Dette ble en forlengelse av den eksisterende
Tretteiga tunnel med ca. 500 m, slik at en da kom forbi bi&de
den trange, dirlige "Grgvla" tunnel og det omtalte raspartiec.
Denne nye tunnelen ble 8pnet n& i h¢st, og den provisoriske

brua er nd fjernet.

Fremdeles stér mye ugjort igjen pé denne vegstrekninga, som vel
m& sies & vere en av pulsdrene p& Nordmgre: forbindelsen Kristi-
ansund - Sunndalsgra. For tiden er i gang bygging av et ras-
overbygg ved Midtbekken tunnel som skal sikre mot steinsprang

og nedfall av is. Likedan foregdr over en lengre strekning
breddeutvidelser og siktforbedring - et hardt tiltrengt arbeigd
pé& enkelte steder.
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Oppdgl grustak - som i flere &r n2& har vert vegvesenets "hoved-
bank" for grus, spesielt til oljegrusproduksjon, ligger i vest-
enden av denne strekninga. Her skal nd vegen legges rett gjen-
nom grustaket, og over 100 000 m3 l@gsmasse skal her flvttes fgr
dette kan gjennomfgres. Gruskvaliteten er dessverre ikke lenger
hva den har vert, s& noen nyvtte av all denne massen i vegbygging
andre steder, f& en neppe.

En h&per innen relativt kort tid & fullf@re den opprustning som
n&d er gjennomfgrt ned selve Modalen framover mot Sunndalsgra,
s1ik at en kan f& god, oversiktlig og framfor alt SIKKER veg pa
den beryktede Oppdglstranda.

PORTAL VED
DEN NYE DEL
AV TRETTEIG!
TUNNEL

HER SKAL
BYGGES
TAK SOM
SIKRING
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BRAKKER IGJEN

Fra vegkontoret er det nd gdtt ut en melding om at alle vegvesenets brakker
her 7 fylket fra 1. desember 1972 skal disponeres av vegsentralen. I forrige
nummer hadde "Veg og Virke" en artikkel der konklusjonen nettopp var at en

innen vegvesenet hadde mye & vinne med en slik ordning. Vi mottar derfor

meldingen med glede.

Selvsagt kan en okonomisk ut-
nyttelse av de brakker vegve-
senet har best oppnds med en
totaloversikt over alt dispcni-
belt brakkemateriell, sammenholdt
med oversikt over totalt brakke-

behov rundt om.

Like selvsagt mé det vere at

en innen etaten forsoker & f§

slik totaloversikt, og nyord-

ningen vil sikkert sterkt bidra til dette.

En viktig fordel en samtidig oppndr er en mulighet for pd en rasjonell og
effektiv mite 4 gjennomfore npdvendig reparasjons— og vedlikeholdsarbeid

pd brakkene. Spesielt nd ndr vegvesenet ¢ henhold til den nye overenskomst-
en skal gé over til emmannsrom i lgpet av 1973 er det av viktighet & f&
organisert ombyggingen av brakkene pd en grei mdte og foreta arbeidet ndr

det ligger best til rette for det.

Vi vil henstille til alle & gjore sitt til at overferingen av brakkene til
vegsentralen gdr raskest mulig i orden, slik at vi kan hoste fruktene quv

den nye ordninga.

Ersaka til ei lang rekkje sjukdomar skal sgkjast i at
mennesket opphaveleg vart skapt til & g2 og ikkje ti1
& kg¢yra.

* F ¥
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“Vi gratulerer

fglgende medarbeidere som passerer dremdlsdager i lgpet av

vinteren.

Petter I. Vestre, 6240 Sjgholt 50 &r, 7. desember 1972
Jgrgen Brudeset, 6400 Molde 50 &r, 16. desember 1972
Arnet Kirkeland, 6410 Midsund 50 &r, 19. januar 1973
Erling Voll, 6687 Engjan p& N 50 &r, 12. februar 1973
Einar Vermgy, 7420 Grga 50 &r, 6. mars 1973
Otto Asen, 6218 Hellesylt 50 &r, 24. mars 1973
Olaf Wiik, 6300 Andalsnes 60 &r, 30. november 1972
Birger Wulvik, 6485 Torvikbukt 60 &r, 19. desember 1972
Erling Engelstad, 6610 @ksendal 60 &r, januar 1973
Ola H. Hjelanes, 6694 Stemshaug 60 &r, 5. januar 1973
Sigurd Wégg¢, 6635 Meisingset 60 &r, januar 1973
Magnar E.L.Bolli, 6493 Lyngstad 60 &r, 6. mars 1973
Peder Frostad, 6390 Vestnes 60 &r, 17. mars 1973

NAVN

Terje Josefsen

Gunnar Svee

Trygve Sekkenes Vestad

Bjg#rn Andersen
Tor Abelvik
Nils Hendseth
Jan Meringdal

0lav (@verds
Hildur Melsather
Solveig Eik
Jostein Nerland
Sigrunn Hakstad
Grethe Bloch

STILLING

I1I
IIT
II1
III

Konstruktgr
Konstruktgr
Konstruktgr
Konstruktdr
Tekniker II
Tekniker II
Tegner

Fgrstesekreter

Kontorassistent
Kontorassistent
Kontorassistent
Kontorassistent
Kontorassistent

TILTRADT
2b/4 -1972
1/6 -1972
1/8 -1972
1/8 -1972
1/7 -1972
11/9 -1972
1/4 -1972
1/7 -1972
20/3 -1972
19/6 -1972
2b/7 -1972
13/9 -1972

16/10-1972

FOLCENDE FUNKSJONARER ER ANSATT VED VEFADMINISTRASJONEN I LAPET AV 1972

AVDELTNG

Planavdelingen
Planavdelingen
Planavdelingen
Vedlikeholdsavgd.
Planavdelingen
Planavdelingen
Planavdelingen

Administrasjons-
og ¢konomi-

avdeling
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