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u & oppsmann Otto Jesok beh
sver anleggene?
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Den manuelle arbeid i ikk i
eidskr~ft er ikke - og vil nok heller aldri bli -

overflediggjort,all maskinell innsats ti

/ il tross.Dette j
vega?beld,selv om det idag er en sjeldenhet at det tasggiidfr ogas
arbeidere.Etter soknad tas det dog inn folk til spesiell L
som tunnelfolk,forskalingssnekkere og maskinferere ielle oppgaver

Sistnevnte gruppe md vel ventes 4 bli me i

t r tallrik ett ;

den Wasklnelle revolusjon brer seg,mens de andre gruégzrh\ert som
vel ikke kan sies & vezre'"revolusjonert" i betydelig grqu arbeid

For vanlig anleggsarbeid er derimot arbeids ;
dret ved maskinenes inntog.Fra gammelt av higrSZid$;itr?dlkalt on
oppgave & utfore det tilretteleggende arbeid og vare koo;iwannens
for de andre i laget.Il dag er ofte oppgaven i tillegg til ;nator°
holde en eller flere maskiner i kontinuerlig effektivt arb ?;te .
mindre anlegg,der oppsynsmann eller annen ledelse ikke da i} ba i
stede,kan en se eksempler pad at formannen daglig md ta vigtlg ?r i
avgjerelser og dirigere en kostbar maskinpark.Andre steder reidiende
s& stort antall maskiner at hver mann faktisk har "sine m i? de§
holde i beskjeftigelse pd en fornuftig mate. amlcimert &

En ser s&ledes at det i stedet for fysisk styrke og utholdenhet
blitt egenskaper som innsikt i arbeidet,framsynthet,pdliteligh ter
pliktfelelse som er de viktigste. ' ’ ghet og

Samtidig som det pd.grunn av hey alder tynnes sergelig ut i rekk

av de gamle formenn,er det som en ser et stadig stigende behov fene
folk med formannens egenskaper.Egnede folk finnes det sikkert inﬁr
etaten,og for vegvesenet ville det utvilsomt vere en meget god inen
vestering & satse pd en systematisert opplering av "formannsemner:
er det jo pd formannen og den enkelte mann ellers )

1 siste instans
de bevilgede belep blir effektivt utnyttet.

mye avhenger om
viljen til & ta p4 seg formannsverv er det ofte skralt med.Dett

vel heller ikke & undres over.Generelt er avlgnningen for ;e ani oe
drift i lepet av de siste &r kommet opp pd et relativt hegt givéeggs_
kanskje noe for hegt sett i forhold til f.eks.vedlikeholdsarbeid;;
overenskomstens krav om "reell akkord" er vel en &rsak til dette °
Formannens forskjellige gjeremdl er sjelden direkte mdlbare,og méd
dagens system for avlenning finnes eksempler pd at folk i eé "feit"
akkord kommer bedre ut gkonomisk enn den som har ansvaret for en
effektiv utnyttelse av en stor maskinpark og kanskje ogsd for et ra-
sjonelt opplegg for folkene i aklkorden.

RrRift om formanns jobbe
om muligens formannen
og variertenn'vanlig
om & lese den stadig tiltakende formannsmangel og
gamtidig inspirere til en mer planmessig og effektiv maskinutnyt-
telse,md det ved siden av opplaering satses p& 4 okonomisk stimulere
til & ta eket ansvar.Bare ved en 9mlegging av det ndvarende lenns-
systenm til en honorering av den viktige formannsjobben og de men-
neskelige egenskapsy gom trengs.kan en oppnd dette.

r kan en ikke vente under slike forhold, selv
s arbeid kan sies 4 vere noe mer interessant
anleggsarbeiderfunksjon.

Skal en ha hép

]
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Vegkontorets planavdeling

PLANAVDELINGEN best&r idag av 21 personer, herav

1 overingenigr, 6 avdelingsingenigrer, 7 konstruk-
tgrer, 2 teknikere, U4 tegnere og 1 kontorassistent.
Grovt kan avdelingen inndeles i to seksjcner:
Seksjon for hoved- og detaljplanlegging og seksjon
for trafikkteknikk. Fgrstnevnte seksjons arbeids-
oppgave ligger for s& vidt i navnet. Under sek-

sjon for trafikkteknikk kan nevnes behandling av

_general-, sone- og reguleringsplaner, skilting,

ULf Myhre
overing.

ulykkesregistrering, planer for trafikksikring,
fartssoning og sist men ikke minst behandling av
de uttallige sgknader om avkjgrselstillatelser og/eller dis-
pensasjon fra veglovens krav til byggegrenseavstand.

Dessuten sorterer tegnergruppen som betjener samtlige avdelinger
under planavdelingen. I tillegg til vanlig tegnearbeid har
gruppen ansvar for oppbygging og ajourfgring av tegningsarkivet
og diverse kartarkiv og forestar ellers alt lyskopieringsar-
beid. For de fleste som leser bedriftsavisen er vel de an-
satte pd vegkontoret relativt ukjente stgrrelser. Det skal

derfor her gis en kort presentasjon av de ansatte p& planav-
delingen:

SEKSJON FOR HOVED- OG DETALJPLANER

AVDELINGSINGENIZR ANDERS S MOEN, méndaling med fortid som
motorvegplanlegger i Bergen og stipendiat ved Transportgko-
nomisk Institutt (emne stgy). I tillegg til vanlig planleg-
gingsarbeid overtatt ansvaret for videre bearbeiding av pla-
nene for Alesund innfartsveg. Ansatt 1970.

AVDELINGSINGENI@R ARNE HAGEN, fra Tingvoll. Ansatt 1970.
Arbeider med vanlige planleggingsoppgaver, herunder en rekke
tummellprosjekter.

AVDE LINGSINGENIGR TERJE LINDSTAD, avdelingens ¢stlending, fra
Hodmark, ansatt 1971. I tillegg til vanlig projektering har
han ogsd delvis vert knyttet til seksjon for trafikkteknikk.
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KONSTRUKT@R PER CHR. SANNES fra Molde. Ansatt 1963. Har i
den senere tid yart sterkt knyttet til projektering av vegi
og brusambandet Gurskgy - Leingy. Ogs& leder av avdeling for
grunnundersgkelser.

KONSTRUKT@R PER ARNE GJERDE fra Molde. Ansatt 1965. Arbeider
med vanlige planleggingsoppgaver.

KONSTRUKT@PR PER LEIKANGER fra Leikong. Ansatt 1969. Arbeider
sammen med konstruktgr Sannes om Rgyrasundprosjektet, og ellers

vanlig vegplanlegging.

KONSTRUKT@R ODDBJ@PRN PLADSEN, fra Verma. Ansatt 1969 Inne-
haver av vegkontorets eneste flysertifikat. Arbeider mve sam-

men med avdelingsingenigr Hagen.

KONSTRUKT@PR ARVID OKSHOLEN fra Nordfjord, ansatt 1970. Arbeider
med vanlige planleggingsoppgaver, delvis sammen med avdelings-

ingenigr Lindstad.

KONSTRUKT@PR TERJE JOSEFSEN fra Bodg, ansatt april 1972, kortere
s r
fortid i NSB.

SEKSJON FOR TRAFIKKTEKNIKK

AVDELINGSINGENI@R MAGNE FLEMSATER fra Rlesund med nordmgrsk
bakgrunn, ansatt 1966. Saksbehandler for vegvesenets befatning
med general-, sone- Og reguleringsplaner for alle kommuner nord
for Romsdalsfjorden, samt Rauma. For tiden spesielt engasjert
i ferjeleieplassering i Molde. Ellers langtidsplanlegging sik-
kerhetstiltak, kryssutforming. DMgter ofte som vegkontorets

representant i fylkets kartnemnd.

AVDELINGSINGENI@R SVEIN K SOLBJARG fra Eidsvdg, ansatt 1967.

Samme funksjon som Flemsater for alle kommuner s¢gr for Foms-

dalsfjorden. Ellers langtidsplanlegging, skilting, farts-
soning, sikkerhetstiltak, kryssutforminger.

AVDELINGSINGENIPR KNUT KRINGSTAD fra Skodje, avdelingens
ansatt 1939. Leder for avdeling for avkjgrsels-

stadig utsatt for sgkernes

veteran,
og dispensasjonssaker og sdledes

vrede.
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KONSTRUKT@R KJETILL KJERSEM fra Molde, ansatt 1968. Arbeidet

tidligere med vanlig planlegging, men knyttes etter hvert
sterkere til avdelingen for trafikkteknikk.

TEKNIKER ARNE ULVUND, fra Rlvundfoss, ansatt 1966. Arbeider
med avkjgrsels- og dispensasjonssaker, men vil i nzr framtid

tiltre ny stilling som oppsynsmannsassistent.

''EKNIKER ASBJ@PRN STRAUME fra V&gstranda, ansatt 1970. Arbeider
med avkjgrselssaker og dispensasjonssaker, men skal i likhet

med Ulvund, begynne som oppsynsmannsassistent.
TEGNERGRUPPEN

LEIF FYLLING fra Rgvika, ansatt 1965. Tidligere arbeidet
som karosseriarbeider og formann p& karosserifabrikk. Premiert

for oppbygging og systematisering av kontorets kartarkiv.

VALDEMAR SKIPNES fra Skarsgya, ansatt 1967. Tidligere pla-
tearbeider. Delvis knyttet til seksjon for trafikkteknikk

ved arbeid med fartssoning og ulykkesregistrering.

JOSTEIN FUGLSET fra Molde, fgrste gang ansatt 1964, men har i
mellomtiden ogs& arbeidet ved Veglaboratoriet og vegkontoret i
Vestfold. Avslutter i disse dager utdannelse som interig¢grarki-
tekt.

JAN MERINGDAL fra Eresfjord, ansatt 1972.

I tillegg til forannevnte tekniske medarbeider er KONTORASSI-
STENT VIGDIS BJPRNAR knyttet til avdeling for avkjgrsels- og

dispensasjonssaker.

Ogtil sist skriveren av disse linjer, OVERINGENI®R ULF
MYHRE, fra Molde, ansatt 1963.

I denne omgang vil det fgre for langt & komme narmere inn

pd de =nkelte oppgaver innen planavdelingens arbeid. Det
rar utstd til senere nummer hvor en kan ta opp spgrsmidl som
kan tenkes & ha en viss almen interesse, og som det kan vare
onslelig at alle etatens ansatte har et visst kjennskap til.
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Nytt lennssystem for
vegvesenets arbeidere?

Den maskinelle revolusjon, som for alvor skjet fart i midten

av 50-arene, og siden har pdgdtt i stort tempo, har fullstendi
endret opplegg og gjennomfering for de fleste anleggsarbeidersg
vedkommende. Tyngden av arheidet gjennomferes nd maskinelt, o
det er maskinfererne med sine maskiner som i sterste utstreénii
bestemmer tempoet og framdrifta. &

Den vanlige anleggsarbeider er fortsatt helt nedvendig for
gjennomfering av viktige oppgaver, men vegarbeidernes fysiske
innsats er for storparten av arbeidenes vedkommende ikke lenger
den avgjerende faktor for framdriften.

Til tross for disse store og gjennomgripende endringer som er
fordrsaket av maskinens inntog, er vegarbeidernes lennssyst. 1
for anleggsdriften godt som uendret, Alminnelig anleggsarﬁeid
skal generelt iflg. gjeldende overenskomst utferes i REELL

akkord.

I den tid arbeidernes fysiske innsats direkte innvirket pd og
avgjorde arbeidets framdrift, var akkordsystemet utvilsomt et
meget velegnet, rettferdig og produks jonsfremmende lennssystem.
I dagens moderne drift synes det derimot foreldet og lite
egnet. Det er knapt lenger delte meninger om dette.

Vegdirektoratet har i leopet av de siste 6-7 4r gjort en god del
for & f& et bedre lonnssystem., Ulike akkordformer er viet
spesiell oppmerksomhet, og omfattende tidsstudier og innhenting
av data for akkordsetting er utfert. Til tross for dette har
det vist seg at lennsutviklingen ikke har vart under tilstrekke-
lig styring, og en fullstendig revurdering er funnet nedvendig.

1 januar 1970 ble det s& oppnevnt en arbeidsgruppe for & vurdere
hvilket lennssystem vegvesenet skulle legge opp til., Gruppens
mandat var:

1.-vurdere fordeler og ulemper ved forskjellige aktuelle lenns-
systemer,

2,-fremmé et konkret forslag om hvilken lennsform vegvesenet
eventuelt p3 lengre sikt, ber ta sikte pd & bruke,

3.-fremme forslag om eventuelle preveordninger,

4 ,-forberede eventuelle endringer eller protokolltilfersler i
lennsoverenskomsten ved den forestdende lennsforhandling.

Vegdirektoratets ras jonaliserings-,anleggs- og personalkontor
samt Vest-Agder fylke var representert i gruppen. Under behandlin
av punktene 2,3 og L ble gruppen utvidet med representanter fra
Hedmark og Mere og Romsdal. Opplysninger fra de andre nordiske
1and ble innhentet, og en rekke norske bedrifter ble besokt for
8 f& studere de der benyttede lonnssystemer., Innsamling av data
og opplysninger og bearbeidelse av disse pdgikk i 1970 og ferstc

del av 1971,

m& nevnes at to av gruppens representanter ved stipendier
udere det nye fastleonnssystem som i februar if jor
det svenske vegvesen. Sverige var fer innfering

t stort sett stilt som Norge, idet proforma-

e nyttet. Produktiviteten sank de forste

Videre
11971 kunne st
ble innfert i

av dette systeme
akkorder vesentlig bl



uker etter innfering av fastlenn, men steg igjen til normalt
nivd, Intervju av arbeiderne viste gjennomgdende tilfredshet
med fastlenn, fordi de nd i sterre grad kunne konsentrere seg
om selve arbeidet. Spesielt arbeidslederne satte pris p& fast-
lenn, fordi virksomheten med arbeidsledelse, planlegging og
kontroll nd kunne vies full oppmerksomhet., Bruk av verneutstyr
var mye lettere 4 f4 gjennomfert,

I sitt arbeid med vurdering av ulemper og fordeler ved de ulike

lennssystem fant arbeidsgruppen det formdlstjenlig & dele lenns-
systemet i 4 grupper:

1. Individuelle prestasjonslennssystemer (ogsd sma lag)
2. Gruppe - " - store grupper)
3. Totale - " hele bedriften)
L4, Rene fastlennssystemer

Her har lennssystemene under gruppene 2 og 3 forholdsvis stor
fastlennsdel og en bonus pa& toppen.

A, KRAV TIL LONNSSYSTEMENE som m& stilles med hensyn til rutiner
og opplegg for en tilfredsstillende virkning ble dreftet, Her
nevnes: Krav til produks jonsmil, produks jonsplanleggings—
kontroll og oppfelging, kvalitetskontroll, forhandlinger,lonns-
administras jon og arbeidsledelse.

B. LONNSSYSTEMENES VIRKNING med hensyn til produktivitet og mil je
ma tillegges vekt ved valg av system. Her ble dreftet: System-
ets produktivitetsfremmende virkning, personlig pévirkning,
arbeidsinnhold og arbeidsmil jo.

C. DIVERSE FORHOLD ut over den mer direkte virkning som en kom
inn pd ved vurderingen, var: lennssikkerhet og trygghet, system-
ets anvendelighet, enkelthet, og - sist men ikke minst - rett-
ferdighet.

Alle faktorene nevnt under punktene A,B og C ble s& vurdert og gitt
poenggradering. Ved den endelige vurdering ble da forskjellige
faktorer tillagt vekter. Det endelige rangeringsresultatet ble
slik:

1. Gruppeprestas jonssystemer (fastlenn med gruppebonus 522 )

2., Rent fastlennssystem 18

3. Totalt prestasjonslennssystem ‘515
4, Individuelle prestas jonslonnssystem

Gruppeprestasjonssystemet, som her topper lista, forutsetter store
grupper som hele anlegg, hele vedlikeholdsdistrikt e.l, Det be-
tinger videre lett mdlbare produksjonsmdl, noe som pd det nivaerende
stadium er vanskelig 4 finne i vegvesenet., Det reelle alternativ

i dagens situasjon mdtte derfor vare & gd over til et fastlenns-
system for veganleggsdriften, En ser bort fra tunnelarbeidere som
anbefales okkord som tidligere. P& bakgrunn av denne konklusjon
skisserte gruppen i sin rapport i desember 1971 et forslag til
faostlennssystem for vegvesenet,

Pd samarbeidskonferansen i Sandef jord i mars ble lennssystemet

for vegarbeidsdriften tatt opp til bred drefting. Denne viste klart
sterk oppslutning om & gd over til fastleonnssystem for alle veg=-
arbeidere. Etter dette metet ble s& arbeidsgruppen gitt i oppdrag

& utarbeide et detal jert forslag til nytt lennssystem for vegvesenets

arbeidere,



|

| Forslaget som beskriver fastlennssystemet og de endringer en
} eventuell gjennomfering av dette vil medfere i overenskomsten
ble avgitt i mai 1972 ( i Rapport II).

Hvorvidt fastlennssystemet blir gjennomfert - og ndr - vil
bli avgjort av heyere instanser.

Forslaget er nd til uttalese i de forskjellige styre og rad,
bl.a. Norsk Arbeidsmannsforbund, og for saken er narmere
avklart finner en det ikke hensiktsmessig & g8 i detaljer i
forslaget. )

E. Vollset

Vegen Brattvéag-Stremmen

har bdde blant menigmann og i pressen i de siste drene vert be-
herig omtalt,og da serlig de"flaskehalsene" som finns pd denne
vegstrekninga.En av disse har vart den ca 500 m lange Remmef jell-
tunnelen som har vart en-
sporet og med liten hegde.
Tunnelen har hatt meteplas-
ser og gode siktforhold og
sdledes ikke trafikkfarli

men hegden har hindret store
biler i 4 nytte vegstreknin-
gen,

Tunnelen er nd under utstros-
sing til 8.0 m bredde og 4,75
m hegde,og arbeidet er nd pid
det nermeste ferdig.Bare ei

"propp" ved ei stor og van-

skelig sleppe stdr igjen,og
etter en del sikringsarbeid
er defrventet 4 ha arbeidet
avsluttet i hest.P& grunn av
trafikkavviklinga er arbeidet
delvis drevet pd nattid,men
nd i den avsluttende fase vil
det bli nedvendig med total
stenging og fulldegns arbeid.
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3 BRUGENERASJONER

P4 den nybygde riksvegen Stette - Eidsvika - Slyngstad ligger

néd Vadset bru som en siste flaskehals med bred, fin veg pa

begge sider. 1

Ombygging av brua er igang, og en kan her side om side se 3
generasjoner av brubygging.

Hgsten 1881 hadde en kraftig flom i distriktét, og den n& 96
&r gamle Petter Tennfjord kan berette at bdde Vadset bru og

Tennfjordbrua lenger nede forsvant i flommen.

I 1882 ble det reist ny bru, og den ble oppfgrt av "Slusk-0la",
Ola Lyshagen fra lom eller Lesja, som hadde 80 kroner for ar-
beidet. Brua er et kunstverk av stein uten bruk av mgrtel av
noe slag, og den bgr bli bevart for framtida som et eksempel

p& den tids byggekunst.

I 1932 ble det av hensyn til bruas styrke
og vegens kurvatur bygd ny bru av jern-
bjelker og betongdekke ved siden av "gamle-
brua". Den har nd tjent i 40 &r til denne
heller ikke lenger er tidsmessig etter vire
krav, og "tredje generasjon" bru bygges ni
ved siden av denne igjen, som ei fritt

opplagt betongplatebru. P& bildene kan ‘
en - om trykken tillater det - se de tre bruene, og de som ni
har sitt arbeid p& nybrua: Olger Raestad,Karl Nesvik og August
Furu,




- 11 =

Brakker/hytter til feriebruk

Samarbeidsutvalget har behandlet sp@drsmdlet om utl&n av veg-
vesenets brakker og hytter til bruk for de tilsatte i etaten
i ferier, og med administrasjonens samtykke er en kommet fram
til f¢lgende regler for slike utlén:

1. Brakker :som kan nyttes til feriebruk stilles til rddighet
for samtlige ansatte i vegvesenet (med familie) i den ut-
strekning brakkene ikke er i bruk i forbindelse med arbeids-
oppdrag for vqgvesenet.

2. Vegvesenet vedlikeholder brakkene og forer tilsyn med at
de til enhver tid er i god stand.

Vegvesenet holder nedvendig utstyr som trengs for & kunne
feriere i brakkene(senger,madrasser,tepper,stoler,bord,
kjekkenutstyr(kokemulighoter)).Laken,putevar og dynetrekk
md& medtas av lantakeren.

3. Til & forestd formidling av brakkeutldn oppnevner samar-
beidsutvalget en person ved vegkontoret som forutsettes &
sorge for at flest mulig fdr anledning til & nytte brakkene,
ved - om nedvendig - & begrense tidsrommet for det enkelte
utlén.

Ved stor pdgang om lén,foretas loddtrekning blant sokerne.
Eventuell misneye med avgjerelse av utldn kan innankes for
samarbeidsutvalget.

L4, Det betales ikke leie for 184n av brakker,men eventuelle
skader som paferes brakkene eller utstyr av leieren, forut-
settes erstattet.

5, Det m& vare en selvfolge at brakker etter 1&n forlates i
rengjort stand,likesom det forlanges at tomten rundt brakka
ikke"forsoples!

Forelepig stdr nedennevnte hytter/brakker til disposisjon i

sommerferien:

1. Vegstasjon ved Taknes i Syvde,ved riksveg 652.Her er plass
til 4 personer.

2. Veggarasje ved Aheim,riksveg nr 61.Plass til 2-3 personer.
3. Ovstestol i Valldal,riksveg nr 63.Plass til 6 personer.
4. Gjore i Sunndal,riksveg nr 16.Plass til 4-5 personer.

5 Geirangerfjellet,riksveg nr 58.Plass nok for 8-10 personer.

Disse brakkene/hyttene har det mest nedvendige av utstyr som
kopper,kar og senger med madrasser,

Alle henvendelser om lén av brakkene rettes til sekretar Kiare
Munkvik, vegkontoret. Vegmestre og oppsynsmenn i de angjeldende
distrikter vil likeledes kunne gi mer detaljerte opplysninger

om brakkenes standard m.v. Dersom det blir stor pdgang om 13&n
av brakkene, tas forbehold slik som nevnt i punkt 3 i regler

for utlén, og en vil derfor oppfordre til & melde fra om sine
ferieplaner tidligst mulig slik at det kan ordnes med en best
mulig utnytfelse av vegvesenets ferietilbud.
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LINGE-OVERA

I Valldal bor det idag ca. 1 000 mennesker. Hovednzringen er
Jjordbruk, spesielt frukt og bar. ' Ved siden av finns noen min-
dre fabrikker og det utskipes en del stgpesand.

Om sommeren har dette samfunnet fastlandsforbindelse over Troll-
stigen, og 1 mange &r har de nd ventet p& hel&rs vegutlgsning
til Overd. Anleggsarbeidet Linge - Overd skulle etter planen
starte opp i 1971, men p& grunn av bruk av fylkets moderne
tunnelutstyr p& Oppdglstranda ved Sunndalsgra, kom ikke det
egentlige anleggsarbeidet i gang fgr i A&r.

)
6\,'/

Som kartskissa viser ligger forbindelsen p& nordsida.av Stor-

fjorden og gdr for det meste i tunnel i den bratte fjellsida.
Pr. 1. juli er en kommet nesten 400 m inn i fjellet i den fdrste
tunnelen, Lingetunnelen, som totalt er ca 850 m lang. Med den
framdrift en har, vil en f& gjennomslag her medio november i &ar.

L sommer vil en p&begynne arbeidet i forskjeringa til neste
tunnel, Steielgjglet tunnel, som blir ca. 1 200 m lang. P&hog-

get i vestveggen av gjglet er bratt, sd her kreves det spreke
karer. Arbeidet m& vare utfgrt fgr vinteren setter inn med

frost og is.
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Mellom disse to f¢;ste tunnelene gdr vegen i dagen ca. 280 m,
og en har vurdert om denne parsellen b¢r opparbeides fg¢r Linge-
tu?nelen er ferdig, - for & spare tid. Fordyrelsen ved en slik
arbeidsmdte har gjort at det nd satses p& & sprenge seg fram
til Steielgjglet etter at Lingetunnelen er ferdig. Kravet er
at en mi kgmme seg "under tak" til jul'1972. Mesteparten av

o

&ret 1973 rekner en med vil g8 med til & ta ut Steielgjdltunnelen

Fgr en s& kommer fram til 3. og siste tunnel, Overdtunnelen,
gdr vegen i dagen ca. 380 m. Bl.a. skal her bygges bru over
"Trgffelgylet". Overdtunnelen blir ca. 1 600 m lang og ventes
ferdig.vdren 1975. Siste parsell fram til nédverende rv. nr. 58
er ca. 940 m i dagen som er planlagt utfgrt i 1974.

Under forutsetning av at ngdvendige sikringsarbeider i tunnel
nr. 1 og 2 kan utfgres mens siste tunnel drives, og at det ikke
blir for store etterarbeider i Overdtunnelen, skulle hele an-
legget kunne 8pnes for trafikk sommeren 1975.

Totalt er anlegget 5,7 km langt og reknet til ca. 20 mill. kr.
Tunneldriften gdr nd p& to skift, 10 drivere og 3 verkstedfolk
arbeider der, mens 1 mann utfgrer diverse arbeid. Oppsynsmann
ved anlegget er Ivar Marok, assistert av tunneldriver Sigurd
Langdal. De som ellers har sitt arbeid p& anlegget er:

Jan Berget Tomas Hole
Martin Rimstad Jan Fjellanger
Asbjgrn Dyrli Ragnar Samuelsen
Gunnar Strand Lars Gravem
Magnar Berli Jakob Endresen

Arnfinn Hanestadhaugen Ottar Nyhagen
Karstein Steinsvoll .

N&r knusing av bzrelag, vegdekkearbeider, sikringsarbeider m.v.

igangsettes, mid nok arbeidsstokken utvides betraktelig.

En Atlas Copco borrigg med 3 bommer brukes nd i tunnelen. I
hgst ventes en ny rigg med 4 bommer, og en rekner da med &
kunne gke inndriften ved hjelp av parallellhullskutt. Opp-
lasting og utkjgring skjer med vegsentralens Brdyt X 3 og

2 dumpere, assistert av en privat dumper.
Arbeidsleder ved vegkontoret er avdelingsingenigr

John Samdal
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Nye ferjekaler i Haram

For & ivareta den interne og eksterne kom-
¢l nunikasjon i Haram kommune har det dei siste
&r vert i drift to ferjeruter: Ruta Ale-

"sund - Hamnsund - Nordgyane sgrger 1 tillegg
'til @gyenes innbyrdes kontakt ogsé for til-

A bringertjenesten til Alesund. Ruta Bratt-
vdg - Dryna - Nordgyane ivaretar dyenes- kon-
takt med administrasjonssentret Brattvag

og skaper dessuten kontakt med nabokommunen
Midsund og Sandgy. For rasjonalisering av
de to ferjerutene er det i &r bygd nye fer-

jekaier p& Skjelten og Rogne.

For en kortest mulig reise for gyfolket
til fastlandet peker Skjelten seg helt naturlig ut som ferje-
sted. B&de fra Lepé¢ya og Haramsgya er det her kort veg over
fjorden. Allerede i 1960 ble bygd ferjekai her, og trass i at
stedet er verhardt og Faia métte téle mange "ublide" anlgp, var
den 1 bruk til desember 1968. Den var da i slik stand at den
métte stenges.

I tiden etter ble det drgftet andre muligheter for kommunikasjon.
Brua over Lepsgyrevet var under utredning, og det var: jo alle-
rede gode ferjekaier i Brattvdg og Hamnsund. Et sterkﬁ gnske
fra folk om gjenoppbygging av Skjelten ferjekai gjordk utslaget,
og 10. juni ble kaia tatt i bruk, ca. 1 méned tidlige&e enn opp-
ririnelig medreknet. KXaia er i armert betong med hovéﬁpir p& 38m
og med %opp moderne hydraulisk utstyr. Betongarbeidet er ut-
fgrt av;Alfred og Artur Leikanger, 0dd Malgy, Michel Kosberg,
Martin Bjerke, Sgren Twnghjem, Ingemann Krogset, mens fenderver-
ket er montert av mannskap fra
"Pelaren". Lem, l¢fting, lys,
etc. er det Ole Ldgnsethagen & Co.
i den store verkstedvogna som har
stdtt for.

For to &8r siden ble Flemsgya og
Haramsgya sammenbundet med fyl-
ling og bru slik at sambandet
Austnes - Skjelten n& kan betjene

hamrora AirAanAa

R



- 15 -

Den nye ferjekaia p& Rogne kan p&

samme mdte betjene begge @gyenes behov
for kontakt gstover og til Brattvig.
Kaianlegget er her utformet i samar-
beid med Statens havnevesen, som har
mudret ut for fiskebdthavn. Moloen for
havna verner ogs& ferjekaia. Opprinne-
lige planer tok sikte p& ei ferjekai
‘av tre, men en ekstremt hard leibotn
gjorde peling umulig. Kaia er n& bygd
i armert betong, og holdeplass med til-
stgtende veg er forsynt med oljegrus

i samband med Haram kommunes oljegrus-

ing p& Flemsgya i sommer.
Betongarbeidet er utfgrt av Kére og Magnar Beinset, Gunnleif
Tangen, Leif Kirkeland, Per Dalsbg, Leif Kare Akselvoll, Hall-
vard Ulla og med forsterkning den siste tiden av Trygve Harvold.
Fenderverket er oppsatt av pelebdten "Grgnsund"'s mannskap.
Tatt i1 betraktning tungvinte_arbeidsforhold pga. manglende
elektrisk kraft og en lei ¢gstavind store deler av vinteren,
har arbeidet gdtt meget godt unna, og det arbeidsprogram som
var satt opp er overholdt til punkt og prikke.

Det er nd & hdpe at de investeringér som er gjort vil vise seg
nyttige bdde ndr det gjelder tilfredsstillende reisetilbud

for folk i distriktet og for en rasjonalisering og gkonomisk
gevinst for MRF's to ferjeruter.
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Meninger fra vegkanten.

I forrige nummer av avisa var det fra en anleggsarbeider etter-
lyst mer informasjon om driftsplaner for de forskjellige ar-

beider. Fra anleggssjefen har en fdtt slik kommentar til dette:

"Det er gledeleg & lese i "Meningpr fra vegkanten" at "Anleggs-
arbeidar" etterlyser ei orientering om driftsplaner. Gledeleg
av den grunn at driftsplanlegginga blir mett med interesse uta-
for den kretsen ved kontoret som dagleg arbeider med dette, og
som skal preve & sette planene ut i livet.

Vi har fleire ganger her ved kontoret vore inne pad tanken & for-
midle noko meir av informasjoner, mellom anna om driftsplaner,
ut til arbeidarane. Det kan noksd snart konstaterast at hittil
er det i for stor grad blitt med tanken. Imidlertid har vi no
fatt ei pdminning om at det kan vere p& tide & kome noko lenger.

Der vi har driftsplaner som er festa p& papiret ser vi derfor
gjerne at det blir orientert om desse, til demes ved at arbeidarar,
oppsynsmenn og anleggstyrar samlast i kvilebrakke, eller opphalds-
rom der slikt finns, for 4 orientere om kva som er forestdande i
neraste tida framover. Vi trur ogsd her at dette er eit middel

til & stimulere interessa for, og innsatsen i arbeidet.

Gjeld det anlegg der ein ikkje kan vise til driftsplan pa& papiret
vil ein likevel kunne f& klarlagt arbeidsoppgdvene for ferste
tida framover,

Vi ser gjerne at arbeidarane tek initiativet til 4 f4 i stand
slik orientering, og vi trur det vil vere til nytte for alle
partar."

Kjell Loen

Til spersmilet om nedvendigheten av og standardisering av breyte-

stikk i forrige nummer gir vedlikeholdssjefen dette svaret:

"I ferste nummer av Veg og Virke blir spersmdlet reist om det er
nedvendig med broytestikk p& moderne, brede og oversiktlige veg-
strekninger.

Nér snestormen i vintermerket raser som verst og vegen og land-
skapet "gdr i ett" vil nok vAre breytesjdferer ikke unnvare
broytestikkene. Ogsd de evrige bilferere setter sikkert ofte
pris pad breytestikkene ndr de er forsynt med lysreflekterende
maling pd toppen. N& er det heller ikke alle veger som har en
heg standard. Vi m& derfor regne med at det ogsd heretter vil
vere behov for 8 sette opp breytestikk langs vegkantene.

Tidligere var stikk av lauvtre vanlige. Stikk av rogn og bjerk '
er holdt for & vare de beste. I de senere 4r er ogséd stikk av
bamhus (tonkinstaver) blitt mye brukt. A gi et klart svar pd
hvilke stikk det lenner seg & benytte er kanskje ikke helt enkelt.
De ferstnevnte er dyreste i anskaffelse og nd heller ikke alltid
lett & f4 kjept i slikt antall som vegvssenet har behov for.

Innk jop av bambusstikk i store kvanta blip rimeligere, men prisen
er avhengig av lengde og tykkelse pd stikkene.



Bambusstikkene er svakere og splintres lett opp ved pédkjeringer
slik at tapsprosenten enkelte steder er vesentlig heyere enn for
stikk av godt lauvverk. Dersom tapsprosenten slik blir ufor-
holdsmessig mye stoerre, er det derfor uvisst hvilke stikk det i
lengden lenner seg & benytte.

I et enkelt vegmesteromrdde er tapsprosenten pd breytestikk
eksempelvis oppgitt til 40 - 60% pr. &r og den eker for hvert
&r. En del stikk blir selvsagt edelagt av sneplogen, ved pa-
kjersler m.v., men stordelen av svinnet skyldes dessverre rent
herverk. Det forekommer at stikkene blir revet opp for ende pi
strekninger pa opptil flere kilometer.

Slike herverk er sdledes pd enkelte steder blitt et stort pro-
blem for vegvesenet og for broytes jdferene et faremoment i en
ellers ofte vanskelig og slitsom arbeidsoppgave. Til tross for
forskjellige mottiltak som annonsering i pressen, politian-
meldelser m.v. har det dessverre vist seg vanskelig & f& slutt
pd denne form for ungdommelig aktivitet."

Paul Belset

ENFELTSVEGER ?
At det fremdeles blir bygd enfeltsveger,har ofte forundret meg.

Trafikkulemper langs gammel veg,bruk av store maskiner,ol.tyder
ofte pd at det anleggsmessig kan vare en fordel om vegen var
predere,og sdledes kanskje ogsd billigere.Er det mulig & fi et
saklig svar pd hvorfor en bygger enfeltsveger?

Grytastranding

Generelt er resonnementet ved valg av vegbredde slik at det
skal bygges den billigste vegtype der trafikken er minst.Jo
mindre masser som md flyttes og mindre areal som berores, jo
billigere ber generelt vegen bli.En nedre praktisk grense er
det nok likevel.,For standardisering av vegbreddene er det i
Vegnormalene satt opp de vegklasser en skal felge,og valg av
vegklasse er avhengig av trafikktall.Retningslinjene i nor-
malene er ikke ufravikelige,men ber felges.

For mange omrdder i fylket vadrt md en vel se i synene at det
kan ventes fraflytning og i beste fall kanskje opprettholde
den ndvazrende bosetning.Auke i trafikk vil da i slike strek
mitte komme fra sterre biltetthet og auket turisttrafikk.P3
slike steder blir vanligvis en lav vegklasse valgt.Skulle en
overalt overholde normalenes krav,ville det nok vazre langt
flere enfelts veger enn det som bygges idag,fordi en hos oss
har en meget beskjeden trafikk.

Hvis det er sant som det ofte pistds,og som sperreren ogsd er
inne p&,at det TOTALT er like rimelig & bygge en tofeltsveg
som en.enfeltsveg,skulle det etter mitt syn ikke bygges flere
enfeltsveger i det hele tatt. "r - . —

En herer gjerne slike argumenter i debatten:
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Skal en enfeltsveg vare trygg & kjere Pad trengs meteplasser,ekstra
bredde i kurver og hegbrekker og en stiv linjeforing for & f& til-
strekkelig sikt,slik at masseflytningen ikke blir vesentlig mindre
enn for tofeltsveg.

Det maskinelle utstyr som nyttes er for en stor del sd stort at
det i praksis ikke er mulig & f4 en effektiv utnyttelse av det pa
de smaleste vegene.Langs eksisterende veg er det Pg8a.trafikkulem-
per i praksis svart vanskelig i det hele tatt & f& til sd& smal
veg som 4,5 m.

Det hemdes ogsd at trafikantene kjsrer pd en midte som om det var
metemuligheter over alt,og at det derfor i sikkerheteris navn ber
bygges bredere veger,selv om det kanskje blir en mindre ekstra-
kostnad anleggsmessig. ’

Alle disse momenter kan nok ha noe for seg,0g tilsammen kan de
vel ogsd muligens i enkelte tilfeller vare s& vektige at de til-
sier valg av tofeltsveg,selv om vVegnormalene sier noe annet.Jeg
kan likevel ikke tro at enfelts veger generelt har utspilt sin
rolle.I sterkt skrdnende terreng (stup) er det klart at hver
halvmeter ekstra bredde vil gi svert store utslag i nedvendig
masseflytning,og for de fleste tilfelle vil vel dette ogsd gi
seg utslag i hegere pris.

Selve spersmilet er si viktig og interessant at en grundig ut-
redning fra sentralt hold kunne vare P4 sin plass.Alle disse
om ,kanskje,vel og hvis er i seg selv bare gjetninger.Kan det
framskaffes sikre data for at det i enkelte tilfelle,eller
kanskje ogsd generelt,er like rimelig & bygge tofelts veger
som enfelts,er det selvsagt ingen grunn til. & la vzre & foreta
en standardhevning.

Inntil videre fAr en likevel holde seg til de vegnormaler som
foreligger,og som en er pdlagt & felge.

Ulf Myhre

NEI DA - dette er
verken en.ny preove
for bilfererkandi-
dater eller evings-
felt for de nye
skiltreglene."Foto-
triks" benyttet pd
et virkelig arbeids-
sted gir slike re-

sultater.

1KKF ALLE kan lzre av andres feil,-noen md ogsi vare de andre.
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Vi merker oss: at--

Like ved Tryggestadvegkrysset, der rv. nr. 655
tar av fra rv. nr. 60, er det i vinter fore-
tatt en vegutbedring pd et hardt tiltrengt
punkt. Som resultat av godt h&ndtverk og
moderne sprengingsteknikk kan en n& beundre
denne fine presplittede fjellskjaringa.

Sikringsarbeider langs vegene gis stadig stdr—
re prioritet, og dette er nok helt riktig.

Oppsetting av guardrails inngdr som et vik-
tig ledd i & gjgre vegene sikrere. Skal en
f& full effekt av tiltakene m& det gjdres
riktig! Sm& huller i rekkverket slik som

her representerer en fare, og det md allerede
i forbindelse med at grunn- og avkjgrsels-

spgrsmal ordnes, tas hensyn til at rekkverk

i stgrst mulig grad md& vere kontinuerlig.

I disse dager foregdr legging av faste dek-
ker rundt om i fylket for fullt. Forut for
dette arbeidet har det bdde 1 anleggs- og
vedlikeholdsregi foregdtt meget store og
omfattende opprustningsarbeider. Med bedre
vegdekker fglger gjerne stgrre fart, og en
naturlig ting blir derfor i samme forbindelse

s

& utvide de verste "knep" pd vegen. Her er
en flaskehals 1 Bjgrkedalen p& rv. nr 14

under utvidelse og trafikken dirigeres forbi.

Idyll eller kostbar likegladhet? Langs vare
veier finns eksempler p& at ungskogen har
fitt et kraftig fotfeste p& banketter og
grgftesider. Etterhvert vil nok skogbunnen
som dannés forurense og gdelegge den ytre
del av veglegemet, samtidig som vegetasjonen
vil virke som demning for vatn i veglegemet.
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11. juni mottok MRF ei ny storferje som skal
settes inn i trafikken Kvisvik - Kvalvég.

I den anledning er disse ferjekaiene under
utbedring, - Kvalvdg har gjennomgdtt en min-
dre utbedring, mens hovedpiren pd Kvisvik
ferjekai forsterkes og forlenges med 20 m

pébygg i armert betong.

Rv. nr. 651 fra Fyrde og utover har na fatt
sin fgrste bevilgning til utbedring. ~Som
kjent er dette en smal "hylleveg" mellom
fjord og fjell som vil trenge store summer
for & bli sikker og god. I anleggstida mé

en ogsd regne med store trafikkulemper.

Som et fgrste byggetrinn er derfor oppstarte’
arbeid p& motsatt side av Austefjorden for

& f& vegforbindelse p& den veglgse strek-
ninga Hgydalsnes - Bjgrneset. Vegen pé an-
dre sida kan da i ngdsfall stenges i bygge-
tida.

P& de "jomfruelige" 4,8 km boltrer né& en
"Brgyt" seg, mens Ingvald Skrede og Arne
Kongsvoll under ledelse av oppsynsmann
Eriksen foretar ngdvendig fjellsprenging.

I 1gpet av &ret rekner en med & f& gjennom-

brudd, delvis da med entreprengrhjelp.

Innenfor vegmesterdistrikt T-4 er det ut-
viklet denne skjate/festehylse for skilt-
stolper.Hylsa har den fordelen framfor den
tradisjonelle utferelsen at den klemmer
rerene fast sammen,slik at skjeten ikke ar-
beider i vinden.Hylsa produseres nd for

bruk rundt i fylket.
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Fattebandraren og BWrug

EL sommarnatt £ 1893 hom ein mann heimehoyrande i ULsteinsokna
0g skulle over Dragsundstraumen §rd Guaskeysida. Han hadde
kanskje sett til el gjente som budde pd Gurskey og som han hadde
elt godt auge tif. Over Dragsundstraumen var det den gongen ed
vdppebru som stod opa for sjetragikk, og elles wvart Lagt over
fon vegfarande av ein tilsett bruvaktar. ULsteinguten tykte det
var Leitt & tohne ut bruvaktaren pd nattetider og han syntest
hellen ikkje det van verdt at folk L Dragsund shulle fd grele pd
kva arend han hadde vore 4. Haﬂ tok diforn pd elga hand og La
brua over og fon heim. Om morgonen sdg bruvaktaren at brua var
Lagt oven straumen om natta. Han spurde rundt om og fekk grele
pd kven det var som hadde vore pd nattevandring og Lagt brua;

0g bruvaktaren meldte etten sin insthuks fra L amtmannen om
hendinga. Amtmannen, som var ovste vegstyringa L amtet, bladde
bdde 4 veglova og kniminallov, men fann Lkkje paragraf som hevde
pd denne misfaringa. Han skredlv difor s8ik il veginspektonen:

"T.illad mig underhaanden at faa kongerere med Dem om den L ved-
Liggende skrivelse omhandlede Mulktsag.

Jeg 4inden, at al Rimelighed taler for, at Sundgoiten straffes
fon sit utilbertige Fornhold ved egenmzgtigen at vinde Broen over,
men hvon §indes det Lovated, hvorunder Gjerningen skal subsumeres.
Efter Orndlyden £ paragraf 54 iVeiloven kan Gjerningen Lkke stragfes
eftern denne paragraf, - synes jeg. - "Den som paa Velen henferern
Noget som kan hindre Fandselen --- " staar den, men ved Farndselen
kan her afene sigtes tik Fandselen paa Velen; her en det imid-
Lentid ikke Farndselfen paa Veien som hindres men Fardselen gjien-
nem Sundet. Den §indes saavidt feg forstaan ingen paraghaf £

den abmindelig Kriminalfov som nammer Tilfzldet.
Jeg staar rent fast, hvonfor jeg tillader mig at sperge om Denes

mening. ]
Skutde det ikke kunne gaa an, at der anbiinges et Laas paa Broen,

saa det bliver umuligt at faa Broen rent uden Brovogterens Nen-
vanelse?"
Veginspektenen vissie ikkje fonesegn som kunne nyttast ik
strnaffedtgjend, og mannen stapp med §ormaning. Og denne har
truleg hatt den verknad ein onskte, for det frettast aldnd
seinarne at han La brua uloyves.

Bjaxne Rekdal
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VANNRETT LODDRETT
1. De gker dessverre ' 1. Turistattraksjon
14. Overvakingsinstrument ' 2. Folkemottaker
15. Gammel vektenhet,flertall ' 3. Helt dekkende
16. Skrev romanen "Niobe" ' 4. Beundrer
17. By i Danmark ' 5. De Valera
18. Smurninger ' 6. Husdyr
20. Tau ' 7. Klesplagg
23. Bilmerke ' 8. Istedenfor segl, fork.

24, Stille i utsikt ' 9. Svarord, engelsk

26. By i Italia (s=2z) '10. Vegredskaper

29. Fjell,kjent fra bibelen '11. Ra

30. Vokaler '12. Nektelse, russisk (i=j)
31. Han 1landet pd 29 v '13. Vokaler

33. President '19. Tidligere generalsekretazr i FN
35. Poststed under Oslo " '21. Om ‘

38. Pronomen '22. Kjemisk tegn

39. Prefiks ~'25. Kjerlighetsguder

40. Likeledes (latin) '26. Maltid

42, Ildsted '27. Rekkes

44, Adverb '28. God lakseelv

45, Vegarbeidsmaskin '32. Dikt

51. Pro tempore, fork. '3l4, Inskrift pd& Kors

52. Kongsnavn '36. Konsonanter

5%. Kvinnenavn '37. Bispedgmme

58. Rom i teater '41. Amulett

60. Mannsnavn 43, Ubgyelig

61. Herred i Opland '46. Noe for seg selv

63. Neringsmiddel '47. Gudsdyrkelse

64, Nektelse '48. Glgs

65. Nappe 49, Har lyst

67. Klovn '50. Avholdes fgr vegarbeidet tar
69. Pikenavn ! til

70. Fakket '54, Hyle

71. Gl. kvinnenavn '55. Adverb

'56. Elv i Russland

'57. Bielv til Donau, tysk
'59. Kvinnenavn

'62. Belegg

'66. Harselas

'68. Tokt
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RYSSORD

Oppgaven er laget av avd.ing.Kr, Furland,Vegkontoret
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1. Premie..... 1 hellodd i Pengelotteriet
2. Premie..... 1 halvlodd i Pengelotteriet
3, Premie..... 1 halvlodd i Pengelotteriet
Lésningen sendes Vegkontoret, 6400 Molde innen 1, august.

Merk konvolutten

"Vegkryss nr. 2".
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VERNEARBEID

Er man startet pd et nytt &r, gnsker en ofte & ta

et tilbakeblikk pd& &ret somgkk. Slik er det ogsé
med vernearbeidet. En statistikk over skader p& vére
arbeidsplasser i1 1971 viser at 1 1lgpet av &ret har det
skjedd 20 skader som har fordrsaket 645 fravarsdager.
Skadene fordeler seg med 5 skader i anleggsdrifta,

10 skader i vedlikeholdet og 5 skader p& maskinavdel-
inga. Ser en p& aldersgruppene, var 7 av de skadede
over 60 &r, 10 skadede mellom 40 og 60 &r og 3 skadede
under 40 &r. Etter rapportene skyldes de fleste av
skadene uforsiktighet og uoppmerksomhet. Derfor vil
stgrre oppmerksomhet fra arbeiderne og deres kamera-
ter gi en stor reduksjon i antall skader.

Tallene kan si s& mangt og meget, men det jeg vil
minne hver enkelt om, er at ved vernearbeid skal en
rette tankene framover.

Vernearbeid er en ulykkesberedskap p8 arbeidsplassen.
Vi m& trygge vire arbeidsplasser pd en slik mite at
en fgler seg sikker p& & forlate arbeidsstedet uten
ulykker hver kveld. Dette kan gjgres ved et effek-
tivt og godt organisert vernearbeid, men glem ikke
at det er hver enkelt som md sgrge for at dette ver-
nearbeidet blir utfgrt i praksis. En ulykke koster
samfunnet store summer. Det koster arbeidsgiveren
og ikke minst de skadede selv gkonomiske tap. Det
koster smerte og lidelse og kanskje varige mén.
Derfor. Tenk vernearbeid.

Tenk vernearbeid hver dag.

Arnfinn Gautun

(verneleder)
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Pensjonsrettigheter - for og na.

Pensjonsspg@grsmdlet er for oss alle livsviktig,

men det er ogsa mangesi?ig og i1 mange tilfelle temmelig
"innflgkt". N&r det skal tas avgjgrelse i et

aktuelt pensjonstilfelle er det ikke alltid en

stdr p& 1lik linje, ikke minst har en f&tt er-

fare det innenfor vegarbeidernes rekker.

I denne omgang vil en se litt nzrmere p& den ut-

vikling som har foregdtt i forbindelse med den

Sverre Hjelvik
sekreter etablerte pensjonsordningen for fylkesvegarbeidere.

Tjeneste 1 vegarbeidsdrift er ikke et helt entydig begrep nir
det sees 1 sammenheng med en vegarbeiders rettigheter, jfr.
ansiennitetsregler m.v. En vegarbeider som er kommet til "vegs"
ende, dvs. er nddd den lovfestede pensjonsalder, 6% &r, har
s8ledes ikke alltid hatt opparbeidede rettigheter til tjeneste-
pensjon selv om han i en lang rekke &r har vart knyttet til
vegvesenets arbeidsdrift. Dette gielder spesielt de vegarbeidere
som var fratr8dt tjenesten fgr pensjonsordningen for fylkesveg-
arbeidere ble satt ut i livet.

Betraktet fra sivel vegarbeidernes som fra vegadministrasjonens
synspunkter, har skillet mellom to arbeidsgrupper vert til stor
ulempe. En tenker her bl.a. p& hvor vanskelig det tidligere
var for administrasjonen & ha to arbeidsgrupper som 1 stor ut-
strekning skapte hindringer for en fleksibel arbeidsordning.
Til eksempel kan nevnes at fylkesvegarbeidere som midlertidig
ble overfgrt til statsvegarbedsdrift og ble trukket avgift til
pensjonsordningen, 1 mange tilfeller verken oppnédde & f& pen-
sjon eller fikk gﬁlbakebetalt inntrukket pensjonsavgift. Mange
pensjonerte statsvegarbeidere fikk sitt pensjonsgrunnlag re-
dusert fordi de pd grunn av manglede arbeidstilbud.i stats-
vegarbeidsdriften tok arbeid pé& nazrmeste fylkesveganlegg hvor
arbeidstiden ikke var pensjonsgivende. Dette gjaldt serlig
eldre arbeidstakere som det falt vanskelig for & ta tilbudt

arbeid p& anlegg langt borte fra sine hjemsteder.

Etableringen av pensjonsordningen for fylkesvegarbeidere var
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et betydelig framskritt og f@grte til en likestilling mellom

de to arbeidsgruppene bl.a. med hensyn til pensjonsrettig-
hetene. For arbeidsledelsen har den gitt muligheter for en
stgrre smidighet nér det gjelder utnyttelsen av arbeidskraften.

En vegarbeider som har bak seg mange ars virke innenfor de for-
skjellige sektorer av vegarbeidsdriften, herunder tjeneste i
statsvegarbeidsdrift og kommunal og fylkeskommunal vegarbeids—
drift, har ikke selv alltid hatt s& lett for & holde rede p&
sine ansiennitetsrettigheter. For kontorets folk har det man-
ge ganger meldt seg tvilsspgrsmdl og ofte har det ogséd vart
vanskelig & tilveiebringe opplysninger om tidligere tjeneste.
Dette har szrlig vert tilfelle for mange av de eldre arbeids-
takernes vedkommende. Ansiennitetsreglene i vegarbeidsdriften
har heller ikke alltid vert s& enkle 8 tolke. Registrerings-
arbeidet blir omhyggelig og samvittighetsfullt ivaretatt, og
dessuten blir det foretatt ngyaktig kontroll vedrgrende den

pensjonsgivende tid ndr det inntreffer et pensjonstilfelle.

e

Den positive virkning fylkets pensjonsordning har hatt for
arbeidstakerne i vegarbeidsdriften er forsgkt belyst i fgl-
gende eksempler som skjematisk illustrerer et tilfelle hvor

en arbeider er sluttet etter n&dd aldersgrense fgr pensjons-
ordningen for fylkesvegarbeidere ble satt i kraft og et annet
tilfelle hvor en arbeider er sluttet etter at pensjonsordningen

var iverksatt.

Vegarb. N.N. f. 15/10-01. Sluttet i arbeid 31/10-69

—_1 Bygdeveg- | Fylkes- Riks-
lTll Arbeidssteder anlegg veger veger Merknader
1. ‘ _M&neder M&neder Maneder
lﬂwu’-n» Bygdeveganl. 40 dr 4 8 méneder
IR RN I}<‘\/]_}\esv,\/ed], h 50 &r 4 10 maneder
19l 1| =50 Bygdeveganl. 70 10 4r & 7 mé&neder
Janl|=nh Riksveganlegg ‘ 35 dr 4 5 méneder
RINT —wlqln
~0v [Fylkesv.vedlh 166
110 216 35

ot mangler i dette tilfelle 1 mined for oppfyllelse av minstekra-
ver Uil pensjon av pensjonsordningen for statens arbeidere. Han

Wuine verken 3 pensjon eller tilbakebetalt event. innbetalt
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Vegarb. N.N. f. 15/10-03. Sluttet i arbeid 31/10-71

Fra |Til Arbeidssteder Eg%gzgeg Egégis_ s;;z;. I
. Méneder Méneder Méneder
1930|-35 Bygdev.anlegg ' | 40 | 5 &r 4 8 mineder
1936 |-40 Fylkesv.vedl.h. 50 5 &r & 10 m&neder
1941 [-50 Bygdeveganl. 70 10 2r & 7 maneder
1951 |-55 Riksveganl. 35 5 &r 4 7 mé&neder
1956 (-31/10
-71 Fylkesv.vedl.h. 190
110 240 35
Pensjonsgivende tid: Fylkesveg 240 mé&neder
Pensjonsgivende tid: Riksveg .35 mé&neder

Pensjonsgivende tid: Bygdeveganl. 83 m&neder = 75% av 110 mndr.

Sum pensjonsgivende tid: 358 mi&neder

Det mangler 1 dette tilfelle bare 2 méneder p& full pensjons-
givende tid som er 360 m&neder. Ifglge vedtektene i pensjons-
ordningen for fylkesvegarbeidere er all tjenestetid p& fylkes-
veger godskrevet N.N. som pensjonsgivende, men pensjonsavgift
er bare trukket i lgnnen fra 1/1 1971. I tillegg kommer sé&
75% av arbeidstiden p& bygdeveger og endelig f&r han ogs& med-

regnet arbeidstiden p& riksveger.

Enda vil det nok dessverre vare en del av vdre velaktede pen-
sjonister som noe resignert md se tilbake pd mange og slitsomme
arbeidsdager, og "nyte" sitt otium p& samme vis som han Per.
Han mgtte naboen sin like etter at han hadde mottatt fgrste
termin av sin pensjon. "Ka syn's du, Per," sier naboen, "om &
g& her & ta vara med ro og leve godt p& pensjon? Godt og godt,"
sa'n Per. Det bli no sopass at det tek no ndkkd lenger ti te &

svelte ihel'.

I tilslutning til ovenstéende opplyses at sekretar Sverre
Hjelvik ved vegkontoret vil vere behjelpelig med alle spgrs-
madl som gnskes besvart i forbindelse med alders- eller

ufgrepensjon.
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St. Hans.

De stod der og lyste langs stevet vei,
de grodde ved halvglemt sti,

soleier og markens forglemmigei -

Vi tok dem og vandret forbi.

En smegrblomst som trodde den selv var sol
fordi den bar 1litt av dens gull,

kom sammen med skogkantens bld viol

i favnen, som snart var full.

S& bandt vi av alle de blomster smi
den deiligste brudekrans,

og dremte om selv & f& ha den pé
til festen ved Sanktehans.

Men hun som ble kdret til Jonsokbrud

var vakker og dronningfin,

med krans ifra sommerens blomsterskrud -
og sleret var mormors gardin.

Og brisingen luet fra fjzre og fjell
omkapp med den lyse natt -

Det fleytet s& sm&tt borti bakkehell
og tuslet i krok og i kratt - -

Og vollen var vidne til lek og dans
der alle smi&jenter bar brudekrans,
for nu var det Sanktehans - - -

Gunnvor Gjellan Sund
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Et 40-arsminne

Det er i &r 40 &r siden Driva med tilhorende vassdrag fordrsaket
meget store flomskader i Sunndal,og da det serlig gikk ut over
veger og bruer,har jeg tenkt det kan vare av interesse & gi en

narmere orientering om hva som egentlig sk jedde.

Det var meget kraftig regnver i forening med sterk snesmelting
etter en uvanlig hey temperaturstigning heyt til fjells som be-
virket at Drivavassdraget pd kort tid fley opp og steg til en

faretruende heyde.Det ble sagt at flommen pd det heyeste 18 om-

trent p& det samme nivd som den til da mest kjente skadeflom av

1789.

Etter de meldinger som vegkontoret fikk om flommen, foregikk de
verste skader i lepet av et degn.Tidlig om morgenen den 7. juli
1932 begynte Driva plutselig & stige sterkt og steg voldsomt pa
utover hele dagen.Kl.2000 om kvelde kulminerte flommen og den
pdfelgende dag var den allerede begyht 4 falle tilbake til mer
normale heyder for flom.

Det var da skjedd felgende skader pd veger og bruer:

Av de 4 RIKSVEGBRUER over Driva som en hadde p& den tid: Ottem,
Romfo,Brekkhaug og Elverhey bruer,var 2 bruer,nemlig Ottem og

Brekkhaug bruer,bortrevet.

OTTEM bru hadde opprinnelig 3 sprengverk 420 m og to pilarer av
stein.Herav var den ene pilaren og to av spennéne borte etter

flommen.Brua var selvsagt helt sperret for trafikk,

Riksvegen var brutt pd
kortere strekninger
nedenfor Brekkhauég
bruj;i Flatvaduren,
ovenfor Elverhsy bru
og ved Ovre Furu.Et
stygt elvebrudd i for-
bindelse med elvefor-
bygningen pd& Nedre Furu
gikk helt inntil riks-
vegen,dog uten & be-

skadige denne,
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BREKKHAUG bru (ogsi
benevnt Gikling bru) g e

Bl oV o v

som hadde bestdtt av
1 fagverk #ca 30 m
og 1 sprengverk av
tre med en muret
steinpilar,var helt
bortrevet og sdledes

avsperret for trafikk

P& BYGDEVEGENE ble Snegutu bru pd vegen Gjera - Hafsds bortrevet
og en bru pd Lilledalsvegen (tilherende A/S Aura) forsvant ogsd.
Et vegparti mellom Hjelmo og Snegutu ble edelagt.

MIDLERTIDIG FRAMKOMST gjennom dalen ble ordnet ved & bruke de
gamle og ytterst tarvelige bygdeveger Nisja - Ottem og Gikling =
Loken.Her mdtte det utferes store utbedringsarbeider av vegvesed
net for & sette vegene i brukbar stand for trafikken.Etter hvert
fikk en ogsd hjelp av Ingeniervdpenet som sendte 2 kompanier in-
genisrtropper til Sunndalen.Et pontongferjeanlegg over Driva like
nedenfor Ottem bru ble anordnet,og en ca 800 m lang provisorisk
forbindelsesveg mellom brua og ferjestedet ble laget.En proviso-
risk hengebru ble pdbegynt ved Gikling,og denne ble fullfert av

vegvesenet.

Bygdevegsbruene ved Snegutu og Hjelmo,samt den edelagte vegen

mellom disse bruene ble ogsd utbedret av militzre mannskaper.

De odelagte vegpartier av riksvegen ble istandsatt av vegvesenet.
Arbeidet med gjenoppferelse av Ottem bru ble i@angsatt— denne
gang som fagverksbru av stdl med 60 m spennvidde.Denne nye brua

var ferdig innen utgangen av 1932.

Det ble ogsd pdbegynt arbeid
med ny bru over Driva ved Fale,
Denne brua kom som erstatning
for den edelagte Brekkhaug bru
250 m lenger oppe.Fale bru ble

tatt i bruk i 1933.

Pontongferja




Som kjent er det ilepet av de
siste 15 - 20 ar bygd helt ny
riksveg gjennom Sunndal med en
helt annen trase enn den gamle.
Fem helt nye bruer er bygget.
En av de gamle bruer.Elverhay
bru som var sterkt truet av
flommen,men som klarte seg,

ble i 1941 delvis ombygget i

det den fikk ny overbygning p&
de gamle kar og pilarer,Det
Elverhey bru klarte seg kan ogsd nevnes at det ene av
de gamle fagverksspenn ble
flyttet og er nd i bruk som fylkesvegbru pd Aversy mellom Langey
og Hasseley.

Den oppferte Fale bru er nd revet og gjenoppfert som Nisja bru,
Ottem bru og Romfo bru ligger idag utenfor den egentlige riksveg
og tjener som forbindelse for offentlige og private veger.De kan

muligens ogsd sies & std som reserveforbindelser.

Driva er en typisk flomelv og er si vidt jeg vet bare flomregulert
i liten grad.S&4 updlitelig som denne elva er,er det ikke utenkelig
at den kan fordrsake nye flomkatastrofer i Sunndalen,og da kan de

nevnte eldre bruer vazre gode & ha.

S.Heye

DET VAR EN KAR OPPE I EI FJELLBYGD
som fylte 100 &r her i vinter,og en journalist fra lokalavisa
var frampd for 4 intervjue den &ndsfriske olding.

- tenk,ett hundre 4r,sa journalisten,- hvordan kan De ha

blitt sd8 gammel?

- Tja,det kjem vel ta at je er fedt i 1872,svarte den

jordnere jubilanten,

PA SYKEHUSET
mottok de en sterkt bledendes og ille tilredt kar.En sykessster
kom med de vanlige skjema og skulle ha hans data,

- Gift ? - sper sykesesteren.

- Nei,eg har nck keyrd gale med bilen,-svara mannen.
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FRA “"MELDING OM VEGVESENET SI VERKSEMD 1 1971”
SAKSER VI AT:

—-—— kasserartenesta ved vegkontoret hadde ei forvalting pd

vel 166 mill. kroner.

——= det 7 1971 kom inn 7 868 brev til kontoret, her er d& ikke
rekna med rekningar og anna post som ikkje vert registrert

i postjournalen.
-—— det blei sendt ut 8 480 brev frd kontoret.

-—— det er 1 695 km riksveg, 1 975 km fylkesveg og 1 555 km

kommuneveger 1 fylket.

-—— det ved staten si vegarbeidsdrift (riksveganlegg og riks-—
vegvedlikehald) er maskinar og storre materiell til eit

parekna innkjepsverde av kr 41 365 000.

-—— gjennomsnitt var det sysselsett 186 mann kvar manad pd

riksveganlegg og 72 mann pd fylkesveganlegg.

Gjennomsnittstelet for riksvegvedlikehaldet var 210,
pé& fylkesvegvedlikehaldet 89 og pd vegsentralen og

vegstasjonar U7.

I tillegg kjem mannskap som fglgjer med ved leige av
privateigde maskinar og bilar, gjennomsnittleg 217

mann kvar manad.
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. Ved en tragisk ulykke i Lingetunnelen den 9.maij

omkom den 43 &r gamle tunnelarbeide

r 0dd Berget
fra Andalsnes.

0dd Berget har hatt sitt arbeid i Statens Veg-
vesen i mange 4r.I perioden 1962 - 1967 arbei-

det han blandt annet pa anléggene Orskog gr.
ﬁndalsnes,ﬁndalsnes—Grennes

-Molde og Valseyf jorc
-Ser-Trondelag gr.I flere perioder i denne tida
arbeidet han i tunnelarbeid.

Etter et opphold i vegvesenets tjeneste fra
1967 til 1971 begynte Berget igjen som tunnel-

arbeider i vegvesenet,nd som arbeidsformann

v
ved Tretteiga tunnel.Etter fullfering av denne fortsatte han som

formann ved anlegget Overd - Linge.

O0dd Berget var en mann med god innsikt i sitt arbeid,og han hadde
de kvalifikasjoner som kreves i en ansvarsfull stilling.N&r han n&
er borte,er det et tap som foles bdde i ledelsen ved vegkontoret

og blandt arbeidskameratene.

o

Samarbeidsutvalget og administrasjonen

Bed rlftSIege har i flere &r dreftet etablering av en

bedriftslegeordning for samtlige ansatte

Ordnlng i etaten.Det har vist seg & vare svert

store vansker med & skaffe leger overalt

i et s spredt arbeidsomrdde som vegvesenet har.Bade digtriktsleger
og de f4 privatpraktiserende leger i fylket er som kjent sterkt be-
lastet,og det er hittil ikke lyktes & fd gjennomfert ordningen.

I et tilfelle- i Molderegionen - har det likevel lyktes & f& enga-
sjert en lege.Her har fylkeslege Zakariassen pdtatt seg & fungere
som bedriftslege for de ca 170 personer som uten alt for store kost
nader kan betjenes i Molde.Bedriftslegekontoret er i vegkontorets

kjeller,og til assistent er ansatt sykesoster Anne Lise Ville.

Det arbeides fortsatt med 8 f& utvidet ordningen til & omfatte
andre sentrale deler av fylket,og det er vdrt hdp at det snart
gkal lykkes 4 la de aller fleste av vdre medarbeidere f& gleden
av en slik legeordning.

Forelepig ser det lyst ut for ordninger i Surnadal,Valldal og pa

f~4-lsnes.
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Lgsning p& kryssordoppgaven i forrige nummer

De heldige vinnere ble:
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1. Premie: Evelyn Eriksen, Vegkontoret
2. Premie: Ruth Heggen, 6390 VESTNES
3. Premie: Petter K. Vatne, 6150 BRSTA

Premiene er sendt.

T o oo

DEN IDEELLE PENSJONISTTILVARELSE

har Egil Smdge framstilt i sin strek p& motstdende

side der en velslitt hakke og spade sier sitt om

en tidligere innsats,og vegetaténs hedersdipl

fAtt @aresplassen pd veggen.

om har
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°PerSonalia

Vi gratulerer fglgende medarbeidere som i lgpet
av vdren og sommeren passerer merkedager:

50 &r

Erik Husby 7420 Gjgra 17. mai
Ole Johan Ersnes 6698 Lesund ’ 22. mai
Gabriel Roksvig 6575 Nordvika pé&  -Smgla 11. juli
Torleif Leikanger 6080 Gurskdy 13. juli
Henry Olav Barstad 6174 Barstadvik 22. august
60 &r

Konrad Dalset 6385 Innfjorden Ho gulinil
Torstein Hatlelid 6453 Kleive 9. juni
Emil Dale 6140 Syvde 18. juni I
Arne Bolstad 6220 Straumegjerde 225  Juail
Sverre K. Innselset 6133 Lauvstad by guila
Johan Ramstad 6220 Straumegjerde 12, guda
Ole P. Hansgdrd 6433 Hustad 1 Juiit
Leif Lien 6385 Innfjorden 15, Juld

Bj¢rner Oppigard 6472 Eikesdal 5. august

——e 7,
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