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VAR AVIS- et fro for vekst

Vi starter egen avis.

Avisen er ment som et bindeledd mellom de omlag 1000 personer som
er beskjeftiget i vegvesenet i Mere og Romsdal, spredt p&d tallrike
arbeidsplasser over hele dette oppdelte fylket. Den kan ogsd bringe
hilsen og kontakt til yrkesbrer i andre fylker.

Avisen skal bidra til & skape en etatsmessig samhorighet, fremme

kvalitet og befeste en yrkesstolthet og hdndverksazre i vadrt yrkes-
fellesskap.

Folk flest meter daglig noe av det vegvesenet stdr for. Men spennet
i vegvesenets virksomhet og ansvar i de spredte og forskjellig-
artede oppgaver er ikke dermed registrert. Vi utforer fylkets
stoerste arbeidsdrift i anlegg. Hele dette fylkes kommunikas jons-
vesen er avhengig av at vadr vedlikeholdsdrift ikke klikker. Arbeids-
driften md ofte skje i kamp mot naturkrefter. VAr planlegging for
samfunnsinteresser md8 ofte komme p& tvers av privatinteressene. Vare
regulerende forvaltningsmessige avgjorelser skal ikke vente heglytt
bifall. Ressursene er utilstrekkelige for behovene. Vi er i det

hele tatt egnet som skyteskive, et nesten for lettvint funn - nettop
for aviser!

VAr avis er var rest.

VAr avis er en ny vokster. Kanskje er dette bare en ettdrig plante.
Kanskje er jordbotnen for tung og kald og enen til & pleie planten
for liten. La g& med det, bedre med en hektisk oppblomstring i en
kort sommer enn at liv ikke skapes overhode.

Vi vet at det frembringes edlere vekster med sterre fargeprakt i

dertil innrettede drivhus hvor markedsbevisste folk er satt til &
fyre og vatne.

Noen potteplante sender ikke vi ut. VA&rt produkt er ville vekster

plukket langs vd8r veg - kanskje en fattigslig veg som bedre manns
barn slipper & vedkjenne seg.

Mange vil se en frodig levetann i ei vegskrdning som ugras, For
oss som i den barske hverdagen ikke er bortskjemt med innendors-
planter og drivhusfilosofi, kan &rets forste friske og frekke
levetann i ei vegskrdning gi en varmende fargerik felelse.

_Om v3r blomst ikke overvintrer, sd er den i
hvert fall til i dag. Og vi kan sammen i noen f&
dager ha "bldklokke-vikua" som Alf Proysen i
ytre fattig - men indre rik - glede beretter om.

Men, hvem vet - kanskje planten sldr rot og

overlever en kald vinter likevel, at vi faktisk
har sd8dd fre til en flerdrig plante? Vi f&r se.

Arne Inge Torvik




Redakter avding.Andor Wicken

Redaks jons- sekretzr Kire Munkvik Hvorfor aViS?

utvalg opps.mann Otto Jesok

Det er en stor bedrift vi arbeider i, Spesialiseringens
tidsalder har gjort sitt inntog i vegvesenet, Flere og’
flere spesialfunksjoner opprettes stadig i effektivi-
seringens navn., Etterhvert kan en f4 inntrykk av at det
er en veldig liten sektor av det store maskineriet som
heter vegvesenet en selv kjenner. Totalbildet blir lik-
som mer og mer diffust,

En mener ut fra dette at det eksisterer et behov for in-
formas jon mellom de enkelte i etaten som stadig vokser.
Denne funksjonen er avisa delvis ment & fylle., Hensikten
er at alle etatens ansatte skal vare avisas medarbeidere
og sdledes bidra med det de mdtte ha pd hjertet, enten
det nd mdtte vare personlige betraktninger, kritikk, ros,
faktiske opplysninger eller annet, Bare pid den mdten kan
en oppnd den toveis kommunikas jon som er ensket,

Rent konkret tas sikte pd4 & utgi denne bedriftsavisa fire
ganger 8rlig til alle etatens ansatte. Av stoff vil vi
bringe mest mulig nytt om det som skjer i etaten,artikler
fra de forskjellige arbeidsplasser, tekmisk stoff og det

som medarbeiderne sender inmn til oss,

En vil hdpe at avisa vil gjere sitt til & knytte alle veg-
vesenets ansatte bedre sammen og dermed cke folelsen av at
vi alle arbeider i samme etat. En vil ogs& uttrykke hdpet
om at den enkelte vil gjore sitt til & vise at avisa er be-
rettiget, og at den vil vise seg levedyktig i framtida.




INNSATSEN I 1972

vil som tidligere ar foregd pd en rekke for-
skjellige steder rundt i hele fylket.Det er:

5

likevel en klar tendens,sarlig ndr det gjelder de belep som er

stilt til disposisjon,til at den sendre del av fylket utbygges

‘mest.De store nyanleggene Overd-Linge og forbindelsen Gurskey

Leinsy bidrar vesentlig til detté,oé det er jo ogsdisor trafikk-
tettheten er sterst.Med f& unntak er det utbedring av eksiste-
rende vegforbindelser det satses pd,bdde pd& riks- og fylkesveger.

De midler som stdr til disposisjon i innevarende 4r,medreknet
evt.mer- eller mindreforbruk i 1971,kan muligens gi et lite inn-
trykk av hva som er tenkt gjort. Midlene er omtrent slik,regnet

i millioner kroner:

RIKSVEGANLEGG :

Volda = Festey
Folkestad=S og Fj.gr.
Overd - Linge
Steinholt-Overd

© Aure f.kai-S og Fj.gr.
Aure - Aursnes
Koparnes=S og Fj.g.
Hareid ferjekai
Molde-Sunndalsera
SerTr.gr.-Halsa
SerTr.gr.-Kvisvik
Opdel - Hegset f.kai
Molde- Srjavik
Oppland gr.-Alesund

grsta/Volda-Fyrde

FYLKESVEGANLEGG ¢

Amelfot - Folkestad
Gurskevig-Stoksund
Stette = Hoff .
Fiskd - Xrokvik
Samleveg i1 Ytreholen
Ekset - Berknes
Valkve - Dyb

Fyrde - Bjerke
Slyngstad-Hamnsund
Selsnes - Buvik-Tjelle
Veg rundt Otrey
Malme - Hollingen

0,58
0,48
1,01
0,93
0,82
1,32
0,49

1,50

Eidsd - Lauvstad
Gurskey-Leiney
Tryggestad-Leknes

Mauseidvdg -Sulesund . .

Eidsvik-Brattvag
Afarnes-Eidsvag
Straumen-Eidsvik
Eidsvik-Vestnes
Molde - Hollingen
Eidem - Bud
Toven=Torvikbukt
Temmervig-SorTr.ar.
Div.bruer

Div, fergekaier
Div.vegutbedringer

N
\

Finney ;- Steinshamn
Gjemnes - Eide
Bruer: i Ytre Averey

GJenn.Romunds tadbygda

Temmervadg-Gullstein
re = Todal

“Bruer i Ytre Aure
Sagosen-Fuglvég
Ferjekai ved Rogne
Div fylkesvegbruer
Utbedr. 50-50 basis
Utbedr.67ﬁ33 basis

1,72
3,83
2,00
1,19
3,01
1,86
0,29
1,10
0,38

1]
0,64
2,00
1,30
1,12
1,08

W=00000
e e ® ® ® e ®

For anleggene md generelt bemerkes at tallenés tale kan lyve,idet
spesielle forhold som grunnspersmil,manglende planer el, kan hine

Ara bruk av belepene.

!

)
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VEDLIKEHOLDET

disponerer en del av sine midler g jennom de forskjellipe veg-

P o 2
mestre som alt etter distrikt fir en vis3® SUm @ holde vermettet

i brukbar stand.
TIL RIKSVEG:

Tz 1,8 mill T8: 1,5 mill
T2% 1,3 B® TO: ¥ 0,9 M
T3: 1,6 " T10: 0,5 "
Th: 1,4 0 Ti0A: 0,7 "
T5: 1,9 " T11: 1,4
T6: 1,5 " T12: 0,7 "
T7: 2,0 "

TIL FYLKESVEG:

T1: 1,4 mill T8: 1,9 mill
T2: 1,4 " T9: 1,0 ™
T3¢ o, v Ti0: 0,8 "
Th: 1,0 " T10A: 0,3 "
T5: Q> TI1: 1,2 »
T6: o,4 v T12: 1,0 "
778 1,0 "

Alle belop er omtrentlige.

TIL ANNEN UTBEDRING

disponerer vedlikeholdet betydelig belop sentral
ter,samt vVed-

. som settes

. lte ru
inn for opprustning i sterre grad av enke

)¢ :
Lle ting.Dec nevnes HET

likehold og utbedring av mer spesie

Asfaltdekker

Ol jegrusdekker
Skilting,merking
Oppsyn, ledelse
Vedl.fer jekaier
Beredskap

Reserve

Som en ser er det meget betydelige belop som totalt er dispo-

nible i fylket,selv om kanskje alle kan peke pi ting det burde
vaert romsligere med penger til.En md sette alt inn pd & anvende
pengene pd en mest mulig fornuftig mdte totalt sett,og i storst

mulig grad satse pd samarbeid der det ligger til rette for det.




E-69 OVER ORSKOGFJ.

Ndvarende veg over Orskogfjellet som ble bygget i 1920/30 er
nd under ombygging til det man kaller brukbar standard. Det
vil si at den ferdig ombygget vil f4 to asfalterte kjerebaner
4 3,0m + O,5m brede banketter, slik at total vegbredde blir 7,0m.

Anlegget, som strekker seg fra Steinholt vegkryss i Orskog til
Kjelbotn vegkryss i Vestnes, er 19,7 km langt. Kostnadsover-
slaget er pd 12,5 mill, kroner, hvilket gir en pris p&d 635
kroner pr. m veg.

Den nye traséen folger stort sett den elisisterende veg med ut-
retting av skarpe kurver, utjevning av bakketopper, m.v, Stikk-
ingen er i prinsippet lagt slik at en kan bygge en ny kjoerebane,
halve vegbredden, mens biltrafikken mest mulig uhindret kan gd

pd den eksisterende veg.

Ansvarlig for detal jstikkingen er konstruktor Per Chr. Sannes
med bistand av avdelingsingenisr .Bergsli, mens konstrukter

Sigm. Lenset stdr for nivellement og profilering.

Grunnspersmdlet loses pd den m&ten at man ber den enkelte grunn-
eier om arbeidstillatelse, mot forsikring om at rettslig skjenn
vil bli avholdt pd et senere tidspunkt, Slikt skjenn skal holdes
5.-15, juni i 4r, og eventuelt overskjenn skal ogsd holdes i
lepet av hssten. Alle grunneierne en har spurt har gitt arbeids-
tillatelse,

Anleggsarbeidet startet opp i ferste halvdel av august 1971 og
regnes & vare fullfert 1 lepet av 1973,

I juni 1972 er det tatt sikte pd4 4 ha klar for asfaltering en 8 km
lang strekning fra Kjelbotn til "Turisthytta",

Daglig ledelse av arbeidet er det oppsynsmann Sazther, assistert av
oppsynsmannsassistent Arnold Andal og praktikant Bertil Brudeseth,
som stdr for, Dette gjelder sivel flising, arbeidsstikning,maskin-




DrlftSPlanen for 1972 forutsetter folgende innsats av penger:

I tiden Jan-—april kr. 300.000 pr. mnd = 1.2 mill

I tiden Mai_august " 600.000 pr. mnd - 2.4 mi |

I tiden Sept._Des. " 900.000 pr. mnd = 3,6 mill
Totalt 7.2 wmill

Maskininnsatsen har hilltil vart 6 rravemaskiner, ! bulldozer, o

dumpere O8 6 lastebiler, foruten stadig bruk av motorveghovel
og vibrovals

Det skal fiyttes p& ca 260.000 m3 Jjordmasser og 10,000 m3 [ jel|
skal sprenges, videre vil det medgd ca 200.000 m3 samfengte grus-
masser som forsterknings- og bazrelag. Til det faste vegdekket vil
medgd ca 12,500 tonn asfalt.

Vegvesenets egen arbeidsstokk p5 anlegget er Sixten Thoresen,
John Thoresen, Arnold Hégensen,Jakob Smisetfoss ogf Johan Larsen.
Fra vegsentralen har felgende deltatt i grustransporten: lars
Valbe,Peder Vollset,John Misfjord,Oddmund Skavnes og som hovel-

kjoerer Iver Hoem.

Ved anlegget er opprettet en egen vaktordning tor anleggsskiltingen.
Magnar Skorgenes er tilsatt som "skiltvakt". Han skal utfore all

arbeidsskilting og har det fulle og hele ansvar for at de fore-
skrevne skilt er pa seo. stea til rett tid. Videre har han oasa

ansvaret for at avsperringér og annen merking er s god som mulig,
Han skal ogsd fore en "loggbok" for den lopende skilting. &n

venter at den innforte ordning vil virke til beste for &8 rettlede

trafikantene og vare til vern for esen arbeidsstokk.

Mart. L. Bergsli
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for vegvesenet i More og Romsdal begynner ni etterhvert &
[ Y
bli en anselig mengde mennesker. De siste &r har det
foregdtt en stadig mer omfattende differensiering av ar-
beidsoppgavene, Dette har resultert a&vqlii opprettelse

av nye avdelinger som spesialfunksjoner irinen de allerede
eksisterende avdeiinger.

P4 motstdende side er skjematisk skissert den administra-
tive oppbygging av vegkontoret en har i dag., Som en ser
er det en inndeling i 7 avdelinger, Den "framtidsrettede"
Planavdelingen og administrasjons- og ekonomiavdelingen er
direkte upderlagt vegsjefen, mens den daglige drift ellers
skjer'gjennom driftssjefen til de fem "indre" avdelinger.
Her er jo bdde avdelingen for grunnspersmdl og juridiske
saker og avdelingen for teknisk rasjonalisering og drifts-
planlegging & betrakte som relativt nye avdelinger, mens
anleggs- og vedlikeholds- og maskinavdelingen utgjer de
tradis jonelle., Noen stillinger er for tiden ogsd ubesatte
slik at bildet av kontorets "styrke" idag ikke er 100 %
korrekt, Ytterligere vekst i bemanning ved kontoret fram-
etter er ventet & ©bli pd plan- og tilretteleggersiden,
mens den "utferende" siden mer antas & beholde sitt nd-

vaerende omfang.

En hiper etterhvert i senere nummer av avisa vir & kunne
komme tilbake med en nzrmere presentasjon av avdelingene
og den enkeltes gjeremdl, Allerede ved denne oversikten
hiper en imidlertid at en liten pekepinn er gitt om hvilket
@rend "alt folket fra vegkontoret" er ute i ndr de er & se
p& arbeidsplassene rundt om i fylket, .




Uequef A.l. Torvik I
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lur. kons. H.Fauske
vd.ing E.Rédven
Tekn. H.Gaed
Oppem.ase A.O Hielvik
fensienist K. Rykke
T B awaal
5. Haye

—l Dr.ejef E.

TEWKN.RRSIONALIS G
DRIFTSPLAN

Vollset ‘l_.

Avd.ing. O.Aflydal
Konstr. L.Hueby
S.Digernee
B. Svinvile
Oppe.m. PM. Lévik
Oppem.assll. Engen

_ADOM. /@K - AVOELING
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K Furland
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o S.Lenseth

ANLEGGSAVDELING

) Harekarmhaug
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Overing. P. Bolset
Awd.ing. O.Guseide

» Rorsbrekke
Konetr. G.Nordal

" K.l. Braute
Fore*aukn'] .Ronning
Assiclent. N.O.Uringetad

[(MASKINAVDEL ING
Overing. ). Oye
A.Gautun
M. Blomsnes
T Houg
A.Orvik
-Assistent A Talgay

Opps.m. )P vercas

L. Daht

s H. Brudeseth

Assistent

Kontorsjef C. Lossius
Hovedkass. A.Schille
Selkr. G.Sund

" K. Munkuvilk
|. Christofferven
S. Hyelvik
E. Scherer
7. Brudesst
K. Bang
A.Aaro
Fullm. L.7Jermstad
B. Frostad
O. Hesthol
Malme
Ciielsten
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Lid
. Podersen
Bjorna.
Lervold
Erikeen
Houkaae
. Auehgard
Alnes
Halvorsen
Rorhue
Buage

Buxe

Mn»mM—-oT
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nspekter Gregersen”i Vestre Sunnmere sende i november
1864 til ‘sirkulasjon mellom lensmennene i veginspektor-
distriktet ein notis om vegarbeid., Lensmennene skulle ta
avskrift av sirkulzret for & ha det til rettleiing ved
bortsetjing av og tilsyn med vegarbeid.

Notisen har dette innhald:

:§S§§§E€2£§L Disse ber vere af dobbelt Mur Overdakket
ligge 6" ind paa hver Murkand, og nér Grunden er bled,Bag-
hun, Aspstrangler eller Enerkviste lagges under, God Gras=-
torv eller Lere lagges ovenpaa Dakket, og derovenpaa Veifyld.
VEIFYLD Blaa er altid god, red daarlig. Xun ndr den rede
Fyld er jernholdig - og denne er meget sjelden - er den brug-
bar, men er da udmzrket. Grov Elvesand,Fjezresand,Aur, grov
Bakkesand er god Fyld., Lersand 1li geledes., P& ter Bund ingen
Stene sterre end Hasselnedder, i bled Bund kunne de derimod
vere af indtil 1" Tversnit, Ved udgravning af Fyld finder man
nesten altid everst i Dagen et redt Lag, ofte 1 Alen dybt,her-
under findes i Regelen den blaa Fyld,

!Ezﬂg&gg Veibredden afszttes paa Stenger., Denne Bredde deles
i trende Dele, Midtpunktet lagges til Udstikningspazlene, og
ndr Endepunktene forbindes med Snore, er Veilegemet derved
markeret.,

GROFTERNE Grefterne afstikkes derpaa langs Snorene, I ter
Grund skulle Grefterne vare 1 Alen brede og indtil 1 Alen dybej
i bled Grund derimod 2 Alen dybe og brede. Siderne afskraanede
med 1 paa 4, Groefternes Indhold kastes ud paa Veiplanen, og
planeres strax. Hvor Veien anlzgges over bled Myr ber man
kjore Fyld i Terveir og ber man tillige kjoere ved Siden af
Veien saa meget, som gjorligt, for ei at odelzgge det skrebe-
lige Veilegeme, Ler ber bruges til ferste Fyld paa saadanne
blede Steder.

TORV l=gges altid med Grasset op.
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VEISTOLPER skulle vare 2} Alen heie, 2 Kvarter Brede, af Sten,
samt forsynede med saadan Skrift:

L: No:nn:
n.n, Alen

RODESTENENE skulle vare 3 Alen heie, 3/4 Alen brede, samt

forsynede med saadan Skrift:

R: No.n
n.n, Alen

Skriften indhugget og hvidmalet. Stolperne skulle staa lod-
rette, 63 ber de vere saaledes opsatte, at Vinden ei kan blase
dem overende eller paa skjev,

Qégégggzggz 1 Arbeider kan paa en Sommerdag paa ikke altfor
haard og stenrig Grund grave en Greft, der er: 27 Favne lang,
14 Alen bred forover, 1/4 Alen bred fornecden og 3/4 Alen dyb,

Pris Bredde Dybde
2 sk.pr.Favn 13 AL, 3/4 Al
2}a3 n n n 2 n 1 "
2 n nnon 2.!. n 3 /Q n
ha 5 n n n 3 n 3 /h "
7 n n " 3 n 1 % "
7 " " " 4 " 1 "

I altfor haard og stenrig Grund ber man give 1/4 a 1/2 gang

mere.
MINERARBEIDE. 2 mand slaa i Timen:

;;;-gzorbor - (27/8" a3 3/8"s) - 6,8" = 6 4/5 Tommer
med Mellombor-(1 1/2° a 2" s) - 9,1" =9 1/10

med Smaabor -(1" a1 1/k"s) - 13,2" =13 1/5 "

Herefter gives og maales Dagarbeidet.

Bjarne Rekdal
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Oppsynsmannsmote i Molde

I dagene 7. og 8. mars var vegmestre og oppsynsmenn for hele
fylket sammen med teknisk personell fra vegkontoret samlet til
mote pd "Folkets hus", Molde. Metet var i hovedsaken opplagt
som et fellesmete for anlegg og vedlikehold, og emnene 3&1edes
aktuelle for begge avdelinger, Programmet sd slik ut:
Bitfrakting av vegbyggingsmaterialer
Vedlikehold av veg under anlegg
Maskinforvaltning:
A: Egne maskiner
B: Leide maskiner
Arbeidsskilting - Skiltverksted
Montering av stdlrekkverk
Forskjellige juridiske spersmil

Orienteringer fra administrasjonsavdelingen
Separate program for hver avdeling.

Det gikk pd motet tydelig fram at emnene hadde stor interesse for
de frammette,-noe som sarlig diskusjonen etter hver post viste.
Overingenier gye fra Vegsentralen orienterte om den relativt lave
utnyttelse vegvesenets egne maskiner har hatt i 1971,0g ogsd det
relativt svake driftsresultat som felge herav., Driftssjef Vollset
orienterte om de seneste moter med maskinentreprenerene og de krav
som nd er framsatt derfra om eckede timepriser,godtgjerelse for diet
etc. Etter disse orienteringer ble det en ganske livlig debatt om
bruk av egne og private maskiner. Stort sett var det enighet om at
det ikke er noe m3l i seg selv for vegvesenet & ha en stor maskin-
park. Men for & bygge og vedlikeholde veger har en vart nedt til &
anskaffe en viss maskinpark spesielt av maskiner som ikke er til-
gjengelige pd det private marked,-dette gjelder spesielt veghevler
og komprimeringsutstyr.

Vegvesenet har ogsd en del maskintyper som er tilgjengelig pad det
private marked, som er innkjept bdde ut fra beredskapshensyn og
for & ha en viss konkurranse med de private. ’

I spersmdlet om i hvor stor grad dette er riktig, kom det fram
sterkt ulike syn fra metedeltakerne.Det var likevel gjennomgdende
enighet om at det ut fra et ekonomisk synspunkt - totalt sett -

md vere riktig 4 legge stor vekt pid & holde egne maskiner mest
mulig beskjeftiget.

Optimal utnyttelse vil formentlig i neste omgang medfere reduserte
timepriser.

Et annet emne som bed pd stor reaksjon, var den orientering som
ble gitt om arbeidsskilting. Kurser om dette emnet har jo den



seneste tiden vart holdt rundt om i fylket, slik at mange kanskjé
er kjent med dette emnet. En vil likevel ta fram det store

. ansvar som pdhviler den ansvarshavende for korrekt skilting, . Det
ble understreket at rettsbevisstheten hos den enkelte trafikant
nd er blitt sd stor at dersom vegvesenet skal ha muli,chet for a
sikre seg mot krav ved uhell etc.,md all skilting vare forskrirys.
messig. De nye reglene det ble orientert om bryter si radika)¢
med de gamle at alle bor sette seg inn i dem. Det vises tj)
spesiell artikkel annet sted i avisa.

Rekkverksmontering ble ogsd diskutert, Nodvendigheten av Utboy
Vingz

og forankring av stdlrekkverksskinnene p& f‘orskril'tsmessin mite

ble understreket, mens det derimot var noe t'vil om i hVilken nrad
rekkverksutferinger var p&dkrevd, Mdtchold ved oppsetting av
rekkverk i det hele tatt.ble nevnt, sarlig der rekkverket Nedven_

digvis md& bli oppdelt med avkjersler etc.

Driftssjef Vollset avsluttet metet med en oppsummering av de

emnene som hadde vart diskutert. Han hdpet motelL der allg fol
Olk

fra de forskjellige avdelinger ble samlet, ville bidra til 4

bedre samarbeidet innen etaten ytterligere og oke V°P5tu01se
n N

hverandres problemer i de daglige gjoremdl. tor

v v

==
TEKSTKONKURRANSE
Nedenstdende situasjon skulle vare aktuell n& i samband pg

ku
om nye skiltregler ved vegarbeid, Redaksjonen tar med taj i Tsene
Mot bi
i-

drag med forslag til uttalelse fra den uheldige herren Sop h
ar

trafikert veg under anlegg. Dén mest originale uttalelse

vil bli berommet i neste nummer.

. Send
ditt bidrag ti1

redaks jonen innep 15
1972,

mai
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BLACKSP TS

REGISTRERING AV TRAFIKKULYKKER PA RV

kom her i fylket i gang etter pdlegg fra Vegdirektoratet varen
1968. De ulykker som registreres er de som blir meldt til poli-
tiet og som blir gjenstand for etterforskning. Det opereres med

tre typer ulykker, og for More og Romsdal har utviklingen veart

slik:
Ar iVeglengde, deds- |Personskade;@vrige | Total |

H km ;ulykker:og/eller iulykker } !

H ! istor matr. | H H
S oo o ooiskade 0l - Llooo--
1968 ' ' 12 ¢t 103 ' 50 ' 165 '

1969 . 1378 . 12 | 173 1 43 1 228 |
1970 ' 47 o 14 245 91 ' 350
1971, w18 | 243 . 49 | 310

Registreringen foregdr ved hjelp av lensmenn og politi, som har
fétt tilsendt flyfoto av riksvegnettet i sine distrikter, P&
bildene er avmerket kilometerpeler og sted for ulykkene plottes
noyaktig inn p& flybildene, mens det ved hjelp av spesielle sym-
boler angis ulykkesforlep og innblandede kjeretey. Hver ulykke
nummereres fortlepende og i tillegg utfylles et ulykkesregistrer-
ingsskjema som samles og minedlig sendes vegkontoret. Registrer-
ingen kan ikke sies & gi noe detaljert bilde av hendelsesforlepet
for hver ulykke, men hensikten er & f& et bilde av spesielt far-
lige steder p& riksvegnettet vart, Neyaktighet i innplottingen
av ulykker er derfor av meget stor viktighet for den videre be-

handling i disse saker.

Vegkontorets hovedoppgave i dette arbeide er & samle de innkomne
. ulykkesmeldinger, registrere eventuelle opphopninger av ulykker

og sd komme med forslag til forbedring av disse ulykkesstedene,

For at politi og lensmenn skal ha mulighet til & oppnd den ned-
vendige noyaktighet i sin registrering, er de avhengig av de
kilometerpeler som er oppsatt langs riksvegene, Dessverre viser




det seg at det ikke blir lagt stor nok vekt pA ar «disse ikke tor-
svinner eller forskyves ved anlefqfs~ og vedlikeholdsarbeid. Ved
vegomlegging md& ogsd kilometreringen ajourfores, og da noyvaktig-
heten i registreringen helt avhenger av fullgod kilometrering,
md det henstilles til alle i etaten om & gjore sitt til & opp-
fylle dette.

Ut fra det materialet som er innhentet i den tid refgistreringen
hittil har vart igang, utpekte Vegdirektoratet pd8 forvinteren
1971 17 steder pd riksvegnettet her i fylket hvor en konsentra-
sjon av trafikkulykker indikerte at de stedlige forhold matte

ansees som trafikksikkerhetsmessig utilfredsstillende.

For spesielt bevilgede midler er for tiden de fleste av disse
s teder under utbedring. Ytterligere 25 steder er utplukket av
vegkontoret og er sendt Vegdirektoratet med forslag til utbed-

ring. HAndfaste resultat er altsd oppnddd.

Som en konklusjon pd8 det som hittil er gjort i dette arbeidet

kan sies: Ulykkesregistreringen har vist seg nodvendif og
berettiget. Hver
tratikkulykke er et
sammentret'{ av mange
forskjeilige taktorer,

og en md ha lov til &

tro at den registrer-

ing som utfores kan
hjelpe til a klarlegge

en del av de omstendig-
heter som er skvld i tra-
fikkulykkene. Det t'innes
nok ingen bestemt nokkel
som loser problemene

rundt vdre trafikkulykker,

og heller finnes det vel
ingen bestemt &rsak som kan angripes direkte for & f& lost pro-

blemene fullt ut.

Som grunnlagsmateriel i kampen mot trafikkulykkene synes registrer-
ingen & ha sin store verdi, og som annet forebyggende arbeid p&

dette felt ber det fortsette og aller helst intensiveres,

Valdemar Skipnes




Meninger fra vegkanten

En av de iost sentrale spalter i avisa er ment & vare denne
avdelingen for hjertesukk og meningsytringer.,Siden avisa og
dermed ogsid spalta er ny,er det vel naturlig at det er heller
sparsomt med bidrag denne gang.Spalten vil til gjengjeld bli
utvidet etter behov.Redaksjonen krever undertegnede produkter,
men om onskes kan selvsagt psevdonymer nyttes i avisa,slik
som tilfellet er for de to blyée som &dpner denne gangs

DRIFTSPLANER

Som gamal anleggsmann er eg s joelvsagt klAr over at det i ei
eller anna form all tid har vore ei plan for drifta ved veg-
anlegga.Tidlegare kunne ein heyre oppsynsmannen eller andre
drofte dette med basar ute pd arbeidsplassen.Eg har kjend det
som ein stimulans & f4 kjennskap til arbeidsopplegget fram-
etter,og eg trur interessa og innsatsen veks i takt med det
.du veit om arbeidet ditt.
I dei siste &ra er det kome noko store papirark med strek og
og tal som vert kalla driftsplaner.Eg gdr ut frd at dette i
reynda berre er ei skriftleg oppstilling over det folk tid-
legare hadde i hovudet.Dersom ein kunne lzra seg koden, trur
eg nok og at dei fleste kunne forstd desse planane.,Eg har til
no ikkje merkt noko til at det er temkt & setje "vanlege folk"
inn i dette,og kanskje har det og lite for seg.Litt oriente-
ring om den neraste framtida fAr ein jo og av syningen no.Eg
nemner likevel ynskjet mitt om at det md& bli meir orientering
- om anleggsdrifta til den emkelte,slik at ein ikkje berre kjen-
ner seg som ein brikke som vert flytt rundt pd mAf4 uten plan.,

Anleggsarbeidar

BROYTESTIKK

I &r med lite sne og mye bar veg har jeg lagt mer merke til
breytestikk langs veiene enn ellers.Det har sldtt meg hvor
forskjellig de er.Fra stdlrer og kraftige lekter(boks) gir

de via alle dimens joner av heilnorsk ore ned til esterlandsk
bambus.Spersmdlet er : Er det ikke ekonomisk & gjere felles
innkjep av en ensartet type stikk ut fra de erfaringene en
nd har fra bruken av de forskjellige?Dessuten 3 Blir det vur-
dert om det i det hele tatt er nedvendig med breytestikk pa
de moderme vegstrekninger med slakk karvatur,god bredde og
stor trafikk?

Slusk som kjerer bil

Vi beklaBer at det ikke her og nd kan bringes svar péd dette,
men vil ianeste nummer preve & rette pd dette og f& til en
hurtigere“konversasjon? Kom n& med din hjertesak!




I TELELOSNINGEN '

Trafikantene krever i dag at vdre veger vinterstid skal vere sd
'godt broytet at snslaget ikke kan pdregnes & ha noen isolerende -
virkning mot kulda. Avhengig av hvor lange og harde kuldeperio-
der en har, vil derfor frosten trenge nedover i veglegemet vinters-
tid.

Her i fylket har vi ikke gjort forsek pd & hindre frostenm i &
trenge ned. I og for seg er det heller ikke farlig at veglegemet
fryser. Det er jo selve vannpartiklene som fryser, og selv i
mettet tilstand er det ikke sd mange prosent vatn i vegen. Ved
frysing utvider vatnet seg ca 10 %, Totalt blir det derfor en ube-
tydelig vekst (heving) som vil skje ved denne frysingen, og den
blir neppe merkbar. I grove materialer (grus,singel o.l.) vil
vanligvis det meste av vatnet renne bort gjennom massens &pne
kanaler. Skulle vatn bli stdende, vil det skje en regelrett
frysing med en ubetydelig heving av vegbanen til felge.

I de mer finkornede jordarter vil det derimot kunne opptre en helt
annen mekanisme, nemlig det vi vanligvis mener med betegnelsen
tele - farlig tele: Denne mekanismen kan opptre i alle jordarter
som har s& finké;;ige bestanddeler at det mellom kornene kan dannes
hédrrer som har kapiller sugeevne, dvs, at adhesjonen mellom vann-
partiklene og kornene er stor nok til & "dra®" vatnet oppover. Det
ugunstigste materiale blir derved det som har smd& nok korn til at
slike "hirrer" kan dannes, men samtidig er sdpass &pen at en del
vatn kan passere. I svart finkornige leirer kan en nemlig finne
84 liten mulighet for vatnet til & passere at tele bare i mindre
grad opptrer,

Dersom en tenker seg at frosten har kommet med til en viss dybde,
vil det der vare frosne iskrystaller, men rundt disse, mot denneo
ennd ufrosne jorden, vil det vere en hinne av vatn, adsorbsjons-
vatn. Dette vatnet vil stadig bli utsatt for frost ovenfra,slik
at det har en tendens til & fryse mot de allerede dammede is-
krigstaller. Imidlertid har dette vatnlagat, avhengig av Jjord-
partiklenss sterrelse, on viss naturlig tykkelse, og deorsom demne
tykkelgen reduseree, "dras” vatn til fra andre steder i Ea3SeRm.
Derzom forholdene néd er sad uheldig = og det er de desasverre 6fte
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her hos oss - at det kan dannes sammenhengende "hdrrer"” fra denne
Ifrysesonen og ned til grunnvatnet, kan stadig nytt vatn feres til
og islaget vokse i tykkelse, samtidig som vannhinnen mot den u-

frosne jorden beholdes.

En har observert at opptil desimetertykke islag har dannet seg pa
denne mdten, og altsd hevet de ovenforliggende jordlaé tilsvarende.
Vanligvis fir en flere slike lag nedover, og dette merker en jo
ogsd tydelig virkningen av ved kjering om vinteren der vegen ligger

pd vekslende underlag - berg- og dalbane-felelsen er framtredende.

Likevel er jo ikke dette det storste problemet. Det har vi nettopp
ni felelsen med - nemlig ndr den arme vegkroppen skal forseke & gi
fra seg igjen alt
vatnet som i lepet
av vinteren er opp-
sugd nedenfra. Opp-
blette veger med
minimal bareevne er
resultatet, - et
fenomen som iallfall
siden bilens barndom
har vart et av veg-
vesenets storste
problem pd& vdirsida.
(Jfr. bildet til

venstre. )

1 slike situasjoner stdr en ogsd idag omtrent hjelpeles. En tyr til
akseltrykknedsettinger og total stenging og lar sdledes "tida lege
siirene”, Som oftest mid jo vegen kunnce trafikkeres, og da blir det vel
il 4 stre pi noen singellass og la trafikantene ta seg fram sd godt
e kan., Noe sesam-sesam for utbedring av teleskadene i ei fart
tinnes vel ikke. IKanskje kommer dette av for liten kjennskap til

iirsnken til problemene?

Ved nybygging og sterre utbedring av veger har en store muligheter
til & 4 bLukt med problemene. De fleste er selvsagt godt kjent med

det som er nevnt foran om telen. Likevel kan det ikke skade




21

&4 ta opp igjen det en kan gjere for & unngd & legge forholdene til
rette for farlig tele.

En md bare innse at det av ekonomiske grunner ikke er mulig & hin-
dre frosten i & komme til.Heller ikke kan en,av samme grunn,ta sikte
péd & bygge opp vegen av telefrie materialer i stor nok dybde til

at den dédrligere undergrunnen ikke fryser.

Tilbake stidr en da med muligheten av & holde vatnet borte.Grefter
og dreneringssystem m8 vere gode og dypt nok lagt.Trauet m& avpla-
neres slik at vanndammer og lommer unngds.Det syndes mye med dette.
I selve vegkroppen md& si nyttes materialer som ikke har evnen til

4 "suge opp" vatn - altsd ikke-telefarlige materialer.Det blir ofte
kostet pd store summer til & finne slike materialer og ofte fraktes
de lange veier,f.eks.med bdt.I virt fylke er det eksempel pid priser
pd 35-40 kr/m3 ndr massen er kommet pd vegen.Av stor viktighet er
det da selvsagt at disse massene ikke blir forurenset av finstoff
og sdledes blir gjort telefarlige likevel.Med smd midler og sterre
omtanke kan sikkerf mye oppnds ved her,slik at en slipper & se de
skremmende eksempler pd at maskiner og biler elter jord og leire

inn i ellers fersteklasses materialer.

Med var varierte byggegrunn vil neppe telehivinger vere til & unn-
gd.Det en m& ta sikte pd er & f& enljamnest mulig heving av vegba-
nen vinterstid slik at trafikken ikke s jeneres.Samtidig m& vegens
overbygning(forsterknings- og bazrelag) vere slik at det holder for
den eksisterende trafikk selv om undergrunnen delvis opplases i
telelesningsperioden.Det ferste kan en oppnd ved en gradvis endring
av overbyggingens tyklhelse nidr en gidr fra en byggegrunn til en annen.
(Exs er ved en stikkrenne eller fra en fjellskjering ut pd ei myr.)
Ut fra erfaring er det satt opp tabeller for overbygningens dimen-
sjoner avhengig av underlaget,og ved 4 nytte disse burde en kunne

oppfylle det andre kravet nevnt ovenfor.

Nir vi bygger en veg er det likevel vanskelig & bedemme de nedven-
dige tiltak.Blir resultatet bra,kan det jo vare at en har edslet
med midlene og gjort unedvendige tiltak.Har en gjort no® utilstrek-
kelig,f4r en vel smertelig erfare det senere.Omtanke md nyttes.Et
eksempel er den nylig utbedrete strekning Aure, - Ringstad pd rv.60.
Her ble beherig spisset ut for stikkrenner pd hele strekningen pd
samme mdté i lavlandet langs Fetvatnet som pd fjellet.Nd ligger ve-
gen langs vatnet flat og fin mens en pd fjellet har "ba?gogdalbane“.
Det er tydelig at den hardere vinteren der krever sterre tiltak.
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De siste &r er det imidlertid satset stort pd en forskning pa
teleomrddet,og det er & hdpe at det ved dette kan komme fram

ny kunnskap.Likedan ber det satses pd utveksling av den erfaring

en allerede sitter inne med slik at en i best mulig grad kan

takle problemene.Effektive tiltak er i dag mangelvare.,

1. Vegprosjekt i M & R.

13.Godtroende

14 .Rovs
15.Institus jonene
16 .0verhovling
18.Kjemisk tesn
19."Matbua"
20.Europeer
21.Pale

22.Smoerer

24 ,Poststed i Sogn og Fj.

27.Fvrsten
29.Pikenavn
30.Belegg
31.Recﬁing
33.Kcngetilnavn
34.Fri
38.Tilgodesett
41.Stikker ot'te dypt
L4 .Naut
45,.Preriks

46 .Teppene
48.Bor elimineres
53.Drikk

sh.Lik

56 .Billedblad
58.Tall
59.Vitenskap
01.Husdyr,dansk
62.Farge
o/i.Boreutstyr
vb.Svart dekke
of.The Fagle Road

ov.Har greie pd

f
— LODDRETT

1. Fofbedring

2. Skred

3. Instrument

4 .Kvinnenavn,amer.
5;'Forhcyninn

6. lksisterer

7. Treet~

8. Konj.

9. Kvinne

10.Egen
11.Forskrif'tene
12.Forlatt
17.Pretta

18.Sted i Romsdal
23.Nasj.tegn.for fly
24 .Amerik.generel
25.Moderne hj.middel
26 .Ubrukte

28 .Mos jonere
29.Flertall
31.Nyhetsformidler
32.Kan vzre av glass
33.Like

35.Har eselet
36.Sving

37.K jempet
39.Forbrytersamfunn
40.0y,Keltisk
41,.Jord,latin
42,Ikke andre

43 ,Neon

47 .Hagl

L9,Adverb

50.Regent

51.0dins hustru
52.Ikke inflokte
55.Farang
57.Flyplass
59.-Mayen
60.Pol.parti
63.Tidsrom

64 .Slagsted
65.Romertall

67.Preposis jon

=l B\’
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1. Premie..... 1 hellodd i Pengelotteriet
2. Premiec.... 1 halvlodd i Pengelotteriet
3. Premiecc.s. 1 halvlodd i Pengelotteriet

Lesningen sendes Vegkontoret, 6400 Molde, innen 20. mai 1972.

Merk konvolutten: "Vegkryss nr. 1",

Adresse:_

Postnr: Poststed: _
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Vernearbeidet

Vernearbeidet i vegvesenet i Mere og Romsdal har vert organi-

sert siden 1964 og har siden utviklet seg til & bli en verdi-
full faktor for & sikre arbeidsplassene rundt om i fylket.

Fra l.juni 1967 har oppsynsmann Egil Bakke vart oppnevnt av
ledelsen som verneleder,og han har i disse értutfert et for-
tjenstfullt arbeid i denne viktige stillingen.Bakke er nd inn-
vilget permisjon fra sitt arbeid som oppsynsmann i to &r for
4 tiltre en stilling for Norsk Utviklingshjelp i Tanzania,

Under hans fraver har vegsjefen oppnevnt
konstrukter Arnfinn Gautun som ny verne-
leder.Til venstre presenterer vi den nye
vernelederen,som til daglig har sitt
virke pa Vegsentralen,Are,og ensker ham
lykke til 1 arbeidet.

Heder til vegmedarbeidere

Ved en julekaffe holdt i Molde 22.desember 1971 ble fem veg-
arbeidere hedret med diplom og blomster i forbindelse med

at de trekker seg
tilbake fra aktivt
arbeid ved oppnadd
aldersgrense.

De fem er:

Vegvokter Karl Ludvik Nazss,Kleive, 437 mnd. tjenestetid
Vegvokter Asbjern Vends,Mandalen 334 mnd. tjenestetid
Vegvokter Einar O.Eidseter,Hjelset 309 mnd. tjenestetid
Vegvokter Olaf K. Dyrli, Osmarka 386 mnd. tjenestetid

Vegarbeider Joakim Misf jord,Vdgstranda 287 mnd. tjenestetid

0Ogsd vegvokter Arne Hellberg , Farstad, skulle ha vart til stede,
men han var dessverre forhindret,

Vegs jefen delte ut diplomer og blomster og takket i en ansldende

tale for godt utfert arbeid gjennom mange &r.

Vi sender v&r hilsen til de nye pensjonister og ensker dem alt

godt i &rene som ligger foran.,




Brusambandet Stoksund~ Reyra,

> LEINOY
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Hereybrua, Reyrasundprosjektet, Veg- o0& brusambandet Curskoy-Leinoy |
osv.osv, Kjert barn har mange navn, sies det, og sjelden har vel e
vegpros jekt hatt flere betegnelser enn dette, S4 er det da ogsi av
stor viktighet for mange. Ca.5000 mennesker blir "landfaste" med
Gurskey n&r prosjektet om noen 4r er fullfort. I dag stir anlegset
"p& startstreken". Planleggingen er, bortsett fra detal jpros jekter-
ing av de tre bruene i anlegget, stort sett unnagjort, og finansier-
ingen er ordnet ved en kombinasjon av vanlig riksvegbevilgning og
bompenger. Den valgte vegtrase er pd oversiktskartet avmerket med
tykk strek, Tilsammen bestdr forbindelsen av 2450 m veger og 1290 m

bru., Byggesummen vil ventelig bli av storrelsesorden 20 mill.kroner.
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Drifta p& anlegget idag
utfores av vegsentralen.
Sprenging og uttransport

av masse utfores til faste
enhetspriser, altsd som
vanlig entreﬁrise. Spreng-
ingen foregdr pd Blankholmen
(se kartet) hvor ca. 4500o0om3
fast fjell skal ut til fylling
i retning Skj®ret og brua til

Jensholm,

Landsetting av maskiner p3
holmen skjedde med veg-
vesenets eget landgangsfartey
"Knusaren”" som ikke trenger
s@rlige tiltak for & utfere
slike oppdrag. Vegvesenets
store hjullaster, Cat 980 og
to borvogner med kompressorer
blei i landsatt og etter vel
1 uke med rigging, bygging

av adkomstveg etc, startet

arbeidet opp i Jjanuar.

7 manp har til nd hatt sitt arbeid p& holmen, Glomset, Hoem,
Kvendbe og Roksvdg har passet borvognene, ei i sidetaket og
ei i selve veglinja, Eriksen og Gussids har kjort hjullasteren

pé skift, mens Nilsen har passet heyde, retning o.l. pd tipp.

Vegvesenet i egen regi tar sikte p& & utfere den alt vesentlige
del av vegarbeidet P8 hele anlegget.Slik det idag ligger an,
skal dette la seg gjere i tide til & legge forholdene til rette
for bruarbeidet uten & ecke innsatsen vesentlig,verken manuelt

eller maskinelt.
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Her er boret ferdig ei
salve pd ca. 3 000 m3
fast fjell, og ladingen
foregdr. sSidetaket har
-hogde p& over 20 m og
det er vanskelig & &
tilstrekkelig med stor

stein,

"Gamle Nobel" viser seyt
tilliten verdig o4
kaster fram mye ;;od mat
for hjullasteren som

kan fortsette utfyllinga

det ca 10 m dype sundet

mot Skjxzret.

Ijullasteren har pd denne arbeidsplassen

gjort svaert gfod nytte for seg. Den er

her bdde lasteapparat, transport- og

komprimeringsutstyr og md8 sdledes sies &

erstatte 4 enheter. Vanligvis nyttes jo

&

‘$: e Zéé hjullasteren til transport over korte
~hfé?4??é¢i9 strekninger, men her p& Blankholmen vil

‘¥




det bli bortimot 300 m transportlengde ndr fyllinga narmer seg
slutten. Det kan nevnes at det pd ett skift er kjort ut ca.

300 m3 med transportlengde 280 m, som jo md sies & vare bra.

Framdrifta hittil har vert meget god, noe som oppsynsmann

Almestad, daglig leder p& anlegget, vil tilskrive bdde godt

ver og god innsats fra alle mann.

.Over pdske rekner
en med & ha grov-
sprengt selve seg-
linja over holmen
fram mot storbrua.
En vil da konsen-
trere innsatsen p3&
fyllinga fram mot
brua mot Jensholmen,
som er antydet p&
bildet t.v.

Arbeidet er nd ogsd kommet i gang pd Raftenes i en storre fjell-
skjering her. Adkomst til den tredje brua, fra Gurskoy til

Nautey, vil dermed ogsd mest vare en realitet, og de utkjorte
massene er det her meningen 8 anvende til vegutbedring i Tjorvdgen,

der det som k jent er riksveg av meget ddrlig standard.

Olav Bye

KONFLIKT
meilom grunneiere oyt verholder er et ikke uk jent begrep for oss
veriolk, Det er ofte ord blir stdende mot ord og ufred kan oppstd
nitir det k jekles om vegbredder og vannavlep. Man kan faktisk be-
irvine & lure pd om det i lepet av 700 &r er skjedd noen utvikling
ndar en i salig Lagabeters landslov av 1274,8§ 3 i kap. 46, kan lese:
"Man skal maale et spydskaft, som er 8 alen langt, og g.jere 2
vid jehanker dertil og henge den ene paa odden og den anden paa
skaltet. Herredsmandene skal opnavne den bonde, som de vil, han
skal stige tilhest og lagge spydskaftet foran sig tvers over heste-
rycen og ride midt efter landeveien. 1 ertug selv skal botes til

honyten for hvert tre,som river hank av skaftet."

Har vi i dag sd klare regler?
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Liti om pensjons-
rettigi:eter for
vegareidere

Folketrygden omfatter med f& unntak alle som e: btousatt i Norege.
Folketrygden yter stenad til syke, arbeidslese, personer under
attfering, ufere, gamle, etterlatte og ugifte modre. Etter

loven om folketrygd er det gitt alle statsborgere - uansett hva
som er ens daglige inntektskilde - bl.a. rettigheter ved inn-
tredende pensjonstilfeller.

Alle m& vere enige om at gjennomferingen av folketrygden var et
betydelig sosialt fremskritt som har medvirket til & skaffe
trygghetsfolelse i alle lag av folket. Imidlertid har folke-
trygden hittil likevel ikke gjort alle de tidligere eksisterende
pens jonsordninger overflodige. Flere av disse anses nedvendige

4 opprettholde som supplerende ordninger til folketrygden. Her-
under nevnes da pensjonsordningen for statens arveidere som tl.a.
vegarbeiderne i statsvegarbeidsdriften er knyttet til. Dette er
dels fordi vegarbeiderne gjennom denne pensjonsordning i alminne-
lighet vil vaere sikret hoyere ytelser enn folketrygdens og dels
fordi de er sikret pensjon fra en lavere pensjonsalder enn 70 &r,
Den forventede nedsettelse av pensjonsalderen i folketrygden til
67 &r vil selvsagt f& konsekvenser for forholdet til de for-

sk jellige tjenestepensjonsordninger. -

Det var et lenge folt savn og et rettmessig krav som ble oppfyllt
da det endelig ved fylkesvedtak av 17.'november 1970 ble etablert
egen pensjonsordning for de fylkeskommunale vegarbeidere fra 1.
januar 1971. Avtalen om pensjonsordning for fylkesvegarbeidere

er opprettet mellom fylkene og Kommunal Landspensjonskasse.

Ved det avtaleforhold som er forutsatt istandbragt mellom pensjons-
ordningen for statens arbeidere og kommunal Landspensjonskasse, vil
det ikke lenger vere avgjerende om en vegarbeider er sysselsatt i
statens eller fylkets vegarbeidsdrift, All vegarbeidstjeneste vil
sdledes bli pensjonsgivende enten den er statlig eller fylke-
kommunal. En vil her tilfoye at fylkesvegarbeidere som har arbeidet
i fylkesarbeidsdriften fer pensjonsordningen ble opprettet, kan
vente & fi4 denne tiden medregnet i pensjonsgrunnlaget. Etter de
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erfaringer som Kommunal Laﬁdspen§jonskasse hittil har gjort og"
med_ sikte pd en mest pulig rettferdig ordning_for arbeiderne,
har pensjonskassen vedtatt felgende regler om hvem som skal ha
rett til pensjon av pensjonsordningen for fylkesvegarbeidere:
"Nir en vegarbeider har vert i arbeid pd veg etter 1/1 1970 -
enten det er riks- eller fylkesveg - vil han f& pe;sjdn pa
grunnlag av tjenestetiden‘pé fylkesveg. .Har han ikke vert i
arbeid etter_l/l 1970, fAr han ikke pensjoﬁ. Detée gjelder
ogsd om han var slutte. i arveid P& grunn av et pensjonstil-
felle. ‘

I en senere utgave av bedriftsavisen skal en.gi nermere orien-
tering vedrorende de spersmdl som kan ventes 3 oppstd nidr det
inntreffer et pensjonstilfelle. Videre skal en gi en innfering
i de viktigste‘prinsipper o besLemmeiser som gjelder for sam-
ordning av pensjons- of trygdeytelser som omfattes av samordningsL

loven.

Sverre Hjelvik

Nye regler for midlertidig skilting

c vn stor del av vegvesenets arbcidere og oppsynsmenn har i
lopet av februar og mars mlreder vart innkalt til kurs i

Tforbindelsc med innferingen av nye regler for arbeidsvarslingen.

Inicativet til denne kursvirksomheten er tatt i Vegdirek-
A toratet., Det har vart et klart enske fra sentralt hold at
en skulle ha med b&de anleggs- og vedlikeholdsarbeiderne p&
kursene. Det er viktig & merke seg at en ikke holder kurs bare
(or oppsynsmenn og ingenierer, men at det satses pd & spre kunn-
skapen til sd mange som mulig. Derved har en langt bedre garanti
for at kursvirksomheten gir et tellende.resultat.

Det har vart en gledé for oss som driver med dette arbeidet
4 reise rundt i Mere og Romsdal, Tatt i betraktning at hvert
kurs har strukket seg over to dager, har en mett en interesse og

forstdelse som overskrider forventningene. Vi som driver med denne

virksomheten vet at stoffet kan vare tildels bdde kjedelig og teo-



N

retisk. Til tross for dette,tror jeg at vi har klart & f4 fram
de praktiske konsekvensene av bestemmelsene.

7\ De nye bestemmelsene om arbeidsvarslingen er pd ndvarende

tidspunkt bare et forslag, men de ventes & bli endelig
vedtatt i begynnelsen av 1973. Jeg skal ikke i denne orienter-
ingen komme detaljert inn pd innholdet i bestemmelsene, men
bare nok en gang understreke hvor viktig det er at bestemmelsene
blir oppfulgt.

74—\ Et meget viktig moment er den ockonomiske konsekvens av de
( nye bestemmelsene. Det er lett & bare ta med de direkte
kostnader i forbindelse med innkjop av skilt,stolper, fundament
og sperremateriell. Men jeg vil sterkt poengtere at det kommer
andre utgifter med i bildet. For & kunne gjennomfore bestemmel-
sene, trenger en nemlig arbeidskraft, ikke bare til oppsetting
og nedtaking av skilt og sperringer, men ogsd til trafikkdiri-
gering, vedlikehold av materiellet, og ikke minst, til & utfere

de administrative tiltak.

En m& spesielt merke seg at det skal treffes skriftlige

( vedtak for oppsetting av alle midlertidige forbudsskilt.
Det er en uttrykkelig forutsetning fra vadr side at de administra-
tive bestemmelser blir fulgt. Det er en kjent sak at trafikk-
sikkerheten i Norge er lav, endog meget lav i relasjon til folke-
tallet og biltettheten. Et meget viktig ledd i trafikksikkerhets-
arbeidet er en god skilting, enten den er av permanent eller
midlertidig karakter. En md8 huske pd hvilke utallige tragedier
som kan oppstd i forbindelse med en trafikkulykke. Hver av oss
har vi, som ansatte i vegvesenet, et moralsk ansvar for at tra-
fikksikkerheten er sd gcd som mulig.

I de nye bestemmelsene om arbeidsvarsling er det vegarbeid-

¥ ernes sikkerhet som er den primere, men det felger som en
logisk konsekvens av dette at den at den generelle trafikksikkerhet
md gjeres best mulig. Jeg vil her framheve arbeidernes personlige
verneutstyr som svart viktig. Det er mitt inderlige enske at blatt
arbeidstey ikke blir brukt. Det er ingen privatsak & bli skadd
eller drept i trafikken. Derfor anser jeg det som en selvfelge at
orange arbeidstoy blir tatt i bruk.
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Jeg vil gjerne komme litt tilbake til selve bestemmelsene.
A Boken som er mnyttet- under kursene er et helnorsk produkt
fordi det.ikke eksisterer internas jonale bestemmelser om varsling
av veg#rbeid.f Men den har vart forelagt p& en trafikk-kongress i
"Y.S.A. av_konsulent Bjernstad i Vegdirektoratet, og der fikk den
en megst.poéitiv oﬁtéle.tbe vikfigste“punktene i boken omhandler
det Juridiske bakgrunnénaterielé, ansyars-vog myndighetsforhold,
og selve den tekniske utferelse. Boken dekker ikke alle de fore-
kommende tilfeller, men vi har P& kursene tatt. med de fleste for-
hold som faller utenom bokens ramme.
A Bdde undertegnede og oppsynsmann K v a:a 1 har et stort
distrikt 8 arbeide innenfor, Vi driver til vanlig med
nyskilting av riksvegnettet i More og Romsdal, Ser Trendelag og
Nord_Trandelag. AV.Qen grunn er vi ikke i stand til & oppfaléb
dette arbeidet pa en slik mite som vi burde. Derfor md vi stole
pad at hver enkelt gjor s& godt han kan. Vegvesenet i Mesre og
Romsdal er i en meget begunstigdt posisjon da det har eget
produksjonsverkstad for skilt., Det er bare tre fylker soﬁ harA
slikt verkéfed, og det er all grunn til & rose de som har tatt
- initiativet til detq; og de som arbhidef der. I forhold til de
investeringer som er foretatt, ligger det en stor gevinst, bdde
finansiéit og med hénsyﬁ til tidsfaktoren, i & ha et eget skilt-
.verksted. ’

- A Avslutningsvis vil j;g nevne de steder hvor vi har holdt
kurs i dette fylket. Det er i Ulsteinvik, Orsta, Alesund;
Molde, Kristiansund og p& Sunndalsera, tilsammen 193 mann, Vi
vil takke alle kursdeltakerne. for den interesse og velvillighet
‘de har vist, og vi hdper at Mere og Romsdal blir et foregangs-
'vlke ndr det gjelder bdde arbeidernes og trafikantenes sikkerhet,

Arne Overkil
Konstrukter

@
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Vegkontoret i Molde har hatt en omilakkende tilvarclse. De

siste &r har kontorlokalene vart delt pd flere hus rundt om
i byen. Dette byr pd mange ulemper bdde kommunikas jons-

messig og for arbeidets effcktivitet,

Om ett 8r er det store mulighcter for at hele staben samles
under samme tak - ja, til og med i samme rom. it kontor-
landskap p& over 1300 m2 er for tiden under bLygging, og
dette er ventet 8 gi plass til ca. 100 funks jonxrer, som
vegkontoret da er ventet & bestd av. P& bildet over ser en
rdbygget til det nye "Fylkeshuset" der vegvescnet skal dis-

ponere hele 3., etas je.

Iln meningsmdling blant de ansatte for ct par &r siden klar-
gjorde en massiv motstand mot 4 bli plassert i et slikt
kontorlandskap. Iln mente & se tendenser i utlandet til at
slike kontorutforminger ikke var udelt heldige. Imidlertid
var planleggingsarbcidet kommet for langt til at de ansattes

onsker kunne imetekommes,
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Til gjengjeld ble vedtatt at de ansatte gjennom et utvalg
skulle ha et ord med j 1aget.n&r det gjalt landskapets
interier,- moblering og innbyrdes plassering., En skulle
tro det var en bra lesning at de som til daglig skal Ra

sitt arbeide pd stedet, rar pavirke arbeidsplassen sin pi

denne mdten, slik 5t plasseringen kan bli god og hensikts-

messig.

ftter hvert som det nye bygget stiger i varet og kontor-
landskapets realiteg nzrmer seg, virker det som om den
massive motstand MOt jenne kontorformen er i ferd med &

mylme moe. Sikkert . jet i 'hvert fall at det & bli samlet

i ett lokale si
teery vil by pd mange fordeler framfor den

oppdelingen en h .
‘ ar i dag. Nytt utstyr og moderne hjelpe-

tiget hé&p om at 8jore sitt til at en kan ha et beret-
a .
bli bedre nir g T eigsforholdene og effektiviteten vil
e
1973. Ve kontorlokalene tas i bruk til véren

midler vil nok ogsy

AVISA

ifra de forskjellige

arbeidsplassene rundt
om i fylket er en nedvern-
di:het dersom en skal f& den
informasjon som er ensket. Ver
vAken for det som skjer og send
ditt bidrag i tekst og/eller bilder

. \ g \\\‘2;)til redaks jonen snarest!
PN »
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Vi gratulerer

folgende medarbeidere som i lepet av vinteren og vdren passerer

mquedager{
20_&r:
0dd Bakken 6453 Kleive 18. januar
Magnar O.Hjelvik 6387 Vigstranda 21. januar
Halvor J.Bréiten 7420 Grea p& N. 27. januar
Erling Mogstad 6400 Molde 31. januar
Jonas Berg 6400 Molde 1. februar
LarsO.E.Kavli 6320 Isfjorden 11, februar
Harald M.Engdal 6689 Engdal 14, mars
Peder I.B.Gjermundnes 6384 Vikebukt i R. 1. april
Lars Mzle 6694 Stemshaug 15. april
Leif B.Brandal 6463 Eidsera 25. april
Olav B.Urke 6065 Ulsteinvik 7. mai
6o &r:
Reidar Myklebust 6170 Vartdal 25. Jjanuar
Lars Fiske 6630 Tingvoll 30. januar
Nikolai Ré&nes 6090 Fosnavidg 24, februar
Oskar Redstel 6330 Verma 26. februar
Peder Frostad 6390 Vestnes 17. mars
BAUTAEN

To rallare stod og stirret pi en bauta over en av stedets store

menn
-- Reist 1893, leste den ene.
-- Men ikke et ord om hvor'mn dro, sa den andre.

Ler av tegnestiften - hodet holder den fra & g& for langt.









