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Bidragene stdr for innsenderens egen
regning og gir n@dvendigvis ikke ut-
~ trykk for Vegvesenets holdning.

FORSIDEBILDE: Stripemaling pd E 18. Foto: Ole Handeland.
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NYE ULYKKESKART

Flest ulykker i tettstedene

Vegdirektoratet har utarbeidet nye
ulykkeskart for hele landet. Kartene
viser trafikkulykkene pa riksvegene i
perioden 1977—79.

Omkring 60 prosent av ulykkene
skjer innenfor ca 7 prosent av det
samlede riksvegnettet, viser kartma-
terialet. Det er bystrok og tettsteder
med randbebyggelse som er mest
ulykkesbelastet. Dette er ogsa de ste-
dene hvor pakjerselulykkene domi-
nerer, noe som kan ha sammenheng
med at fotgjengere og syklister i stor
grad er nedt til & krysse veghanen i
slike strgk. 1 tillegg er selve vegnettet
ofte uryddig i seg sclv, og trafikken
stor,

Kartene viser ved hjelp av symbo-
ler hva slags ulykker som har skjedd.
Blant annet viser de at utforkjsringer
er en hyppig arsak til ulykker utenfor
tettbebygd strok

Mest aktuelle som informasjon

— Hvordan har dere tenkt & benytte
dette materialet, Per Kydland pa tra-
fikkteknisk seksjon?

— De nye kartene er mest interes-
sante som informasjon om ulykkessi-
tuasjonen pa de forskjellige streknin-
gene.

For noen ar siden laget vi selv slike
kart for Rogaland. Imidlertid fant vi
ut at nytten ikke sto i forhold til alt
arbeidet som skulle til for & framstille
dem.

De nyc kartene vil ha mindre be-
tydning nar det gjelder arbeidet med
4 forbedre trafikksikkerheten, vi
trenger kart med en helt annen male-

stokk til det. Derimot er tallmateria-
let bak kartene av stor interesse. Ut

fra det kan vi lokalisere spesielle
ulykkespunkt, savel med hensyn til
antall som type ulykker, og forseke &
forbedre sikkerheten.

Til n& har vi stort sett arbeidet med
& forbedre spesielt utsatte punkter pa
vegnettet. N4 ma vi g& mer over pa
vegstrekninger. Det er vanskeligere,
bade fordi virkemidlene cr vanskeli-
gere & bestemme og fordi kostnadene
som regel blir betydelig storre.

— Driver dere mye med analyse av
ulykkene?

— Det er et omrade vi til dels har
forsemt, og som vi ma forbedre fram-
over. Vi ma nok prioritere arbeidet
med 4 finne sikrere viten om hvorfor
ulykkene skjer og hvordan vi kan
unnga dem. Dermed kan vi bli sikrere
pa hva som ber gjeres, og bruke mid-
lene bedre.

— Ja, hvordan er det med bevilg-
ninger til dette arbeidet?

— Det er satt av 10 millioner kro-
ner for perioden 1982—8S til dekning
av kryssutbedringer og andre trafikk-
sikringstiltak. 1 tillegg kommer be-
vilgningene til gang— og sykkelve-
ger.

— Har dere planer for mange for-
bedringer?

— For ulykkesbelastede punkter
har vi mange planer klar. Nar det
gjelder strekninger har vi ikke mange
ferdige planer, de er til na stort sett
blitt tatt i forbindelse med bygging av
gang— og sykkelveger.

Den nyutgitte kartserien er utarbei-
det i samrad med Justisdepartemen-
tet. Plottingen er utfort av en EDB-
styrt tegnemaskin.
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NYE HANDBOKER

060-Trafikkreglene (ny utgave)
Forste utgave kom i september 1979.
Siden da er sdvel trafikkreglene som
skiltforskriftene endret. Den nye ut-
gaven er a jourfort med hensyn til en-
dringene, og annet stoff som er kom-
met til siden forrige utgave er innar-
beidet.

056-Driftsregnskap — Drifts-
statistikk ‘80

Handboken presenterer regnskaps-og
driftsresultatene, og far fram endrin-
ger i fordeling pa kostnadsarter og
kostnadsprosesser fra ar til ar. Den
viser ogsd fordelingen p& entrepre-
nordrift og egen drift.

Med denne oversikten kan vegkon-
torene bl.a. foreta regnskapsmessige
sammenligninger med landsgjen-
nomsnittet. Hindboken kommer ut
hvert ar.

061-Vegstatistikk

Handboka inneholder oversikter
over: Vegnettet, veg- og ferjetrafikk,
registrerte kjoretoyer, kjoretoykont-
roller, forerkort, kjoretoyverksteder,
utgifter, inntekter og sysselsetting.

Utvalget av statistikker er gjort
blant de som erfaringsmessig er mest
etterspurt.

080-Vegtrafikkloven

Handboken inneholder fortolknin-
ger, praksis m.v. Den i forste rekke
ment som en veiledning for ansatte i
vegvesenet.

009-Rundskriv

I denne utgaven av rundskrivoversik-
ten er alle gjeldende rundskriv fram
til 1. april 1981 tatt med. 18 rund-

skriv er gjort ugyldige siden forrige
utgave.

022- Handbsker‘81

Dette er en oversikt over bekene i
vegvesenets hiandbokserie. Bokene er
satt opp i stigende nummerorden, i
tillegg til et stikkordregister.

059-Driftsstatistikk for egen-
maskiner ‘80

Publikasjonen omfatter to deler.
Forste del inntekter, kostnader og
driftsresultater for egenmaskiner.

Den andre delen er et driftsresultat
for egenmaskiner og om utnyttelsen
av egenmaskin.

I tillegg inneholder hdndboken ta-
beller med opplysninger om alders-
fordeling av maskinparken.

Héandboken kommer ut hvert ar.




NYE BOKER

— Trafikkanters skaderisiko i bytra-
fikk.

Prosjcktrapport — Trafikkekono-
misk institutt,

— Norwegian Bridge Building.

— Lokal og regional regelbunden
flytrafikk med mindre fly i Norden.

— Forslag til informasjonshefte om
trafikkoyer.

— Effcktiv lederutvikling
Med Management by Objectives.
2. utgave.

— Trafikmétningsteknik (NVF-rap-
port nr. 19. 1981.)

— Veiledning for beskrivelse av syn-
lige betongoverflater, plasstopte kon-
struksjoner. (Norsk betongforenings
publikasjon nr. 9).

— Risikoanalyse. Grovanalyse i fore-
byggende vernearbeid.

— Ferieloven og bestemmelser om fe-
rie for sjofolk.

— Regnskaper for Rogaland fylkes-
kommune 1980.

— Rally Monte Carlo. 50—4ars jubi-
leum over Trondsen 29. august 1981.

— Trafikksikkerhetseffekt av gang-
og sykkelveger. Rapport.

+ Minneord

Det kom som cit sjokk pa oss alle i vegomradet vart dd me fekk melding om at
cnda ein av vare arbeidskameratar var gatt bort. Det var Trygve Wigestrand som
var dod den 7. juni 1981, berre 55 ar gamal.

Han hadde det siste halvaret hatt nokre korte sjukepermisjonar, helst for un-
dersekingar, men ingen rekna med at dette var noko som ville ha ein slik ende.

Trygve Wigestrand kom i omradet i 1964 ved overforingane av kommunale ve-
gar til fylkesvegar.

Trygve Wigestrand var ein dugande arbeidskar, og spesielt god & skjotta om
plantingar og liknande ved vegstasjonen og rasteplassane.

Trygve Wigestrand var svart godt likt av alle han arbcidde saman med, og vil
verta sterkt sakna.

Trygve vart gravlagt frd Jelsa kyrkje fredag den 12. juni. Kyrkja var meir enn
fullsett av arbeidskameratar, slekt og sambygdingar som fylgde han til siste kvile-
staden.

Alle arbeidskameratar i omrade vart vil med dette lyse fred over hans minne.

Harald Gedero



MOTORVEGEN FORLENGET

av @le Handeland

| N

Vegen er affisielt apnet. Ordforer Arne Sandnes, vegdirektor Eskild Jensen og vegsjef

Chester Danlelsen.

Den nye parsellen p4d E 18 mellom
Stavanger og Sandnes ble &pnet for
trafikk 17. juni. Parsellen strekker
seg fra Forus til Lura, og er den for-
ste delen av motorvegen i Sandnes
kommune. Vegdirektor Eskild Jensen
foretok den offisielle dpningen.

Den nye parsellen er 2 km lang og
har kostet omlag 20 millioner 1981-
kroner.

Motorvegseksjonen har statt for
all detaljplanlegging, bortsett fra
markarbeid og bruprosjektering som
er utfort av konsulenter. Det aller
meste av anlegget er ogsa bygget av
personell som er tilknyttet motorve-
gen. Bru- og asfaltarbeidene er utfort
pa entreprise.

Vegdirektoren sa bl.a. at vegdpnin-
gen er karakteristisk for noen av de
nye trekk i vegbyggingen. Den gamle
vegen mellom Stavanger og Sandnes
har etter hvert blitt helt utilstrekke-
lig. Den nye vegen vil lette belastnin-
gen for lokalmiljeet, den vil gi okt
trygghet og velvaere i de strok som
ligger ner den forhenvarende hoved-
vegen. Sandnes og Stavanger vil sam-
tidig bli brakt noen minutter narme-
re hverandre, til glede for arbeidsrei-
sende, godstrafikk og andre vegfa-
rende.

— Bruk den godt, bruk den trygt,
sa Vegdirektoren.

Deretter kunne han kutte over ban-
det som var strukket over vegen, og
trafikken kunne settes pa.



Forste bilist som kom fram til ap-
ningsstedet fikk overrakt en bukett
blomster fra Sandnes kommune og
vegvesenet. Sjaferen het Gert Ny-
gaard og var heller nerves da han ble
stoppet av en politimann, bare for a
fa en blomsterbukett av ordferer Ar-
ne Sandnes.

— Jeg lurte jo fzelt hva galt jeg
hadde gjort, siden politiet stoppet
meg, fortalte Nygaard.

Etter apningen inviterte Sandnes
kommune til lunsj. I sin tale under
lunsjen sa Vegsjefen blant annet:

— Mange vil nok si at det na var pa
tide at det skjedde noe ogsa her i
Sandnes, og jeg er ikke uenig i det.
De som har opplevd trafikken i Sand-
nes sentrum i rushtiden mener nok at
vi er alt for sent ute, og det er jeg hel-
ler ikke uenig i. Antakelig er det net-
topp her i Sandnes sentrum vi har de
storste trafikkavviklings- og milje-
problemer i Rogaland i dag.

Vegsjefen sa videre at Sandnes er

den kommunen som vil fa flest riks-
vegmidler i arene framover.

— Av de stakkars 343 mill kr som
vi har fatt til disposisjon i perioden
1982-85, vil 77,5 mill. kr. eller 23% —
ga til Sandnes kommune.

Vegsjefen minte om at han og ord-
forer Sandnes i fjor host syklet gjen-
nom gang- og sykkelvegen mellom
Algard og Austratt skole sammen
med en hel skoleklasse.

— Det var den forste vegapningen
jeg har veert med pa i Sandnes. Bare
noen fa maneder etter, er vi med pa
en annen stor begivenhet pa vegsek-
toren. La oss hape at det na vil for-
tsette med apninger i samme tempo.

Det er tidligere bygget 9 km motor-
veg i Stavanger. Parsellen mellom
Madlaveien og Hinna ble apnet for
trafikk i juli 1974, mens Hinna-Forus
ble apnet i desember 1978.

Etter plancn skal E 18 bygges vide-
re til Osli. Den skal vere ferdig fram
til Stangeland i 1984, til Sandved i
1986 og til Osli i 1990.

Hektisk innspurt for dpningen. Ottar Nilsen setter opp gjerdestolper mens jord legges pad

vegskraningen.




REINLENDER PA E 76

I forrige nummer av Rygjavegen for-
talte vi om en seknad til vegkontoret
fra Hardanger Ungdomslag om & fa
danse reinlender pd E 76. Og dans ble
det. Danserne ankom Haugesund
presis i rute, 3. juli. Da hadde de dan-
set nermere 28 timer uten stans. Avi-
sene kunne fortelle om 10 lykkelige,

10

Danserne i aksjon pd E-76. Spille-
mannen var heldig og ble trukket av
hest.

Foto: Vidar M. Solheim, Hgsd. Avis.

men slitne par som ved ankomsten
fikk overlevert en sepesialkomponert
reinlender. Og danserne var ikke
snauere enn at de ogsi tok med seg
den for de ga seg — i det minste for
den dagen.



Nyttig pAminnelse fra Trygg Trafikk:

Hvor ofte har du ne-
sten kjort pa en syk-
list?

A kjere forbi en syklist i vei- og gate-
kryss for a svinge til heyre i krysset
er forbudt. Mange bilister foretar
denne livsfarlige maneveren foran
syklisten — i stedet for & holde seg
bak og la syklisten passere krysset
uhindret. I det bilen svinger foran er
avstanden mellom sykkel og bil mini-
mal. En liten endring i fart eller ma-
nover hos bilist eller syklist kan vere
nok til at det blir sammenstot. Det
levnes ingen tvil om hvem som blir
den skadelidende.

I Trafikkreglenes §16 punkt 5 om
vikeplikt heter det: «Nar kjerer vil

Bilen har her kjort forbi syklisten
like for krysset og svinger like etter til
hoyre. Syklister opplever dessverre
denne situasjonen daglig. Etter tra-
Jikkreglene erdet forbud! a kjore slik
bilen gjor pa bildet.

Foto: Trygg Trafikk

svinge i vegkryss, har han vikeplikt
for motgaende trafikk og for giaende
eller syklende som krysser den kjore-
bane han vil kjere pa». Vikeplikten
gjelder overfor syklister som krysser
den kjerebanen en kjorer inn pa, og
den gjelder uansett om det er gangfelt
cller ikke. Vikeplikten gjelder ogsa
nar syklisten kjerer pa sykkelbane el-
ler gang/sykkelvei som krysser den
veien en vil kjere inn pa, nar
sykkelbanen/sykkelveien ligger nzer
inntil veien som en naturlig del av
veianlegget i krysset.



VEGKANTENE BOR RYDDES

— Det er viktig for trafikksikkerhe-
ten & fjerne vegetasjon som star neer
vegbanen, sier overingenior Kjell Le-
vik i Vegdirektoratet.

— Hvert ar er det omkring 1500
kollisjoner mellom vilt og kjoretoy
her i landet. Mange av disse kan unn-
gds dersom vegetasjonen fjernes i et
5—7 meter bredt belte fra vegkanten.
Dessuten vil bedret sikt redusere mu-
ligheten for ulykker i svinger og
vegkryss, sier Levik.

Kjemiske midler

En del av dette arbeidet gjores ved &
sproyte med kjemiske midler. Folk
flest synes & ha en inngrodd mistro til
bruk av slike midler, en holdning
som nok mye skyldes de brune treer
og busker man kan se enkelte steder
langs vegen.

Det er som sagt forst og fremst
hensyn til trafikksikkerheten vi gjor
dette. Dernest er det for & lette vedli-
keholdet. Ugraset kan fette igjen
grofter og dermed hindre drenering,
og det kan vokse inn i vegkroppen og
bryte ned denne, sier Levik.

Jkonomiske hensyn
— Er sproyting eneste mate 4 fjerne
vegetasjon pa?

— Vi benytter bade maskiner og
folk s& langt som rad er, og da mener
jeg bokstavelig talt riad. Det er nemlig
svaert mye rimeligere 4 sproyte enn &
rydde manuelt, og med begrensede
bevilgninger er vi tvunget til & tenke
okonomi.

— Vil det si at det er onskelig a
bruke folk eller maskiner i stedet for
kjemiske midler?

— Ut fra et miljosynspunkt, ja. Vi
forsoker & begrense bruken av kjemi-
ske midler neer tettbebyggelse, ved
apne vannforekomster eller neer mat-
nyttige vekster. Hittil har vi kanskje
ikke veert flinke nok til dette. Andre
hensyn, slik som rekkevidde fra veg-
kant og de usunne arbeidsplasser ryd-
dingsarbeidet gir, teller imidlertid i
faver av kjemiske midler, sier Levik.

Lite giftige

De kjemiske midlene Vegvesenet bru-
ker er velprovde og lite giftige ifolge
Levik.
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— Alle sproytemidlene tilhorer fa-
reklasse C, hvilket betyr at de regnes
til de mindre farlige plantevernmid-
ler. Mest brukt er MCPA, som land-
bruket har benyttet i 30 ar. Faren for
helseskader pa grunn av disse midle-
ne er minimal.

— Betyr det at folk trygt kan pluk-
ke bar i vegkanten selv om det er
sproytet?

— Det vil jeg ikke anbefale. Vek-
ster som star i vegkanten kan i alle til-
feller vaere forurenset av asfaltstov,
bly og andre avgasser. Sproytemidle-
ne bedrer slett ikke dette, men uan-
sett om det er sproytet eller ikke vil
jeg frarade folk 4 drikke vann og spi-
se baer som man finner langs vegen,
sier overingenior Kjell Levik.
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VERNEKROKEN

VYERNETJENESTEN

Av verneleder Sigve Nasheim

Statens Vegvesen i Rogaland fylke er
en stor og allsidig arbeidsplass hvor
de fleste arbeidsmiljeproblemne kan
oppstd. Det gjelder savel fysiske,
psykiske som sosiale forhold. Ar-
beidsplassene er geografisk spredd
over hele fylke med lange fjorder
hvor vi i mange tilfeller er avhengig
av bat for & komme frem. Veganleg-
gene er sakalte midlertidige arbeids-
plasser. Nar vegen blir offisielt apnet
for fri ferdsel, blir som regel arbeids-
takerne overflyttet til andre vegan-
legg innen fylke, hvor de gjerne ma
bo i brakkeleir i lange tider. Dette er
et stort trivselmessig problem og
sveert lite populeert. Heldigvis er det
fa som idag bor i brakker over et
lengre tidsrom.

Nar det gjelder faremomenter sa er
det mange av dem.

En stor del av vare arbeidstakere
har selve vegbanen som arbeidsplass
pa arsbasis. De utforer vedlikehold-
sarbeid, lapping av vegdekke, nytt
vegdekke, oppmerking av vegbanen,
malearbeid, skilting, rensk, oppsett
av rekkverk, groftearbeid o.s.v.

Vegbanen er statistisk den farligste
arbeidsplassen som fins. Arbeidet pa
vegbanen medferer stor fare for liv
og helse, uansett om de bruker per-
sonlig verneutstyr eller ikke. De er
helt avhengig av at trafikantene res-
pekterer arbeidsskilting og redusert
fartsgrense. Det er i alle tilfeller en
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stor sikkerhetsfaktor & bruke orange
personlig verneutstyr for & bli bedre
synlig for trafikantene. Dessuten er
det pabudt.

For & fa et fullt forsvarlig arbeids-
miljo pd slike arbeidsplaser matte
trafikken stoppes helt mens arbeidet
pagar, men dette er lite realistisk & fa
gjennomfort i praksis.

Det arbeides stadig med forbedrin-
ger slik at arbeidstakerne som til dag-
lig arbeider pa vegbanen skal bli best
mulig vernet mot trafikken, men det
er ingen lett oppgave.

Néar det gjelder skader som har
oppstatt i lepet av de siste arene, sa
har det veert en gledelig nedgang i an-
tall skader ved Statens Vegvesen i
Rogaland. Det har ogsa vart fa sa-
kalte stygge skader.

I 1976 hadde vi en topp pa 34 ska-
der, mens vi i 1980 har fatt halvert
dette antall til 17. Dette er en positiv
utvikling. Det totale sykefraveret i
1980 utgjorde 9120 dager. Dette blir
ca. 12,5 dager pr. ansatt i gjennom-
snitt. Det viser seg at skadene i 1980
utgjorde bare 2.2% av det totale sy-
kefravearet.

En viktig faktor i denne sammen-
heng blir bedriftshelsetjenesten. Vi
har nad fatt etablert en brukbar los-
ning i Posthuset sammen med endel
andre statsetater. Vi far bare hape
dette blir en varig lesning til gode for
alle vare ansatte pa lenger sikt.



VERNEREGLER

PERSONLIG VERNEUTSTYR

1

Det er pabudt & bruke oransje vareklaer ved
alt arbeid i vegvesenzts tjeneste som fore-
gar utenfor kontor.

Ved bruk av regntoy, skal dette vaere utforti
vernefarge.

Etter morkets frembrudd skal det i tillegg
brukes perlereflekstelte og/eller — arm-
bind.

Det er pabudt & bruke hjelm ved arbeid i
alle hjelmomrader. Hjelmomrader er f. eks.
arbeidsomrader under dagen (tunnel), ar-
beid i sand- og grustak, storre groftear-
beid, alt sprengningsarbeid m. v. Hjelm ber
ogsa brukes alle andre steder hvor det kan
vaere fare for hodeskader.

3

Det skal brukes vernefottoy ved alt arbeid
som kan medfore fare for fotskader.

4

Hensiktsmessig horsetvern boer brukes
hvor stoynivaet overstiger 85 bB (A) f. eks.
ved alt fjellboringsarbeid, ved bruk av ma-
skiner som ikke er tilstrekkelig dempet og
ved enkelte arbeid pa verksted m. v.

Ved langvarig steypavirkning ber det ogsa
nyttes herselvern ved steynivd under 85

bB (A).
5

Det skal brukes vernebriller ved alt arbeid
som kan medfore fare for skade pa synet. f.
eks. v/hogging av stein, sliping, sveising

g o

Bilbeltene som er montert i vegvesenets
kjoretoyer skal brukes.

MASKINER 0G UTSTYR

skal behandles i henhold til instrukser.

SPRENGSTOFF

skal lagres, transporteres og trukes i hen-
hoid til gjeldende bestemmelser.

PA SPESIELT FARLIGE ARBEIDSPLASSER

skal de instrukser som omhandler disse
folges. Jfr. arbeid i sand- og grustak, rensk
av fjellskjaeringer, arbeid pa stillas m. v.

FORSTEHJELPSUTSTYR

skal finnes i vegvesenets bygninger og i
alle biler og maskiner med forer. Brukerne
plikter selv & melde fra til arbeidsieder om
eventuelle mangler.

BRANNVERNUTSTYR

skal finnes i vegvesenets bygringer, brak-
keleirer, biler og i en del viktige maskiner
med forer.

RENHOLD

i brakker og spisebuer skal utfores i hen-
hold til gjeldende overenskomst.

DET MA UTFBRES SLIK ORDEN

pa arbeidsplassen atutstyr ogredskapikke
kan medfore fare for de ansatte ved ar-
beidsstedet. Det pahviler den daglige ar-
beidsleder & legge forholdene til rette slik
at dette kan oppnas.

Lover, forskrifter og bestemmelser kan
rekvireres fra vernelederen.

*

BRUDD PA VERNEREGLENE VIL BLI A BE-
TRAKTE SOM TJENESTEFORSBMMELSE 06
HAN MEDFBRE AVSKJEDIGELSE.
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Bruk av personlig verneut-
styr

Av Sigve Naesheim.

Det har ved flere anledninger blitt
hevdet {ra arbeidstakere at enkeite
oppsynsmenn og ingeniorer ikke bru-
ker personlig verneutstyr nar de ar-
beider eller ferdes ute pa arbeidsplas-
sene.

Etter «Vernereglene» vare er det
pabudt & bruke orange personlig ver-
neutstyr ved alt arbeid i vegvesenets
tjeneste utenom kontor. Pdabudet
gjelder sdvel arbeidere som ledere.
En viktig del av vernelederens oppga-
ver ved inspeksjon eller befaring av
arbeidsplassene er 4 pase dette.

Det star i Vernereglene vare at
brudd vil bli & betrakte som tjeneste-
forssmmelse og kan medfore avskje-
digelse.

Videre har Vegsjefen for & sikre
vére egne og andres arbeidstakere pa-
budt alle private som arbeider i veg-
vesenets tjeneste a bruke det personli-
ge verneutstyret som er palagt vare
egne tjenestemenn og at de betaler
dette selv.

Palegget skal tas med i alle leieav-
taler og anbudspapirer. Vegsjefen
har bedt oppsynsmenn og verneom-
bud 4 folge opp dette pabudet.

Dersom det skulle vise seg at noen
ikke vil rette seg etter pabudet, skal
forholdet patales. Har dette ingen
virkning, skal vedkommende fjernes
fra arbeidsplassen inntil forholdet er
brakt i orden. Jeg vil hdpe det aldri
blir aktuelt & fjerne noen fra arbeids-
plassen pa grunn av uvilje mot & bru-
ke personlig verneutstyr. Det gjor at
arbeidstakerne blir bedre synlig og
verner arbeidstakerne mot skader.

Personlig verneutstyr har reddet li\
og livet er viktig for oss alle.



B3
2
Hwgy Rundskriv n-. 5/87
ENL ST Ark.ar. 104.3
12. j;anuar 1981
STATENS VEGVESEN

YEGSJEFIN { RCGALLND
0STICKS '97 410Gy STAVANIER

ik * isk personell, diltilsynet, vegmestre,
copsynsmenn og¢ verneombud.

LIG WEWZTUTSTZ2. T0R PRIVATE 3TL- CG
AMT AR3ZIDERZ

med & sikre vir
e dstlasser cg la
4] kantene, har ve
3 ardeidsmiljalcv
v regresenets tjen
3 T som 2r gdlagt vegw
- 3

zjenes=zemenn

werneuIstyr sk med L alls




Bilbelte - Bruk

— Folk bruker bilbeltene mindre i ar
enn i 1980, forteller politibetjent Jo-
hannes Mehammer i utrykningspoli-
tiet til Rygjavegen.

P& landsbasis var det vel 90 prosent
som brukte bilbelte utenfor tettbygd
strok, omlag det samme som for
1980. Imidlertid er det en nedgang i
antall som bruker belte innenfor tett-
bygd straok, 83 prosent, mot 89 pro-
sent i fjor.

Utrykningspolitiets tellinger i Roga-
land tyder pa at bilistene her er noe
flinkere til & bruke beltet enn pa
landsbasis. | forste halvar brukte
94,5 prosent belte utenfor tettbygd
strak og 89 prosent i tettbygd strok.
— Tyder disse tallene pa at «husk
bilbelte-skiltene» ble tatt ned for tid-
lig, Mehammer?

— Det ser faktisk slik ut. Vi mente at
nar beltene hadde vaert i bruk en tid,
ville de fleste bilistene «fatt dem i
kroppeny, det vil si de ville automa-
tisk ta beltet pa for de startet kjorin-
gen. Na synes det som om en del ma
ha en paminnelse for & ta pa seg bil-
beltet.

— Jeg tror knapt det har hatt noen
betydning for bruken at vi hat fjernet
dette skiltet, sier overingenior Sidsel
Sandelien pa planavdelingen i Vegdi-
rektoratet.

— Skiltene hadde nok en viss effekt
sa lenge de hadde nyhetens interesse,
men jeg tror mange bilister oversa
skilet etter som de vendte seg til det.
Nedgangen kan heller ha en sammen-
heng med at det er en stund siden vi
sist hadde bibelt-kampanje.
Forovrig ma det legges til at vi i Nor-
ge kan vise til langt bedre resultater
for bruk av bilbelte enn andre land
med tilsvarende lovgiving.
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Stasjonssjef Olav Aardalsbakke ved
biltilsynet i Stavanger synes skiltene
burde fatt sta.

— Jeg mener selv & ha registrert dem
mange ganger, selv om jeg satt i bel-
tet. Jeg tror vi som bilforere trenger
en paminnelse en gang i blandt, ogsa
om bruk av bilbelte.

La oss legge til at vi bare har krefter i
armene til 14 stemme imot en even-
tuell kollisjon nar den skjer i hastig-
heter under 10 km/t. Allerede ved
«bare» 30 km/t kan en forsetepassa
sjer bli kastet hardt mot frontruten.
De aller fleste bilulykkene, med al-
vorlige skader eller dedelig utgang
skjer ved hastigheter under 60 km/t.
Det skulle tyde pa at bilbeltene er
minst like stor betydning i tettbygde
strek som utenfor.

Slutt pa
Krabbefelt

De nye trafikkbestemmelsene som
tradte i kraft fra 1. mai i ar, gjorde
slutt pa krabbefeltene. De har na fatt
status som vanlige kjorefelt. Hoyre
felt er hovedfelt, mens venstre er til
forbikjering

Innsnevringen pa toppen av bakken
blir etter dette endret; venstre kjore-
felt har vikeplikt, altsd motsatt av det
som tidligere var tilfelle.

I vedlikeholdsavdelingen far vi opp-
lyst at alle tidligere krabbefelt i fylket
na er malt og skiltet om.



Ansettelsesradene
pa skolebenken

[ «Handlingsplan for likestilling,
med serlig vekt pa a bedre kvinnenes
stilling 1 utdanning og arbeidsliv»
(Stortingsproposisjon nr. 122 for
1980—81) er foreslatt obligatorisk
kurs om offentlig likestillingspolitikk
for administrasjonens medlemmer av
innstillings- og ansettelsesrdd. Av en
eller annen grunn er kurset ment &
vere frivillig for organisasjonenes
medlemmer av rddene. Disse med-
lemmer mé& &penbart vare bedre mo-
tivert for likestilling enn administra-
sjonens medlemmer. 1 alle hove er
ansettelsesradene tillagt en viktig rol-
le i arbeidet for likestilling innenfor
den offentlige sektor.

Men lenge for konkrete ansettel-
sessaker skal avgjores er det aktuelt
med ulike tiltak. Den nevnte storting-
sproposisjon omtaler bl.a. felgende:
— opplearing av lerere i likestilling-
sarbeid i skolen
— rekruttering til lederstillinger i
grunnskole og videregdende skole
— leeremidler og undervisning i
grunnskole og videregdende skole
— informasjon om utdannings- og
yrkesvalg
— inntak til videregdende skoler og
heyere leresteder
— voksenopplaring
— utdanningsfinansiering
—likestillingsarbeid innenfor univers-
itets-, hoegskole- og forsknings-
systemer.

— kvinnekonsulenter

— likestillingstilskott

— informasjon og kurs innen ar-
beidsformidling

— kurs for de som arbeider med sys-
selsettingssporsmal

— offentlig personalpolitikk
Interesserte kan fa stortingspropo-
sisjoen hos personalseksjonen.

JLL2.

Boligsituasjonen

Presset pa boligmarkedet er fortsatt
stort, serlig i Stavanger-omradet.
Vegvesenet disponerer 2 leiligheter av
Stavanger Boligbyggelags eiendom-
mer. Leilighetene er overgangsleilig-
heter beregnet for inntil 2 ar. De ut-
leies for tiden til en ingenior ved veg-
kontoret og en kontorassistent ved
biltilsynet.

Vegkontoret har videre meldt seg
pa som interessert i & f4 overta en el-
ler flere leiligheter som Bygge- og Ei-
endomsdirektoratet skal overta av
Stavanger kommune. Denne sak skal
avgjores i slutten av innevarende ar.

Endelig disponerer vegkontoret i
alt 15 andelsbrev i Stavanger - Het-
land — og Sandnes Boligbyggelag. |
kraft av disse melder vegkontoret seg
pa som interessert i & overta leilighe-
ter i nybygg eller i gamle bygg. For ti-
den er seknad inne pa Hetland Bolig-
byggelags prosjekt pd Mjughaug i
Madla og pa leilighet i eldre hus i
Sandnes. Sjansene i det siste er mini-
male pa grunn av darlig ansiennitet.

Skulle vegvesenet f& seknaden
godtatt, er det opp til den enkelte bo-
ligsokende & ordne med finansiering.
Vegvesenet disponerer ikke midler til
finansiering av innskott, og kan kun
stille andelsbrev og tildeling av leilig-
het til disposisjon. Som «motytelse»
mé boligsekeren stille nytt andels-
brev til vegvesenets disposisjon.

I Statens pensjonskasse kan fast
ansatte fa inntil kr. 22.000,— som
boliglan.

J.L.
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SIKRING AV SKRANING

Yed Heskestadvannet
Av Ole Handeland

Skréningen etter tunnelen ved Heske-
stadvannet er nd sikret med nett. Den
som kjorte forbi i var, kunne bli fe-
len av & se de store steinblokkene som
lente seg mot gjerdet overst pa stotte-
muren.

—Totalt gikk det med 9.200 m? nett.
Alt i alt vil sikringsarbeidene komme
p4 omlag 500.000 kroner, forteller
Tor A. Andreassen pd vedlikehold-
savdelingen.

Nettet koster kr 30,— pr m?, og det
skulle bety en kostnad pa kr 276.000
inklusive monteringen.

For nettet kunne henges opp matte
skraningen renskes og det ble satt
opp fester for nettet.

— Renskingen var ingen enkel
jobb, forteller Arvid Stele og Einar
Svalestad, som sto for denne delen av
arbeidet.

— Du vet aldri ndr det kommer en
stein, og det er ikke godt & beregne
hvor den havner, den forandrer jo ret-
ning for hver gang den kommer bort i
jord eller stein,

Arvid Stele ble truffet en gang,
men heldigvis unngikk han alvorlige
skader.

Det er firmaet Fjerby A/S som har
montert nettet.

— De karene var ikke skvetne, sier
Stole og Svalestad.

— De for opp skrdningen som ape-
katter.

Nettet var pa plass i lopet av farste
del av fellesferien.
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Det skulle ga fram av dette bildet at
det er en del stein i skrdningen.
Qverst kan vi skimte Arvid Stole og
Einar Svalestad sem gjor klar festene
til nettet.



Skrdningen som skulle dekkes med nett. Trafikken mdtte ledes over rasteplas-
sen nede til hayre pd bildet mens arbeidene pagikk.
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Etter ferien tok det videre arbeidet
til.

Stein- og grusmassene som hadde
samlet seg opp bak stettemuren ble
fiernet og selve muren reparert. Den
fikk en ganske stor skade under
renskings—arbeidene. En stor blokk
raste ut, tok med seg en del av muren
og stoppet pa vegen.

— den var vel pd omlag 10m’, me-
ner Svalestad.

Selve nettet er laget av nylon. Mas-
kevidden er 4 cm. Det er festet gverst
med bolter og boltet i storre steiner
nedover skraningen, slik at det skal
ligge tett Sommertrafikken matte

kjore over rasteplassen som ligger
rett over for skraningen.

Noen som Kkjenner
seg igjen?

Bladet @konomisk Rapport kan for-
telle om en undersokelse som avslorte
at 60% ikke kunne huske registre-
ringsnummeret pa bilen sin, 30% ikke
kunne huske neyaktig hvor de hadde
parkert og 25 % ikke husket hva de
var kommet for & kjope.

Nettet blir pakket inn i presenninger for det heises opp til toppen av skrd&ningen.
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Tusenvis av forerkort i fare

Tusenvis av bilferere over hele landet
star i fare for & bli uten gyldig forer-
kort utover hosten, ifolge Vegdirek-
toratet.

Arsaken er at mange ikke har gjen-
nomgatt fasc to av opplaeringen etter
at de avla forerproven. Alle som har
tatt forerproven etter 15. september
1979 ma gjennomga kurs i merkekjo-
ring, teori og glattkjering, innen to
ar etter at forerkortet ble utstedt for-
ste gang.

15. september

Den forste glattkjeringsbanen her i
fylket ble — som omtalt annet sted i
dette nummer - forst &pnet 26. august
i ar. Vi spurte derfor biltilsynssjef
Chr. Fr. Hansteen hva som skjer med
de som ikke har gjennomgatt glatt-
kjeringskurs innen to-ars-fristen er
gatt ut her i fylket.

— Det vil bli gitt dispensasjoncr,
sier Hansteen.

— Reglene sier at den som ikke har
hatt tilbud om glattkjeringskurs se-
nest tre maneder for to-ars-grensen
overskrides, skal fa dispensasjon.

— Det innebeaerer ikke at dc ogsa far
dispensasjon fra bestemmelsen om
repeterende teorikurs og merkekjo-
ring. Der har vi hatt tilbud i lengre
tid. Sa det kan godt hende en del vil
komme i tidsned; forerkortet blir
nemlig ugyldig fra utlgpsdatoen der-
som ikke bevis for avlagte kurs kan
fremlgges. Og dersom det gar mer
enn et halvt ar fra forerkortet er
ugyldig og til nedvendige kursbevis
legges fram, méa foreren avlegge helt
ny forerproven med bade teoretisk og
praktisk eksamen.

— Jeg vil ogsa si at erfaringen ty-
der pa at det ikke gar & vare ute i si-
stc liten med 4 bestille plass pa kurs,
som regel vil det veere en viss vente-
tid, og dct ber bilforerne ta med i be-
regningen si de slipper a vaere uten
forerkort en tid.

Sd har oppheisingen begynt. Hjul-
lasteren til venstre trekker nettet opp.
Forste dag brukte man handkrafl og

taljer, men det ble for tungt. Noe som
er lett d tenke seg.

23



Utekontroll

Av Ole Handeland

Ingen avskiltinger

Forholdsvis fa og sma feil.

Gode dekk.

Det var status Biltilsynet i Egersund
kunne sette opp etter utekontroll pa
E 18 i Seylandsdalen i slutten av juli.
Leif degard, Petter M. Sivertsen og
Ola A. Undheim begynte kontrollen
fra morgenen av og holdt pa til godt
ut pa ettermiddagen. P& denne tiden
fikk de kontrollert en rckke kjoretoy-
er av forskjellige kategorier, vogn-
tog, lastebiler, personbiler, camping-
vogner, tilnengere, mopeder osv.

Brukskontroll

Brukskontroll er kontroll av layvepa-
pirer, ngdvendige dokumenter om las-
ten osv. for biler over 3500 kilo som

plikter & ha med seg slike dokumen-
ter. I tillegg sjekkes kilometerteller
og fartsskriver, den siste for 1a se om
kjore-og hviletidene er overholdt.

— Brukskontrollen ble introdusert i
vinter. I forste fase skulle det fores en
«myk linje» hvor mangler bare ble
patalt, uten videre reaksjon. Er den-
ne fasen na over, stasjonssjef Leif
Odegard?

— Vi har ikke forlatt den myke lin-
jen, men der skai veere et mote i Sam-
ferdselsdepartementet etter ferien
hvor man skal drafte om vi na skal ta
i bruk reaksjoner. Det er imidlertid
tkke fastlagt hvem som skal foreta
eventuelle adminstrative forfeynin-
ger. Jeg mener Samferdselssjefen er
den rette instans. Der ligger jo layve-
myndigheten, og da ber de ogsa fore-
ta rcaksjoncne.

— Sjaferene er blitt ganske flinke til
4 ta med seg de nedvendige papirenc,
spesielt de som kjarer langturer. De
lokale bilene, som bare har transport
her i distrikt, slurver noe mer.

Endel bilfarere fikk narmest "'hetta’ da de s& biltilsynets folk stG og vinke dem
inn for kontroll.
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Campingvogner

— Hyva slags kontroll foretar dere pa
campingvogner?

— Vi sjekker de vanlige tingene, som
lys og dekk. Ellers ser vi i bilens
vognkort om vogna er for tung i for-
hold til hva bilen har lov til & trekke.
Vi har ikke med vekt i dag, ellers ville
vi veid trykket pa trekk-kula. Det er
ganske viktig. Bade for lite og for
stort trykk pa kula er galt. Det er en-
da en viktig ting med campinvogner -
akslingen ma sta noyaktig 90 grader
pa lengdeaksen. Gjer den ikke det,
vil vogna trekke i bilen, og under
uheldige omstendigheter kan det fa
katastrofale folger. Desverre er det
vanskelig & oppdage pd en kontroll
som den vi har i dag, vi ma helst kjore
bak vogna et stykke og se om den
«kaster» pd seg. Det skyldes nemlig
ofte skjev aksling.

Mopeder

— Vi har med provebane for mope-
der i dag, forteller @degard, og der
komme vi til 14 sjekke alle mopedene
som passerer.

— Hva er dere ute etter?

— Ombygde motorer. Var erfaring er
at svart mange mopeder bygges om
for a fa sterre hastighet enn de tillatt
50 km/t. Sylinderen skiftes, det sam-
me med tannhjul for & f4 heyere ut-
veksling. Etter en slik ombygging
kommer gjerne mopedene opp i
80—90 km/t, og det er ganske enkelt
lilvsfarlig. Mopedene er ikke kon-
struert for slike hastigheter, den er
for lett og fereren er oftest noksa
uerfaren. Tenk deg da en slik farkost
i 80—90 km/t som meater er stort
vogntog som kommer i motsatt ret-
ning med samme hastighet.Vinddra-
get etter vogntog kan godt merkes pa
en personbil, og en moped i den has-

Ola A. Undheim kontrollerer at in-
gen har fingret med mopeden Jor d fi
den opp i hoyere hastighet enn tillatl.

tigheten blir det ikke lett & holde pa
vegen.
Det kom bare to mopeder forbi un-
der kontrollen. De kjorte i folge, og
var pa veg fra Bergen til ferie i Kristi-
ansand. Og - gledelig nok - begge var
slik de skal vare.
— Det er uvanlig ved utekontroller,
sa Jdegard etter at de hadde kjort vi-
dere.
—Har dere hatt problemer i ditt di-
strikt med ombygde mopeder?
— Jeg tror vi har fatt brukt med uve-
sent, i det minste for en tid. Vi hadde
en god del kontroller en stund - ved
en kontroll tok vi 6 mopeder, og jeg
vet at de fikk store bater. Jeg tror det
hjalp. Men det vil antakelig komme
igjen nar nye arskull kjeper moped.
— Hva med de store motorsyklene?
— Derharvisméproblemer. Desom
kjoper store motorsykler er sdpass in-
teressert at de setter sin ®re i 4 ha
sykkelen i god stand. I tillegg kan de
behandle sykkelen.
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Biler

De fleste kjoretayene som ble kon-
trollert var naturlig nok personbiler.
Det som gikk igjen var paerer som ik-
ke lyste. — Vet dere av erfaring at
spesielle bilmerker og &rsmodeller
vanligvis har tekniske mangler?

— Aja, sier Petter M. Sivertsen, vi
kan med noksa stor sikkerhet si at
«der har vi en mangellapp». Men be-
vares, det hender vi tar grundig feil.
Noen merker vet vi har spesielle svak-
heter - f eks bremseslanger som lett
sprekker. Da mé vi ta en ekstra sjekk
pa det svake punktet.

— Hvordan er tilstanden pa kjere-
toyene i dag i forhold til tidligere?
— Bedre, sier Pdegard med overbe-
visning. Spesielt pa lastebilsiden. Der
var det myerart fer 1970, kan du tro.
Men etter at vi fikk gebyrbestemmel-
sene i 1971 ble det en stor bedring.
Jeg tror ogsa personbilene er blitt sa-
pass dyre at de fleste beholder dem
lenger enn for 5—10 &r siden. Og da
md de vedlikeholdes skikkelig.
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Leif Odegard kontrollerer papirene til en ]aslebill

Jeg tror folk vet det.

— Har dette veert en god kontroll?
— Ubetinget ja. Det er alltid en god
folelscdseat materielleteriorden. Spe-
sielt er jeg glad for at dekkstandarden
er s& hay. Det ser ut til at dekk-kam-
panjen har hatt sin virkning. En del av
bilenc m4 ha en tur innom et verksted
for mindre reparasjoner, men dect er
normalt — og det var jo ingen grove
mangler.

Under kontrollen ble en personbil
med tilhenger stoppet. Det vistre seg at
bilen var fullastet med hey, savel pa
tilhengeren som i bagasjerommet og i
baksetet. @degdrd kunnc da fortelle at
vel ville det nok bli mye arbeid for
foreren & fa gjort bilen ren etterpa, —
men pé kontroll i Bjerkreim en gang
stoppet vi en helt ny personbil. Det
viste seg at foreren hadde plassert en
heller skitten og ustelt sau i baksctet.
Den bilen hadde ikke jeg hatt lyst til &
gjare ren,



JERIKOS MURER

Her om dagen leste jeg en vits i en av-
is. Den lod slik: — Far, hvor liger Hi-
malaya?

— Speor mor, det er hun som rydder.

Har sa dette noe a gjore med Jerikos
murer?
Bade ja og nei.

Jeg kom nemlig pa en annen histo-
rie som jeg forste gang horte for flere
ar siden. Ogsa den handler om & utta-
le seg om saker en ikke har greie pa:

I en klasse spor lereren om hvem
som odela Jerikos murer.

— lkke jeg, svarte han som bie
spurt.

Lareren syntes gutten var uforskam-
met og sendte lapp til guttens forel-
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dre. Pa lappen sto: «Lars sier det ik-
ke var han som odela Jerikos
murer».

Faren sendte lapp tilbake til lere-
ren: «Sier Lars at han ikke har gjort
det, stemmer det nok. Han sier alltid
sannheten.»

Laereren syntes bibelkunnskapen
var heller svak, og onsket a gjore
ordforeren i bygda oppmerksom pa
det. Ved forste anledning sa han til
ordfereren:

— Lars sier at det ikke var han som
odela Jerikos murer, og faren er av
samme mening.

— Det kan na ogsa vare det sam-
me, svarte ordfereren, det blir likevel
kommunen som ma betale reparasjo-

Ole H.
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Kvitstein og Asfalt

Av Ole Handeland

Strekningen mellom Runaskar og
Helleland har fétt kvisteinsbelegg i
lopet av sommeren. I alt er det lagt ca
21 km.

Arbeidene tok til i begynnelsen av ju-
ni, og skulle etter planen ha veert av-
sluttet omkring st. Hans. Imidlertid
odela regnet denne tidsplanen, leg-
gingen var faktisk ikke avsluttet for i
begynnelsen av juli, slik at en del av
ferie-folket matte kjore strekningen
med nedsatt hastighet.

Sverre Andersen pa Vedlikeholdsav-
delingen forteller at det totalt gikk
med vel 440 tonn emulsjon (binde-
middel) og ca 3.400 tonn singel til
overflatebehandlingen. Han regner -
noe grovt - at kostandene med & legge
kvitsteinsbelegg er omlag en tredjedel
av av hva det ville koste a legge as-
faltdekke.

— Hva med levetiden for et kvit-
steinsdekke?

— Vi vet ikke helt ngyaktig, men for
de dekkene som tidligere er lagt reg-
ner vi en levetid pd 5—6 ar, mens et
asfaltdekke taler 8—9 ar med samme
trafikkbelastning.

Etter planene skal omlag 170 km av
Rogalandsvegene ha fornyet dekke i
ar. Vedlikeholdsavdelingen har satt
avca.26 mill kroner til dett arbeidet.
I tillegg kommer dekkene som blir
lagt pa grusunderlag.

— Hvordan har dekkleggingen gatt
med alt regnet vi har fatt i sommer?
— Stort sett bra, sier Andersen. Vi

Festemiddelet sproytes pd veghanen.
Like etter kommer steinutleggeren
med lastebil pd slep.




Etter valsen kommer en lastebil og stror fin sand pad kvitsteinen . . . . . .
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Og det hele valses pad ny.

Etter at kvitsteinen har festet seg, blir
all overflodiy stein sopt bort. Feie-
bilen kjorer stadig over strekningen
Jor d fjerne stein som madtte losne.
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ligger i rute. Vearet har forsinket oss
mindre enn en skulle tro, nar en ser
bort fra kvitsteinsleggingen. Binde-
middelet er sveert omfintlig for fuk-
tighet, sa der var vi avhengige av pent
ver.

Med det nye kvitsteinsdekket har E
18 sammenhengende dekke av denne
typen fra Vest-Agder grense til Al-
gard.

En del bilister har klaget over at den-
ne dekktypen gir mye stay i bilen -det
kan vi til dels veere enig i. Vi tok
imidlertid kontakt med en del lang
transportsjaforer for a here deres
mening om kvitstein. Svaret vi fikk
var lemmelig samstemmig:

— P& dagtid merker vi ikke s& stor
forskjell, men i morket er dekket mye
lettere & kjore pa. For ikke & snakke
om kombinasjonen av regn og mer-
ke. Da merker vi forskjellen pa syne-
ne, deterikkepalangt naersaanstreng-
endc a kjore pa kvitstein som pa vanlig
svart asfalt.



SPEEDOMETERKONTROLL

Du behover ikke st i ke i en av bilor-
ganisasjonenes arrangementer for a
finne ut om speedometeret pad bilen
din viser korrekt hastighet. Du kan
bruke vegvesenets kilometerpeler og
en (stoppe) klokke.

Kjoredistansen mellom hver pel er
500 meter. Noyaktigheten skal ligge
innenfor + + 1 meter, det vil s1
maksimalt 2 promille.

Finn en strekning med to peler —
det letteste er naturligvis om strek-
ningen er forholdsvis rett, det gjor
det lettere & holde riktig gjennom-
snittsfart. Kontrollen blir dessuten
lettere dersom du har med deg en
passasjer som kan kneppe av klokka i

det bilen passerer stolpene.

S4 tar du tiden di bruker pa 4 kjo-
re fra den ene stolpen til neste med
kenstant hastighet. Den virkelige
hastigheten finner du ved d se i tabellen
nedenfor. Dersom speedometeret ditt
viste 60 km/t, og di'hrukte 31 sekun-
der pa strekningen, kjorte du i virke-
ligheten med en  hastighet pa 58
km/t.

Vi har tatt med tiden det tar & kjo-
re mellom to kilometerpeler med has-
tigheter helt opp til 90 km/t, men
kom ikke etterpa a si at vi oppfordrer
deg til & kjore for fort. Det gar an &
vente til du kommer til enstrekning
hvor du har lov & kjere 90.

TIDSTABELLER:

Hast. Tidi|Hast. Tidi |Hast. Tidi|Hast. Tidi |Hast. Tidi|Hast Tid i
sek. sek. sek. sek. sek. sek.

40 45,0 50 36,0 60 30,0 70 25,7 80 225 90 20,0

42 429| 52 3a6| 62 200| 72 250 | 82 220| 92 196

44 409| 54 333 | 64 281 | 74 243 | 84 214 94 19,1
46 39,1 56 32,1 | _66_ _27,2_ 76_ 23,6 ) 8_6 209 96 18,8

48 375 58 31,0 68 26,5 78 23,1 88 20,5 98 184
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Bedriftstur

Arets bedriftstur for de ansatte ved
vegkontoret og biltilsynet foregikk
med buss til sar-fylket 12. juni. Del-
takerne fikk orientering om Nubben
bru i Time og Tronvikanlegget ved
Moi. Dessuten ble virkematen til den
nye sikringsidsen vist. P4 camping-
plassen ved Tronvik var det bal med
forfriskninger.

Turdeltakerne fikk demonstrert sikrings-
ldsen vi omtalte 1 forrige nummer av
Rygjavegen, og Karl Flateland firte seg
ned fiellsiden i Tronvik fora vise hvordan
ldsen fungerer i praksis.

Turdeltakerne folger nedstigningen.

Pa campmgplassen ved Tronvik var det
bil med steking av polser.
Foto: Johs. Thomsen
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Vegdirektoren pa fransk visitt

plasser, Biltilsynsstasjonen i Hauge-
sund og anleggskontoret for Fordes-
botn-anlegget pa E-76. Han fikk'6gsa
anledning til en liten befaring i Kar-

Vegdirektor Eskild Jensen var pa
en liten visitt i Rogaland i forbindelse
med dpningen av glattkjeringsbanen i
Tysveer i slutten av august. Pa grunn

av den korte tiden fikk Veg,dirckteren
bare besokt et par av vare arbelds-

sto-omradet. 1

Pa anleg,gskonloret JSor F@rdesbom—anleg,ger ble Vegdirektoren ouenteu om pravepro-
sjektet av oppsynsmanii Karl Stole.

Personalia

Vi fikk desverre ikke med denne spalten i forrige nummer, sa en del «nytt»
er blitt avgldre dato {
Vi vil en fo]gende nye medarbeiderc velkommen til vegvesenet:

‘Marit Hansen renholdsbet;j.

Liv Margot Voll renholdsbet;.

Ingeborg Serensen renholdsbet;j.

Inger Gravelsater kontorass. Personalseksjonen

Terje Hodne Nilssen Tegneass. Tegneseksjonen

Gunnleiv Aareskjold Forstesekretzr Personalseksjonen
Beklageligvis har mange gode medarbeidere sluttet. Vi takker for samar-
beidet.

Astrid Husberg

Elfrid Landa Steinsvik
Reimund Nielsen
Bernt Skaras

Harald Berglie

Regnskapsseksjonen
Regnskapsseksjonen
Laboratoriet
Egersund vegstasjon
@konomiseksjonen

Terje Moi @konomiseksjonen
Egil Skarveland Juridisk/Alm.seksjon
Atle Loen Biltilsynet i Stavanger

Vedlikeholdsomrade 3
Anleggsavdelingen
Henning Dale Motorvegen

Jostein Grodem Maskinavdelingen

[ tillegg har disse sagt opp og skal fratre i lopet av hosten:

Arnljot Eianc
Ivar Lygren

Martin Aske
Karl Flateland
Wenche Lovik

Anleggsavdelingen
Anleggsavdelingen

Vedlikcholdsavdelingen 33
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GLATTKIJORING
na ogsa i Rogaland

Av Ole Handeland

Glattkjeringsbanen i Tysveer, den
forste i Rogaland, ble offisielt apnet
av vegdirektor Eskild Jensen i slutten
av august.

Ovingsbanen er den 18. NAF har
bygget. T alt er det meningen at det
skal bli 28 baner over hele landet.
Anlegget har kostet 2,7 millioner kro-

ner. Banen i Tysveer skal dckke di-
striktet som ligger under biltilsynet i
Haugesund/Stord. Det regnes med at
omlag 3.200 far utstedt forerkort i
klasse B i dettec omradet.
Baneanlegget dekker et omrade pa
ca. 30 da. Det bestar av en rettstrek-
ning med et 90 m langt glattfelt for

Glattkjoringingsbanen ble offisielt dpnet av vegdirekier Eskild Jensen assistert av NAF'’s

president Olav Markhus.
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Oversikit over banen i Tysveer.

bremse- og unnvikningsmanevre og ct
S-formet glattfelt for svingmanovre.

Glattfeltene er belagt med et to-
komponents cpoxy-belegg.

For & fa dem glatte utenom vinter-
sesongen blir det lagt pa en tynn hinne
renset parafin og sproytet vann pa
dette belegget. Parafinen brytes ned i
naturen og inneberer ingen fare for
forurensning,.

I tilknytning til banen er det bygget
et kombinert kontor og undervisnings-
bygg, hvor elevene kan f& teoretisk
undervisning.

NAF regner med at banen har
kapasitet til a ta imot inntil 4.800
clever pr. ér, og det er meningen a
drive frivillig opplering for NAF-
medlemmer, bedrifter og lag.

Etter apningen var det demonstrasjen av feil og kerrekt kjoring pd glatt fere. Bilen pd
bildet helder pd d passere skumgummiputene sem markerer hindring { vegbanen eg skal
Jereta unnvikelsesmanovrer for kjeglene i forgrunnen,




STRATEGI C

Av Ole Handeland

Strategi C er et av alle disse mote-
ordene som svirrer rundt oss, uten at
vi vet s mye om hva de star for. Kort
fortalt er strategi C betegnelsen pa en
metode for 4 sette ned hastigheten
for gjennomgangstrafikken i tetthyg-
de strek, og gjere forholdene mer
trivlige for lokalbefolkningen.

Avvikling av
gangstrafikk

Tradisjonelt har planleggerne forsekt
4 lose konflikten mellom gjennom-
gangstrafikk og lokalmilje ved hjelp
av tiltak som har tatt mest hensyn til
gjennomgangstrafikken. De tradisjo-
nelle tiltakene kan beskrives som:

— Strategi A — bygging av omkjo-
ringsveg. Den gamle vegen vil da bare
vaere adkomstveg til tettstedet, gjen-
nomgangstrafikken ledes pd omkje-
ringsvegen.

gjennom-

TETTSIED ™ 5
v'% TETTSTED -
SENTER

¥

HOVEDVEG,
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Omkjeringsvegen vil oftest vere
dyr & bygge, i tillegg til at det gar lang
tid for den er ferdig. Dersom den leg-
ges pd en hensiktsmessig mate, kan
den fore til at tettstetlet befris for
gjennomgangstrafikk. Ikke alle vil se
det som positivt — handelsstanden
vil ofte merke en nedgang i omsetnin-
gen.

— Strategi B — forbedring av
fremkommeligheten for gjennom-
gangstrafikken. Det innebaerer gjerne
oppretting av kurver, gket vegbredde
og tiltak for & bedre trafikksikkerhe-
ten, lysregulering, gang- og sykkelve-
ger, under-/overganger o.l.

Den okede hastigheten pd gjen-
nomfartsvegen og den store vegbred-
den vil ofte gjore det usikkert for fot-
gjengere og syklister & ferdes pa og i
nzrheten av vegen. Trafikkregulerin-
gen vil i tilleg sinke lokaltrafikken.

— Strategi C — derimot — inne-
berer at gjennomgangstrafikken un-
derordnes lokaltrafikken.

Biltrafikken far lavere hastighet,
syklister og fotgjengere far bedre for-
hold samtidig som ulykkesrisikoen
og steybelastningen blir mindre.



Motsetningsforhold

De forskjellige typer trafikk gjennom
en tettbebyggelse med gjennomgang-
strafikk vil kreve ulike krav til hastig-
hetsniva:

— Lavest mulig kjereomkostnin-
ger (drifts— og tidsomkostninger) til-
sier en jevn hastighet p4d 80 km/t.

— Minst mulig forbruk av brenn-
stoff og forurensing tilsier en jevn
hastighet pad 50—60 km/t.

— Maksimal trafikkavvikling skjer
ved ca 50 km/t.

— Sikkerheten for syklister og fot-
gjengere (spesielt barn og eldre) til-
sier en hastighet p& ca 30 km/t.

— Voksne fotgjengeres mulighet
for & bedemme bilers hastighet kre-
ver maksimalt 60 km/t.

— Storst mulig sikkerhet for bili-
stene krever liten spredning i hastig-
heten.

Disse krav til hastigheten skulle il-
lustrere konflikten mellom gjennom-
fartstrafikken og den lokale trafik-
ken.

Virkemidler

Det er flere mater & redusere hastig-
heten pa gjennomfartstrafikken:

— Hastighetsdempende tiltak (hum-
per, kurver m.m.)

— utvidelse av gangarealet, innsnev-
ring av kjoerebanen

— anlegge trafikkoyer

— lyssignaler, belysning osv.

Disse virkemidlene kan kombiners
slik at trafikken blir nedt til & sette
ned hastigheten. Minstekravet er at
kjorehastigheten skal vre heyest SO
km/t.

Planleggerne m& imidlertid ha to
forhold i mente nar de skal velge vir-
kemiddel:

— de ma tilpasses trafikkmengden
slik at en unngar keproblemer som
gir storre ulemper enn de samlede
fordelene.

— det bor ikke finnes sideveger
som kan virke som «snarveg» for
gjennomgangstrafikken.

Strategi C er vanligvis relativt ri-
melig & gjennomfere. De vil ogs4 ha
en positiv effekt dersom det senere
skulle bli bygget omkjeringsveg etter
strategi A.
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Etablering av

pensjonistforeninger

Ved pensjonisttilstelninger varen 81
erdet ctablert pensjonistforenigner og
valgt styrer for disse pa folgende
steder:

Vedlikeholdsomrade 1 Haugesund
Vedlikeholdsomrade 2 Sand
Vedlikeholdsomrade 3 Tau
Vedlikeholdsomrade 4 Egersund
Vedlikeholdsomréde 4, 5, 6, og vegk.
og bilkontr. Stavanger

Styrene vil pa forestacnde hest-
samlinger foreta nedvendig konstituc-
ring og pdmelde foreningene til Norsk
Pensjonistforbund.

Dect utpekte styret for dannclse av
pensjonistforening benytter anlednin-
gen til a takke vegsjefen og de yrkes-
aktive for den hjelp som er ytet. Forat
tiltaket skal veere liv laga og veere ct
tilbud for ndveerende og nye pensjo-
nister i vegvesenet er det onskelig at
administrasjonen fortsatt deltar aktivt
i dette arbeid.

Styret er gjort kjendt med at det
blant de ansatte hersker en del tvil om
den hjelp som kan ytes til pensjonist-
sammenkomster. Vi vil derfor be veg-
sjefen medvirke til at fagsjefmeotets
vedtak i sak 47/79 blir gjort kjent.

Styret har oppfattct nevte vedtak og
S.U.s utsagn derhen at etatcn skal
stille motelokale til radighet, veere
behjelpelig med transport til og fra
motestedet i den utstrckning dette
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trengs, samt bidra med orientering -
(underholdning), skrivearbeid o.s.v.

For styret
Per Hole
Form.

For at alle skal veere kjent med
fagsjefmeotets vedtak i sak 47/79,
bringer vi det her:

“"Fagsjcfmetet stiller seg positivt til
saken (etablering av pensjonistfore-
ning, red. anm.) og er glad for det
initiativ som er tatt. Fagsjcfmotet
antar at det ikke vil vacre noe pro-
blem a skaffc metelokale, bidrags-
ytere til metene og scrvering pa me-
tene.”

RETTELSE

I forrige nummer av Rygjavegen
hadde vi med navnene pa arbeids-
gruppen for den psyko-sosiale under-
sokelsen. Ved en feil fikk vi ikke med
Marit@verland fra Biltilsynet i Stav-
anger. Vi beklager.



TRAFIKKPROBLEMER I 1906

Uforsvarlig kjoersel

Hr. Politimester!

Skulde det ikke la seg gjore at in-
skjerpe vore vedtekter, som forby-
der at kjore i trav rundt gadehjerner?
Det synes som om yderst fa kjorere
har forstaaelse af sine i saa maade.
Atter i gaar indtraf et saadant tilfel-
de: Nede ved Victoria hotel stod en
barneskare udenfor Kinematografen,
da en kjerer med et kasselees kom i
voldsom fart forbi; en forbigaaende

skreg ud, da han saa faren, og kjore-
gutten fik stanset hesten, men saa
sent, at en liden gutt kom indunder
hesten; barnet blev imidlertid i sidste
oieblikk grebet af modige haender og

rykket bort. -
Saavidt vi ved, har politikammeret

nylig indskjarpet kjorereglene gjen-
nom bekjendtgjorelser. Tilfeldet vi-
ser — tillige med diverse andre — at
det skal skarpere lud til.

Fra Stavanger Aftenblad 29.4.1906

Ny prosesskode for Statens

vegvesen

Den gir god fleksibilitet ved at det er
opp til brukerne hver spesifisert en
planlegger & folge opp hvert enkelt
kostnadssted eller arbeidsoperasjon.

Revisjonsarbeidet har foregatt i re-
gi av Vegdirektoratets driftsavdeling
med avdelingsdirekter Borchgrevink
formann i en bredt sammensatt ar-
beidsgruppe. Sjefingenior Thorleif
Sagbakken har veert prosjektleder.

Resultatet av revisjonsarbeidet
fore-
ligger na i form av handbekene 025
og 026. Handbok 025 inneholder de
hovedprosesser som beskriver og sys-
tematiserer  vegarbeidene, mens
handbok 026 inneholder tilsvarende
for bruarbeider.

Det er av praktiske hensyn at Pro-
sesskoden utgis som to handbeker.
De to bind utgjer én enhet og skal
brukes sammen. Ved en arbeidsopp-
gave av noe omfang vil det veere ned
vendig & ta i bruk stoff fra begge
handbeker.

Den reviderte prosesskoden har et
betydelig storre innhold enn forsteut-
gaven, men er bygd opp pd samme
mate. Det er spesielt hovedprosess 8
«Bruer og kaier» som har fatt de

mest omfattende endringer. Ellers
har revisjonen tatt sikte pd & bringe
innholdet i samsvar med anvisninge-
ne i de siste utgaver av vegnormalene
og asfaltretningeslinjene.

Som en del av revisjonsarbeidet er
det foran i boka laget en brukervei-
ledning med sikte pa & gi brukerne av
koden en oversikt over innhold og
rett bruk.

Den reviderte prosesskoden skal
tas i bruk fra I. desember 1981. Alle
anbudsbeskrivelser fra Statens vegve-
sen skal fra da av veere basert pa pro-
sesskoden. Ogsa som kontoplan skal
den reviderte utgaven tas i bruk fra
den nevnte dato.

Det er forevrig under utarbeidelse
en forenkelt kode «Minimumsspesifi-
kasjon» i likhet med den som finnes
fra 1974. En revidert utgave av denne
vil ogsa foreligge i host.

[ forbindelse med bruken av den
nye prosesskoden vil det bli holdt in-
terne kurs pa alle niva innen vegar-
beidsdriften. Forovrig onsker vegve-
senet at flere kommuner tar «Pro-
sesskoden» i bruk. Dette er i alle fall
nodvendig ved samarbeidsprosjekter
mellom vegvesenet og kommunene.
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Tillits
mannens
spalte

FANEFLUKT
FRA
VEGETATEN?

Det VIO’s medlemmer er mest opp-
tatt av for tiden er flukten av medar-
beidere fra vegkontoret og lenns-
sporsmalet, som er hovedarsaken til
utviklingen, Tillitsmenn fra NIF og
NITO har sammen med Vegdirekto-
ratets og vegkontorets ledelse nylig
dreftet arsaker til og felger av denne
utviklingen. Den store flukten av
medarbeidere vil uten tvil redusere
vegkontorets muligheter for 4 lese
oppgaver i rett tid og pa en forsvarlig
mate. For oss som er igjen betyr det
tap av etablerte samarbeidsformer og
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en svekkelse av det faglige miljoet. I
skrivende stund kan det virke som
om opplysningene om hva som tilbys
pa det frie marked vil fa flere til 4 ta
sin situasjon i etaten opp til fornyet
vurdering. Vi mener at denne alvorli-
ge utviklingen fortjener full opp-
merksomhet fra var ledelse og at den
forst og fremst er et lederproblem. At
saken ville ende der vi nd er kommet,
det har tillitsmennene hevdet for mer
eller mindre deve erer i et par-tre ar.

Da Vegdirektgren besokte Roga-
land hesten -80, hadde de lokale til-
litsmennene en meningsutveksling
med han og hans felge om personal-
og lennspolitiske problemer. Vegdi-
rektoren ga inntrykk av forstaelse, og
vi satt igjen med hap om at man ville
gjere noe for a bedre situasjonen. Be-
handlingen av var henvendelse kunne
tyde pa at man pa sentralt hold ikke
forsto alvoret, eller ville ta den alvor-
lig. NIF tok da initiativet til et dpent
brev til Vegdirekteren som NITO
sluttet seg til senere. I brevet er lenns-
forskjellen stat/privat/annen offent-
lig virksomhet, bokostnader i Sta-
vangeromradet, darlige ldnemulighe-
ter, administrative og faglige konse-
kvenser stikkord. Det ble presisert at
vi ikke kunne godta passive holdnin-
ger i denne sammenheng, lovlig ak-
sjoner ville bli vurdert om intet skjed-
de.

Tillitsmennene sitter igjen med et
forholdsvis positivt inntrykk etter
metet nylig. Vi hadde en foelelse av at
sakens realiteter denne gangen ble
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