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Hvordan ser du pa biltilsynet som et
ledd i vegvesenets organisasjon?

Det har veert uenighet og diskusjon
om biltilsynets integrering i Vegvese-
net gjennom mange ar. — I 70-arene
— begynte diskusjonen i Vegsjcfcnes
Forening. — Allerede da gikk jeg —
som formann i foreningen — inn for
en sammenkobling av disse to etater.

Talsmenn for biltilsynet mente at en
ville tjene pa a veere en egen etat —
atskilt fra Vegkontorct — og med
Vegdirektoratet som cneste overord-
ncde. — Jeg kan forsta de som gikk
inn for denne atskillelsen. — Typen
av arbeidsoppgaver og organisasjon
var sveert forskjelligartet. — De grei-
de seg selv og hadde mer med politiet
a gjore.

Sctt fra Vegkontorets side — sa be-
tyr biltilsynet en berikelse og en utvi-
delse av miljeet og ansvarsomradet.
— Vegvesenet befattet seg tidligere
bare med planlegging, vedlikehold og
bygging av veger.

Vegene er bare endel av det totale
system som omfatter kjoretoy, trafi-
kanter, trafikksikkerhet etc. —

| et totalsystem, som omfatter dissc
tre tingene, sa cr gjerne biltilsynet
den viktigste faktor.

Dersom Vegvesenet skulle utvikle

<3 Mminutt
med veg-

siefeem

seg til noe mer enn en offentlig entre-
prenearbedrift, sa er det ctter min me-
ning nzrmest en betingelse at biltil-
synet skulle veere en del av Vegvese-
net — og cn slik integrering var der-
for nedvendig.

Har Biltilsynet kunne tilfare vegvese-
net noe?

Forelopig har det veert fa konkrete
ting. — Ambisjonene var nok sterre
enn de praktiske resultater hittil. —
Det har dog veert endel rekruttering
fra biltilsynet til andre stillinger i
Vegvesenet.

Den vesentligste grunn til at man
ikke har fatt oppfylt forventningene
— er at biltilsynet har veert innc i en
intern oppbyggingsperiode — og dct
har veert viktig at biltilsynet har fatt
ro pa seg til & organiser sine egne
primeger-oppgaver etter St. m. 79s
forutsetninger. Bl.a. det nye ferer-
kortsystemet. Der hvor biltilsynet
kan tilfere noe er i vedlikehold- og
trafikksikkerhetsarbeidet. — Jeg kan
summere det opp slik:

— Utvide biltilsynets arbeidsfelt til
andre felt, f.eks. skilting og oppmer-
king.

— Samarbeid med vedlikeholdsav-
delingen.



— Oppgaver i forbindelsc med veg-
vesenets egen maskindrift.

— Oppgaver i forbindelse med
kollektiv-trafikk.

— Oppgaver i forbindelse med
kommunale- og fylkestrafikksikker-
hetsutvalg,

— Felles kontor, verksted, vegsta-
sjon og veg-garasjer. (Mulighet f.cks.
i Sauda)

Har det vaert mulig 4 integrere en si
egenartet etat — som Dbiltilsynet
egentlig er — i vegvesenet?

Det blir en langsiktig prosess, bade
for vegvesenet og biltilsynet. — En
mentalitetsendring ma til — bade fra
vegvesenets og biltilsynets side. —
Kanskje en storre mentalitetsendring
i biltilsynet enn i vegvesenet.

Biltilsynet feler scg gjerne noe tryk-
ket under de forandringer som na
skjer — men integreringen ma ikke
ga utover biltilsynets egenart. — Den
oppgaven de har idag vil de alltid ha
— og vil ikke forandres.

Hvilken milsetting “onsker har du
for tremtiden — med tanke pa
samarbeidet vegvesen og biltilsyn.

— Jeg ser [rem (il den dagen da
biltilsynet og vegvesenet helt naturlig
— har fclles rutiner rent administra-
tivt. Bade nar det gjelder budsjette-
ring, regnskap og stillingsansettelser.
Ikke minst felles personalpolitiske
retninglinjer. — Det ville f.cks. vere
nyttig om vi — nar det var mangel pa
kontorpersoncll ¢t sted, kunne [ylle
ut med personell fra annet sted i veg-
vesenet — hvor (rykket ikke var sa
stort.

Stiller biltilsynssjefen likt med de an-
dre avdelingssjefer i vegvesenet?
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Ubetinget — ja. Forskjellen ligger
gjerne i en atskillig mer selvstendig
rolle. — Probelmet i dag er for lite
kontorhjelp — det hadde veert onske-
lig med en spesial-hjelp for hans virk-
sombhet.

Ser du noe som biltilsynet burde’
kunne benytte seg mer av — i vegve-
senet — som vi hittil har oversett?

Ja — jeg synes at biltilsynet burde
benytte seg mer av:

— var informasjonsmedarbeider

— var felles personalseksjon

— pa sikt — benytte maskinsentra-
lens tjenester og verksted i forbindel-
se med utekontroller, bygging av
vektstasjoner, avkjoringer for kon-
troll og oppstillingplasser.

— kontorteknisk utstyr

— arkivtjenester
I vegvescnet har vi ogsa et EDB-
miljo. — Det burde arbeides for mer
utnyttelse av var EDB-kompetanse.

Intervjuer
Marit Larsen
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regnet var det fint & slappe av i
hagen. I ferien reiste vi en del rundt i
landet og besokte flere av nasjonal-
parkene som finnes her. Vi likk se
forskjellige arter av ville dyr. Vi til-
brakte en del av ferietiden ved sjven
Dar es Salaam.

Hotellstandarden var bra til a viere i
ct utviklingsland.

Nar jeg ser tilbake pa oppholdet i
Tansania, sa bad det bade pa positive
og necgative erfaringer.

Men at oppholdet har veert givende
er der ingen tvil om, en tid jeg ikke
ville veert for uten.

Knut Utaaker



INFO-TJENESTEN

Statens Vegvesen i Rogaland har na
ansatt Ole Handeland som
informasjon-sekreteer.

Ole Handeland presenterer seg selv
et annet sted i dette nummer.

Malet for informasjon ma veere a
skape en mer positiv kommunikasjon
mellom etaten og omverdenen og
innen etaten. Utad er det et siktemal
a snu den ofte negative holdning pu-
blikum og presse har til etatens virk-
somhet. Jo mer upopulere tiltak som
planlegges og iverksettes, jo viktigere
er det med saklig, dpen og aktiv in-
formasjon. Det er ogsa viktig & veere

ute i tide med orienteringer sa ikke
oppfatninger og holdninger lases
fast.

Handelands vesentlige oppgave vil
veere a sta for og koordinere den ge-
nerelle informasjon fra etaten og
dekke de nedvendige servicefunksjo-
ner i denne forbindelse.

Vegsjefen ensker Olec Handeland
lykke til i sin nye stilling som
informasjons-sekreter i vegvesenet,
og vil be om at alle ansatte tar vel
imot han nar han selv seker informa-
sjon.

Vegsjefen
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kaste glans over enkelte arranger-
lands uhemmede maktbegjer og
menneskeforakt.

Jo, fremtiden virker unektelig «fasi-
nerende», et ord som sprakradet
visstnok enna ikke har funnet noe
«adekvat» norsk ord for, og det er
virkelig «frustrerende».

Under et besek nylig pa Biltilsynets
kontor kom jeg over en interessant
plakat fra sentralt hold, angaendc
funksjonaerers sprakbruk bade i in-
terne og offentlig meldinger.

Na synes jeg at om eldre mennesker
som har gjennemlevet flere nye
rettskrivningsregler og  arelange
sprakdiskusjoner, undertiden snubler
i valget av den korrekte skrivemate,
sa burde dct veere bade forstaclig og
unnskyldende.

Men nar jeg i 2 forskjellige skriv pa
bokmal, angaende pensjonistene,
finner ordet «kaffi», da ringer
alarmklokkene momentant hos meg,
fordi det ikke kan dreic seg om noen

ordinaer feilskrift. Et gammelt og
godt ordtak sier at «man skal holde
snott og skjegg hver for seg».

Og jeg tviler i hay grad pa at sam-
norskens «kaffi» enna pa lenge vil fa
gjennemslagskraft pa bokmalets bar-
rikader.

Harald H. Christensen
Sunde 26/4-1980

Datatrollet

Etter & ha lest det forneyelige, men
opplysende innlegget fra Harald H.
Christensen, ma jeg bare beklage at
datatrollet har registret ham ved feil
navn. Dette vil bli korrigert med det
aller forste. Forevrig nar det gjelder
bruk av ordet «kaffi» saer det brukt
for & markere en hyggestund, men
for fremtiden ber en kasrkje finne cn
annen form for markering enn a bru-
ke samnorskens skrivemate.

Med hilsen Marit Garborg
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Tillits
mannens
spalte

Mgter vi hverandre

i hjel?

Er den ulike moetevirksomheten i eta-
ten ved 4 ta fullstendig overhand?
Dette skulle etterhvert vaere et bade
aktuelt og betimelig spersmal noen
og enhver pa alle nivd brude stille
seg.

Det gar snart ikke en dag uten at en
eller flere innen administrasjonén el-
ler tekniske avdelinger sitter i «vik-
tige» meoter og bare kan forstyrres i
helt spesielle tilfeller til stor fortvilel-
se for sentralbordbetjening og publi-
kum. Kan ikke noen og enhver stop-
pe opp, se seg tilbake og konstantere
at de i ukens lep har sittet i meter ne-
sten hver dag, enkelte gangeri to me-
ter samme dag. Det er riktig at jo
hoyere opp i byrdkratiet man er,
desto mer belastet blir man med me-
tevirksomheten.

Men, og her stilles et stort men, kan
vi med handen pa hjertet oppriktig
pasta at vi til fulle far resultater av
disse — ofte timelange — diskusjone-
ne? Eller blir det ofte meter bare for
meatenes egen skyld?

Det er grunn til 4 anta at effektivite-

ten og produktiviteten er pa vei ned-
over og saker som er viktige for vart
publikum av alle slag hoper seg opp i
arkiver og pa skrivebordspulter som
folge av den stigende metevirksom-
het. Det kan ta lang tid & fa ordnet
smasaker som ved en smidig saksbe-
handling — og bedre tid — kunne
blitt avgjort pa fa dager.

Det skjer ikke sjelden at hele ledel-
sen innen en enkelt avdeling sitter i
mote slik at besekende, kanskje lang-
veisreisende, ma g& med uforrettet
sak, eventuelt ma vente/ringe eller
komme igjen en annen gang.

Er vi utsatt for et metetyrani som
bare utarter med arene? Jeg vil av-
slutte med et kjent sitat:

«Jeg sporger kun, mitt kall er ei at
svare.» . Forland
NTL

Statens bilsakkyndiges
forening

Pa tross av Stortingsvedtaket i 1977,
hvor det ble vedtatt at Statens Bilsak-
kyndige skulle bli en avdeling av Sta-
tens Vegvesen, cksisterer allikevel
Statens Bilsakkyndiges forening, for-
kortet SBF.

Foreningen ble stiftet pa Oslo
Bilsakkyndiges kontor, den 2. mai
1927.

Hvem kan sa bli medlem i SBF. Jo,
de som tidligere var «de bilsakkyn-
dige», men som i dag er ansatt som
inspektorer, avd. ing. Il og seksjons-
ledere (avd.ing. 1) sjefer og biltilsyns-
sjefer. _

Arbeid som vare medlemmer skal
utfere er & avholde fererprover, kon-
trollere kjereteyer i kontrollhall og
ved utekontroll og kontroll av
bilverksteder og kjereskoler og a gi

FFortsetles side 45



Biltilsynet i dag

og i fremtiden

Etter & ha veert en selvstendig, selv-
styrt vegtrafikketat, direkte under-,
lagt vegdirektoratet i SO ar, ble
bilsakkyndigetaten inkorporert i Sta-
tens Vegvesen i 1977.

Benevnelsen er nA STATENS VEG-
VESEN, Biltilsynet i — — — —

I de repektive fylker ble biltilsynet
underlagt vegsjefenc bade faglig og
administrativt, biltilsynssjefer ble
oppnevnt som skulle koordiner og
lede i den nye situasjon.

Godkjenning av denne ordningen
skjedde i Stortinget den 6. desember
1977.

[ Vegsjefens forslag til langtidsplan-
legging for Statens Vegvesen i Roga-
land, 1982—85 og 1986—89. finner
vi i Kap. 4, pkt. 14:

Man antar at mangel pa personell vil
bli den storste hindring for a lese
biltilsynets oppgaver tilfredstillende.
— En gér inn for cn omfattende ra-
sjonalisering av biltilsynets arbeid,
bl.a. ved innforing av EDB, samt en
generell overfaring til private og of-
fentlige organ av arbeidsoppgaver
som kan utferes av disse.

Om KONTORSEKSJONEN uttaler
langtidsplanen seg slik:

Arbeide for mest mulig forenkling
av rutiner innenfor de rammer og
retningslinjer som trckkes opp fra
sentralt hold — og dermed fa et sa
hoeyt service-nivd som mulig.

Mens Vegvesenets @vrige enheter
planlegger — bygger — vedlikehol-
der vegene, atskiller biltilsynets ar-
beid fra disse pa dc fleste felter.—

I STORTINGSMELDING NR. 79,
blir det dog presisert

— at biltilsynet skal utgjoere en
hovedhjoernesten 1 TRAFIKKSIK-
KERHETSARBEIDET.

Det sies videre i samme melding:
— at biltilsynets @vrige oppgaver ma
grundig analyseres og prioriteres et-
ter forventet trafikksikkerhctsmessig
effekt, samt publikums krav til
service- niva.

Av biltilsynets ovrige oppgaver kan
nevnes:
— Registrering av kjoretoy

— utferdigelse av vognkort med
melding til det sentrale motorvogn-
registeret

— kontroll av kjeretay

— forerprover — utferdigelse av

forerkort

— fornyelse av farerkort

— meldinger til sentralt fercrkortre-
gister

— endcl forvaltningsoppgaver

Av forvaltningsoppgaver kan nev-
nes:

— oppfelging av beregnede, ikke
betalte avgifter.

— kontroll og oppfoelging av at for-
sikringsplikten er oppfylt. .

Det sier seg sclv at kontaktflaten'er
stor — og at biltilsynct er — og skal
vaere cn service-institusjon. Vi arbei-
der ansikt til ansikt — hele dagen —
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med dem vi skal betjene — og det
krcves av oss at vi kontinuerlig er
ajour med lover og regelverk, — og
at tjenesten overfor publikum skal
skje raskt.

e

Den 30. mars 1978, sendte Vegdi-
rektoratet ut til haring, en forunder-
sokelse vedrerende informasjonssy-
stem for motorvogner og fercrkort.
— Forundersekelsen var foretatt un-
der ledelse av kontorsjef Bjern K.
Neersnes, og kom ut som et informa-
sjonshefte, «AUTOSYS». — Det bar
bud om store letteriser i biltilsynets
arbeid. Bl. a. ved torenkling av ruti-
ner og innfering av EDB.

«AUTOSYS» gav oss forhdpninger
om & kunne gi publikum bedre ser-
vice — i form av lettelser i regelverket
og hurtigere saksbehandling.

AIOUREP 1%

I forbindelse med registrering, hol-
des na et stort manuclt register. En-
hver endring av eierforhold, forsik-
ring, kontroll, av-og paskiltning ctc.,
ma i dag paferes registreringskort pr.
hand. — Et tidkrevende, meysom-
melig noyaktighetsarbeid — som har
lett for & hope seg opp.
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— vytre ctat altfor langsom. Det gir
som resultat at publikum blir sveert
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Stadig voksende bilpark, — over-
foring av farerkortregisteret i sin hel-
het til biltilsynet, — alt aketl pressct
pd en underbemannet etat. — Det



har barc ikke veert mulig & lase alle
oppgavenc tilfredstillende. — Opp-
gavene med forenkling av rutiner og
regelverk, samt overgang til EDB er
omfattende, det vil ta tid, — men ha-
pet om at det skal komme — er der.
Ved henvendelse til kontorsjef
Bjorn K. Neersnes i Vegdirektoratet,
oppnevnt til  prosjektleder for
AUTOSYS-prosjektet fra 18/1-80,
far vi opplyst om prosjektets gang:

Sentralt farerkortregister cr kom-
mect i drift. Biltilsynet over hele lan-
det blir forsynt med mikrofilmkort 1
gang i maneden. Innen 1. juli 1980,
vil disse bli sendt ut med 14 dagers
mellomrom.

Envidere — vil det bli satt i gang
provedrift med delprosjekt for en
landsomfattende database, beroende
pa vognkortregister og fererkortregi-
ster — med sporreterminaler.

| forste omgang vil terminal-driften
bli satt i gang ved biltilsynet i Moss
og Oslo, samt Vegdirektoratet. —
Dersom proevedriften viser seg vellyk-
ket og dec budsjcttmessige forutset-
ninger cr tilstede, kan en viderefering
til samtlige av landets biltilsynstasjo-
ner komme pa tale.

Pravedriften forutsettes a ville paga
ica.l ar.

Dc manuelle registrenc vil sannsyn-
ligvis bli avviklet. Micro-filmkortene
vil under nyordningen, tjene som re-
serveregistre for databaseregistrene,
nar disse matte falle ut av en eller an-
nen arsak.

Mikrofilmkortcene har veert og er en
god hjelp, men dissc har et hayst be-
grenset  opplysningsinnhold, som
gjor at disse ikke fultt ut, kan tjenc
samtlige av biltilsynets oppgaver.

Narsnes opplyser videre — at det
ennd ikke er tatt noe standpunkt til
hvordan ajourferingen av en evnt.
database skal skje, men allerede i
proveperioden vil bade politiet og

Toll- og Avgiftsdricktoratet kunne
stille sparsmal til databasen.

Det er gledelig at «-AUTOSYS»-
prosjektet er i god gjenge og vi ser
frem til den dag da alle forutseninger
for gjennomfaeringen cr oppfyllt.

Marit Larsen
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papirene» og bechandler saken som
om dette var cn ganske almindelig bil
som der gir mange av pa dusinet.
Tenk det...

Sa har vi det gdendec. Bilen er ikke
forsikret av deg. Der hefter motor-
vognskatt. Nei, du kan nok ikke be-
tale den her. Sd ma du betale registre-
ringsavgiftecn. Du ma pa postkonto-
ret, sammec hvor langt det skulle veere
dertil. Det interesserer ikke vesenet i
skranken. Var det mer? Ja, for bilen
kan tas i bruk, ma vi ha underskrif-
ten til selger, og bilen skal kontrolle-
res. Jassaa, han criolja eller haneri
«lodda», som de sier pd Karmay.
Snakk om & gjare det vanskelig...

Men det gar vanligvis greit nar en
rutinert  bilforhandler ordner med
disse tingene.

Det hender ofte at folk har reist
mange mil for & ordnc med registre-
ring av bil, men far ikke ordnet noc
pé grunn av at papirene ikke er i or-
den. En telefonforesporsel kan ofte
svare seg.

Jo, der er nok mange ting som vir-
ker irriterende, men som er pabudt a
gjorc for at du skal kjere lovlig. Vi
tenker ikke pd deg som har liten tid.
Vi tenker padere alle. I tur og orden.
Pa dine medmenncsker i trafikken,
og at du har cn trafikksikker bil. Men
har du planer om a kjepe bil, cam-
pingvogn eller annct kjoretoy, sa ta
en tur til biltilsynet. Vi vil nemlig
svaert gjerne sta til tjeneste. Kanskje
vi kan spare deg for ecrgcelser, sa det
kan veer turen verd. K.B.G.
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Interviu med biltilsynssjef
Chr. Fr. Hansteen

Hvor langt er intensjonene for biltil-
synets virksomhet i henhold til st.m.
nr. 79 (74—175) oppfylt?

For vart cget tylkes vedkommendc —
ligger vi langt etter i de planenc som
det var lagt opp (il nar del gjelder
kjeretoyseksjonen,

Hovedarsaken er at da de enkelte til-
tak som var foreslatt da St.m. nr. 79
skulle scttes ut i livet, var vi innci en
periode med ekonomiske innstram-
minger, — og det har igjen fort til at
stillingsantallet er lavere enn det som
var foreslatt i Stortingsmeldingen.

Videre har innferingen av EDB i bil-
tilsynet — som var forutsatt — blitt
sterkt forsinket. — Dette har med-
fort at det vescntlige av nye stillinger
cr blitt tilfert kontorseksjoncn.

Dette igjen har gatt ut over kjore-
toyseksjonen.

Kontroll av kjereteyer ved innkal-
lelse, cr ct av de fa omrader hvor
biltilsynet selv kan regulere arbeids-
mengden — i motsctning til fererpre-
ven — som rcguleres av presset fra
publikum.

Hva mener du om utviklingen i biltii-
synet etter inkorporeringen i vegvese-
net?

I Stortingsmeldingen var det ikke
tatt standpunkt til sammenslaingen
med Vegvesenet. Spersmalet om til-
knytingen var stilt apent. — Derfor
gikk arbeidet mecd integreringen —
parallelt med Stortingsmeldingen.

[ en slik omstillingsfase er det man-
ge problem som skal leses, — ikke
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minst nar det gjelder spersmal av or-
ganisasjonsmessig art. — Dectte har
lagt beslag pa mye av biltilsynets tid.

Det har til en viss grad utviklet seg
til en del motevirksomhet. — Det er
mangc som mener at vi kanskje bru-
ker for mye tid til meter, kurs og
konferanser — mer: dette er ikke bare
et resultat av integreringen i vegvese-
net, men et ledd i den demokratise-
ringsprosess som foregdr i samfunnet
— med medbestemmelse for de an-
satte. — En kan vel si at Vegvesenct i
Rogaland har veert spesielt opptatt av
dette.

Det som kan diskutercs — er om
matevirksomheten har:

— den rette form

— riktig innhold

— rette personer med pa meatene

— om matene er godt nok forbercdt

Imidlertid — tor jeg pasta — at vi
allcrede ser konkrete rasjonaliser-
ings-gevinster som resultat av mete-
virksomheten.

Et godt eksempel er det POU —
prosjekt som na pagar ved kontor-
seksjonen v/biltilsynet i Stavanger.
Gruppen som har arbeidet med dctte
prosjektet — har riktignok brukt en-
del av sin arbeidstid til meter — men
det resultatet som gruppen er kom-
met til, vil bety en rasjonaliseringsge-
vinst pa | 1/2 stilling v/kontorsek-
sjonen i Stavanger. — Disse stillinge-
ne kan da overferes til annet viktig
arbeid.

Dersom meatenc kan gi slik gevinst
— er det innlysende at metetiden er
vel anvendt.



Det ser heler ikke ut til at Vegdirck-
toratet eller Samferdselsdepartemen-
tet har full oversikt over hvor langt
man er kommet med gjennomfarin-
gen av St.m. nr. 79 — pa landsbasis
— i det Vegdircktoratet har sendt ut
et omfattende sporreskjema vedror-
ende driftsdata i biltilsynet. — Et
skjema som forevrig er mottatt med
blandede folelser av de ansatte.

Mener du at Biltilsynet fungerer be-
dre — etablert pa fylkesplan enn som
tidligere — Biltilsyn delt pa distrik-
ter?

Her gjelder det samme som for inte-
greringen i Vegvesenet. Endel av de
ansatte vil ikke merke si stor for-
skjell i det daglige arbeid. — For en-
kelte kan det kanskje fortone seg som
at systemet er blitt mer tungrodd —
eller at vi har fatt mer byrakrati.

Biltilsynets arbeidsforhold og ar-
beidsmuligheter — er de blitt bedre
innenfor rammen av nyordningen og
etter integreringen i vegvesenet? —
Er det blitt for stor basmentalitet, for
mye byrakrati?

Vi har nok fatt starre utviklingsmu-
ligheter, men vi har kanskje ikke selv
veert flinke nok til & utnytte disse mu-

lighetene.
Men hensyn til integreringen i Veg-
vesenet — vil dette bedre seg ctter

hvert som vi far leere vegvesenct avri-
ge organisasjon a kjenne — og der-
med i sterre grad dra veksler pa disse.

Jeg kan nevne et praktisk eksempel
fra det siste: I forbindelse med plan-
legging av glattkjeringsbane i Ser-
Rogaland, stilte vedlikeholdsavdelin-
gen personale og utstyr til disposisjon
til utstikning av banen. Overing. Nil-
sen ved Veglabaratoriet — stilte om-
gaende sin avdeling til disposisjon til

grunnundcrsekelse, trafikkteknisk
avdeling stilte seg pa kort varsel til
disposisjon i forbindelse med avkjo-
ringsproblematikken etc.

Med et slikt samarbeid som de avri-
ge avdelinger har vist — har vi vun-
net inn verdifull tid.

Imidlertid er det naturlig at bade
vegdirekioratet, vcgsjef, biltilsyns-
sjef og personalet ved biltilsynssta-
sjonene har hatt behov for en viss tid
til & fa klarlagt myndighetsomrade og
samarbcidformer.

Det ser né ut til at vi eyner konture-
ne av det fremtidige organisasjons-
menster.

I denne forbindelse vil jeg presisere
at det na cr viktig for oss i biltilsynct
a forberede oss pa en rekke oppgaver
som i de naermeste ar vil bli delegert
fra Vegdirektoratet til den ytre etat.

I den prosessen ma alle i biltilsynet
veere villige til & se pa de nye opp-
gavene med nye eyne — og om opp-
gaver kan lgses pa andre mater — og
stadig veere villige til & prioriterc pa
ny. Intervjuer

Marit Larsen

Forts. fra side 49

Tillep til ulykke er en viktig faktor i
denne sammenheng. Dersom noen
har veert utsatt for tillep til ulykke
kunne det veert interessant a fa vite
om det ble gjort noe slik at det ikke
vil skje igjen, eller om noen har for-
slag til vernetiltak for & bedre forhol-
det. Nar det gjelder den generelle sik-
kerheten pa arbeidsplassen sa er det
onskelig at alle som har forslag til
vernetiltak sender inn forslag til for-
slagsordningen sd snart som mulig.

Husk at et forslag kan virke ubety-
delig pa papiret, men kan ha stor be-
tydning for sikkerheten pa arbeids-

plassen. Sigve Naesheim

verneleder
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Intervju med stasjonssjef
Aardalsbakke ved biltilsynet

i Stavanger
-

1. Du begynte som bilsakkyndig ved
stasjonen i Stavanger i 1958 og over-
tok som stasjonssjef etter bilsakkyn-
dig J. Jacobsen i 1978.

Hvordan vil du i grove trekk karak-
terisere den utviklingen som har
skjedd i vart etat i dette tidsrommet?

Ja, jeg vil si at utviklingen naermest
har vert ufattelig, vi har vel mer enn
cn gang spurt oss selv og andre om
hvordan dette skulle ende. Farste
«sjokket» fikk vi vel da bilrasjone-
ringen ble opphevet i 1960 og brukt-
importen kom i gang for alvor. An-

12

Stasjonssjel Aardalsbakke

tall kjeretoy i 1960 var ca 18 000, na
ved siste arsskifte var antallet 96 309
og da cr Egersundsdistriktet skilt ut.
Biltaller ¢r jo en pekepinn pd hva
her ellers er av aktiviteter. Vi kon-
trollerte forresten et ganske stort an-
tall biler i forhold til ansatte i de are-
ne, det har dessverre gatt tilbake med
den virksomheten.
Omorganiseringen av biltilsynet er
for lengst et faktum, i alle fall pa pa-
piret. J. Jacobsen forlot oss tidlig i
gjennomfaringsfasen, han hadde ca.



42 ar tjeneste bak seg og syntes vel
det kunne veere nok. | den praktiske
gjennom loringen av omorganiserin-
gen skjer det jo stadig noe. Vegdirek-
toratet delegerer en hel del oppgaver
til fylkene og det meste ender ute pa
stasjonene, men hvor er saksbehand-
lerne?

Antall ledere i biltilsynet er oket
voldsomt. Na har vi tre seksjonslede-
re og en stasjonssjef. Dct er klart det
vil ta noe tid for vi finner frem til en
arbeidsform og arbeidsfordeling som
fungerer velorganisert, til nd synest
dct & ha blitt mer tunggrodd, men jeg
haper det er en overgang.

2. Det er i dag flere grupper ansatte i
biltilsynet. (Bilfererkontrollerer,

kjeretoykontrollerer( eks. Har ansct-
telsen av disse mer spesialiserte med-
arbeiderene svart til forventningene.

Jeg var jo opprinnelig sveert enig i at
det burde ansettes kjereteykontrol-
lorer og bilfererkontrollerer. Jeg er
vel ikke sa sikker lenger.

Problemet er nok at de med ingeni-
orkompetanse ble «isolert» med
fercrprover — tidligere ogsa med
fornyclsesprover — slik at de evrige
oppdragene og ikke minst utviklings-
arbeidet i biltilsynet har lidd under
dette og til dels stoppet helt opp.

Vi gjorde antagelig en feil ved at vi
ikke anatte bilfererkontrollerer i
samme «tempo» som kjorcteykon-
trollerer. Det vil fortsatt vaere grunn-
lag for diskusjon om hvilke stillings-
grupper ctaten har mest behov for.

3. Enkelte av de ansatte synes kan-
skje at arbeidet er blitt noc ensidig
med denne spesialiseringen?

Dette har jo sammenheng med det

foregdende spersmalet og det er vel
ingeniergruppen som kommer dar-
ligst ut.

Na oppleves nok dette noe forskjel-
lig. Enkelte trives med et spesialfclt
og scr en oppgave i det. Men dc som
har skaffet seg en utdannclsc som de
nesten ikke far benytte seg av og ma
utfore annet arbeid som ikke har den
sammc intcresse, foler seg naturlig
nok ikke helt vel. En viss spcsialise-
ring er nedvendig, men sclv om ar-
beidsomradene er sveert omfattende
og forskjellige pa de to «tekniske»
seksjonene, er der likevel gode mulig-
heter for ingenierer som vil arbeide
tverrfaglig.

4. Vi bor jo i en sakalt «oljehoved-
stad». Skaper dette problemer med
hensyn til a fa tak i kvalifiserte med-
arbeidere?

Ja, det skal veere sikkert at det gjor.

«Var bransje» har vel sjeldent kun-
net velge og vrake.i fullt kvalifisert
personell med tverrfaglig kompen-
tanse pa trafikk — og kjoretoy.

Na er det imidlertid nermest umu-
lige tilstander pa teknisk side og ikke
helt enkelt pa merkantil sidc heller.
Her kommer jo lennsforholdene inn
ogsa og selv om lenn ikke er av de
sterste motivasjonsfaktorer sa ma
det veere ct visst forhold til andre
mcd samme utdannelse og praksis.

Da jeg ble ansatt for snart 22 ar si-
den var vi 11 sekere til den stillingen,
na opplever vi & avertere — gjcrne
flere ganger — uten & fa en enestc so-
ker som har den formelle utdannelse
og praksis i orden.

S.Biltilsynet har jo overtatt utstedelse
og fornyelse av fererkort. Har dette
medflort problemer for Biltilsynet?
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Beklager, men dette md bli
stryk.

Dette har gdtt langt bedre enn ventet
takket veere helhjertet innsats fra alle
som ble involvert. Qg ikke 4 forglem-
me at vi fikk nyec lokaler pd Sandnes
akkurat tidsnok. Men det er en sterk
belastning for kontorseksjonen som
har mdtt pata seg denne nye oppga-
ven. Vi fikk som kjent bare to kon-

Det gjaldt det fererkortet

jeg sendte inn for 3 mdneder siden.
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torfuksjoneerer overfort fra Stavan-
ger Politikammer.

En av de tingene som berget oss ved
oppstartingen var at bilsalget var
sterkt redusert i forhold til tidligere
slik at vi hadde «litt & gd pa».

Na har jo bilsalget oket igjen, sd
kontorseksjonen har det ikke lett.
Samarbeide med politiet, lensmenne-
ne og fylkeslegen har fungert meget
bra.

6. Av andre nye oppgaver kan det
nevnes kontroll og godkjenning av
tankbiler. Transport av farlig gods.
Foler du at vi blir «padyttet» nye
oppgaver uten at dette folges opp
med utstyr, opplering, personell?

Ja, det har vel alltid veert slik i Biltil-
synct at vi blir «pddyttet» nye oppga-
ver, sd vi er vant med det.

Nye oppgaver er en utfordring, men
forberedelsene bade sentralt og lokalt
er utillstrekkelige.

Transport av farlig gods er enda et
nytt arbeidsfelt for biltilsynet. Var
mann her er scksjonsleder Thorsen
som forelepig er «en ensom ekspert»
pd omrddet.

7. Hva med trafikkulykkesarbeid na
og i fremtiden?

Er det ikke ct uttrykk at det er van-
skelig & spd, spesielt om fremtiden?

Trafikkulykkesarbeidet slik det dri-
ves i Biltilsynet i Stavanger nd cr cn
bistand til politict og domstolene.
Stort sett konscnierer det seg om
tekniske undersokelser av kjoretoye-
ne, en og annen astedsbefaring evnt.
med rekonstruksjon og i noen fa til-
feller hastighetsberegning.

Jeg tror ikke vi ber utvide dettc ar-
beidet mer, det vil i tilfelle bli meget



resurskrevende. Samfunnet far neppe
igjen for innsatsen rent trafikksikker-
hetsmessig ved at alle biltilsynsstasjo-
nene i landet skal prioritere dctte ar-
beidet svaert hayt. Men vi ber kunne
bista politiet som ni og mete i retten
som sakkyndige.

Enkelte kontorer i landet bar gjerne
engasjere seg noe sterkere og i samar-
beid med «andre eksperter» skaffe
etaten mer viten om arsakene til ulyk-
kene slik at resursene pd noe sikt be-
dre kan scttes inn pa riktig sted for
ulykkene skjer.

8. Det arrangeres i dag en rekke kurs
— konferanser — gruppearbeider —
POU osv. Synes du at resultatet av
alt dette tilsvarer den tid og arbeid
som nedlegges?

Jeg synes nok at pendelen har svin-
get vel langt over. Det er blitt for mye
moter og greier, spesielt etter at vi for
alvor ble innkorporert i Vegvesenet.
En del meter er nadvendige, men vi
ber na tenke igjennom dette og justc-
re opplegget etter hvert.

9. Rasjonalisering/forenkling er
(burde veere) et nokkelbegrep. Ser du
muligheter innen vart arbeid?

Ja, jeg «skimter» vel noen mulighe-
ter. POU arbeidet er et forste tiltak
pa kontorsiden. Vi venter med leng-
sel pa forenkling med trafikkforsik-
ringen og pa litt lenger sikt databe-
handling i hele registreringsarbeidet.

Pa teknisk side er det forst og fremst

forerproveopplegget som ber rasjo-
naliseres noc.

I kjoreteykontrollen ligger dct vel
tilrette for EDB, men den narmest
lille rasjonering ber viere typegod-
kjenning av lastcbil og buss-
chassiser.

10. Har du spcsielle onsker for frem-
tiden?

Vel, det kan vaere s& mange ting det.
Bl.a. at lenns og arbeidsforhold ma
bli slik at vi kan fungere mer tilfreds-
stillende enn na og kunne konkurrere
med andre nar det gjelder 4 beholde/
a fa ansatt medarbeidere. At vi greier
& fa til forenkling og rasjonaliscring
slik at vi kan komme mer over pa tra-
fikksikkerhetsarbeid. Na bruker vi
sveert myce tid til & holde orden med
registrering/omregistrering av kjore-
toy, skatter og avgifter, forerkortut-
stedelse m.v. Alt dette er nyttig og
nedvendig for samfunnct, men det
binder for mye av resurscne vare, og
vi kan neppe regne med serlig utvi-
delse av staben her pa stasjonen.

Selv om vi na satser mer pa utekon-
troll. bor effektiviseringen fore til at
kontrollhallen blir bedre utnyttct og
at vi far bygget pa et kontrollep for
lastebiler. Dette bar sta ferdig i 1982.

Videre er det onske om at det skaf-
fes tomt til en ny stasjon ser for
Sandnes slik at stasjonen her kan av-
lastes noe. Den bar bygges som «full-
verdig» stasjon, men kontrollhallen
bor spesialinnredes for person/
varebiler i alle fall i ferste bygge-
trinn.

avd. ing. Sverre M. Thu
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Vi besgker biltilsynets
avdelingskontor pa Sandnes

Biltilsynet i Stavanger har fatt eget
avdelingskontor med torerkortavde-
ling pa Sandnes fra hesten 1979 —
noe alle pa Sandnes og Jeaeren er
sveert glad for. Behovet for en forer-
kortavdeling pa Sandnes har veert
stort i mange ar — og de to kontor-
damene som ble med «flyttelasset»
fra hovedkontorct pa Mariero til
Vibemyr pa Sandnes sist hast har nok
a henge fingrene i, men de stortrives

og skryter av kundenc —(la oss hape
det er gjensidig). Foruten de to nevn-
te kontordamer som er fast pa konto-
rct kommer 2—3—inspektarer ut
hver dag tra hovedkontoret pa Ma-
riero. Dc bytter pa a reise og vi har
inntrykk av at det er sveert sa popu-
leert med en «Sandnes-tur» na og da.

Vi har slatt av en prat med seksjons-
leder Ivar Eikehaug som fast beseker
Sandnes-kontoret hver fredag. Han

Fvar Fikshaug
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er kjempeforneyd med avdelingskon-
toret og er enig med oss at bchovet
har vacrt stort i mange, mange ar. Vi
vil prate litt om fererpraven —hvor
stor er strykprosenten f.cks.?

— Den er desverre noc heyere enn
onskelig, rundt 16% for kl. B(vanlig
bil).

— Hva er arsaken til det?

— Vel, arsakene kan vaere og er
mange, det trenger ikke nedvendigvis
a4 veaere elevens feil, feilen kan like
gjerne vaere hos sjaferskolen — eller
hos oss. Vi arbeider ganske intenst
for & prove a finne arsaken til den
forholdsvis heye strykprosenten —
for vi mener at god service er & fa
strykprosenten s lav som mulig. Vi
er nemlig et servicekontor og vi ber
arbeide litt med & vise det.

Kandidaten i full sving med a besvare
den teoretiske delen av fererpreven
som er 1. stopp pa «veien til forer-
kortet» hos Biltilsyret. Ingenting a si
pa konsentrasjonen.

— Er forerproven vanskeligere na
enn for?

— Mange mener nok det, ja, og i og
med at trafikken eker — sa oker au-
tomatisk opplaringer -av elevene,
d.v.s. at en krever stadig mer av en
kandidat fer han/hun kan «slippes
ut» i trafikken, det er necimenn ingen
spek a sitte bak et ratt i f.eks. rushti-
den né for tiden.

Forts. fra side 48

Overingenior Bassge skreiv i
Teknisk Ukeblad i 1901 om Harr
bru: «Da man i den tid (1838) selfol-
gelig hadde vanskelig for & kile sten
av faste blokker, sadledes som man nu
med letthed gjor, har man ayensynlig
vaert nedt til & transportere sten til
velvmuringen temmelig lang. Til en
liden bro ved Harr pa Jeren fraktet
man endog hvelvstenene helt fra Har-
danger. Men s& har mann ogsa fatt et
utmerket hvelv, som antagelig vil sta
i mange menneskealdre.»

I 1948 vart elvelaupet under brua
sokkt ca. 2 m. i samband med ein ka-
nal fra eit dyrkingsfelt lenger aust.
Ved sprengningsarbeid i kanalen un-
der brua, vart det brukt sprengstoff
frad landminer etter siste krigen. Ved
ei slik sprengning vert det fortalt at
heile brua lefta seg, men roa seg til
att pa rett plass. Det vart sett ‘opp
forstettningsmurar i kanalen under
brua og nytta ein del betong for &
binda saman fundamenta. Elles er
brua slik ho var bygd i 1838—39.

Det var mykje tungtrafikk over brua
like fram til 1963. D4 vart riksveg nr.
44 omlagd og ligg no neerare ned mot
Harr-stranda. Men Harr er enda i
bruk. Den gamle riksvegen gjennom
Harrgarden og nord om Harr bru
vart omklassa til fylkesveg i 1964.

Ole Tafjord.
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— Preves elevence bare nede i sen-
trum?

— A ncida, motorvegen f.cks. er en
plass vi praver elevene. Der far de
vise oss hvordan de kjorer inn pa en
motorveg med aksclrasjonsfelt. En
anncn viktig ting cr hvordan de opp-
forer seg ved kjoring i 80 km. Joda,
motorvegen blir flittig brukt av oss.

Under selve kjoreturen nede i sen-
trum av Sandnes. Fotgjengerne til
venstre venter pa gront lys.

Teoripraven blir rettet av kontorda-
men. Kandidaten venter spent pa re-
sultatet, som i dette er tilfeller var
meger godt.

Praoven er over og bestatt. En kjem-

‘ - : - peglad jente smiier lettet til fotogra-
Teoripraven er bestdtt og neste skritl fen i det hun overrekkes farerkortet
er kjoreturen i skolevogna. for kl. B.

e
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— Dere har trappet opp «skole-
kontrollen», er det sa?

— ja, det har vi, det vil med andre
ord si at vi har satt opp driftsplan for
skolekontrollen. Vi avlegger hver
kjoreskole ct jevnlig besok og «sjek-
ker» ulstyr, maten den drives pa
osv., for eventuel & avdekke svakhe-
ter med f.eks. clevene. Elevene ber
naturligvis fa best mulig opplering
ved kjorcskolene, slik at de meter
godt forberedt opp til preven ved
Biltilsynet, da synker muligens stryk-
prosenten — ikke stiger i takt med
trafikken som na, smiler seksjonsle-
der Eikehaug, og vi smiler tilbake —
og er enig.

T. Rypestol

Farste gratulanten utafor kontoret
var sjdiferleereren. (En klem vanket
det 0gse).

Om a fa fererkort

Der snakkes om utvikling og rasjona
lisering pa alle omrader.

Men jeg ma tilstd at nar det gjelder a
ta «sertifikat» som det hette for om-
ring SO ar siden, sa gar dct galne vei-
en. 1 1931 fikk jeg tilbud om 4 fa kje-
re en ny fin varebil dersom jeg tok
certifikat, altsa.

Der var fa privatbiler og ingen kjo-
reskole. Jeg husker ikke at noen i
kameratgjengen kjorte bil. Vi var for
det meste eierc av sykkler. Om son-
dagen kjorte vi tur, og de som hadde
kjerester hadde henne pa stangen el-
ler bakpa bagasjebrettet.

Jeg bestilte kjerctimer hos en dro-
sjesjafor. Etter 3 timers kjoring sa
han at jeg styrte sa godt at jeg kunne
ta proven. Trafikkreglene gikk ut pa
at jeg skulle holde heyre side og
hoyst 25 km i timen. Han forklarte at

motoren befant seg foran under pan-
serlokket, bare sann at jeg var opp-
merksom pa dette dersom bilsakkyn-
dig Alsaker skulle finne pa a sperre
om noc sant. Sa kjerte jeg da med
ham, og under preven matte jeg kjo-
rc opp en bratt bakke. Jeg hadde ikke
sjaltet fra 3.dje til 2.net gear for i
motbakke. Jeg forstod imidlertid at
her ville dette bli nedvendig og i god
fart nede i bakken sjaltet jeg hurtig
og uten noen form for hugging gikk
det strykendc opp bakken, og Alsa-
ker nikket forneyd.

Forerkortet kostet kr. S,— og evcel-
seskjoringen var kr. 2,50 pr. time,
plus legeattest 2,50, s& det ble litt
dyrt. Men sa var det ikke s& mange
heller som kunne kjgre tur med
kjeeresten i fin varebil, 1ant av sjefen.

K.B.G.
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Konversasjon

Tidligere kollega, bilsakkyndig Hov-
land, skulle innlede en samtale under
en forerprove pa Sandnes. Mens de
kjerte gjennom et boligstrek forsek-
te han seg med folgende:

«Det er her «sossen» pa Sandnes
bor.»

Ja, svarte forcrprovckandidaten.
«Du bor kanskje her du og.»

«Misforstaelse»

Under en annen forerpreve pa Sand-
nes ble kandidaten stdende unedig
lenge foran et veikryss. Keen av biler
bak ble sterre og sterre, men her
skulle det ctter kandidatens mcning
ikke kjeres videre, tiltross for at an-
ledningen var tilstede.

Til slutt brast det for den bilsakkyn-
dige. «Skal vi bosette oss i dette krys-
set?»

Noe forfjamset svarte kandidaten:
«Nei, nei, eg bur pa Bryne eg.»

Nylig satt en kar i ekspedisjonen og
ventet pa a fa avlegge prove for fo-
ring av sakalt minibuss. Den bilsak-
kyndige hilste og spurte om bilen sto
klar. Jo da, alt var i orden. De gikk
sammen ut og satte seg inni en mini-
buss som sto utenfor. Karen starter
opp og skal til a rygge ut da det plut-
selig banker pa dercn. Utenfor star
en mann som heflig sperr: «Und-
skyld, men er ikke dettc min bil?»
Den bilsakkyndige ser bort pa karen
bak rattet, og denne svarer:«Ja, det
er ikke min bil» Karen som skulle av-
legge proven trodde at bilen tilherte
biltilsynet og at den sto til disposisjon
for slike prever.
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Mannen som eide bilen tok det hele
pent. Han hadde tilfeldigvis et @erend
innom vart kontor og hadde bare
glemt a ta ut neklene a lase derene.

«Stedfortrederne»

En morgen for en del ar tilbake, skul-
le en av de bilsakkyndige kjore en kl.
2 prove. Sjaferlereren kom inn i ek-
spedisjonen og sa fra at bussen sto
klar med kandidaten bak rattet. Da
den bilsakkyndige kom ut, var bus-
sen forsvunnet. Sjaferlercren ble
hentet men han forsto ingenting. Et-
ter en halvtimes venting kommer bus-
sen svingende i god fart inn pa plas-
sen. | bussen er der to mann. Dera
blir apnet og fererprevekandidaten
som sitter bak rattet, begynner fe-
brilsk a forklare:

«Jeg satt her og ventet pa den
bilsakkyndige, da «han der» kom inn
og satte seg i bussen. Jeg spurte om
jeg skulle kjore, og «han der» svarte
at det var i orden. Turen gikk innover
Hillevag og Lagardsveien uten at dct
ble sagt noe. Da vi kom til Klubbgt.
spurte jeg om vi skulle ta til hoyre el-
ler venstre, og «han der» svarte bare
at det var det samme for han. Jeg tok
til hoyre ved Aftenbladct og spurte
om jeg skulle ta videre oppa Langgt.
Til svar fikk jeg at jeg kunne kjore
hvor jeg ville for hans del. Da farst
fikk jeg mistanke, og spurte om han
ikke var bilsakkyndig.

Nei, han var ikke bilsakkyndig, men
elev ved skjereskolen som skulle ha
sin forste kjeretime med bussen».
«Han der» trodde det var sjaferlere-
ren som satt bak rattet. S.T.



Bilsakkyndig

I Rogaland fylke skal der fra 1. janu-
ar 1927 av Arbeidsdepartementet
oppnevnes folgende sakkyndige til
kontrol av motorvogner og provning
av forerc m.v.:

[ sakkyndig for Dalane, Jeeren og en
del av Ryfylke sorenskriveri samt
Stavanger med stasjon i Stavanger.
Anslatt ordinzer arlig inntekt ca.
9000,—.

[ do. for Karmsund og en del av Ry-
fylke og Sunnhordland sorenskriveri
samt Haugesund med stasjon i Hau-
gesund. Anslatt ordineer arlig inntekt
ca. kr. 6000,—.

Mecd hensyn til de sakkyndiges gjo-
remal og godtgjarelse m.v. henvises
narmere til avertissement i «Norsk
Kunngjarelsestidene» nr. 276.

Stillingene vil fortrinsvis bli besatt

med menn med teknisk utdannele og
inngdende teorctisk og praktisk
kjennskap til automobiler. De sak-
kyndige ma ikke vacre okonomisk in-
teressert i motorvognindustri eller
handel med motorvogner. Der taes
forbehold om mulige forandringer
med hensyn til de sakkyndiges stil-
ling, til distriktsinndelingen, antallet
av sakkyndige, deres godtgjorelse
m.v,

Ansekning om midlertidig ansettel-
se i disse stillinger stilles til Arbeids-
departementet og sendes til Fylkes-
mannen i Rogaland fylke innen 20.
november 1926. Ansekningene ma
inneholde opplysninger om utdannel-
se og tidligere virksomhet og ma
vere bilagt med bekreftede atte-
stavskrifter.

Fredag 24 december

Automobilkontro!lererne

er opnavnl.

[ Stavanzer o Haulesuad heaholdsvis

Cornel ussen o3 Alsaker.

Oslo: I henhold til bestemmel-
serne i den nye motorvognlov, som

treer ikraft 1. janwvar 1937, har Ar-

heidsdepartementet opnoevnt
rende sakkyndige til koutrol

fol-
av

motorvogner og proving av forere:
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De forste bilsakkyndige
i Stavanger og i Haugesund

Ing. Olat Alsaker

Ing. Halfdan Corneliussen

En samtale med
den bilsakkyndige.

En av «Stavangeren»s medarbeidere
har snakket litt om biler og bilister i
1929 med den bilsakkyndige, ingeni-
or H. Cornecliussen.

Pa spersmdl om hvor mange biler
der er innregistrert i hans distrikt i
1929 svarer ingenieren, at antallet er
1600, derav 210 nye biler. I 1928 var
der 1415 biler. Tallenc for motorsyk-
ler er henholdsvis 70 og 90. Av det
samlede antall motorkjeretoier i 1929
var 120 midiertidig ute av bruk.
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— Det géar tilbake med motorsykle-
ne!

— Ja. @g det ma foruten veinettets
utvikling tilskrives den omstendighet,
at man nu kan (4 biler som bedre pas-
ser for den enkelies bchov. Dessuten
cr prisforskjellen mellem en liten bil
og en motorsykkel med sidevogn i
grunnen liten — i all fall i forhold til
den storre nytte man har av cn bil.



Bilprisene

NY PRISNEDSXTTELSE
i

Den ypperligste Buick.
som nogensinde

er bygget,

PRISERNE

»STANDARD«
4180 . s.mm Adors Sedan
800 2. »  Canpe
asS 268, 6: + County ClubCoupe 10 m-
128 28 & s Coupasrreriense, 101

. Sisetens Sporl.Tourtng
M4 s SporLRusdster
W, 7 e 10ulihg eue
0 S » Ldon Sedan

M ASTERe
Suszters Sport Touslng ..., 11190 0. Topmiers S:dm .- vee 18260
25 Tew 2050 L7 Stdin

Stor prisneds=ttelse

Hvorledes er det mulig?

0. dvo stadig stigende eltersporgsel paa Ornsmos
Iauz har gjort det hensiztsmmssic fra nu av at
samle vognene pay den skandinaske fabrik. De
besparelsez. sam indvindes i told o fiakt, komiuer
i averensstennclee med Gengzal Motnes sunde fors
ingspeincippec straks det automobilkjopende put.
ikum uisode,

Sammenlixn Otosmosite med hvilkensomhelst bil i
senne posklasse, og De vil ikke betxnke Dem vaa
at yelge Otoswostte

DE NYF PRISER:
Touring. . . .. Kr. 6280
2:dots Sedan . — 6925
4:dors Sedan . — 7900

fat Oslo inkd, iesersering

Autarisere Oldsenodiltfortandter:

Dc( Iyder utrolig at Oaxianp Six, som afleredle
nu yder saa stor vardi for kjopesummen, hac
kunnet undergas en yderlizere prisnedixttelse.  Aars
saken er at Oaxtann nu blie samlet her i Skandis
navien, of de herved indyundne besparelser kommer
steake publikcum tilgode.

Det er derfor intet under, at Qaxtann vinder og
beholder kjopeenes allid.

PRISERNE

Kr. 7800 4dory Sedna..., Kr R850

. K83 Landau Sedan.

5600 Landau Cospe
bﬁ Onl> \akl, syservevias.

Touting .
Roadster .
2-does Se

En ny stor prisnedsattels.

w .. y belyser Poxmiacsy hurtig voksende populatiiet. Po«.
TAC enumend- sukces | Amerika helt fra

forst kom pan markedet bar forplantet sig buﬁl

lsodet  Dem st endo rhm
deane Mdeelle Familivvoes T et mollg

for oa s ixMe praduk onen n[\, og som felge
deray at foreta en ny, vrsently prisnedseitelse,
Det har tdligere veret utelukket niunnv tilby en
Goeylindret indelukket kvalitetsbil il Pontiacs utroe
lig lave pris, og det er dertor falet under at Pow
T1AC straks har slaat lpﬂnmcm of ¢r blit en av de
mest populiee automebiler paa narkedst.

PRISERNE

2.dors Sedan ... Kr. 6150

landau Sedan., — 7375

Landau Coupé . — 7275
fit Otlo (k! rescrvering
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En pensjonist ser tilbake

og forteller

Husker du noe fra dine forste ar hos
Statens Bilsakkyndige? Det er Klara
Risvold vi sper. Vi finner henne i en
kosclig leilighet i heayblokken pa Kri-
stianslyst. Her kan hun sitte og se ned
pa Biltilsynets nybygg (fra 1969) pa
Mariero. I dette bygget avsluttet hun
cn lang og tro kontortjeneste ved
bilkontrollen i Stavanger, fer hun
varen 1973 gikk inn i pensjonistenes
rekker. — Jo, hun husker faktisk litt
av hvert, og fortelle det kan hun:
Jeg husker godt den dagen jeg be-
gynte som kontordame hos bilsak-
kyndig Corneliussen. Det var den 9.
desember 1931. Jeg skulle vikariere
for en venninne av meg, Borghild
Tennessen, som var blitt syk. Dess-
verre ble hun sa syk at hun dede alle-
rede i januar, og dermed ble jeg
vaerende pa hennes plass. Jeg fikk
100 kr. méneden i lenn. Corneliussen
betalte meg av sin egen kontorgodt-
gjorelse. Siden fikk jeg 125 kr. og
deretter 175 kr. pr. maned, men det
var lenge ctterpd. Da vegdirektor
Ronning (tror jeg han het) kom pa
besok en gang i 30-arene, ordnet han
det slik at jeg fikk 250 kr. i maneds-
lenn. Fast ansettelse fikk jeg imidler-
tid ikke for etter 11 1/2 ar. Det var i
1943 at Red ved Vegkontoret ordnet
med den siden av saken.
Bilkontrollen holdt til i et lite hus
ved siden av Corneliussens vanings-
hus i St. Olavsgaten. Opprinnelig en
lee, tror jeg, som ble innredet. Vi
hadde 2 garasjer og 3 sma kontorer.
Det ene kontoret hadde Cornelius-
sen, utenfor han satt jeg, og det tred-
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Klara Risvold

je var for bilsakkyndigassistentenc.
Vi hadde spartanske forhold. Det var
ikke snakk om noen «luksus» hver-
ken kontormessig eller saniteert.
Vannklosettet var gjerne tilfrosset i
manedsvis om vinteren, og slik skulle
det vaere til det tinte opp. Det skulle
«repareres» fra naturens hand. Vi
hadde ett felles handkle, husker jeg,
men til slutt fikk jeg overtalt Corneli-
ussen til & spandere ett pa hver av
0ss.

Corneliussen var igrunnen en streng
mann med mange prinsipper. Det
stod respekt av han, og hans ord var
nermest lov. Sjaferlerer Sommer-
stad sa det slik: «Har Corneliussen
sagt at et hus e svart, sa e det svart,
sjol om det e kvitt». I telefonen matte



jeg si «insjenior» Corneliussen og
ikke «injenar». Siden ble det vanlig &
si bilsakkyndigi telefonen, og det falt
jo lettere, Hadde jeg skrevet et ord
feil, cller kanskje bare uteglemt en
boksiav, ble han fryktelig sint. Han
kastet brevet fra scg og ba meg skri-
vet et nytt. — Likevel satte jeg stor
pris pa Corneliussen, og jeg gikk ut-
vilsomt i en god «skole».

Corneliussen hadde forerprove med
4 elever om formiddagen og 4 om et-
termiddagen hver mandag og tors-
dag. Trafikkreglene fikk de sparsmal
i inne pa kontoret. Da satt de 4 kan-
didatene pa en sofa eller chaisselon-
gue (som vi sa) og Corneliussen satt
pa en stol rett foran. Daren stod apen
ut til mitt kontor slik at jeg kunne
folge med pa «forestillingen». Skilte-
ne og reglene matte kunnes, det skal
veere visst. Oppkjoeringen var et kapi-
tel for seg. For & komme inn pa
gardsplassen, hvor kandidaten skulle
snu bilen, matte han kjore gjennom
en ganske smal port. Hvis bilen be-
rorte en av portstolpene var det selv-
sagt stryk. Porten var faktisk det
«naleye» en matte gjennom for a fa
«lappen».

Av og til reiste Corneliussen bort for
helsens skyld. Til Vikersund bad eller
til Skotsborg bad i Danmark. -- Jeg
husker da hans far, skipsreder Cor-
neliussen, dede og skulle begraves.
Likfolget gikk fra hjemmet den gan-
gen, og utanfor huset stod en vogn
med 2 hester foran. En av byens fine
fruer hadde nettopp fatt fercrkort.
Na kom hun i full fart — neermest pa
2 hjul — rundt gatehjornet. Dette
stred mot all god takt og tone, og
Corneliussen ble meget indignert.
Han snakket om det i land tid etter-

pa.

Vanligvis hadde vi en bilsakkyndi-
gassistent. Men assistentene hadde til

4 begynne med denne jobben som bi-
yrke. jeg husker Brodahl, som hadde
eget ingenigrkontor, og Bjarne Hoie
fra Vegkontoret. I 1936 bleimidlertid
Johan Jacobsen fast assistent. Jacob-
sen ble jo siden bilsakkyndig i Hau-
gesund og deretter i Stavanger. Han
var forresten min sjef fra 1958 og til
jeg sluttet.

Jeg forte ct bilregister i store proto-
koller. Den gangen var det slik at
hver bil fik nytt kjennemerke nar den
skiftct eier. Dermed ble det litt inn-
viklet for den «uinnvidde» & finne
frem i protokollene. Dette benyttet
Corneliussen seg av under krigen da
tyskerne kom og skulle rekvirere kjo-
retoyer. Tyskerne ville ha hjelp av
oss, men Corneliussen nektet be-
stemt. De fikk «veer-sa-god» finne
frem i protokollene selv. Han gav seg
ikke pa det.

En gang jeg sorterte posten fant jeg
en illegal avis. Med det samme kom
det en tysker inn daeren. Jeg fik skjo-
vet avisen inn under en av protokolle-
ne, men jeg ble helt nerves. Og selv
om det gikk godt, tok jeg etterpa
avisen og puttet den i ovnen.

Frk. Risvold har mange flere min-
ner, men vi neyer oss med disse
«klippene».

Frk. Risvold og jeg mener — at selv
om det er navngitte personer i interv-
juet — sa er det ikke noe i dissc histo-
ricne som kan virke «stotende» pa
noen na lenger.

Alle vet jo at 30-arenc var «harde»
og at bilkontrollen hadde trange
«kar» den gangen.

Haugland
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Litt om biltilsynet

i Haugesund

Fortauget kan brukes til sa& mangt.
Det kan brukes av fotgjengere til & ga
pa. Men dersom disse fotgjengere
gikk i Karmsundsgaten matte de kan-

skje skreve over en bilsakkyndig som
la halveis under en bil og sjekket
kingbolten.

Ja, bilsakkyndige i Haugesund
brukte fortauget til kontrollhall,
apen og luftig sddan — helt til 1971
da Haugesund fikk nytt bygg.

Arbeidet med registrering av kjore-
tayer foregikk til 1964 hos politiet,
som sendte meldinger om alle regi-
streringer til bilsakkyndiges kontor.
Det var derfor 2 parallelle registre og
atskillige skjemaer a fylle ut.

I arenc for bruktes penn og blekk
for kulepennen ble sett pa med mis-
tro.

26



Det trottandes biltilsynet

Det er ikke til & kemme forbi at for-
holdet mellem biltilsynet og publi-
kum har vert — og tildels cr — sa
som sd. Og grunnlaget for friksjonen
er kanskje ogsa tilstede.

Folk har det travelt. De vil bli ekspe-
dert straks de kommer. Nar de far
hore at, nei det blir noen timers ven-
ting pa vognkortet — begynner irrita-
sjonen sd smatt. Men du trodde det

bare var deg og tenkte ikke at kan-
skje et par snes andre ogsa skulle
ekspederes.

Men du skal bare ha dette vognkor-
let, sa skal du ga igjen straks, det er
cnkelt. Mer forlanger du ikke. Men
for dette vidunder av en brukt per-
sonvogn du har kjept skal registeres,
vil den typen i skranken «se litt pa

Fertsettes side 9

1 1964 var kjeretoybestanden om-
kring 12000 i distriktet, og na fulgte
en tid med stadig ekning av antall
kjoretoyer og likesd nyc typer av
vogntog, trailere eg sarskilte typer
av kjoreteyer som krevde sarskilte
kentroller og godkjenninger. Nye
lover og forskrifter har derfor, jeg
hadde nesten sagt — fulgt i kjelvan-
net, hvad det ofte ogsa har.

Det er ikke lite lesestoff som er til-
fort biltilsynet i de siste snes ar.

Den store ekspansjonen skjedde i de
siste 35 ar. Det er ikke sa rart at eldre
folk ikke er pa linjc med den moder-
ne trafikk med trafikklys og red
mann o0.s.v.

1 1967 var der i Norge over 900.000
kjoretayer. 10 ar etter var tallet for-
doblet til 1.759.330.

Men som sagt i Haugesund fikk vi
eget bygg i 1971, og var derfor i stand
til @ kunne ivareta de nye og flere
oppgaver som kom etterhvert. Det
var ct stort fremskritt @ kunne betje-
ne publikum med stoerre lokaliteter,
og mer moderne apparater. P& kon-
torsiden ble kontormaskinene mer
og mcer automatiske.

Det var en mann som spurte en
bilsakkyndig etter en bil og registre-

ringsnummeret. Det var utenfor kon-
toret, og den bilsakkyndige svarte at
han ikke haddec bilregistret i lommen.
Bilregisteret bestod av 5—6 svare
skap; men faktisk har utviklingen
gjort at den bilsakkyndige kan ta det
i lommen n4, sa utrolig det enn heres
ut.

Vi har det na pa microfiche der bil-
cne og eiernes data liger tettere enn
sardiner.

Inkorporeringen av biltilsynet i veg-
vesenet vil etter hvert bidra til a sc
motorvognen og dens bruk av vegene
i cn sterre sammenheng.

Man kan sperre seg selv: Er biltil-
synet na en ferdig institusjon, er den
en ferdig enhet i vegvesenet klar til &
ta seg av noec sa omfattende som all
motortratikk i landet.

Det er for mange faktorer i bildet til
at en kan besvare ct slikt spersmal.

Tekniske nyvinninger, kjoreteyenes
konstruksjon, hastighet, form og
storrelse gjor at myndighetene stadig
ma ha et vakent eyc for utviklingen
framover. En ma forsgke gjennom
lovgivningen & sikre ferdselen bade
for mennesker og andre verdier.

K.B.G.
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Trafikkproblemer for

BIOCIC
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Irafikkproblemer for,

Andersen kom en dag ikke forbi
Skjoldestremsbilen som skulle til
byen med melkespann, gods og folk
som satt og ristet utover landevegen.
Bak kom altd Andersen med laste-
bilen. Det var dengang vegen var
smal og farlen bedagelig. Men An-
dersen hade liten tid. Han tutet med
hornet flere ganger men uten rcsul-
tat. Han mistct talmodigheten og sa
til sidemannen. «Na kjorc cg tett
innte bilen sdnt at du hoppe bort pa
stigen. Sa krype du ove taket og ban-
ka pa rutd». Tom krabbet forover

Torvkonen kiorer selv sin bil,

28

o RN Sl

e

e 3

‘Q '—fBZ & s .,(%CC\\;__

e,

panseret, hoppet bort pa rutebilen
under fart, og s& bar det opp pa ta-
ket.

Det var en forskrekket sjafar som
plutselig sa en hand pa frontruta som
banket pa og viftet med tommeltot-
ten at kursen matte endres inn til
siden.

Som rutebilsjaferer flest beholdt
han fattningen og slapp straks An-
dersen forbi. Men det er neppe a an-
befale en gjentagelse av eksperimen-
tet na tildags. K.B.G.

Ta rattet! Ta rattet!



Biltilsynet i Egersund

Biltilsynet i Egersund i sin naveerende
form, er av relativt ny dato. Stasjo-
nen hvor vi idag holder til ble offisielt
apnet den 13. desember 1978. Lokal-
ene leies av firma Bilservice A/S,
som driver bilverksted og forretning,
og ligger sentralt til, like ved riksveg
44,

Stasjonen har idag fem ansatte, og
ledes av stasjonssjef Leif @degard.
Utenom ham har vi inspektor Petter
M. Sivertsen, adm. sekreter Georg
Eie, og kontorassistentene Ingunn
Semme og Golin A. Skarre. Fra
hasten av blir vi seks, idet stasjonen
skal utvides med en ny inspektor.

Ved stasjonen utfores alle oppgaver
som er tillagt Biltilsynet. Det omfat-
ter registrering, kontroll og taksering

av kjoretoyer, utlan av prevekjenne-
merker, avleggelse av farerprover og
fornyelser, godkjenning og kontroll
av kjeretoyverksteder og kjereskol-
er, utrykning og etterforskning i for-
bindelse med trafikkulykker m.m.

Stasjonen dekker kommunne Bjerk-
reim, Eigersund, Lund og Sokndal,
men far ogsad henvendelser fra andre
tilstotende kommuner.

For Egersund fikk eget Biltilsyn,
matte alle disse tjenester utfores i
Stavanger. Nar det gjaldt fererpro-
ver, ble disse avlagt i Egersund ved at
sensorer fra Biltilsynet i Stavanger
kom til Egersund pa faste dager. Det
sier seg selv at dette var en tungvint
og lite tilfredsstillende ordning for
folk i distriktet.
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Kontroll av store og smd kjorctoyer foregir paralelit.

Vi tror derfor at det ble hilst med
glede av savel bilforhandlere, kjores-
koler og trafikantene i distriktet den
dagen stasjonen i Egersund ble ap-
net.

Vi som daglig tilbringer var arbeids-
dag her, ma ellers si oss stort sett
godt forneyd med var arbeidsplass,
selv. om behovet for mer plass allere-
de er apenbart. Arbeidsmiljeet er tri-
velig og kontakten og tonen mellom
kollegaene er god.

Hvis vi beveger oss ned en etasje
kommer vi inn i kontrolthallen. Her
foregar all kontroll av nye og gamle
kjoretoyer. Hallen er utstyrt med
moderne tekniske hjelpemidler for
kontroll av bade bremser og annet ut-
styr.

Fra stasjonen foregar det innkalling
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av kjeretayer til periodisk kontroll til
bestemte tider. Dette er mest kon-
sentrert til perioden hest/vinter. Ut-
over varen og sommeren blir utekon-
trollen intensivert. I tillegg til perio-
disk kontroll foregar kontroll i for-
bindelse med omregistrering og om-
bygning av kjeretoyer. I den forbind-
else kan vi nevne at i disse dager er
arbeidet med montering av ny vekt
ved stasjonen i full gang. Dette vil av-
hjelpe et stort behov, idet vi'til na har
veert nedt til & sende kjoretoyene av-
garde utenbys for veiing.

I hallen foregar dessuten kontroll av
kjoretoyer etter anmodning fra politi
og lensmenn, samt etterkontroll i for-
bindelse med tidligere kontroller. I
forbindelse med etterkontroller ma
nevnes at en har fatt til et godt



samarbeid med autoriserte kjoretay-
verksteder i distriktet. Disse serger
for & reparere de feil som er anfert pa
Biltilsynets kontrollseddel, og sender
tilbake kvittering til Biltilsynet for at
arbeidet er utfert og feilene rettet. Ei-
eren av kjeretayet kan pa denne ma-
ten bli spart for en ekstra kjeretur i
forbindelse med frammeate til ctter-
kontroll. Samtidig blir Biltilsynet fri-
tatt for tidkrevende etterkontroll, og
far kapasitet til & ta seg av andre opp-
gaver. Hvis eieren skulle enske & hel-
ler mate opp hos Biltilsynet for etter-
kontroll, har han selvfelgelig full an-
ledning til det.

< W—

Ved stasjonen drives ogsa et utstrakt

samarbeid med bilorganisasjonene
som et ledd i arbeidet for sterre tra-
fikksikkerhet. 1 disse dager blir det
saledes i lgpet av noen kveldstimer
utfert bremse- og dekkontroll i
samarbeid med Norges Automobil-
forbund.

Som det vil fremga er oppgavene
ved stasjonen mange og varicrte, med
de fordeler og ulemper dette med-
forer ved en liten stasjon. Men alt
tatt i betraktning — en trivelig ar-
beidsplass.

G. Eic

P

» Inspektor Po M. Sivertsen i arbeid »
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Skjema

I dag fikk jeg « h et t a» — mildt
sagl. Pa pulten min 1a et langt, tjukt
brev fra Vegdirektoratet, som inne-
holdt en haug av skjemaer som skulle
fylles ut. «Auene» ble storre og stor-
re etter hvert som innholdet ble av-
slart. Overskriften lod:

éggﬁiﬂ%§¥3535@°
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«OPPFOLGING AV VIRKSOM-
HETEN I BILTILSYNET».

De skal altsa sjekke om vi gjar nok.
Det kan jeg forsta, men det ma da
veere en grense. Tenkte pa a sende ut
et skjema til Dem og sperre om de
kan finne ut hvor mange arsverk de
har brukt pa a ringe hit og dit i 1979,
men det gar vel ikke.

Sa na sitter vi her med et drass av
skjemaer foran oss, krysser av og ser
pa klokka. Folk som kommer innom
tror vel at vi er spro.

Jeg ma vel ga til anskaffelse av stop-
peklokke for & falge med og fa det
helt neyaktig. Sette den i gang hver
gang telefonen ringer i tilfelle det
skulle vaere spersmal fra masete for-
sikringsselskap eller andre som vil ha
opplysninger om det ene og det an-
dre. Slar av klokka nar jeg har fatt
slengt pa reret og noterer.

Selvfolgelig bruker vi en del arsverk
pa dette, men det spiller visst ingen
rolle, s lenge vi far statestikk.

Akkurat na holder vi pa & spore opp
tall fra 1979 og de forste manedene i
ar. Vanskelige greier og kort svar-
frist. Burde vi ikke fatt beskjed for?
Nei, det er det visst ingen som tenker
pa.

jeg har forresten funnet ut at det
mangler en ting pa det «derre» skje-
mane.

HVOR MARMNGE ARSVERK BRU-
KER BILTILSYNET PA A LAGE
STATISTIKK?

Med hilsen
Biltilsynet i Egersund



Pa utekontroll med biltilsynet

«Den stopper vi! Den ser mistenkelig
ut!»

Det regner og blaser med kuling fra
nordvest, og vi er pa utekontroll med
Biltilsynet i Egersund, representert
ved stasjonssjef Leif Bdegard og in-
spekter Petter M. Sivertsen.

Ovenstaende utbrudd er myntet pa
en personbil av en noc eldre argang
som har vakt de to herrers interesse.

Det er en fredag kveld i april, og vi
befinner oss pa noen av de mest trafi-
kerte veiene i distriktet.

Trafikken er livlig tidlig pa kvelden,
tiltross for det sure vaeret. Alle kjore-
teygrupper ser ut til & vaere represen-
tert — fra mopeder til store vogntog.

Hvordan reagerer s trafikantene pa
slike kontroller? Vi retter spersmalet
til en del av de som ble stoppet.

Alle som ble spurt, var positive til
slike kontroller, bade de som det ble
notert feil pa, og de som kunne kjore
videre uten anmerkning.

P& spersmal om det var lenge siden
de sist var blitt stoppet for kontroll,
varierte svarene fra «aldri blitt stop-
pet for» — til «ble stoppet i kontroll
for ca. to maneder siden». En av de
spurte hadde kjert bil nesten hver
dag i over 30 ar, og dette var farste
gang han ble stoppet for kontroll.
«Det var litt spennende dette», kom-
menterte han, «jeg ble sd nerves at
jeg ikke husket hvor lysbryteren
var». Ja, ja, kanskje ikke sa rart nar
det var ferste gang pa over 30 ar.

Alle de spurte, med unntak av en
sjafer pa vogntog, syntes det var alt-
for fa kontroller av denne type. Trai-
lersjaferen syntes det kunne klare
seg. Det ble ofte nok, mente han.

Pa spersmal om de selv foretok re-
gelmessig kontroll og ettersyn av bi-
len sin, svarte alle de spurte et klart
ja, noc som vi setter et stort spers-
maltegn ved, nar vi var vitne til alle
manglene som ble notert, noen av til
dels alvorlig karakter og apenbart
ikke av ny dato.

Det tradisjonelle svar nar det ble
funnet feil ved f.eks. lys, uteble heller
ikke. «Kan ikke skjeonne dette, alt
virket jo igar».

At det kan vaerc vanskelig for Biltil-
synet 4 alltid feste lit til slike utsagn,
kan vi godt skjenne. Pa en bil hvor
det med all tydelighet fremgikk at det
matte vaere minst flere uker siden den
avslitte og rustne ledningen til bak-
lykten hadde vert tilkoblet, kom eic-
ren med utbruddet «jammen baklyset
virket jo da vi startet». Ja, ja, det er
lovlig & preve seg, er det ikke sa det
heter.

Etter hvert som veret ble mer og
mer utrivelig, ble vi mer og mer glad
for & kunne krype inn i bilen og var-
me oss pa en hardt tiltrengt kaffetar.

Nar en sitter slik i bilen og filoso-
ferer over biltrafikk og menneskety-
per bak rattet, gjor man seg jo visse
refleksjoner. Hva er det som far tilsy-
nelatende ellers fornuftige folk til &
kjore rundt med slike alvorlige mang-
ler pa bilen sin, at dc rett og slett blir
avskiltet pa stedet ved en tilfeldig
kontroll. Forstar ikke slike personer
at de er livsfarlige bade for seg selv
og sine medtrafikanter. Eller gir de
blaffen og regner med at «det gar
godt».

Nar vi fikk se et dekk hvor gummien
var vekkslitt slik at staltrader stakk
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Sjaferen pa vogntogel mente al del var mer enn nok kontroller.

fram, er det slik at en nesten cr redd
for metende trafikk pa hjemveien.

Vi lykkes til slutt a lokke de to
lovens representanter inn i bilen ved a
vifte med termosflasken, i hap om a
fa sla av en liten prat. De syntes upa-
virkelig av veeret, men sa hadde de
nok ogsa av erfaring kledd scg pa cn
atskillig mer fornuftig mate enn un-
dertegnede

— «Hvordan er inntrykket av kjo-
reteyene pa landeveien etter noen sli-
ke kontroller som dette?» Vi retter
sporsmalet til @degard og Sivertsen,
mens de slurper i scg kaffen.

— Det er sa forskjellig. Selv om de
fleste bilene pa veiene i dag er av nye-
re dato, er det relativt mange feil og
mangler. Det er enkelte kjoreteykate-
gorier som skiller seg ut her: Nemlig
firmabiler, sma varebiler/lastebiler.
Her virker det som om sjateren kun
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er ansatt for a kjere, og ikke har noe
ansvar for a holde kjereteyet i stand.
En annen gruppe med mange mang-
ler er varetilhengerne. Her virker det
som folk har store vanskeligheter
med a holde lysutstyret i orden.

En ting som heller ikke sjelden fore-
kommer er at mens ekstralyktcr, lett-
metallfclger og stereoanlegg i super-
klassen «skinner» mot en, avsleres
storc mangler pa dekk og bremser.
Dette siste gjclder stort sett ungdom-
mer. De har rad til ckstrautstyret,
men & holde bilen i forskriftsmessig
stand, det har de ikke rad til.

— «Er det ting derc er spesielt pa ut-
kikk citer under slike kontroller som
denne?»

— Forst og tremst at lys, styring,
bremser og dekk er i orden. Dctte er
jo dc faktorene som har sterst betyd-
ning for trafikksikkerheten.



Det er tydeligvis ikke alle som foretur regelmessig kontroll av bilen sin.

Men vi sjekker ogsa at gyldig forer-
kort er tilstede, samt at vognkortet er
med og i samsvar med kjoretoyet.
Det forekommer jo at kjereteyer
ulovlig blir bygget om for a «lure»
avgiftsmyndighetene. Dette slar vi
sclvfolgelig ned pa.

— «Kommer dere over kjeretoyer
med mange alvorlige feil?»

— Det gjor vi ved hver kontroll. Vi
ma ofte etter kontrollenc scttc oss
ned og skrive anmeldelser pa ting vi
finner seerlig graverende. Det er som
du har sett ingen sjcldenhet a avskilte
kjoretoyet pa stedet.

— «Hvordan ser derc pa utckontrol-
ler, hvilken betydning tror dere dettc
har for trafikksikkerheten?»

— Etter min mening er det pa veien
at de trafikkfarlige kjoretoyene blir
«luket» ut.

Selv med en effektiv innkalling vil

mange farlige kjoretoyer «gli unna»
hallen i maneder selv etter at de er
kalt inn. DE meter ikke forste gang,
andre gang er det ferie, sa sngstorm,
sa star bilen pa verksted og ikke blir
ferdig...o.s.v. Sa kjercr de kanskje
rundt et halvt &r med et trafikkfarlig
kjoretoy for det blir fremstilt, cller at
skiltene da leveres inn. Det er vel hel-
ler ikke til & stikke under en stol at
kjoretoyer gjerne «blir ribbet» for
ulovlig utstyr, felger og dekk for en
kontroll i hallen.

Utekontrollene har en preventiv
virkning. Folk «foler seg ikke tryg-
ge» nar de er ute og kjerer uansett
tid, vacr eller vind. Dette bidrar til at
de gjerne tar en titt pa kjoretoyet for
de kjerer.

Et eksempel er at det i det siste arct er
meget fa mangler pa dekk. Her viser
det seg at informasjonskampanjer og
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Personalia

En 60 aring

At arcne gdr og at den enkelte av oss
blir eldre er noe vi ma leve med. 31.
januar var det «vegvesenets glade
laks» - Arthur Sjedin, eller bedre
kjent som Sjedinen som passcrte 60
ar. Alle som kjenner han ville nok
gjerne gitt han en hilsen med gode
onsker, men desverre kan vi ikke alle
na frem ved slikc anledninger.

Pa Bzerheim har det blitt en tradi-
sjon at arbcidskammerater og ledere
samles til cn liten kosestund i mat-
pausen pa dagen eller der omkring.
Slik ogsa deanc gang, Sjedin kom
fredag 1. februar med kaker og kaffi.
Det ble anledning for «merkegjen-
gen» og «vegsentralen» til & gi han en

gratulasjon og gode onsker videre.

Jan Undset som cr en av de som har
arbeidet lengst sammen med han
overakte et tinnkrus med innskrip-
sjon.

E.S.
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hyppige kontroller har gitt store re-
sultater.

—«Er utckontroller en populer tje-
neste?» Vi ser ut pa regnet som siler
ned langs bilrutene.

— Jeg tror at utckontrollene er en
popular tjeneste. Det er klart at der-
som veeret er stille og fint, er det tri-
veligere enn i dag. Men dersom c¢n
kler seg godt kan en «overleve» man-
ge timer utc. Man oppnar en fin kon-
takt med alle slags mennesker her
ute. Det er klart at alle ikke er like
blide pa at vi finner feil ved bilen
(«som har veert som en venn for meg
i 20 ar»). Men stort sctt tar folk det
med fatning. Enkelte er sogar glad
for & bli gjort oppmerksom pa feil og
mangler.

— «Hvordan fungerer samarbeidet
med politi/lensmenn?»

— Samarbeidet med
politi/lensmenn i distriktet cr det al-
ler beste. Dette gjor at vi ofte er ute
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sammen. Da er vi gjerne ute pa dag-
tid med en representant for biltilsynet
og en for politi/lensmann. Sa far vi
ta oss av bilene og de tar seg av forer-
kortene, med forelegg etc.

At det er mange livsfarlige biler som
blir «luket» vekk under slike kontrol-
ler, er undertegnede blitt overbevist
om etter en kveld som denne pa lan-
deveien. Og at dette i hoy grad er
med pa a hoyne trafikksikkerheten
pa vare veier, kan det ikke herske den
ringeste tvil om.

Faciten etter en tilfeldig kveld den
stunden vi var tilstede, er, at av ca. 50
kontrollerte kjoretoyer var det mang-
ler pa omtrent halvparten. En av bile-
ne ble avskiltet pa stedet.

Vi samler sammen vare vate notater,
og gjor klar til hjemtur, mens vi he-
rer de to karene si til hver sin bil som
cr blitt stoppet: «God kveld, dette cr
Biltilsynet, kan vi fa se forerkort og
vognkort, takk»



«Suldalsvegen» sjolv
har forlate vegvesenet

Overing. Per A. Smedberg

Som kjent naermar anleggsdrifta pa
Suldalsvegen seg si avslutning, sjolv
om det enno vil ta ¢i tid far anlegget
kan seiast & vera heilt ferdig.
Nedtrappinga i anleggsdrifta har og-
sa fatt den fylje at overing. Per A.
Smedberg som har vorc anleggsleiar
pa Suldalsvegen, no har slutta i veg-
vesenet og gatt over til privat verk-
scmd. Smedberg byrja i vegvesenet
den 1. februar 1972 da oppstartinga
av Suldalsveganlegget vart forebudd.

Han har saleis fatt vore med pa gjen-
nomforinga av heile dette anlegget,
som cr det starste anlegget til no i
vegvesenet i Rogaland si historie.
Smedberg hadde sin farebels siste ar-
beidsdag i vegvesenet den 31. januar

1980.

Vitykkjer det er leit at Smedberg et-
ter mange og lange overveiningar
fant at han ville forlate etaten. Pa
den andre sida kan vi skjona at han
sag ei utfordring i den nye stillinga
han fekk tilbod om.

Vi vil fa takka Smedberg for den
innsatsen han gjorde dda han var i
vegvesenet. Vi tillet oss dessuten & tru
at han har fatt mykje god laeerdom i si
tid her hos oss som han kan bruka
hos den nye arbeidsgjevaren sin. Vi
vil il slutt fa ynskje Smedberg og
hans huslyd alt godt i den nye jobben
og vonar at dei vil trivast der sor i
Hauge i Dalane.

H. TFolgero

L.

Drifta

Esther Fatland er begynt ved Dirdal |
vegstasjon 1/3 1980

Janne Karin Ostebo sluttet ved Dir- l
dal vegstasjon 29/2 1980 J
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Ole Handeland er tiltradt
i stillingen som Info-sekretaer

fra 1. mai 1980

Jeg har na besokt de fleste kontorene
i Stavanger-omradet, mange har jeg
hilst pa (ikke vent at jeg skal klare a
huske navnene pad en stund), og en
del har jeg fatt en prat med. Sa snart
som mulig haper jeg a fa anledning til
a treffe dere som er stasjonert uten-
om Stavanger-regionen. For & kunne
Gl informasjon, er jeg avhengig av a
MOTTA informasjon. Derfor haper
jeg at dere vil ringe meg, skrive til
meg, eller ta tak i meg pa annen mate
nar dere mdtte ha noe pa lager som
derc foeler burde deles med flere. Ta
kontakt nar som helst, og hvor som
helst.

Jeg har en mistanke om at det er
mange av derc som tar bilder — av
anlegg, av maskiner, av arbeidssitua-
sjoner, av andre ting som har med

etaten a gjore. Det ville vacre fint om.

dere sendtc meg en kopi eller et nega-
tiv for de forsvinner i egne album el-
ler arkiver,

-
Som redakter for Rygjavegen vil jeg
vaere takknemlig for synspunkter pa
det som star i den (ogsa saker dere
mener BURDE statt i den, og hvor-
dan stoffet ber presenteres.

Pa den maten haper jeg vii fellsskap
skal kunne gjorc mest mulig informa-
sjon tilgjengelig for alle som ensker &
benytte scg av den.

e

Ole Handeland

Forts. tra side 51

I Rogaland har vi tildels store pro-
blemer med foranncvnte forhold og
dette koster oss arlig store belap.

Moere og Romsdal vegvesen hadde i
likhet med oss sterkt registrert over-
gangen til storre ferjer med storre
motorkraft og baupropell, men pa
tross av dette fikk vi inntrykk av at
dette var ct sterre problem i Roga-
land enn i Maere og Romsdal. Dette
kommer kanskje av at i Rogaland
nyttes en del sterrc og tyngre ferje-
matericll og at enkelte av vare ferje-
leier ligger noe mer utsatt til for
strem og vind.
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Turen til More og Romsdal ble pa
alle mater meget vellykket. I tillegg til
det rent praktiske fikk vi ogsa se sto-
re deler av Nord-Mere, Romsdalen
og Sun-Moere med sin sieregen og me-
get vakre natur.

For dette vil vi i forste rekke takke
vare utmerkede ledsagerc pa turen,
oppsynsmann L. Dahl og avd. inge-
nier. P. Korsbrekke og dernest admi-
nistrasjonen i de to fylker som gjorde
denne turen mulig for oss.

Stavanger 30. april 1980
J. Nesheim
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Hvis Jesus kom

Jeg kunne ha god lyst til a sporre:
Hvis Jesus kom til ditt hjem for a bli
der en dag eller to -

hvis han kom - ganske uventet, og
banket pa, hva ville du da gjore?

Du ville gi ham det beste veerelset
og servere ham den fineste mat.
Utallige ganger vilie du si at

du var sveert glad for dette

meget uventede besok,

og opplevelse

uten like.

Men om du fra vinduet ditt sa
ham komme —

ville du da mate ham med dapne
armer og by den himmelske
gjest velkommen?

Eller matte han vente ved den
lukkede daren inntil du fikk
tid til a lukke opp?

Du madtte kanskje fa pa deg andre
kleer,

Ja ryddet opp i stuen,

Sjerne noen kularte blader,

og legge Bibelen pd sin plass.

Det var kanskje andre ting

du ville gjore:

Skru av fjernsynet, sla av radioen,
og hape han ikke horte

hvilket program du lyttet til.

Fra pianoets notestativ

ville du fjerne noer verdslige sanger,
og fa satt salmeboken fram.

Kunne Jesus ga rett inn

hvis han kom til hjemmet ditt i
dag?

Ville han bli mottatt med et apent
og cerlig sinn, eller var det ting
du matte fa forandret for du
onsket ham velkommen inn?

Ville du bite deg selv i ieppen for
det siste uoverlagte ord?

Hyvis Jesus ble en dag eller to hos
deg:

Ville du da gjore de samme ting
som du ellers gjor —

og gjoare dem pd samme mdadte?
Ville dagliglivet fortesette nayaktig
som for?

Ville familiens samtaler veere som
ellers er?

Ville det falle naturlig a be

nar dere gar til bords?

Ville du synge de samme sangene
og lese de samme bokere,

og tydelig la Jesus forsta

hvilken fade du far for din sjel?

Ville du ta Jesus med deg

der du hadde planlagt ¢ ga?

Lller ville du forandre planene dine
bare for en dag eller to?

Ville du gjerne han skulle mate dine
venner,

eller ville du hape de skulle holde
seg borte

sd lenge hans besok stod pad?
POnsker du han skal bli hos deg i
lenger tid, eller vil du puste lettet
ut ndr besoket er forbi?

Ja, jeg kunne ha god lyst

til @ spoarre;

«Hvis Jesus kom hjem til deg i dag,
hvis han kom helt uventet,

hva ville du gjore»?

«Derfor, veer ogsad rede!
JSor Menneskesannen kommer i den
time I ikke tenker».

Matt. 24.44.
Viste Hageby 11. mars 1980
Kjell Dalaker
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Samarbeidsutvalget har premiert forslag

«Forskalingssystem for bru»

fra opps.m. ass. Tore Tagholdt med
kr. 500,—

Forskalingssystemet er brukt ved
bygging av Bjordal bru i Bjerkreim.

Brua er lagt opp pa to stykker stal-
dragere HE 1000 B med en lengde pa
24 meter. Senteravstanden pa stal-
dragerne er 2,60 meter. Problemet
var a for skale den utkragede del av
dekket (sc skisse) uten & matte sette
opp store statter i elva. Dette var
vanskelig pa grunn av stor vann-
foring i elva.

Det som ble gjordt var at en kjopte
gode bruktc jernbanesviller og la dis-
se mellom brudragerne pa flensen. Vi
hadde sju stykker I-bjelker 18 c¢m
hoye, og seks meter lange. Jeg kon-
stuerte noen beyler av AZ-stal (16
mm) og stdlplater pad toppen. Dette
ble laget pa Slettebe vegstasjon. Ved
hjelp av AZ-skruer ble dette skrudd
sammen. SE SKISSE.

Det ble lagt to stykker 2« x 6« treb-
jelker utpd I-bjelkene og forskalin-
gen til utkragerne ble bygget pa disse.

Rivingen var meget enkel ved at
man barc kunne lesne AZ-skruene,
og hele dekket ble last straks og rivin-
gen var da enkel.

De konstruksjonsmessige sider ved
systemet ble kontrollert av siv.ing.
Andera ved konstruksjonsavdelingen
ved Rogaland vegkontor. Det ville
vaere fullstendig sterkt nok, noe som
har vist seg & holde stikk. Riving av
brua er na foretatt.

Dette systemet vil ogsd kunne bru-
kes pa& andre bruer selv om en ma g
opp med avstanden, og bruke annet
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materiell enn jernbanesviller. Men de¢
samme boyler, skruer og jernplater
kan man benytte flere ganger.
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Vegvesenets

pensjonisisammenkomster

Administrasjonen har i rundskriv nr.
73/79 til vegvesenets pensjonister
forespurt om det kunne veere interes-
se for & danne en Pensjonistforening
i Rogaland.

Samtlige pensjonister i sor-fylket
som hadde svart positivt pa admini-
strasjonens forespersel var innbudt
til en sammenkomst i Posthuset i Sta-
vanger den 11. mars 1980.

Til denne forste sammenkomst var

folgende pensjonister mett frem:
Kr. Aspen, Trygg Eriksen, Ludvig
Prante, Anders Reina, Olav Stokke-
land, Lars Svihus, G.M. Semme,
Birger Tonhaugen, Karsten Torkild-
sen, Per Hole, Bjarne Steinskog,
Peder Gasland og Ola Tafjord.

Fra administrasjonen mette vegsje-
fen, overing. Hauge og adm.sekr.
Garborg.

Vegsjefen onsket pensjonistene vel-
kommen og gav ordet til overing.
Hauge.

Hauge orienterte om motorvegens
fremdriftsplan gjennom Sandnes og
videre serover.

Etter Hauges orientering ble det ser-
vert kaffe og pratet om pensjoniste-
nes interesser og om fremtidige pla-
ner for pensjonistsammenkomster.

Etter vegsjefens forslag ble det valgt
et forelepig styre for pensjonistsam-
menkomstene.

Folge ble valgt inn i styret:

Per Hole, formann, G.M. Semme,
Bj. Steinskog, Lars Svihus og Ole
Tafjord. Marit Garborg skal fungere
som administrasjonens representant i
styret.

Det ble videre nedsatt et arbeidsut-
valg som forelebig bestar av:

Per Hole, Ole Tafjord og Marit Gar-
borg.

Arbeidsutvalget for Pensjonistfore-
ningen arrangerte en sammenkomst
for pensjonistene pa Eiger Motell
onsdag 23. april 1980.

Marit Garborg hilste fra vegsjefen
som denne gang ikke kunne vere til-
stede. Som representant fra admini-
strasjonen mette Johan Lund.

Fra Rogaland Arbeidsmannsfore-
ning mette hovedtillitsmannen —
Markus Wiik.

Vegarbeidsdriften i serfylket var re-
presentert av vegmester A. Lilleham-
mer og oppsynsmennene A. Oddane,
E. Sivertsen og T. Tagholdt.

Dessuten var ufo-gruppene i sorfyl-
ket tilstede pa motet.

Det var 25. pensjonister fra sorfyl-
ket og fra Stavangeromradet pa sam-
menkomsten.

Arbeidsutvalgets formann Per Hole
onsket samtlige velkommen.

Vegmesteren og oppsynsmennene
orienterte om arbeidsoppgaver og
planer for vegarbeidsdriften i sor-
fylket.

Ole Tafjord fikk stemningen pa
topp med sine historier fra heimbyg-
da si i Tafjord.

Vegvesenets grand-old man Ludwig
Prante fortalte fra sin tid som ingeni-
or pa Stord og som overingenior i
Rogaland. Prante uttrykte en takk-
nemlighetsfolelse for den velstand
og trygghet vi har na i motsetning til
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tidligere. En velstand som den yngre
generasjon tar som en selvfolge.

Det festlige samv:eret fortsatte ved
middagen som ble servert kl. 12.00.

Sigurd Ueland og Georg Godtfred-
sen med fruer var spesielt innvitert til
sammenkomsten.

Administrasjonssjefen takket disse
for godt og pliktoppfyllende arbeid
gjennom mange ar. De fikk tildelt
gaver og fruene fikk tildelt blomster
for sin innsats i hjemmenc.

Etter middagen fortsatte samvaeret
med filmfremvisning og innlegg fra
de fremmatte.

Per Hole orienterte om det som hit-
til er gjort for & fa dannet en pensjo-
nistforening for vcgvesenet i Roga-
land.

Han ba UFO-gruppen om 4a ta kon-
takt med pensjonistene for & kunnc
arrangere sammenkomster i de for-
skjellige omradene.

Prante takket til slutt for et glimren-
de arrangement av sammenkomsten i
Egersund.

K. Torkildsen

IForts. tra side 6
bistand til politiet i samband med tra-
fikkulykker m.m.

Arbcidsoppgaven som beslaglcgger
det meste av medlemmenes arbeids-
tid, sa og si 5 dager i uken, er forer-
provenc. Dette har flcre arsaker, bl.
a. har fererprovenc oket i antall, og
at det i dag blir brukt lengre tid pr.
forerprove cnn tidligerc.

Denne utviklingen er sterkt beklaget
av medlemsmassen i hele landet, og
det vil veere foreningens storc opp-
gave fremover & endre arbeidsforhol-
dene, slik at dc blir i trad med det
man blir forespeilet i stillingsutlysin-
gen..

Harald @. Baadsvig
tillitsmann SBF

45



Om Datatrollet

«med nogo attat»

Som pensjonist far man ofte speors-
malet om hvordan man far tiden til &
ga. For mitt vedkommende ma jcg si
at jeg har veert utrolig heldig. Vegve-
senet har nemlig skaffet meg cn dob-
beltgjenger pa halsen, og det har
brakt atskillig spenning inn i tilveerel-
sen. jeg er vel formodentlig den ene-
ste i etaten som har oppnadd denne
status.

Det begynnte med at de faste publi-
kasjoner som «Rygjavegen» og
«Vegen og Vi» kom i postkassen til
min adresse under navn Harald H.
Christiansen. Na cr det uomtvistelig
bevist at jeg er dept og i 76 ar har ba-
ret" navnet Christensen. jeg gjorde
derfor et par forsiktige skriftlige hen-
vendelser med anmodning om & se
noyere etter i statens personalregi-
ster. Men Datatrollet oversa dette su-
verent, for i n@este omgang kom ogsa
innbydclse til & delta i pensjonistme-
te, men den samme adressclapp pa-
klebet konvolutten.

Da jeg bor alene i en ganske romme-
lig cnebolig matte jeg ga ut fra at ved-
kommende person hadde lykkes i a
skjule scg pa et for meg ukjennt sted.
Men til tross for en iherdig ctter-
soking over huset fra kjeller til loft
og i samtlige skap og sterre skuffer,
har det ikke lykkes meg a bringe ham
for dagen.

Og da den tidligere sa Hillevags-
beremte dctektiv Sam Snutter visst-
nok har innstilt sin virksomhet, er
min eneste utvei a be samtlige skarps-
kodde hjerner i etaten om & veerc meg
behjelpelige med & bringe denne bry-
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somme dobbeltgjenger fram i dagsly-
set. Til gjengjeld skal jeg love a ut-
nevne den heldige finner til livsvarig
medlem av amaterklubben «Sam
Snutters Venner».

jeg skulle forevrig heller sett at jeg
hadde fatt Datatrollet til & sende meg
noen av de hyggelige meldinger fra
skattemyndighetene, med retur av for
meget innbetalt skatt. Skjent man
skal ingenting forsverge i data-
alderen dersom en dremmende kvin-
ne lar fingrenc lepe con amore over
tastaturet foran skjermen.

At den tekniske utvikling ogsa kan
fore til andre utilsiktede resultater
fikk jeg se da jeg forleden fikk mitt
forste ettarige forerkort. I anlednin-
gen skulle jeg foreviges pa nytt, og
ble da konfrontert med et billede som
fremviser cn stralende «redvinsnese»
som-vi sa i gamle dage. Jeg cr ikke i
tvil om at hvemsombhelst i trafikkpo-
litiet vil ta frem ballongen straks han
ser billedet pa farcrkortet. Og det
sclv om jeg med en til visshet gren-
sende sannsynlighet kan dokumente-
re at min pensjon ikke tillater noen
ekstravaganser i omgangen med den
forevrig utmerkede, og av skjennere
hoyt besungne drucsaft. Med litt vin-
lov i haret kunne billedet ga rett inn i
anegalleriet til dc gamle greske bacc-
hanter pa Olympen, som tilbrakte
dagen i edel kappestrid med
begersvingning, henslengt pa makeli-
ge liggestoler og med en skal vindruer
til forfriskning. Men dette var riktig-
nok for de olympiske leker ble profa-
nert til fester som skulle bli brukt til a

Fortsetles side S



Knut Utaaker «<Norad»

Oppsynsmann Knut Utaaker har tjc-
nesegjort i 2 ar for Direktoratet for
utviklingshjelp «Norad».

Rygjavegens redaksjon har spurt
Utaaker om han ville gi en oriente-
ring om sitt arbeid for Norad».

Arbeidsomradet ligger i syd-vest
Tanzania i ca. 1500 m over havet.
Gjennomsnitt-temperaturen cr ca.
20—22%. Kaldest i mai—juni. Tem-
peraturen kunne da komme ned i un-
der 10°C. Torrest og varmest er det i
august—oktober. Resten av aret er
det meget regn. Nedbersmengden i
1979 var over 3.000 mm.

1 lavlandet er det varmere (ofte over
30°C) og det cr mirdre regn.

Arbeidstakerne som var utsendt fra
«Norad» fikk relaiivt gode bofor-
hold. Det var murhus med stopt gulv,
kalt vann, we og dusj. Apen peis som
var i bruk om kveldene mesteparten
av aret og til tider hele dagen.

De innfodte bodde i hytter av bam-
bus, jordblokker eller betongblok-
ker. Hyttene hadde tak av stra eller
bolgeblikk.

Arbeidsoppgaven bestod i 4 lede ar-
beid med bygging og vedlikehold av
bygdeveger. Veiene som ble bygget
var grusveger med 5 m bredde.
Undergrunnen bestod for det meste
av jord. Nar det var passe fuktig ble
veicn formet ved hjelp av hovel eller
bulldoser. Etter utforming av veien

ble stikkrennecr lagt og eventuelle
overvannsgrofter gravde. Veiene ble
alltid bygd med stort tverrfall og vci-
banen gikk nesten helt ned i groften.
Nedbarsmengden var stor og cn mat-
te ofte anlegge grofter for a lede van-
net bort fra vegbanen.

Til vedlikehold benyttet vi vegvokte-
re som hver hadde en strekning pa 5
til 10 km a vedlikeholde. Erosjonen
var stor og spesielt brufundamentene
og utlep for stikkrenner mattc jevnlig
ettersees og eventuelle skader matte
repareres hurtig for & unngd storre
odeleggelscr.

Arbeidsspraket var Swahili og
engelsk. '

Jeg hadde pa forhand et kort kurs i
swahili og da de fleste arteidsfolkene
ikke snakket engelsk, vardet i begyn-
nelsen en del sprakproblemer.

Tanzania har stor arbeidsledighet.
Normal arbeidslonn var ca. pr. mnd.
300,00 omregnet i norske kroner.
Kostnadsnivaet var nok lavere enn i
Norge, men prisene var stadig stig-
ende.

Mulighetene for fritidsaktiviteter
var heller darlige, men nar det ikke

Forlsettes side 4
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Harr bru fra 1838

Harr bru er ei av dei eldste bruene
som enda er i bruk i Rogaland. Brua
vart bygd i 1838—39 og heyrde til
den Vestlandske hovedveg som vegen
heitte da. Dette anlegget tok til i Sta-
vanger i 1789 og var kome fram til
Harr bru i 1838. Fer den tid hadde
me berre Kongevegen over Jaren.
Den kunne koyrast med hjulreiskap
frd Ogna til Sandnes. Men det var
ikkje mange som hadde hjulreiskap i
dei dagar.

Men attende til Harr bru. Me fekk
formannskapslova i 1837. Det forste
Amtformannskapet i Stavanger amt
kom saman i Stavanger 25 — 31 juli
1838. P4 det metet loyvde dei 1600
s.p.d. til & byggja vidare pa vegen fra

Harr mot Brusand. Det var Amtet
som bar kostnaden med anlegget fra
Stavanger til Gjermestad bortsett fra
ei leyving frd «Kongens kasse» i
1802, denne var 5000 s.p.d. og var
venteleg brukt mellom Sandnes og
Bryne. Ein del av denne vegen er til
endd, frd Bryne, Tubakken og til
Oksnevad.

Harr bru er ei lita kvelvingsbru med
lysopning pa 6,20 m. Keyrebreidda
er 4 m. Det er mura rekkverk pa bae
endar fram til kvelvet og rekkverk av
jern over kvelvet. Dei hadde ikkje
teke til 4 kila stein av storre blokker i
dei dagar. Steinen i kvelvet pad Harr
bru er skifer som er komen fra Har-
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Na flytter vi igjen

«— og hayt pd vognlasset nissen lo,
Jeg tror vi flytter i lag vi to —»

Hvilke konsekvenser har det for de
ansatte i vegvesenet nar en ofte ma
flytte og foreta ny oppdeling av kon-
torene?

Flyttingen skaper vanskeligheter for
de interne kontortjenester og kon-
takten bade internt og eksternt for
etaten.

Vegkontoret kommer fortsatt a
veere oppdelt selv om dct na blir bare
i tre bygninger — Posthuset, Knud
Holmsgt. 1 og Hotell Atlantic. Dette
kommer fortsatt a skape vansker for
postombeeringen og saksbchandler-
nes arbeide.

For arkivtjenesten har den stadige

flyttingen skapt store problemer. Ar-
kivet er delvis blitt delt til utekon-
torene. Den nye flyttingen kan med-
fore at det fortsatt kan bli en oppde-
ling. Dettc skaper problemer for alle.
Det har vist seg at det kan bli uorden
i arkivet som er vanskelig og tidkre-
vende a rette opp igjen pa grunn av
mangel pa nok og opplert personale.

Det gar meget tid til pakking og til
rydding i nye lokaler. Der er ansatte
ved vegkontoret som har flyttet 9
ganger. En kunne onske a fa en mer
miljovennlig atmosfeere.

Neste gang det blir [lytting ma det
veere samlet i et bygg for hele veg-
kontoret.

Malfrid Crosby

VERNETILTAK

Den nye Arbeidsmiljgloven har som
malsetting & sikre et arbeidmiljo som
gir samtlige arbeidstakere full trygg-
het mot fysiske og psykiske skadevir-
kninger.

Vegvesenet cr i denne sammenheng
forpliktet til & holde arbeidstakerne
med nedvendig personlig verncut-
styr.

Pa den anncn side ma arbeidstaker-
ne forplikte seg til & benytte det per-
sonlige verneutstyret.

Personlig verneutstyr er i noen tilfel-
ler ikke nok for & sikre seg mot ska-
de. Spesielle vernetiltak ma til sine ti-
der ogsa til. Vegvesenet er en stor og
allsidig arbcidsplass med de fleste

faremomenter. Arbcidstakerne ma
stadig veere pa vakt for a gardcre seg
mot uforutscttc faremomenter som
kan oppsta.

Dect kan veere trafikanter som ikke
tar hensyn til redusert fartsgrense.
Det kan veere rakjering, farlig kjo-
ring, nar dect arbeides i vegkanten.
Store kompliserte gravemaskiner o.l.
med lange armer og stort arbeidsom-
rdde kan ogsa forarsake ulykke og
skade pa grunn av menneskelig svikt
eller uaktsomhet.

Naturen selv er ogsa arsak til mange
ulykker. Storc fjellskjeeringer, grus-
bakker, tunncler o.l. kan utlesc ras,
steinfall som kan odelegge vegbanen
og skade arbeidstakerne.

Pa storc arbeidsplasser har det
skjedd mange ulykker opp gjennom
arene. Disse blir vanligvis registrert
pa en forsvarlig mate, mens tillop til
ulykker vanligvis ikke blir registert
godt nok.

Fortsettes side 11

49



Rapport fra en befaring i Mere
og Romsdal 22. og 23. april 1980

Deltakere fra Rogaland:
Arbeidsformann Anen Fyljesvold,
Erfjord

Spesialarbeider Lars

Erfjord
Oppsynsm.ass. Osm. Helgeland, Tau
Avd.ingenier Jon Nesheim, Stavan-
ger
l.edsagere pa turen i Mere og Roms-
dal var:
Oppsynsmann
Molde
Avd. ingenier Per Korsbrekke,
Molde
Vi ankom Molde den 22. april kI
09.00, og reiste fra Alesund den 23.
april kl. 20.30.

Pga. planer om innkjep, event. leie,
av bat til systematisk vedlikehold av
ferjekaicr i Rogaland ble det bestemt
at representanter fra vegkontoret
skulle seke kontakt og rad hos sine
kolleger i More og Romsdal fer nocn
cndelig avgjarelse ble tatt. Videre var
en interessert i a se hvordan hele opp-
lcgget for anlegg og vedlikchold av
ferjekaier var organisert.

Turen til Mere og Romsdal ble plan-
lagt etter innhentede opplysninger fra
flere fylker som har ferjekaier til-
knyttet det offentlige vegnet!.

At More og Romsdal ble valgt be-
rodde savist ikke pa noen tilfeldighet.
Fylket har i szerklasse de fleste ferje-
strekninger og folgelig ferjekaier. Vi-
dere vil jeg tro at dette fylket
skiller seg ut med ¢t mecget godt og
velorganisert opplegg tor anlegg og
vedlikehold av ferjekaier.

[ fylket finnes tilsammen ca. 100
ferjekaier og av disse er ca. 70 sdkalte
pelekaier, dvs. bade under og over-
bygning bestar av tre. De ovrige ca.

Solvang,

Leonhard Dahl,
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30 ferjekaier er bygget i betong og for
det meste fundamentert pa fjell eller
pa fast grunn.

Flg. 4 stillinger ved vegkontoret var
knyttet til planleggingen og driften av
ferjekaicr: Qveringenior, avd. ingeni-
or, oppsynsmann og tekniker. Qver-
ingenioren var formelt tilknyttet an-
leggsavdelingen mens de ovrige var
tilknyttet vedlikeholdsavdelingen.

Arbcidet ute i marken var organisert
i tilsammen S lag med ca. 6 mann i
hvert lag og slik at hvert lag represen-
terte et kokkelag. Av disse drev 2 av
lagene utelukket med betongkaier og
bodde i brakker pa anleggstedet. De
3 ovrige lagene arbeidct med pelekai-
er og hvert av lagene hadde et spesi-
alinnredet fartey til disposisjon og
idet dissc lagene utferte dct meste av
vedlikeholdsarbeidet var det ogsd
dette som var av sterst interesse for
oss fra Rogaland.

I tillegg til anlegg og vedlikehold av
samtlige ferjekaier ble ogsa ferje-
bruene bygget av vegvescnet pa ste-
det. Pa vegsentralen var dct et eget
lag som pa heltid bygget ferjcbruer.
Til monteringen ute ble det benyttet
en spesialinnredet verkstedbil med
mulighet til overnatting for 2 mann.

Som tidligere nevnt var det spesielt
organiseringen av vedlikeholdet av
ferjekaicne og i scrdeleshet «Pele-
batane» som vi var interessert i. Vart
innleide fartey som ble brukt til den-
ne jobben led for.en tid tilbake mo-
torhavari og i det eieren ikke var seer-
lig interessert i & bekoste ny motor,
har en valgt & ta organiscringen i
marka opp til ny vurdering.

Batcne i Moare og Romsdal tilherte
vegvesenet og var spesialbygget pa



gamlc ferjeskrog. Skrogene var inn-
kjopt fra Mere og Romsdal fylkes-
bater. Batene var ca. 22—23 m. lange
og ca. 6 m brede med en hastighet pa
ca. 8 knop. Hver bat hadde plass til 6
menn + kokken. Kokken var for gv-
rig den som utforte alt vedlikeholds-
arbeide ombord i tillegg til sine dagli-
ge plikter.

Hver mann hadde sin cgen lugar og i
tillegg var dcet fig. bckvemmeligheter
ombord: Bysse, spiserom, salong,
vaskerom, verksted og lasterom. P4
dekk var det montert en moclven-
kran, godkjent for 4 tonn, med spesi-
alutstyr slik som hydraulisk peleham-
mer og hydraulisk grabb. Utstyrel ble
demonstrert for oss og funksjonerte
helt utmerket. For evrig var forhol-
dene ombord ferstcklasses. Mann-
skapenc som tilbragle tiden fra man-
dag til fredag ombord, gav da ogsa
inntrykk av'a veere meget godt for-
neyde med forholdene.

. Ferdig innredet vil hver bat komme
pa mellom 2 og 3 millioner.

Vart umiddelbare inntrykk var at
hele driften med ferjekaier var meget
profesjonelt og hensiktsmessig orga-
nisert. En vil heller ikke unnlate a
nevne en del konstruksjoner som for

0ss syntes a vzere meget gunstige og
burde ha interesse ogsa for Rogaland
fylke og da slik som

— hydraulisk lefteanordning for
ferjebrucne uten kjettinger, men med
sylinder og stempel montert mellom
enkle og lett tilgjengclige skinner i
galvanisert stal.

— radiostryrt ferjelem og bom. Og-
sa dette virket enkelt og oversiktlig.
Dersom stremmen i land var borte
var det lagt opp en anordning med
stromforende kabel som var lett til-
gjengelig for fcrjemannskapet og
kunne kobies pa lysaggregatet om-
bord i ferjen.

— alt opplegget for det hydrauliske
og det elektriske anlegget var instal-
lert og lett tilgjengelig i en egen brak-
ke like ved ferjebruene.

— brudekker av gitterstal oppdelt i
seksjoner pa ca. 2,80 m x 0,60 m.
(Kun pa de sist anlagte ferjeleier).
Brudekkenc er vedlikeholdsfrie savel
sommer som vinter og vekten noen-
lunde den-samme som deckker i tre.

— samtlige ferjeleicr (ca. 28 stk.) vi
besokte hadde ferjebruer som blc
forankret med vaier til ferjen slik at
passasjcrene i bilene kunnc bli sitten-
de under ombord- og ilandkjering.

Fortsettes side 38
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