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Populcert aksellerasjonsfelt pa Stoa:

- Vi bare gjorde det!

- Aksellerasjonsfeltet pa E 18 fra Stoa i retning estover er blitt me-
get godt mottatt. Vi er kjent med at MA hadde planlagt a aksjonere
mot denne pakjorselen. Vi kom dem i forkjepet, og ble belonnet med
blotkake fra MAs stedlige ledelse, forteller overingenior Ragnar
Fremmerlid i Trafikkavdelingen.

Saken ble tatt opp i trafikksikkerhetsseksjonen. Som seksjonens kon-
takt med Produksjonsavdelingen fikk han i oppdrag underseke mulig-
heten for a fa til en lesning. Produksjon tok saken pa strak arm, og kort
tid etter var aksellerasjonsfeltet pa plass.

- Vi bare gjorde det, na leter vi etter en passende budsjettpost for & be-
tale regninga, sier Fremmelid med et glimt i ayet.

Han var selv med da E 18 utenom Arendal ble bygd i 1985. Sporsmalet
om aksellerasjonsfelt ble drofiet, men det ble valgt a lede pakjorslen di-
rekte ut pa E 18. Det ble bl.a. anfert at strekningen var for kort til et
skikkelig felt.

Lesningen som na er valgt, omfatter et aksellerasjonsfelt pa 100 m. Det
er kortere enn normalt. Pakjorslen er derfor merket med vikeplikt for
forkjersveg. Regelen om fletting, som ved aksellerasjonsfelt med full
lengde, gjelder altsa ikke.

= Vi vurderer det slik at en strekning pa 100 m pa a komme seg ut pa E
18 er bedre enn en direkte pakobling, sier Fremmerlid.
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Skoleveg

AR DETTE LESES er vi midt i
N ferietiden, og tanken pa hest og
hestens oppgaver er trolig noe fjern.
Likefullt, var egen sommerferie tar slutt, de
andres sommerferie tar slutt, og skolen
starter igjen — som vanlig.
Det vil si, kanskje ikke helt vanlig, for i ar
skal to nye arskull begynne pa skolen for
forste gang, 7-dringene og 6-aringene.

SOM VEGETAT feler vi oss ikke komfortable
ved tanken pa at sa mange skolebarn skal
ut pa skoleveg. Spesielt har vi bekymring for
6-aringene. Det er skrevet og sagt mye om
at 6-aringen normalt har darlige
forutsetninger for a ferdes i trafikken. Evnen
til a lese trafikkbildet, forsta det og forholde
seg deretter er darlig utviklet.

Samtidig vet vi at det - selv om
kommunene og vegvesenet gjor sitt beste —
gjenstar store utbyggingsoppgaver a lase for
skolevegen har fatt en fysisk utforming som
gjor at de minste skolebarna kan ferdes

trygt.

KOLEBUSSORDNINGER vil i betydelig

grad avhjelpe problemet, men den som
har kortere veg enn 2 km far ikke uten
videre skyss og “bussbarna” skal ogsa ta
seg frem til bussholdeplassen.
Foreldrekjoring regner vi med vil forega i
stor utstrekning, men dette skaper ogsa en
del sikkerhetsproblemer ved mange skoler.
Trygg Trafikk gjer en god innsats for a
informere foreldre og andre om
problematikken. Vegvesenet selv vil ga ut

med riksdekkende informasjon nar
skolestart naermer seg. Men informasjon
alene loser ikke alle oppgaver.

Med andre ord, tross alle gode tiltak star vi
igien med en betydelig utfordring: A fa alle
skolebarna helt trygt frem og tilbake fra
skolen.

Vi kan selvsagt ikke lesse denne oppgaven
over pa skolebarna sely; det er alle oss
andre som ma ta ansvaret. Det gjelder de
kjorende sely, foreldrene, skolen,
bussjaferene, politiet og ikke minst oss selv
som vegetat.

EG OPPFORDRER DERFOR OG HERVED
alle i vegetaten til a ha et spesielt aye
med skolebarntrafikken nar skolene starter

opp igjen. Veer vaken for detaljene:

- er gangfeltene skikkelig merket ?

— er sikthindrende busker og kratt fjernet
- mangler det en rekkverksbit en plass?

- er vordende sjaforer tilstrekkelig
oppmerksom pa de minste skolebarna ?
- ba du sennen din om & dempe farta ved
skolen, eller naboen eller deg selv..?

Har du forslag til forbedrende tiltak, si i fra !
Husk at godt trafikksikkerhetsarbeid bestar
av summen av store og sma tiltak.

Vi vil ha en heit sommer, men en rolig
skolestart og host — ikke omvendt !

God ferie !

Hilsen Gunnar Lien 3 _
M
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Stortingsflertall for okte veginvesteringer:

4~

Stoa

Sentrumspartiene og Hoyre fremmet
forslag om en paplussing pa 5,3 milliarder
pa regjeringens forslag. Forslaget gikk ut pa
at 3 milliarder skulle ga til riksveger, 1,3
milliarder til stamveger, 500 mill til fylkesve-
ger og 500 mill til rassikring. Etter en del
tautrekking viste det seg a veere flertall for
paplussing i veginvesteringene i Stortinget,
om ikke for alle de 5.3 millionene. Men
hvordan gikk det med dette under Stortin-
gets sluttbehandling av vegplanen for neste
periode?

| en kommentar i avisene viser Stortin-
gets saksordforer for vegplanen, Terje Sand-
kjaer, Sp til at det foreligger et flertall i Sam-
ferdselskomiteen for en okning pa 5,3 milli-
arder i forhold til regjeringens forslag:

- Det foreligger altsa en flertallsinnstil-
ling i saken. Flertallet fant det ikke naturlig
a fremme forslag til avstemning, da dette
gjelder en plan for neste (stortings)periode.
Hvis Arbeiderpartiet ville, kunne det ha
fremmet forslag pa regjeringens lave ramme
i Stortinget. De gjorde ikke det, vel vitende
om at de ville lidd nederlag.

Selvfolgelig méa regjeringen legge fler-
tallets vilje til grunn nar vegplanen na skal
utarbeides. Det skulle bare mangle!

Neste trinn blir a realisere disse ram-
mene gjennom de arlige budsjettbehandli-
gene. Det er da pengene skal hentes ut.
AP-regjeringen har neglisjert vegene ogsa i
innevaerende vegplanperiode, idet bare 92
prosent av rammene er tatt ut.

SP. H og KRF er selvfolgelig forpliktet
pa de rammene vi har lagt opp til. Poenget
ma vaere at det i kommende vegplanperio-
de sitter en regjering som vil satse pa veg
og dermed vil realisere disse rammene! skri-
ver Sandkjeer.

KONTINUERLIG UTBYGGING AV E 18
- Vi er meget godt forneyd med denne
behandlingen av vegplanen i Stortinget, sier

LLE SOM ER OPPTATT AV samferdselssporsmal fulgte
Stortingets behandling av Stortingsmelding nr 37, Norsk
veg og vegtrafikkplan 1998-2007 fra Samferdselsdepar-
tementet. Stortingsmeldingen la opp til okt satsing pa miljo-
og trafikksikkerhet, men reduserte investeringer i nye veger.

Muhg a bygge ny E 18
gjennom Lillesand, Myrem

og utbedre rv 9

vegsjef Harald Gjerstad til Serlandsporten.

- Regjeringens forslag var darlig for
oss. Det ville betydd at utbyggingen av E 18
hadde stanset opp etter at Rannekleiv-Tem-
se og Brokelandsheia-Akland var ferdig.
Dersom vegplanen etter flertalletes forslag
blir fulgt opp i de arlige budsjettvedtakene,
vil vi kunne drive kontinuerlig utbygging av
E 18, noe som far stor betydning for syssel-
seltingen av vare ansatte.

Det var ogsa svaert positivt at ogsa Ar-
beiderpartiets representanter gikk inn for at
at utbyggingen av E 18 gjennom Lillesand
burde loftes fram og realiseres i lopet av
vegplanperioden. @kningen av bevilgninge-
ne til riksveger betyr ogsa at vi kan fa an-
ledning til & gjennomfore viktige riksvegpro-
sjekter i kystomradene og i Setesdal, sier
vegsjefen.

SPENT PA RAMMER

Ogsa uthyggingssjef Finn Ole Jorgen-
sen er fornoyd med behandlingen av veg-
planen sa langt. Han forklarer at departe-
mentet na skal arbeide videre med vegpla-
nen pa grunnlag av de rammer som er gitt i
Stortingets behandling og at dette skal leg-
ges til grunn for utarbeidelse av handlings-
programmet. Handlingsprogrammet skal
o0gsa behandles i fylkestinget for den ende-
lig NVVP 1998-2007 kan fores i pennen.

- Regjeringen ma rette seq etter stor-
tingsflertallet nar det gjelder rammer for
handlingsprogrammet. Vi venter na med
spenning pa rammene for vart fylke. De vil
foreligge fra departementet 15. august. Vi
har en maned til & utarbeide forslag til
handlingsprogram for vart fylke, som ogsa
skal behandles i fylkestinget for saken gar
tilbake til vegdirektoratet.

Mens det opprinnelige forslaget til veg-
plan legger opp til en liten reduksjon i ut-
byggingen av veger i Aust-Agder, vil stor-
tingsflertallets rammer gi muligheter for en




Utbyggingssjef Finn Ole Jergensen er godt fornoyd med
Stortingets behandling av NVVP 1998-2007 Til venstre
saksordforer for vegplanen, Terje Sandkjcer.

okning. Til riksveger innebzerer dette en pa-
plussing pa 150 mill de forste fire ar og 100
mill de neste seks ar. Dette betyr en fordob-
ling av regjeringens forste forslag.

MYRENE- STOA og SETESDAL

Av storre ting betyr det at den planlagte
forbindelsen fra Myrene-Stoa kommer inn i
den forste firedrsperioden. og at en rekke
viktige tiltak i Setesdal kan gjennomfares. |
tillegg til arbeider pa rv 9, blir det ogsa a
gjennomfere utbedring pa rv 42 Myklebo-
stad - Tveit. Rassikring ved Flastrondi regner
vi med kan finansieres med rassikringsmid-
ler.

Handlingsprogram for stamvegene ut-
arbeides av vegdirektoratet. Her vil den fore-
slatte ekningen pa 1.3 mrd for samtlige ru-
ter fa betydning ogsa for var rute, E 18
Oslo-Kristiansand. Det er meget positivt at
de politiske partiene, inkl. Arbeiderpartiet
onsker en forsering av E 18 gjennom Lille-
sand.

Derfor er det viktig at vi far godkjente
planer i rett tid. Vi har satset stor ressurser
pa dette. Det viser seg heldigvis at vi ikke
har satset pa feil
hest. Framdriftspla-
nen er at kommu-
nen skal vedta en-
delig trase for mot-
orvegen i mars
-98. Denne parsel-
len vil da komme
foran strekningen
Tvedestrand-Aren-
dal.

E 18 gjennom
Lillesand er et sa
stort prosjekt, med
sa mange utrednin-
ger, at et reklame- E18 Ngrholm
firma er engasjert Dyreparken
for a utarbeide en
egen grafisk profilering pa rapportene som
skal utarbeides. Det er forste gang veg-
vesenet i fylket gar til et slikt skritt for a fa
en enhetlig profilering av et utbyggingspro-
sjekt.

- Det skal bli meget spennende a se
budsjettbehandlingen i oktober etter valget
pa nyit Storting. Her vil vegplanen bli fulgt
opp og slaget om de endelige bevilgnings-
rammenne vil bli utkjempet mellom konstel-
lasjonene i det nye Stortinget. leg regner
med at forsommerens stortingsbehandling
vil fa folger allerede for 1998, sier uthyg-
gingssjefen.
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AMTIDIG SOM DET ER KLART for ap-

ning av Statens vegvesens storsatsing
pa E 18 pa Brokelandsheia, er Arendal
trafikkstasjon pa det nermeste klar til
innflytting. Byggherren, Statsbygg, har
imidlertid valgt a sette apningen til 1.
september for at alle detaljer, samt utbe-
dring av feil og mangler, skal vaere unna-
gjort.
En rask omvisning i bygget sammen med
lederen for Arendal trafikkdistrikt, Sigurd
Klovfijell, viser at dette anlegget ikke star
tilbake for rasteplassen pa Osterholtheia
nar det gjelder design og gedigen kvalitet
i utforelsen. Dette gjelder ogsa de store
utearealene, med trafikkareal, parke-
ringsplasser og grentareal.

Utvendig er det aller meste ferdig. Inne gjenstar
stort sett bare montering av skranker i publikumsek-
spedisjonen og montering av teknisk utstyr i hallene

Arendal trafikkstasjon klar
for apning 1. september

for teknisk kjoretoykontroll.

- Vi starter innflyttingen siste helg for 1. sep-
tember. Stasjonen pa His vil veere i drift tom torsdag
28. august. Flyttingen foregar fredag, lordag og sen-
dag. Den heytidelige apningen foregar pa mandag 1.
september. Tirsdag 2. september er vi klar til a ta i
mot publikum.

TRE KONTROLLHALLER

Den nye trafikkstasjonen inneholder tre kontroll-
haller for teknisk kjeretoykontroll, en storbilhall, et
kombinert lop for storre og mindre biler, et smabillop
og et skadebillep for kontroll av biler som skal un-
dersokes i forbindelse med trafikkulykker. Storbilhal-
len er dimensjonert til 4 ta inn de storste og heyeste
vogntog. Kontrollhallene er pa totalt 782 kvm. Konto-
rer for de som skal arbeide med teknisk kjoeretoykon-
troll er plassert i direkte tilslutning til hallene.

Kontorfloyen inneholder ekspedisjonslokal, kon-
torer, teorirom, meterom, spiserom m.m. Totalt areal
er 1331 kva.



Bilder: Distriktsleder Sigurd Klovfjell, til venstre, kan onske velkommen {il dpning av Arendal
trafikkstasjon 1. september. Trafikkstasjonen med haller og kontorflay har fdtt en scerpreget og
gedigen design av arkitekt Einar Myraker. Innfelt kontrolthallen for store kjoretoyer.

| Arendal trafikkdistrikt er det totalt 27 ansatte,
fordelt pa faggruppene veg, trafikk, kjoretoy og kon-
tor. Faggruppa for veg har ansvaret for drift og vedli-
kehold av vegnettet og sikkerhet i trafikken. Her
arbeider vegmestrene John Haugsja og Kare Karlsen,
og oppsynsmennene Gunnar Liestel og Kjell Asbjern
Knudsen.

ROMSLIGE LOKALER

Fagruppeleder for kjoretoy er Nils Magne
Rakvag, for trafikk Kjell Backe Hansen og for kontor
Harald Kirkedam. Samtlige ser fram til a flytte inn i
nye, romslige og trivelige lokaler pa Stoa. Den gamle
biltilsynsstasjonen pa His var for lengst sprengt til
bristepunktet. For a fa plass til den nye vegdelen, var
flere brakkebygg tatt i bruk. De ansatte far et langt
bedre fysisk arbeidsmiljo.

= Men den storste fordelen far sannynligvis pu-
blikum som stasjonen skal betjene. De kommer na
inn i et lyst, fint og trivelig ekspedisjonslokale, sier
Klovfiell.

Sluttregninga for den nye trafikkstasjonen vil bl
pa 45-50 mill. kr. Vegvesenet har utfort opparbei-
ding og grovplanering av tomta. Statens vegvesen
skal leie bygningen av Statsbygg for en arlig leie pa
ca. 3 mill.

MOTORSYKKELBANE
Entusiaster i trafikkdistriktet, med inspekter
Arild Anonsen i spissen, tok sent i byggeprosessen

opp tanken om a anleg-
ge en provebane for mot- i
orsyklister pa et omrade || W, _
ved den nye trafikkstasjo- § Al izt —
nen. Etter en del disku- ‘ S
sjon er arbeidet med
dette na i full gang.

- Her kan
sensorene prove motor-
sykkelkandidatene for de ’ AT
sendes ut i trafikken. Ba- | , e
nen gir mulighet for & ut- :""&‘ A ¥
fore nodbremsing fra 7
heye hastigheter. Forer-
proven for motorsykkel
omfatter ogsa en kjoregardsovelse der kandidatene
skal vise at de mestrer motorsykkelen. Den nye ba-
nen tillater ogsa kjoring i hoye hastigheter, bremse-
ovelser m.m.

Det har tidligere veert diskusjon om sensorene
skal sitte bak pa motorsykkelen under kjoring i tra-
fikken i store hastigheter ved oppkjering til forer-
kort for motorsykkel. Flere av sensorene har kviet
seg for dette av hensyn til sikkerheten. Saken kom
sa langt at den ble oversendt til arbeidsmiljeutval-
get. Sensorene mener den nye motorsykkelbanen
vil utgjore en betydelig sikkerhetsgevint ved forer- 7
proven for motorsykkel.
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Omfattende ﬂytteo ew fo r
soppelfylling pa Ran 4:

7. APRIL STARTET ARBEIDET med flytting
av den gamle soppelfyllinga pa Ranne-
kleiv. Seppelfyllinga Ia midt i traseen
for den nye motorvegstrekningen i ostre
ende av brua som skal krysse Nidelva.
Grundige forundersokelser tydet pa at
arbeidet ikke skulle by pa store proble-
mer, men anleggsledelsen sa likevel
med en del spenning pa oppgaven. Det
kunne ikke utelukkes at ukjente miljo-
bomber la begravet i soppelfyllinga. Na
er arbeidet avsluttet uten at det er fun-
net miljoskadelig spesialavfall av betyd-
ning.

Fyllinga har stort sett be-
statt av vanlig kommunalt sep-
pel. En god del var oppmalt sep-
pel med mye plast, innslag av
lyspaerer fra Philips lampefabrikk
og telefoner fra EB osv. En gam-
mel lastebilramme og en tinn-
harv var ikke av spesiell antikva-
risk interesse.

- Det har ikke vaert mange
overraskelser, sier Sigurd Lange-
rod, geotekniker pa utbyggings-
avdelingen , som har ledet arbei-
det med flytting av seppelfyllin-
gen.

Fundamenteringen av brua
som skal krysse Nidelva ved
Rannekleiv krever spesielle til-
tak. Skraningen ned mot elva
ma avlastes og stabiliseres for a
hindre utrasing. Da det ble klart
at den gamle soppelfyllinga, i
bruk til ut pa 70-tallet, Ia midt i
dette omradet, fryktet planleg-
gerne kostbare og tidkrevende tiltak.

Undersokelser av sigevann og vann fra milje-
brenner nede i seppelfyllinga ble foretatt for a finne
ut om fyllinga inneholdt tungmetaller eller miljogif-
ter. Beliggenhet av soppel og dybden pa soppellaget
ble undersokt ved at det ble gravd 31 hull fordelt
over omradet. Farlig avfall ble ikke funnetl henhold
til Forurensningsloven ble det sokt om tillatelse til
anleggsarbeid i forurensede masser. Det ble fore-
slatt a flytte soppelmassen til et omrade inn mot na-
veerende E 18. Vegvesenet onsket en slik lesning for
a slippe kostbar transport over en lengre strekning.
Det ble utarbeidet en plan for dette arbeidet. Fylkes-

mannens miljovernavdeling godkjente planen, og
arbeidet med flytting av soppelfyllinga kunne
begynne 7 april.

Samtidig som seppelhaugene ble gravd ut og
flyttet, ble det gjort tiltak for a hindre at forurenset
sigevann skulle slippe ut i elva. Innerst pa terras-
sen,naer navaerende E 18, ble det gravd en 6-7 m
dyp infiltrasjonsgrop ned til et sandlag, og mer enn
1000 kbm. sigevann er pumpet opp i denne "bren-
nen”. En preve av sigevannet i starten var tydelig for-
urenset, senere prover viser nesten rent vann.

Totalt er det flyttet ca. 30000 kubikkmeter mas-



se. Seppelmassen utgjor totalt
ca 12000 kubikkmeter og er
samlet i deponigroper pa
20x50x4 m innerst pa elveter-
rassen. Disse er dekket til og
forseglet med en halv meter
leirmasse som blir tett og hard.
Oppa dette er det fylt et jordlag
pa ca. en meter. Terrenget en
gitt en form som sikrer god av-
renning og hindrer vannstrem-
ming og framtidig utvasking av
soppelmassene. Omradet kan
etter dette brukes il jordbruks-
formal.

Det skal lages en plan for
framtidig overvaking av omra-
det med bl.a. provetaking av si-
gevann.

Arbeidet med flytting av sep-
pelfyllinga var spennende ikke
bare med tanke pa forurens-
ning. Store masser skulle flyt-
tes og tunge maskiner skulle
ut i et omrade med varierende
baereevne. Vaerforholdene med
sveert lite regn pa varparten var
helt ideelle. Det var regn bare
noen fa dager, og da ble grave-
omradet forvandlet til sleip
gjorme. Hadde det kommet
langvarig regn, ville arbeidet
ha stoppet opp.

— Men det gode resultatet skyl-
des forst og fremst en forste-
klasses innsats fra alle som
har deltatt i arbeidet, under-
streker Langerod.

Arbeidene pa Rannekleiv er ut-
fort av produksjonsavdelingen
med innleide gravemaskiner
og dumpere. Oppsynsmann
0dd Olav Tveit og formann
Gert Albrecht har hatt den dag-
lige ledelsen, mens Langered
har fulgt opp miljoevernavdelin-
gens palegg om daglig tilsyn.
Langered ble ansatt i utbyg-
gingsavdelingen 1. august
1996 for a arbeide med geotek-
nikk i forbindelse med planleg-
ging av veger. Han arbeider for tida ogsa med fun-
damenteringen i kryssomradet pa Nedenes.

Etter at problemet med seppelfyllinga er lost,
blir neste oppgave ytterligere avlastning og stabilise-
ring av omradet ved elvebredden. Det skal fylles pa
stein for a hindre erosjon og som motvekt mot utra-
sing i elva. Dette er en stor oppgave som planlegges
utfort i 1998.

Bilde: Sigurd Langered og formann Gert Alber-
cht tar prover av sigevann under utgravingen og flyt-
tingen av seppelfyllingen pa Rannekleiv

Anbud pa
Temsetunnelen

Neste store oppgave pa Rannekleiv-Temse-anleg-
get er 1,9 km i vestre del av den nye E 18-parsel-
len, inkludert tunnel ved Temsevann. Arbeidet skal
settes ut pa anbud og like for ferien var det an-
budsapning, forteller Geir Vidar Olsen i anleggsle-
delsen.

Laveste anbud var 32,1 mill kr, hoyeste 379 mil.
Det kom inn seks anbud. Anleggsledelsen gjennom-
forer na kontrollregning for endelig anbud velges.

Byggestart er satt til oktober-november, fram-
driften blir noe avhengig av finansieringen av den
videre anleggsdriften.

| Nedenes-omradet var oppfyllingen av kryssom-
radet nesten ferdig for ferien. Det var fylt pa 35.000
kbm stein fra skjeeringen like ved for a belaste grun-
nen i forbindelse med stabilisering av omradet. Det
er fylt pa opp til 7 m med stein. Dette skal ligge i to
ar, for de endelige tilforselsvegene kan legges. Totalt
er det hittil
sprengt ut 95.000
kbm i den nye E
18-traseen. Tor
Helge lohansen
fra Veglaboratori-
et folger med i
setningene i om-
radet bl.a. med
maleinstrumenter
som feres gjen-
nom ror under
fyllingen.

Ved Tingst-
veit skal det i lo-

pet av aret byg-
ges kulvert og deretter skal Bjonnum bru bygges.
Begge oppgaver gar i egen regi.

Redusert aktivitet pga pengemangel?

Statens vegvesen Aust-Agder fikk i forbindelse
med utbyggingen av E 18 pa Osterholtheia et ekstra
lan pa 20 mill kr fra Vegdirektoratet. Det er tatt hoy-
de for at lanet skal betales tilbake, men vi onsker
enna a disponere disse midlene, ved anlegget Ran-
nekleiv—-Temse. Pa malstyringsmeote med vegdirekio-
ren | Kristiansand 13. juni fikk vi beskjed om at vi
kunne disponere 11 mill i &r, opplyser utbyggingssjef
Finn Ole Jergensen.

Dette kan fore til at vi ma dempe aktiviteten litt,
men jeg haper ikke det vil resultere i at apningen av
Rannekleiv—Temse ma utsettes. Det vil imidlertid av-
henge av at vi far hoyere bevilgninger i 1998-99. |
anbudspapirene har vi tatt et forbehold i forbindelse
med dette, men tunnelentreprisen stopper ikke opp.
Arbeidet vil eventuelt ga over noe lengre tid. Ogsa
egenproduksjon ma dempe aktiviteten noe, men vi
haper enna pa at vi kan fa noe mer penger. Det har
vist seg tidligere at det er ubenyttede midler andre
steder i landet som kan settes inn der det er behov.
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TATENS VEGVESEN Aust-Agder

rykket i slutten av mai inn en

annonse i distriktets aviser
under overskriften"Sesongmessig
salg av baer mv. langs E 18, riks-
og fylkesveger i Aust-Agder. An-
nonsen opplyser at det ma sokes
om loyve til salg av baer langs ve-
gene. Vegvesenet kan gi tillatelse
til slikt salg pa utvalgte steder
langs riks - og fylkesvegene. Det
kan i denne forbindelse ogsa gis
tillatelse til oppsetting av reklame-
skilt nar skiltene oppfyller de gene-
relle krav til reklame langs offent-
lig veg. Det ma sokes om loyve til
oppsetting av skilt i hvert enkelt
tilfelle.

3 . | annonsen heter det videre:
' 4 - Salget av baer langs vegnettet har i de siste

R (] arene hatt en kraftig ekning i antall utevere og

salgssteder. Ofte etableres salgsvirksomhet uten at
i vegmyndighetene blir kontaktet. Det gjelder saerlig
{ pa steder som trafikksikkerhetsmessig er uheldig
gl { | 0g som ikke er godkjent av vegvesenet.

e Av hensyn til trafikksikkerheten vil det ikke
S lenger bli gitt loyve til sesongmessig salg langs E
N AR 18 i Aust-Agder. Pa de ovrige riks— og fylkesvegene

e kan det gis loyve til slikt salg pa anviste plasser.
Sesongsalg langs vegnettet utenom vegvese-
nets anviste plasser, (pa bensinstasjoner og annen
privat grunn) ma plasseres slik at det ikke henven-
der seq lil trafikantene pa vegene. Det vil fra slike
plasser ikke bli gitt layve til oppsetting av reklame
som er rettet mot trafikantene pa riks— og fylkesve-
gene.
Ved henvendelse til Arendal trafikkstasjon, His
| 0g ved Setesdal veg- og trafikkstasjon, Evje vil det
bli gitt anvisning om hvor salg kan foretas. Dersom
salg utfores i strid med det som er bestemt, vil sal-
ll get bli krevd stoppet.
Trafikkavdelingen




- Det gikk noen dager, sa brot spetakkelet los.
Faedrelandsvennen skrev forst om forbudet mot baer-
salg ved E 18, deretter kom NRK Serlandssendinga,
NRK1 Sernytt og NRK2 Norge i dag pa kvelden, P4,
Nitimen, VG med forst en helside og deretter pa le-
derplass, sa var det debattprogram med innringing
pa P4.

Pa lederplass gar VG til frontalangrep pa "gle-
desdrepere og byrakrater i Statens vegvesen i Aust—
Agder". Det er ingen tvil om at forbudet mot jordbzer-
salg pa E 18 ble arets mediasak for Statens vegve-
sen Aust-Agder. Trafikkavdelingens trafikkawviklins-
seksjon, mfl, var flere dager fullt sysselsatt med a
svare pa henvendelser fra media.

= Vi ble nok litt ovverrasket over alt oppstyret,
og var ikke helt forberedt pa slike reaksjoner. Etter
at saken forst var omtalt, kom det et skred av hen-
vendelser fra media, forteller avdelingsingenior Arne
Dalsoren, som bl.a. har ansvaret for reklamesaker og
var saksbehandler i saken.

= Det ble et meget hektisk mediepress der jeg
matte stille pa staende fot il intervju pa direkten i
fjernsyn, radio og aviser. Det gikk flere dager da jeg
bare jobbet med dette. En rekke radiostasjoner ring-
te opp og stilte noen fa spersmal, sa ringte de opp
igjen og sendte intervju direkte.

De ringte ogsa fra NRKs lokal-TV, Sernytt og ba
om et intervju. Jeg hadde en avtale og matte ga om
ti minutter. De sa de kunne intervjue meg pa veg ut.
Ti minutter senere ringte det fra ekspedisjonen og
sa at det var kommet et TV—-team som skulle inter-
vjue meg. Intervjuet ble tatt pa sparket pa utsiden.
Noe sann har jeg aldri tidligere veert med pa!

= Andre enn meg far vurdere hvordan vi kom
ut av denne mediastormen. Selv har jeg liten erfa-
ring fra denne typen arbeid. Jeg synes nok jeg fikk
fram det som saken gjelder, men saerlig avisene vin-
kler ting pa sin mate, slik at det kan bli vanskelig a
kjenne sine uttalelser igjen. Pa radio og TV kommer
det du sier fram uten for store muligheter til forvren-
ging.

- Statens vegvesen star fast pa beslutningen
om a forby salg av baer langs E 18 selv etter et mas-
sivt mediapress?

= Beslutningen blir ikke endret na. Men nar vi
har sagt at vi ikke vil ha salg langs E 18, sa gjelder
ikke det for all framtid. Etter arets sesong, nar det
har roet seq ned, ma gjore opp status og se pa hvor-
dan det har gatt. Spersmalet vil helt sikkert bli tatt
opp ved en senere anledning der vi vil vurdere hvor-
dan beaersalg skal handteres videre. Her haper jeg
ogsa pa nye retningslinjer fra vegdirektoratet.

Var behandling av reklame og salg langs vege-
ne bygger pa et rundskriv fra Vegdirektoratet fra
1982. Situasjonen er vesentlig endret siden den
gang. Vegdirektoratet apner for adgang til baersalg,
men ikke for det som kan karakteriseres som mer
profesjonell salgsvirksomhet.

| det samme rundskrivet minnes det om gjel-
dende bestemmelser om reklame langs vegene. Det
forutsettes at arbeidet med fjerning av ulovlig rekla-
me skjer kontinuerlig.

Nar det gjelder salgsvirksomhet pa de store ras-
teplassene langs stamvegene, pagar det en disku-

sjon i vegvesenet. Momenter i denne diskusjonen er
kommunenes reguleringsplaner og konkurransefor-
holdet til lokale handelsbedrifter.

= Hva synes du selv om jordbaer?

- leg sier ubetinget ja til jordbzer! Jeg er veldig
glad i jorbzer og er en av de beste kundene nar se-
songen setter inn. Jeg har ogsa kjopt jordbaer langs
vegnettet. Nar vi har bestemt at det ikke skal vaere
beersalg langs E 18, er det utelukkende fordi vi on-
sker a unnga farlige situasjoner pa steder som ikke
egner seg for salgsvirksomhet eller reklameskilt som
fanger bilforernes oppmerksomhet pa en sterkt trafi-
kert veg.

Beaersalget har etter hvert utviklet seg til en ren
naeringsvirksomhet for folk som tidlig i sesongen
importerer baer fra utlandet eller fra andre steder i
landet. De vil sette opp sine salgsboder der trafikk-
tettheten er storst. Det er dette vi ensker & ha en
kontroll med. Vi har ogsé baerselgere som plukker
baer i familiens aker og stiller seg opp ved naermes-
te vegkant. Vi skal behandle alle rettferdig. Det er
ikke alltid helt '
enkelt & holde tun- Wik
ga rett i munnen.

For a holde or-
den pa baersalget,
har vegvesenet an-
skaffet egne skilt
som kan settes opp
pa steder der baer-
salg er tillatt. Hen-
sikten er a unnga
tilfeldig oppsatte
hjemmelagede re-
klameskilt. Vegvese-
nets skilt er store og
kan ses pa lang av-
stand, slik at bilfo-
rerne kan
bestemme seg i god
tid for a stanse.

Nabofylkene til-
later fortsatt beer-
salg langs E 18 etter . ‘
soknad og pa spesielt utvalgte steder.

— Alle reklamesaker behandles individuelt, un-
derstreker Dalsoren. Enkelte ganger kan det veere
tvil om hva som kan tillates. Her er forholdet til tra-
fikksikkerhet avgjorende. Veglovens paragraf 33 om
reklame er strengt utformet, men skal brukes med
sunn fornuft. Disse vurderingene kan vaere vanske-
lige a formidle til publikum. Vare avgjorelser oppfat-
tes noen ganger som forskjellsbehandling.

Den aktuelle jordbaersaken ble tatt opp etter
henvendelse fra Arendal trafikkstasjon, som onsket
en begrensning og en bedre strying med bzersalget
foran arets sesong. Saken ble droftet pa et mote pa
vegkontoret og det var full enighet om beslutningen
som var tatt. Var beslutning bygger pa en solid saks-
behandling for annonsen gikk ut i avisene.
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Seksjonsleder for spesial-
produksjon Avald Bakken:

- Vart faste mannskap
bor folge grunnborings-

riggen til andre fylker

Gode grunnundersakelser er grunnlaget for all god veg-
bygging. Aust-Agder ligger langt framme pa dette spesial-
feltet, med en avansert grunnboringsrigg fra Atlas Copco,
og et grunnboringslag med hey kompetanse og lang erfa-
ring: formann Helge Bemntsen, Kjell Age Hegland og Ken-
neth Stene. Na frykter seksjonsleder for spesialproduksjon
Avald Bakken og oppsynsmann Sigmund Baasland at det
som er bygd opp i fylket innenfor dette fagomradet star i
fare for a bli edelagt. Grunnboringsriggen ble for ferien
sendt til Telemark, der den var bemannet av folk fra Tele-
mark. Riggen var ogsa for paske i Telemark, men da fulgte
mannskapet fra Aust-Agder med, og utferte jobben til alles
tilfredshet.

- Da vi reiste hjem, ble vi onsket velkommen tiltake, og ble
derfor svaert overrasket da vi fikk beskjed om at maskinen
skulle sendes uten mannskap, sier Berntsen.

Dette har na utviklet seq til en delikat sak pa avdelings-
sjefniva. Seksjonsleder Bakken var med da beslutningen
om & sende maskinen uten mannskap ble fattet.

— leg ser na at dette var en uheldig avgjerelse, og vil sla et
slag for at nar det er bruk for grunnboringsriggen utenfor
fylket, s& skal vart faste mannskap felge med. Vi foler at
ogsa var avdelingssjef star bak dette synet, og jeg regner
med at grunnboringsriggen heretter ikke vil bli stilt til dis-
posisjon for andre fylker uten at vart grunnboringslag fol-
ger med.

Aust-Agder og Vest-Agder
‘kan bli effektiv lab- og

grunnboringsenhet

Et utvalg under ledelse av vegsjef Ingvar Tendel Nord-Tron-
delag har avgitt en forelepig rapport om omorganisering
av laboratorievirksomheten i Statens vegvesen. Tendel-ut-
valget foreslar at laboratorievirksomheten skal sentralise-
res i enkelte fylker, Aust-Agder til Telemark med laboratori-
um i Skien, mens Vest-Agder skal samarbeide med Roga-
land og laboratorium i Stavanger. Utvalget foreslar videre
at grunnboringslagene skal styres fra laboratoriene.

- Dette synes vi er uheldig, og har i stedet gatt inn for la-
boratoriesamarbeid med Vest-Agder, sier utbyggingssjef
Finn Ole Jorgensen, som er ansvarlig for laboratorietjenes-
ten.

- Vi mener Aust-Agder og Vest-Agder kan bli meget effek-
tiv enhet innenfor laboratorie— og grunnboringsvirksom-
het. Vi er derfor spent pa hvordan vegdirektoratet vil hand-
tere dette etter at Tondel-utvalgets innstilling er sendt ut
til hering.

RUNNBORING er et viktig spesial-

felt for alle som driver med vegbyg-

ging. Formalet er a danne seg et
mest mulig korrekt bilde av lesmasser der
det planlegges veg. En moderne grunnbo-
ringsrigg borer gjennom grunnens forskjel-
lige lag og registrerer de ulike massenes
fasthet helt ned til fast fjell. Maskinen kan
ogsa ta opp prever som analysereres pa la-
boratoriet i fylket eller pa Veglaboratoriet.
Riggen kan ogsa plasseres pa flater for
undersokelse av grunnen under vannet.

Vi motte grunnboringslaget ved Songe i Tvede-
strand der det er planlagt ny gang og sykkelveg fra
sentrum til skolen. Navaerende veg er smal, og gar i
bru over ei bukt. Planleggerne trenger opplysninger
om grunnforholdene. Borepunkter er tegnet inn pa
et kart og satt ut terrenget med kikkert.

Grunnboringslaget star i kontakt med saksbe-
handler, som kan vurdere om undersekelsene er til-
strekkelige eller om det er nedvendig med tilleggs-
boring. De serger ogsa for nedvendig kontakt med
grunneier, kraft- og televerk, kommune, skaffer bryg-
geplass og ordner andre praktiske og formelle for-
hold.

Grunnforholdene ved den planlagte nye skole-
vegen pa Songe er vanskelige. | 1935 var det et stor-
re ras i bukta der det na skal bygges ny skoleveq.
Flere mal dyrka mark raste ut i Songevannet og ble
helt borte. Ogsa et menneske omkom. Na er det his-
torie som de fleste har glemt. Na gjelder det dagens
forhold. Undersokelsene sa langt viser at det er dy-
pere til fjell enn det lokalbefolkning har antatt, men
at massene kanskje er noe bedre enn fryktet, fortel-
ler Berntsen:

- Detlte er en typisk jobb for borgjengen. Vi dri-
ver med bade stort og smatt. Vi er sjelden pa samme
jobb meir enn 14 dager til tre uker. Oftest holder vi
pa ei ukes tid for vi har fatt med de nedvendige
data.

Grunnboringsriggen har i det siste vaert mye i
drift pa Rannekleiv—Temse—-parsellen. Spesielt i Ne-
denesomradet med store geotekniske utfordringer
var det nedvendig med grundige undersokelser.
Dette var en forutsetning for den lesning for stabili-
sering av grunnen i kryssomradet som ble valgt, en
lesning som vil gi store innsparinger i forhold til det
som opprinnelig var planlagt.

Berntsen begynte i Statens vegvesen i 1968, 18
ar gammel. Han har hele tiden arbeidet med grunn-
boring, og har opparbeidet kompetanse og erfaring.

- Grunnboringsmiljeene i landet er sma. Jeg vet
at var gjeng fungerer godt. Det har vi fatt tilbakemel-
ding pa ogsa utenfra. Jobben krever noyaktighet. Det
skal ogsa erfaring til & utfere grunnundersokelsene
kostnadseffektivt. Vi ma ikke bore mer enn hoyst
nodvendig, men ma ogsa sikre at vi unngar a matte
komme tilbake far a gjore tilleggsundersokelser. Na
frykter vi for at dette veltrente arbeidslaget skal bli
splittet opp og at vare ferdigheter vil ga tapt.



Gode grunnundersokelser
kan gi store innsparinger

Den moderne grunnboringsriggen har stor ka-
pasitet og mannskapet har ingenting i mot at maski-
nen kommer til nytte i andre fylker nar det ikke er
behov for den i eget fylket. De har i flere ar samar-
beidet med Vest-Agder og utfert en rekke grunnbo-
ringsoppdrag. | senere tid har 20 — 30 pst av maski-
nens kapasitet vaert utnyttet i Vest-Agder.

- Samarbeidet med Vest-Agder har gatt meget
greit. De har ikke selv et en moderne borrigg og
har ikke satset sa mye pa et geogteknisk miljo. Bl.a.
sto vi for grunnundersekelsene i forbindelse med
byggingen av den nye Varoddbrua.

At samarbeidet om grunnboring i regionen na
ogsa er utvidet til Telemark, er ogsa helt greit. For
paske hadde vi den forste turen til Telemark. Jobbene
har gatt bra. For a opprettholde beskjeftigelsen for
riggen, tar vi gjerne belastningen med pa a reise og
ligge borte en del. Vi er borte en uke av gangen,
arbeider inn en dag og tar fri pa fredagene. Men nar
Telemark na har leid ut sin moderne grunnborings-
rigg til Vestfold og sa forlanger a fa leie var rigg uten
mannskap, finner vi problematisk.

Vi arbeider mye for a fa til en god langtidsplan-
legging for grunnboringsoppdrag. Det er nesten like
vanskelig for oss a forutsi hvilke oppdrag vi far til
hosten som for et bilverksted pa denne arstid a for-
utse hva de skal gjore i september. All erfaring sier
at det blir nok av arbeidsoppgaver, men enna har de
ingen ting i ordreboka.

Ogsa for oss er det vanskelig a ha full oversikt
over de nzrmeste manedende. At en produksjons-
sjef mener det er litt lite i ordreboka for grunnbo-
ringsmaskinen, betyr ikke at det ikke vil bli oppgaver
for maskinen framover.

Om Bertnsen mener at langtidsplanlegging for
grunnboring i Aust—-Agder er vanskelig, sa virker det
som om det er enda vanskeligere i Telemark, som
ikke har egen saksbehandler for geoteknikk. Geotek-
niske undersokelser har lett for a bli glemt til like for
anleggsstart.

- A sette i gang for skikkelige grunnunderso-
kelser er gjennomfort, kan vaere meget risikabelt.
Forst etter gode grunnundersokelser er det mulig a
velge avanserte og kostnadsbesparende losninger.
Gode grunnundersokelser er ogsa nedvendig for a
unnga kostbare ekstraarbeider og tilleggskrav fra en-
treprenorene.

- Vi er opptatt av a opprettholde var opparbei-
dede kompetanse i et team som fungerer godt. Vart
fag er i en rivende utvikling. For at vi skal vaere pa
hoyden, ma vi folge utviklingen noye. Nar det na er
besluttet pa produksjonssjefniva at riggene kan sen-
des fra det ene fylket til det andre uten mannskap,
er vi redd for at denne spesialkompetansen kan ga
tapt. Dersom vi bare skal drive med grunnboring en

gang i mellom, frykter jeg ogsa for at folk seker seg
over i annet arbeid.

Berntsen er ogsa betenkt til a sende sa kompli-
sert utstyr som en grunnboringsrigg avsted. Erfaring
fra bl.a. private entreprenaorer viser at det lett oppstar
feil og kostbare reparasjoner som ingen har spesielt
ansvar for.

Grunnboringsmaskinen i Aust-Agder er na i
drift pa tredje aret. Den ble kjopt inn til en spesielt
gunstig pris, ca. en mill kr fra Atlas Copco. Rigger
kjopt kort tid etter kostet det dobbelte. Na koster en
tilsvarende maskin naermere tre millioner. Maskiner

av denne typen er naermest kontinuerlig under ut-
vikling, og hver maskin ma narmest regnes som en
prototyp. Den lave innkjopsprisen for riggen i Aust-
Agder gjor at kapitalkostnadene ved grunnboring
her er blant de laveste i landet.

- Grunnboring er en meget interessant og grei
jobb, selv om det vinterstid kan veere surt for karene
a sta med en borrigg i vann og oljesel. Vi som arbei-
der pa riggen trives veldig med det vi driver med. Vi
er et samkjort lag innenfor spesialproduksjon og
har en forsteklasses ledelse i Sigmund Baasland og
Avald Bakken.

Mens grunnboringsriggen gar i Telemark, skal
grunnboringsagjengen utfere grunnboring med en
utdatert borrigg fra 1986, og eventuelt settes til an-
net arbeid nar det ikke er grunnboringsoppdrag i
eget fylke.

= Fleksibilitet og omstilling i jobben er bade
nodvendig og riktig. Vi er ikke negative til omorgani-
sering og regionalt samarbeid i det nye vegvesenet.
Men for at vi skal holde oss pa heyden i vart fag, er
det nedvendig at vi kan drive med grunnboring kon-
tinuerlig. Det blir ikke mulig om grunnboringsriggen
i kortere og lengre perioder skal sendes til andre fyl-
ker og betjenes av mannskaper derfra.

Grunnboringslaget
med Helge Bernt-
sen, Kjell Age
Hegland og Ken-
neth Stene.
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Forste hjemmekontor

i Vegdirektoratet:

[Folte bly,
[iietiiiiie best

EDER FOR IT-SEKSJONEN, Kjell S.

Birkeland har i halvannet ars tid

veert engasjert av Vegdirektoratet i
forbindelse med innfoering av nytt
okonomistyringssystem i Statens
vegvesen. Birkeland arbeider med valg av
teknisk plattform for det nye
okonomistyringssystemet, med valg av
servere, driftsrutiner og opplaringsrutiner,
og med konvertering av data fra det
gamle systemet til det nye. Engasjementet
skulle opprinnelig bare vare 2-3 maneder,
men det viste seg & vaere bruk for
Birkelands kompetanse ut over dette.
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Engasjementet tilsvarer
omkring en halv stilling.
| begynnelsen pendlet
han til Oslo annenhver
uke, eller arbeidet i Oslo
2-3 dager hver uke. Det
ble etter hvert en
betydelig belastning pa
familielivet. Na har
Vegdirektoratet
akseptert at Birkeland
har etablert
hjemmekontor i boligen
pa Fevik. Der arbeider
han i prosjektet, og na
reiser han bare til Oslo
2-3 dager annenhver
uke.

- Hjemmekontor er ikke
noe nytt i vegvesenet.
Det har veert brukt i
mange ar av
oppsynsmenn og

anleggsfolk. Men det
var i utgangspunktet ikke lett a fa Vegdirektoratets
personalavdeling til & ga med pa mitt forslag om a
etablere hjemmekontor. Etter en del diskusjon gikk
de imidlertid med pa at jeg kunne etablere det
forste hjemmekontoret. Takket vaere dette, samt
velvilje fra min arbeidsgiver i Aust-Agder, har jeg
na fatt en arbeidssituasjon som passer langt bedre
for en smabarnsfamilie, sier Birkeland, som minner

om at han sokte stillingen ved vegkontoret i
Aust-Agder bl.a. for a fa anledning til a bruke mer
tid pa fritid og familieliv.

Hjemmekontor har i det siste veert et hett tema.
Modermne data— og informasjonsteknologi er
bakgrunnen for tanken om at mange
arbeidsoppgaver kan utfores like godt uten at folk
samles pa en felles arbeidsplass, men at de like
godt kan etablere kontor der de bor. Fordelene er
mange: tidkrevende og trafikkskapende
arbeidsreiser blir ikke lenger nedvendig. Behovet for
sentral kontorplass blir mindre. Selvsagt er det ogsa
noen ulemper.

Birkelands pionerprosjekt har vakt stor
interesse i Statens vegvesen. Det er apenbart at
mange kunne tenke seg en liknende ordning.

- For det blir apnet for dette, kan det veere
nyttig & tenke gjennom hva det vil innebeere for den
enkelte og for arbeidsgiveren. Vi vil derfor sette i
gang et proveprosjekt ved vegkontoret i Aust—-Agder
for & komme fram til et opplegg som kan brukes.
Selv er jeg overbevist om at hjemmekontor er noe
som vil hore framtida til, sier Birkeland.

KONTORPULT MED PC

Hjemmekontoret pa Fevik er ved forste oyekast
ikke sa imponerende. En pult er plassert i et hjorne i
et romslig sovevaerelse. Der er det innstallert en pc
med nedvendig programvare, skriver, modem,
ISDN-router med egen ISDN-linje til huset. PC-en
har Internettforbindelse og forbindelse til
Vegdirektoratet. Mobiltelefon horer ogsa med il
hjemmekontorpakken. De losningene som er valgt
er ikke saerlig komplisert teknisk og heller ikke
spesielt dyre. Inkludert PC har det kostet under
30.000 kr.

- Det fins mange tekniske losninger for
hjemmekontor. Jeg har valgt safe losninger framfor
utnytte de siste tekniske nyvinninger maksimalt. Det
er feks. mulig & fa lesninger med telefonsvarer m.m.
integrert pa pc—en, men det har jeg ikke. Derimot
kan jeg sende og motta fax pa pc-en. Her er det
nyttig at ISDN-forbindelsen gir en egen telefonlinje
som kan brukes il data og fax, samtidig som
telefonen kan brukes til samtaler.

- Skulle jeg ga et skritt videre i bruk av
moderne utstyr, kunne jeg tenke meg a bytte ut
skriveren med en multifunksjonssak som bade kan
skrive, skanne og kopiere. Det hender jeg har behov
for a lese inn en tekst fra et papirark og noen



ganger har jeg ogsa behov for a ta mange kopier pa
papir. Enda et skritt videre ville veere a innstallere et
videokamera pa PC-en for bruk under
video—konferanser. Det fins na rimelig utstyr for
dette. Men telefonkonferanser kan ogsa fungere
godt om de er forberedt og strukturert.

SPARER REISEUTGIFTER

= Den store ulempen med hjemmekontor er at
du ikke kan hoste fordelene ved & samarbeide i et
inspirerende og kreativt miljo.

- Mens jeq er glad for a slippe reising, pendling
og borteboing, er investeringene ved a etablere
hjemmekontor spart inn pa et halvt ars tid forhold til
reine reiseutgifter ved a pendle. Og den innkjopte
pc—en kan jo leve et liv etter hjemmekontorperioden.

Birkelands hjemmekontor har veert i drift et ars
tid. Han regner med at det kan awvikles i lopet av
hesten, da oppgavene han er engasjert i
forhapentligvis er awiklet.

PASSER FOR PORSIEKTARBEID

Birkeland ser mange fordeler med a arbeide
hjemme. Det passer spesielt godt for prosjektarbeid
av den typen han na er engasjert i. Ogsa i perioder
med konsentrerte skriveoppgaver kan det vaere en
stor fordel a sitte i fred hjemme og arbeide. Spesielt
verdifullt er det for smabarnsforeldre. Selv om pappa
ma jobbe nar familiens seksaring kommer hjem fra
skolen, sa er han hjemme.

- Det kan bli problemer med a holde en normal
arbeidstid, og det blir nok lett til at du gir bort noen
dugnadstimer til arbeidsgiveren. leg blir ofte til at
jeg tar noen timer pa ettermiddagen og tidlig pa
kvelden sammen med familien, og sa setter meg til
a arbeide igjen senere pa kvelden for a bli ferdig
med det som skal gjores.

For noen kan det nok ogsa veere et problem a
komme seg opp om morgenen. For meg gar det
greit. Den store fordelen er at nar jeg star opp ti pa
sju, sa kan jeg vaere i full sving med arbeidet ti over
sju, uten a stresse.

Jeg har dager da jeg ikke er kjiempeeffekdtiv,
men det hender ogsa nar jeg sitter pa kontoret.

Birkeland ser pa sin dataerfaring som en stor
fordel for en som skal arbeide pa hjemmekontor. Det
er ofte et eller annet som klikker, og da er det en
fordel a kunne ordne opp selv.

KAN BLI AKTUELT FOR FLERE

- Jeg ser for meg mange flere i vegvesenet i
framtida kan arbeide hjemme en stor del av
arbeidstida. Folk som driver med registrering,
skriving og utredningsarbeid kan like gjerne sitte
hjemme. Det ma selvsagt skje under kontroll. Det vil
sikkert ikke veere sa lett & vaere leder for ti
medarbeidere som sitter pa hvert sitt hjemmekontor.
For min egen del arbeider jeg med konkrete
oppgaver som skal veere ferdig innenfor visse frister.
Det er lett a konstatere om jeg gjor jobben eller ikke.

Enna mangler regler og avtaler for arbeid fra b —— .

hjemmekontor i Statens vegvesen. Dette ma pa plass

el

i
i 3

&




for ordningen kan tas i bruk i sterre malestokk. Det er
mange fristelser for en som skal arbeide hjemme, og
det ma fores oppsyn med at arbeidet blir utfort.

Men jeg tror faktisk jeg jobber mer effektivt
hjemme enn pa kontoret, i utgangspunktet har jeg
vel litt darlig samvittighet over at jeg slipper a ga pa
jobben, og foler meg presset til a yte litt ekstra.

Birkeland har fatt full stette fra folk i
Vegdirektoratet for a sette i gang sitt forsek med
hjemmekontor. Ledelsen pa vegkontoret har ogsa sett
positivt pa ordningen. Om noe star p3, er det jo
lettere & kontakte en som sitter hjemme pa Fevik enn
om han arbeider i Oslo.

BEDRE FOR FAMILIEN

For familien er hjemmekontoret ti ganger bedre
enn pendlingen til Oslo, sier Birkeland. Bade han og
kona har full jobb. Datteren pa seks gikk tidligere i
skolefritidsordningen. Hun syntes det ble mange
timer pa skolen, og er glad for at pappa na er
hjemme flere dager i uka nar hun er ferdig pa
skolen.

- Na forsoker jeg fortvilet pa a finne gode
argumenter for at jeg kan fortsette med
hjemmekontoret etter at jeg er ferdig med prosjektet.
Forst og fremst er

det jo de myke
sidene for en
smabarnsfar. leg
mener at jeg ogsa
arbeider mer
effektivt nar jeg
kan gjore det
hjemme, selv om
arbeidsdagen noen
ganger kan strekke
seg ut over vanlig
arbeidstid.

Noen ekstra
arbeidstimer veier
jeg opp mot den
okte folelsen av
frihet, jeg kan bl.a.
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ga kledd som det
passer meg til enhver tid sier Birkeland, og tar i mot
uformell i shorts.

Jeg kan ta pause nar det passer, jeg kan lage
meg en god lunsj en dag jeg har lyst pa det, og jeg
star fritt til a lese avisa nar jeg har lyst. Det jeg gar
glipp av ved a arbeide hjemme, er teamarbeid, a
fange opp ting i korridorene, det savner jeg noen
ganger. Det vil ikke vaere mulig a slippe alle pa
hjemmekontor. For mange er det jo en hovedsak a
veere tilgjengelig pa jobben og vaere der nar noen
trenger det.

= Det er nok ingen tvil om at jeg vil savne
hjemmekontoret nar jeg gar tilbake til vanlig jobb
neste ar. Derfor har vi til hesten tenkt a forseke a fa
gang et strukturert forsek med hjemmekontor for et
par medarbeidere. En utredning i form av et
forsoksprosjekt kan veere nyttig nar det blir pagang
fra flere som ensker a arbeide i hjemmekontor.

BRUKTE PC-ER PA LODDTREKNING

Pa vegkontoret er det na 15-20 486 pc—er med Win 95
som ikke tilfredsstiller dagens krav. Disse skal selges til
ansatte for 500 kr. etter loddtrekning. Interessen for dette er
stor, men [T-lederen mener at det forst ber diskuteres om
det er noen av de ansatte som har bruk for noen av disse
pc—ene i forbindelse med hjemmekontor eller andre
oppgaver som det kan veere fornuftig a gjere hjemme.
Loddtrekningen er berammet til august-september.
Maskinene star na pa lager og skal klargjeres av en
sommervikar.

— Statoil har kjopt inn PC-er til alle ansatte for
hjemmebruk. Burde ikke Statens vegvesen gjore det
samme?

= Vi har diskutert i ledergruppa a sette ut pc-er til alle
ansatte. Men flertallet har gatt inn for at maskinene som
ikke er i bruk skal loddes ut Jeg mener vi ber vurdere dette
i forbindelse med forsek med hjemmekontor, slik at vi kan
unnga a kjepe inn nye maskiner til folk som kan
dokumentere et behov for PC hjemme. Til gjengjeld ma det
kunne stilles krav til den som far en maskin hjem uten a
betale. Det stiller seg annerledes med en maskin som den
enkelte har betalt etter pa ha blitt trukket ut i et lotteri.

Personlig har jeg sans for det Statoil hargjort. De
ansatte har fatt et bra utstyr, men ma yte noe igjen, bl.a. ved
a forplikte seg til a gjennomga et opplaeringsprogram.

Millioninvestering i nytt
datasystem

Det nye okonomisystemet som na skal innfores i
Statens vegvesen, er en videreutvikling av det som har veert i
bruk i det siste. Det krever en betydelig oppgradering pa
maskinvaresiden, en investering i millionklassen for hvert
enkelt vegkontor. Det skal anskaffes nye servere av samme
merke som na er i bruk, men med ti ganger sa stor ytelse.
Det har vaert vanskelig a beregne noyaktig regnekraftbehov.
Derfor er det valgt lesninger som lett kan oppgraderes, med
tanke pa en lang levetid, forteller Kjell S. Birkeland.

Maskinene gar under operativsystemet UNIX. De far fire
prossessorer, og kan oppgraderes til det dobbelte. De far 512
MB RAM som kan oppgraderes til 2 GB, og 40 GB
lagringsplass. Det er med andre ord snakk om meget
kraftige maskiner.

| de storre fylkene har det oppstatt betydelige
kapasitetsproblemer med de navaerende maskinene, som
bl.a. gir seg utslag i treg rapportering. De nye maskinene vil
gi en betydelig bedre ytelse. Brukergrensesnittet for det
nye systemet vil ikke awike vesentlig fra det naveaerende, slik
at de enkelte brukere slipper a lzere et helt nytt system. Det
arbeides med noen forenklinger, bl.a. en egen trykknapp
som ledere og andre som ikke har inngaende kunnskaper
om bruken av systemet kan trykke pa og fa ut en oppdatert
rapport.

Bilde: Kjell S. Birkeland i arbeid pa sitt hjemmekontor
pa Fevik, en kontorpult med PC pa soverommet.

En av fordelene ved a arbeide hjemme, er at du ikke
behover a veere sa noye med antrekket, sier Birkeland, og
trives med shorts i varmen.



~ Bilde: _
produksjonsorg ing

er0s, og Arild Tveit fra Setesdal 4
ed omskilting av vege

TTER EN NOYE PLANLAGT OPERASION skif- i

tet rv. 39 gjennom Setesdal fra Vest-Agder

grense til Telemark grense fra 26. til 27. mai
navn til rv. 9. Avdelingsingenior John Kristian Stor-
myr i trafikkavdelingens trafikkavviklingsseksjon
og oppsynsmann Olav Haugmoen fra spesialpro-
duksjon pa Merlandsmoen sto for opplegget,
mens arbeidslag fra Evje produksjonsomrade ut-
forte jobben, supplert av skiltbilen fra Merlands-
moen, som sto for utskiftigen av heytstaende skilt
pa hele strekningen. Ca. 10 mann var i sving med
omskiltingen.

Totalt ca. 200 skilt ble skiftet ut, 115 vegnum-
merskilt og 90 vegvisere og opplysningstavler, fortel-
ler Stormyr. Omskiltingen var planlaqt i detalj pa for-
hand basert pa vegvesenets skiltregister der alle
vegskilt er kartlagt.

Nye skilt var bestilt fra Nordskilt i Stavanger. De
gamle skiltene ble skrudd ned og erstattet med nye
skilt. Ved omskiltingen av E 18 til E 39 fra Kristian-
sand til Stavanger og videre langs kysten, valgte Sta-
tens vegvesen Vest-Agder en losning med plastfolie
som ble klebet over de gamle skiltene. Dette forut-
setter helt torre skilt, og regnvaeret dagen i forveien
bod nok pa visse problemer.

Vegdirektoratet onsket de nye skiltene pa plass
tidligst mandag 26. mai og omskiltingen fullfort i lo-
pet av uka. Pa nye rv 9 var de aller fleste skiltene pa
plass i lopet av mandagen. Kilometreringen, de sma
firkantede matallskiltene for hver 500 m skulle ogsa
omskiltet. Her var det mulig a spare utgifter til nye
skilt, det var tilstrekkelig & spraye over 3—tallet med
spraymaling.

- Dette var en enkel og grei jobb i forhold til
omskiltingen i 1992, da rv 12 ble rv 39, da rv 39 ble
rv 41 og da rv 9 ble til rv 42. Na var vi sa heldig a fa
9-eren tilbake, selv om det er en annen veg. Vegdi-
rektoratet hadde forst foreslatt at setesdalsvegen
skulle fa nr. 20, som ogsa var ledig. Men da rv. 9
Dombas - Alesund ble E 136, fikk vi anledning til &
bruke 9-nummeret. Lavt nummer forbeholdes veger
med hoy status, og derfor er det grunn il a vaere for-
neyd med at vi har fatt nieren tilbake, selv om det er
en annen veg, sier Stormyr.

200 skilt byttet

Hvorfor nye vegnummer?

| en pressemelding fra Vegdirektoratet gar det
fram at bakgrunnen for omnummerrering av en rek-
ke norske veger er tilpassing til en europeisk aviale

utdarv39 blerv9

settelsen av Ev 39 gjennom Danmark, mens Ev 18
na slutter i Kristiansand.

Fordi en riksveg ikke kan ha samme nummer
som en europaveg, var det nedvendig a skifte veg-

om internasjonale hovedtrafikkarer, den sakalte
AGR-avtalen. Norge sluttet seqg til avtalen i 1992, og
omnummererte da en del europaveger og riksveger.
Alle stamvegene fikk i tillegg gronne skilt.

Siden forrige omnummerering er det kommet
onske om at Kystriksvegen fra Kristiansand til Trond-
heim E 18, (rv 1, rv 65, rv 70 og rv 71) skulle fa eur
pavegstatus. Denne er na blitt Ev 39, og danner fort-

nummer pa rv. 39 fra Kristiansand til Haukeligrend.

Det er ogsa kommet nye vegnummer i andre de-
ler av landet. | Finnmark forlenges Ev 75 fra Finland
til Varde. Samtidig er det ogsa blitt en tilknytning il
det russiske europavegnettet ved at Ev 105 fra Mur-
mansk forlenges inn i Norge. Tidligere rv 105 i Ost-
fold har mattet gi avkall pa sitt nummer.



Apning Telemark grense - Osterholt:

5,2 km E 18 til
20000 kr pr. meter

- | avslutningsfasen er det som normalt travelt.
Fikk vi beskjed om at apninga skulle utsettes til
15. august, ville det sikkert ha vaert like travelt.
Det er mye detaljer som skal pa plass for alt er
klart, sier anleggsleder for E 18 Telemark grense -
Osterholt, Helge Knutsen Asdal, bare noen fa ar-
beidsdager for apningsdagen.

Skilting, oppmer-

king, guardrail
og den siste
planting og fin-
puss av raste-
plassene pagar
for fullt. Nar det
siste asfaltlaget
er lagt, begren-
ses bruken av
tunge beltemas-
kiner. 11 dager
er akkurat sa det
holder, sier den
erfarne anleggs-
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lederen.
Kostnadsmessig ser det ut til at vi ligger godt
an, totalt er det brukt 96 mill. pa hele anlegget med
arbeid i egen regi av produksjonsavdelingen og
byggherrekostentrepriser for asfaltering, brubygging,

har investeringene allerede vaert til nytte i to ar nar
hele anlegget na er apnet.

Fra byggestart er det sprengt ut 280000 kbm
fjell og flyttet 250000 kbm jord og lesmasse. | egen
regi er det bygd to bruer og to kulverter, mens en
brubetongdel og elgovergangen er bygd pa entrepri-
se. Den nye E 18-strekningen er pa 5,2 km. | tillegg
er det bygd ca. 4 km veg i forbindelse med de to
rasteplassene, som driftsveger og som parallellveg,
for det meste i form av utbedring av den tidligere E
18 eller det som tidligere var rv 40,

140 mal vegskraninger og massdeponier, pa
storrelse med et middels stort gardsbruk i serlandsk
malestokk, er opparbeidet og spreytesadd med
freblanding.

Det vakte oppsikt da daveerende anleggsleder
Harald Tobiassen satte inn betydelig sterre maskiner
i den forste grovdriften pa anlegget enn det som hit-
til har veert brukt pa veganlegg i fylket. Disse maski-
nene viste seq meget effektive. De fleste av dem gar
na pa Rannekleiv—Temse—anlegget.

Prisen pa den nye E 18-parsellen er under
20000 kr pr. meter, noe som karakteriseres som en
"grei" pris nar vi tar i betrakining at tre kilometer av
strekningen har tre kjorefelt og at rasteplass pa beg-
ge sider av vegen i hoy standard er med i prisen.

RASTEPLASS TIL

gjerder og andre arbeider. Produksjons-
avdelingen utferer i ar arbeider for 9,5
mill i ar.

TREDJE GANG GJELDER DET

Anlegget har veert det jeg vil kalle
greit, med lite hindring fra bebyggelse
og lite "bygging" og installasjoner. An-
leggsstart var slutten av 1994. Forste del
av anlegget, den vestre delen av Oster- s ‘
holtbakken fra Holte til Sandnes, ca 1 m
km., ble apnet til ferien i ~95. Sommeren 2 '
etter kunne trafikken settes pa resten av &
bakken opp til toppen, en strekning pa
2,3 km. Det var de siste 2,9 km ble apnet
iar.

Anlegget ble delvis forskuttert med
lan fra Vegdirektoratet under forutset-
ning av at det skulle vaere delapninger.
Dette har medfort ekstra belastning i
form av stramme tidsfrister hvert ar og
reduserte muligheter for a kjere med
tunge maskiner pa strekninger som
allerede er apnet. Pa den andre siden

10 MILL
Rasteplassene, Os-
terholtheia nord og
Osterholtheia ser,
er blitt et meget
spesielt innslag pa
den nye E 18-strek-
ningen og er av en
standard som hittil
ikke har veert van-
lig pa rasteplasser i
fylket. De har preg
av parkanlegg med
sittegrupper, vann-
dammer og bekker.
Sandstrender som
frister til bading
horer ogsa med.
Vannkulpene er
tomt for mudder og
det er bygd en ter-

(forts. side 22)



- Jeg trives der det skjer noe og liker at det ryker
og smeller litt. Vi har et greit miljo med liketil
mennesker. Ute pa anlegg alle like. Vi har ikke
noe klassekille og det er utrolig hoyt under taket,
det er nesten ikke tak.

Uenighet forekommer. Da gjelder det a ta fatt i
den sa fort som mulig. Anleggsfolk er flinke til snak-
ke ut Det kan komme en utblasing som renser lufta,
sa er vi ferdig med det. Vi har lite personalproblemer
pa anlegg. Selv om vi har mange forskjellige typer
mennesker, gar det voldsomt greit. Som personalan-
svarlig har jeg ogsa ansvar for vare to laerlinger. Den
ene er for tida i militeertjenesten. Nar han er hjem-
me pa perm, ringer han gjerne og spor om det er
noe a gjore. Sa kommer han bort og tar et tak, uten
betaling. Det tyder pa at det ma veere trivelig a veere
her.

Helge Knutsen Asdal har arbeidet som nest-
kommanderende pa to store anlegg for han ble an-
leggsleder pa @sterholtheia: E 18 Rannekleiv—-Temse
og Arendal ost-vest.

— Ansvaret for en stor arbeidsstyrke, stort sett
har vi veerl ca. 35 mann pa Qsterholtheia, cg mange
millioner kroner, har ikke vaert szrlig tyngende. Spe-
sielt med dette anlegget er en lang arbeidsveg, 40
min. om morgenen og bortimot timen om ettermid-
dagen, pga trafikken. 60 km arbeidsveg er ikke en
onskesituasjon.

leg har aldri hort sa mye pa radio som disse
ara, stort sett har det veert Serlandssendinga. Ofte
gar tankene til anlegget, jeg prover a tenke gjennom
det som skal skje pa dagen og de nzermeste dagene.
Det er viktig a veere litt i forkant.

leg er opptatt av at anlegget gar sa greit som
mulig og at jeg har den gode magefolelsen av at det
glir greit og at framdriften er
som den skal. Med delapning
hver sommer har vi alltid ar-
beidet mot en deadline. Det
som har veert spesielt, er at
varen kommer betydelig sene-
re pa Osterholtheia enn i
Arendal. Det gjor det spesielt
travelt med vegapning fer feri-
en.

For at det skal ga, er vi avhengig av at vi har
folk som er villig til a ta et tak nar trengs, ogsa pa
den arstid da det er gildest a ha fri om kvelden. Her
pa anlegget er det blitt en del overtid. For meg er det
ikke blitt sa mange timer, men det er alltid vanskelig
a komme avsted til vanlig tid.

Arbeidsstyrken blir pa anlegget en uke etter ap-
ningen for a se at alt fungerer som det skal, og sten-
ge av det som er nodvendig, sa er det ferie.

— For meg er ferie a bruke baten og ta noen tu-
rer pa skjeera. Jeg kan ogsa kose meg med litt hus-
maling og annet arbeid. Det er fint & kunne gjore
som du vil. Jeg har ikke noen store reiseplaner, det
er jo sa fint pa Serlandet om sommeren. leg har reist
til syden et par ganger om vinteren, men blir godt
forsynt etter ei uke.

- Hvordan ser du pa framtidsmulighetene for
anleggsdriften i vegvesenet?

Anleggsleder
Helge Knutsen Asdal:
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- Trives best nar 'det

ryker og smeller

- Etter de siste nyhetene pa radio ser jeg utro-
lig lyst pa det. Men meldingene varierer fra dag til
dag, fra det svarteste svarte til at na skal E 18 opp-
rustes og forseres. leg regner med at vi fortsatt vil
fa muligheter til a drive med store anlegg.

Knutsen Asdal sokte pa jobben som anleggs-
leder pa Rannekleiv-Temse-anlegget. Den jobben
gikk som kjent til Frode Seiersnes.

- At jeg ikke fikk jobben, bekymrer meg ikke,
jeg blir litt skremt av tanken pa mer kontor- og pa-
pirarbeid. Dessuten er jeg sa gammel, 48 ar, at jeg
snart kan ga av med pensjon. Til hosten far jeg be-
skjed om hva jeg skal gjore videre. Pr. i dag er det
sagt at jeg far en funksjon pa Rannekleiv — Temse.
Da far jeg bare fem minutter arbeidsveg, og kan
berste stov av min gamle DBS. Det skal bli nydelig,
jeg far plutselig to timer kortere arbeidsdag og til-
svarende mer fritid!




Apningen av E 18-parsellen Telemark grense - @sterholt ble
som planlagt en flott folkefest med musikk, flagg og taler.
Deretter ble alle invitert pa grillfest, der det var flere taler.

Ved dpningen gnsket ordfereren i Gjerstad, J.O. Olsen,
velkommen, og takket for godt samarbeid med Statens
vegvesen.

Etter en orientering fra vegsjef Harald Gjerstad, erkarte
vegdirektgr Olav Sgfteland den nye vegen for dpnet og kuttet
over det nasjonalfargede bandet med en skikkelig Gjerstad-
kniv.

Deretter marsjerte forsamlingen etter musikkorpset til
nordre rasteplass, der vegdirektgren markerte drets «Aksjon
mot kollisjon» under mottoet «Bile krever hvile».
Rasteplasser er viktig for trafiksikkerheten, fastslo
vegdirektaren.

Folget marsjerte sa til elgbrua, der ordfarer Olsen ledetan i
enda en dpningsseremoni. Herfra var det enda en mars;j, il
sgndre rasteplass, der grillene for lengst hadde gjort sitt. Det
var hilsningstale fra vegsjef Olav Satre, Telemark,
fylkesmann Hjalmar Inge Sunde, Aust-Agder fylke, trafikksjef
Gunnar Lien, stortingsrepresentant Terje Sandkjaer, Aust-
Agder, ordfareren i Gjerstad, fylkesordfgrer Jon Flgistad,
Aust-Agder og fylkesordfgrer Andreas Kjar, Telemark og
fylkesmann Kjell Bohlin, Telemark.

Bade prominente gjester, og publikum som etter hvert inntok
rasteplassen, uttrykte stor begeistring for det nye anlegget.
Mens det tidligere har veert enkelte kritiske rgster mot a
bruke s& mange penger pd en rasteplass, var alle na enig om
at dette var vel anvendte midler for trivsel og
trafikksikkerhet.







Laererikt ar pa
Anleggslederskolen

Anleggsoppsynsmann Mag-
nar Ellefsen har det siste aret
gjennomfort vegvesenets an-
leggs— og byggelederskole.
Det innebzerer at han har til-
brakt 13 arbeidsuker pa sko-
lebenken og i tillegg til opp-
gaver og studier ved siden av
det daglige arbeidet pa O@sterholtheia.

= Det har veert et meget laererikt ar der vi har vaert
innom det meste: produksjon, utbygging, trafikk og
alt innen produksjonsplanlegging med tunneler, dek-
ke, asfalt osv.

Vi har reist landet rundt for a se hva som foregar pa
vegsektoren. De fleste sliter med det nye vegvesenet.
Etter en til to uker borte kommer jeg tilbake med
mange nye innfallsvinkler.

Et problem er avgrensingen mellom vegvesenets
myndighetsdel og produksjon. Det er stort sett sjefe-
ne fra de gamle avdelingene som leder de nye og det
kan lett bli til at trafikk, utbygging og produksjon
trakkker hverandre pa teerne. For publikum kan det
veere vanskelig d forsta at de som driver et anlegg
ikke har myndighet til & fatte avgjerelser som angar
dem. Her forsoker vi a vise smidighet nar det gjelder
mindre ting.

Ellefsen har sett pa veganlegg fra ser til nord. Det
verste var en flytur til Svolvaer i orkan. Han satt i det
nest siste flyet som ned. Det landet som ei skade-
skutt krake, mens neste fly ble blast av banen. Trygt
nede pa landjorda var det befaring til bruforbindelser
og undersjoiske tunneler.

Organiseringen av anleggs— og byggearbeidet er i
stopeskjeen. "Flate” organisasjoner er det som gjelder
na, med storre ansvar og oppgaver pa formannen og
det enkelte arbeidslag. Oppsynsmannen far flere
stabsfunksjoner, sier Ellefsen.

(forts. fra side 18)

skel for a sikre en minimunsvannstand i
vannbassengene. Denne kan apnes og sten-
ges etter behov. | vassdraget er det fisk, men
om rasteplassene ogsa vil bli fiskeplasser er
nok enna uvisst.

- Jeg synes rasteplassene er blitt veldig
fine, sier Knutsen Asdal, og legger til at det er
morsomt a fa anledning til a bygge veganlegg
SOMm 0gsa er pene.

Kai Fjeld fra Akland veg og trafikkstasjon,
som skal arbeide med drift og vedlikehold av
rasteplassene, har fulgt anleggsarbeidet siden
paske bli kjent oppbyggingen av anlegget. Det
siste som ble bygd, er renseanlegg for avleps-
vann. Dette ble ferdig like for apningen

ELGKULVERT MED TORVTAK

Elgkulverten med tilhorende viltgjerder
som skal lede ville dyr trygt over den nye mot-
orvegen, er ogsa et karakteristisk trekk ved
den nye vegen. Det er vel na et spersmal om
ikke den ma bli den nye serlandsporten.

- leg har ikke sett elgen pa kulverten en-
na, men det er ingen tvil om at det erelg i
omradet, sier Knutsen Asdal. Vi sa imidlertid
en fin hare som krysset nye E 18 like ved kul-
verten. Heldigvis var det for trafikken var satt
pa.

Kulverten er ogsa blitt et spesielt og pent
byggverk. Det er stopt en betongbjelke pa beg-
ge sider av apningen for a gi et mer solid inn-
trykk. Dette ble gjort 95 pst for utseendets
skyld, 5 pst for styrken, sier Knutsen Asdal.
Kulverten har fatt torvtak og er tilsadd og be-
plantet. Elgkulverten har kostet ca 3 mill. kr.

Ved apningen 1. juli var den nye E 18-
strekningen klar til bruk. Men enna gjenstar
noen arbeider som forst kan utfores etter at
trafikken er borte fra den gamle vegen. Til-
knytningspuntene mellom den gamle og den
nye vegen skal kuttes, det skal bygges en
busslomme og anlegges en snuplass som
bl.a. skal brukes i forbindelse med vedlike-
hold. @sterholtheia med fylkesgrensa er ogsa
bytte for breyterodene mellom Aust-Agder og
Telemark. Disse arbeidene vil paga en maneds
tid etter ferien.

FORSTE ANLEGG | DNV

E 18 Telemark grense — @sterholtheia er det
forste store anlegget som er fullfort etter om-
organiseringen av vegvesenet.

- Ledelsen for Utgyggingsavdelingen var stort
sett de samme personene som arbeidet i den
tidligere anleggsavdelingen. Vi har derfor ikke
merket sa mye til omorganiseringen, annet
enn at vi har mattet holde tunga litt mer rett i
munnen, og legge litt mer arbeid i rapporte-
ring. Vi kjenner jo godt de som arbeider pa
byggherresiden fra for, sier anleggslederen.



Osterholtheia rasteplass -
med gedigen kvalitet

Utbyggingsavdelingens landskapsarkitekt, Bjarte
Sandve, har hatt ansvaret for utforming av raste-
plassen pa @sterholtheia. Han har planlagt areal-
disponering, vegsystem, sittegrupper og deltalje-
ring materialbruk pa bygninger, bord og benker,
murer m.m. Pa grunnlag av dette ble byggetegnin-
ger og anbud utarbeidet av konsulent. Sandve har
i byggeperioden fulgt arbeidet noye.

Rasteplassen framstar na med hoy gedigen kvali-
tetsdesign, og helt fri for tivolipreq. Grunntanken er
at plassen skal utnytte de virkemidler som fins i na-
turen i omradet - og ikke overdeve disse.

Pa rasteplass nord er det eksisterende tjernet
utnytta direkte i rasteplassen. Pa rasteplass ser er
den steinsatte bekken og den kunstig utgravde
dammen de samlende elementene.

Det er valgt materialer i en kvalitet som vil hol-
de seg pene i lang tid uten for mye vedlikehold. Det
er valgt kantstein i stedet for betong og oppmerkin-
gen mellom parkeringsplassene er i store gatestein.
Sittegruppene har granittfundament med bord og
benker i grovdimensjonert og oljet eik. Eik er ogsa
brukt til brygger og bruer.

Plantebruken er avdempet, med norske treer og
planter. Det er ingen fargesprakende blomster. Det
er plantet ut bjerk, rogn, furu og utvalgte busker: ei-
ner, grennor, krypvier, dvergpil og kvitrogn, som har
hvite blomster og baer.

Pa de to rasteplassene er det lekeareal for bal-
lek, adskilt fra trafikken med en solid tosidig torr-
steinsmur med torvdekke. Pa den ene siden er det
satt opp et klatrenett, pa den andre siden en leke-
hytte.

Toalettbygningene har grasteinsmurer og gam-
mel takstein. Lysarmaturene er i spesiell design og
star pa tremaster tegnet for anlegget.

Noen mener at denne rasteplassen til en kost-
nad av ca. 10 mill kr. er unedvendig flott og dyr. Til
dette sier Sandve at den har den kvalitet som en ho-
vedrasteplass ved en ny motorveg bor ha. Arsaken til
at den koster mange penger, er forst og fremst stor-
relsen og vegsyste-
met inn og ut av
rasteplassen, ikke at
det er valgt kostbare
lesninger.

Ved motorveg skal
det efter standarden
vzere en hovedraste-
plass for hver 4-5
mil. Nar det bygges
ny E 18 gjennom Lil-
lesand, er det natur-
lig at det kommer
en hovedrasteplass
der. Det bor ogsa

veere en i Arendals—omradet.

Det er vurdert om denne kan innarbeides i
Rannekleiv-Temse-prosjektet, og dette sporsmalet
er luftet med Vegdirekioratet. Det ser imidlertid ikke
ut il at det blir bygging av rasteplass i forste om-
gang. Rasteplass for arendalsdistriktet ma derfor
bygges enten i forbindelse med Haslestad— Stelen—
parsellen, eller bygges separat etter at Rannekleiv-
Temse er fullfort.

Det er 15 bord pa rasteplass nord og 17 bord pa
rasteplass sor. Totalt er det 20-25 biloppstillingsplas-
ser. | tillegg er det fire egne plasser for trailere pa
hver side der sjaferene kan ta sine lovpalagte hvile-
pauser.

Sandve er stort sette godt forneyd med den nye
rasteplassen, selv om

det er smating som
kunne veert bedre.

- Na haper jeg
ogsa brukerne vil sy-
nes det er fint. Jeg er
spent pa om vi har
truffet med dimensjo-
neringen. | fellesferien
regner jeg med at det
vil bli fullt. Men det er
jo et sparsmal hva vi
skal dimensjonere for.

@sterholtheia ras-
teplass ligger bare ca
5 km fra Brokelands-
heia, med bensinsta-
sjon, kiosk, kafe, infor-
masjonssenter for
kommunene i ostregi-
onen, temming for bo-
biltoaletter m.m.

Pa Osterholtheia
skal det ikke vaere noe
kjopepress. Her kan
bare medbrakt niste-
pakke nytes pa gam-
mel norsk vis. De som
onsker is og brus m.m.
ma stanse pa Broke-
landsheia.

Overnatting pa den nye rasteplassen er ikke til-
latt, og vegvesenet vil si fra om noen slar seg til
med campingvogn eller bobil for flere netter. Men
en enkel overnatting vil ikke bli patalt. Vegvesenets
informasjonstavle gjer oppmerksom pa at plassen
ikke er beregnet for overnatting, og henviser til tilbu-
dene pa Brokelandsheia.
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EN NY KULVERT UNDER E 18 ved Heldals-
bakken ost for Lillesand ble apnet 12. ju-
ni for a gi en sikker kryssing fra gang-
og sykkelvegen langs E 18 til Flornesve-
gen, den tidligere rv 40 eller Sorlanske
hovedveg. Kulverten ble montert av pre-
fabrikkerte betongelementer etter at det
var gravd apning tvers gjennom euro-
pavegen. For a slippe trafikken forbi, var
det bygd en nesten 100 m lang midlerti-
dig enfelts og lysregulert veg parallelt
med E 18. Den trafikksikre kryssingen er
bygd til en kostnad av i underkant av en
million kroner. Betongelementene til kul-
verten kostet ca. 330000 kr.

- Formalet med den nye kryssingen er a bedre
trafikksikkerheten for fotgjengere og syklende, og
spesielt med tanke pa at seksaringene begynner pa
skolen fra hosten, sier oppsynsmann Anders Her-
man Hermansen i utbyggingsavdelingens anleggs-
gruppe, som har ledet arbeidet. Vegen brukes ogsa
som skoleveg for elever ved Tingsaker skole. Den
tidligere kryssingen av E 18 blir betegnet som me-
get farlig. | og med den nye kryssingen er det na
sammenhengende gang- og sykkelveg fra
Vestlandske hovedvei i ost til Flornesvegen.

De forste forberedelsene ble gjort allerede for
paske. Kulverten ble levert en uke senere enn plan-
lagt. Da det var klart for montering av kulverten, ble
det arbeidet i tre skift for a gjere hindringen av tra-
fikken pa E 18 sa kortvarig som mulig.

- Det ble laget en detaljert timeplan for hele
jobben, forteller Hermansen. Timeplanen sprakk litt
da det viste seg at grunnforholdene var darligere
enn ventet slik at en del masser matte skiftes ut.
Men tidstapet ble tatt inn igjen ved iherdig innsats.
Ved a bruke en slik detaljert timeplan, er det mulig
a utnytte de innleide maskinene effektivt nar det er
bruk for maskinkraft og unnga a ha maskiner i
uproduktiv venting.

Det ble inngatt avtale med et steinbrudd i na-
bolaget om lan av masse til den midlertidige veg-
forbindelsen mot at dette ble levert tilbake etter
bruk sammen med overskytende masser som er
fiernet fra E 18 ved kryssingen. | tillegg til den 12 m
lange kulverten med "sidevinger" er det ogsa bygd
200 m ny gang— og sykkelveg for a knytte Flornes-
vegen til gang— og sykkelvegnettet ost for den nye
kryssingen.

Bilde: Monteringen av betongelementene var et
presisjonsarbeid som ble utfort ved hjelp av en
stor mobilkran.
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Syklistenes Landsforening ba i brev av 25. april om
en gave i anledning av sitt 75-arsjubileum. | et brev
fra Trafikkavdelingen, undertegnet av S.H. Sondenaa
og Ragnar Fremmerlid vises det til henvendelsen og
orienteres om at en ny undergang for gaende og
syklende under E 18 i Lillesand vil vaere ferdig 12.
juni.
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listenes Landsforening

= Denne undergangen sammen med ca. 200 m ny
gang- og sykkelveg vil knyite eksisterende gang—
og sykkelvegnett til lokalvegnettet pa en méte som i
vensentlig grad eker syklistenes mulighet for trygg
ferdsel i omradet. Vi haper gaven faller i smak.

Sa langt er det ikke mottatt takkehilsen fra
Syklistens Landsforbund.

Entydig informasjon
om regler for
rundkjoring loves

RUNDKIORINGER har en tid vzert et hett tema i
Statens vegvesen. Bakgrunnen er at
vegmyndighetene og forsikringsselskapene har et
divergerende syn pa hva som er korrekt kjoring i
rundkjoring. Forsikringsselskapene viser her til
en dom I heyesterett. Vegdirektoratet har satt i
gang arbeid for a komme fram til klare
retningslinjer for kjoring i rundkjoring. | var var
det innkalt til et arbeidsmote om saken. Fra
Aust-Agder motte trafikksjef Gunnar Lien og
hans narmeste medarbeidere.

| et notat fra metet informeres det om planene for det videre
arbeid med rundkjeringer. Folgende oppgaver vil bli utfort
som en oppfolging av seminaret:

Vikepliktsregler

Vegutformingskontoret vil ta kontakt med Trafikantkontoret og
Trafikkrettkontoret for & f& utviklet enkel og entydig
informasjon om kjoreregler for rundkjeringer, eventuelt ogsa
foresla endringer av trafikkreglene. Dersom det ikke er midler
til ny informasjonsbrosjyre i innevaerende ar, vil det bli
utarbeidet standard tekst og figurer som kan nyttes av
vegkontorene. Tidsfrist ut 1997

Trafikksikkerhet

Her planlegger vi a dele oppgaven i to. | lepet av sommeren
vil Transportanalysekontoret lage en oppstilling av
trafikkulykker i vegkryss (inkl rundkjoeringer) og gjore en
analyse av dette materialet. Etter at denne analysen foreligger,
planlegger vi en detaljanalyse av alle rundkjeringer pa
Europa- og riksvegene som ble anlagt i 1995 eller tidligere.
For a kunne gjennomfare en slik undersekelse trenger vi
bistand fra alle vegkontorene. Vi vil hosten 1997 komme
tilbake med en liste over hva vi trenger av opplysninger om
hver rundkjoering. Resultatene fra denne undersokelsen venter
vi vil foreligge vinter/var 1998.

Utforming

Vegutformingskontoret vil i lopet av sommeren 1997 opprette
en arbeidsgruppe som far i oppgave a revidere gjeldende
vegnormaler om rundkjeringer (handbok 017) og utarbeide
en veiledningshandbok. Det er mulig at en del signaler, dvs
endringer som det var stor enighet om pa arbeidsmotet kan
sendes ut allerede tidlig pa hesten, heter det i notatet fra
Vegdirektoratets Transportanalyse— og Vegutformingskontor.

858 rundkjeringer

Det er innhentet oversikt over alle rundkjeringer i Norge.
Denne viser at det i hele landet er totalt 858 rundkjeringer.
592 av disse er pa europaveger og riksveger. | Aust-Agder er
det 25 rundkjoringer. | Vest-Agder er det 19 og i Telemark 30.
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- Jobben med a apne Brokke-Suleskar-vegen gar
lettere for hvert ar, sier Torleiv Haugen, som har
vaert med pa a broyte opp den populzere fjellover-
gangen siden apningen i 1990. Aret for var han
med pa a breyte fram veganlegget.

- Etter hvert er jeg blitt lommekjent pa streknin-
gen og vet hva som ligger under sneen. Erfaringen
gjor at jobben gar raskere og lettere.

For broytingen kan begynne, ma vegen stikkes.
Det er na satt opp siktepunkter pa en del av fjelltop-
pene. Fra disse kan vegen males inn og stikkes med
stor noeyaktighet selv om den ligger under flere me-
ter med sno. Stikkejobben gjeres med hjelp av sne-
scooter og var unnagjort pa en dag.

5. mai kunne Haugen og Helge Homme ta fatt
pa broytingen av Brokke-Suleskarvegen pa Aust-
Agder-sida. Jobben var som vanlig gjort pa droyt to
uker, og elter at Vest-Agder hadde tatt sin del, var det
klart for apning av den populeere fjellovergangen 24.
mai. | fjor ble vegen apnet 26. mai, men da var det
nesten ikke sno i fjellet. Publikum presser pa for a fa
vegen apnet sa tidlig som mulig, og vil gjerne kunne
kjore over fjellet til 17 mai og i pinsen. Men reinfor-
valtningen tillater ikke broyting av Kvislevannskaret
for 12. mai. Reinoppsynsmannen folger noye med i
den sorlige reinstammens vandringer for a sikre at
reinen ikke skal bli hindret av den oppbroytede
vegen.

Brokke-Suleskarvegen apnet 24. mai

Bilister som vager seqg ut pa en tidlig fjelltur
opp i over tusen meters heyde kan ikke unnga a bli
imponert over broaytejobben. Pa lange strekninger
var det over to meter hoye braytekanter og flere ste-
der var det over 8 m heye skavler som Haugen og
Homme har gnagd seg gjennom med den store sno-
fresen innleid fra Telemark, vinterstid i bruk pa Hov-
den—Haukeligrend, og den noe mindre fresen pa
Valle vegstasjon, som tidligere pa vinteren gar pa
strekningen Rotemo - Dalen.

— | ar var det mye sno i fjellet, men det var ikke
rekord, sier broyterne. Snoen var sa hard at de kun-
ne kjore oppa med de tunge maskinene. Broytingen
foregar i flere "etasjer" der den store fresen begyn-
ner pa toppen og eter seg nedover etter hvert. Den
lille fresen kommer etter og sorger for finpussen.

Etter hvert som det lir ut i mai, far de ogsa litt
hjelp av varsola. Men nede i de hoye skjaeringene er
det stadig vintertemperaturer. | lopet av ukene broy-
tingen pagatt, hadde det noen steder smeltet 40
centimeter.

- Pa fjelltoppene og i de servendte skraninge-
ne er det nesten bart, men vegen er for det meste
lagt i nordvendte og skyggefulle skraninger, der vi
ogsa finner de storste snafonnene, sier Haugen.
Men vegen er godt bygd. Selv om den sner ned hver
vinter, er dekket slett og fint, nesten ikke en hump,
og vedlikeholdet etter broyting er minimalt.



Miljo og kostnader hindrer helarsveg

Kommunene i Setesdal og Sirdal har et
sterkt onske om a gjore sommerforbin-
delsen Brokke-Suleskarvegen til en hel-
arsveg. Det er nedsatt en arbeidsgruppe
for a analysere mulighetene for dette.
Leder er ordforer Tarald Myrum i Valle
kommune, nestleder er ordforeren i Sir-
dal, Torjus Kvzeven. Sekretzer er Frode J.
Buen i Valle/ Rysstad reiselivslag.
Arbeidsgruppa har som formal a utgreie
et helarsvegalternativ for Brokke-Sule-
skarvegen. Utvalget vil vurdere aktuelle
tekniske lesninger, trafikkpotensialet,
naeringsmessige ringvirkninger, miljo-
messige rammevilkar og aktuelle finan-
sieringskilder. Arbeidsgruppa har knytiet
. til seg fagkompetanse pa disse omrade-
ne som konsultative medlemmer.

Utbyggingsijef Finn Ole Jergensen, Sta-
tens vegvesen Aust-Agder, skal legge
fram aktuelle tekniske losninger. Trafikk-
potensialet og ekonomiske fiansiering-
skilder skal utredes av Rogalandsfors-
kning, mens Sernorsk pkosenter ved Per
Espen Fjeld skal klarlegge miljomessige
rammevilkar for en helarsforbindelse
over fjellet. Arbeidsgruppas arbeid skal
veere ferdig innen utgangen av 1997

— Min personlige oppfaining er at jeg
ikke ensker a legge veldig mye energi i
et prosjekt som kan virke heller luftig
med hensyn til kostnader og miljekray,
sier Finn Ole Jergensen.

— Hovedproblemet er at det skal svaert
mye tiltak til for at miljovernmyndighete-
ne kan akseptere en helarsveg. Det vil
bli stilt krav om sikre trekkveger for vill-
reinstammen i omradet. Dette betyr at
vegen mad legges i tunnel ved de passa-

sjene som er viktigst for trekkrutene.,

Dette faller sammen med de omrader

som har vanskeligst sneforhold. Det ma -

eventuelt bygges 6 km tunnel. Et grovt

De to broyterne trives i hoyfjellet nar veeret er
bra. Men darlig vaer forekommer ogsa. En dag var
det sa tett take at det var vanskelig a se broytestikke-
ne. En dag hadde det kommet 10 cm nysno i lopet

av natta.

- Nesten hvert ar har det kommet sno etter ap-
ningen. Vi lar derfor fresen sta igjen inne pa fjellet

fram 1il midten av juni.

Homme driver smabruk pa fritid og er ikke bare

glad for lange dager med snobroyting i mai:

- Vi mister mye av varen nede i dalen med den-
ne jobben. Etter en lang dag med snebroyting blir
det ikke sa mye tid til & drive med varonn pa kvelds-

tid.

forelopig overslag viser at dette vil kos-
te 300 mill kr. 1 tillegg til denne kostna-
den vil det ga minst 5 mill arlig i drifts-
kostnader for a holde vegen vinterapen.
leg foler at kostnader i denne storrelsen
er urealistisk. Vi vet ikke hvem som vil
finansiere en slik veg.

Med vare begrensede midler til riksve-
ger, vil det veere viktigere a satse pa en
videre utbygging av rv 9. leg tror ogsa
forventningene til vinterirafikk er. over-
drevet. Sommertrafikken er hoy fordi
vegen er apen i feriemanedene.

Om fiellovergangen legges I tunnel, vil
ogsa den flotteste delen av denne turist-
vegen forsvinne. Dersom en tunnel blir
bygd, vil miljevernmyndighetene forlan-,
ge at vegen over fjellet vil bli fjgr
at omradet blir tllbakeﬁart til nam

pa denne vlnt_ervege .
heldsgruppa har lmldl
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vesenets siste smed

NOVEMBER slo ryggen seg helt
vrang. Bedriftslegen sa at na fikk det
veere stopp. | juli fyller han 67 med

fulle pensjonsrettigheter. Hadde han statt
hele tida ut, hadde han hatt 39 og et
halvt ar i Statens vegvesen.

- Du verden hvor fort det har gatt. Jeg
ma bare si at vegvesenet har vaert en god
og grei arbeidsplass, sier Nikolai Lyn-
groth.

Han har hatt mange gode arbeidsdager i veg-
vesenet, men nar han na gar over i pensjonistenes
rekker, har han helseplager som apenbart har sam-
menheng med belastninger han har vaert utsatt for
i arbeidet. For 12 ar siden ble plagene sa alvorlige
at han ikke sa seg i stand til a fortsette i arbeidet
pa kaldtlageret pa Skarpnes. Han fikk da tilbud om
a arbeide i fellestjenesten pa vegkontoret med re-
sepsjon, postombringing m.m.

= Vi som arbeidet i utedriften hadde stor re-
spekt for vegkontoret. Kontorfolka var liksom noe
mer enn vanlige vegarbeidsfolk. Men jeg skjente
fort at det var bare noe tull. Etter hvert gikk det
ganske bra, og jeg ma si at jeg har trivdes veldig
godt pa vegkontoret. Bade ledelsen og de andre vis-
te seg a veaere kjempegreie. Na savner jeg miljoet i
resepsjonen og ma ha meg en tur innom bade tidt
og ofte.

- Samarbeidet med Ragnar var veldig trivelig.
Han er en veldig gild og ett kar a arbeide sammen
med. Han kunne en sjelden gang bli sur over et el-
ler annet, men det gikk bare et eyeblikk, sa var han
like blid igjen.

Det er nesten ingen ende pa muntre historier
fra vegkontorets “sentral”. Det har vel hendt at folk
har veert litt faele med Ragnar, men sa har han jo
ogsa veert med pa leken. En typisk historie er en
morgen da Kai Jergensen kom inn og spurte om
Ragnar kunne imitere vegsjefen. Man Ragnar luktet
heldigvis lunta, det viste seg at Gjerstad kom inn
dora like etter Kai.

Jentene vi arbeidet sammen med i ekspedisjo-
nen har ogsa veert alle tiders. De sa de drev eldre-
omsorg for Ragnar, Leif Johansen og meg. Vi var en
veldig trivelig gjeng. Resepsjonen var ogsa et sted
der folk kunne komme ned og lire av seq ei lekse,
om det var noe de var irritert over, og der de kunne
hore sladder og siste nytt.

SMABRUKERSONNEN fra Lyngroth i Froland arbei-
det et ar som gardsguit pa Reed pleiehjem i Qye-
stad, der han bl.a. passet og melket 5-6 kuer, for

han begynte som smedlaerling i Brdr. Landbe vogn
& karrosserifabrikk i Sprokilen. Der ble han ni og et
halvt ar da det ble mindre arbeid i smia.

- leg tenkte forst pa 4 komme inn pa et bil-
verksted og var rundt og spurte etter jobb. Men det
var umulig a fa noe. Min onkel visste at bredrene
var forleien for en en mann. Det ble til at jeg
begynte som smedleerling, smedgutt og oppslager.
Vi drev mye med sveising i essa. Oppslagerens jobb
var a sla med slegga, mens smeden holdt i arbeids-
stykket og viste hvor jeg skulle sla. Vi arbeidet mye
med reparasjon og oppstramming av bilfjaerer, vi
bygde en del lastelemmer og karosserideler, men vi
drev ogsa mye med hesteredskap: Kjerrehjul, sleder
og grindlekker.

Det var en alle tiders arbeidsplass — Anders
smed var skvaer og grei — og ikke sinna som smede-
ne hadde ord pa seg for a veere.

DA DET BLE MINDRE MED ARBEID i smia, spurte
Landbe om den unge smedsvennen kunne fa jobb i
vegvesenet. Etter fjorten dager fikk han beskjed om
a begynne pa vegsentralen i Parkveien. Det var i de-
sember 1957 sjef var Harbo Ljestad. Lyngroth var
den siste smeden som ble ansatt i vegvesenet i
Aust-Agder. Han overtok etter en eldre smed, Soren
Agseth, men fikk bare drive i faget et ar. Det var ikke
lenger bruk for smeder. Mekanikere og sveisere
overtok arbeidet.

Tidligere hadde det veert smeder pa alle anlegg.
Kvessing av minebor var en av smedens hovedopp-
gaver.

- Til a begynne med var jeg oppslager for
Agseth. leg kom godt utav det med smeden, men
han hadde nok et skarpere temperament enn Land-
be. Vi bygde og reparerte traller som ble brukt til a
kjore stein pa anleggene.

- Jeg hadde ikke veert der mer enn et ars tid da
de trengte en mann i fjorten dager til a kjore lastebil
pa anlegget pa @serholtheia. Det sytte jeg med, for
jeg hadde aldri kjort en lastebil. Jeg kjorte den gam-
le vegen til Riser og var nok ganske vat av svette for
jeg kom fram. Det endte med at jeg kjorte lastebil pa
det forrige anlegget pa Osterholtheia.

Da det var ferdig, var han mye pa farten med
verkstedbil og reparerte ploger og annet utstyr over
hele fylket. De hadde ei brakke pa slep der de over-
nattet. Gjerstad, Lillesand og Setesdal la en lang bil-
tur unna, og de fikk ikke lov til a kjere hjem nar ar
beidsdagen var over.

NESTE ARBEIDSOPPGAVE ble utskifting av skilt og
oppsetting av nye skilt. Om sommeren kjorte han
vegmalingmaskinen og la hvite og gule striper over
hele fylket. Vegsentralen var da flyttet til Skarpnes.



Vegmalingmaskinen var selvgaende. En mann
styrte og en mann slyrte malingen. Nar det skulle
skiftes farge, matte maskinen rengjeres. Det ble
brukt et sterkt lesningsmiddel og den som skulle ut-
fore rensingen, tok av seg pa overkroppen og beyde
seg med hodet ned i beholderen.

- En steikende varm sommerdag vi drev og
malte pa Evje, fikk jeg kraftig andenoed og skjonte at
det matte komme av stoffene vi brukte. Det gikk ikke
sa lang tid fer denne typen vegmaling og rensemid-
ler ble helt forbudt. Men vi visste ikke den gang at
det kunne veere skadelig, og brukte det vi hadde. P4
julebord pa Skarpnes ble jeg plutselig darlig i pusten
igjen, jeg talte ikke all roykingen. Jleg matte rett i
seng. leg kan enna fa problemer med pusten, men
heldigvis er det blitt bedre etter hvert.

leg sluttet med vegmaling og fikk jobb pa skilt-
lageret. Da dette ble flytet til Morlandsmoen,
begynte jeg pa kaldtlageret pa vegsentralen. Der ble
jeg til ryggen streiket. Helt fra tida som smed var jeg
vant til tunge loft. Det var mye tungt slit.

JEG FIKK ALVORLIGE RYGGPLAGER. leg kunne bli
helt stiv, og 2-3 ganger var jeg sykemeldt en ma-
neds tid. Men sa var jeg ganske god i perioder og
var i fullt arbeid igjen. Jeg var dum og trodde jeg
kunne klare alt. Jeg tenke ikke pa a passe pa helsa.

Pa kaldtlageret var det virkelig kaldt om vinte-
ren. Det sto en iskald trekk inn under apningen i de-
rene. En dag slo ryggproblemene seg i hele kroppen.
Om morgen da jeg kom pa jobb, klarte jeg ikke a fa
pa meg kjeledressen alene. leg skjonte at jeg ikke
kunne klare dette lenger og gikk og snakket med le-
deren for vegsentralen, Cappelen, som sendte meg
til lege der jeg ble sykmeldt. Jeg sa at hvis jeg ikke
kunne fa annet arbeid, kunne jeg ikke greie det len-
ger. Det var ikke noe a fa pa vegsentralen.

Etter fjorten dager ringte de fra vegkontoret og
spurte om jeg ville prove a arbeide i ekspedisjonen.
De hadde bruk for en mann der. Jeg satte stor pris
pa dette tilbudet, jeg var ikke mer enn 55 ar, og
hadde liten lyst til a slutte i vegvesenet. Men det var
ikke fritt for at jeg var nerves for a begynne i kontor-
jobb! Na er det heldigvis annerledes, det er mulighe-
ter for forflytting om du har et arbeid som gir proble-
mer med helsa.

DE FLESTE VET VEL at Nikolai ikke bare har proble-

mer med pusten og med ryggen. Han har ogsa svek-
ket horsel, som nok ogsa gir grunn for mistanke om
yrkesskade, bade fra smiarbeidet, fra den buldrende

malemaskinen og fra annet stoeyende arbeid.

- Det ble vel ikke bedre at jeg begynte med
skyttersport. Horselsvern var det lite snakk om, vi
stappet i beste fall en tvistdott i erene.

| dag er det stor forstaelse for beskyttelse mot
helseskadelig arbeidsmilje, og arbeidsgiver har an-
svar for sine ansatte. Lyngroth er ikke bitter for at
han har fatt helseproblemer pa grunn av arbeidet.
Han har beholdt det gode humeret, og har bidradd
positivt til miljeet i vegvesenet i fylket. Han var aktiv
i bedriftsidrettslaget fra starten av. | senere ar har
han veert den drivende kraften i vegvesenets kniv-
klubb, der ansatte og pensjonister samles om en

gledende interesse for knivmakerkunsten.

- Jeg har holdt en del kurs i knivsmiing og
sann kan du kanskje si at jeg har fatt mitt gamle fag
som hobby, sier Nikolai, og finner fram to flotte bu-
nadskniver med solvholker og beslag.

KNIVBLAD HAR HAN SMIDD pa Skarpnes, slire har
han skaret og sydd, skaft er skaret av utsokt bjorke-
knuter og selv har han smidd og loddet.

= Men da Harald Heggland viste meg en kniv
laget av Arnt Kolasen, skjonte jeg at jeg bare er pa
begynnerstadiet. Den hadde selvarbeid med nydelige
graveringer. Selv har jeg bare savidt begynt med soly,
og har mye a laere. Smiing av knivblad gar greit. Der
kan du lese deg fram til mye. Vi har ogsa hatt kurs
mer erfarne ledere.
Mange vegvesen-folk
er med i knivklubben.
Interessen for knivtra-
disjonen er stor.

- Det er en vold-
somt gild hobby, sier
Nikolai, du kan ikke
veere noye nok. Du
kan gjerne si at jeg
har gatt fra grovsmed
til finsmed. Det er all-
tid noe som kan for-
bedres. A se en virke-
lig fin kniv er en opp-
levelse. En bunads-
kniv er en staskniv -
nesten som et smykke
— men den skal ogsa
veere skarp!

HAN REGNER MED a
drive litt med kniv-
hobbyen fortsatt.
Ellers tenker han ikke
pa a pata seqg storre
"arbeidsbyrder”, som
enkelte andre av veg-
vesenets pensjonister.
Han regner ogsa med
at det blir tid til noen flere turer til hytta ved Bjerne-
vann.

- Ellers regner jeq med a ha mer enn nok med
a stelle med hus og hage.

Han har opplevd store forandringer i veg-
vesenet. Det er ikke sa lenge siden det var seks da-
gers arbeidsuke, med arbeid til kl. 13 hver lerdag.

- Selv om arbeidet i vegvesenet var sikkert nar
du forst hadde fatt jobb, sa var det til a begynne med
ikke saerlig godt betalt. Na er det fullt pa hoyde med
annet arbeid.

Den siste omorganiseringen har ikke spilt noen
rolle for meg, men jeg vet at ikke alle synes det er li-
ke greit. Det blir mer som a arbeide i en privat be-
drift, vi skal konkurrere og alt skal lenne seg. Vi far
nok gjort mer for pengene pa den maten. leg misun-
ner ikke poltikerne som har ansvar for at pengene
strekker til for alle god formal.

R
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1 1996 UTFORMET PRODUKSION et lite hefte i
lommeformat med tittelen “Grunnlag, verdier
og prinsipper”. Pa informasjonsmetene for jul
ble heftet delt ut il alle ansatte i avdelingen

sammen med noen ord om innholdet.

Her finnes grunnlaget som etatens
produksjonsvirksomhet skal drives pa:
vegvesenets hensikt og visjon og hovedpunktene i
begrunnelsen for a ha egenproduksjon i etaten.
Videre inneholder heftet noen viktige verdier og
prinsipper som vi vil skal kjennetegne avdelingen
her i fylket. Disse ble utarbeidet som et ledd i
ledelsesprosjektet pa avdelingen i fjor.

Disse verdiene og prinsippene er forplikiende, og det
forventes at de blir etterlevd i det daglige virke. Vi
onsker ikke at det bare blir fine ord i en trykksak
som man torker stov av ved egnede anledninger og
som for ovrig ligger bortgjemt i en skuff.

Grunnlag, verdier
og prinsipper

-

>

why Stateng ,,

iVF Aust- Agd

€9vesen
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for produksjonsavdelingen

Da heftet ble delt ut, ble det sagt at verdiene og
prinsippene skulle fungere som en retningsviser for
hvilken veg vi ensker & bevege oss pa de omradene
som er tatt med. Det ble ogsa nevnt at vi etter hvert
ville foreta malinger for a folge opp at dette skjer.

Tiden er na kommet for a foreta en forste evaluering
av om vi er pa vei i onsket retning. Det vil bli gjort
ved en sporreundersokelse blant alle tilsatte pa
produksjonsavdelingen tidlig pa hesten.

Nar undersokelsen er gjennomfort, vil resultatet bli
bearbeidet i en rapport. Denne rapporten vil bli
presentert i moter pa alle seksjonene pa avdelingen.
| disse motene onsker vi & fa forslag fra
medarbeiderne om hva vi — med utgangspunkt i
rapporten = kan gjore for a utvikle avdelingen
videre i den retning som er angitt i heftet om
grunnlag, verdier og prinsipper. Avdelingens
ledergruppe vil deretter i samrad med
tjenestemannsorganisasjonene lage en
handlingsplan for hvordan vi skal ga videre. Det er
viktig at denne handlingsplanen er klar tidsnok til at
den kan innarbeides i avdelingsplanen for 1998 og
at aktuelle tiltak kan komme med i
oppleeringsplanen.

lens G. Andersen

VERDIER
Vi vil:

- at alle pa avdelingen har en felles forstaelse av
avdelingens forutsetninger og muligheter
(rammebetingelser).

- at alle pa avdelingen er informert og oppdatert
innen sitt arbeidsomrade.

- at forholdet mellom de forskjellige ledd og nivaer i
avdelingen preges av apenhet og tillit.

- at vare medarbeidere er villige til omstilling og
kompetanseutvikling og til a pata seg
arbeidsoppgaver (anlegg/vedlikehold/drift) hvor de
har nedvendig kompetanse, ettersom det er behov.

- at ledere bruker mer energi og oppmerksomhet pa
sine medarbeidere enn pa egne faglige oppgaver.
Ledelse er a oppna resultater gjennom de ressurser



lederen har til disposisjon, og de menneskelige
ressurser er de viktigste.

- at ledere ikke lar personlige forhold sta i vegen for
rettferdighet og objektive avgjerelser.

- at lederne regelmessig gir klare tilbakemeldinger
lil sine medarbeidere én gang i aret i form av
medarbeidersamtaler.

- levere riktg, det vil si avtalt, kvalitet.

PRINSIPPER

1 Mal- og rammestyring er etatens vedtatte
styringsform og gjelder dermed ogsa for
produksjonsavdelingen. Det vil si at det fastlegges
mal for virksomheten, og at den enkelte
resultatansvarlige (ledere pa ulike nivéer) har frihet
til a velge tiltak for 4 na malene, innen gjeldende
avtaler og regler. Oppnadde resultater og
ressursbruk folges opp.

2 Vi skal ha en flat organisasjon med korte
ordrelinjer. Ansvar og myndighet skal vaere klart
definert og forstatt av alle. Oppgaver skal delegeres
innenfor fastlagte rammer. Den som delegerer, vil
sitte igjen med et overordnet ansvar for oppgaven og
skal derfor folge opp.

3 Den som har fétt delegert myndighet, skal bruke
denne.

4 Prinsipper for teamorganisering skal sa langt som
mulig legges til grunn for organiseringen. Det betyr

- at vi ensker en organisasjonsform der den enkelte
medarbeider far bruke sine sterke sider til beste for
den gruppen vedkommende gar inn i, avdelingen,
etaten og seq selv

- at gruppen (teamet) legger vekt pa tilbakemelding
bade om resultater og samarbeidsforhold

- at moter er en viktig arbeidsform. Den som kaller
inn til metet, har ansvar for

- at det foreligger klare mal for metet

- at metet gjennomfores effektivt

— at alle deltakerne trekkes med og bidrar med sin
innsikt

- at konklusjonene dokumenteres skriftlig

5 Registrerte problemer skal tas fatt i og sokes lost
pa det lavest mulige niva som har myndighet til &
beslutte hvilke tiltak som skal gjennomfores. Kan
den som far melding om problemet, ikke lose det,
skal nzermeste overordnede informeres sa raskt som
mulig.

6 Vi legger vekt pa a gi den opplzering som kreves
for @ na vare mal, og vi tilstreber riktig kompetanse i
hele arbeidsstyrken. Den enkelte er medansvarlig for
sin kompetanseutvikling.

Stavekontrollen gjorde
FOJ til fjomp eller fjols

Stavekontroll er fint & ha for alle med stive fingre og
som heller ikke er helt st i rettskriving. Men stave-
kontrollen i Microsoft Word kan vaere lumsk! Det fikk
Reimund Nilsen erfare nylig, da han skrev et notat
der bla FOIs ble omtalt. Et slikt ord ville Word overho-
de ikke vite av, og insisterte pa at det matte vaere en-
ten fjomp eller fjols!

| slike situasjoner gjelder det selvsagt & ha is i ma-
gen og vage a motsi selveste Microsoft! Nar Word
foreslar fjomp eller fjols, skal du velge "ignorer”, hvis
du da ikke er enig med stavekontrollen. Da ma du
velge "endre”. Velger du legg til, lagres ordet i Words
ordliste for unntak, f.eks. "egneord.dic’, og problemet
oppstar ikke neste gang du bruker stavekontrollen.

leg bruker Word en sjelden gang, og er dermed ny-
begynner i programmet. Mitt forste inntrykk er at pro-
grammet har en tendens til 4 ta vel mye av kontrol-
len fra meg. Da jeg nylig skrev referat fra et mote,
skrev jeg bl.a. en rekke datoer, tall med punktum et-
ter. Dato med pafelgende manedsnavn ble automa-
tisk rettet til stor forbokstav i manedsnavnene. leg
lurte pa om det hadde rabla for meg, manedsnavn
skrives da med liten forbokstav pa norsk?

Dette fikk jeg fort bekreftet. Det var Word som gjorde
feil. Problemet er at Word oppfatter punktum etter
dato som punktum, og da skal neste ord begynne
med stor bokstav! Standard innstilling av stavekon-
trollen krever stor bokstav etter punktum, og tillater
ikke to store bokstaver i begynnelsen av et ord, som f
eks PCer. Dette ma eventuelt lagres som unntak, eller
funksjonene kan slas av.

Word har avanserte stavekontrollfunksjoner med
mange innstillingsmuligheter. Mine kunnskaper om
programmet tillater ingen inngaende utgreiing om
disse. Den som bruker Word mye, kan ha nytte av &
sette seg neermere inn i de ulike mulighetene for sta-
vekontroll.

Du finner en rekke valgmuligheter under Verktoy/Sta-
vekontroll, Verktoy/ Autokorrektur og Verktay/Alterna-
tiver/Stavekontroll. Stavekontrollen kan veaere automa-
tisk og rette feil direkte, eller den kan markere ord
som ikke fins i Words ordliste med en red under-
strekning mens du skriver. Ved & klikke med heyre
musknapp pa det understrekede ordet kaller du fram
stavekontrollen. Det blir ikke mindre forvirrende av at
Korrektur er noe helt annet, det dreier seg om retting
av dokumenter i flere omganger, eventuelt av for-
skjellige personer.

Funksjonen "Fortlepende autoformat” kan ogsa vaere
svaert irriterende. Foler du at Word tar styringa over
utforming av overskrifter, avsnitt, innrykk m.m. kan
du sla den av under Verktoy/Alternativer.
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Kompetanseheving
for videofilmeren

Trafikkavdelingens videofilmer, Hilmar Liane, gjen-
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nomgar na et opplegg for kompetanseheving
innen videofilming og redigering. Opplzaringen
foregar ved Gimlekollen mediasenter i Kristian-
sand, der Liane far kritikk og veiledning.

- leg har drevet med produksjon av videofilmer i
mange ar, og folte som alle andre som har holdt

pa en stund at jeg var kommet til et punkt da jeg

ikke klarte a komme videre. Jeg driver med dette

for meg sjol og far ikke innspill og nye innfallsvin-

kler fra kolleger.

Mot nedtrapping og
avvikling av videotjenesten

| avdelingsplan 1997 for trafikkavdelingen - trafikkavviklings-
seksjonen - heter det at "Seksjonen skal kunne tilby assis-
tanse vedrorende videoopptak til andre deler av etaten".
Utstyret - spesielt redigeringsdelen - er blitt gammelt, og
trenger til fornying pa sikt.

Ut fra kostnad/"reell” nytte, fant jeg det mest forsvarlig med
nedtrapping som gar mot awikling nar utstyret er modent for
det. Dette innebaerer bare “sma" reparasjoner og ingen forny-
ing av utstyret, skriver seksjonsleder Tormod Froysnes i et no-
tat fra Trafikkavdelingen.

- Dette ogsa fordi tiden som brukes til disse tjenester, har vi
mer en nok behov for til andre viktige oppgaver pa seksjo-
nen, fortsetter Fraysnes.

- Det er delte meninger om dette - ogsa pa min seksjon -
men jeg fant det riktig & ta det opp pa trafikkmete, med for-
slag om nedtrapping og oppher av denne tjenesten nar utsty-
ret ikke vil mer.

Dette ble ogsa konklusjonen i trafikkmote den 14. mai 97

- Det er ingen tvil om at Hilmar Liane har gjort en god jobb
som videoprodusent, men vi har mange oppgaver som bor
prioriteres foran arbeid med video. Det blir et spersmal om
ressurser, personell og okonomi. Mye er kjekt a ha, men
spersmalet vi ma stille, er om def har en nytteverdi som star i
forhold til kostnadene, sier Froysnes til Serlandsporten.

Vi har luftet saken med andre avdelinger, men ikke fatt noen
sterke onsker om & bygge ut video—tjenesten. Jeg er klar over
at vi har utstyr som tillater profesjonell redigering av video.
Mange vegkontorer har et videokamera, vi er det eneste som
har avansert redigeringsutstyr.

Dette forhindrer ikke at vi gjennomferer Lianes opplegg for
kompetanseheving i vieoredigering. Den kunnskapen er lell a
baere. Men i lapet av en periode regner vi med nedtrapping
av videovirksomheten, sier Freysnes.

Hilmar Liane i arbeid med videokameraet pa Heldal.

- Da avdelingen ga med sjansen til kompetan-
seheving, kontaktet jeg forskjellige videoselskaper,
og var sa heldig a fa en avtale med Gimlekollen
mediesenter som ble godkjent av avdelingen. Opp-
legget gar i korte trekke ut pa at jeg reiste bort en
dag med en bunt filmer jeg hadde laget.

Disse ble gjennomgatt av en profesjonell video-
filmer. Jeg fikk sa era flagra — pluss noen gode ord.
Konklusjonen var at selve opptaksdelen med ka-
meravinkler og utsnitt stort sett var grei. Men nar
det gjelder redigering, hadde jeg kommet inn pa et
sidespor.

Med den "dommen" foreslo jeg for seksjonen
at jeg som evingsoppgave skulle lage en film om



byggingen av ny undergang under E 18 ved
Heldal i Lillesand. Dette ble godtatt. Forste
del av oplzeringen besto av at det ble utar-
beidet en roff kjoreplan for oppgaven.

Etter at ca. en tredjedel av opptak var unna-
gjort, var jeg borte og fikk en evaluering av
det jeg hadde gjort, og forslag til hvordan
jeg skulle arbeide videre. Bl.a. ble det be-
merket at jeg var litt for omstendelig og at
noen av scenene var for korte. Tidligere har
jeg lzert at kameraet pa stativ er nodvendig
for a fa gode opptak. Det var derfor en aha-
opplevelse at jeg ble oppfordret til bruke
mer handholdt kamera og ikke veere sa
redd for bevegelse i bildet. Det kan gi et
mer fleksibelt og ungdommelig preg. Vi gar
ikke lenger med hatt og frakk, ble det sagt.
Na gar vi med dongrybukse og t-skjorte, sa
mine laerere pa Gimlekollen.

Opptakene ble omsider godkjent. Som
hjemmeoppgave skal jeg redigere opptake-
ne til en 10-15 min film, av totalt ca sju ti-
mers ramateriale. Deretter skal jeg fa dom-
men. Den kan bli at jeg ma gjore det hele
om igjen. Hvis oppgaven blir vurdert som ri-
melig bra, vil en profesjonell redigerer sette
seg ned og lage sin versjon av filmen. Der-
etter skal vi sette oss ned og diskutere de to
lesningene. Kanskje kan vi sa motes pa
halvveien.

Malet er at filmen skal fortelle om jobben
som er gjort pa Heldal pa en mate som kan
fange og holde oppmerksomheten ogsa for
folk utenfor fylket. Jeg regner med a ha fatt
en god del juling for jeg er kommet sa
langt...

Hilmar Liane har drevet videoarbeidet ut fra
interesse og entusiasme. Ledelsen har gatt
med pa anskaffe opptaks— og redigerings-
utstyr av god kvalitet.

- Jeg er litt stolt over det vi har fatt til. Men
vi er na kommet til et punkt da det ma vur-
deres hva vi skal gjore videre. Personlig me-
ner jeg vi etter hvert burde fornye og mo-
dernisere utstyret, slik at vi kan utvikle bru-
ken av video i etaten videre. Men det avgjor
ikke jeg.

Jeg har fatt veldig mange hyggelig tilbake-
meldinger etter at jeg har brukt video-opp-
tak med skjult kamera i trafikkundervisningen bl.a.
ved skoler i fylket. Fra min synsvinkel er videofilmin-
gen utvilsomt nyttig. Morsomt har det ogsa veert at
jeg har fatt filmopptak for Vegdirektoratet.

Jeg ser na to muligheter enten a legge ned vi-
deovirksomheten, eller fortsette med det utstyret vi
har sa lenge det humper og gar, og ta nedvendige
smareparasjoner sa lenge det nytter. Hvis det hadde
veert aktuelt med fornyelse og oppgradering av ut-
styret, sa snakker vi om 200~ 250.000 kroner.

Avdelingene har kartlagt
behov for kompetanse

Hver avdeling har na kartlagt sitt behov for kompetanse i de
forste fire ar, etter at det 1. juni var satt som frist for innlevering.
Den tverrfaglige og avdelingsovergripende kompetansehevings-
gruppa skal na arbeide videre med saken pa grunnlag av over-
sikten fra avdelingene. Malet er en opplaeringsplan og en kom-
petanseutviklingsplan som skal foreligge i november, forteller
forstekonsulent Ann largensen, som leder arbeidet med kompe-
tanseutvikling ved Statens vegvesen Aust-Agder.
Arbeidsgruppa for kompetanseheving har representanter for
avdelingene og for fagforeningene: Jan Ove Stave, Marianne G.
Bakkegaard, Kate Pedersen, Henrik Duus, lens Magnar Lind-
land, Asmund Haugen og Torstein Nilsen.

Ved kartleggingen av kompetanse har avdelingene valgt noe
ulike arbeidsmater. Mens noen avdelinger har gitt en fullsten-
dig oversikt over eksisterende og ensket kompetanse, har andre
avdelinger valgt a konsentrere seq om omrader der de dpenbart
har behov for kompetanseheving eller der det er nedvendig
med pafyll for a opprettholde kompetansen.

— Avdeligene har gjort en kjempejobb med registreringen, kon-
staterer Ann Jorgensen, som legger til at oversikten over avde-
lingens kompetanse er av stor betydning for det videre arbeid i
den enkelte avdeling.

| fjor gikk 2,1 pst lennsbudsjettet ved Statens vegvesen Aust-
Agder til kompetanseheving. Vegdirektoratet sier at det skal bru-
kes minst 1,5 pst. Vi la altsa i fjor i overkant. Men satsingen pa
kompetanseheving kan variere fra ar til ar, et ar kan det brukes
mye penger til dette, et annet ar kan andre oppgaver prioriteres.

Nye retningslinjer for
fordeling av velferdsmidler

Ved statsbedrifter ytes det velferdsmidler med 250 kr per ansatt.
Midlene skal brukes til velferdsformal slik at de blir til storst
mulig glede og nytte for sa mange som mulig av de ansatte,
opplyser forstesekreteer Torstein Riber, som star for fordelingen
av velferdsmidlene i fylket etter forhandlinger med de ansattes
organisasjoner.

Pensjonistforeningen og bedriftsidrettslaget far arlig henholdsvis
10000 og 5000 kr fra velferdsmidlene. Resten fordeles mellom
vegkontoret, Arendal trafikkstasjon, Arendal produksjonsomrade
og Setesdal veg- og trafikkstasjon. Tidligere ble velferdsmidlene
fordelt pa de seks vegmesteromradene. Omorganiseringen av
vegvesenet gjor at det kan veere aktuelt a se naermere pa forde-
lingen av velferdsmidler.

Pa det siste forhandlingsmetet ble det tatt opp forslag om a
komme fram til nye retningslinjer for fordeling av disse midlene.
Bl.a. var det onske om at midlene skal fordeles etter seknad pa
konkrete tiltak og at det skal satses mer pa tiltak som gjelder for
hele fylket. Dette vil bli utredet for fordelingsmotet neste var.
Hittil har velferdsmidlene gatt til danmarksturer og julebord. Ved
noen arbeidsplasser er det kjopt inn forskjellige typer redskap til
fritidsruk, som vedkleyver, blandemaskin, heyttrykkspyler o.l. Av
arrangementer for samtlige ansatte kan nevnes jubileumsfesten 33
for vegvesenet, med transport, middag og overnatting pa Strand
hotell.



SYIALELOPPLEVELSER
i Agder og Telemark

Sykkelentusiasten
Knut Bjoraa
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STATENS VEGVESEN har en viktig oppgave knyttet
til rollen som veileder overfor alle trafikanter. |
mange ar har vegkontorene i Agder og Telemark
fatt henvendelse fra bekymrede foreldre som skal
sende sine hapefulle pa sykkeltur til Serlandet og
fra ivrige syklister som vil oppleve noe utenom det
vanlige. En annen ting er at mange rommer landet
for a fa oppleve noe spesielt fra sykkelsetet. Dette
ville vi gjore noe med.

Av ovennevnte grunner engasjerte Statens vegvesen
i Aust-Agder, Vest-Agder og Telemark hesten —95
Knut Bjoraa til & skrive bok om sykkelturer og
anbefale ruter for syklister i Agder og Telemark. Det
= har han na gjort, og i
godt samarbeide med
Friluftsforlaget i Arendal
og med okonomisk stotte
fra Fylkesmannens
miljevernavdeling har vi
na fatt et stykke god
trafikantveiledning for
dem som vil gjore seg
kjent i regionen. Selv om
boka primeert er skrevet
for dem som vil pa
sykkeltur, er den ogsa et
funn for dem som vil
reise pa andre mater,
eller kanskje vil bare
reise pa papiret.
Boka er a fa kjopt i
bokhandelen eller
gjennom Syklistenes
Landsforening.
God turl!! - onsker
vegvesenet i et folgeskriv
til boka.

Vi siterer fra forfatterens
forord:

SOM FRISTENDE JORDBAR
STADIG FLERE GJOR DET - LAR HIULENF TRILLE

| stedet for a sitte bak lukkede vinduer i varme
sommerbiler, er det flere og flere som igjen finner ut
at en ferie pa sykkel slett ikke er sa ille. Helt fra
sykkelens barndom har folk dratt pa sykkelturer over
det ganske land, over fjell og gjennom daler. Men sa
ble bilsalget fritt, velstanden okte og folk satte seg
bak rattet. Og de opplevde riktignok mange flotte
turer pa fire hjul - fra Lindesnes til Nordkapp kjorte
de, fra Bryggen i Bergen til Vigelandsparken.

Men na begynner mange a bli lei av a matte
passe pa bilene foran, holde fartsgrensene og kjore
i ko nar de skal inn til sommertravle byer. De vil
heller kikke pa naturen og tradisjonsrik byggeskikk,
fa med seq lukten av nyslatt eng og lytte til lerka
som jubler heyt i sky. Og de er ikke redde for a
matte slite litt av og til. Miljoet tenker de ogsa pa, og
har ikke noe imot a spare penger til dyrt drivstoff.

Mange drar med sykkel og oppakning til
nabolandet i sor, det dejlige Danmark. Intet stygt om
vare vennlige naboer, men hvorfor "dra over bekken
etter vann"? Norge er et fantastisk land for
pedalister, med et svaert godt utvalg i trivelige og
sykkelvennlige veier. Nesten som fristende jordbaer i
juli ligger de og venter pa at syklistene skal oppdage
det...

Om du soker stillheten ved et tjern eller det
pulserende livet i byenes gagater, om du foretrekker
livet pa ei seter med remme og flatbred eller helst
koser deg med reker i fjzeresteinene — sykkelen kan
bringe deg dit!

leg haper denne boken vil gi deg inspirasjon til
a la hjulene trille, litt oftere, og kanskje til nye og
spennende steder. Jeg kan ikke love medvind og
unnabakke hele veien, men jeg kan love deg
mange fine sykkelopplevelser. God tur!

2053 KILOMETER "PROVEKIORT"!

Sykkelopplevelser i Agder og Telemark beskriver
14 sykkelturer i Telemark, Aust-Agder og Vest-Agder.
Rutene som er beskrevet strekker seg over 2053
kilometer, hvorav 297 har grusdekke. Jeg har forsokt
a fa sa god dekning av omradet som mulig, og
nesten alle de 48 kommunene i omradet er
representert.

| denne boken benytter jeg et «utvidet
sorlandsbegrep. Her er Serlandet mer enn hvitmalte
kystbyer og innlandskommuner som nesten kjenner
saltlukta fra Skagerrak. Vi favner om Rjukan,
Rauland og Hovden i nord, Grenlandsomradet og
Notodden i ost, og tar med oss mange av de
spennende stedene i bygdene og dalforene, langt fra
«den blode kyststriba . Det er et saerdeles variert og
fristende omrade vi har a by pa. Her er storre og
mindre byer i skjenn forening.

Beskrivelsene strekker seg fra tanga i
fjeeresteinene til vieren som lyser hostred pa
hayfjellet. Her er vassdrag og innsjoer, seterbygder
og tungindustri, bygdetun og lekeland. Agder og
Telemark har hundrevis av mindre veier, lite
trafikkerte og ypperlige for syklister. Vi holder oss
unna europaveiene og de store riksveiene sa godt vi
kan, og begir oss i vei pa mindre hektiske
trafikkarer.



INSPIRASION TIL EGEN LOYPE

Turene i denne boken er ment & veere forslag,
en inspirasjon til a finne frem sykkelen og utforske
mulighetene pa egenhand. Det sier seq selv at jeg
ikke har funnet frem til alle interessante og fine
veier som er velegnet for sykkelturer.

| Telemark og Agderfylkene er det virkelig
mange spennende veier a utforske, sma avstikkere
til avsides bygdesamfunn, inn i skogen og opp pa
fiellet. Bruk kart og fantasi til 4 lage dine egne
loyper, skreddersydd etter din smak og dine behov.
Mange av turene kan pabegynnes og avsluttes flere
steder, eventuelt deles opp i flere turer. De kan ogsa
kombineres, dersom du har tid og krefter nok.

PROV NAAROMRADET

Du trenger slett ikke ha sa store ambisjoner for
a finne frem tohjulingen og dra pa tur. For de fleste
vil naeromradet vaere viktigst for dine sykkelutflukter.
Uansett hvor du bor i disse fylkene, vil det vaere
mange muligheter for a sykle, langt eller kort. La
barna utforske smale grusveier og preve & finne ut
hva blomstene i grefta heter. Gi naeromradet en
sjanse, det gir antakelig positive overraskelser.

STEDER A BESOKE

leg har i denne boken beskrevet en mengde
steder som kan veere interessante & ta en narmere
titt pa. Hva som er severdig er det selvsagt delte
meninger om. Jeg har derfor provd a fa med mest
mulig langs laypene, slik at det skulle vaere noe for
enhver smak.

Det vil likevel veere bygninger, kunstgallerier,
gamle bydeler, naturskjenne omrader, spesielle
butikker, fornminner og annet som det ikke har
veert mulig a fa med. | oversikten for hver tur er det
bare listet opp de «storste | severdighetene, mens
jeg i rutebeskrivelsene mange steder nevner andre
ting i tillegg. Sa godt som hundre prosent av
museene og severdighetene har jeg selv besokt.

NYTTIGE PRAKTISKE TIPS

Bjoraa har i tillegg til detaljerte rutebeskrivelser
ogsa en rekke praktiske tips til sykkelturister. Her er
det mye kunnskap for den som ikke har erfaring
med denne reisematen. Det er rad om overnatting
fra hoteller, hytter, moteller m.m. til telting i utmark.
Samtlige ruter er tegnet inn pa gode kartutsnitt, slik
at den som skaffer seg boka, ikke trenger & betale i
dyre dommer for kart.

Det er oppgitt avstander pa samtlige ruter. |
tillegg minner Bjoraa om at vegvesenets
kilometerskilt angir hver 500 m pa de fleste riks-
og fylkesveger. Boka avsluttes med et generelt
kapittel med gode rad om sykkelen, kart, utstyr,
verktoy, sikkerhet, pakking av bagasje m.m. Det gis
ogsa rad om kleer, mat og drikke, transport av
sykkelen med tog, buss, bil, bat/ferje og fly.

Det er er i det hele tatt vanskelig a finne noe
som mangler i denne boka, som ma vaere
uunnveerlig for alle som tenker seg pa sykkeltur,
eller for den saks skyld pa tur med andre
transportmidler — i var landsdel.

Serlandsportens vitsestafett:

Siste bidragsyter i Serlandsportens stafett for sanne
og gode historier fra livet Statens vegvesen Aust-
Agder, Bjorn Eide Olsen, utfordret Erling Guttormsen,
Lab, til a fortelle sin yndlingshistorie. Her kommer
den:

Hort pa Grenaderen

Som nytilsatt i etaten sa er det en stor zere a bli utfor-
dret av en sa kvalitetsbevist og kresen herre som
Bjorn Eide Olsen. Regner selvfolgelig med at det var
for a henge ut en til av de nye uerfarne, at Bjorn
valgte meg?

Har provd a oppspore ei "saftig" historie om Bjorn
blant mine kollegaer, men det var ikke sa enkelt.
Kanskje like greit, ogsa jeg kjerer gammel bil, sa for
a unnga Bjerns “biljakt” er det vel best a ligge lavt i
terrenget

Tilbake til "asfaltmafian”. A finne en historie som
kunne gjore inntrykk pa Bjarne og Bjern erfor meg
nesten umulig. leg erfarte fort at disse karene ikke er
plaget med for mye beskjedenhet. De er gode til &
fortelle historier og har ikke noe problem med a sme-
re tykt pa.

Dette leder meg imidlertid inn pa en sann liten histo-
rie som passer i disse tider da vi pendler mellom as-
faltproduksjon ved Ausa i Valle, Rugsland ved gren-
sen Lil Vesl-Agder og ikke minst anlegget pa @ster-
holtheia i Gjerstad.

Det var sommer og asfaltlegginga gikk for fullt i Evje
traktene. Etter en lang og slitsom ekt var karene om-
sider kommet tilbake til sitt andre hjem, Grenaderen.
De hadde dusjet, spist seg gode og metle, sd nd var
det tid for en ol eller {o, tre, fire, fem i baren. Det var
som vanlig god stemning. | den ene enden av bardis-
ken stod tre av karene og pratet og skrot av konene
sine slik de ofte gjer. Den ene karen var fra Valle, den
andre fra Kristiansand og den siste fra Gjerstad. Den
mest ivrige var han fra Valle som pa sin sceregne dia-
lekt kunne fortelle at kona hans klarte & hoppe 1,69
meter i stifle hoyde. Dette syntes de to andre var me-
get bra. 54 var det kristiansanderens tur, og med sin
brede dialekt og flittig bruk av armer og ben la han
ut.

Jo, kona hans klarte ¢ hoppe 3,40 meter i stille leng-
de. Den sldr dere "pina do me ikke" sa han og kikket
pa de to andre.

Dd seice han fra Gjeestad at de’ dcerre dee e dd ikkje
nden ting. Kona mi hadde eit siesprang i fior haust d
ho e ennd ikkje kamme te bake.

Ia ja, stakkars gjersteling, a vaere gift med ei slik
"idrettskvinne" kan ikke veere noe greit.

Min utfordring gar Knut Hagelia.

ErG.
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Stormoenstring av kultur- og fritidsaktivitet:

Bli med pa
Vegvesenets
kulturdager pa
vegmuseet i —98!

Fra Aust-Agder var det bare et titalls personer som har meldte seg
pa til det storste arrangementet i Statens vegvesens historie, Vegve-
senets kulturdager, som arrangeres pa Norsk vegmuseum 19.- 21.
juni neste ar. Atte har meldt seq som deltaker med en form for ak-
tivitet eller utstilling: flaskeskip, treskjaering, knivsamling m.m,, for-
teller forstekonsulent Ann Joergensen, som er fylkets koordinator for
kulturdagene, med oppgave a fa flest mulig deltakere til den store
menstringen av et bredest mulig spekter av kulturaktivitet blant
ansatte i Statens vegvesen.

HAPER PA FELLESSATSING

- leg hadde hapt vi kunne fa til et skikkelig fellesar-
rangement fra Aust-Agder, men det ma ildsjeler til
for a dra et slikt prosjekt. Hva med f.eks. sorlandsvi-
ser? Det er et helt ar igjen til kulturdagene, mulighe-
tene til a gjore noe er absolutt til stede, sier var kul-
turkoordinator.

Formalet med arrangementet er a gi en bredest
mulig menstring av vegfolks kultur-, hobby- og fri-
tidsaktiviteter. Dette vil vise at vegvesenansattes in-
teresser omfatter langt mer enn a bygge og drive
vart vegnett.

PENSJONISTENE STILLER STERKT

Pensjonistene er godt representert blant dem som
hittil har meldt seg pa. lergensen oppfordrer flere til
a melde seg pd, og synes det ville vaere spesielt mor-
somt om noen av pensjonistene kunne demonstrere
arbeidsteknikker som ikke lenger er i bruk. Ellers er
det bare fantasien som setter grenser for aktiviteter
som kan presenteres pa kulturdagene. Det kan veere
utstillinger, opptreden, kurs, seminarer osv. Det er
selvsagt ogsa anledning til a veere med bare som
publikum. Ann Jergensen oppfordrer na alle som
har en interessant eller morsom fritidsaktivitet til a
melde seg pa. Det er ogsa mulig @ komme med for-
slag til deltakere, om de selv er for beskjedne til a
melde seg pa.

129 SANGKOR!

Endelig pamelding til arrangementet er til hosten.
Prevepameldingen i var for @ danne seqg et bilde av
hvor mange en kunne vente til neste ars arange-
ment ga som resultat totalt 1150 pameldte fra alle
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Tidligere vegmester Jon Hegevold pa Evje er en av
vegvesenets mange aktive pensjonister, med en stor
produksjon av veggklokker.

fylker. Hundre av disse var pensjonister, 300 var ek-
tefeller, samboere e.l. Blant de pameldte var det 129
sangkor, 29 orkestre og 43 revy- og teatergrupper.
Dette viser bare noe avmangfoldet i fritids— og kul-
turaktiviteter. Enna er det en masse muligheter, un-
derstreker Jorgensen. Fra andre vegkontorer meldes
det om veterankjoretoyer, strikking av selbuvotter, lo-
kal olbryggingstradisjon (!) med smaksprover, i til-
legg til spillemenn, dansere, knivmakere, fotografer,
diktere m.m.

REISETILSKUDD OG FRI

Det er lagt opp til muligheter til a bo pa hotell, i hyt-
te, campinghytte osv. Det meldes at vegvesenet vil gi
reisetilskudd til aktive deltakere og funksjonaerer,
med dekking f. eks. av utgifter til reise i felles buss,
eller tilsvarende. Det vil ogsa bli gitt fri med lenn til
a delta i arrangementet, men ikke overtidsbetaling!
Funksjonaerer vil ogsa fa dekket overnatting og be-
spisning. Publikum ma dekke sine utgifter.

LART AV FINLANDS VEGVESEN

Ideen til Vegvesenets kulturdager bygger pa et ar-
rangement som Finlands vegvesen har gjennomfort
med stort hell. Hvert fjerde ar samles finske vegfolk
til Tielaitoksen Kultuuripdivivat. Den siste samlingen
var i fjor og samlet 2000 deltakere. Arrangementet
virker som en vitamininnspreyting pa det indre livet
i Finlands vegvesen. Hapet er a fa til noe tilsvarende
ved Vegvesenets kulturdager i Norge.



Mye har vi erfart og lcert
og kjempekoselig har det vaert!!

I var er det arrangert fire oppfriskingskurs for eldre
bilferere, to kurs i Arendal, ett i Grimstad oq ett i
Tvedestrand. Alle kurs var fulltegnet, totalt var det 82
deltakere, forteller Torstein Nilsen. Det planlegges fire nye
kurs til hesten. Dersom interessen for disse kursene
fortsetter a oke, kan det bli aktuelt & utvide med enda flere
kurs neste ar.

Til Torstein Nilsen!

leg vil benytte anledningen til a takke for at slike kurs blir satt
i gang! Jeg har hert fra mange hvor viktig de syns det har
veert. leg har laert mye - na vet vi hva som er riktig, bade i
rundkjeringer og ellers.

Grundig og fin undervisning - sammen med kjoring i egen bil
med sjaferlaerer ved siden virket ypperlig. Dette er kurser som
bor fortsette - de er viktige!

Med vennlig hilsen Frida Nokevije
Tanker om oppfriskningskurset for bilforere

Husker dere da dere tok sertifikat -

ja, for det matte vi ha -sa klart.

Det var ille med det skjemaet vi matte fore,
men verre da vi skulle provekjore!

Men dere, na, etter mange ar

vi frivillig til nye prover gar.

Men de hyggelige "Arilder" tegner sol,
mens vi sitter spente pa var stol.

Forkjersrett - merkekjering, glidelas, hastighet, skilter og lover,
9 -3,3-1 og sma striper vi kan kjore over,

heyre og venstre og vikeplikt -

og akselerasjonsfelt — i var ungdom horte vi ikke om slikt.

0Og sa rundkjeringer — det ma vi laere!

Ligg til venstre - ligg til heyre — a hvor var det vi skulle vzere?
Pass for de fra venstre, de kan komme fort,

ligg i riktig felt — ellers kan det vaere gjort!

Lyskryss er jo greie, for fargene kan vi — enskjont ..
vi ma huske pa at motgaende bil har ogsa fatt grent,
sa — litt ut i krysset — og er du lur

du venter med venstresving til det blir din tur.

Ikke Kjor for fort, heller ikke for sent,
skal bussen ut av "lomma” - sa vent!

Skal du ut i hovedvei eller ut av veien, eller bytte felt,
er det viktig at du blinker riktig!

Og sa kjorer du avsted,
og da ma du vakent rundt deg se,
for skiltene bestemmer hvor fort det skal ga.

Qg av skilter er det ikke f3,

bade rede, gule, svarte og bla,

trekanta runde med kanter pa

med humper og streker og busser og biler

og tall og barn og hester

0g elg og fly og piler — bade rette, bayde og skra
fareskilt og pabudskilt og retningskilt — nok & passe pa.

Nei ——— er det ikke best montro -
a sette bilen i garasjen og la den st& i ro!

Men tro det eller ei -

en dag vi matte ut a kjere pa gate og vei
og ut pa de vanskeligste steder.

Men rolige vi ble — med en Arild som leder!

Vi lzerte - hold ruta klar nar du skal kjere

sd fer turen hadde vi mye a gjore.

Vi stilte opp med bilen var sa flott,

vinduer, speil, lykter, ja brillene med, hadde en omgang fatt.

Kjoreturene hadde mye for seg — de,
dere fikk oss skikkelig pa gli -

vi fortalte om lest og fast, hver iseer,
sa na vet dere mer om hvem vi er.

leg tror, ja vet, at at vi alle er enige i
at dette har veert en hyggelig tid.
Mye har vi erfart og leert

og kjempekoselig har det vaert!!

Elev Anne
Senum, og
sjaferlcerer Jan
Arild.




etter varens kamper!

BIL Vegvesenet har tatt en klar ledelse i 2. divisjon i be-
driftsserien etter kjempeinnsats i varens kamper, forteller
fotballoppmann Ole-Bjorn Lindland.

- Vi spilte de forste seks kampene uten tap, for vi gikk pa en
smell i den sjuende kampen den siste for ferien, mot bilbran-
sjens "Bilringene”. Vi spilte lite organisert og tapte fortjent 4—
1, etter at vi lenge hadde ledet 1-0. Det er typisk at vi skulle
tape den siste kampen. Ellers har det gatt over all forventning,
vi har bedre lag enn noen gang - og har fatt kjaerkommen
rekruttering ved at det i det siste er tatt inn en god del yngre
folk.

- En del av dem har spilt aktivt tidligere, og har solide fotball-
ferdigheter. Men vi er ikke flere enn vi ma vaere. Pa papiret er
vi 16 — 17 men det moter sjelden mer enn 12 - 13 pa kampe-
ne. Heldigvis har vi lite skader. Det hender noen far et over-
trakk eller en strekk. Det er sjelden noen blir skadet i taklin-

ger. Her er bedriftsfotballen bedre enn sitt rykte. Muligens var
det verre tidligere. Vi er vel ikke fullt sa ra i gemyttene, og vi
har fatt bedre dommere som griper inn mot ratt spill. Derfor
har vi ikke store problemer med skader.

Vegvesenet har sluppet inn fa mal. Det skyldes bl.a. den gode
keeperen, sier Lindland. Keeper er leid inn fra Arendal taxi.
Det kan gis dispensasjon for innleie av inntil fire spillere fra
andre lag. Vegvesenet har for tida ingen brukbar keeper fra
egne rekker.

- Hva er malet foran hostens kamper?

- A vinne flest mulig og vinne serien. Men det er blandede
folelser i laget om a satse pa opprykk til forste divisjon. Man-
ge mener at vi bor holde oss der vi er og satse pa a ligge i
tetskiktet. Det er stor forskjell pa nivaet i forste og andre divi-
sjon. Skal vi rykke opp, vil det kreve stor innsats a hevde seg.

Nyansettelser gir rekruttering til bedriftsidrettslaget

Ansettelse av unge medarbeidere i senere ar har fort til storre
oppslutning om bedriftsidrettslaget, sier formann for laget,
Paul Lovasen. Lovasen er selv aktiv pa fotballaget, som er i full
sving i arets bedriftsserie, med ypperlige resultater. Handballa-
get har ikke veert aktivt de siste to ar pa grunn av sviktende
interesse.

Bedriftsidrettslaget stilte i Holmenkollstafetten med to lag.
Ellers deltar medlemmene i orienteringslep med meget gode
resultater. Vegmesterskapet i orientering ble arrangert av be-
driftsidrettslaget pa Vegarshei i fjor.

Samtlige ansatte er automatisk medlem av bedriftsidrettslaget
med trekk av medlemskontingent av lenn. Virksomheten fi-
nansieres ellers med velferdsmidler, inntektsbringende tiltak
og dugnadsinnsats. Den arlige juletrefesten pa vegsentralen

gir en inntekt pa 5-6000 kroner.

- Nar vi reiser til mesterskap, dekker laget som regel startkon-
tingent og reise, mens den enkelte deltaker ma betale opp-
hold og mat. Vi kunne sikkert gjore mer for a fa sponsormid-
ler slik at vi kunne dekke en storrre del av utgiftene, sier for-
mannen, som kan opplyse at bedriftsidretislaget har inngatt
avtale med trafikkavdelingen om a sta for flyttingen av kon-
tormebler m.m. fra His til den nye trafikkstasjonen pa Stoa til
hesten. Inntekten av denne dugnaden vil ga til driften av la-
get.

- Bedriftsidrettslaget har stor betydning for samholdet pa ar
beidsplassen, understreker Lovasen. Ved de sterre arrange-
mentene kommer det sosiale i forgrunnen. | bedrifisidretten
er alle like.



God innsats av to lag
i Holmenkollstafetten

18 menn og 5 damer dro tidlig sondag 11. mai i
innleid buss til Oslo for a delta i Holmenkollstafet-
ten. Lagleder Qystein Tobiassen hadde meldt pa
lag bade i herreklassen og i mix—klassen. Tidligere
har Grete Waitz-lopet gatt samme helg som sta-
fetten, noe som har inspirert flere av damene til a
stille eget lag ogsa i stafetten. | ar var det bare pa-
meldi fem damer. Eneste mulighet for dem var at
det ble stilt lagt i mix.

Sju av herreloperne ble satt opp pa to etapper for at
det skulle bli fullt mixlag.

Herrelaget kom inn pa tida 6742, som holdt til en
374. plass av 597 startende lag. Mixlaget kom inn pa
76,02 som nr. 152 av 251 startende.

FORNQYD - MEN BEDRE FOR

- Vi er godt forneyd med resultatet, selv om vi har
gjort det bedre for, sier Tobiassen. Laget manglet en
del av de sterkeste loperne, selv om ekteparet Birke-
land var pa plass og i god form. Mange var hjemme
0g matte ta seg av konfirmasjoner o.l.

Avald Bakken lop forste etappe pa begge lagene. |
herreklassen fikk kan seg en kalddusj: unge spre-
kinger langet ut i voldsomt tempo — han ble liggen-
de blant de aller bakerste like etter at starten var
gatt.

| mix—klassen gikk det bedre, der hadde han ikke
problemer med a holde folge. Vanlige trimmere er
iklke sa vant til korte — og mellomdistanseetapper
som i en stafett som denne. De som gikk litt forsiktig
ut, kom til mal for de hadde fatt opp dampen. Bedre

gikk det for mange da de lop for mix-laget og
hadde fatt bedre foling med etappen og tempoet.

FINANSIERT MED DUGNAD

Arets stafettdeltakelse var sponset av dugnadsjob-
bing i utbyggingsavdelingen. Det ble inngatt avtale
om tegning av ferdigkart i forbindelse med brurepa-
rasjoner. Kjell Birkeland har sa langt gjort storste-
parten av jobben, men det blir mulighet for flere til
a gjore en innsats. Betalingen vil strekke til bade
for arets og neste ars stafett.

16 PAMELDT TIL NESTE AR

Laboratoriesjef Karl Sigurd Fredriksen er utnevnt til
oppmann for Holmenkollstafetten neste ar. Han har
tydeligvis store ambisjoner for innsatsen ved Hol-
menkollstafettens 75-arsjubileum: Allerede dagen
etter arets stafett utgikk det mail til alle pa vegkon-
toret med oppfordring til 8 melde seg pa til neste
ars konkurranse som gar 10. mai.

Det er allerede pameldt 16 lopere, kan han fortelle.
Det kan bli aktuelt med faste treningsdager med ut-
takingskonkurranser osv. Finansieringen er allerede
i orden, takket vaere dugnadsinnsatsen i utbyg-
gingsavdelingen.

Det vil neste ar bli vurdert om det skal settes opp to
busser, en som gar inn lordag for dem som vil pro-
ve storbylivet, og en pa sendag, for dem som har
darlig tid.




Prominente gjester - og vanlige folk

Vegapningen pa Osterholtheia hadde samlet mange
prominente gjester - og mye godtfolk. Bildet over viser
vegdirektar Safteland, vegsjef Gjerstad, Gjerstads
ordfarer ).0. Olsen, vegsjefen i Telemark, Olav Satre
og fylkesmannen i Telemark, Kjell Bohlin. De har fatt
selskap av en av Telemarks store kjendiser, Tor Villy
Nystrand fra Langesund. Han er bl.a. kjent som
«marsjkongen» fordi han gir til fots for a delta i festlige
arrangementer. | gdr kom han i bil, i flott uniform og
heyt dekorert med medaljer, og gledet seg over den
flotte vegdapningen.

' At den nye rasteplassen har mange muligheter for
rekreasjon, viste den unge baderen, som ble et
populart fotomotiv ved dpningen.

Mens rasteplassen med sin betydning for
trafikksikkerheten og sin tiltalende utforming fikk
storstedelen av oppmerksomheten ved dpningen, viser
bildet pa forste side at det er et omfattende
trafikksystem som na er tatt i bruk, med en ny
motorvegstrekning, parallell lokalveg, en tosidig
rasteplass og pa- og avkjersler til rasteplassen.

(Foto: Ottar Johansen)
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