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Midt i februar bet kuldegradene seg
godt fast pa indre bygder av Aust-
Agder. Vegvesenets arbeidslag lar
seg ikke stoppe av det. Varmedres-
sen holder mal, selv nar termomete-
ret synker ned mot 20 minus. Ka-
rene vet a kle seg mot kulda. Inne i
gravemaskin og dumper er det lunt
og godt, og med ski-VM pa oret er
ikke livet verst, selv om det spraker
av kulde utenfor.

Pa skrenten

Borvognferer Bjorn

Rune Johansen og

formann Arne Valheim

har en luftig jobb pa

fjellskrenten ved

Herefossfjorden. Biade

borvogn og mennesker

\ er sikret med solide tau,
ellers hadde det ikke
vaert mulig 4 arbeide.




Verre er det med maskinene.
Kompressoren protesterer mot a
starte, propanforvarmeren vil ikke
riktig virke. Knuseverket melder
pass ved 15 minus. Stal blir sprett og
brister. Det er under slike forhold
ting gar i stykker. Dager gar uten at

det blir gjort stort mer enn a repare-

re og fa start pA maskinene. Det er
surt.

Pa rv 39 langs Herefossfjorden er
rekorden i vinter minus 23. 1 skyg-
gen under det bratte fjellet er det in-
gen hjelp a fa fra sola, og i ar var
det jevnt kaldt i forste halvdel av fe-
bruar. Likevel har arbeidet gatt jevnt
framover med boring om ettermid-
dagen og lading og skyting hver for-
middag. Bortsatt fra at store
fjellblokker en gang tok med seg
hele fyllinga som den gamle vegen
la pa, slik at den nye vegen matte
sprenges lenger inn i fjellet, har ar-
beidet gatt etter planen.

Det gikk ikke sa mange dagene
fer fonvind og varsol gjorde livet
lettere og behageligere for anleggs-
gjengen pa Herefoss.

22500 kubikkmeter fjell

Oppsynsmann Eldar Setekleiv
styrer anlegget Stien-Slettene, 2,3
kilometer, fra sin lune kontorbrakke.
Anlegget startet i fjor. I lopet av tre
vintersesonger skal det sprenges ut i
alt 22 500 kubikkmeter fjell. Fra de-
sember til paske skal det tas ut 9000
kubikk. Resten blir stiende igjen til
neste vinter.

Anlegget er kalkulert til to-
talt 7,8 millioner kroner. [ ar skal
det gjores arbeider for 2,6 millioner,
neste ar vil det g med 4,1 million.

Strekningen Stien-Slettene er
en av de smaleste og mest svingete
pa rv 39, og i hele fylket. Den er

bygd pa 30-tallet, og gar langs Here-

fossfjorden dels pa en smal fylling,
dels sprengt inn i fjellet som stuper
bratt ned i fjorden. Trafikken er ikke
sa stor, men en god del tungtran-
sport, vesentlig temmerbiler,
trafikkerer vegen daglig. Pa de sma-
leste partiene er det ikke plass til

a passere, sa det gjelder a kjore sa
sakte at en kan stoppe i tide. Oring
og ising fra fjellet kan ogsa gjere
vegen farlig glatt.

10 tonns akseltrykk

Rv 39 fra Birkeland og nordover
er blitt betydelig utbedret i senere
ar, og den skal bli enda bedre, lover
Setekleiv.

Til sommeren skal en liten kilo-
meter av vegen langs fjorden gjeres
ferdig. De siste halvannen kilometer
av anlegget skal fullferesi 1992, |
1992 skal det foretas forsterkningsar-
beider ved Herefoss og i omradet ved
Gauslakleivene. 1 1992-93 skal strek-
ningen Svenes- Amli forsterkes slik




at hele rv 39 taler 10 tonns aksel-
trykk. Det er satt av 11,5 mill til
utbedring av rv pa strekningen Sve-
nes- Amli.

Sikkerhet tar tid

- Det er ikke farligere a arbeide pa et
anlegg som dette enn pa andre an-
legg, men det gar med en god del tid
pa ekstra sikkerhetstiltak, sier Sete-
kleiv. Bade maskiner og folk ma si-
kres, og det gar med en god del tid
pa rensking av fjell fer vi kan arbei-
de videre etter a ha skutt ei salve.
Fjellet er greit a sprenge, men det er
mye arbeid a fa rensket det godt.
Under sprenging ma trafikken sten-
ges ca. en time. Dette er be-
kjentgjort og skiltet, og byr ikke pa
serlig problemer.

Borriggen til vaers

For a komme gjennom den haye
fjellskjeringen, ma ulike metoder
tas i bruk. Noen ganger ma det byg-
ges veg for a komme opp i heyden
med maskinene. Mot slutten av fe-
bruar var det ikke annen rad enn
sende bud pa Transportservice og en
solid kran for a lefte borriggen pa
fem tonn opp pa fjellhylla 15-20 me-
ter over vegniva. Borvognfarer
Bjern Rune Johansen hadde en
ganske stri tern utpa den bratte
skrenten for det var sprengt ut sa
mye at han hadde sikker grunn a ar-
beide pa.

Skytebas Arne Valheim fyrer av
forsiktige salver for at ikke all mas-
sen skal havne utpa isen, Ole Nicolai
Rydningen farer gravemaskin og
Kjell Risbruna kjerer knuseverket,
innleid fra Klodeborg pukkverk.
Her lagres ogsa den delen av massen

som skal brukes til barelag pa den
nye vegen, mesteparten av den
utsprengte steinen gar selvsagt direk-
te pa vegfyllingen. Nar anlegget er
ferdig, vil en av de vanskeligste veg-
strekningene i fylket vere historie.

Skytter-
kongen pa
den siste
gravemaskin

Skytterkongen fra 1989, vinneren
av landsskytterstevnet i Kristian-
sand, Ole Nicolai Rydningen, troner
heytisin gravemaskin pa anlegget
Stien-Slettene pa Herefoss.

Han begynte i vegvesenet i -74
og har hatt forskjellige jobber: kjert
gravemaskin et par perioder, bore-
rigg en stund, han har vert skyte-
bas, og han har kjert forskjellige ma-
skiner. Han er ansatt som maskin-
forer pa anleggsavdelingen, en av de
fa som er igjen.

Na kjorer han den eneste, og
kanskje den siste, som er igjen av
Vegvesenets selvgaende gravema-
skiner, en Caterpillar 225, som er
gatt langt, men stelt pent med av den
tidligere foreren, Gunnar Martin

M Lilletveit, pa Evje.

- Maskinen er sa fint holdt at den
er som ny, selv om den har gatt over
8000 timer, 1700 timer regnes som
et arsverk.

- Hva tenker du pa nar du sitter
bak spakene, nye bragder pa skyt-
terbanen eller?

- Jeg satser fortsatt pa skytingen
som en series hobby, og bruker sa
mye tid pa det som jeg har lyst til og
forpliktelser ellers tillater. Men pa
jobben ma jeg tenke pa a gjore
arbeidet rasjonelt, jeg ma passe pa
trafikken og preve tenke litt i for-
skudd for hver operasjon. Grave-
maskinkjering har ikke noe med
skyting a gjore, selv om det kan
vaere presisjonsarbeid. Vanlig lasting
er ikke si krevende, mens grofte-
puss, rerlegging o.l. krever presis-
jon. Det er nedvendig a vare vaken,
det gar ikke a sitte og dremme.

- Hvordan gar det med skytin-
gen?

- Det gar vel bra, sist helg ble jeg
nr. 2 i landsdelsstevnet, etter omsky-
ting om fersteplassen, der jeg tapte
med ett treff! Ellers blir det karu-
sellstevner, Myrkongestevnet pa Evje
og et stevne i Mykland, og serlands-
mesterskap i feltskyting, en av de sis-
te helgene i april. Det blir skyting sa
godt som hver helg fram til 1. sep-
tember, med litt fri i juli. Da tar jeg
gjerne en fottur pa heia med fiske-
stang.
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Forsidebildet:

Et par uker i februar var det
skikkelig vinter, og vegfolk i
utedriften fikk erfare hor vrang
en kompressor kan vare nar
termometret viser 23 grader
minus. Bildet, fra anlegget
Stien-Slettene pa Herefoss, er
ment som en paminnelse mens
paskesola steiker i bakkene!

Omradeinndelingen

11984 gav Vegdirektoratet nye retningslinjer for organisering av
vedlikeholdsdriften. Ferste fase i dette arbeidet gikk ut pa & utarbeide
en plan for omradeinndeling, driftsbygninger og ressursbehov i
vedlikeholdsomradene.

Vedlikeholdsomradene skal utvikles til 4 bli selvstendige admini-
strasjonsenheter innen gitte rammebetingelser. Det skal vare et mal a
fa gjennomfert en desentralisert organisasjon med nedvendig
delegering av myndighet og ansvar.

Vedlikeholdsomradene skal ivareta intern effektivitet og produktivi-
tet og dessuten gi publikum og de lokale myndigheter den service som
det er naturlig for en trafikkrettet etat a legge opp til.

Valget av omradesterrelse ma skje pa grunnlag av en analyse i
hvert fylke med avgjerende vekt pa 4 oppna sa rasjonelle og
okonomiske enheter som mulig. Sterrelsen av omradene kan ikke stan-
dardiseres, men ber reguleres innen ramme av 400 til 750 km. Geo-
grafiske forhold kan i spesielle tilfelle gjore det nedvendig med avvik i
begge retninger.

Spersmalet om inndelingen var sist oppe i 1987. Vegsjefens forslag
om reduksjon av antall omrader fra seks til fire ble da stilt i bero etter
at Vegdirektoratet og organisasjonene i mete 27. juni 1987 ikke ble eni-
ge. Bakgrunnen for konklusjonen var at samferdselsministeren i inter-
pellasjon i Stortinget hadde uttalt at hvis det ikke kunne oppnas enighet
lokalt, skulle omradeinndelingen vaere som for. Siden det ikke var mu-
lig 4 oppna lokal enighet, var i realiteten saken avgjort.

Sommeren 1990 bad Vegdirektoratet oss pa nytt om & utrede
spersmalet om antall vedlikeholdsomrader i Aust-Agder. Dette er gjort,
og vart forslag gar ut pa en reduksjon fra 6 til 4 omrader. De 4
omradene er Akland, Skarpnes, Birkeland og Valle.

Pa de vegstasjoner som legges ned, ma det fortsatt inntil videre
vaere en form for garageanlegg/depoter som vil vaere basis for arbeidsla-
gene og biltilsynets tjenester. Vare konsulenter har beregnet besparelsen
til ca. 20 mill. kr over en 15- arsperiode.

Et nytt kombinasjonsanlegg for biltilsynet/vedlikeholdet pa Stoa
prover vi a fa inn pa budsjettet for 1992 med fullfering i 1994. Dette vil
bli en form for basisanlegg med moderne teknologi til stette for
vedlikeholdet i kystsonen.

Spersmailet om eventuell ytterligere reduksjon av antall
vedlikeholdsomrader vurderes pa nytt nar forholdene tilsier det.

Forslaget om reduksjon av vedlikeholdsomradene har veart ute til
hering i organiasjonene, og saken vil bli tatt opp med Vegdirektoratet
for vi gar videre med den.

Harald Gjerstad
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Anne Sofie Samuelsen fikk jobben som admsjef:

15. februar kom det melding
fra Vegdirektoratet om at
Anne Sofie Samuelsen var an-
satt i to ars vikariat som ad-
ministrasjonssjef ved Aust-

Agder Vegkontor.

adm.sjef mens Kirsten Lindeberg
Serlands-Porten hadde saken under har permisjon for a preve seg som
oppsikt. Like for redaksjonens avslut- telen administrasjonssjef pa kontorsjef i Grimstad kommune.
ning oppdaget vi, pa selveste 8. derskiltet: Anne Sofie Samuelsen, Jobben som personalkonsulent er

mars, at en ny kvinne hadde fatt tit- tidligere personalkonsulent, er blitt forlepig ubesatt.



Det var 12 sokere, derav sju
interne, tre av sekerne var kvinner.
Anne Sofie Samuelsen ble innstilt,
og etter noye vurdering ansatt av
Vegdirektoratet.

- Jeg er glad for at ansettelsen
ble behandlet pa vanlig mate og at
jeg ikke fikk jobben bare fordi jeg
satt beleilig til, sier den nyansatte. |
forbindelse med permisjoner har
hun har flere ganger tidligere fun-
gert i stillingen, og da Lindeberg
fratradte, overtok hun automatisk
jobben. Overgangen er dermed ikke
blitt sa stor at noen har funnet
grunn til a gjere noe nummer av
det for Serlands-Porten banket pa
dora pa selveste kvinnedagen.

- Til sammen har jeg fungert i
stillingen over et ar. Det som er nytt
for meg er at jeg na kan sette i verk
mine egne ideer, og at jeg far mer
tyngde til a gjore det.

Hun tok juridisk embedseksa-
men i 1980 og arbeidet deretter tre
ar i Miljeverndepartementets
naturvernavdeling. 1.januar -84 be-
gynte hun pa vegkontoret som leder
av personalseksjonen.

- Bade Kirsten og Tone Kolbens-
tvedt var her allerede. Kirsten som
administrasjonssjef og jeg som per-
sonalkonsulent var nok noe helt spe-
sielt i Vegvesenet i hele landet. Vi
deltok pa de fleste sentrale konferan-
ser der de andre vegkontorene stilte
med to menn, bare Aust-Agder send-
te to kvinner. Det er klart vi ble lagt
merke til, det kan jeg trygt si, jeg
husker spesielt en gang alle admsje-
fer og personalkonsulenter fra region
vest motte toppledelsen i Vegdirek-
toratet. Etter hvert er jeg blitt sa
vant til 4 jobbe i mannsmiljeer at
jeg ikke tenker over det i det hele
tatt.

- Enna er det vel noen som me-
ner at kvinner ikke kan ha greie pa
verken vegbygging eller vegtrafikk?

- Det faller jo pa sin egen uri-
melighet, det er jo like mange kvin-
ner som bruker vegnettet som
menn. En fylkesordferer et sted i
landet la ansvaret for darlige og
hullete veger pa de mange kvinnene
som er kommet inn i kommunesty-
rene. Han pasto at de bevilget pen-
ger til barnehager i stedet for til
veger. Det er vel mulig at kvinner
prioriterer annerledes enn menn,
men vi har ogsa evnen til a vurdere
de ulike samfunnsinteresser slik at

vegene blir tilgodesett.

- Hvilken utfordring ser du i den
nye jobben?

- Forst og fremst a tilpasse
adm.ok-avdelingen til et milsty-
ringssystem med storre delegering
og storre resultatansvar i den enkel-
te enhet. Utfordringen bestar ogsa i
4 fa alle til 4 fole at de er med og
drar det samme lasset, fa til moti-
vasjon for de ulike oppgavene og be-
dre informasjonen i avdelingen slik
at alle far en bedre forstaelse for alle
oppgaver som avdelingen har. Jeg
onsker ogsi at hele avdelingen skal
gjennomsyres av holdningen at vi er
en servicefunksjon som er til for fa-
gavdelingene.

| var avdeling ma vi neye vurde-

re om vi jobber med de riktige opp-
gavene og om vi utforer disse pa rik-
tig mate.

Fortsatt ser jeg det som en stor
utfordring 4 bedre den interne infor-
masjonen i hele vegvesenet.

- Foler dere i admek-avdelingen
dere uglesett av de andre avdelinge-
ne fordi dere "ikke gjor noe”, verken
planlegger, bygger eller vedlikehol-
der veger?

- Nei, alle ser nedvendigheten av
en administrasjons- og @konomi-
avdeling.

Forholdet til tjenestemannsorga-
nisajonene er hun ogsa opptatt av.
Hun ser pa avtaleverket som et
redskap til & lose saker fer de er
blitt problemer.

- Jeg tror pa bade uformelt og
formelt samarbeid med tjeneste-
mannsorganisasjonene.

- Alle tegn tyder pa at vegvese-
net gar mot urolige tider, noe som
vil prege arbeidssituasjonen ogsa for
en admsjef?

- Bevilgningene til vegformal
pavirker arbeidsstokken. Vi ser
mange spekelser, ny omradeinn-
deling og andre ting pavirker var
bemanningssituasjon. Det ma under-
strekes at det aldri hittil har vaert pa
tale med noen oppsigelser, det er et
utgangspunkt som vil sta fast. Be-
manningsendringer vil forega ved
naturlig avgang eller ved flytting til
andre avdelinger. Personlig tror jeg at

forandringene snarere vil gjore at
det blir mer utfordrende og interes-
sant a jobbe i vegvesenet. Vi n&rmer
oss en markedsorientering, ogsa i
staten stilles det krav til effektivitet,

og produktivitet. Det méa virke mer
motiverende for hver ansatt.

- I senere ar har vi hatt et skik-
kelig hardkjer mot offentlig virk-
somhet, er det ikke for mye av det
gode nar feks. et sykehus far ros for
hoy effektivitet, mens personalet
sjukmeldes og pasienter sendes hjem
halvfriske?

- Jo, de som kjenner til offentli-
ge systemner vet at det stilles streng-
ere og strengere krav, hver eneste be-
slutning meter flere hindre enn tid-
ligere.

I Vegvesenet har vi ogsa fatt
palegg om reduksjon av stillings-
hjemler og folt at det har fert til hel-
sebelastninger
for mange av
vare ansatte. Lo-
jaliteten overfor

arbeidsplassen W
er enestaene. q

Skal vi ”
effektivisere

virksomheten,
ma vi vaere klar
over konsekven-
sene for ”pasien-
ten”. Myten at vi
i offentlig sektor
ikke gjor noe, er
nok begravd for
mange ar siden.

- Hvordan er
den nye admsje-
fen nar hun ikke
er pa jobb?

- Litt sliten, mamma til to, spil-
ler i et jenteorkester av og til, et
brassband med bare jenter. Trompet,
det later riktig ille, men vi sa likevel
ja til & spille pa Gla’caféen pa 8.
marsfest. For mange ar siden spilte
jeg i korps, forst Stinta skolemusikk,
senere studentorkestret "Corpsus Ju-
ris”. Det var for evrig her jeg traff
min Harald. Det begynte med horn-
musikk.

- Er du et muntrasjonsrad?

- Jeg var med pa revyen pa jule:
bordet i fjor. Bla. spilte jeg noen for-
ferdelige fanfarer pa trompeten, med
oreklokker for a skane mine egne
orer. Noen ganger, nar det blir for
alvorlig, kan jeg ta pa meg en klov-
nerolle. Ellers er jeg ganske kjedelig
og saklig og snakker litt for mye.
Men jeg har en god sans for humor,
sier admsjefen, og haster til konfe-
ranse 1 Tromse.



-med vegen under mwoskopet “

Kontroll av asfaltkvalitet er
den storste oppgaven for
veglaboratoriet pd Skarpnes.
Jobben er nedvendig for a
sikre at innkjop av asfalt for
20-30 millioner kroner arlig
er av avialt kvalitet. Mens as-
falten legges, tas det syste-
matisk prover. Holder ikke
kvaliteten mal, skel prisen re-
duseres i samsvar med inn-
gatte avtaler.

Som regel er kvaliteten bra, men
det hender at regningene reduseres
med noen titusener. Det mest grave-
rende var da prisen for en storre
vegstrekning ble redusert til det hal-
ve! Det viste seg senere at dekket
bare holdt halvparten av normal tid
og at avslaget dermed stemte godt
med dekkets virkelige verdi.

Oppsynsmann Knut Hagelia pa
laboratoriet, og hans stab, har jevn
pagang av arbeid hele aret igjennom,
men som regel er det en liten topp
pa forsommeren. Da Serlands-
Porten besekte laboratoriet pa
Skarpnes, foregikk undersekelser av
isopor fra lettfylling pa Temse-Bie,
leireprover fra Longum, med tanke
pa framtidig E 18-utbygging, pukk
for baerelag fra rv 39 pd Herefoss,
betong fra forskjellige steder og asfalt
av siste argang.

Tre faste kontrollerer sikrer
prover fra asfaltlegging gjennom
hele sesongen. En rekke forhold har
betydning for asfaltens kvalitet,
komprimering, bindemiddelinnhold,
steinkvalitet- og sterrelse.

Asfaltprovene gjennomgar flere
prosesser og ender til sist i sine en-
kelte bestanddeler slik at kvaliteten
kan dokumenteres med stor presis-
jon.

For oppsynsmann Hagelia er det
ikke noe som heter norsk grastein.
Nar han skal vurdere om stein egner
seg for vegbygging og asfalt, ser han
forst etter glimmerinnhold. Stein
med glimmer har ikke nedvendig
styrke.

- God stein skal vaere bade hard
og seig og tale piggdekkslitasje. Det-

te er seerlig viktig pa E 18, der trafik-
ken er stor. P4 mindre traflkkerte
veger er ikke piggdekkslitasjen
avgjorende for dekkets levetid, og vi
kan tillate oss 4 bruke noe darligere
steinkvalitet, til noe lavere pris. Det
samme gjelder stein til baerelag. Vi
har na analysert stein som tas
ut ved anlegget pa Herefoss,
og funnet at den er godt egnet
til barelag pa vegen. Dermed
slipper vi kostbar transport av
pukk.

Isoporprevene fra Temse-
Bie var derimot ikke helt bra.
Bzreevnen var ikke i samsvar
med spesifikasjonen.

Veglaboratoriet er velut-
styrt i forhold til det arbeidet
som skal gjeres. Ved analyse
av stein tyr Hagelia til et ste-
reoskopisk mikroskop samt en-
kel handredskap. Glimmer ser
han lett gjennom mikrosko-
pet. Videre underseker han
krystallformer, ser om krystal-
lene lett lar seg spalte, eller om
de henger sammen med sterke
bindemidler.

Betongprevene far herde 28
dager i et vannkar for de settes
under press i et egnet apparat
helt til de knekker og
bruddstyrken kan leses av. |
virt omrade er det mest gneis,
men ogsa gabro og amfibolitt i uli-
ke kvaliteter. Mange steinarter er
brukbare til vegbygging, egenskape-
ne varierer sterkt fra sted til sted. I
distriktet er det mye darlig fjell -
problemet er hayt glimmerinnhold.

Hagelia vil gjerne legge inn et
godt ord for Maskinsentralens avan-
serte knuseverk. For tida er det ikke i
drift.

- Det er et godt knuseverk som
kan levere god kvalitet. Hvordan det
er med prisen, har jeg ikke full over-
sikt over, og det er sa stort at det er
litt tungvint a flytte pa. Men kvalite-
ten er forsteklasses, og sammen i
med et frittfallsblandeverk, som kan |
leies inn, kan det ogsa produsere en- |
kel asfalt som vil vaere velegnet for
veger med mindre trafikk.
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Overingenier Helge Peder-
| sen er leder av laboratorie-
seksjonen, som na sorterer
direkte under driftssjefen.
Organisasjonsplanleggingen
som er i gang vil ogsa ta opp
laboratoriets plass, hvor det
havner til slutt, er enna ikke
klart.

Laboratoriet fungerer som et ser-
viceorgan for planavdelingen og
driftsavdelingene. Laboratoriet driver
geotekniske grunnundersekelser og
kvalitetskontroll av materialer og
utfort arbeid. En viktig oppgave er a
sikre at innkjopt asfalt og ferdigbe-
tong holder den kvalitet som er spesi-
fisert og avtalt. Det gjores arlig
innkjep for flere titalls millioner. Er
ikke kvaliteten som avtalt, skal det
trekkes i prisen. Det er
opp til laboratoriet a
dokumentere kvalitets-
mangler. Prover tas
systematisk, og blir de-
retter analysert ved la-
boratoriet pa
Skarpnes.

Overingenior Rolf
Tidemann er geotekni-
ker. Tre oppsynsmenn,
en for grunnboring,
to for teknisk kvali-
tetskontroll, atte for-
menn og spesialarbei-
dere, tre pa grunnbo-
ring og
bzreevnemalinger,
fem pa teknisk kvali-
tetskontroll, utgjer
resten av den faste sta-
ben.

I planleggingsfasen
spiller geoteknikk en
viktig rolle, bade for
linjeforing og
dimensjonering. Dette
har en tendens til a krype over i an-
leggsfasen, alle forhold er sjelden
hundre prosent klarlagt for bygge-

start. P4 anlegget Temse-Bie har det
vaert geoteknisk arbeid helt til na.
Uforutsette forhold dukker opp, pla-
ner ma endres.

- En viktig oppgave er a unnga
ras. Vi har ikke hatt egen
geoteknisk saksbehandler mer enn
tre ars tid, og synes vi har fatt mer
tak pa det na. Raset i Tveitehallinge-
ne, skyldtes "gamle synder”.

Nar det gjelder geoteknikk sam-
arbeides det nzert med det sentrale
veglaboratoriet, som har topp kom-
petanse pa de fleste omrader.
Pedersen haper pa at dette tilbudet
vil fortsette.

- Geoteknikk er alltid vanskelig,
kompromisser er nedvendig, deter
jo grenser for hvor mye en kan koste
pa av undersokelser. Erfaring spiller
en stor rolle. Veglab sentralt har
enormt erfaringsmateriale, og er en
god stotte.

Laboratoriet bygger sitt arbeid pa
Héandbok 018, Vegbyggingsstandard.
Det er selve "bibelen”, der star det
meste som er nedvendig & vite. En
ny revidert utgave ble nylig lagt
fram av Vegdirektoratet pa Tyhol-
men hotell, etter flere ars arbeid.

- Av de heringsutgaver jeg har
sett, skal det stilles strengere krav pa
en rekke omrader. Sterkere og dyrere
konstruksjoner som varer lenger, er
en gjennomgangsmelodi, med min-
dre stein og grus, mer asfalt og se-
mentstabiliserte lesninger pa
hovedvegene.

Det er viktig a fa forstaelse for at
det som var godt i 70-ara ikke er
godt nok for 90-ara. Vi skal huske pa
at belastningen pa vegene har okt
sterkt.

Pedersen har vaert 26 ar i vegve-
senet og opplevd en betydelig utvi-
kling i kvalitet og kvalitetskontroll.
Tidligere var det mer tilfeldig hvilke
lesninger som ble valgt, det ble ikke
alltid verken billigst eller best. Ut-
viklingen har vert rivende, og fort-
setter i hoyt tempo.



VEGSJEFENS FORSLAG
TIL STATSBUDSJETT

Vegsjefen har i samsvar med retningslinjer fra Vegdirek-

toratet utarbeidet forslag til statsbudsjett for 1992. Vegdi-

rektoratet har bedt om at vegkontoret utarbeider et
budsjettforslag som sendes til politisk behandling i fyl-
ket.

Dette forslag skal bygge pa ekonomiske planrammer
fra Vegdirektoratet. Det skal inneholde forslag til forde-
ling av veginvesteringene med marginalforslag, og gi
informasjon om mal og ressursbruk innen Vegvesenets
evrige ansvarsomrader.

Budsjettforslaget har allerede fatt bred omtale i lokal-
pressen, sa vi skal innskrenke oss til a plukke ut noen
detaljer.

ADMINISTRASJON
Det er ikke forventet avgang eller tilgang pa stillinger i
forhold til dagens situasjon.

NYE LOKALER BILTILSYN-VEGSTASION
Romprogram for anlegget er utarbeidet. De totale kost-

nadene er stipulert til 29 mill. + 0, § mill til tomtekost-

nader, biltilsynsdelen er beregnet til 4 utgjere 18, 3
mill..

TRAFIKANT OG KIGRETOY

For 1992 foreslas en tilpasning av kjereteykontrollen
slik at tungbilkontrollen holdes pa 1990- niva mens kon-
trollen av lette kjoretey utvides. Avgasskontrollen er
godt i gang og vil bli utvidet ytterligere.

RIKSVEGVEDLIKEHOLDET

Vegsjefens forslag til fordeling av vedlikeholdsrammen
er pa 95 mill. kroner.

Rammen er fordelt med:

38,2 mill. kr. til trafikkrettet vedlikehold

346 ” ” 7 strukturelt vedlikehold

55 " " utbedringer

14,9 7 7 7 felleskostnader inkl. reserve pa 1,9 mill.
kr.

1,8 ” 7 " andre avdelinger

Sigurd KlaVfjell fortsatt leder
av N. V. F. avd. 79 A-A.

Sigurd Klevfiell, Pal A. Haugen,
Anders H. Hermansen
Representanter tilsettingsrad:

Olav Evensen, Bjarne Solberg
Varamenn: Magnar Ellefsen, Gustav

Pa sitt arsmote har N. V. F avd. 79
Aust-Agder valgt felgende

tillitsmenn:

Leder: Sigurd Klavfjell

Nestleder:  Pal A. Haugen

Sekreteer: Anders H. Hermansen  Guttormsen
Kasserer:  Johan A. Johansen

Styremedlemmer :Sigmund Basland,
John Geir Smeland, Bjerg Ljostad
Hovedtillitsmannsutvalget:
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gruppa:

Representanter tilsettingsrad ITT-

Bjorg Ljestad, Olav Evensen
Representant AMU: Knut Hagelia

MASKINFORVALTNING OG DRIFTSBYGNINGER

| budsjettforslaget er fort opp et behov for maskiner og
utstyr pa 10,0 mill. kr. hvorav 1 ny oppmerkingsmaskin
til 3, o mill. kr. skal benyttes sammen med to andre fyl-
ker.

Til driftsbygninger er fort opp et behov pa 9, 7 mill. kr.
til ny vegstasjon-biltilsynsstasjon pa Stoa.

PLANLEGGING

Planlagt ressursbruk for planlegging i 1992 er satt opp
slik:

Egeninnsats . ....... kr. 15.5 mill.

Konsulenttjenester. . . . .. ” 35"

Av prosjektene som er foreslatt bevilgninger til i 1992,
mangler bl. andre folgende detaljplanvedtak eller
godkjent reguleringsplan:

E 18 Gang-og sykkelveg Sendeled

Rv. 12 Fraysnes

Rv. 410 Arendal est-vest.

RIKSVEGANLEGG

I oversikten er vist hvorledes vegsjefen har foreslatt
anvendelse av riksvegmidler/investeringer i 1992. Karts-
kissen pa neste side viser lokalisering av investeringene.

FYLKESVEGER

Statens andel til forsterkningsarbeider og distriktsutbyg-
ging er 15,0 mill. kr. for hele vegplanperioden. Av dette
er 5, o mill. kr. gitt som statstilskudd til Brokke-Sule-
skard og de resterende 10,0 mill. kr. skal brukes til for-
sterkning av fylkesvegene.

Fylkesvegnettets lengde pr. 1. januar 1993 er anslatt til
984,1 km. Til fylkesplanen for Aust-Agder 1992-95 har
vegsjefen utarbeidet en fylkesvegplan. Malsetningen i
planen er folgende:

Darlige fylkesveger -ferdig ombygd i 2005

Gang-og sykkelveger -ferdig utbygd i 2005
Forsterkning (10 tonn pa ca. 80%) ferdig innen 2005. For
a oppna denne malsetning ma etter vegsjefenes bereg-
ninger den arlige bevilgning til fylkesveger okes med
ca. 20 mill. kroner.

Ny handbok

158 Malstyring - Veiledning 0036
sider

Handboken beskriver
malstyringssystemet i Statens
Vegvesen og de rutiner som er
knyttet til planlegging, budsjettering
og resultatoppfoelging. Den gir rad
og forslag til hvordan den arlige
planlegging kan folges opp.
Interesserte utenfor vegvesenet kan
kjope handboken fra
Handboksekretariatet for kr. 20 pr.
eks. + forsendelse.
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INVESTERINGER 1992,

1. G/S-VEG E18 SBNDELED 3,9 MILL.
2 EI18 SONGEDUMPA VEGKRYSS 06 -~
3 E!8 LUNDE - TVEITE 280 -
L. RV.410 FORSTERKNING 17
5. G/S-VEG E18 STENE - BREGNESVINGEN 15 -
6 RV.410 ARENDAL 8-V 65 -
7. E18 TEMSE - BIE (VIK-KRYSSET) L0 -
8. G/S-VEG E18 V/TROE 20 -
9 RV 39 SENUMSTAD - HYNNEKLEIV FORST. 3,7 -
10. RV.39 STIEN - SLETTENE by -
11. RV.39 SVENES - AMLI FORST. 4.8
12. RV.9 V/GJERUSTJENN. 2 "
13. RV.12 G/S-VEG FENNEFOSS - EVJEMOEN 50 -
14. RV.12 UTENOM FRBYSNES /%
15. RV.12 VALLE - ROTEMO. 17 -
TIL DISP. 23 -
PLANLEGGING bS
SPESIELLE SERVICETILTAK+STBYSKJERMING. 1,0 -
SPESIELLE TRAFIKKSIKRINGSTILTAK 19 -
SUM BEVILGNINGSFORSLAG 92. 88.0 MILLKR.
*h ‘*-L_“_“ ’,‘..,4+g.
+1-,_’:: Ny '.‘r :
‘{4‘,_,,* - ‘ln 'P‘, .(
g * L q'l
X 39 ,“ ': 1.18 L

1
Bygland £+,
Amli 351
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Undersgkelsen av sommervedlikeholdet:

Aust-Agder best i landet!

Bilistene er godt fornoyd
med sommervedlikeholdet pa
vegene i Aust-Agder. Dette
gikk fram av var melding i
siste nummer av Sorlands-
Porten. Der kunne vi ogsa
fortelle at Aust-Agder kom
pa andreplass pa landsbasis i
undersokelsen av
vintervedlikehold. Etter at
undersokelsesresultatet er
bearbeidet pa landsbasis, vi-
ser det seg at Aust-Agder
kommer ut helt pa topp i
sommerunderseokelsen,
sammen med Troms!

- Dette er en fin anerkjennelse fra
trafikantene til alle som arbeider i
vedlikeholdet, ikke minst dem som
star for arbeidet i marken, sier
overingenier Tormod Froysnes. Vi
ma ta det som en utfordring &
fortsette pa samme heye niva, legger
han til.

- Er det noe spesielt ved
undersekelsesresultatet du har festet
deg ved?

- Litt overraskende er det vel at
bilistene har omtrent den samme
utrygghetsfelelsen nar de kjerer pa
sommervegene som pa vinterfore.
Mange har anfert at de foler seg
utrygge nar de kjerer pa smale og
svingete veger. Dette har vel ikke di-
rekte noe med vedlikeholdet a gjore,
men henger mer sammen med
vegenes generelle standard og kurva-
tur, og at det medferer en viss
utrygghetsfolelse a ferdes i trafikken.

Som ved vinterundersekelsen
viser sommer/hest-undersekelsen at
et stort flertall av bilistene mener
den generelle tilstanden pa
riksvegnettet er svaert bra eller
ganske bra. Hele 84 prosent av sva-
rene viser dette. Bare to prosent me-
ner standarden er mindre bra eller
darlig.

Bilistene er mindre tilfreds med
standarden pa fylkesveger og kom-
munale veger. Bare 35 prosent fant
disse svaert bra eller ganske bra,
mens hele 23 prosent mente de var
mindre bra eller darlige.

92 prosent mente veggrepet om
hesten er tilfredsstillende og 90 pro-
sent var forneyd med vegens forlep i
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meorke. 90 prosent var ogsa forneyd
med skilting/merking i merke.

Hele 83 prosent av trafikkantene
opplever fare for pakjersel av dyr, en
av fire sier de opplever dette ukent-
lig, mens 58 prosent sier av og til.

73 prosent av trafikkantene opple-
ver fare pa smale og svingete veger
og 66 prosent feler utrygghet pa
grunn av svake vegkanter.

19 prosent har oppgitt at de har
vart utsatt for uhell som kan
tilbakefores til vegmessige forhold.

De mener at sporete eller darlig
vegdekke er den sterste arsaken til
problemer, og hele 93 prosent har
svart at utbedring og fornying av
vegdekke er svart viktig.

Trafikantene er ogsa forneyd
med ryddingen av vegetasjon og
siktforholdene bade langs vegstrek-
ninger og i vegkryss.

77 prosent har oppgitt at midtlin-
ja er helt avgjerende eller av stor be-
tydning for om de velger a kjore
forbi eller ikke.

Utbedring og fornying av vegdek-
ke og okt bruk av kantstolper med
refleks star heyest pa enskelista over
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derik avd.ing. pa
planavdelingen!

Avdelingsingej
nier Gystein | "
Tobiassen har [
mottatt en
premie pa kr.
8000 for
forslag om
merking av
datautstyr
m.y.

Forslaget

gar utpaa —
brennmerke utstyr med et stempel
med tekst "Statens vegvesen Aust-
Agder” En slik merking er enkel og
rimelig a gjennomfere.

Merking av datautstyr anses i dag
viktig for a forebygge tyverier. Plan-
avdelingen gratulerer med premien,
og vil pa vegne av forslagsnemnda
oppfordre andre ansatte i vegvesenet
med gode ideer om a sende inn sine
forslag.

forbedringer for trafikantene i
Akland distrikt, mens bilistene i
Amli legger mest vekt pa fornying
av vegdekke og bredere asafaltert
vegskulder.

Pa spersmal om det er
strekninger eller punkter som det er
vanskelig a kjere om sommeren el-
ler hesten, har Akland- trafikantene
pekt pa strekningen Eidbo-Borey, rv
411 Tvedestrand-Bossvik, rv 351
Sendeled-Stabbestad, E 18 Sendeled-
Akland og SSS-vegen

I Amli nevnes Rv 413 Dalemo-
Myklandsdalen, rv 9 Evje-Arendal,
spesielt strekningen Evje-Vegusdal.
rv 415 Fiane-Ubergsmoen og rv 39
Amli-Delemo-Svenes.

Bade i Amli og pa Akland har
bilister vaert utsatt for uhell som de
mener har sammenheng med at
vegen er svingete og smal, hull i
vegbanen og svake vegkanter/skul-
dre. For Akland pekes det ogsa pa
darlig sikt og for Amli hull og
steinsprut fra vegbanen.

For Akland nevnes ogsa stor som-
mertrafikk pa smale veger og vegar-
beid som arsak til problemer. I Amli
nevnes vannplaning pa grunn av
spor, feil dosering i enkelte svinger
og skarpe kurver.

Pa rasteplassene klages det bade i
Amli og pa Akland over at
soppeldunkene ofte er fulle, og at det
ellers er mye seppel pa
rasteplassene. Det er enske om flere
toaletter og hyppigere og bedre
renhold. Det er ogsa enske om flere
rasteplasser. | Amli pekes det pa at
rasteplassene er for sma for store
kjoretoy.

En ny brukerundersokelse av
vedlikeholdsstandarden pa vegene
under vinterforhold ble gjennomfert
6. mars. | Aust-Agder omfatter
undersekelsen denne gang Birkeland
vedlikeholdsomrade, med utdeling
av skjemar pa Bakken, ved Roresan-
den og pa E 18 ved Nerholmen, og
Valle vedlikeholdsomrade, med
utdeling i Bykle, i Valle og pa Byg-
land. Amli vedlikeholdsomrade er
med ogsa denne gang, for 4 se om
det er forandringer i trafikantenes
syn fra forrige undersokelse.
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Ha et vakent kritisk blikk pa trafikksystemet vart!
Vegdirektoratets vediikeholdskontor ga ifjor ut et hefte hvor det bl. a. etterlyses et vakent
kritisk blikk mot vegutstyrets tilstand.
"MED ET VAKENT, KRITISK BLIKK PA TRAFIKKSYSTEMET - registrering og utbedring av

feil og mangler—"

er et hefte som forst og fremst har som mal a spre kunnskaper om hvor viktig det er at ve-
gen og det trafikktekniske utstyret fungerer tilfredsstillende og ser ordentlig ut.

Det er viktig at ALLE ansatte i
vegetaten, spesielt innen vedlikehol-
det, har et vakent kritisk blikk som
gar ut over snevre ansvarsomrader
og blindhet gjennom lokal
kjennskap. Et ryddig veg-og
trafikkmiljo er ogsa en trafikksikker
veg, og en veg som trafikantene li-
ker a bruke. Malet ved utarbeidelsen
av heftet har vert tosidig. Det skal
virke motiverende og gi nye
ideer Heftet er beregnet pa Statens
vegvesen, kommunalt ansatte og an-
dre som arbeider med trafikksikker-
het. Heftet tar sitt utgangspunkt i et
enkelt system for registrering av feil
og mangler ved vegnettet, forhold
som kunne vart bedre utfert og
oppgaver som burde vart utfort etc.
Malet er at de som oppdager slike
feil skal rette dem opp snarest eller
melde fra til den som er ansvarlig.
Feil og mangler ved vegen eller ved
trafikkregulerende skilt og andre til-
tak kan skape usikker trafikkavvi-
kling og ulykker. Eksempel pa dette
kan vare:

* trafikkskilt som er edelagt
eller har for darlig refleks

* misvisende vegoppmerking og
feilplasserte trafikkskilt

* for lave vegrekkverk, farlige

ekkverkender, skadede rekkverk

* gsikthindrende trer og busker,
sngopplag

* feilplasserte master eller farli
ge stolper

* vann som renner over vegen

Erfaring viser at feil og mangler
er lette og overse, kanskje spesielt for
lokalkjente, og at mange ikke er klar
over hva som faktisk kan vare farlig.
Det er viktig at alt trafikksikkerhets-
arbeid baseres pa kunnskaper og
ikke pa tro og personlige meninger.
Alle ansatte i vegvesenet har et an-
svar for 4 ha et vakent kritisk blikk
og rette opp eller rapportere forhold
som krever utbedring, og vedlikehol-
det har et spesielt ansvar.

Feilene ber rettes straks dersom

| dette er mulig, eller registreres. Rap-
| porteringen kan skje skriftlig eller

. muntlig. Nedvendige opplysninger

| er:

* stedfestelse

* hva som er galt

* forslag til hva som ma gjeres
* navn og dato

* tilbakemelding

Rapportering skjer vanligvis til
den vegstasjon vegen sorterer under.

[ heftet finner vi at oppdelingen
av de vanlige foreckommende feil/
mangler er gjort i felgende
temaomrader:

* Trafikkskilt

* Vegoppmerking

* Kantstolper

* Vegrekkverk og gjerder

* Arbeidsvarsling

* Asfaltering, asfaltkanter og
svake vegkanter

* Siktforhold

* Vintervedlikehold

* Vegtunneler

I heftets avsluttende del er det
beskrevet hvilke tiltak som vanligvis
gir reduksjon av antallet trafikkulyk-
ker. Det er ogsa beskrevet hvilke
ulykkestyper som er vanlige i de for-
skjellige fylkene.

For Aust-Agders vedkommende
finner vi at utenfor tettsteder er
utforkjeringsulykker et spesielt pro-
blem, mens for tettsteder er proble-
met sterst nar det gjelder
mateulykker, -sammen med
utforkjeringsulykker. Heftet-som
burde vere aktuelt for de fleste av
oss-kan fas ved a henvende dere til
vedlikeholdsavdelingen.
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- et avansert maleutstyr

Inclinometersystemnet er et meget . bevegelser i skjeringer
avansert maleutstyr for registrering . bevegelser i stettemurer
av horisontalforskyvninger. Forsek . bevegelser ijordarmeringskon
ved NGI har vist avvik mindre enn struksjoner
+/- 0, 5 mm ved 5 pafegende . bevegelser i permanente
malinger i et fast 15 meter langt spuntkonstruksjoner
firkantror. . kontroll av pelehellinger ved
Inclinometermalinger kan nyttes bruk av stalrerspeler
til: Her i fylket har vi idag to slike

inclinometermalinger "pa gang”,
. kartlegge bevegelser i naturlig  nemlig pa anlegget E 18 Temse-Bie

terreng og E 18 Rannekleiv-Temse v/Ranne-
. bevegelser i og under fyllinger  kleiv bru.
. bevegelser i og under landkar Ved samvittighetsfull kalibrering

og maling i felten, kan man regne
avvik med en neyaktighet bedre enn
+/- 2, 5 mm ved rerlengder pa 10-30
meter.

Montasjeenhetene bestar av
aluminium firkantrer, 5 fot lange,
50 x 50 mm ytre tverrsnitt, 3 mm
veggtykkelse. For hvert firkantrer
behaoves et skjotestykke, bortsett fra
det forste hvor spiss blir benyttet.
Ved montering forbores med 27-2
1/2” hull, sterrelsen avhengig av
jordartens fasthet. Rerene presses
ned til ensket dybde ved hjelp av eg-
net nedpressingsutstyr(bortraktor).

Inclinometeret leveres bl.a. med
2 fots hjulavstand og tungt lodd
(0-6) Inclinometeret senkes i fir-
kantreret ved hjelp av kabel og pa-
monteres koplingsplugg. En nedfe-
ringstrinse for kabel er nedvendig
for a feste inclinometeret neyaktig i
de forskjellige maledybder. En
frekvensteller med mulighet for til-
kopling til batterier maler bl. a.
endringer i strengens svingefre-
kvens.

Inclinometeret er en presisjons-
maler bygget for a registrere vinke-
len mellom det plan malerens hjul
befinner seg pa og vertikalplanet.
Hjulene beskriver maleplanet,
fjerene med de sma hjulene serger
for at maleren presses inn mot
maleplanet. Det fritthengende loddet
eri en ende fast forbundet med
malerkroppen via en flat stalfjer
parallell med maleplanet. To
”svingende strenger” er innspent, en
pa hver side av stalfjeren. To
magnetsystemer sarger for impuls
og registrering av svingningene i
strengene.

Danner sa maleplanet en vinkel
med vertikalplanet, vil loddet p. g. a.
gravitasjonen beye stalfjeren, og
dermed endre strekket i de to streng-
ene. Det forer igjen til endringer i
strengenes svingefrekvens, som regi-
streres pa frekvenstelleren. Ved a
male begge rersidene oppnar man
storre neyaktighet, og dessuten kan
eventuelle feilregistreringer lettere
finnes. For hver dybde som males i
firkantreret far man med to strenger
til sammen fire separat avleste fre-
kvenser.



"Sirupssnippen”

ferddigstopt pa E 18 Lunde-
Tveitehallingene.

Tross kulde, vind og sno gjennomferte anleggsavdelingen i _ji
stopingen av den store undergangen ved Tveitehallingene
legget Lunde-Tveitehallingene.
Brua er pa grunn av sin noe originale form dept ”§i
lengden er ca. 23 m. i ett spenn, totalbredde = 1
pa 340 kvm., med en skjevhet pa 61 grader. Stoping
trinn, -ferst veggene, -senere dekket og sa endelig fo.
Totalt gikk det med 98 tonn armermgs;ern og ca. 500 A botong.
Hele prosjektet er bygget i egen regi, og i snitt har 4 snekkere veert
sysselsatt i byggeperioden.




\itenskap uten fasitsvar”

L Overingenior Avald Bakken er
anleggsbestyrer for bru- og betong-
arbeid. Bru- og betong utgjor gjerne
15-20 prosent av kostnadene ved et
veganlegg, og er gjerne ogsa de mest
synlige delene av et anlegg. Arbeidet
krever neyaktighet og omtanke. Nar
det er stept, kan arbeidet ikke for-
andres.
- En kan nesten ikke fi kontrol-
Foran en storsteyp er det :

er inne i bildet, heldigvis

; 2
noksa sikre pa det vi gjor, og det ma
vi vzre. Skulle en forskaling pa et
storanlegg ryke, er det en kostbar
affaere.

Bru- og betongprogrammet
fram- over er hektisk: Bie bru pa
Temse- Bie er i full gang. Det er siste
storre betongarbeid pa dette anleg-
get. | tillegg kommer en del murer
og stoyskjermer. PA Remyr-Lunde
gjenstar enna store bruarbeider. Tvei-
tehallingene bru, populrt klart ”Si-
rupssnippen”, er ferdig stopt, her




pagar na en del mindre arbeider. To
bruer til skal bygges. Her blir -92
det store bruaret. Storelva bru, krys-
singen av Storelva, blir den sterste
og mest interessante. | Valle arbeides
det for fullt pa Einang bru, som er
satt ut til en privat entreprener.

Egne folk har mer enn nok a
henge fingrene i, og Bakken regner
med at det blir nedvendig a sette
bort en del av bruarbeidet pa
Remyr-Lunde ogsa.

og en privat entreprener i sving, det.
-tredje laget er opptatt med muring
# avgangbrui forbindelse med byg-
ging av gang- og sykkelveg pa
Saltred. -

- Forarbeidé, fundamentering,
forskaling og armering er nesten

_hele jobben, nar vi steyper ber alt
vaere riktig. Vi har en fin gjeng ute
égendriften. Hva frarfitida vil bringe,
er uvisst. Som det ser ut na, blir det
bare to bru- og betonglag i egen

regi, resten vil bli bygd av
entreprenerer. Det er klart deter
delte meninger om dette. Men slik
blir det, sa langt jeg kan se na.

- Av store oppgaver i framtida ser
jeg fram til Rannekleiv bru - den
store kryssingen av Nidelva i forbin-
delse med E 18 Rannekleiv-Temse.
Sunde bru var ogsa en interessant
oppgave, med mye betongarbeid.

Betongkvalitet i dag er en vi-
tenskap, det holdes kurs for a formid-

For oyeblikket er tre egne brulag < le de siste nyvinninggr. Problemet er

imidlertid at de lerde strides om en
del ting, de kan ikke gi klare svar
pa alle sparsmal, forteller Bakken.
Betongarbeidet er blitt mer innvi-
klet, kravene til kvalitet er blitt
strengere.

Parolen na er minst mulig vann i
betongen, tilsetningstoffer ma til for
a gjore den sa smidig at den kan
stapes. Det er mye holde greie pa,
herding, kulde, tildekking ma vur-
deres neye. I fjor deltok Bakken i

kurs i betongteknologi ved NTH, og
lzerte det siste nye pa omradet, men
enna er en del uklart.

Enna er det noen fagfolk som
sverger til den gammeldagse meto-
den, da det var om a gjere a bruke
mest mulig vann. Vi ma likevel tro
at det nye er best. I vart distrikt ser
det ut til at det vi har bygd i senere
ar, holder mal. Men det er noen ek-
sempler nordfra med forholdsvis nye

bruer som smuldrer opp. Vedlike-
holdets brumann i Aust-Agder har
heldigvis ikke klaget pa noe enna,
det er ikke mye galt med betongen.
Selvsagt bygger vi for at det skal
vare lengst mulig.

Avald Bakken overtok ansvaret
for brubyggingen i 1975. Forste
oppgave var ny E 18 utenfor Aren-
dal. Utdannet som bygg-og
anleggsingenior i Grimstad og fikk
deretter jobb i Buskerud. Sekte seg
til Aust-Agder, og fikk den ledige
jobben som brumann. Siden har
han tatt en rekke kurs og blitt Aust-
Agders bruekspert

- Jeg trives med jobben. Bru-
arbeidet er variert, det er alltid noe
nytt med nye problemer og nye
losninger. Veldig interessant, sier
Bakken.

17



de a stgpe
oruer

Forskalingsarbeidet er sa godt
som ferdig. Na er det armering som
star pa programmet for betong- og
brulaget pa E 18 Temse- Bie. Det er
flere ukers arbeid for stoping kan
forega, forteller oppsynsmann
Jargen Hushovd, ansvarlig for det
siste storre betongarbeidet pa dette
anleget. Nar Bie bru er ferdig,
gjenstar bare steping av noen murer
og stoyskjermer.

Hushovd begynte som oppsyns-
mann for bruarbeid i 1969 - for den
tid hadde han vart arbeider pa en
del bruanlegg. Han har ikke lenger
tall pa de bruer han har vert med
pa.

- Brua over Reddalskanalen,
Agre bru, ble fin. Men den fineste &
se til, etter mitt skjenn, er Stelen
bru. Men det mest spesielle arbeidet
jeg har vert med pa, er Hammeren
bru over Nidelva, der
stalkonstruksjonen ble fraktet pa
lekter opp elva og montert pa stedet.
Vi stepte dekket oppa.

Jon Sandberg er formann og le-
der arbeidet ute pa brudekket. Han
har lang erfaring fra bruarbeid, men
det blir likevel ikke rutine, det er
ikke to bruer som er like, sier han,
og far medhold av sin medformann,
Johan Asheim, som er enda eldre i
tralien, og skal ga av med pensjon til
sommeren,

Mister dyktige folk
- Det er et minus for oss at vi stadig
mister de dyktigste og mest erfarne
folkene, sier Sandberg. De gar til le-
dige jobber i vedlikeholdsavdelin-
gen, som kan by pa sikrere framtids-
utsikter og bedre betingelser for ar-

beidstid og reise til og fra arbeidsste-

det.

Selv har Sandberg nettopp fatt
beskjed om at han har fatt en ledig
jobb pa skiltlageret, av helsemessige
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grunner.

- Bruarbeidet er trivelig. Vi ser at
det gir resultater, og vi liker a flytte
pa oss. Men vil foler oss utsatt i
konkurransesituasjonen i forhold til
de private entreprenerene. Vi mener
vi gjor en god jobb. Det er trist sta-
dig 4 hore at vi ikke kan konkurre-
re. Vi har ordnede forhold pi alle
omrader, skikkelig riggplass med
forskriftsmessige brakker o.s.v.,
mens de private kan knipe inn pa
mange omrader i trange tider.

Bruarbeidet er ganske slitsomt,
vi har enna ikke sett oss rad til a4 ga
til anskaffelse av byggekran. 40-50
tonn armeringsjern ma bares ut pa
brua. Det forer til en del
belastningsskader.

24 timer i trekk
Fundamentering, forskaling og ar-
mering er den storste delen av job-
ben. Selve stopingen gjores unna pa
en dag og en natt i en strekk. Den

siste stepingen tok 24 timer.

- Selve stepingen er ganske spen-
nende. Det er hardt arbeid, bade for
rygg og armer, selv om betongen
pumpes direkte fra betongbilen. For-
skalingen ma tale en belastning pa
flere hundre tonn, ryker den, er alt
tapt. Heldigvis har det aldri skjedd
hos oss. Og nar steypen er gjort, er
vi forneyd.

*Noen ma gjore jobben”
Asheim har 25 ars erfaring som bru-
bygger. Han var bl.a. med pa a byg-

e Javnes bru og Gjermundnes bru i
mli.

Han vet godt hva han skal drive
med til hesten: hobbyen har i lengre
tid vaert knivskaft og knivslirer
utskaret i utsekte tresorter. Med
jevne mellomrom kan han legge et
nytt knivstell pa bordet i brakka, til
alles beundring. Med bolig pa
Selasvatn driver han ogsa en god del
med fiske.




Mye a tjene pa anbud og
lokale rabattavtaler

Vegvesenet i Aust-Agder
kjopte i 1990 utstyr og mate-
rialer for 73 mill kr. Innkjoep
for 18.1 mill ble styrt ved sen-
trale avtaler, kjop for 18 mill
ble styrt ved lokale avtaler,
mens kjop for 20 mill ble fo-
retatt lokalt uten at det var
inngitt spesielle rabattavia-
ler, forteller innkjopssjef
Odd Bjorn Rerendal. Det er
inngatt rabattavtaler med 83
leverandorer i fylket.

- De sentrale avtalene er det ikke
noe vi kan gjere med. Nar det
gjelder lokale innkjep, er det et mal
a oke andelen av lokalinnkjep med
rabattavtaler samtidig som farre
innkjop gjeres uten avtale.

Den sterste posten pa vegvesenets
handleliste er asfalt. I -91 skal
asfaltkjep for ca. 20 mill ut pa
anbud.

Andre store innkjop gjelder fer-
digbetong, forskalingsmaterialer og
drivstoff til kjeretoyer.

Innkjepsseksjonen er palagt a
sende alle innkjep over 150.000 kr
ut pa anbud. En viktig del av
innkjopssjefens jobb er a informere
om prosedyrene for innkjep, anbud
m.m. Dette har gitt gode resultater. I
fjor ble 51 innkjep satt ut pa anbud.
Hittil iar er det bedt om anbud pa
23 innkjop.

- Jeg regner med at vi ber ligge
pa omkring 100 anbud i aret for 4
dekke de aktuelle storre kjop.

Det er betydelige belop a tjene pa
anbud pa innkjep. Rerendal kan
vise til flere eksempler: Trykkim-
pregnerte rekkverkstolper har vert
kjopt dels lokalt, dels fra et firma i
Kirkenzr. | sommer meldte en
svensk leverander seg pa markedet.
Vanlig anbudsprosedyre ble fulgt, og
prisen gikk ned fra 71 kr pr. stolpe til
under 50 kr. Med til historien herer
at anbudet gikk til en norsk
leverandar.

Anbud for breytestikk for
sesongen 90-91 ble sendt ut sammen
med Vest-Agder for a oppna en
sterre mengderabatt. Resultatet ble

en prisreduksjon pa 20 prosent. Stik-
kene ble kjept fra Thailand.

Transport av les leca ble ogsa
sendt pa anbud. Det er bare en pro-
dusent, som transporterer varen til
havn. Transporten gar med bat til
nzrmeste havn og derfra med bil til
det aktuelle anlegg. Gammel pris pa
transport fra Grimstad havn til Bie
var 12 kr. pr kbm. Etter en anbuds-
runde endte prisen pa kr. 6,90 hos
en lokal lastebileier. For transport av
5000 kbm ble det mange kroner
spart.

A sende en sak ut pa anbud kre-
ver en del arbeid, men Raerendal har
alle alle skjemnaer pa data, og hjelper
til med utfylling, anbudsgrunnlag
o.s.v. ut fra en kladd fra den aktuelle
saksbehandler.

- Det sterste problem er at folk
kommer til meg dagen for de skal
ha en vare. Leveranderene ma fa en
rimelig frist pa 2 levere inn anbud.

[

Jeg har nok ikke vart flink nok til a
si fra om at det er nedvendig a
komme en maneds tid fer varene
skal brukes. Her gjelder det a bruke
driftsplanene.

- Er du en knallhard forretnings-
mann?

- Nei, vi skal ha noen & handle
med i framtida ogsa, det er viktig
for Vegvesenet at vi ikke tyner folk i
konkurs. Vi er ikke tjent med at vi
star igjen med en leverander til slutt,
da er jo konkurransemomentet bor-
te.

- Merker du de darlige tidene i
naringslivet?

- Markedet er blitt hardere, prise-
ne gar ned. Entreprenerer gir inn
anbud som de umulig kan tjene pen-
ger pa. Ved en en anbudsapning ble
det sagt av vinneren burde kondole-
res i stedet for 4 gratuleres.

Vegvesenet betyr mye for
neringslivet idistriktet. Palitielige
betalingsrutiner er et sterkt argu-
ment i forhandlinger om rabattavia-
ler, forretningsfolk kan stole pa at de
far oppgjer i rett tid. Men
Vegdirektoratet har gitt beskjed om
at betalingsfrist pa 30 dager skal ut-
nyttes.

Det er gitt greie retningslinjer fra
Nearingsdepartementet, om
alminnelige innkjepsvilkar, generelle
regler, renteberegninger, fakturage-
byr m.m. Det skal f.eks. gjores kort
prosess med krav om fakturagebyr:
et ferdigtrykt standard brev avviser
slike krav og gir klar beskjed om at
det ikke skal handles mer med ved-
kommende firma om ikke kravet
frafalles!

Det er ogsa en del som prever seg
med renter ut over det morarentelo-
ven tillater.

1 1987 betalte vegkontoret 156.100
kr i renter, i 1988 var det nede i
14.000, i -89 9000 kr. og 1990 bare
2500. Mange penger spart ved
papasselighet og klare linjer.

Rerendal ble ”padytta” jobben
som innkjepsleder i -82 som en
bigeskjeft. Na utgjer oppgaven 70
pst. av en hel stilling, og arbeidet er
sa lennsomt at det betaler seg mange
ganger.
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Jakob Qlaus Mo, fylkespolitiker.

Medilem av fylkestinget siden 19785, fyikaautva!get s:dcn "‘?9, ble reno-
minert pa forste plass og er klar til & ta fatt pa en ny periode. '

- Bygningsingenior av fag, arbeider som byggeleder for prosjekter i
 Aust-Agder og Vest- Agder. Engasjert som fyikespolitiker og gruppe-
. leder for Arbeiderpartiet i 60 prosent stilling, med fast kontortid pa
fylkeshuset hver tirsdag og torsdag, og en dag til innimellom.

\

)

—nstemmig vedtak i fylkesutvalget:

- Under fylkesutvalgets behand-
ling av vegsjefens forslag til budsjett
for riksveger i 1992 ble det bedt om
en orientering om den nye
omradestasjonen som planlegges
bygd pa Stoa. Budsjettforslaget be-
handles forst i fylkesutvalget og gar
sa til fylkestinget, som gir sin vurde-
ring av vegsjefens budsjettforslag fer
det innarbeides i forslaget til stats-
budsjett. Det som fra min side var
maktpaligggende 4 fa avklart, var
om den nye omradestasjonen vil fa
konsekvenser for
vegstasjonsmeonstret i fylket for
evrig, sier Jakob Olaus Mo, gruppe-
leder for Arbeiderpartiet.

- Vegsjefen svarte at for sin del sa
han pa sikt for seg kun en vegsta- s-
jon i Valle ved siden av
omradestasjonen pa Stoa. Dette er i
strid med de vedtak som fylkesutval-
get tidligere har g _]Ol't om
vegstaSJonsmenster i fylket, sa sent
som i februar i fjor Dersom vegsje-
fens antydninger skulle bli fulgt, sa
ville fire vegstasjoner bli nedlagt:
Akland, Amli, Birkeland og Evie.
Den situasjonen kunne ikke jeg god-
ta, av mange arsaker, men forst og
fremst fordi det etter mitt skjenn
ikke er lenge siden det er bygd opp
vegstasjonsmenster i fylket som vir-
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ker etter hensikten og som jeg ikke
kan se nye momenter for a endre.

Det er snakk om & yte service i
distriktene og opprettholde statlige
arbeidsplasser, samtidig som jeg er
innforstatt med at 2-3 av
vegvesenets stasjoner i arendalsregio-
nen ma rasjonaliseres og at det baer
loses ved at det bygges en ny stasjon
pa Stoa.

Derfor fremmet jeg folgende
forslag :

Fylkesutvalget forutsetter at
omradestasjonen som skal bygges
pa Stoa ikke far negative konsekven-
ser for driften ved de evrige
vegstasjoner i fylket.

Fylkesutvalget sluttet seg enstem-
mig til forslaget, og dette
standpunkt ble oversendt Stortinget.

- Vegvesenet meoter stadig politi-
kernes krav om rasjonalisering og
konkurransedyktighet. Mener du at
distriktshensyn ma ga foran?

- Mitt svar er: jeg kan ikke
skjonne at vi sa langt har nok erfa-
ringer med drift av vegstasjonene i
fylket til 2 ga til et sa drastisk skritt
som a redusere til to. Det ma en at-
skillig lengre tidsperiode for en slik
vurdering skal ha noen mening. Jeg
er klar over at alle ansatte i vegvese-
net er innforstatt med at de til

enhver tid ma se kritisk pa sin virk-
sombhet, og vurdere om arbeidet kan
utferes annerledes og om bevilgnin-
gene kan brukes pa en mer fornuf-
tig mate.

- Hvilken betydning har vegsta-
sjonene for distriktene?

- Betydningen er stor, forst og
fremst for den tjenesten vegvesenet
skal gjere i distriktene. Det er i di-
striktene vi har de lengste vegstrek-
ningene. Det er viktig at vegvesenet
har sine stasjoner der arbeidet skal
gjores. Stasjonene har ogsa stor be-
tydning for sysselsettingen i distrik-
tene. Vegestasjonene betyr svaert
mye for kommuner som Amli, Evje
og Riser.

- Men kan vegvesenet vare kon-
kurransedyktig samtidig som det
skal tas hensyn til sysselsettingen i
distriktene?

- Distriktsmessige vurderinger
ma tillegges vesentlig vekt, ikke alt
kan regnes i penger og ut fra mar-
kedsmessige vurderinger. Og
vegstasjonsmensteret ma fa leve i
mange ar for vi kan si at det ligger
en vesentlig rasjonaliseringsgevinst i
a redusere antallet vegstasjoner til
to.

- Tidligere har det vart snakk om
a legge ned to vegstasjoner. Hva sier



du til det?

- Det er heller ikke realistisk, og
radene fra ulike konsulenter varie-
rer. For et par ar siden var det Valle
som skulle nedlegges, s kom en ny
konsulentvurdering, og da var det
Evje som skulle legges ned. Min
pastand er at bade politikere og ad-

ministrasjon skal arbeide for & behol-

de det monster vi har i dag. Forst

om 7-8-9 ar er jeg villig til & veere

med pa en evaluering. Ligger det en
vesentlig rasjonalisering i & etablere
en omradestasjon pa Stoa, sa har jeg
ingen innvendinger mot det, sa len-
ge det ikke griper inn i vegstasjons-

mansteret for resten av fylket.

- Du er ogsa en flittig vegbruker,
hvordan ser du pd vegvesenets
innsats?

- Som vegbruker synes jeg Vegve:
senet gjor en glimrende jobb med
de ressurser og det personell som
star til disposisjon. Vegvesenet har
dyktige fagfolk pa alle nivaer og jeg
har nesten aldri opplevd problemer
nar jeg ferdes langs vegene. Mitt
inntrykk er at de ansatte gjor god
faglig innsats nermest til alle
degnets tider, vaktordningene sikrer
at jobben blir gjort nar det er
nedvendig. Det er en kvalitet i en tid
med krav til effektivitet og rasjonali-
tet som vi ber sette pris pa.

Mo bor pa Birkeland, og kjorer ca
35000 km i aret, i hovedsak i eget
fylke, i Setesdal og pa E 18. Han
kjorer klart mesteparten i tjeneste,
men bruker vegene mye ogsa i friti-
da, bi.a. i forbindelse med skiturer.
Han tilbringer som regel minst en
time pa vegen hver dag, tur retur
Birkeland-Arendal tar en time og
femti minutter. Den turen ma han ta
2-3 ganger hver uke.

- Jeg er godt forneyd med E 18,
men det er enna enkelte partier som
ma forbedres. Jeg er ikke sa veldig
tilhenger av fart, og foretrekker a
starte fem minutter tidligere enn a
holde stor hastighet. Si jeg higer
ikke etter de store fartsstrekningene.

- Er du forneyd med
utbyggingstempoet for E 18?

- Utbyggingstempoet virker rela-
tivt gjennomtenkt. Tveitehallingene
er ferdig, og om ikke lenge &pnes ny
motorveg mellom Bie og Temse.
Fortsetter det i samme tempo, vil vi
om ikke for mange ar ha en god
standard pa E 18 gjennom fylket.

E 18 er en viktig transportare for
nazringslivet, i tillegg til jernbanen,
som kanskje vil fa en viktigere rolle i
framtida bade for gods og passasje-
rer.

- Du nevnte Setesdalen, her er det
ikke fullt sa bra?

- Der er det enna mange streknin-
ger som ma utbedres, helst s fort
som mulig, og i serlig grad strek-
ningen Bygland- Valle. Der er man-
ge partier svert darlig, en er nadt til
a kjere seint for & komme trygt opp
dalen. Jeg tror det er svaert viktig at
vi ikke forfordeler E 18. Rv 9, 12 og
39 ma fa sine rettmessige deler av
bevilgningene. Neeringslivet, og ikke
minst turistnaringen er avhengig av
at vi har gode veger innover i landet.
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NAR VEGVESENET
SIER NELI. . .

Norges storste nabo er veg-
vesenet blitt kalt. Hvert ar
mottar Statens vegvesen om-
lag ni tusen seknader om
avkjorsel til vare riks—-og fyl-
kesveger. Vi onsker de aller
fleste velkommen som vare
nye naboer: Rundt 80% far
innvilget sin soknad om
avkjorsel, men vi kan desver-
re ikke si ja til alle. Og
nedenforstaende handler om
hvorfor vegvesenet av og til
er nodt til a4 si nei.

Mange hensyn a ta

For den som ensker a bygge hus el-
ler starte en virksomhet er det
selvfalgelig av avgjorende betydning
at han er sikret adkomst til veg.
Vegvesenet prover derfor &
imetekomme flest mulig av dem
som ensker a etablere nye eller utvi-
de bruken av allerede etablerte
avkjersler til vegene. Men vegvese-
nets problem er at vi har andre opp-
gaver a ivareta:Vi har et stort ansvar
for at alle som ferdes langs vegen
kan ta seg fram pa en trygg og sik-
ker mite. Og vi har ansvaret for at
trafikken kan avvikles mest mulig
raskt og effektivt.

Avkjorsler skaper trafikkulykker
Alle avkjersler er trafikkfarlige. Selv
om en avkjersel er riktig teknisk
utformet og oppfyller kravene til fri
sikt, vil aktivitetene i forbindelse

N

med avkjorslen veere en fare i
trafikken. Vitenskapelige
undersokelser har meget klart pavist
at antall trafikkulykker eker med
antall avkjorsler langs vegen. Selv
om trafikken er den samme, skjer
det mer enn dobbelt sa mange ulyk-
ker pa en veg med mer enn 30
avkjersler pr. km enn en veg med
under 10 avkjersler pr. km.

Hele 16 % av alle politiregistrerte
trafikkulykker her i landet skjer i di-
rekte tilknytning til avkjersler, og det
er farst og fremst de som selv bor
langs vegen som rammies. F eks. vis-
te en undersokelse at nesten en fjer-
dedel av intervjuede husstander

langs E 18 gjennom Vestfold var blitt
utsatt for trafikkulykke i nzrheten
av boligen i lepet av en 20-ars
periode.

Rammeplaner

Ulike veger har ulik betydning nar
det gjelder 4 skape et trygt og effek-
tivt transportsystem. Vegvesenets
holdning til seknader om avkjersel
er derfor avhengig av hvilken veg det

gjelder. Strengest ma vi vaere pa de
viktige og sterkt trafikerte gjennom-
fartsvegene. | samarbeid med de en-
kelte kommunene har vegvesenet
utarbeidet sdkalte "rammeplaner for
avkjersler”.

Her deles vegnettet inn i fire for-
skjellige holdningsklasser, alt etter
hvor streng vegvesenet ma vare nar
det gjelder seknader om avkjersel.
PA en del veger vil vegvesenets hold-
ning vaere "lite streng”, dvs. at alle
seknader om avkjersel normalt blir
innvilget sa sant de tekniske krav til
selve utformingen av avkjerselen er
oppfylt. P4 samme mate finner vi
veger hvor vegvesenets holdning er
"meget streng”. Dette er veger som
i prinsippet skal vare fri for
avkjorsler, og seknader vil bare
unntaksvis bli innvilget. F eks. sier
det vel seg selv at ingen far tillatelse
til avkjorsel direkte til en motorveg.
Fylkets vegkontor kan gi n&ermere
opplysninger om det finnes en slik
rammeplan for den kommunen du
bor i.



Veger gror igjen

Har du som bilist noen gang irritert
deg over nedsatt fartsgrense pa tilsy-
nelatende gode veger? Svert ofte er
det antall avkjersler som er arsaken.
Nar f. eks. en riksveg far stadig flere
avkjorsler blir en god landeveg sakte
men sikkert forvandlet til noe som
likner en boliggate. Resultatet blir
en konflikt mellom de som bor
langs vegen og de som benytter ve-
gen som gjennomfartsare. Og for at
trafikkulykkene ikke skal eke, ma
vegvesenet innfere redusert farts-
grense. Kanskje ma det ogsa bygges
en egen gang-og sykkelveg.

Store deler av det norske vegnettet
vil "gro igjen” med avkjersler
dersom vegvesenet ikke begrenser
antall nye avkjersler. [ dag har en
stor prosent av landets riksveger fatt
redusert fartsgrense, og dette farer
til darlig fremkommelighet, lange
reisetider og dyrere transportkostna-
der for brukerne av vegen.

Nar en slik vegstrekning forst har
grodd igjen med avkjersler, vil
eneste lesning ofte vaere 4 bygge en
helt ny riksveg-for & erstatte den tid-
ligere riksvegen. Dette er en svart
kostbar lesning for samfunnet. Nar
viktige ferdselsarer gror igjen, vit-
ner det derfor om darlig forvaltning
av de ressursene som alt er investert
i vegen.

En avkjorsel fra eller til-
Det kan vel ikke vere sa farlig med

en liten avkjorsel fra eller til. Vegve-
senet ma kunne vere litt mindre fir-
kantet, og ta hensyn til de enorme
problemene som et avslag vil skape i
min spesielle situasjon- er det mange
som tenker.

Vi i vegvesenet vet godt at et avslag
pa seknad om avkjersel kan sette
mange i en vanskelig situasjon, og
det er ofte tungt a matte si nei. Men
for oss dreier det seg desverre aldri
om en avkjersel fra eller til. Vi mot-
tar hvert ar tusenvis av seknader, og
gir vi ferst tillatelse til en avkjorsel i
strid med maélet om sterre tra-
fikksikkerhet og mer effektiv tra-
fikkavvikling, er det kanskje flere
tusen andre i en liknende situasjon
som ogsa ma fa ja. Vi ma jo be-
handle alle pa lik linje.

Rett til a klage

Dersom du har fatt avslag pa din
seknad om avkjersel, kan du klage
pa avgjerelsen til vegkontoret i det
fylket du bor. Din klage blir da be-
handlet av et eget utvalg som er opp-
nevnt av politikerne i fylket. [ de sis-
te arene har nesten tretti prosent av
de som benyttet klageretten fatt
omgjort vegvesenets avslag av den-
ne klageinstansen.

En annen mulighet dersom vegvese-
net sier nei til din seknad om
avkjersel, er a seke hjelp av eksperte-
ne pa vegkontoret til 2 finne andre
og mer akseptable lesninger pa ditt
avkjerselsproblem.

@Ilt|lsynet \
med utvidet
servicetilbud

Fra og med torsdag 24, Januar ﬁ;
kunne biltilsynet tilby flere tje-
nester innenfor brlnlsynets : :
arbeidsomrade pa vegstas;onen pa
Birkeland. Vegstasjonen pa
Akland har hatt dette tilbudet si-
den april ifjor, og det er hdp oma
kunne tilby tilsvarende tjenester
ved Evje vegstasjon senere i ar.

- Og det det dreier seg om er
folgende tjenester:

. Periodisk kontroll av person-
og varebiler (etter timebestilling)

. Etterkontroll av mangler (ti-
mebestllhng)

. Avlesing og kontroll av kilo-
metertellere

Fornyelse og mnbytte av
forerkort

Kjeret@yreglstren ng(begren-
set tid)

. Utlan av proveskilt

- Opplysningstjeneste, herunde
skyidlge avgifter

. Innlevering av kjennetegn

I tillegg vil

forerproveayviklingen hver
torsdag i Lillesand fortsette som
for. Det samme gjelder for tek-
nisk kontroll hver tirsdag og at
kjennetegn kan innleveres man-:
dag-fredag. :

Kjeretoyparken i Lillesand og
Birkeland besto pr. 31. 12. 1989 av
ialt 7466 kjeretoy, herav 4596 per-
son-og varebiler. Dette tilsva-
rer 11, 7 % av kjoretoyparkeni
fylket og 11, 6 % av person-og va-
rebilene. De to kommunene har
til sammen ca. 12, 5 % av fylkets
totale befolkning.

I et formular som er distribuert
til samtlige husstander i Birkenes,
Lillesand og Grimstad Vest tilbyr
biltilsynet alle de ovennevnte tje-
nester, hvor det bl. a. heteratde
er innstilt pa a gi hver enkelt best
mulig hjelp, og haper at de vil ha
nytte av tilbudet. Stasjonen er til- ‘
gjengehg for rullestolbrukere og '
er apen mellom k1. 7-15 fra man-
dag til fredag.

\




NYTT LONNS-
SYSTEM | STATEN

Det lonnssystemet som brukes i staten idag
ble gjennomfort i 1976. Etter den tid har det
skjedd mange endringer ved at nye stillinger
er opprettet og *gamle” stillinger er endret.
Systemet er etter hvert blitt uoversiktlig og
komplisert.

I lopet av 80-arene har mye skjedd med om-
organiseringer og nye styringsformer i sta-
ten. Personalpolitikken og lennspolitikken er

-HVA ER NYTT?

Lennskomiteen foreslar at hovedlennstabellen (tabell A)
forlenges med 3 lennstrinn pa toppen, tilsvarende
lennstabellen i det kommunale tariffomradet.
Komiteen foreslar at de 10 forste lennstrinnene kuttes
ut. (De som lennes i Itr. 1-10 far lennen fastsatt som en
prosentandel av lir. 11)Den ”nye” lonnstabellen far
dermed 35 Itr. som benevnes Itr. 1 til Itr. 35.

Lennstabell B utvides fra dagens 24 lennstrinn til 35
lannstrinn.

Lennsplaner og lennsstiger

a)Stillinger som idag er pa stige:

De fleste stillingene som idag er pa stige innplasseres i
en lennsramme (Noen stillinger gar over til 4 bli direk-
teplassert). Det foreslas tilsammen 30 lennsrammer
med forskjellige stiger. Alle lennsrammene bestar av
grunnstige, alternativ stige og 3 direkteplasseringer.
Som eksempel gjengis lennsramme 1.

Tjenesteansiennitet: 0 2 4 6 8§ 10 12
Grunnstige 1nm 14 16 17
Direkte plassering 12 15 17 18
Direkte plassering 19

Direkte plassering 20

Direkte plassering 21

Alle stillinger som i dag har stige fra Itr. 11-18 plasseres i
lennsramme 1, i ferste omgang pd grunnstigen.

Alle dagens 145 stiger er plassert inn i de 30
lennsrammene. [ noen tilfeller gir det bedring av lenn.
Dette er nedvendig for a redusere antall stiger.

b)Stillinger som er direkteplassert pa lennstrinn:

De stillinger som i dag er direkteplassert, gis ordinzrt 4
lennsalternativer. Dagens lennstrinn, samt de 3
narmeste overliggende. | noen tilfeller slas stillingsko-
der sammen slik at antall lennsalternativer blir flere
enn 4. F eks. forstekonsulent som far lennsalternativ
fra Itr. 26 til Itr. 33.

Enkelte direkteplasserte stillinger plasseres inn i
lennsrammer dersom det er hensiktsmessig. F eks. plas-
seres forstekontorfullmektig inn i lennsramme 2.
(kilde:Nytt lennssystern i Staten -en innfering)
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helt sentrale elementer i disse sammenhen-
gene. Storre fleksibilitet, desentralisering,
malstyring ma ses i sammenheng med
lennspolitikken og dermed lonnssystemet.
Dette var noen av hovedgrunnene til at det
ved tariffoppgjoret i 1988 ble avialt a ned-
sefte et partssammensatt utvalg for a
gjennomga lonnssystemet i staten. Komiteen
la frem sin innstilling i desember 1990.

PLANLEGGING AV EGEN TID

Noen gode regler for a fa mer ut av tiden
1. Etabler en fast daglig rutine. Avsett tidspunkter til ruti-
neoppgaver, f, eks. meter, postlesing, underskriving av brev.
m. m.
2. Utfer de ting som krever hjernekapasitet nar du er ”pa
toppen”. Utfer sma ting nar din hjerne ikke kan utfore
annet enn smating.
3. Sett tidsfrist pa alle oppgaver. Overhold tidsfristene. En
ting tar den tid som er avsatt til den.
4. Ikke utsett viktige ting som er ubehagelige. De blokkerer
din hjerne, nedsetter din kreativitet og forminsker arbeids-
innsatsen. Oppgaver blir sjelden behageligere ved 4 bli ut-
satt.
5. Utsett ting som ikke er viktige. Mange sikalte problemer
har en tendens til 4 lose seg selv etter en tid.
6. Analyser de avbrytelser du blir utsatt for. Gjer noe for &
unnga dem eller forminske dem.
7. Fastsett bestemte tidspunkter hvor du ikke ma forstyrres.
Be en sekretaer eller kollega om 4 ta seg av telefonsamtaler
eller besekende.
8. Gjer en ting om gangen. Ha oversikt over de neste oppga-
vene.
9. Planlegg dine telefonsamtaler, Lag et kort notat om hva du
ansker a si og hva du ensker a vite. Det sparer tid for alle
parter og gir grunnlag for bedre kommunikasjon.
10. Nar du starter et arbeide, gjar det mest mulig ferdig. De-
ler du det for meget opp, mister du sammenhengen og over-
blikket, og kaster bort tid med ”a varme opp” hver gang du
starter pa nytt,
11. Bruk faste tidspunkter/meter til 4 drafte rutinesaker med
dine kolleger. Derved slipper dere hele tiden 4 gi og avbryte
hverandre.
12. Var selektiv. Lacr a si nei. Venn deg til a sparre: "Er jeg
den rette person til 4 utfere dette arbeidet?”
13. Gjor det til en regel at du i blant holder regnskap med
hvordan du bruker tiden din. Sper deg selv om du kunne
brukt den bedre.
14. Utfer arbeidene godt nok. Unnga overdreven perfeksjo-
nisme. Da vil du fa mer tid til de oppgavene som er viktige.
15. Du blir ikke stresset av det du far gjort, men av tanken
pa alt det du ikke fikk gjort. Realistisk arbeidsmal hver dag
medvirker til 4 lese problemene med uferdig arbeide. Gjar
det til en vane a bli ferdig med minimum "dagens oppga-
ve”. Det vil gi deg en folelse av & ha utfert noe.
16. Tenk for du handler. Men nar malet er klart og midlene
innlysende, gjor noe.




Sa mye kan vi repe at det b:ldct er fra ca. 1920, -at dct er tatt pa gamle nksveg 40 og
_ at stedet ligger vest for Grimstad. Da skulle resten vaere lett! I sin tid kunne man fa
bildet som prospektkort - fotografert pa vegne av Arendal og Omegns bilruter. Kjenner
noen til flere detaljer, f. eks. hva trerammene pa fiellet i bakgrunncn er for noe, eller /
annct som kan vare av interesse, -sa b@re.r vi gjerne fra dere.

OM BIL OG CO 2

Statens forurensingstilsyn opplyser at personbilene i
Norge i 1989 sendte ut ca. 4, 6 millioner tonn CO 2.
Det er ca. 1, 6 millioner personbiler i Norge. |
gjennomsnitt sender hver enkelt bil altsa ut 2, 8 tonn
CO 2 pr. ar. Aust-Agders ca. 36 000 personbiler star for
100 000 tonn arlig!

UTLAN AV VIDEO

Vegsentralen har fatt en video som viser
maskindemonstrasjonen under PIARC-konferansen i
Tromse i mars 1990. Videoen viser forskjellige
veghavler, lastebiler, breyteutstyr, snefresere o. likn. i
funksjon. Interesserte som ensker a lane videoen kan
henvende seg til sentralbordet pa Skarpnes.

T. K. Flaystad

VIBRASJONSSKADER

I julenummeret av Serlandsporten hadde vi en artikkel
om ”Vibrasjonsskader pa hus-ikke alltid bilenes skyld.”
Ved en glipp falt kildeangivelsen ut for avisen gikk i
trykken. Stoffet er hentet fra NVF-RAPPORT NR.
21:1984. Vi beklager uteblivelsen!

GRATIS

| PARKE-
| RING!

| Det er som kjent

ikke lett & finne en
gratis parke-
ringsplass i Arendal.

i Men vi vil ikke an-

befale andre 4 gjore
som bileieren pa
dette bildet, parkere
i rabatten ved inn-
gangen til tunnelen
parv. 410 ved
Havstad. Riktignok
viser skiltet at det
kun er forbudt for
gaende og syklister,
sa bileieren tror
kanskje han har sitt
pa det terre, men

| allikevel---
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Fra tid til annen far redaksjo-
nen tilsendt gamle bilde
arbeidssituasjoner og h
ser som for mange er g

glemmeboka. Vi vet at pre:
sentasjon av slike bilder blir
satl stor pris pa av vare pen-

_sjonister, samtidig som det
gir oss en an!edmng tila ar-

kivere stadig flere "m
bilder og nytt stoff.
Fra fru Odny Tveide p4
Saltrod har vi fatt utlint to
bilder som viser at det ogsa
sa tidh:g som i 1938 var akti-
vitet pa Merlandsmoen, Her
er det tidligere vegvokter Os-
kar Tveide (med s;xpence) -
som harper sand og samm
-med en ukjent sjafor laster
det ferdige produktet opp p
den tidens- Ikke av de re
lastebiler

Sverre Hakonsen fra Trod
minner oss bl. a. om den st
re sno vinteren i' 1954, og kan

med snemassene pa gamie fff{
riksveg 40 ved Borkedaleni
Lillesand. Her var det _Jkke

snakk om kraftige
breytebiler og store
snofresere. Vegarbeiderne
matte ta seg frem til
arbeidsplassen pa ski, tai
bruk handskuffa og 1 beste
fall fa flyttet noe av sneen
vekk pa lastebiler. i
Den samme Hakonsen bar
ogsa lagt ved 2 bilder som vi-
ser til dels store skader pa en_:
gravemaskin og vegvesenets
lastebil I- 5814 under arbeide-
ne med & sprenge ut den mid-
terste tunnelen pa Stamvegen
vest for Lillesand. Er det
‘noen som husker flere deta]
jer fra uhellet, eller andre
eplsoder fra " gamle dager
horer vi mere enn gjeme fra
dere.
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Kire Karlsen veksler med Dagfinn Myhren i stafetten.

Vegmesterskapet pa ski 1991:

Aust—Agder har na ogsa markert

seg som skifylke

Vegvesenet har na startet en ny
tradisjon. Helga 9. og 10. mars ar-
rangerte Vegdirektoratet det forste
etatsmesterskapet pa ski i flott vin-
terlandskap ved Frognersetra. Aust-
Agder stilte med fem deltakere, som
hevdet seg i den ypperste elite.

Borgny Karlsen ble nr. 2 i klassen

over 45 ar. Hun hadde nest beste tid
totalt. Dagfinn Myhren tok bronse i
klasse 45-55 ar og Finn Ole
Jergensen tok fjerdeplass i klas-
se 35-45 ar, bare ni sekunder fra
selvmedalje.

I herrestafetten ble det en fjerde-
plass totalt pa Dagfinn Myhren,

Per Franksson ny leder
av pensjonistforeningen

Pa arsmetet i Vegvesenets pensjo-
nistforening, som ble avholdt den
22. februar, ble Per Franksson valgt
til ny leder etter Bjarne Haugmoen.
Det motte i alt 37 medlemmer og
stottemedlemmer. Arsmotet ble le-
det av dirigentene Haugmoen og
Franksson, og av den innholdsrike
sakslisten kan vi meddele at bade

arsberetning og regnskap ble enstem-

mig godkjent.

Av innkomne forslag ble vedtatt
at leder av turkomiteen automatisk
blir medlem av styret og moter
dermed pa alle styrematene.

Etter at de ordinzre
arsmotesakene var behandlet, ble or-
det gitt til kveldens langvegsfarende
gjest, Kjell Heggdalstrand fra Norsk
Vegmuseum. Foruten a vise lysbilder
fra byggingen av museet pa Lille-
hammer, tok han forsamlingen med
pa en rundtur i Norge og de nordis-
ke land, og avsluttet med a vise en
film om "Sommervedlikehold” tatt
i Oppland fylke.
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Turkomiteens formann, Kare
Moller-Hansen, kunne legge fram to
innholdsrike forslag til tur i 1991:

1. Fem dagers tur til Reros

2. Tre dagers tur til Ser/ Vestlandet

Flertallet var enig i tre dagers tur
til Ser/Vestlandet, og turkomiteen
fikk i oppdrag a arbeide videre med
neyaktig reiserute, overnatting
m.m.

Ferstekonsulent Arne Holt hilste
fra vegadministrasjonen, og kunne
gi den gledelige melding at forenin-
gen var tildelt kr. 8000 av vel-
ferdsmidlene.

Franksson takket Bjarne Haug-
moen for utmerket formannsjobb,
og Haugmoen takket alle medarbei-
dere i styret for utmerket jobb og
onsket det nye styret lykke til.

Folgende styre ble valgt pa
arsmaotet:

Leder  Per Franksson

Nestleder Johan Johansen

Sekretzr Anne Johansen

Styremedl.Kare Moller-Hanssen

Kare Karlsen og Finn Ole Jorgensen.

Borgny Karlsen lap pa et mix-lag
sammen med damer fra Ser- og
Nord-Trendelag. Laget fikk beste tid.
Neste ar gar arrangementet i Nord-
Trendelag, og da stiller vi enda ster-
kere!

(leder turkomiteen)
Age Andreassen
Lillemor Braten
Kasserer Bjarne Hovik (var ikke
pa valg)
Turkomite Kare Meoller-Hanssen
Lillemor Braten
Kristian Kjenndalen
Ingeborg Vehus



CA. 2, 5 MILLIONER TALL GIR

OSS ET METEOGRAM

Statens vegvesen/Vegdi-
rektoratet har inngatt en
kontrakt med Det norske me-
teorologiske instiutt (DNMI)
om overfering av meteo-
grammer/felter [(vaervarslings-
prognoser) fra DNMI til
Statens vegvesen.

Kontrakten medferer at DNMI
beregner meteogrammer 2 ganger
pr. dag pa spesifiserte geografiske
posisjoner hver dag hele aret igjen-
nom. Prognosetiden er 42 timer
frem fra starttiden 00.

Pa meteorologisk institutt har
Statens vegvesen en datamaskin som
hvert fylke har egen fil med de me-
teogrammer de har bedt om. Det er

ogsa mulig a hente filer tilherende
andre fylker.

Resultatet av en beregning er pro-

gnoser(tallverdier) av verelementene
i alle gitte gitterpunktene innenfor
et omrade. Tidsutviklingen blir be-
skrevet med verdier for hver 3. time
fra starttidspunktet (00) til den
maksimale prognosetiden, f. eks. 42
timer (+42).

Dette utgjer svaert mye data (ca.
2, 5 millioner tall), og det er derfor
viktig 4 fremstille dataene pa en
oversiktlig mate.

Meteogrammene legges ut pa fyl-
kesfiler etter behov og oppdateres
senest kl. 06 og 18 hver dag.

DNMI leverer programvare som
gjor det mulig & vise nevnte produk-

ter pa PC. Her i Aust-Agder har
vegvesenet tatt systemet i bruk fra
1991, og har opprettet 14 spesifiserte
geografiske posisjoner:
1. E18 Krakevann
2. E18 Vik
3. E18 Vajekleivene
4. E18 @sterholtheia
5. Rv 415 Hovde bru
6. FV 271 Mjaland bru
7. FY  Felle
8. RV. 9 Hinnebu
9. RV.9 Aneland
. RV.9 Bjoerndalen
11. RV 403 Ivedal
. RV 12 Ellingstjenn
. RV 12 Gylia
. RV 12 Berdalsbru
Dette er meteogram som viser

HOYE
M1DD
LAVE
TAKE
Pl iy e Il
! =t F O
1045 4 S .
—I & -~
1040 4
1035 A =y I
< = “T-6
J@.4 0.1 048 0.2 0.2 I
S i (i T T | T T | | | ~H
GMT DO 03 06 03 12 15 18 24 ao 03 08 08 {17 s 18
lg8gd bBy2 Ts2
Prog +0 +3 +6 +9 +12 +{5 +18 +21 +24 +27 +30 +3% +36 +39 +42

hvordan varet skulle bli ved E 18 Vajekleivene i tiden 6.

2. kL. 00 frem til 7. 2. kl. 18. Skjemaet viser nederst

navnet pa den posisjon prognosen er interpolert til. Vin-

den er angitt som en vektor med retning inn mot fir-
kanten i ene enden og med tverrstreker i andre enden.
En lang strek angir 10 knop og en kort strek angir 5
knop vindhastighet. Den horisontale aksen er tidsakse.
Naermest aksene stiar klokkeslettene i GMT, deretter ar,
dag/maned og nederst antall timer (f. eks. +12) fra pro-
gnosens starttidspunkt. For a regne om fra GMT til
norsk tid ma de angitte klokkeslettene okes med 1 time
om vinteren og med 2 timer i sommerhalvaret.

Nedbarsmengen (mm vannheyde) i 3 timer er gitt
som soyler. Hayden av seylene eker med nedbars-

mengden, som ogsa er angitt i tall(mm/3 timer) pa top-

pen av saylene.
Lufttrykket (P) ved havets overflate angis av den sti-
plede linjen. Aksen til venstre viser verdiene i millibar

(mb). Heltrukken linje angir temperaturen (T) 2 meter
over modellens terreng. Verdiene kan leses i grader cel-
sius pa aksen til heyre. Skydekket er angitt i prosent i 4
heydenivaer. Helt overskyet (100%) er vist ved at hele
ruten er svertet. De fire hoydenivaene er:

H@YDE: 5000 m over bakkeniva

MIDD: 5000-1500 m ”~ .

LAVE: 1500-50 m ” i

TAKE: 500 m ” 7

Prognosen stemte meget godt for dette tidsrommet.
Nedberen mellom kl 06 -15 den 6. 2. var en realitet,
selv om TV kvelden fer kunne melde om lettskyet, pent
var uten nedbear.

Vedlikeholdsavdelingen kan stort sett si seg fornayde
med de mottatte verprognosene hittil. Et lite minus har
vaert avvik i de faktiske og de oppgitte
temperaturmalingene.
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Forste heders-
bevisning fra
vedlikeholdet

Det var under festmiddagen pa ved-
likeholdskonferansen at Tormod
Froysnes delte ut vedlikeholdets
ferste hedersbevisning til Jonn Rei-
dar Kristensen.

Det hersket ingen tvil om hvem
som skulle motta prisen, for, som
TF sa, "Ja, Jonny, du er sann en li-
kande kar, du pusler og steller hos
oss - en takk for din hjelp, at du las-

set vart drar - du fortjener en heder,

var "floss”!

Avtale med NSB
reisebyra

Statens vegvesen Aust-Agder har
inngatt en samarbeidsavtale om
bruk av reisebyratjenester. Avtalen
forplikter ansatte til a bruke NSB
reisebyra ved bestilling av reiser og
opphold i forbindelse med arbeidet.

Bestilling av reiser og opphold fo-
retas pa NSB reisebyra i Arendal,
tif. 23764. Den vanligste maten
betaling foregar pa, er at vi tar ut
forskudd hos kassereren, og betaler
direkte til reisebyraet. Det er ogsa
mulig at NSB reisebyra sender re-
gning til vegkontoret.

Reisebyraet skal hjelpe oss med
alle spersmal om reise og opphold.
Ta kontakt, og be dem komme med
forslag til hvordan reise og opphold
kan ordnes pa raskest og rimeligst
mate.

Innkjepsseksjonen,
Odd Bjern Rerendal

Handboker fra
vegdirektoratet

155 -VALSEBETONG
Veiledning 0076 sider.

Héandboken omhandler pro-
duksjon, transport og utlegging av
valsebetong. Interesserte utenfor
Statens vegvesen kan kjope
handboken fra
Handboksekretariatet for kr. 31, -
pr. eksemplar + forsendelse.

157 -FERJESTATISTIKK
Vegdata 0284 sider

Ferjestatistikken er utarbeidet pa
grunnlag av trafikkoppgavene fer-
jeselskapene hver maned sender
Vegdirektoratet via Vegkontorene.
Interesserte utenfor Statens vegve-
sen kan kjepe handboken for kr.
93, - pr. eksemplar + forsendelse.

KJZERT BARN-

BANKGIRO
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At "kjert barn har
mange navn” er et ordtak
var kasserer Aina Franks-
son kan underskrive pa.

blanketter som ankommer
kassererkontoret daglig, fant
Aina for en tid tilbake en
giro som var stemplet i
Grimstad Sparebank, og

Tu RANKKONTUNR [11 SIFFER)

625705 a3/

TEFERANSENH

+5063489453

med folgende navn pa mot-
tager: Satans Vegvesen,
Aust-Agder. Kanskje fra en
bilist som klager pa saltin-
gen, hva vet vi?
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Blant haugevis av bankgiro-

VINNER AV JULEKRYSS

Av 17 innsendte besvarelser ble
folgende trukket som vinner av
julekryssordet: Stein Brandholen,
Jederveien 4 A-Jeloy. Vi gratulerer!
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Etter 40 ar i Vegvesenet
har verkstedformann Helle
fuell i ar vunnet det store
lodd: paskeferie pa Bjorne-
vassbu!

I ar hadde det meldt seg 80
sokere, forteller hyttesjef Odd
. Bjorn Rerendal. Trekningen ble
ﬁ foretatt i to vitners n®rvar. Det
% er ikke mange vegfolk som er sa

~  heldig a fa feire paske pa Bjorne-
% vann, det lar seg rett og slett ikke
gjore at alle, en gang i livet, kan
fa en hel paske pa hytta. Derfor
holdes det loddtrekning hvert ar
etter bestemte regler: alle ansatte
kan legge inn en loddseddel. I til-
legg kan det legges inn en eka-
. stra loddseddel etter hvert ti ars
©: ansettelse. Dermed blir sjansen

% storre for folk med lang
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ansiennitet, men ingen er helt
sikker pa a fa hytta.

Og nar en har vunnet en
gang, kan vedkommende aldri
mer delta i lotteriet! Vegvesenet
leier ogsa ut to leiligheter ved
gamle Valle vegstasjon. Ogsa dis-
se er populre i pasken, med stor
ettersporsel. Mange foretrekker
disse framfor hytta. De er velut-
styrt med innlagt kaldt og varmt
vann, dusj, elektrisitet og tv. Det
er bare ti minutters biltur fra
vegstasjonen og opp til det fines-
te paskefjell.

Bjernevassbu har en langt
enklere standard, med utedo,
brenn og kun et solsellepanel pi
taket for a gi elektrisk lys. Etter

2
e

ombygging for en del ar siden er
den imidlertid i god stand, og
den svarer tydeligvis perfekt til
vart bilde av ei ekte paskehytte.

Overingenior Avald Bakken
besokte hytta for ferste gang
vinterstid en week-end i mars.
Han var svaert begeistret over
hyttas standard. Det var imid-
lertid snevar og kuling hele tida,
og darlige forhold for uteliv. En
tur til skisenteret Halbjernsek-
ken pa Skafsasida var vellykket.
Der var det mindre varhardt.

- Jeg hadde meldt meg pa til
paska ogsa, av gammel vane,
men vant ikke. Dremmen er &
ha den i paska. Jeg vant Valle en
gang og det var veldig fint med
sma unger. Men Bjernevassbu er
likevel det vi dremmer om.





