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Konsekvensanalysene i den fore-
liggende hovedplan er bygget opp
omkring tre hovedalternativer som
alle har adskilte @st- vestdeler som i
prinsippet kan kombineres.

Alle alternativene gar fra Myrene i
vest, via Parkvegen/ Bledekjer, og
ender i Barbudalen i ost, hvor traseen
kobles pa Meollebakken.

Alternativ 1 ligger best til rette for
a avlaste sentrum for trafikk ved at
det ligger forholdsvis n&r sentrum og
har en direkte linjefering est-vest.
Plangruppen har derfor gatt inn for
at dette velges.

I vestre endepunkt tar alt. 1
utgangspunkt i kryss med rv. 9. De
forste 100 m gar vegen i apen trase
uten stigning. Deretter kommer en
520 m lang tunnel. Denne delen
ender ut Bledekjer like nord for
Stintebakken. Her er det planlagt
rundkjering. Lesningen forutsetter
at to bolighus og en del forretnings-
begbyggelse rives, samt at ek-
sisterende gatelop omlegges.

Pa ostsiden av Bledekjer gar tra-
seen inn i en 250 m lang tunnel som
munner ut i Barbudalen pa vestsiden
av jernbanen. De siste 240 m gar
traseen i apent terreng.

Et sentralt konfliktomrade i
vegplanen er krysset i Blodekjar.
Konflikten gar bade pa miljemessige
ulemper og pa trafikkale ulemper
for beboerne og for bedriftene rundt

krysset. En aksjonsgruppe har offent-

lig gatt ut og stettet alt. 1, men
mener at det har en stor ulempe:
rundkjoringen i Blodekjer.

Bakgrunnen for en utredning om ny
hovedvegforbindelse ost/vest i
Arendal er et onske om a redusere tra-
fikkbelastningen pa savel sentrum
som det stoyutsatte sykehusomradet.
En tidligere utredning om Dydens vei,
hvor aviastningen av sykehusomradet
sto sentralt, ligger til grunn for
arbeidet. Ved siden av denne utred-
ningen er Gatebruksplanen for
Arendal sentrum (1982) og Arealana-
lysen for Arendals-omradet (1984)
bakgrunnsstoff for utredningen.

De mener rundkjeringenvil: ningsmilje i Blodekjzer og
- stjele verdifullt areal for narmeste omegn.

framtidig sentrumsutvidelse - oke forslummingen av
av byen mot nord og ogsa Vestregate, til dels ogsa
Bledekjzer som bydelssenter. Ostregate pga okt trafikk-
- medfore stoy og foru- belastning i disse gatene.
rensning (forslumming) av ek- - komplisere ost-vest-
sisterende bo- og forret- forbindelsen, som er hoved-
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arsaken til utarbeidelse av dis-

se planer, ved at begge ret-
ninger ma inn i en storre
rundkjoering i dagen rett etter
at de er kommet ut av tunne-
len.

- komplisere nord-sorfor-
bindeisen i Blodekjaer som er

FIGUR &6. -
Alternativ 1med Langbrygga
AT 1995,

der i dag gjennom den sam-
me rundkjoring.

- vanskeliggjere trafikkfor-
holdene for myke trafikanter
{skolebarn etc.)

- oke trafikkbelastningen
pa denne del av sentrum,
mens intensjonene var det
motsatte.

- lase horisontal/ vertikal-
traseen for tunnelen ost-vest.

Gruppen konkluderer med a
foresla at tunnelen etableres
uten kontakt i Blodekjzer.

Hovedplanen for riksveg-
forbindelse mellom Barbu og Myre-
ne ble ferdigbehandlet i Arendal
bystyre 19. februar i ar. Med 39 mot
14 stemmer ble det vedtatt a slutte
seg til vegkontorets alt. 1. Fylkesut-
valget har senere fattet tilsvarende
vedtak.

Vegkontoret er overbevist om at
en utbygging av est- vest-
forbindelsen som alt. 1 legger opp til,
med kryss i Blodekjer, er den beste
lesningen. Det er enighet om at den
videre planlegging skal foretas etter
plan- og bygningsloven. Veg:
kontoret far dermed ikke styring
med den videre planprosessen, og
spesielt ikke den delen av planen
som inenbzrer politiske vedtak.
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-Om fem
ar ville
ingen gjore
noe slikt!

Bladekjeer har for tida ingen
fungerende velforening. En
aksjonskomite har gatt aktivt ut mot
planen om est- vestforbindelse med
rundkjering i Bledekjer. Ekteparet
Olga og Rudolf Veer har statt fram
pa vegne av komiteen. Sammen med
tre barn bor de i et hus som ligger
like over tunneltraseen. De har bedt
om at deres eiendom blir innlest,
uten at de hittil har fatt svar pa dette.
Huset kjopte de i 1983, en eldre
eiendom bygd i 1883. De har lagt
mye av bade penger og folelser i
huset, og har reagert sterkt mot
endringene som rundkjeringen og
gjennomgangstrafikken vil medfere
for miljoet i Bledekjer. De gar ut fra
at de under ingen omstendighet kan
bo i huset i anleggsperioden, og
frykter for at egenkapitalen de har
lagt ned i huset vil ga tapt.

De mener vegvesenet har vart
darlig til & informere de bererte om
byggeplanene og mener samarbeidet
mellom ulike etater i kommunen og
med vegvesenet har vart darlig.

- Om fem ar ville ingen finne pa
a bygge en slik forbindelse, sier fru
Veer. Innen den tid vil miljebegrepet
vare utviklet slik at edeleggelse av et
verdifullt milje vil vaere helt
uakseptabelt. Og hva er hensikten
med et godt milje nede i bygryta,
nar de sentrumsnare boligmiljoene
odelegges av trafikkstey og eksos-
for-urensning. Familien foler seg
ogsa overkjort av vegvesenet og et
terlyser rettsikkerheten i vegbyg-
gingssaker. De kan ikke se at det er
nedvendig med rundkjering i dagen
i Bledekjer, og mener saken burde
vart lest med en sammenhengende
tunnel fra Barbu til Myrene.

Bladekjar er i dag et blandet
bomilje med sterke innslag av eldre
enslige, men ogsa unge familier som
har etablert seg og satset pa eldre
hus i et bynart, men likevel fredelig
milje. Det far de ikke i framtida, om
ost-vestplanen blir realisert, under-
streker ekteparet Veer.
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Glad for tunnel-
bedre miljo i sentrum

Ivar Bollmann Pedersen, ordferer, AP:

Er glad for est-vest forbindelsen
fordi den vil: 1. fa bort mye av gjen-
nomgangstrafikken fra Arendal sen-
trum. 2. fjerne trafikk fra Dydens

veg forbi sentralsykehuset. 3. gi bedre

tilgjengelighet til sykehuset.
- Det er sveert viktig at vi kan fa

og miljefordeler i sentrum, vil vi
ogsa fa en gunstig virkning nar det
gjelder sysselsetting, og ringvirk-
ningner av dette i anleggsperioden.
Dessuten far vi store mengder mas-
se, som skal ga rett i Barbubukta og
utvide kaianleggene, sier ordfereren,

bort gjennomgangstra-
fikken fra sentrum,
det er en forutsetning
for at vi kan
gjennomfere
gatebruksplanen, som
er vedtatt i bystyret, og
na er hos vegvesenet
for videre
deltaljplanlegging. Den
er tatt inn i NVVP for
90-93. Det betyr at vi
vil fa flere
enveiskjorte gater og
gagater, det gjelder bl.a.
Torvgata og Langbryg-
ga, sa vidt jeg husker i
farten.

[ tillegg til trafikk-

som enna ikke har gitt
opp a speide etter en ny
danmarksferge.

- Hvordan ser du
pa probleme i
forbindelse med den
planlagte
rundkjeringen i
Bledekjer?

- Bade bystyre og
fylkesutvalg har gatt
inn for at det skal
gjores mest mulig
skansomt. Et hus skal
rives, men jeg synes
ikke ulempene er store
i forhold til gevinsten.
Slik ser ogsa flertallet i
bystyret pa saken.

- Mot tunnel -
for dyrt for Arendal

Rita Johnsen, formannskapsrepresentant, SV:

- Det er noe spesielt med vegpla-

ner, de er sa tunge at er de forst
lansert, sa ruller de videre av sin
egen tyngde. Er de kommet inn i
budsjettene, skal pengene brukes.
Den nye ost- vest-forbindelsen betyr

at Arendal far mange penger til tun-

nelprosjektet, men hadde vi fatt bru-
ke dem fritt, er det andre oppgaver
vi heller burde ha lest.

Rita Johnsen gikk ferst inn for

at Arendal kommune skulle si nei til

ost-vest-tunnelen. Begrunnelsen var
at kommunen ikke hadde rad til a
forplikte seg pa en egenandal pa
10-15 prosen av kostnadene pa 60-70
mill. Hun mener for evrig at saken
ma ses i forbindelse med det som
skjer i byen, byutvikling, kanskje
ikke bare i omradet ved
rutebllstas_]onen andre typer utbyg-
ging, eventuelt gjenapning av
kanaler, og en sterkere satsing pa
kollektivtransport.

- Men jeg ser ogsa at vi trenger

en ordning for gjennomgangstrafik-
ken Det vi har na er ikke godt nok.
SV gar na inn for tunnel uten

apning i Bledekjer, problemet med

ost- vestforbindelsen ma leses. Vi
kan ikke slippe alle bilene gjennom
byen, men det burde kunne leses pa
en langt billigere mate. Dessverre

kan jeg ikke peke pa noe godt al-

ternativ til tunnel.
Nar det snakkes om
miljegevinst i sentrum, er det nesten

latterlig, sentrum omfatter jo ogsa

Bledekjer, som i felge kommunepla-
nen skal opprustes og gi muligheter
for framtidig utvidelse av sentrums-
funksjonene. Jeg kan ikke akseptere
at det ikke er mulig a bygge en sam-
menhengende tunnel, uten at den
kommer opp i Bladekjer. A flytte
all biltrafikken til tunnellen, og slip-
pe dem ut i Bledekjar for 4 avgi
eksos- og steyforurensning, er en
han mot alle miljeideer.

I@dekjr

~ 14 for ny tunnelapning vil fore

14 beva—

ringsverdig

~ Fylkeskonservatoren har
avgitt folgende uttalelse til ny
hovedvegforbindelse ost-vest i
Arenda]

Etter befaring konstateres at
saerlig alternativ 1 medforer
konsekvenser for eksisterende
kulturminner. Den foreslatte
tunnelapning og rundkjering i
Blodekjer forutsetter bla. riving
av Bledekj®r 14, en av de mest
bevarmgsverdlge bygningeri
omradet.

Bledekjer 14 er en bygning pa
to fulle etasjer, samt loft med :
leilighet, bygget i temmer og =
panelt. | bygningens bakfasade er |
bevart opprinnelige vinduer og

~hovedder. Til bygningen herer

terrassert hageanlegg med
natursteinsmurer. Blodekjer 14
_er antakelig bygget i perioden
1817- 1827. 1 1837 - 1870 ble
bygningen nyttet som byens

forste almueskole, Pa tross av
endrmger gjort i lopet av de siste
hundre ar, har bygningen sa
mange tldstypiske trekk, at
bygningen ma karakteriseres _
som meget bevaringsverdig. Det |
kan opplyses at eieren har
kontaktet Riksantikvaren med
henblikk pa mulig fredning.

Bledekjer har i tidens lop
vaert utsatt for tiltakende for-
slumming. Riving av Bladekjer

il at den eneste forholdsvis
enhetlige ”gatevegg™ i omradet -
blir odelagt. Dette vil kunne
medfere en videre rasering av

de gjenverende bygninger, bade
langs gaten og i skraningen
ovenfor. De karakteristiske

gamle steintrapper og sma
hageanlegg vil sta meget utsatt

til.

Av hensyn til eksisterende
bygningsmasse og gate/ veg-
struktur vil Fylkeskonservator
frarade at alternativ 1 velges,
subsidizrt at den foreslatte
tunnelapning flyttes ovenfor eller |
nedenfor "gateveggen” og at de

- gamle veger (bl. a. Springkleiv)
forblir urert.

-




Sarlands—
porten

bedriftsavis for Statens
vegvesen, Aust—Agder

Adresse: Vegkontoret,
Postboks 173, 4801
Arendal

Redaksjonsutvalg:
Mads Krogh, Kirsten
Lindeberg

Reportasjer:
Mads Krogh og Ottar
Johansen.

Redigering, lay out,
sats og
ombrekking: Ottar
Johansen.

Repro, montasje og
trykk: Mzland Offset,
Arendal

Opplag 900

Dkt mnsats pa mange
omrader i 1991

I samsvar med Vegdirektoratets budsjettretningslinjer har
Vegsjefen fremmet forslag til riksvegbudsjettet for 1991. I madlsettingen
for 1991 (NVVP 1990-93) er det for Aust-Agders vedkommende lagt
opp til 4 eke innsatsen pa folgende omrader:

1. Utbygging av E 18

2. Aksellast

3. Arendal sentrum

3. Milje/ steybekjempelse

Nir det gjelder utbygging av E 18 er det et begrunnet behov for
to nye planleggere. Plansituasjonen har lenge vaert meget anstrengt i
fylket, og miljespersmal og den nye plan- og bygningsloven farer ogsa
til at planleggingsfasen framover vil kreve langt storre ressurser enn
tidligere. Vegkontoret har i dag for liten kompetanse innen omradet
veg- og kollektivtransport. Vi ensker i budsjettaret 4 styrke
kompetansenivéet pa dette omradet.

Nidarkretsen startet i 1987/88 opp arbeidet med en ” Areal-,
transport- og endrings-/omstillingsanalyse” for Arendals-omradet.
Vegkontoret har pétatt seg ansvaret for transportdelen.

NVVP 1990-93 tar opp miljeproblemene pa en grungdig mate, og
har derved fatt etaten til 2 se mer alvorlig pa disse sidene i
vegtrafikken.

For & oppfylle NVVPs milsettinger i planperioden, vil vi i 1991
forst og fremst satse pa oppleering. Da det i Aust-Agder sa langt fra er
stillingshjemler nok til 4 bygge opp en tilfredsstillende kompetanse, vil
vi ogsd soke 4 etablere samarbeid med fylkesmann og fylkeskommune,
for a "trekke veksler” pa den kompetansen disse innehar:

Vegkontoret har en meget stabil bemanning. Dette medforer at
arbeidet med i oke kvinneandelen i de mannsdominerte
stillingsgruppene tar tid. Nar det gjelder utvikling av allerede tilsatte,
har vi som malsetting i 1991 a tilby alle kvinnelig ansatte i fylket et
motivasjonskurs av typen "kast deg frampa”. Vi vil ogsa motivere og
statte opp om kvinnelige tilsatte som seker stipend innenfor
fagomrader som etaten kan nyttiggjore seg.

Arrangementene med "dpne vegstasjoner” har blitt svart godt
mottatt og vil sannsynligvis bli viderefort i 1991.

Av andre markedsfoeringstiltak kan nevnes deltakelse pa den
arlige jobb-messe som arrangeres av Agder Ingeniorhagskole.

Ved hjelp av kurspakken ” Kunden i Fokus” vil arbeidet med
publikumsbehandling bli prioritert.

Opplzring i biltilsynet har vart prioritert pa oppleringsplan for
1989. 1 1990-91 vil opplzringen, i tillegg til faglig kompetanseutvikling
og publikumsbehandling, vare konsentrert om legelsesutvikling.

Nar det gjelder aktuelle prosjekter som enskes gjennomfert i
budsjettiret, er siktemilet farst og fremst 4 ha ferdig vegkontorets
strategiske plan, virksomhetsplan og avdelingsplaner for samtlige
avdelinger/ seksjoner ved Statens vegvesen I Aust-Agder. Vi vil ogsa
styrke innsatsen ndr det gjelder personal- og lederutvikling, blant
annet ved deltakelse pa videregiende lederkurs og oppfelging av dette.
I tillegg vil vi arbeide med et kvalitetssikringskurs og viderefaring av
internkonsulent-oppleringen.

Innhold- metode s.21: Stipend fra
. s.11-15: Brokke- Vegteknisk forbund
s.2-5: Arendal ost-vest Suleskar apnet 5.22: Forslag etterlyses

s.6: @kt innsats pa s.16: NVVP 1994-97 5 97: Kryssordlesning
mange omrader s.17: Hovedtillitsmenn 5 23: Nytt kryss pa

s.7: Raspa E18ved Mot massemedia Evie

Tveitehallingene s.18: Industriavfall ¢ 23: Det var dengang
5.8-9: Gamle stanser anleggsstart pa det...

skilttavler gjenfunnet Ny rv.410 s.24: Uten telefonen
5.9: s.20: Trivelig stanser vegvesenet

s.10: Kalkpeling - ny pensjonisttur
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' Hundre

langt
ras pa E18 -

anlegget

| Tveitehallingene

Like for arbeidsstart tirsdag 2. oktober skjed-
de et storre ras pa E 18 i Tveitehallingene. |
forbindelse med breddeutvidelse av eksiste-
rende vegfylling raste bade utforingen og de-
ler av vegfyllingen ut. Den opprinnelige veg-
fyllingen har en hoyde pa opp til 23 m over
terreng, og brededdutvidelsen var fyilt opp til
17 m over dalbunnen. Rasgropen er viftefor-

En befaring med deltagelse fra
Veglaboratoriet og vegkontoret skjed-
de allerede neste dag. Pa grunnlag av

fyllingsfot i flankene pa raset skal
fyllingen sprenges ned i disse

met og bredden ved fyllingsfot anslas til ca.
100 m. Utenfor tidligere fylling er det oppstu-
et masse over et stort omrade, ut til en av-
stand pa ca. 100 m fra senterlinje E 18. Raset
stanset i ytre kjorebanekant (hvit stripe), og
trafikken ble umiddelbart ledet forbi i indre
kjerebane regulert med lyssig-nal. Det ble
opprettet kontinuerlig vakt ved rasstedet.

partiene for transport av masse inn i
gropen starter.
5. Fyllingen kan deretter bygges

befaringen ble det avtalt felgende:

1. Faren for flere ras i
gjenstaende masse anses for a vare
stor. Trafikken forbi rasstedet stanses
straks omkjeringsmulighetene pa
gamle E 18 er klar.

2. Det skal sonderes under
fyllingsfot pa sidene av rasgropen.
Det holdes kontinuerlig eye med
rasskraningene mens
grunnundersekelsene pagar.

3. Det bores i bunnen av rasgro-
pen der ny fyllingsfot skal etableres.

4. Dersom det er leire under

Ny handbok
ledning 0524 sider

016 - geoteknikk i vegbygging, vei-

Handboken skal vare et praktisk
hjelpemiddel, som skal sikre en mest
mulig enhetlig geoteknisk saksbe-
handling i Statens vegvesen. Den er
beregnet pa etatens geotekniske
saksbehandlere, og andre som driver
med geoteknisk prosjektering for ve-
getaten. Interesserte utenfor Statens
vegvesen kan kjepe handboken for
kr, 70,- + porto pr. eks.

opp igjen. Nar det er fylt til
na&rmere angitt niva i rasgropen,
foreslas sprenging under fyllingsfot/
nedre del av fyllingsskraning.

6. Sprengingsplan skal utarbeides
nar resultatet nar resultatet fra
sonderingene er klare.

Veglaboratoriet ensker videre a
se plassering og resultater for de
sonderingene konsulentfirmaet
Fjellanger Wideree a.s. har foretatt,
og som ligger til grunn for prosjekte-
ringen av eksisterende vegfylling.



Sommervikar
fant stjalne, verdi—
fulle skilttavler

Og fikk vegvesenets dusor pa

2500 kr

Det ma ha vaert noye planlagt - tyveriet av to gam-
le skilttavier, henholdsvis fra 1805 og 1908. Den
forste plassert ved Oylandsdalen ved E 18 i Risor
kommune, den andre ved Stole pa riksveg 411 i

Tvedestrand.

Begge ble fjernet fra sine sokler i august 1989, og

har fram til lerdag 14. juli

forsvunnet.

Skilttavlene har stor kultur-
historisk verdi som fortidsminner.
Den fra 1805 er en av bare fem som
er de eldste her i landet, og de eneste

i ar vaert sporlost

som er tatt vare pa. Vekten av denne

er godt over 100 kg., si tyven/tyvene

ma ha hatt tilhenger eller sterre bil
for 4 fa tavlene med.

Vegvesenet i Aust-Agder, som
har ansett skilttavlene som
uerstattelige, rykket den 5. juli i ar
inn en annonse i en rekke aviser
med etterlysning av tavlene, og utlo-
vet i denne forbindelse en duser pa
kr. 2500 for opplysninger som kunne
fore til at saken ble oppklart og at
skilttavlene kom uskadde tilbake.

Lerdag 14. juli kjerte sommervi-

kar ved Akland vegstasjon, 19- drige
Dag Magne Rundholt, tilfeldigvis in-
nom et nedlagt grustak ved rv. 416

midt mellom E 18 og Akland vegstas-

jon. Pa en tilliggende skogssti fikk
han se noe ligge halvveis skjulti os-
pelunden, snudde, - og kunne straks
etter konstatere at de etterlyste
skilttavlene var kommet til rette.

[ tillegg til disse 14 ogsa en
skilttavle, sannsynligvis stjalet i
Buskerud, og med folgende
inskripsjon:

8
MILE FRA
CHRISTIANIA
4
MILE FRA
DRAMMEN
(om Kongsberg).

Etter funnet kjerte Dag Magne
rett hjem etter bil og hjelp, var in-
nom vegstasjonen og lante en henger,
og i lepet av kort tid var skilttavlene
forsvarlig plassert i familiens garasje.

Lensmannen i Riser og vegmester
Lien ble sa varslet om funnet.

Og mandag formiddag kunne
lensmannsbetjentene Bjern
Kolmann Skog og Odd Einar
Jorundland sammen med finneren
og vegmester Lien konstatere at
skilttavlene var skadefrie og i sam-
me gode stand som da de forsvant
ca. et ar tidligere.

Bak pa den eldste skilttavlen,
plassert inni en plastiomme og
tilberlig klistret fast med tape, la et
uklipp fra Aftenposten fra 5. juli

JRINGER

8 _ 5 wemeee 70703

ETTERLYSNING

Skilllavle til venstre sto ved Stale ved rv. 411 Tvedesirand
kommune og sxilltavie lil hoyre sta ved dylardsdal ved E-181
Risar kommure.

Beggaskilltav'2na bleiaugust 1989 beritatt. Tavlene har stor
historisk verdi 2g cat utloves en dusar 24 kr. 2300, for opplys-
ninger som kan fare til at saken bliropgrlan =g 3l skilttaviene
kommer uskacd lilbaka.

Henvendelsa Akland vegstasjon, 4994 Axlarg, tif. 041/55 200
eller Lensmannen | Risar, tIf, 041150 777.
Statens vagvesan Aust-Agder
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med annonsen hvor Aust-Agder
vegvesen etterluste de uerstattelige
skilttavlene.

Finneren, Dag Magne Rundholt,

kunne fortelle at skiltene umulig
kunne ha ligget pa funnstedet lengre
tid, i det han hadde sett teltslagning
der to- tre dager fer funnet.

Det horer med til historien at
vegvesenet ikke somlet lenge med a
utbetale duseren pa kr. 2500 til den
glade og heldige finneren.

Bildene:
Fra venstre, skilttavlen fra
stap djemskrlttavlen som

Buskerud,
har stitt ved E 18 i 184 ar, og
endelig tavlen fra Stele pi rv. 4117
vedestrand, som er hundre ar
yngre. bommerwkar ved Akland
vegstasjon, Dag Magne Rundholt,
(bildet tvg anviser funnstedet.
Lensmannsbetjentene Odd Einar
Jorundland og Bjern Kolmann
Skog kan sammen med finneren
oi' vegmester Lien konstatere at
ilttavlene er uskadde ( under).

. runkjannger kontibﬂert. =
~Forut for dxsse_kontroﬂene had

- melfi ngerregei Ican ensi at tld
savstanden til kjore-teyet foran

~ ber vare minst tre sekunder, og
- enda mer ved glatt fﬂre Kon-

mformas_‘,on i stedet for bﬂter og :
~ an-meldelse. De som ble sto‘ppet'“g
~ var tydelig lettet over aslippea
punge ut med noen hundre— eller

' tusenlapper o

Politiet slar vanllgvls hardt ned
-~ ved for kort avstand til
forankjerende 0g | det har vaert
for denne forseelsen Som bevis i
slike saker brukes videobilder.
Hyis kontrollen hadde vart "van-
lig” med boter, ville statskassen
tatt inn flere hundre tusen kroner.
Dette viser at det er behov for

(forts. neste slde)




Kalkpeling — en ny metode
| Aust — Agder Vegvesen

Under den marine grense, det
vil si de omrader som har vart
dekket av hav etter siste istid, fin-
ner vi ofte store forekomster av
blet, sensitiv leire, sidkalt
kvikkleire. Den marine grense
eker i heyde estover i fylket, fra
37 meter over dagens niva i
Hevag til 105 meter i Gjerstad.
Dette betyr at s4 godt som hele
E 18 gjennom fylket ligger pa
grunn som tidligere har vart
gammel havbunn.

Kvikkleirens egenskaper er slik
at den ved overbelastning plutselig
mister sterstedelen av fastheten og
omvandles fra et tilsynelatende
seigt stoff til en flytende suppe.
Konsekvensene kan bli store der-
som dette skjer, og det medferer
for var del ofte at vegbygging pa
grunn med kvikkleire krever kom-
pliserte og kostbare lesninger.

Av overing. Rolf Tidemann
Dersom vegen skal bygges i

fylling, benyttes ofte lette fyllmas-

ser, som isopor (EPS), eller leca.l
skjeringer har det vart mest
vanlig med plasstepte murer eller
eventuelt spunting.

Pa anlegget E 18 Temse - Bie
ved Grimstad skal vegen anlegges
i skjering i et omrade ved Bie.
Grunnen bestar her av ca. 10
meter kvikkleire under et par me-
ter med sékalt terrskorpe. Det
var ferst meningen 4 sikre mot
utrasing ved hjelp av permanent
spunt, eventuelt plasstopt
betongmur kombinert med lette
fyllmasser bak muren. Disse

losningene ble anslatt & koste min,

1 mill. kroner.

Det ble etter hvert fattet inter-
esse for en spesiell metode for
stabilisering av blet leire: kalkpe-
ling. Metoden er utviklet i Sveri-

(forts fra forrige - -

© mer informasjon og kontroll pa

. dette omradet.

- Kontrollen av kareatferd i

‘ rundkjermger ble avholdt tu’sdag

17. juli i rundkjeringen ved

Harebakken-senteret. Ogsa den-

 ne kontrollen var en sakalt snill

~ kontroll, og FTU, politiet og UP

~ delte ut informasjonsbrosj.yrer.

Inntrykket fra denne kon-
trollen var at trafikantene etter
- hvert har l2rt seg brukbart det
med plassering og vikeplikt i
- rundkjeringer, men at det ble
- syndet mye i bruken av pabudt
~_retningslys. Anslagsyis 70-80.
. prosent av trafikantene brukte
~ ikke retningslys ved kjoring ut
- av rundkjering. Politiets norma-
~ Te reaksjon ved ikke gitt pabudt
- retningslys er kr. 400.

- Ogsa i demme kontrollen: ut
3 '-trykte de som ble stoppet at det
- er gitt darlig informasjon om.
- kjering i rundkjeringer. Mange

~ kjoreatferdene som kreves isma
- og store rundkjoringer. =

. Altialt kan en si at kontrol-

- :lene var vellykkede. Media fu}gte
- bra opp, og en kan anta at infor-
- masjonen nadde brukbart ut til

; pubhkurn
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ge for ca 15 ar siden og brukes i
stort omfang i vart naboland. Her
i landet har den vart lite brukt,
og da helst i forbindelse med
fundamentering av bygg. [ vegve-
senet har metoden. savidt vi har
erfart, bare vart anvendt to
ganger tidligere, i Trondheim i
1977 og i Bstfold i 1979.

Metoden er genial i sin
enkelthet: Ved hjelp av en borerigg
skrus et visp-liknende bor med en
diameter pa 50 cm ned gjennom
leiren, som derved reres rundt og
blir flytende Deretter skrus boret
opp igjen, samtldlg som det gjen-
nom en dyse i spissen spraytes ut
torr, ulesket kalk (CaQ). Kalken
blandes med leiren, reagerer med
vannet og blir stiende som en pel
i bakken. Pelene settes relativt tett
i det omradet som skal
stabiliseres. Leirens skjerfasthet
begynner & oke ganske umid-
delbart, etter noen uker kan den
vaere blitt 5 -10-doblet, og den
fortsetter 4 oke i flere ar.

I det aktuelle tilfellet pa Bie
har kalkstabiliseringen kostet ca
kr 300.000. Vi mener m.a.o. at vi
ved & bruke denne metoden har
spart min. kr. 700.000 i forhold til
4 lese problemet pa den tradisjo-
nelle maten. Peleriggens kapasitet
er ca. 50-60 meter pel pr time
og pelene kan monteres ned til 15
meter. P4 Bie, som representerte
en en liten jobb, ble kostna-
den 100,- kr./meter ferdig pel. Pa
storre oppdrag har vi fatt opplyst
at normal pris er 65 - 80 kr./me-
ter. Pelearbeidene ble utfert av det
svenske entreprenerfirmaet BPA og
svenskene skal visstnok ha sikret
seg monopol pa metoden.

Vi mener det gir grunn til et-
tertanke at det i Sverige monteres
en halv million meter kalkpeler
arlig, mens metoden na@rmest er
ikke-eksisterende innen vegbygging
her i landet. Var erfaring er at
metoden kan gi kost-
nadsbesparende og fine lasninger
og vi vil ogsa vurdere a ta den i
bruk i et spesielt vanskelig omrade
pa anlegget E 18 Lunde-Tveite-
hallingene.



Det var meldt snevaer over
900 meter og det var med
bange anelser vi la i veg til
apningen av Brokke-Sule-
skarvegen 21. september. For
sikkerhets skyld sjekket vi
med Valle vegstasjon. Veg-
mester Haugen kunne beroli-
ge med at situasjonen var un-
der full kontroll: jo, det var
sno, men det ble breytet, og
strodd om nedvendig. Han
kunne love gode kjoreforhold.

Og det var det. Temperaturen hadde
steget, det regnet lett, og vegen var
nesten bar.

Apningsheytideligheten fant sted
pa fylkesgrensa mellom Aust- Agder
og Vest-Agder, like nedenfor den
mektige dammen i enden av Ros-
kreppfjorden. Fylkesmannen i Roga-
land, Arne Rettedal, som tillegges
mye av @ren for at vegen er blitt rea-

Bare smil da Brokke—-Suleskarvegen ble apnet:

Styreformannen "ba o
forladelse” for harde ord!

lisert, utferte den symbolske klip-
ping av snor, ved hjelp av ei bile fra
Setesdal, og en medbragt hog-
gestabbe. I det sure vaeret var
seremonien fort unnagjort, og for
folk hadde fatt sukk for seg, hadde
styreformann i Brokke-Su-
leskarvegen a.s., Sirdal- ordfereren
Sven Tjernhom, ogsa ovverrakt ei ut-
stoppa fjellrype til den tidligere
statsraden.

Deretter kunne bilkortesjen,
anfort av veteranbiler fra Sirdal, ta
fatt pa vegen over fjellet til Setesdal
og Hovden, der festlighetene fortsat-
te.

Sirdal kommune hadde like for
gitt en lunsj til mange inviterte
gjester pa Sirdal heyfjellssenter. Der
gjorde styreformannen rede for den
omstendelige vegsaken. Han kom inn

pa den store differansen mellom den

onprinnelive anhudssummen oo clut-
opprinnelt ge anbudssummen og slut

tregninga. Grunnundersokelsene
hadde ikke vaert gode nok,
entreprenoren hadde ikke vart dre-
ven nok, og spesielle varforhold
hadde ogsa spilt inn. Det hadde vaert
pinlig a sta med hatten i handa gang
pa gang og be kommunene om mer
penger, sa han, og takket
vegdirekteren for godt samarbeid.
Vest-Agder Vegkontor hadde gjort
sin del av jobben en million billigere
enn anslatt.

T

- Og vegkontoret i Aust-Agder
har rehabilitert seg i siste fase av an-
legget. | kampens hete har jeg
kanskje brukt for harde ord mot
vegsjefen og hans folk. Na vil jeg be
om forlatelse for det!

Blant dem som smilte bredt un-
der apningen, var ogsa ordfereren i
Valle, Pal Amli, og ordfereren i
Bykle, Kai Jeiskelid.

- Vegen er god, men smal, sa
ordferer Amli til Serlandsportens
utsendte. Trafikken har veert stor si-
den det ble apnet for biler. Sendagen
for apningsdagen hadde det pa en
halvtime passert 320 biler. Kafeer og
hoteller melder om stor ekning i
beseket. Det virker som om det
meste av trafikken gikk fra vest mot
ost, til Setesdalen. For roga-
lendingene dpner den nye vegen ad-
gangAen til fjellomradene i Setesdalen.

Amli syntes nck at prisen var
droy, ekstrauttellingene hadde fort
til at andre oppgaver matte vente.

- Hva gjer dere med at grun-
neierne har motsatt seg at det anleg-
ges parkeringsplasser pa
fiellovergangen?

- Vi tar det opp, og haper pa en
losning. Grunneierne er jo ikke be-
geistret over verneplanen for Setesdal
vesthei, og har vist dette ved a ga
mot parkeringsplasser.

Etter tett take i formiddagstime-

(forts. s. 14) |1
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ne, letnet vaeret pa

ettermiddagen, og den dramatiske
fjellheimen apnet seg for det store
folget som kjorte over fiellet. Utsik-
ten er slaende bade pa Sirdalssida og
pa Vallesida og passasjen over
Kvislevannskaret i 1052 meter er vir-
kelig imponerende.

Vegmester Haugen og hans folk
har overtatt vedlikeholdet av den nye
vegen og har i skrivende stund vart
ute noen ganger med broytebil og
stresand. De regner ikke med at det
skal by pa problemer a holde vegen
apen til 1. november, som planlagt.
Setter det inn med snevear, kan det
nok bli stengt noen timer, men det
ikke broytebilen greier, kan
snoefresen ta.

- Det som kan vere litt
skummelt er nar det blir glatt og folk
kommer pa sommerdekk i de bratte
partiene. Derfor passer vi pa a stro
nar det er nedvendig, sier Haugen,
som ikke er s®rlig bekymret over
anasvaret for en ny heyfjellovergang.

- Det er ikke noe problem, nede i
dalen er det ikke sa veldig travelt pa
denne tida av aret. Men denne vegen
er jo atskillig mer utsatt enn rv 45,
sa det kan vel bli en del arbeid. Blir
det snakk om helars forbindelse, som
mange ensker, er det en helt annen
sak, da matte vi nok ha mer
mannskap.

Ogsa Haugen har inntrykk av at
den nye vegen er populer. Da han
kjerte innover sist sendag, motte
han 70 biler pa en halvtime. Kafeer
og butikker i dalen er forneyd, i det
hele tatt skryter folk av den nye ve-
gen, sier vegmester Haugen.
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Historien bak ”Brokke-Suleskarvegen”:

"Indre vegsamband”
apnet etter 107 ars arbeid

Det har helt siden 1854

vaert arbeidet med a knytte en

indre vegforbindelse mellom
Oslo og Stavanger.
Forbindelsen mellom de to
byene er i dag ca. 611 km,
mens den langs E 18 og rv. 9
er 574 km. En indre veg-
forbindelse reduserer disse
avstandene med hen-
holdsvis 144 km og 107 km.

De forskjellige interesseorganisasjo-

nene har vaert av den oppfatning at
en slik veg vil vare av sarlig
betydning for transport av land-

bruksprodukter og industriproduk- |

ter fra Rogaland til @stlandet.
Den vil ogsa vare av betydning
for saueholdet ved at sauene kan
bli fraktet med lastebil til de
utstrakie beitene i fjellet.

Nye friluftsmuligheter for jakt
og fiske vil ogsa apne seg, og ve-
gen vil ha stor betydning for
turistneringen. Ikke minst det
siste vil vaere av betydning for di-
striktsutbyggingen i Sirdal og Se-
tesdal, der naeringsgrunnlaget
ensidig har vert basert pa
jordbruk og litt skogsdrift.

Det gjensto ca 25 km ubygget
veg for et indre vegsamband ble
knyttet mellom Rogaland- Vest-
og Aust-Agder og Telemark. Dette

sambandet avviker imidlertid en
del fra det enstemmige stortings-
vedtaket som ble fattet i 1949. Det
het da at vegen skulle bygges etter
folgende linje: Vest for Setesdal fra
Tjerholm til Langeid-Ose i Se-
tesdal og Haugtveit-Tovslid i Fy-
resdal ost for Setesdal. Likeledes
lyder vedtaket pa at det st for
Setsedal skulle arbeides veg fra
Flateland i Valle til Skafsa i
Telemark, en veg som ble ferdig i
1963.

En kan vel si at denne indre veg-
forbindelse er et av de vegprosjekter
som er blitt hengende betydelig etter

i utbyggingen av et moderne og
tidsmessig vegnett.

Det har flere arsaker. For det
forste arbeidet man lenge med pla-

ner om en indre jernbaneforbindelse.

Dessuten - og ikke minst - har det

veert sterk strid om valg av vegtrase,

et valg som ble avklart i og med

Sira-Kvinautbyggingens veg fram til

Roskreppfjorden.

Innen Aust-Agder fylke har det
vart arbeidet meget med 4 fa satt i
gang arbeidet pa en parsell av rv. 10
fra den offentlige vegen Haugetveit
til Sveige i Ardalen, der vegen fra
Arendal og Tovdal kommer i sam-
band med rv. 10.

11962 stakk vegvesenet en ny lin-

je fra Araksbe mot Telemark

grense. Ved tidligere stikning var lin-
jen lagt pa nordsiden av Grunnevan-
nene og ned Brokke til Urdale, mens
den né ble stukket ut pa sersiden av

vannene og ned til Ardalen pa

sorsiden av Napen. Vegsjefen i Aust-

Agder regnet med at denne siste
strekningen matte vare den riktige,

og at partiet fra Haugetveit til Sveige

bru matte vare riktig plassering av

rv. 10, sa fremt denne skulle fram til

Araksbe.
Parallelt med dette arbeidet har
et utvalg i Rogaland engasjert seg

sterkt for fremme av denne gjennom-

gangsvegen. Med ekonomisk statte
fra Stavanger kommune ble det i
1961 utfert stikning og kostnadsbe-

regning for strekningen Ros-
kreppfjorden- Evardalen, en lengde
pa 12,8 km. [ tillegg til dette ble det
regnet med at Brokkevegen matte
utbedres, og de til sammen 25 kilo-
meter var den gang beregnet til
komme pa 3,5 mill. kr. Stikningen
tok sitt utgangspunkt fra der Sira-
Kvinas anleggsveg slutter ved Ros-
kreppfjorden og over til enden av den
sakalte Heibergs veg som gar forbi
Brokke og inn i den vakre Evardalen.
Utvalget ble oppmerksomme pa at
det ogsa kunne komme pa tale med
andre alternativer, bl.a. den siakalte
Myklevanns-linja. Denne gar litt
lenger ser enn Evardals-linja, og
folger Heibergs veg bare en kort
strekning opp fra Brokke.

Dette alternativet var spesielt
aktuelt, i det det viste seg at den
undersekte linja kunne fore til vis-
se komplikasjoner med hensyn til
grunnspersmalet.
Stigningsforholdene var her
gunstigere, maksimumsheyden
over havet er 1025 meter mot 1075

meter for Evardalslinjen.
Snaforholdene er sannsynligvis
ogsa gunstigere, samtidig som lin-
jen er i alt 500 meter kortere.

I og med Sira-Kvinas beslut-
ning om a bygge anleggsveg fram
til Roskreppsfjorden, apnet
mulighetene seg for for en rask
lesning av byggingen av den siste
gjenstaende parsell av riksveg 10.
Fra Roskreppfjorden og over til
Heibergs veg er det bare 13 kilo-
meter, og ned til Brokke ytterligere
12 kilometer. I og med at
forbindelsen over fjellet mellom
Setesdal og Telemark er etablert
ved vegen Flateland- Skafsa,
gjensto det na a fa knyttet
forbindelsen fra Setesdal over til
Sirdalen.

Denne strekningen har mannska-
per fra vegkontoret i Aust-Agder i
noen meget hektiske sommer- og
hestmaneder detaljstukket i 1973 et-
ter den for omtalte "Myklevannslin-
jen”. Den er fra Brokke og fram til
anleggsvegen ved Roskreppfjor-
den 25,2 km lang.

107 ar etter at de forste arbeidene
med knytte denne vegforbindelsen
startet, ble vegen apnet offisielt 21.
september i ar.



Norsk veg— og vegtrafikkplan (NVVP) 1994 -97.

Ramme pa 700 mill. rekker
ikke til for oppsatte mal

Strateginotat

Som ved siste vegplan skal
vegkontorene ogsa denne
gang lage et strateginotat.
Strategi—- og utredningsarbei-
det i NVVP 1994-97 skal ta
utgangspunkt i, og bidra til,
vegvesenets mal- og re-
sursstyringssystem.

Vi har allerede fatt retningslinjer for
utarbeidelse av strateginotatet og har
startet registreringene/ utredningene.
Vi har fatt beregningsteknisk
ekonomisk ramme pa 700 mill. kr.
Det er nytt at vi na far total ramme
og selv ma foresla en fordeling
mellom anlegg og vedlikehold.
innevarende vegplanperiode er ram-
mene 321 mill til anlegg og 375 mill
til vedlikehold, til sammen 696 mill
kr. Alle tall i 1991-kroner.

I retningslinjene for strateginotatet er
det satt mal. Vi ma da kostnadsbe-
regne malene og ma vurdere om dis-
se kan nas med de tildelte rammer.
Vi skal ogsa komme med strategi lo-
kalt for & na lokale mal, og ogsa
med strategi for & nd mal som er satt
sentralt.

Nar Vegdirektoratet gjennomgar alle
fylkenes strateginotater, kan
konklusjonen bli at lokal og/ eller
sentral strategi ma forandres blant
annet ut fra de mal som er satt i
strategiretningslinjene.

Ny inndeling av vegnettet

I strateginotatet opereres med tre "ty-

per” riksveger, ut fra visse kriterier.
Inndelingen na er:

1. Stamveger

* pjennomgaende veger av stor be-
tydning for transport mellom fylker
og landsdeler.

* hovedtransportruter til/ fra ut-
landet.

2. Regionale riksveger

* pjennomgaende veger som knytter
storre deler av ett eller flere fylker
til stamvegnettet.

* veger som knytter byer og tett-
steder med mer enn 5000 innbygge-
re til til stamvegnettet.

* veger som knytter stamflyplasser,
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hovedknutepunkter for jernbane og
hovedtrafikkhavner til stam-
vegnettet.

* andre veger med spesielt stor be-
tydning for tungtransporten i fylket.
* andre veger med spesielt stor be-
tydning for turisttrafikk.

3. Dvrige riksveger

* sammenbindingsruter som betje-
ner storre omrader i en eller flere
kommuner.

* hovedtrafikkruter for mindre kom-
munesentra og de sterre lokalsentra
ellers.

Denne inndeling i tre er noksa lik
den vi har hatt i Aust-Agder med E
18/ rv. 9,12, 39 / 401-420.

Et regionalt riksvegnett ma na ogsa
omfatte rv. 410 strekningen Hare-
bakken-Barbu. rv. 415 og rv. 420 Bie-
Oypardsdalen i tillegg til rv. 9,12 og
19,

Utredninger/ beregninger/
mal i strateginotatet

Dette skal utredes/ beregnes:

E 18 til vegnormalstandard i 2010.
Regionale riksveger til
vegnormalstandard (for det meste
bredde 6,5 meter ) i 2015.

E 18 - 10/10 tonn aksellast (10 tonns
aksellast hele aret) innen 1.1. 1994,
Dette mal, 10/10 pa E 18 har vi
allerede nadd.

Regionalt riksvegnett - 10-10 in-

nen 1.1. 1998.

@vrige riksveger 10/8 tonn ak-
sellast (8 tonn i telelesningen) innen
1.1. 1998 og 10/10 tonn aksellast in-
nen 1.1. 2000.

Hele riksvegnettet skal kunne trafik-
keres med 4,3 m haye kjoretoyer
innen 1.1. 2000, med unntak av ste-
der med tilfredsstillende
omkjeringsmuligheter.

I likhet med tidligere vegplan, er det
ogsa na fokusert pa trafikksikkerhet
I innevaerende vegplanperiode er det
satt som mal at antall trafikkulyk-
ker ikke skal oke ut fra gjen-
nomsnittstall for trafikkulykker i
irene 1984-86, uansett okning av
trafikken.

Det er satt som mal at det i 1997 er
en reduksjon pa 10 prosent pa disse
gjennomsnittstall, ogsa uavhengig av

trafikkekning.

Ikke uventet er det nd fokusert mye
pa milje.

Det er satt felgende krav til stey:
Antall boliger langs riksveg med
stoybelastning over 65 dBA pa
utenders oppholdsareal skal reduseres
med 30 prosent pr. 1.1. 1998. Det skal
samtidig sikres at de samme boligene
far et innenders steyniva under 35
dBA.

Det kommer nye retningslinjer som
vi skal arbeide etter bade nar det
gjelder stay og annen forurensning.
For veger med stor arsdegntrafikk
skal det med hensyn til stey vurde-
res arealer, ogsd kalt miljesoner.
Sonene gar 200 meter ut fra vegen
pa hver side. Nar det er tiltak som
ma gjeres, blir sonene kalt pro-
blemsoner. Der hvor veg og omgi-
velser er i ”harmoni”, har vi en
miljesone.

Det ma presiseres at de mal som er
satt opp for vart strateginotat vil lig-
ge langt over det vi kan forvente & fa
plass til innenfor rammen pa 700
mill kr. Denne rammen skal jo ga
bade til anlegg og vedlikehold.

Det er satt opp to prognoser for tra-
fikkvekst. Det ene kalles
trendalternativet, det andre
avgiftsalternativet, og beregninger
skal gjores for begge alternativer.

Videre arbeid

Nar strateginotatet fra alle fylkene er
gjennomgatt i Vegdirektoratet, vil vi
sannsynligvis fa nye rammer. Vi
reg-ner ogsd med at nye mal kom-
mer, og disse skal legges til grunn for
var utarbeidelse av et NVVP-doku-
ment.

Varen 1991 vil vi fa retningslinjer for
hvorledes dette NV VP- dokument
skal utarbeides. Det er forst pa dette
stadium at det kan arbeides med pro-
sjektrangeringslister for anlegg.
Vegkontoret skal ha avsluttet dette
arbeidet innen 1. mars 1992 og etter
dette kommer den fylkespolitiske be-
handling. Den ma vare ferdig be-
handlet i fylkestinget i juni 1992.
Vegdirektoratet og samferdselsde-
partementet vil da utarbeide en
stortingsmelding som behandles i
Stortinget sent i varsesjonen 1993.



De 18 hovedtillits—
valgte vil ha slutt pa
uriktige pastander

= Vi er lut lei alle logner og myter
om Vegvesenet som private
entreprenorer og
maskinentreprenerer far servere
ukritisk i massemedia. Nar de taper
i reell konkurranse med oss, tyr de
til vrengebilder av virkeligheten for a
holde liv i usaklige angrep pa en of-
fentlig etat!

Som en av de 18 hovedtillitsvalgte i Statens
Vegvesen har Paul Levdal stettet ovennevnte
uttalelse etter de tillitsvalgtes arlige samling,
som denne gang var lagt til Skien i tida 2.-7.
september. Uttalelsen representerer ogsa en
sterkt gkende irritasjon blant de ca. 6000
vegvesen-ansatte som er organiserti Norsk
Arbeidsmannsforbund.

- [ sommer har det kommet flere
pastander, szrlig fra privat entreprenerhold,
som massemedia har viderefort ukritisk. Det-
te vil vi tillitsvalgte na ha slutt pa, sier Paul

Lovdal.
Ikke monopolsituasjon

- Vilke pastander er det dere reagerer sterkest

pa?

Ukritisk videreforing |
massemedia av lagner og
myter om Vegvesenet

- Det blir pastatt at Vegvesenet
er i en monopolsituasjon. Da vil vi
minne om at etatens maskinpark
bare utgjer to prosent av an-
leggsmaskinene her i landet. Av
vegvesenets drift i 1989

pa 8,8 milliarder kroner, ble
hele 73 prosent omsatt ved
konkurranse. Og av etatens in-
vesteringer pa 5,3 milliarder kr.
utgjorde sa mye som 84 prosent
omsetning ved konkurranse. Vegve-
senets egendrift utgjor
gjennomsnittlig bare 20 prosent. Da
er det veldig langt fram til den
pastatte monopolsituasjonen!

Paul Levdal og de 17 evrige ho-
vedtillitsvalgte peker ogsa pa at

vegvesenet gjennom reell
konkurranse har klart a presse prisen
pa dekkelegging ned pa et aksepta-
belt niva. Etatens verksteddrift er
dessuten 100 kroner billigere pr. time
enn hos de private. Pa de omrader
hvor vegvesenet konkurrerer med de
private, spares samfunnet for
milliardbelep. Nettopp dette ma vel
veere en hovedoppgave for en offent-

lig etat? Samtidig hevder de at vegve-

senet pA mange omrader er
prisregulerende i markedet.

- Sannheten er at en handfull
private entreprenarer er i en
monopolsituasjon selv, mens Vegve-
senets egendrift i virkeligheten ska-
per mange arbeidsplasser hos private

maskinentreprenarer, serlig i distrik-
tene. Vegvesenet har dessuten veart
gjennom en hardere rasjonalisering
enn store deler av det private
nzringsliv i en arrekke. Det skjer
gjennom politiske beslutninger. Na
er dette drevet si langt at etatens
maskinpark, selve hjernesteinen i i
Vegvesenets konkurranse- effektivitet
- n@rmere seg sammenbrudd. Dette
vil ramme bade det offentliges mu-
lighet til styring pa et av de viktigste
omrader i samferdselspolitikken, og i
annen rekke ramme den enkelte ved
okte samfunnskostnader i vegutbyg-
gingen. Mange naringslivsledere har
hengt seg pa belgen av usaklig kri-
tikk mot offentlig virksomhet for &
oppna egne fordeler. Dessverre later
det til at en rekke politikere ukritisk
henger seg pa denne hetsebelgen, i
stedet for & settes seg inn i de faktiske
forhold, uttaler de tillitsvalgte.

- Vi krever at politikerne
opptrer mer seriest i en sa vesentlig
samfunns- og distriktspolitisk debatt,
heter det til slutti uttalelsen som ho-
vedtillitsmann Paul Levdal stetter
fullt ut.
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Farlig industriavfall i ad—
komstveg for ny rv. 4107

Anleggsstart

stanset av miljo—
vernavdelingen
for undersokelser

| arbeidet med a ruste opp rv. 410 til en mer
formalstjenlig veg for trafikantene, har
planavdelingen gjort en vurdering av tiltak pa
strekningen Saltrod-Kroegenes. Dagens veg
har darlig geometrisk standard med
kurveradier helt ned til 40-50 meter. Den har
intet tilbud til fotgjengere i form av gang— og
sykkelveg elier fortau. De siste 15 darene har
det vaert fire dedsulykker og 15 ulykker med

personskader..

en vurdering av tiltak festet pla-

navdelingen seg ved to alternativer.
Alternativ 2 anbefales som en helt ny
trase. Den vil ta av fra navaerende rv.
410 ved Dybvikkilen i en 200 m lang
tunnel, deretter ca. 800 meter i da-
gen og inn i en 400 m lang tunnel
for den entrer navaerende rv. 410 ved
Saltrad.

Dette alternativet gar i jomfrue-
lig terreng bestaende av fjell og et
mindre parti myr/lesmasser, og vil
bli ca. 300 m kortere enn dagens
veg. Samtidig vil den gi en betydelig
miljeforbedring for beboerne langs
navarende rv. 410, og resultere i
innlesning av kun ett hus.

Arendalsparken Saltred Terrasse
a.s. har planlagt en sterre utbygging
i samme omradet, som inneholder
arealer pa 540 - 800 boligenheter,

naringsomrade for 160-170.000
kvadratmeter nzringsbygg, ny
barneskole, barnehage, forretnings-
og serviceanlegg, idrettsanlegg,
batplass-/opplag, samt omrader for
tur og lek. Denne planen betegnes
som den starste i fylket gjennom ti-
dene.

For vegvesenets alternativ 2 er
det planlagt bygging av T-kryss like
vest for Ormevikkilen, forbindelse til
naverende rv 410 samt kryss av/
eller pasving ved tilslutning ny og
gammel rv. 410, Vegvesenet og Mo-
land kommune valgte alt. 2 som na

er stadfestet gjennom reguleringspla-
nen for hele utbyggingsomradet.

Pa grunn av Arendalsparkens
utbyggingsplaner, var arbeidene med
denne forbindelsesvegen planlagt
med anleggsstart i august i ar, og
med fire maneders byggetid. Om-
kostningene var avtalt forskuddtert
av utbyggerne.

Umiddlebart for anleggsstart
kom det signaler fra fylkets milje-
vernavdeling, som hadde innsigelser i
forbindelse med tilforselsvegen, etter
at de hadde mottatt melding om at
industrifyllplassen fra tidligere
Arendal Lettmetallindustri kunne in-
neholde tenner med spesialavfall fra
plastbatproduksjonen. Anlegget kun-
ne ikke settes i gang for fyllingen
var undersekt. Statens Forurens-
ningstilsyn (SFT) som forurens-
ningsmyndighet ble bedt om a ned-
legge formelt byggeforbud og
palegge utbygger a foreta nedvendige
undersakelser av fyllingen.

Norsk institutt for vannforskning
(NIVA) i samarbeid med konsulent-
firmaet Berdal Stramme ble gitt i
oppdrag a foreta nedvendige prever
og analyser. Undersokelsene hadde to
mal: Kartlegge om bunnslammet in-
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neholder miljegifter fra industri-
fyllingen, og utstrekningen av denne.

Gjennomfering

NIVA skulle foreta sedimentanalyser
og rapportering av disse, mens Be-
rdal Stremme foretok feltarbeidet
som omfattet bl.a. opptak av prover.
Disse blir analysert for bly, kad-
mium, styren og dikormetan, og
eventuelle oljeforurensninger.

Traseen for adkomstvegen vil ga
pa en steinfylling over en 60 m bred
evje rett pa utsiden av den gamle in-
dustrifyllingen. Bunnslammet i
evjen kan vare forurenset av avren-
ning fra industrifyllingen, og det
kan vare tenner og avfall begravd i
bunnslammet hvorfra forurensninger
enna ikke har spredd seg. Vanns-

tanden i evjen har samme niva som
sjevannstanden og folger tide-
vannsvariasjonen, noe som ogsa in-

50/(5; omrade

nvirker pa grunnvannets
stremningsretning og hastighet.
Vanndybden ved middelvannstand
er ca. en meter.

Vegkontoret har tatt uforstyrrede
jordartsprever for skjerfasthets-
bedemmelse og edometerforsek, for
derved a kunne vurdere om vegfyl-
lingen kan etableres uten sprenging.
Sa snart nedvendige laboratorie-
forsek og beregninger er utfort, vil
en komme tilbake til dette.

Undersekelsene har vist at
mellom profil 55 og 75 vil veg-
fyllingen komme i konflikt med in-
dustrifyllingen i omradet. | den
forbindelse ma det vaere etablert en
beredskap for a kunne ta hand om
eventuelle tenner med spesialavfall
som avdekkes under gravearbeidene.

Hvorvidt gravemassene kan depo-
neres pa kontrollert fylling eller de
ma behandles som spesialavfall,
avgjeres pa bakgrunn av visuell
bedemmelse og eventuelle analyser.
Sa snart resultatene fra NIVAs ana-
lyser foreligger, vil konsulentfirmaet
i samrad med Vegkontoret utarbeide
en tiltaksplan.

Aehav’n —_—

Bratebukia

O

Ny trase for rv. 410

vil ta av ved Dyviga i en
200 meter lang tunnel,
g4 i jomfruelig terreng
og bli ca. 300 meter
kortere enn dagens veg.
Ny tilkoplingsveg er
planlagt ved Arendal
Lettmetallindustrier a.s.
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Irivellg pensjonisttur

t |

Arets pensjonisttur gikk til Dan-
mark og Sverige i dagene 17.- 20. au-
gust. Turen fikk god oppslutning
med 67 deltakere fordelt pa to bus-
ser. Det var Ribes Reiser 1 Lillesand
som sto for arrangementet.

Bussen startet fra Lillesand fre-
dag 17. august og tok opp pameldte
deltakere estover langs E 18 pa
avtalte steder pa ruten. KI. 2300
reiste vi fra Larvik til Fredrikshavn
med ferjen ”Peter Wessel”, der vi
fikk gode lugarer heyt oppe i baten.
For vi ankom Fredrikshavn kl. 0800
neste morgen, spiste vi en god og
styrkende frokost pa ferjen.

Fra ferjen reiste vi nordover til
det forste av vare reisemal, nemlig
Skagen pa nordspissen av Danmark,
med den vidkjente samling av nor-
disk, spesielt dansk, malerkunst som
er utstilt pa Skagen Museum. Av
norske malere er det forst og fremst
Christian Krohg som er kjent fra
miljeet her, med gode portretter og
bilder fra det spesielle fiskermilje
ved denne kysten.

Museet er til vanlig lukket pa
lerdager, men det ble velvillig apnet
for oss, og ogsa skaffet til veie en
dyktig fagmann fra museet som ga
oss en forneyelig og interessant
orientering om malerne og deres
arbeider, og miljeet de skapte.

Senere sa vi oss rundt i Skagen,
og var innom spisesteder og forret-
ninger.

Fra Skagen reiste vi vestover
mot Hjerring og var pa vegen in-
nom et ravverksted, der enkelte gjor-
de en "liten” handel. Senere sydover
og vestover forbi Aalborg og Skive
med Hanstholm som mal, der vi
skulle spise middag og overnatte.

Under kjereturen underholdt rei-

selederen (Ribe selv) oss pa
forskjellig vis. Verdifulle opplys-
ninger om landskap og andre ting vi
kjorte forbi, servering av gode
historier og skrener, kasettmusikk
og servering av kaffe og en kakebit,
alt dette falt i god jord og ble mottatt
med stor tilfredshet.

For vi kom frem til Hanstholm,
stoppet vi forst opp ved en
servicestasjon for a fa oss litt & spise.
Litt senere kom vi frem til Jesperhus
blomsterpark som vi ogsa besokte
for tre ar siden.

Parken er Nordens storste
blomsteranlegg med mer enn en halv
million blomster og bl.a. Danmarks

storste og lengste vannfall. I tillegg
er der ogsa en zoologisk fuglehave, et
akvarium og en hall med 1000
forskjellig sommerfugler fra hele ver-
den. Det er en enestiende opplevelse
a se alt dette, samtidig som det var
god anledning til 4 innta et maltid.

Hanstholm Hotell som vi nadde
frem til mot kvelden, var et godt ho-
tell, og middagen vi fikk denne
kvelden var forsteklasses med stilig
servering. Det var nok en del som
hadde ensket 4 danse litt senere pa
kvelden, men det hadde angivelig

Danmark og sverige

veert vanskelig a skaffe noen musikk
utover den pianomusikken vi ble un-
derholdt med under middagen. De
fleste var for evrig trette etter det
savidt lange programmet vi hadde
vaert gjennom denne dagen, og
syntes det var fornuftig a fa seg en
god sevn fer vi skulle reise videre til
Fredrikshavn neste dag.

Etter en god frokost sendag
morgen, reiste vi nordestover mot
Hirtshals. PA denne strekningen var
det Kjell Forsetlund som var reisele-
der i var buss, og som disket opp
med kaffe osv. Vi fikk avspilt et par
kassetter med skrener fra
serlandsmilje med skrener fra
revyartist Gunder Tellefsen, og disse
fikk en spesielt god mottakelse.

I Hirtshals stoppet vi opp hos
slakter Winther, som hadde en svart
grei butikk med gode varer og tje-
nestevillig betjening, der vi fikk god
tid til 4 kjope det vi ensket.

Fra Hirtshals gikk turen videre
til Fredrikshavn. Der gikk vi om-
bord i Stena Lines flotte bilferje som
reiste til Gateborg kl. 1430. Pa ferjen
fikk vi servert koldtbord med varme
og kalde retter. Det var svaert mange
passasjerer pa ferjen, og i den tollfrie
shopen var det vel slitsomt nok for
enkelte av vare deltakere a ta seg
frem.

Tre timer senere la vi til brygge
i Geteborg og tok inn pa det meget
spesielle Novotel hotell, som er et
ombygd saltlager like ved bredden
av Geotaelven. Hotellet var meget til-
fredsstillende med godt utstyrte rom
med radio, telefon, tv, styrt og WC.

Etter programmet skulle vi den-
ne kvelden ta en tur til Liseberg
forneyelsespark, men mange var av
forskjellige grunner ikke interessert i
dette. Etter en diskusjon endte det
med at 8-10 pensjonister, Forsetlund
og begge sjaforene reiste ut til Lise-
berg, der litt innsats ble gjort i et par
av spillebordene, og deretter gikk vi
til en kafe som forestilte gamle
jernbanevogner (og var det kanskje
ogsa?) der vi fikk litt a spise og drik-
ke. Vi syntes det var en hyggelig
stund, ikke minst fordi serveringsda-
mene var trivelige og ogsa
talmodige overfor de av oss som ikke
helt behersket spraket pa det svenske
spisekartet.



Mandag 27. august reiste vi fra
hotellet k1. 0930 med en kort
sightseeing rundt i Goteborg.
Deretter kjorte vi mot Stremstad for
a se oss rundt og handle aldri sa lite.

Vi syntes ikke varene var szrlig
billige her, men vet at noen kjopte
litt svensk flesk som tross alt er dyre-
re i Norge.

Vi kjerte sa videre til Moss og
tok ferjen over til Horten. Det ble tid
til en matbit pa turen over.

Vi kjorte sa frem til E 18 og
videre sydover til Brevik, der det var
bestilt middag pa Corvetten ved Bre-
vikbrua. Etter middagen ble det
holdt takketale for turen av forman-
nen Bjarne Haugmoen. Likeledes
takket var eldste deltaker Aslak

Baasland for turen.

Formannen i turkomiteen, Kaa
re Meller/Hansen, takket for turen

da vi kjerte mot Arendal. Vi forsto at

han hadde ensket a ligge sa lavti
terrenget pa denne turen da han var
ganske ny i foreningen og helt nylig
ble valgt inn i turkomiteen.

Vi nadde Arendal noksa sent pa

kvelden, og den lange turen hadde
vel veert savidt slitsom at det foltes
godt & veere hjemme igjen.

Men det var stor enighet om at
det hadde vart en interessant og

vellykket tur sammen med hyggelige :
venner, sjaferer og reiseledere. Atter §

en gang ma en spesiell takk rettes til & | - : :
. interesse bade nasjonalt og internas-
¢ jonalt for den nye simulatoren som
= Trygg Trafikk og Torkel Trennes
forbindelse med disse sommerturene, ;. 0853 haper etter hvert blir a finne
= pa alle landets @vingsstasjoner.

var alles hjelpsomme Ingeborg Ve-
hus, som gjer et kjempearbeid for
foreningen hele aret og ikke minst i

Ho

Stipend fra
Nordisk
Vegteknisk
Forbund

Nordisk Vegteknisk Forbund
(NVF) tilbyr stipend for studier
innen viktige fagomrader i
vegsektoren.
Valg av emne er opp til den enkelte
seker, men det er onskelig at
stipendseknaden knytter seg mest
mulig opp til NVF- utvalgenes
arbeidsomrader.
Den som far stipend forplikter seg
til a skrive rapport om resultatene
av studiet til NVE og kan etter
styrets vurdering bli invitert til 4 gi
en presentasjon pa NVF’s arsmete.
Tilgjengelig belop i ar er kr.
125.000.
Seknas om stipend skal inneholde:
- beskrivelse av emne for studiet
- plan for gjenomfering av studiet
- opplysninger om stilling,
arbeidssted og arbeidsfelt.
Seknaden sendes Vegdirektoratet
innen 15. november 1990, og
merkes "N VF-stipend”.
Narmere opplysninger bl.a. om
utvalgets arbeidsomrader kan fas
ved henvendelse til sekretariatet.
Direkte innvalgsnr. 02/ 639656
Kontor for personalutvikling
med hilsen

Knut Erik Fiane, kontorsjef

Synneve Jensen

Bilbeltesimulator nyttig
- Det er ingen tvil om at bruk av
bilbeltesimulator har hatt stor be-

spesielt blant ungdom, uttalte

direktor Leif Agnar Ellevset i Trygg
Trafikk ved presentasjonen av en ny

og enklere bilbeltesimulator som
skal settes i serieproduksjon.

Den nye bilbeltesimulatoren er
konstruert av ingenier Torkel
Trennes som fikk laget den forste
simulatoren allerede for 10 ar siden.

Simulatoren ble dept ” Velte-Petter”,

og 6-7 av disse er fortsatt i drift
rundt om i landet. Omlag 100.000
ungdommer har fatt erfare hvorle-

des det er a velte rundt med bilbelte,

og det sies at ingen tor la vere a
bruke bilbelte etterpa.
Det er registrert betydelig

tydning for bruk av sikkerhetsbelter,
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Forslag etterlyses
-0g premieres!

Forslagsvirksomheten i vegvesenet
skal stimulere til forsla

som kan ut-

vikle og forbedre var virksomhet. Til

a styre med forslagsvirksomheten i
vart fylke er valgt en forslagsnevnd
bestaende av:

medlemmene i forslagsnevnda eller
sekreter hvis det er noen spersmal.
Som paskjennelse for forslag det er
aktuelt & vurdere nzrmere, vil det
fra 1991 bli tildelt en
gjenstandspremie. Forslag vil deret-
ter bli vurdert for a se om det til-
fredsstiller krav til premiering i hen-
hold til gjeldende retningslinjer, og
vili tilfelle ogsa bli premiert i hen-
hold til dette.

Som sekretar for forslagsnevnda
fungerer for tiden Sigmund
Blakstad, vegkontoret.
Forslagsnevnda etterlyser flere
forslag bade fra drift og kontorer.

Vi er sikker pa at mange av vegvese-

Eivind Johansen, vegkontoret
Rolf Tidemann, vegkontoret
Gudmund Mjavatn, Skarpnes veg-
stasjon

Aina Franksson, vegkontoret

T

nets ansatte sitter inne med gode
ideer eller har satt i verk ting som

ogsa andre ansatie kan ha nytte av.
Vi vil derfor be disse sende inn
forslag eller ta kontakt med et av

T
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Forslag kan sendes til:
Forslagsnevnda,
Vegkontoret,
Postboks 173,
4801 Arendal
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Nyt krss reduserer gje-
nomgangstrafikken pa Evje

Biltrafikken gjennom Evje sentrum har kostet ca. 2,5 millioner kroner, av krysset matte en del kommunale
er blitt sterkt redusert etter at det og omfatter foruten selve kryssutfor-  yvann- og kloakkledninger legges om,
nye vegkryss mellom rv. 9 og og rv.  TNEeN 0gsa en utvidelse av rv. 12 samtidig som det ble lagt ned kabler
12 like nord for Evje Sentrum ble utover mot Otra for a fa plass til fle-  for gatelys. Vegbelysningen alene har

tatt i bruk i begynnelsen av oktober. re kjorefelt. Det er benyttet kostet ca. 150.000 kroner, og

: - ” utsprengt masse fra rv. 9 ved nedvendige asfalteringsarbeider ca.
Omieggiogen ay "Arendalikeyssst Galteland. Pa grunn av omleggingen o B

~ Ovenstaende foto ble tatt i anledning innvielsen av vegsentralens nybygg i Parkveieni 1952
(navarende brannstasjon for Nidar-kretsen). Fra venstre ser vi: S. Helleland, M. Aslaksen, E.

 Gundersen, H. luell, G. Johansen, A. Hushovd, F Josephsen, A. Agseth, Th. Reesen-Fellie, B.

- Kristiansen, H. Ljostad, Bj. Stav, H. Lauvland, A. Halvorsen, T. Thomassen, O. Olsen, I

- Hansen, A. Holt, L. Gran, H. Folasen, G. Stensland, M. Johnsen, O. Gundersen, G. Haugsja og

T Brobakken. - 7 : :

: =
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Uten telefonen stanser vegvesenet!

Mandag 20.8. fikk vegkon-
toret nytt nummer. 19800 er
vel allerede godt innarbeidet.
Men vi fikk mer enn det: Ny
sentral og med eget inn-
valgsnummer for samtlige, og
forbindeise ogsa til biltilsy—-
net, vegsentralen og laborato-
riet gjenom sentralen i Skyte-
baneveien. Na er det blitt mye
lettere for alle som kjenner
vegvesenet og vet hvem de
skal til. Det er ogsa blit¢ mu-
lig & komme fram til folk som
jobber overtid.

Ragnar
fornayd
med ny,
moderne
sentral

Totalt er det tatt i bruk ca 200
intern-nummer, inkludert Skarpnes
og biltilsynet. Det er bare noen fa le-
dige nummer igjen.

Videre er det anskaffet tradlest
personsgkeranlegg som betjenes via
sentralen. 15 personer har fatt motta-
kere, og kan ikke lenger stikke seg
unna.

Og pa sentralbordet har kontor-
fullmektig Ragnar Johansen fatt
moderne hjelpemidler: et nytt sen-
tralbord for blinde, med leselist som
viser en rekke opplysninger i blinde-
skrift. Dette skal i n®r framtid
suppleres med et avansert dataanlegg
der samtlige skal legge inn opplys-
ninger om hvor de til enhver tid
oppholder seg. Ogsa dette kan leses i
blindeskrift pa leselist.

Ragnar er forneyd. Han har vart

RE

pa sentralbordet siden august -79 og
kunne feiret 10-arsjubileum i fjor.
Han feiret det ikke, men jubler over
at han har jobben. Avlesere pa
sentralbordet er Nicolai Lyngroth,
Leif Johansen, Line Knudsen, Ase
Liv Lauvland og Marit Larsen.

- Den nye sentralen og det nye
sentralbordet er et veldig framskritt.
Med det nye systemet er nesten alt
mulig, det blir opp til oss hva vi vil
legge inn i det det. For vegvesenet
betyr telefonen alt, stopper den, vir-
ker ingen ting. Vi har talt opp til
800 og 1000 telefoner pa en dag.

- Jobben er trivelig, meget trivlig,
med det utstyr vi na har fatt! Det er
travelt, derfor er det trivelig. Jeg far
ikke tid til & tenke pa at jeg feiler
noe. A ha en menigsfylt jobb er vik-
tig! sier Ragnar, som har

klisterhjerne nar det gjelder tall. Han
husker telefonnummer, og mi ogsa
holde styr pa hvor folket til enhver
tid holder seg. Med det nye data-
systemet, kan han fa opplysningene
fram pa leselisten, og behever ikke
huske alt.

Som vi vet, er han ogsa fabelak-
tig nar det gjelder 4 kjenne igjen
folk pa stemmen.

- Hvem har vegvesenets vakreste
telefonrost?

- Det er nok Kirsten, det, hun er
sjarmerende i telefonen, det er jeg
ikke redd for a si. Stort sett er alle
blide, men det hender folk ringer for
a klage, og lar meg fa den forste
skyllebotta.

Totalt er det investert ca. 760.000
kroner i nytt telefonustyr ved vegve-
senet i Aust-Agder i ar.





