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HAR DU HZRT
DENNE??

Gamle Knut var hos friseren for a
klippe seg. Etter hvert syntes frise-
ren at gamlingen satt sa urolig, og
han spurte om det lugget. — Ja,
sa’n Knut, — men dee ze itte s fali,
dee du itte far opp med rota, kaen
du jo kleppe ta!
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Klorkalsium har neppe noen
betydning for storfuglene

Hgsten 1979 ble forsker Torbjern Hovland
ved Viltfarmen i Bygland av Skogeierlagets
Viltutvalg i Vest-Agder anmodet om a un-
dersgke gjennomfgringen av et forsgk anga-
ende klorkalsiums virkning pa storfugl.
Den sterke reduksjonen av storfuglbe-

70-arene mente mange jegere og skogeiere
kunne ha sammenheng med klorkalsium
som ble stradd pa grusvegene. Hvert ar strgr
Statens vegvesen ut ganske store mengder
med klorkalsium pa vare grusveger og ser
pa dette som et helt ngdvendig ledd i vedli-

standen fra slutten av 50-arene og frem til

e
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To av «innbyggerne» som var med i prosjektet.

Av tidligere forskning angaende
skogsfugl og klorkalsium, finner
man et 40 ar gammelt svensk pro-
sjekt som konkluderer med at for-
spksfuglene overlevde, og at det
ikke kunne pavises indre forgift-
ninger. Ellers har konsulent Hagen
ved Statens Viltundersgkelse en ut-
talelse i 1972 hvor han konkluderte
med at klorkalsium er for lgst og for
blett til at storfuglen vil ta det.

For a fa den nedvendige oversikt
over fruktbarheten bl.a. til de kyl-
lingene som var fgdt forste aret,
mente Viltutvalget at forsgket bur-
de ga over minst 3 ar. Det ble tatt
kontakt med vegsjefen i Vest-Agder
som viste interesse for & yte midler
til et slikt forsak.

Etter at Hovland hadde utarbei-
det et kostnadsoverslag for et 3-ars
forsek pa kr. 135.000,- inkl. bygnin-

keholdsarbeidet.

ger og luftegarder ble en enige med
vegsjefen i Aust-Agder og Vegdirek-
toratet om & dekke summen med
kr. 45.000,- fra hver.

I tillegg har de samme bidragsy-
terne gitt et tilskudd pa kr. 12.000,-
til radiosendere og Vegdirektoratet
et bidrag pa kr. 30.000,- til forskning
av en egen gruppe pa kalksalpeter,
til sammen et budsjett pa kr
177.000,~ Torbjern Hovland mente
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3 arvar ngdvendig for a fa registrert
eventuelle langsiktige virkninger
av klorkalsium. I lgpet av denne ti-
den mente han man ville fa regi-
strert bade overlevelsesevne, be-
fruktning, klekkeprosent, kyllinge-
nes utvikling osv.

Ved viltfarmen ble det bygget eget
forseksvolier. I burene hos hver
gruppe ble det plassert to treram-
mer pa 0,5 kvm fylt med grus og
krasstein. I april og august ble det
stredd klorkalsium og kalksalpeter
i trerammene hos den enkelte
gruppe i forskjellig dosering. Gru-
sen i trerammene ble undersgkt i
juni og desember for a se at den
inneholdt tilstrekkelig mengder
kalksalpeter eller klorkalsium.

Det siste aret ble det hos en grup-
ge stredd 0,5 kg. klorkalsium over

ele gulvarealet. En rgy og en tiur
fra dette forsgket ble avlivet og vete-
rinserundersgkt. Kyllingene ble
klekket bade naturlig og kunstig.
Naturlig klekkede kyllinger fikk ga
hos mor-rgya.

Spill og parringen fungerte nor-
malt. To rgyer dede under forsgke-
ne, men dgdsarsaken etter veteri-
naerundersgkelse er fastslatt til ver-
pedad, — en normal dedsarsak.

«Det er overveiende sannsynlig
at klorkalsium i de doser det bru-
kes pa vare grusveger ikke har
noen betydning for storfuglbe-
standen.

Dette er hovedkonklusjonen som
trekkes i forskningsrapporten fra
Bygland Viltfarm. Det er ikke pavist
at klorkalsium i de doser som nor-
malt brukes pa grusvegene, eller
kalksalpeter har fort til ugunstig ut
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Forsker, og lae-
rer ved Statens
skogskole, Thor-
bjern Hovland,
har ledet forsk-
ningen av klor-
kalsiums betyd-
ning for stor-
fuglbestanden.

vikling for fuglene. Derimot er det

registrert at storfugl som utsettes

for dobbelt dose muligens kan fa
en mindre gunstig utvikling. Her er
imidlertid tallmaterialet lite, slik at
ytterligere forskning kan veere in-
teressant.

Enkelte avvik fra gruppe til grup-
pe har ogsa sammenheng med at
dette er fugl i fangenskap, og de al-
ler fleste registrerte avvik ligger
innenfor normaltallene for fugl i
fangenskap.

Forskningsprosjektet for vegvese-
net er det starste enkeltprosjekt som
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Ved viltfarmen ble det bygd eget forseksvolier.

SORLANDSPORTEN

er giennomfert ved viltfarmen.

Torbjern Hovland, som ogsa er
leerer ved Statens skogskole, fikk
ideen til viltfarmen etter at det ble
satt i gang et rypeprosjekt ved uni-
versitetet i Tromsg. Det er den store
interessen for storfugl som har dre-
vet Hovland til & erverve seg sine
gmfattende kunnskaper pd omra-

et.

Bildene i denne reportasjen er
tatt i forbindelse med bedriftsavi-
sens besgk pa viltfarmen i 1980,
like etter at prosjektet var startet

opp.




SORLANDSPORTEN

NR. 1 — 1986 5

Vegskilt for 10 millioner
langs vegnettet i fylket

— Vi ma stadig skifte ut skilt pa
ﬁrunn av skade ved pakjersler,
@rverk osv., — sier oppsyns-
mann Gustav Guttormsen pa
var forespersel, og fortsetter.

—Den samlede skiltparken
langs vare veier i Aust-Agder fyl-
ke representerer med ngdven-
dig oppsettingsmateriell neer 10
millioner kroner. —

— A bruke vegskiltene som
blink for skyting med geveer er
tydeligvis populeert? —

— Ja, dette er et problem. Her i
fylket skytes skilt i stykker for
opp til kr. 10.000,- pr. ar. For noen
ar siden var vi oppe i kr. 30.000;
for bare en riksveg. Men dette
var helt spesielt, og gjernings-
mennene ble tatt. —

— Elgskiltene vare er populae-

— Ja, og ikke bare nar det gjel-
der a skyte pa dem. Skiltene
skrus nemlig av stolpen og tas
med. I 1985 forsvant ca. 20 elg-
skilt paA denne maten. Ryktene
vil ha det til at det er blitt souve-
nirobjekt for utenlandske turis-
ter. —

— Under forutsetning av at
skiltene far sta i fred, hvor lang
levetid regner du med de har?

— Nar det gjelder skiltene og
deres refleksvirkning varierer
dette fra 7 og helt opp til 16 ar.

Hva skyldes denne store for-
skjellen?

— Davil jeg forst fa presentere
en tabell som i prosent viser ut-
skiftning pa tre forskjellige
riksveger:

re —

oar | 10ar | 11ar | 124r | 13ar utgf‘li‘ftet
E-18 Telemark gr-V-A gr. 22% | 25% | 31% | 38% | 62%
Rv. 12 VA gr—Byglfj. ..| 26% | 51% | 59% | 70% | 85% | 15%
Rv. 39 V-A gr.-—Telern. gr. 18% 34% 47% 73% 27%

Hvis viher sammenligner E-18
og feks. rv. 12 vet vi at E-18 gar
langs kysten og harandre klima-
tiske forhold enn rv. 12. Vind og
fuktighet fra sjgen bidrar til la-
vere sommertemperaturer,
mens rv. 12 gar gjennom et dal-
fare med grunnforhold av sand
0g morene, og sommertempera-
turene kan veere sveert hgye.
Kanskje er dette noe av forkla-
ringen. —

—Det har fra enkelte hold
veert hevdet av utskiftning av
skiltene etter behov sansynlig-
vis vil gi hgyere arbeids- og rei-
sekostnader. —

— Ja, det er sikkert riktig, men
her ma man ikke spare pa kro-
nene og la millionene rulle. Jeg
kan kort nevne de rutinene vi
har her i fylket. Skiltregisteret
blir ajourfert hvert ar av trafik-
kavdelingen. I tidsrommet nov-
ember—februar kjeres det over
vegnettet (etter mgrkets frem-

brudd) og skilt som har for dar-
lig refleks blir avmerket pa skilt-
registeret med arstall. Bestil-
lingslister blir satt opp, og ut-
skiftning skjer den pafelgende
hgst/vinter, —

Hva koster en slik kontroll?

— Hvis vi eksempelvis tar E-18
giennom Aust-Agder, ca. 100
km., sa blir totalkostnadene pa
skilt uten uppsettingsmateriell
som sokler, lgemmer, fjellbolter
osv. kr. 650.000,-

De arlige kontrollene med
merkekjoring koster pr. gang ca.
kr. 3.000, og det er ikke mange
skiltene en far for denne sum-
men. Skulle vi pa E-18 ha skiftet
ut etter «rutevismetoden», ser vi
at etter 10 ar var bare 22% av
skiltene modne for utskiftning.
Skulle man da skifte ut samtlige
skilt?

— En ting er sikkert, — at ogsa
nar det gjelder skilter er det sto-
re verdier ute og gar.

Skilt for opp til 10.000 kroner sky-
tes i stykker hvert ar.

Nitti tonn stein . ..

Antatt behov for steinmateri-
aler til legging av faste dekker
i 1986 er i falge vedlikehold-
savdelingen pa 90.460 tonn.

Fordelingen av steinmateri-
alene er regnet ut som fglger:

Omr. Fiane-Telemark gr. . . 16.687 t.
Fiane—V.Agdergr. ...31.038t.
Ubergsmoen—Amli . . 22.435 t.
Setesdalen .......... 3.605t.
Gjerstad ............ 6.685 t.
Div. fylkesveger . . . .. 10.000 t.

Massetype varierer — ogsa
innen hvert enkelt omrade,
med henholdsvis Ab 16t =
35.005 tonn, Agb 16 = 1.937 t,
Agb 11 = 1.080t,Ag 16 = 6401,
Agll =1.108t, MA 16 = 7.535
t, MA 11 = 10.000tog AEG 16 A
= 32.735 0g Ap = 420 t.

= T om T =
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5 MINUTTER MED DRIFTSSJEFEN:

Ti ars tilbakeblikk

Det har pa mange mater veert et tiar
preget av gkt mekanisering, sier Olav
Dukefoss. Deteriartiarsiden han tok

bakeblikk.

plass i driftssjefstolen i Aust-Agder. I

Dukefoss forteller at
det i midten av 70-arene
var nedvendig & gke me-
kaniseringen i driften.
Dette forutsatte nedtrap-
ping av bemanningen.
Pa grunn av hgy alder i
bemanningen lot ned-
trappingen seg greit
giennomfgre over noen
ar. Alt skjedde ved natur-
lig avgang.

Gjennomsnitts-
alderen ved pensjone-
ring var over flere ar
noen under 63.

Ved slutten av 1970-ar-
ene kom sa reduksjonen
i bevilgningene. Men vi
hadde begynt reduksjo-
nen i bemanningen i
tide, og derforslapp vide
store problemene med
sysselsetting av egne an-
satte, sier driftssjefen.
Han legger ogsa til at me-
kaniseringen i driften er
kommet langt, men det
er enna omrader hvor
det neppe er tilfreds-
stillende.

Hvordan har det vanskelige ar-
beidsmarkedet virket inn pa va-
re driftsresultater?

Entreprengrer og private ma-
skineiere har hatt noe harde ar
med far oppdrag og stor kon-
kurranse.

Vi har hatt en del stgrre entre--

priser, og det har vist seg tydelig
pa prisene at konkurransen er
hard.

Det samme gjelder innleie av
private maskiner. Dette skjer et-
ter tilbud, og prisene er til dels
sa lave at de neppe kan vaere «le-
velige» pa noe lengre sikt.

Distriktene trenger private
maskiner, og personlig ser jeg

Driftssjef Olav Dukefoss

det som sveert uheldig hvis pri-
vate ikke lenger kan holde ma-
skinparken sin.

Du har veert mye opptatt av ef-
fektivisering og ulike former for
rasjonaliseringstiltak. Hva gjor
vi pa dette omradet, og hvilke
planer har vi?

Vi har gaende en undersgkel-
se av maskinavdelingen («Foss-
heimkomitéen) for & se naerme-
re pa bl.a. driftsresultater, utnyt-
telse, maskinparkens stgrrelse,
sammensetning og bemannin-
gen. Arbeidet har pagatt noen ar
og gar mot slutten.

I dette arbeidet er de ansatte
representert i komitéen og i un-
derutvalg.

samtale med Sgrlands-portens med-
arbeider har han tatt oss med pa et til-

Vedlikeholdsavdelin-
gen er den neste avdelin-
gen som skal analyseres.
Undersgkelsene her vil
bli noe mindre omfat-
tende, men vil bl.a. gjel-
de noen av de stgrre
prossesene. Anleggsav-
delingen fglger deretter.
Ogvihar ogsa planer om
en gjennomgang av
grunnseksjonen og la-
boratorieseksjonen.

Hver avdeling/seksjon
har en kontaktperson for
rasjonaliseringsarbeid.
Denne personen skal
bl.a. veere «driverenn i ra-
sjonaliseringsarbeidet i
egen avdeling/seksjon,
men skal ogjsa arbeide i
gruppe sammen med de
andre kontaktperson-
ene.

Til slutt, Dukefoss, —
hvor garvi, og hvavil pre-
gevardrift og vare drifts-
resultateri arene framouv-
er?

Jeg tror mekanisering-
en vil fortsette, og at det vil kom-
me utstyr av forskjellige slag
som vil lette arbeidet, gjgre ar-
beidene rimeligere og gke kvali-
teten av det.

Vare ansatte i driften, bla. de
faste formenn, vil f4 mer ette-
roppleering slik at de blir stadig
mer allsidige i arbeidet. Vi ma
har mer rokering i jobbene, slik
at det veksles meflom a kjore
maskiner, sprenge, forskale osv.
Vi far pa den maten «alt-mulig-
menn», og ikke minst, — vi far
kanskje bedre helsetilstand hos
de ansatte. Belastningsskadene
vil forhapentligvis forsvinne, el-
ler i beste fall, reduseres.
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E-18 SOM MOTORVEG VIL
KUNNE HALVERE ULYKKENE!

Plansamarbeid over fylkesgrensene:

E-18 mellom Drammen og Kristiansand
skal bli motorveg for ar 2000. I alle fall
dersom det gar slik planleggerne vil.

Planavdelingen i Vegdirektoratet har tatt
initiativet til en samordnet utbygging av
denne strekningen. For jul foretok folk
fra vegdirektoratet befaring av strek-

ningen sammen med representanter fra
de respektive fylker. Det ble holdt tema-
mgter i hvert fylke og gjennomdrgftet en
felles strategi for utbygging av E-18 til en
transportare av hgy transportmessig,
sikkerhetsmessig og miljemessig kvali-
tet.

E-18 mellom Oslo og Kristiansand
er 31 mil lang og utgjer en av de ab-
solutt viktigste transportruter i
Norge. I perioden 1981—84 er det re-
gistrert hele 731 personskadeulyk-
ker pa denne strekningen. Dette til-
svarer 4% av alle personskadeulyk-
ker pa riksvegnettet. Med en
utbygging av vegnettet til motor-
vegstandard vil ulykkesmengden
kunne reduseres til det halve av
hva dagens vegstandard gir av
ulykker. Samtidig vil en slik ulyk-
kesreduksjon kunne gi samfunns-

messige besparelser pa omlag 50
mill. kr. arlig.

Ogsa med hensyn til trafikante-
nes kjorekostnader er det gjort
noen beregninger. Ved 4 ske mid-
delhastigheten med gjennomsnitt-
lig 10 km/t, vil kjsrekostnadene
kunne reduseres med omlag 200
mill. kroner pr. ar. I tillegg kommer
dessuten alle miljgmessige forbe-
dringer bl.a. med hensyn til stay.

Men hva sa med Aust-Agder, —
hvor er flaskehalsene vére og hva

vil bli gjort i arene framover. Vi har
spurt plansjef Harbo Colbjernsen.

Vi kan bare konstatere at det ut-
spill som na kommer fra vegdirek-
toratet er et skritt i riktig retning.
Ulykkessituasjonen pa E-18 gjen-
nom fylket vart er ugunstig. Neer-
mere 50% av alle ulykkene har fun-
net sted der.

Flaskehalsene er i forste rekke
Sunde bru. Her er det eneste sted pa
E-18 uten dobbel kjgrebane. Men
arbeidet er jo i full gang og ventes
fullfert i 89. -
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Det neste stedet er Amtmanns-
vingen. Men ogsa herer «qprobleme-
nes tid» snart forbi. Ny veg apner i
slutten av mai.

I gst-fylket forgvrig er det Fiane,
Homme—Sgndeled og Sendeled
som er problemomrader.

Ser vi pa omradet vest for Aren-
dal, arbeider vi jo nd mot en sam-
menhengende motorveg mellom
Arendal og Grimstad. I farste rekke
gjelder det strekningen BieTemse
som ventes fullfgrti 1990, ogineste
omgang ny bro over Nidelva i perio-
den 1990—93.

Gar vi vest for Lillesand er det
bare & konstatere at den fine stam-
vegen som ble bygget i slutten av
50-arene ikke lenger holder mal.
Vegen er etterhvert blitt et stort pro-
blem bade av trafikksikkerhets-

messige og miljgmessige arsaker.
Bl.a. er vegens bredde og kurvatur
for darlig, det er mye spredt bebyg-
gelse, og stort behov for gang- og
sykkelveger.

Hva vil skje i det videre utredning-
sarbeidet?

Vart mal er i forste rekke a kunne
dokumentere og overbevise de be-
vilgende myndigheter om at utbyg-
Eing av E-18 er god politikk. Vi er

lar over at dette vil kreve en mye
raskere utbyggingstakt enn det vi
utfra dagens investeringsniva har.
(Med dagens niva vil det ta 40 ar a
bygge ut E-18 til motorveg gjennom
fyliet vart.)

Etter at befaringen var gjennom-
fort var det enighet om at planom-
radet skulle omfatte hele E-18 fra

SORLANDSPORTEN

Oslo til Stavanger. Malsettingen er
videre:

— A utrede kostnader og konse-
kvenser ved a bygge ut E-18 til mo-
torvegstandard senest ar 2000.

— A dokumentere konsekvense-
ne av senere ferdigstillelse.

Det videre arbeidet med utre-
dningen vil skje bade i fylkene og i
Vegdirektoratet. Og vi tar sikte pa
kvartalsvise samlinger. Fylkesvise
utredninger skal veere klare i lgpet i
hgsten, og senere vil den totale ut-
redning bliinnarbeidet i Norsk Veg-
plan for perioden 1990—93.

Serlandsporten gnsker Colbjgrn-
sen og resten av komitéen lykke til
med den videre markedsfgringen
og krysser fingrene for en NY S@R-
LANDSKE HOVEDVEG AR 2000.

&
G

ARENDALS
BRYGGERI

OVERSIKT STOAOMRADET

MYR

VANN
EKS. VEG
JERNBANE

NY VEG
100

7.9.8¢ JGS

STATENS VEGVESEN
AUST-AGDER
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Ny stasjonssjef pa His

Den nye stasjonssjefen pa His
heter Helge Skagseth og er 46 ar
gammel. Skagseth kommer fra
Troms — fra Biltilsynets stasjon
pa Finnsnes, hvor han er sta-
sjonssjef.

Skagseth hadde tatt turen til
Sprlandet sammen med sin
kone forleden. Og innimellom
husjakt og andre gjgremal fikk
vi anledning til en liten prat.

Han rgper at han har sterke rot-
terivegvesenet i det hans far har
veert vegsjef i Troms og Nord-
Trendelag.

Selv begynte han sin karriere i
etaten ved Biltilsyneti Drammen
i 1965. Senere ble det Lillestrem
og Steinkjeer for han kom til
Finnsnes som stasjonssjef i
1978.

Pa vart spersmal om hvorfor

han sgkte stillingen,
svarer han:

— Stedetisegselver
jo tiltrekkende. Dess-
uten tror jeg det er
sunt med forandring.
Jeg tror det er fornuf-
tig a skifte milje en
gang iblant. Nar det
gjelder Serlandet, har
jeg aldri feriert her og
jeg har heller ingen
tilknytning til stedet,
— sa dette skal bli rik-
tig spennende.

Hva slags forvent-
ninger har du til den
nye jobben din?

—Je% synes enna
det er litt tidlig & utta-
le meg. Ferst og
fremst vil jeg bruke
en del tid pa a bli
kjent med de lokale
forholdene. Men ma-
let ma jo veere & fa de
tre seksjonene til a
trekke lasset godt
sammen, og fa stasjo-
nen til & fungere godt
i forhold til de tjene-
ster vi skal utfgre.

Og fritiden, hva skal
du benytte den til?

—Jeg ma innrem-
me at jeg har visse in-
teresser for idretten,
oghariden senere tid
engasjert megen del i
friidrettsarbeidet.

Men Serlandet,
sommer og sol, — be-
tyr det ogsa batliv for
ditt vedkommende?

— Ja, sa opplagt. Det
virker jo sveert sa til-
trekkende. Haper at jeg kan fa
motivert resten av familien ogsa.

Og resten av familien er for-
uten fru Skagseth, tre barn pa 2,
9 og 13 ar.

Skagseth skal tiltre sin nye stil-
ling 1. juni, og Serlandsporten
gnsker familien velkommen og
haper at de vil trives i miljoet og
med arbeidet.
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ANLEGGSSTART FOR «<BROKKELINJA~» 20. MAI I AR
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Parsellen av fylkesvei Setesdal—Sirdal mellom Brokke og Roskreppfjorden er 25,8 km lang og kostnadsberegnet

til 25,3 mill. kroner.

Statens vegvesen i Aust-Agder har
na lagt fremn den endelige detalj-
planen for verrosjektet Setesdal-
Sirdal, parsell Brokke—Vest-Agder
grense.

Detaljplanen er utarbeidet pa
grunnlag av godkjent hovedplan,
som fylkesutvalget enstemmig
godkjente den 18. desember ifjor.

Parsellen er 25,8 km lang og er
kostnadsberegnet til 25,3 mill. kr.
Ca. 14 km av strekningen mangle
veg idag. '

Av planen fremgar det at det skal
bygges ny veg utenom Brokke-
grenda, fra Holtesvingen til Kros-
sen 2,0 km, og fra Furestgyl til
Rosskreppfjorden 20,3 km. Resten
av strekningen innen Aust-Agder,
to parseller av naveerende privat
veg vil bli opprustet og lagt fast
dekke pa.

Vegen er planlagt med vegklasse
I1I, vegbredde 4,0 m med mgte-
plasser. Med denne standarden
kan en ikke regne med at vegen
kan vedlikeholdes som helarsveg.
Store deler av vegen gar i hayfjell-
sterreng og ca. 3,5 km av den gar
hayere enn 1000 m.o.h. Hagyeste
punkt er like @st for Vardsvatn
med 1050 m.o.h.

Hovedmalet for

— ge reiselivsneeringen i
Sete:rd};ﬁ- og Sirdalsomrédetg

— Gi bedre grunnlag for indu-
striutvikling i Setesdalsomradet.

— Gi kortere sommerveg Oslo—
Stavanger.

Etter planen vil en starte vegbyg-
gingen varen 1986, og veere ferdig
hgsten 1987 eller -88. Vegen vil bli
bygget som entreprise med
Brokke—Suleskardveien A/S som

lanen har veert:

byggherre. Vegvesenet i Aust-

Agder skal lede byggingen.
Folgende finansieringsplan er

laft til grunn:

Tilskudd fra:

Valle kommune. . . kr. 3.300 mill.

Sirdal kommune. ..» 3.300 »
Tokke kommune...» 0.800 »
AAfylke........ .. » 1.060 »
Sira-Kvina kraftselsk.» 2.000 »
Brokke-Suleskardv. . » 6.240 »
Staten av midler til
distriktsutbygging,
sysselsetting og
skatteutjevning.. .. 12.300 »

kr. 32.300 mill.

Ved utbyggingen av «Brokkelin-
jar vil avstanden mellom Setesdal
(Hovden) og Stavanger bli 235 km,
Elens denidag(om Tonstad)er 366

m.
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I falge trafikkutredningen synes
en aktuell sommerdegntrafikk
(SDT) & veere pa 300 motorkjeretay-
er. En trafikkutredning som dan-
ner grunnlaget for beregning av
bompenger viser at det regnes
med 37.000 motorkjeretgyer i se-
songen.

Det er antatt trafikkmengde, ter-
reng og miljgforhold som har veert
avgjprende for valg av vegstan-
dard. Av hovedplanen fremgar det

at det skal bygges en-feltsveg med
dimensjonerende hastighet 60
km/t ogaltsa med 4,0 m vegbredde
+ mgteplasser. Vegdekke som leg-
ges er oljegrus.

For 4 kunne gjennomfgre vegan-
legget skal det%ygges 7 bruer, hvor
av Furestgyl bru blir den stgrste
med spennvidde pa 25,0 meter.

Grunnforholdene i terrenget der
vegen skal legges betegnes som
gode. Pa det hoyeste partiet av ve-

gen kan snedybden variere mel-
lom 1,10 og 2,10 m, mens omradet
yed Kvislevasskaret og Vardsvatn
ligger sveert utsatt til for vind.

De fleste grunneiere har — pa
visse vilkar — gitt tillatelse til an-
leggsstart, ogialt er det nedvendig
& erverve ca. 333 da.

Kostnadsoverslaget pa 25,3 mill.
kr. fordeler seg pa de enkelte par-
seller som vist i fglgende tabell:

Lengde Kostnads-
Parsell T, overslag Merknad
Holtesvingen—Krossen 2,0 2.0 mill. kr. Ny veg
Krossen—Furestgyl 1,7 0,4 mill. kr. Opprustning av nav. anlegsveg med dekke
Furestgyl—Rosskreppfjorden 20,3 22,6 mill. kr Ny veg
Rosskreppfjorden—Vest-Agder grense 1,8 0,3 mill. kr. Opprusting av nav. anlveg med fast dekke

Vestre tilkopling til Brokkegrenda er kostnadsberegnet til 0,2 mill. kr. og er 1kke med i totaloverslaget.
Forelgpig start for veganlegget er 20. mai i ar.

Som en liten kuriositet kan nevnes at i forbindelse med presentasjon av de-
taljplanen for «Brokke-linja» for alle bergrte parter + anbudsdokumenter
muy. er det kopiert bl.a. 8500 A3-ark som i vekt utgjor ca. 85 kg. Totalt ma vi
regne med at over 100 kg. papir er gatt med for 4 presentere planen for fylkes-
0 kommunen, kommuner, grunneiere, entreprengrer osv.

P 3 7S Y

SIRDAL

1:250 000

% PPFJ ORDEN
a >
S, VNS o £

o

Kartskissen viser vegsambandet Setesdal—Sirdal, hvor trafikken mellom Setesdalsregionen og Rogaland gar pa
Ruv. 12, Rv. 9 E-18 og pa E-76 til nordre del.
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FORMENN PA SKOLEBENKEN

7 millioner kroner kan vi spare pa
ett ar dersom vi bedrer dekkekvali-
teten. Dette kom fram under et
kurs for formenn i Vradal sist vin-
ter. 29 formenn og «aspiranter» var
samlet, og kurset var en folge av at
det for noen ar siden ble opprettet
formannstillinger i vegvesenet.

Det var overingenigr Helge Peder-
sen som i sitt innlegg hevdet at ved
a gke levetiden for vegdekkene med
ett ar vil vi kunne regne med en be-
sparelse pa ca. 7 mill. kroner pr. ar.

Med de tynne baerelagene vi har i
dag, sier det seg nesten selvatvima
stille strenge krav til kvaliteten pa
disse, sa Pedersen. I sitt innlegg
kom han videre inn pa flere tekni-
ske detaljer omkring kvalitetssik-
ring av beerelagene.

Emner fra arbeids- og lederpsyko-
logien hadde en sentral plass i det-
te oppleaeringstilbudet. Janne Book-
Jensen foreleste — og klarte pa en
meget dyktig og profesjonell mate a
gjore stoffet levende og interessant.
Hun understreket sterkt verdien av
a gi og fa oppmerksombhet, at vi gir
baderos ogris. — Og det aller verste,
sa hun, er ingen oppmerksombhet i
det hele tatt.

Videre snakket hun mye om kom-
munikasjon, — maten vi henven-
der oss til hverandre pa, — og da
med spesiell vekt pa kroppsspra-
kets betydning for kommunika-
sjomn.

Blant de mange interessante om-
radene Janne innvidde oss i, var
ogsa tema om positiv innstilling og
tenkemate, — «vinnere og tapere» —.
Hvordan blir jeg en vinner, osv. Og
til slutt, men ikke minst interessant
var det hun leerte oss om service o
om publikums forventninger ti
0SS som servicegivere.

Under posten «vegbygging» fikk
deltakerne presentert stoff om
masseberegning, vegprofildata og
stikning. Her fikk de i tillegg prave
seg med kikkert og nivilérpendel.
Forelesere var anleggsavdelingens
egne, Fremmerlid og Baasland.

Fra Vedlikeholdet var emnene
driftsplanlegging — arbeidsplaner,
arbeidsskilting og vurdering /rap-
portering om vedlikeholdstilstand-
en.

Guttormsen rettet sgkelyset mot
vedlikehold av skiltene vare. Er det-
te bra nok? — Og hvem har ansva-
ret? Det hersker ingen tvil, sa han,
— ansvaret ligger hos vegmesteren.

Men Guttormsen oppfordret like-

vel formannen til & fele et visst an-
svar her, — og f eks. rette opp et skilt
nar du kjerer forbi og ser at skiltet
er bayd.

Guttormsen gav ogsa deltakerne
en innfering i de nye arbeidsvars-

lingsreglene, — om vedtaks- og
varslingsblanketten og om vars-
lingsplanen.

Froysnes presiserte ngdvendig-
heten av god grefterensk og oppfor-
dret til vakenhet overfor uregel-
messigheter med hensyn til vedli-
keholdstilstanden. Han rettet ogsa
spkelyset pa siktsonen om vinter-
en.

I sitt innlegg om asfaltlapping
presiserte Solberg at det er viktig at
den massen som benyttes til lap-
ping holder hgy kvalitet. Forarbei-
det er meget viktig, fremholdt Sol-
berg og refererte til eksmpler pa
god og darlig lapping. Darlige lap-
per ligger 2—3 dager mens skikke-
ligutfertarbeid vareri 10 ar, sa han.

Siste kursdag deltok vernelede-
ren sammen med Ase Gjennestad
fra bedriftshelsetjensten. Arbeids-
miljelet var i fokus. Markussen tok
utgangspunkt i Arbeidsmiljslo-
vens §12, 14 og 18. (Tilrettelegging
av arbeidet, arbeidsgiverens plik-

BN

Klar for stikningsoppdrag. Birger Viki og Kolbjarn Ristel praver utstyret.
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ter og giftige og helsefarlige stof-
fer)Spesielt understreket han ar-
beidslederens ansvar nar det gjel-
derhandheving av denne loven. Vi-
dere pekte han pa problemet
«giftige og helsefarlige stoffer». Det-
te er et forsgmt, men et uhyre viktig
omrade som det tidligere har veert
rettet altfor liten oppmerksomhet
mot, sa han.

Gjennestad snakket om stay og
herselskader og fremhvet spesielt
hvor viktig det var at verneutstyret
ble benyttet.

Under paneldebatten til slutt ble
formannens arbeids- og myndig-
hetsomrade dreftet. Sgkelyset ble
bl.a. rettet mot mangelfull informa-
sjon, behov for a delta pa byggemg-
ter, og snske om gkt kunnskap pa
noen tekniske omrader.

Debatten var en nyttig begynnel-
se pa den avklaring som enna gjen-
star nar det gjelder formannens
oppgaver.

Sett under ett, kurset var en god
start pa en etterlengtet oppleering,
og vi ser fram til den videre oppfal-
ging som foruten & avklare arbeids-
og ansvarsomrade, ogsa vil inne-
baere praktisk bruk av nivellerkik-
kert og stikning.
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INGEN HOYERE.....?

«62.500 . . . siste gang» . .. Slik lad
detda auksjonarius Ole Steenfat lot
en utrangert Magirus lastebil skifte
eier under den arlige auksjonen
som fant sted pa Vegsentralen,
Skarpnes lgrdag i oktober.

Da auksjonarius startet showet
var det sa en kunne to og fele pa
spenningen blant de fremmatte.

— Skal vi vage a gi etbud? — Er det
bare skrapjern, eller...? Men

snart kom de forste litt forsiktige og
nglende budene, og etter hvert som
auksjonarius pisket opp stemnin-
gen, satt sedlene lgsere i lommene
til de fremmegtte. Magnfred Aslak-
sen ved maskinavdelingen opply-
ser til Sgrlandsporten at det er enk-
lere a bli av med det utrangerte ma-
teriellet ved auksjon enn ved den
tidligere tilbudsordningen.
Dessuten far vegvesenet mer

igjen for materiellet og vi blir kvitt
t, og det er ikke det minst viktige,
understreker Aslaksen.

Sa spers det hvem som ble mest
tilfreds denne gangen, maskinav-
delingen, han som fikk tilslaget pa
en defekt vannpumpe pa kr. 5- elft)er
han som dro hjem med lastebilen
til kr. 62.500°?

Innledende vegcup

Vurdert ut fra geografiske for-
hold og hvem som tidligere
har arrangert innledende tur-
neringer, er Aust-Agder vegve-
sens B.ILL. arranger for kam-
poppsettet i Gruppe 4.
Detbetyrat vilerdag 14. juni
skal mote Akershus og Tele-
mark vegvesen til dyst pa
Bjgnnes stadion, — om retten
til 4 mete de gvrige gruppe-
vinnerne til avsluttende kam-
per pa Oppland senere i ar.
Vi haper pa stor heiagjeng
fra egne rekker, og kampene
begynner kl. 10.30 med fol-
gende oppsett:
Akershus—Telemark
Aust-Agder—Akershus
Telemark—Aust-Agder
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Fullprofll pa E-18

I forrige nummer av bedriftsavisen
kunne vi i forbindelse med E-18 an-
legget @sterholt—Brokeland for-
telle at Abgbekken i kryssomradet
mellom E-18, rv. 417 og 418 skulle
legges i tunnel i stedet for kulvert
under fyllingen. Etter & ha vurdert
tre ulike alternativer til lgsning —
legge rgr i gammel bekk — fgring av
bekken i kanal langs rv. 417 og tun-
nelalternativet, bestemte vegvese-
net seg for det siste.

Kostnadsmessig ansa en alterna-
tivene med rer i gammel bekk og
tunnelprosjektet omtrent likt, men
fant at en pa sikt ville ha sterre for-
deler av a fgre bekken i tunnel, —
bade anleggsmessig og av prak-
tiske grunner.

Arbeidet ble pabegynt i uke 4, —
og med 3-skiftsordning antas job-
ben & veere utfert i lepet av 6—7
uker.

Det skjer i form av sakalt fullpro-
filboring, i det et borhode med dia-

En «pilotkrone» kan slites ut i lzpet
av et boroppdrag.

I'midten borstrangen med innebygd
spyleanordning som gar gjennom
den 145 m lange tunnelen.

meter 1,80 meter borer tunnelen
fortlepende i den dimensjon som
var bestemt. Etter at forarbeidene
med sprenging osv. i begge ender
av tunnelapningene var utfert i
egen regi, monterte et entreprengr-
firma sitt utstyr pa vestsiden av
innslaget. En borstreng pakoplet et
mindre borhode (pilot) borte farst
giennom den 145 meter lange tun-
nelen. Etter gjennomslaget ble pi-
loten frakoplet og borhodet med
diameter 1, 80 meter og pamontert
10 kuttere koplet til. Med en trekk-
raft pa opp til 200 tonn startet man
sa boringen av det 145 meter lange
hullet tilbake til utgangspunktet, —
da med en fremdrift pa 60—70 cm i
timen.

Inneiborstrengen er det en spyle-
anordning som fjerner utbort mas-
se etter som fremdriften er.

Pa grunn av fjellets noe darlige
kvalitet i omradet, kunne arbeids-

lederen opglyse at det kun var ngd-
vendig med ca. 70 tonns belastning
til dette oppdraget. Han kunne vi-
dere opplyse at totalt hadde de med
utstyr for 5—6 millioner kroner. Og
vi far et bilde av utstyrskostnadene
nar han nevner at en pilotkrone ko-
ster ca. 40.000,- og kan slites uti lg-
pet av et slikt boroppdrag. Pako-
plingsrgrene som er 1,52 m lange
koster hver kr. 25.000,- og av disse
hadde de et antall pa ca. 100 med til
Gjerstad.

Pa var forespgrsel kunne han vi-
dere fortelle at firmaet har hatt
oppdrag over hele Europa, og bl.a.
drenering av Besserudtjerneti bun-
nen av Holmenkollbakken med
tanke pa senking av vannstanden
vinterstid.

Inklusive forarbeidene for boring
avtunnelen, vil ledingen av bekken
giennom denne komme pa ca. kr.
1,5 millioner. Av dette skal Gjerstad
kommune etter avtale betale %.

- ®

Slik ser den endellge tunnelen ut
sett gstfra.

4 sende bildet ditt til fotokonkurransen.

— Tro det eller ikke — 2 bilder fikk vi! Om dette skyldes
manglende interesse eller rett og slett slagvhet — tar vi
ikke ha noen formening om. Men vi finner det ikke rik-

grunnlag.

tig & avgjere en fotokonkurranse pa sa spinkelt

— Derfor, — og folg ngye med na: VI UTLYSER KONKUR-
RANSEN PA NYTT.

— Premiene er fortsatt: 1. Fotobag, 2. Fotoalbum.
— Oppgaven: Hvem tar det beste vegaktivitetsbildet?
— Fristen: 15. oktober -86.
NB! De beste bildene vil bli benyttet som forsidefoto til
arsmelding og Segrlandsport.



SORLANDSPORTEN

NR. 1 — 1986 15

KJOR BIL OG SPAR PENGER

«Daukjgr bilen din, — og fa ned bensinutgiftene. Ikke bare
det, — du reduserer stgyen ogsa.
En bil som kjores pa 4000 omdreininger braker like mye

som 32 biler som kjares pa 2000 omdreininger.

Hvert ar betaler Vegvesenet ut sto-
re summer til stgyskjerming.
300 000 mennesker bor i leilighe-
ter eller hus der de plages sterkt
av trafikkstay.

Noe kan en gjore ved a stadig
skjerpe kravene til de ulike
motorenes lydniva. En konse-
kvens av dette er at bruktbilim-
portgrene ma kunne dokumente-
re bilens lydniva.

Mange av disse stgyplagene
kan reduseres om bilistene leerer
seg & kjere mer stille. Her vil de
ogsa spare drivstoff. Steysvak kjg-
ring er lik sparekjoring.

For a kjere stgysvakt bar du vel-
ge det hayeste giret du kan. Saab
kaller det 1-3-5 kjgring. Start i 1.
gir, skift raskt til 3. og sa fort du
kan legger du inn 5. gir. Ferst na
kan du gi «skikkelig» gass.

Motoren strever, men sa lenge
den ikke rykker, er det ingen fare.
Du bruker mindre bensin, og
drivstoffet utnyttes mer effektivt.
Turtallet er fremdeles lavt og stay-
en er sterkt redusert.

Moderne bilmotorer tar ikke
skade av slik kjering. (For de fles-
te bilmodeller gjelder dette fra ca.
1977—18.)

Na har mange biler gkonome-
ter. Uavhengige undersgkelser vi-
ser at disse ikke er 4 stole pa. De
vil ofte vise at forbruket er pa
topp nar det tvert imot er sveert
lavt.

Elektroniske kjgrecomputere i
dyrere biler gir riktig infor-
masjon.

Disse reglene for staysvak gko-
nomikjering gjelder alle typer
kjeretgy; personbiler, lastebiler,
sykler, etc., og bade for bensin og
diesel.
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Arsmate i pensjonistforeningen

Pensjonistforeningen holdt sitt ars-
mgte pa Bondeheimen i Arendal 3.
mars. Oppslutningen var meget
god. Omlag 60 medlemmer motte
opp.

Vi mintes forst medlemmer som
var falt bort siden siste arsmate.
Blant disse var formannen, Tellef
Risla. Nestformann, Harald Lauv-
land, som ledet arsmotet sa i sin
minnetale at Risla hadde veert initi-
ativtaker til foreningen, som har
rundet sin farste 5 ar. I alle disse
arene hadde Risla som formann le-
det foreningen pa sin lune og fine
mate.

Avviklingen av de vanlige arsmg-
tesakene gikk raskt og greit unna,
med andre innslag innimellom,
allsang, andakt ved Johannes Han-
sen og sang og musikk ved Johan og
Ragnhild Beisland. Turkomitéens
formann, Bjarne Haugemoen, la
fram forslag til sommertur, som
skal ga i dagene 19-21 august. Vi

vedtok & ha to overnattinger, pa to

forskjellige steder. Turkomitéen
fikk i oppdrag a utarbeide detaljert
program.

Foreningen er na inne i en grotid,
er i siget. Siste aret fikk vi storre til-
gang i medlemsmassen, bade av
medlemmer og stgttemedlemmer.
@konomien er i bedring. Vi gikk
inn i det nye aret med noe oppspart
kapital fra 1985.

Vi hadde hapet pa en orientering
fra Forbundet pa arsmgtet. Men
trygdeoppgjeret sto for deren, og
Forbundet kunne derfor ikke avse
tid til arsmatet vart. Som erstatning
hadde styret satt opp et annet inter-
essantemne, nemlig en orientering
om trygghetsalarm fra en represen-
tant fra Gregaard Systemer A/S,
Kragerg.

Vi husker vel alle fra valgkampen
sist hgst at helse- og sosialsektoren
var sterkt framme.

Etter stortingsvalget har debatten

fortsatt. Ett av spgrsmalene som de
politiske partiene na krangler om,
er om vi skal ha en sterk utbygging
av institusjonsomsorgen, eller om
viskal ga mer over til hva som er be-
nevnt som dpen omsorg. Iden apne
omsorgen bor den eldre som regel
hjemme, og fartil avtale tider besgk
av hjemmehjelp.

I den apne omsorgen kommer
trygghetsalarmen inn. Signalknap-
Een har den eldre hengende rundt

alsen pa dagtid. Om natten ligger
den pa nattbordet. Alltid like i neer-
heten om det skulle bli ngdvendig a
tilkalle hjelp.

Utbyggingen i denne sektoren
skal na overfares til kommunen. Et
fult utbygget varselsystem forutset-
ter en heldggnsbetjent vaktstasjon.
Da dette vil pafare kommunen ikke
uvesentlige utgifter, lar vaktstasjon
vente pa seg i enkelte kommuner.

Imidlertid kan signalsystemet
opereres ogsa uten noen vaktsta-

Salvesen (nestformann), 1. Vehus.

Her er det nyvalgte styret i pensjonistforeniﬁéghEémmen med foningens gode stéﬁespzl
venstre: A. Holmgren, H. Uldal, P Franksson, T. Bomvoll (kasserer), T. Lyngdal (sekr), H. Lauvland (formann), og O.
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sjon. Den eldre kan programmere
inn i systemet telefonnumre til
slektninger, venner naboer, som vil
bli varslet nar signalknappen tryk-
kes inn, uten at varslingen gar via
vaktstasjon. Sa, om kommunen
ikke er aktive, kan den enkelte eldre
etablere sitt eget varselsystem.
Dette systemet vi fikk demostrert
pa arsmptet, er et Aust-Agder pro-
dukt fra EB i Risgr. Kostnadsprisen i
dag ble oppgitt til ca. kr. 2.500,—.
Firmaets representant opplyste at
systemet har reddet mange liv, szer-
lig folk som bor i storby. Systemet
ma ogsa har sin szerskilte beretti-
gelse ute pa landsbygda med meget
spredt bebyggelse.
Da dette systemet gjerat folk kan bo
meget lengre hjemme enn man
tenkte seg for 10-15 ar siden, er det
noe nedslaende at det offentlige,

Hyggelig kaffeprat i trivelige omgivelser p-;i Bondeheimen.
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som ellers far byrdene med institu-
sjonsutbyggingen, ikke gir hel eller

elvis refusjon for anskaffelsen av
denne apparaturen. Men som van-
lig kommer vel det trege samfunns-
maskineriet ogsa etter hvert til at
refusjon ma gis.

Norsk Pensjonistforbund, Avd.
Aust-Agder, var representert pa ars-
megtet ved formannen, Andreas
Holm. Han hadde mange inter-
essante opplysninger fra arbeidet
Eé fylkesplanet og sentralt. Skatte-

omisjonen forslo jo som kjent at
vart seerfradrag ved likningen skul-
le falle bort. Med aktiv innsats pa
sentralt hold har vi fremdeles dette
fradraget i behold. Videre fortalte
Holm blant annet om arbeidet med
eldrerad i kommunen, og nevnte et
forslag om fri lege for pensjonist en
gang i aret.

Vegkontoret var godt representert
pa arsmegtet med vegsjef Harald
Gjerstad, fungerende administra-
sjonssjef Anne Sofie Samuelsen, og
som alltid var faste medhjelper, ad-
ministrasjonssekreteer Ingeborg
Vehus.

I sin hilsingstale nevnte vegsje-
fen blant annet at i den tiden fore-
ningen har eksistert har det alltidet
veert et godt og nezert samarbeid
med vegvesenet. Og dette vil vi fort-
sette med, sa han. Vi skal hjelpe sa
godt vi kan. Sannelig: hjelpen kom
raskt. Anne Sofie Samuelsen kune
nemlig fortelle at i forhandlingene
med organisasjonene var det ved-
tatt fra velferdsmidlene a tildele
foreningen kr. 4.000,— i 1986. Med
stor applaus til denne meldingen
sluttet et langt og godt arsmate.

Osmund Salvesen
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— Na ma dere hore etter -
sier bedriftslege Schel

— Hallo, er det Sgrlandsporten?

— Serlandsporten her, jal —

— Det er bedriftslege Schei her
du.Jegvil bare rette en varm takk til
veivesenet for hjelp til & finansiere
et herselstestbur som na er i bruk
ved bedriftshelsetjenesten i vare
nye lokaler i Teaterplassen 1. Horer
du det?

— Ja, jeg er ikke dev heller —

— Da er du heldig, for jeg kan for-
telle at det er en del steyproblemer
pa arbeidsplassen deres. I seer i for-
bindelse med bruarbeider hvor det
f.eks. bores pa begge sider av brua.
Og jeg har personlig konstatert fle-
re tildels betydelige yrkesskader
blant folk som arbeider med hand-
holdte borhammere, — og hersels-
skader er blant de fremste her. —

— Ja, men hgr na her dr. Schei, vi
har jo ereklokker og herselvern og
vernetgy og det ene med det andre.
Er ikke det nok, da?

— Jo, hvis folkene bare vil here,
det vil si lzere &4 bruke det verneut-
styret de har gratis tilgang til. Ta na
det eksemplet jeg nevnte med bo-
ring pa begge sider av denne brua.
Kanskje bruker borfolkene hgrsels-
vern, men de som jobber med for-
skaling eller stgping pa brua gar
uten. Det liksom vedkommer ikke
dem at det bores pa begge sider av

Nytt Hérselstestbur til kr 33.000,-
hos bedriftslegen.

— De hgrer kanskje
til de trege, de da?

— «Se og her kan
du si mye om, men na
kan viiallefall i prak-
sis fore medisinsk
kontroll med stgyut-
satte arbeidstakere
ved hjelp av harsel-
kontroll.

— Bergrer
mange, da?

— Det kan du stole
pa. Stgyindusert hor-
selskade er et yrkes-
messig problem som
bergrer et stort antall
arbeidstakere, og deres livskvalitet
kan reduseres. Horselsskade kan
medfere sosial isolasjon og samti-
dig redusere sikkerheten pa den ak-
tuelle arbeidsplass. —

— Sa na gjelder det for oss alle a
here etter hva du sier. —

— Ja, og na er meningen at horsel-
kontroll med audiometer — som vi-
dunderet heter — skal gjennomfg-
res pa alle arbeidstakere som utset-
tes for stogy med normal ekviva-
lentniva hgyere enn 80dB, eller et
maksimalt A-veiet lydniva hayere
enn 105 dB. Og la meg legge til at
bruk av herselsvern fritar ikke for
slik harselkontroll, og regelmessi-
ge kontroller skal med tid og stun-
der skje arlig. —

— Hvem — jeg hadde naer sagt hg-

dette

rer — til den mest utsatte gruppen i

«Unnskyldninger som kan adelegge horselen din» heter det pa denne plaka-
ten som finnes pa deren til testburet.

Steynivaet reguleres opp og nedved hjelp av dette
audiometeret, og overfares ti horselsklokker som
den undersekte har pa erene.

vegvesenet nar det gjelder 4 padra
seg stgyskader?

— Jeg har konstatert — som jeg sa
— til dels betydelige yrkesskader
blant folk som arbeider med hand-
holdte borhammere. Det er derfor
gledelig at ledelsens syn helt klart
er at handholdte borhammere ma
bort til et minimum, og at {jellbo-
ring med slike hammere ikke ma
veere sysselsettingsobjekt for veg-
vesenets faste folk. AMU henstiller
til ledelsen at all fjellboring som
kan utfgres med borvogner skal ut-
feres av disse, og at handholdte
borhammere bare ma brukes av de
faste folkene der hvor dette er abso-
lutt nedvendig. —

— Det hgres fornuftig ut! —

(MK)
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Vegmester Olav Nygard ved Valle
vegstasjon harikke bare sans for det
tradisjonelle i a bygge og vedlike-
holde veger.

Han har ogsa blikk for slike ting
som kan forskjgnne vegomradet.
Ogsa med tanke pa a bevare egenart
og byggemate.

Han har konstruert den type bord
og benker som er i bruk pa raste-
plassene i fylket vart. Dette har han
ogsa videreutviklet til en duksusut-
gave», og en av disse er plassert ved
vegkontoret.

Vegmester med sans for stil og tradisjon

Men var vegmester gir seg ikke
med dette. Det siste han har funnet
pa, er en type venteskur til bruk i
busslommene. Disse er utfert i lafta
temmer, og flere er allerede satt opp
pa busslommer i Setesdalen. Ingen
tvil om at dette er med pa a under-
streke byggestil og egenart i
dalfgret.

Det var derfor gledelig da vi fikk
melding om at var vegmester var til-
kjent kr. 5.000,— i premiering for
den type leskur han har konstruert.

Vi gratulerer!

Olav Nygard ved et av leskurene som er satt opp i Setesdalen.

(Foto: O. Brattfjord)
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Fra var «tsendte» vegmester Kare Karlsen, har vi mottatt tidenes forste (?)

VEGMESTERVISE

Melodi: «Rallarvise»

Ja, na vil vi synge her en liten sang.

Om no'n vegmestre som trengte skolegang.

Og hvis allting gar pa tverke, vil vi prgve om vi kan
starte dagen med & synge lite grann.

I det sene hgstveer nitten atti fem,

da de gamle vegmenn drog fra sine hjem.
For a leere EDB og den nye%ederstil,

var det enna fa som fortsatt var i tvil.

Blant de mange vegfolk som er samlet her,

finnes praksis, kunnskap, bondevett og mer.

Men vi gnsker mere lzerdom innen lederskap og jus,
derfor kom vi hit til tigerstaden nyss.

I fra rallartidens store, gamle tid.

Det var ogsa her at syning skapte strid.

Det var han som ledet arbeid, fram til god og edel dad,
for a bygge landet opp til slik det star.

I den tiden var det bor og feiselklang,

boret stod og dirret hele dagen lang.
Rallarsangen gikk i haye toner og med liv og lyst.
Men nar salven smalt og drennet ble det tyst.

Tiden er na blitt sa kort og veldig trang.
Kunnskapstrangen er na blitt en evig sang.
Alle ma pa skole ga, de som lzere noe vil.
Og i Trondhjemsveien skuffes lzerdom inn.

Alle mestre som til na ble regnet sma,
derfor hit til Oslo for pa skole ga.

For a laere vegens mal i den nye tidens form.
Og den styrker fortsatt oss som mestre ble.

I fra syning og til oss vegmestre sma,

etter skolens gang vi er blitt store na.

Vi skal styre riket vart med mange tusen vegers mil.
Med vart yrke gi vart land en god profil.

Vi som laerere vil ogsa veere med,

med vart eget vers om dem vi har fatt se.

Hvergang vi har skuet ned pa dere mesteremner sma,
har vi tenkt <hva skjer med norske veger na.

Alt fra norsk til jus er pugget ngysomt inn,

samt litt lederfag for arme ledersinn.

Men om litt gar inn, og halften ut, hva blir tilbake da,
nar avis og tipping ogsa plass skal ha.

I oppferselskarakter blir satt «bestatts,

eksemplarisk kjemmet sveis og reisning flott.
Frustasjon ble kvalt med pauser, hgylydt snork har ikke
veert,

takk fra leererne — vi foler oss bezert.

Vegmesterskolen 1985/86
Visekomiteen

VEGMESTEREN I SITT RIKE
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Kiart for norsk vegmuseum

P4 en konferanse om museumsvirksomheten i Statens Vegvesen nylig, ble de endelige planene for Veg-
museet pa Lillehammer presentert. Fra Aust-Agder deltok konsulent Arne Holt og formann Arvid Vind-
holmen.

| artikkelen nedenfor forteller Arne Holt Serlandsportens lesere mer om hva disse planene innebaerer.

DET F@RSTE SPADESTIKKET | JUNI
Museet skal ligge ved Hunderfos-
sen i Lillehammer kommune. Ste-
detharallerede utviklet seg til et tu-
ristsenter av store dimensjoner.

Ineerheten ligger @yer gjestegard
med Lilleputthammer, en kopi av
Storgata i Lillehammer ar 1900 i
malestokk 1:4.

Videre ligger her Hundefossen
camping, Fossekroa og Hunderfos-
sen lekeland. I lia ovenfor @yer gje-
stegard er det planlagt et stort al-
pinsenter.

Bade Lilleputthammer og Leke-
land har hatt enorm suksess, med
henholdsvis 100.000 og 250.000 be-
spkende sist sommer.

Norsk vegmuseum blir altsa na
en del av det totale tilbud som dette
omrade kan tilby.

Museet er tenkt med felgende
arealbehov.

Administrasjon, bibliotek,
mg@terom ca. 500 m?
Verksted, magasin og

tekniske rom ca. 800 m?

Utstillingsrom Eﬂ)—oﬂz En entusiastisk museumsbestyrer, Geir Paulsrud, fortalte konferansedelta-
£a.4.300m*  kerne at Norsk vegmuseum na er et faktum.

Konferansedeltakerne samlet. Foran fra venstre: Kjell Hegdalstrand, museumsbestyrer Geir Paulsrud, o.ing. Bjern
Sorlid, samt gjester fra Sverige, Danmark og Feerayene.
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Denne gamle maskinen blir i fremtiden & finne pa Norsk vegmuseum. Her fra befaring pa Berger Vegsentral,
Akershus.

Hele omradet er pa ca. 280 dekar.

I tillegg er det meningen a fore
opp en rekke eldre bygninger som
vegstasjoner, veggarasjer, vegvok-
terbolig, anleggsbrakker muwv.

Formalet med museet er a ta vare
pa minner i videste forstand om ve-
ger og samferdsel i Norge.

Det skal vise vegvesenets aktivite-
ter i fortid, natid og framtid og det
skal vise hva vegen har betydd og
betyr for samfunnet og enkeltmen-
nesket.

Arbeidet med museumsbygnin-
?ene vil bli igangsatt i ar og ventes

erdig i lopet av neste ar.

Som leder av museet er ansatt
mag.art. Geir Paulsrud. I tillegg har
konsulent Kjell Hegdalstrand fatt
arbeidsplass ved museet.

Museet er tenkt 4 bli en for-
skningsinstitusjon med hovedan-
svar for den historiske utvikling av
landevegskommunikasjonen,
samtidig som det skal virke attrak-
tivt pa4 publikum. Museet og fri-
luftsomrade rundt vil bli lagt opp
slik at det gir muligheter bade for
rekreasjon og opplevelser for folk i
alle aldersgrupper.

Det er ikke meningen at de lokale
museumssamlingene rundt om i
fylkene skal opphgre etter at muse-
et er ferdig.

Selv om de stgrste attraksjoner og
samlinger vil bli knyttet til museet
pa Hunderfossen, er det fortsatt
meningen d holde liv i de lokale
samlinger ved de enkelte veg-
kontor.

Derfor vil vi igjen minne alle veg-
folk pa at vegkontoret fortsatt er in-
teressert i alle gamle vegminner fra
«forna dam. Vet du om noe gammelt
utstyr, materiell eller maskiner
som har tilhgrt vegvesenet, — eller
har annen tilknytning til veg, — sa
meld fra til oss. Seerlig er vi interes-
sertigamle bilder. Vi kan fotografe-
re av bildene slik at originalbildene
kan leveres tilbake.

Spgrsmal om museale ting kan
rettes til Arne Holt pa vegkontoret,
som vil veere behjelpelig i slike
sporsmal.

Hvis alt gar etter planene kan vi
altsa til neste ar gnske vel matt til
}fért eget vegmuseum pa Hunder-

0ss.

Ledelsen og de ansattes organisa-
sjoner har na oppnevnt/valgt nye
representanter til AMU som har
fatt felgende sammensetning for
1986—1987:

Fra ledelsen:
1. Adm.sjef K. Lindeberg
2. Vegsjef H. Gjerstad

ARBEIDSMILJOUTVALGET 1986-1987

3. Overing. K. Birkeland

4. Overing. H. Cappelen Aas
Varamenn:

Overing. K. Nylund
Driftssjef O. Dukefoss
Plansjef H. Colbjgrnsen
Bilt.s.sjef ].G. Andersen

Fra de ansatte:

1. Hovedverneombud/fagarb.

A. Strand (NAF)

2. Hovedtillitsmann P. Lgvdal
(NAF)

3. Maskinfgrer T. Haugen (NAF)
4. Avd.ingenigr PY. Knudsen (SBF)
Varamann:

Insp. H. Solberg-Jacobsen (BTTF)
Oppsynsmann K. Hagelia (NVF;
Kontorassistent D. Iversen (ELF
Maskinfgrer H. Berntsen (NAF)
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Som del fleste er kjent med, er vi na i full gang med
a giennomfgre en rekke kurs for oppsynet.

Og nylig ble kurs i «Arbeidsledelse» gijennomfart.

Malsettingen var a gjore oss i stand til a ivareta
vare lederoppgaver pa en bedre mate.

Til & hjelpe oss med a4 na denne malsettingen,
hadde vegkontoret bl.a. engasjert Scandinavian Ser-
vice School, — og med Janne som foreleser.

To dager brukte vi pa mgtet med Janne. Et mote
som vel de fleste av oss vil huske i lang tid framover.
Gjennom en inspirerende mate a formidle kunns-
kaper p4, klarte hun & holde den store forsamlingen
av ledere pa alle plan vaken fra begynnelse til slutt.

Gjennom kurset fikk vi nye kunnskaper om tiden
som ressurs, serviceoppfatninger, hjernen var, tran-
saksjonsanalysen, stress, resultatet av var positive
og negative oppmerksomhet m.m.

Andre del av kurset var i store trekk viet tidsplan-
legging, mater og resultatrettet ledelse. Alt sammen
meget interessant og leererikt. Hapet er bare at vina
ma klare 4 fglge opp de fine intensjonene.

Lederutvikling bgr vaere en kontinuerlig prosess
som ikke ma slutte med gjennomfgringen av dette
kurset. Vi har fatt mange impulser som vi kan arbei-
de videre med, og pa den maten ogsa bliistand tila
ivareta vare lederoppgaver pa en %ornuftig mate.

Til slutt vil vi gi positive «strokes til Tone for opp-
legget og giennomfaring av kurset. Og skal det vaere
litt negativt, sA matte det veere at vi nok burde brukt
mere tid pa siste delen av kurset. Men sett under ett
var kurset meget bra, — og vi haper fortsettelsen av
kurspakken blir like positiv.

Torbjern Borgi

«Helt topp. Takk for alt du har gitt oss i lepet av disse
to meget interessante dagene», var Halfdan Mar-
kussens kommentar i sin takk til Janne.

(Foto: Olav Evensen)

Asfalteringssesongen er startet og ar-
beidene gar for fult.

I ar skal det for vedlikeholdsmidler leg-
ges 45.000 tonn pa riksveger (verdi 21,6
mill kroner) og 20.000 tonn pa fylkesve-
ger (6,5 mill.

ASFALTERINGSPROGRAM 1986

kroner). For anleggsmidler skal det leg-
ges 17.000 tonn til en verdi av ca. 8 mill.
kroner.

Pa riksvegnettet er det fglgende strek-
ninger som skal asfalteres:

Ved V. Vallesverd

Sandstg—Kongshavn

E-18 Sendeled—Akland Rv 9 Stremsbu—Stoa Rv410 Krggenes—Songe
»  Akland—Vinterkjeer » Brastad—Libru » IArendal
»  Tveite—Remyr » Ved Osedalen Rv412 Hovde bru—Nelaug
»  Fiane—Goderstad » Ved Hatveit bru Rv415 Svinvika—Ubergsmoen
»  Vaje—Brekka Rv 12 Nesmoen—Ellingstjenn » Ubergsmoen—Gjerulstad
»  Dalen—Stglen »  Ved Frgysnes Rv416 Ved Akland
»  Stelen—Stoa » Flateland—Reimarmo Rv417 Ved Renstal
»  Ramper ved Harebakken = Rv 39 Solas—Rislandsfeta Rv418 Asbg sag—Egddalen
»  Vik—Ugland »  Amli—@y Rv418 Ved Egddalen sentrum
»  Risdal—Molland » @y—Bjorevja Rv420 Skarpnes—Vik
»  Omre—@sterlad » Sanda—Telemark grense » I Grimstad sentrum
»  Ved Dalene bru Rv409 Skudereis—Hefte
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Seismiske malinger for ny Skagen bru

Stiplet linje antyder plasseringen av ny Skagen bru.

I Sgrlandsporten nr. 2 ifjor fortalte
vi at «noe» var gatt galt med Skagen
bru pa fylkesvegen inn til Bjgrgum
i valle.

Tldlli re hadde en problemer nar
t joretgy befant seg pa brua i

et brubjelkene vippet opp fra la-
grene. Nar kjoretoyet neermet seg
enden pa brua falt bjelkene tilbake
pa plass med stor kraft.

For & forhindre dette kraftige sla-
get ble det montert en festeanord-
ning mellom brubjelke og landkar.
Deler av denne viste seg a veere for
svakt dimensjonert, og gikk i styk-
ker hgsten 1984.

Det var denne skaden som farte
til gkter om at brua holdt pa a dette

En gjennomregning av bruas
bareevne har gitt 8 tonn tillatt ak-
seltrykk og 26 tonn tillatt totalvekt.

Dette er imidlertid for lite med tan-

ke pa effektiv transport av feks.
temmer.

Selvom en ny bru vil koste mange
millioner kroner, harvegvesenetal-
likevel valgt a utarbeide forslag til
en slik. Denne er foreslatt ned-
strgms for naveerende, og i den for-
bindelse var det aktuelt a underse-
ke lpsmassetykkelsen ved nytt
pstre brukar.

Et konsulentfirma ble engasjert

til & foreta refraksjonsseimiske un-
dersgkelser, og med hjelp fra vare
mannskaper b%e arbeidet utfertija-
nuar i ar.

Da strgemmen i Otra viste seg a
veere sa kraftig at det kunne veere
fare for mannskapene ved monte-
ring av utstyr fra bat, ble utlegget i

elven utfgrt pa en spesiell mate.
Prinsippet med seismiske malin-
ger erat det langs utstrukne — rette
— malelinjer utsettes geofoner
(seismometrer) vanligvis pa hver 5.
eller 10. meter i lengderetningen. I
skuddpunktet f.eks. for hver 30. el-
ler 50. meter i disse malelinjene av-

Geofoner blir satt ned i bakken med 5 meters mellomrom. Fra geoj%nene le-
des elektriske impulser gjennom kabler til en skriverenhet.
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fyres sma sprengladninger. Avstan-
den mellom ladningene og ladnin-
genes storrelse er avhengig av dyb-
den til fjell og den alminnelige
markforstyrrelse i maleomradet.
De trykkbglger som hver spreng-
ladning forarsaker, forplanter seg
med forskjellige hastigheter i de
forskjellige typer l@smasser, varie-
rende mellom 400 m/s i lest lagrede
drenerte sandmasser opp til 2.800
m/s for hardt pakket bunnmorene
under grunnvannsniva. I fast fjell
varierer forplantningshastighete-
ne mellom 4.000 og 6.500 m/s.
Trykkbglgene forplanter seg di-
rekte gijennom jord og etter refrak-
sjon fra dypereliggende lag til geo-
fonene. Disse er fglsomme for
trykkbglger og omformer disse til
elektrisk energi. Fra geofonene le-
des denne elektriske impuls gjen-
nom kabler til en sentral skriveen-
het plassert neer malelinjen.
Skriverenheten bestar av en for-
sterker og et registreringsapparat
med remse med tidsskala (seismo-
gram) som mates frem i registre-
ringsapparatet med hgy hastighet,
fas trykkbglgenes gangtider Smalt i
millisekunder og deler derav) fra et
skuddpunkt til hver av de utlagte
geofonene. De gangtider som seis-
mogrammene viser, overfores til et
vei-tid-diagram. Ut fra disse gang-
hastighetskurver i vei-tid-diagram-
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Skriverenheten — en ABEM Terraloc Mark Il registrerer signalene og overfao-

rer disse pa en filmremse med tidsskala.

met kan tykkelsene av de forskjelli-
ge hastighetslagene i lgsmassene
ogdermed dybdertil fjelloverflaten
vurderes og beregnes. Videre bere-
gnes trykkbglgenes hastighet i fjel-
let, hvilket %ir et bilde av fjellets
overflatekvalitet, knusningssoner
og bergartgrenser. Iarbeidet pa Ska-
gen bru ble det brukt bl.a. 2 kabler,
en pa land og en i elva, med tilsam-
men 14 geofoner.

Det undersgkte profil startet 12 m

fra vestbredden, hvor det er fjell i
dagen. I lengdemal 2,5 m ble det
funnet lgsmassetykkelse pa 3 m.
Videre gker tykkelsen forholdsvis
jevnt til slutten av profilet, hvor
dybden til fjell er ca. 25 meter. Dyb-
de under nytt gstre brukar er ca. 16
meter.

Konklusjonen ut fra den seismi-
ske hastigheten var at det stort sett
er middels fast lagret sand/grus un-
der grunnvann.

Kan du tenke deg 45 pas-
sasjerfly av typen Bo-
eing 737 oppstilt pa rad
og rekke? Vanlige, store
passasjerfly av den ty-
pen som trafikerer nor-
ske  innenlandsruter.
Kan du tenke deg alle
passasjerene i disse ma-
skinene drept? Da vil du
ha fatt inntrykk av hvor
mange personer som
fryktes drept pa norske
veier frem mot ar 2000.

Trygg Trafikk og Tran-

far en uendret ressurssituasjon i
arene som kommer, vil vi frem til
ar 2000 ha minst 5 600 drepte og i
underkant av 170 000 skadde, he-
ter det i Trygg Trafikks arsberet-
ning for 1985. Antall drepte tilsva-

Minst 5 600 trafikkdrepte fram til ar 2000

Ville luftfartsmyndighetene akseptere samme utvikling

ot
B o

sportgkonomisk insti- & MR e WS &
tuttharifellesskapkom- 16 personer ble drept pa Aust-Agder-veiene i fjor.
met frem til at dersom vi

rer temmelig ngyaktig alle passa-
sjerene pa 45 Boeing 737-passa-
sjerfly, elleromlag 3 ulykker arlig.

Dette er en utvikling som det of-
fentlige ikke burde akseptere
uten at spesielle tiltak blir satt i

(Foto: Agderposten)

verk. Vi kan i denne forbindelse
legg til at det i l@pet av de siste 15
ar er drept 6681 og skadet
165 449 mennesker i trafikkulyk-
ker pa norske veier, heter det i ars-
beretningen.
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HII.SEN FRA «OPPSYNSMANNSKLASSEN»

Det var med blandede falelser jeg
sist hgst dro til Oslo for a tilbringe
et ar pa skolebenken.

Et ar med 2-arig fagskolepensum
som i tillegg er krydret med vegve-
sen fag ville ikke bli noe hvilear.

For jeg reiste ble jei av tidligere
elever gjort oppmerksom pa de
kummerlige boforholdene. Brakka
var trang, og nar en vasket golvet
vinterstid, la isen seg som en skay-
tebane. Og under brakka bodde en
uteligger, — med mange ars an-
siennitet!

Fullt sa ille var vel ingen av dele-
ne. Uteliggeren hadde forlatt brak-
ka for flere ar siden, og etter at jeg
fikk tak i vifteovn er det heller ikke
lenger noe problem a holde var-
men. Men en opplevelse av «perma-
frost» har jeg i friskt minne. Dette
skyldtes riktignok et uhell pa
grunn av en jordfeilbryter som ko-
plet ut.

Temperaturen i Oslo var +20° C
da jeg dro hjem pa juleferie. Da Jeg
kom tilbake, var den steget til 0°
noe som ikke var tilfelle inne i brak
ka. Alt som kunne fryse, bade i hyl-
ler og i kjgleskap var stivfrosset. I
vannbatta sto en diger klump med

o Y

Her er det Gudmundsen fra Buskerud og Hagesether fra Hordaland som

strever med Compagen.

is. »Svigermors tunge» sto fin og
struttende — med den forskjellen at
den hadde skiftet farge. Morgenen
etter hang bladene utover. I vann-
betta var bare en smal rand rundt

Fire dager i uka foregar undervisningen ved Sofienberg tekniske Si;bfe.

kanten smeltet.

Skoledagene begynner kl. 08.00
og holder pa til kl. 15.00. Undervis-
ningen foregar pa Sofienberg Te-
kniske Fagskole sa neer som hver
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Brakkebyen pa Rommen, med Stovner i bakgrunnen. Aust-Agderbrakka er nummer to fra hayre.

fredag. Da er vi pa Veglaboratoriet.
Til jul hadde vi avsluttende eksa-
men i matematikk, fysikk og meka-
nikk. Det siste var uttrekksfag. I
juni skal vi opp i anleggsteknikk og
betongkonstruksjon samt et ut-
treksfag. Fer skolen slutter i juni
skal vi pa en tre dagers tur til Sveri-
ge hvor vi blant annet skal besgke
Svenska Vigverket.

I lopet av hesten har vi veert pa
fem ekskursjoner i tilknytning til
fagene anleggsteknikk og husbyg-
gingsteknikk. Vi har besgkt Atlas
Copco pa Langhus, og pa Dal har vi
sett pa et datastyrt sprengningsop-
plegg som Akershus vegvesen har
tatt i bruk. Dessuten har vi veert pa
Christiania Spigerveerk, Norsk Tre-
teknisk Institutt og pa en bolig-
blokk under oppfarelse i Oslo.

Ellers er det lite vi har sett av Oslo
dette aret. Hver eneste kveld er vi
opptatt med lekselesing og selvstu-
dium, sa her finnes ingen fritid-
sproblemer. Lysloypa ligger neer
opptil der vibor, og den eneste form
for avkobling er en skitur av og til.

Miljoet er godt bade i klassen og i
brakkeleiren. PA Rommen bor vi 7
mann som alle er med pa a skape
en god atmosfeere. Dukker det opp
faglige problemer — som det selv-
folgelig ofte gjor, prever vi 4 hjelpe
hverandre sa godt vi kan. Denne
form for utveksling er med pa a
hayne det faglige niva i klassen.

Det sakalte tilleggsaret for ansatte
i vegoppsynet er na i ferd med a ga
over i historien. I fjor var det fgrste
aret med ny ordning — 2 arig tek-
nisk fagskole pa 1 ar, med gammel
ordning som alternativ. Na finnes
det ikke lenger noe alternativ, sa de

= : é

Ingenior Brahde underviser i betongkonstruksjon.

som gnsker & ta dette aret ma veere befale at du gjer alvor av dine pla-
forberedt pa et hardtarbeidsar. Det- ner. Det er uvisst hvor lenge dette
te er ikke ment som noe skremme- tilbudet star ved lag.

skudd. Jeg vil snarere tvert imot an- Herman

JULETREFESTEN

Har du kastet loddene? Hvis ikke, — se ngye pa dem, for falgende ge-
vinster har enna ikke fatt vinnere:

Lodd nr. Rad E 41 Mercedes lastebilmodell .......... gev.nr. 10
s gl D R T m—— gev.nr. 37
Loddnr BIAP 4 Smiverldgy .......ccov covmnnnswunss gev.nr. 39
Loddnr. HvitK 26glass ......................... gev.nr. 58
LoddnrRedR72Bordsalt ........................ gev.nr. 69
Loddnr RedE36Bordsalf ...:..vvvvvvinimmosavees gev.nr. 88

Kontakt vegsentralen ved M. Aslaksen.
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Sorlandsporten har losning
pa Nidarkretsens problemer!

I Agderposen for 24. - -
mars kunne vi lese om S . Chrrc ™ i Bora S e

lekkasjeproblemer ved

Heftingsdalen sagppel- Heftlnngalen lEkker'
fyllingsanlegg. I repor- SR 4
tasjen vises det til at to = )

av hgydedragene ma
betjenes manuelt.

Denne problembeskri- JEEEEES : Fra dammen ‘gar det en sige:

velsen satte fart i re- L W vannsledning over mot Skibvig i
: : : Moland. Denne ledningstraséen

dakS] ODET OF Vi kan i o e p passerer fire hoydedrag. Va

dag brm%e falgende SRSSTED EEAVI o toln £l & Bt

forslag til bedringav |2 - et Kan se

forholdene... P - siteten er for liten, men man kan

heller ikke se bort fra at det er luft i

var vakthavende for vann-og av-
'qpsanlegg i Nidarkretsen i helgen

G Ny A\ ) ;
A P €
—A r J&au@@
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Det var mye bi-
lprat, og mye god
bilkjering som
ble vist pa Skarp-
nes vegsentral 5.
mai da arets ratt-
mesterskap for
yrkessjaferer ble
avviklet. Norges
Rutebilarbeider-
forbund sam-
men med vegve-
senet sto for ar-
rangementet.

Konkurransen
kjores over hele
landet, og det
blir finale for de
beste i Oslo 7.
juni. Og, som ro-
sinen i pelsa, de
beste her kom-
mer til verdens-
mesterskapet i
Holland til hest-
en.

Det ble kjort i fire klasser, —
nemlig buss, enkel lastebil,
vogntog og semitrailer. Delta-
kerne ble fgrst presentert for
en teoretisk preve, der det var
spersmal fra trafikkreglene, og
spgrsmal om skilter. Deretter
var det ferdighetskjoring pa
tomta pa Skarpnes. Her var det
om a gjgre a beregne bilen i
heyde og i bredde, og a vite
hvor hjulene var plassert.
Mange av prgvene var ganske
vanskelige, og det ble som sagt
prestert mye god kjﬂring.

Vegvesenets sjafgrer forsyn-
te seg gradig av premiebordet.
I lastebilklassen tok vi de 5
forste plassene, mens ingen
fra vegvesenet stilte opp i de
gvrige klassene.

I tillegg til hovedkonkurran-
sen ble det ogsa kjert en spe-
siell «vegvesenklasse» med li-
ten lastebil, en sakalt 512-bil.
De beste av vegvesenets sjafo-
rer kommer til en egen vegve-
senfinale i Oslo 14. juni, —
sammen med veghgvelfgrere
som tas ut pa annen mate.

Dyktige sjaforer i

lokale
handleren, Bjgrn Osmundsen

Den Mercedesfor-
hadde stilt biler til disposi-
sjon, og representanten for
Norsk Rutebilarbeiderfor-
bund, Trygve Elséas, sa i sin tak-
ketale ved premieutdelingen
at dette var det best organiser-
te og gjennomferte arrange-
mentet han hittil hadde veert

Vegvesenet

s A

med pa under sin reise landet
rundt. Vi lar takken ga videre
til den lokale komiteen fra Ru-
tebilarbeiderforbundet med
Harald de Presno i spissen, til
Biltilsynet, Bjgrn Osmundsen,
Blakstad Yrkesskole, og alle de
andre som bidro tilet godt ar-
rangement.

TK. Floystad
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VINTERVEDLIKEHOLDET | FOKUS

Arets internasjonale vintervedlikeholdskongress fant sted i Tammer-
fors i Finland i slutten av februar. Var vedlikeholdssjef, Kjetil Nylund,
var blant deltakerne, og nedenfor referer han noen av de viktigste
punktene fra kongressen.

Omlag 500 representanter var
samlet til Piarc’s (The Perma-
nent International Association
of Road Congresses) vintervedli- ; @
keholdskonferanse i Tammer- l

i
e
;
5

fors. De fleste var europeere,
men ogsa det fjerne gsten varre-
presentert med deltakere fra Ja-
pan. Fra det norske vegvesenet
deltok ca. 20 personer.

Forelesningene ble oversatt til
tre sprak, — engelsk, fransk og
finsk.

Vintervedlikehold av veger og
gater er en vesentlig del av veg-
vedlikeholdet i de land der sng
og is skaper problemer for vegt-
rafikken. Store gkonomiske
midler settes inn hver vinter for
a sikre framkommelighet og tra-
fikksikre veger og gater, og det er
vesentlig at midlene brukes sa
effektivt som mulig.

Den kjempestore Pirkkahallen brukes ogsa til innenders friidrett.
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Hensikten med kongressen
var a diskutere problemene i
vintervedlikeholdlz:t fra forskjel-
lige vinkler samtidig som en
skulle peke pa mater a lgse pro-
blemene pa.

Kongressen tok for seg folgen-
de emner:

— Bestemmelse av standard
pa vintervedlikehold sett i for-
hold til kostnadene for vegbru-
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kerne og vegvedlikeholdet.

— Vintervedlikehold og tra-
fikksikkerhet.

— Vedlikehold av gang- og syk-
kelveger.

Itilknytnig til konferansen var
det en stor utstilling av vinter-
vedlikeholdsmaskiner og ut-
styr. Det ble ogsa vist hvordan
vegmeldinger basert pa EDB
kan fungere.

Det var dessuten lagt opp til en
ekskursjon til et sted som heter
Teisko der det ble demonstrert
brgyting i stor fart samt sngfre-
sing. I tillegg viste en av Fin-
lands store racerkjorere sine fer-
digheter pa glatt veg.

Forelesningsmaterale pa en-
gelsk kan lanes hos undertegn-
ede.

Kjetil Nylund

b i 5

Frau

tilliﬁgen av ulike typer vintervedlikeholdsutstyr.

Maskiner og utstyr for 6.9 millioner

Maskinavdelingen kan opplyse at det er sa godt som i orden at fglgende maski-

ner og brakker vil komme oss i hende i lapet av 1986:

I-1: 1 hjullaster Volvo 4200 B, universalmaskin..................... ca. kr.  572.000;,-
1 EGONAIPIOR (ITRERIBE, . . ..v vce corc mom o €t o s v i 4 ke 1 » » 36.000;-
[-2: 3 WREEENVEL T TR . o o coosemomin o s o . g et i, b g S O o 05 0 » » 1.115.400,
L EHETIERIEE .. v soor o oo e oo oo oo ok 9 4 o e B G0 0 L 0 -3 » 9 27.000,
I-5: T BERIIEIRE, «on oo mim v o i o 6 s oo 0 s s e s » » 144.000,
1 feiemaskin. ... ... i »o» 52.000,-
I-6: 1 Mercedes i 512-grUPPen. . . ..o vitit ittt e e e » »  410.000;
Lab: 1 SIRERIABION .« oo v v viv s 5w s b 0 5 6 1 6 5 R 6 » » 17.000;
1 Mercedes LN 1117 m/kran (grunnboring). .. .................... » »  500.000,
1 AB2 grunnboringstraktor (Variotrac). . ........................ » » 1.100.000;
m/fjelll%ontrollborutstyr
Anlegg: 1 sravernasldn Uat 238« csisme s snns s i s s 0mss s @me iy ownes s » »  980.000,
B ORET T TIBB s i 1 8 v 5 s o st s o ks Moo b s 6 » »  850.000;
Dessuten 1 stimkjele (Hushovd)................. ... i » »  90.000,
1 greft-grusutlegger, mobil. . . ....... ... ... . . » »  81.600;
8 mobiltelefoner. . ... .. ... » »  235.000;
70 NRKTAIOOT . . . ot ottt ettt e et et e e e e » » 150.000;
7 kontorbrakker
1 motebrakke
1 yvaske/torkebrakke mifoalelt: .. oo cvvvanviisississvisscissnsnnsens alt » » 450.000,

+ diverse mindre maskiner.
Totalkostnader for maskininnkjgp muv. blir i ar pa ca. 6.9 millioner kroner.
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Disse tre vegbildene har samme riksvegnummer — hvilket?
—Svar pa nest siste side!

Fra L.K. Moland
har vi fatt utlant
dette bildet som
tydeligvis er fra en
bruédpning.

Men fra hvilken
bru — og nar?

Er det noen som
kan hjelpe oss?
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" VERN 0G HELSE

1. Pasienten er bevisstlgs.
— Stabilt sideleie. Alle bevisstlase som

puster selv,skal ligge i stabilt side-
leie.

2. Pasienten puster ikke
— Fri luftvei. Bey hodet bakover.

— Fjern dapenbare fremmedlegemer
fra munnen. Dersom pasienten ikke
puster, start kunstig andedrett
(munn-til-munn-metoden), og for-
tsett med det til pasienten puster
selv eller blir overtatt av mer kvalifi-
sert personell.

3. Pasienten har hjertestans (er puls-
los)

— Start utvendig hjertekompresjon og
kunstig andedrett.

4. Pasienten blor

— Stans blgdningen ved & trykke med
fingrene mot det blgdende stedet.

— Legg en trykkbandasje.

— Plasser den skadede legemsdelen
hoyt.

— Dersom en arm eller et ben er revet
av helt eller nesten helt, legg en
omsnegring helt ned mot skade-
stedet.

5. Pasienten har sirkulasjonssvikt

— Huden er blek og kald, pulsen er
rask, den skadede er omtdket og
terst.

— Legg pasienten flatt med bena hayt
(ved bevisstlashet: stabilt sideleie,
ogsa da kan bena legges hayt).

— Hold den skadede varm og terr.

— Lindre smerter.

6. Overvadking

— Skadede ber ikke ligge alene.
Dersom det er mulig, skal hver
skadet ha kontinuerlig tilsyn. En
rolig og vennlig opptreden fra hjel-
pepersonell er av stor betydning.

— Skadede som ma ligge alene, skal
ligge i stabilt sideleie.

Den forste livreddende hjelp

Den forste hjelp

Bevisstlese som puster: Stabilt sideleie.

Bevissilase som ikke puster: Kunstig
andedrett (munn-til-munn) og eventuelt
ogsa kunstig sirkulasjon (hjertekompresjon).

Forebygg sirkulasjonssvikt og overvak
pasienten.

Karl J@rgeséﬁ

sluttet i vegvesenet 31. januar i
ar.Bak seg harhan mange fine ar
med gode arbeidskamerater
Han bedyrer at vegvesenet har
veert en god arbeidsplass.
Og selv om han na gleder seg
over pensjonisttilveerelsen, vil
han nok i blant savne det gode
arbeidsmilj@et i vegvesenet, sier
han til Sgrlandsporten.

Sorlandsporten
gratulerer!

60 ar: 10. juni
Johan A. Johansen

50 ar: 10. juli
Arne W. Lauvland

50 ar: 12. juli
Bjern Andreassen
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NY PREMIE TIL HELDIGE KRYSSORDLOSERE!
Det er gledelig & konstatere den stadig skende interesse for var kryssordoppgave. Hittil har de heldige vin-
nere mottatt Sfinx konfekt i premie. Men na er tiden inne for forandring. Ny premie erna en 42 cm lang por-
selensfigur, (Porsgrund) neermere kalt «den rgde kavalers.
Sa, — kom igjen. Her har du gode muligheter til 4 skaffe deg vakker veggpynt.
KRVSSORD S
1986
13
A ‘
18 2L |25
30 (31 36
37 8
41
L6 L7 (48
52 53 b
ﬁ 58 59
61 62
6L 65 66
68 70
n |12 73
81 82 86
87 88
92 93 94 95 96
97 98 99 1 101
102 103 [104 105 106 107
108 109
(s =g
Navn:
Adresse:
Losningen sendes innen 20.6.86 til Sgrlandsporten, Aust-Agder Vegkontor, Postboks 173, 4801 Arendal
Vinnere av julekryssord ble: Sverre H. Stokke, Vegdirektoratet.
Sgrlandsporten gratulerer og oversender Porsgrunn Porselens «rgde kavalers.
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VANNRETT 63. Overse 3. Yrke 48. Tone
1. Skikunsten 64. Vaeske 4. Ost 49. Ordtak
ﬁ IS)'?erd o gg il“%?f?men (gl.rettskr) g guttenayn (ikke norsk) gg ;ly "
. : . Ergo, ...a 4
15. Nektelse 70. Stable 7. Strgﬂ ER Ra(;:pe
16. Hav 71. Spleise 8. Svarord 62. h
18. Likt o 73. Er det mange av i dag 9. D‘;ﬂ?})( 65. gaﬁjgggt’ sl
e 10 Snleleenet) 66 Teana
. : . Na . Sted i Aurlan
26. Predikanter 83. Rays 12. Vokaler 72. Person
gg gprg gg Uro 13. Retning ) 74. Kjgretpyet
- Linjen . By 17. Styre pa arbeidsplass 75. Ekspropier, .....n
35 Mang &7 Lorden 15 e el
: : . Vokse . Gu
37. Vakum 88. Musikkinstrument 20. Etser 78. Ake;nne
ig- ];fgé en gg- g;;nullstoff 21. Htlemmelig domstol (tysk)  79. 8.1—13.—5.
. . 22. Blomst 80. Ole Eriksen
ié- %t:gggavn gé- g;r;gsluttet, ----- a. 23, Kc_;)nsonanter 86. 'mtek ¥
. &L . 25. Isbre 89. Merke, .. kk
43. Mildveer 97. Anlegget 27. Pure 91. Merkedag
46. Omformer 98. Kan veere til hindre for 29, Motta ufrivillig 93. Vind
50. Jentenavn trafikken 30. Har vist seg & veere nyt-  95. Skalk
g o Hiees el
. . . Kjempestore, .....s... . t
53. «Ildsted» 105. Kommunikasjonsmiddel 33, rﬁ)re ¥ Knutsen 101. Lekero
55. Forfatters mellom- 108. ZAresord 34. Jentenavn 104. Ujevn
57 E:;’tn (d) 109. Insekt 36.Je111{t(§:navn 106. Konsonanter
o1, 38. Sykdom . 107. Fase
59. Tall Loddrett 44. Ksjzemisk forbindelse
60. Jentenavn 1. Forstavelse 45. Handlekraft
61. Pa samme mate 2.1 s 47. Struts
L]
L] (-] L]
Nye handbgker fra Losning pa julekryssord
Vegdirektoratet nr.4/85
Handboksekretariatet i Vegdirektoratet har gitt
ut tre nye handbgker: JJS w s Pefi]> sl oTul>Folale Te[W]=] £l &3 7
046-PBR Veiledning clvanitivlEE AR Anrie - AR
Denne handboka er en ajourfert og utvidet utga- L; “_ PAPAUARALICY vaALACE —elRal ;’R’ir 4R
ve av en orientering utgitt i 1977. Handboka har s HChatiid visvarvs  warliar
felgende kapitler: LAUAER 2l |0|Egs|s e 46 |4
1. Innledning, 2. Statens Vegvesen, 3. Styrings-, aatanivl dRAAnNAnnEE i F
planleggings- og oppf{algingssgrstemer i Statens civicaivay] wndtd Vil B ZnAPR
Vegvesen, 4. Planleggings-, budsjetterings- og re- Wl ed it B[ G x =% M| E[H|E]s] )]s
gnskapssystemer (PBR-systemet). Vedlegg 1. Over- g A 33 NEHAE Vi
sikt over resultatlister og registerlister i regn- EVVI%ul%| A Al  BRARG
skapssystemet. 2“ Tlo|RE|R|¥ A28 HEr
047-Drifts- og kostnadsoppfolging. Vegledning L UACHLEEE c el |s D
Formalet med denne handboka er farst og fremst o . L -4 a2 8 AdAn
a gi en oversikt over hva vegvesenets regnskaper L AR 3 BARIR
gir av resultatlister for anleggs- og vedlikeholds- CARAC 3RS ALk ®le| 7|7
driften, og hvorledes disse resultatlister kan bru- | Rlols g7 %lrlelr7][r]7
kes i drifts- og kostnadsoppfelgingen. Oversikten EAMPAIN gl N EREE
er tenkt spesielt for anleggsbestyrere, driftsplan- abaidvaed (P cARCIEEREHS
leggere og oppsynsmenn pa anlegg og for di- 0 Nﬂf e |blalvl=IW [s]s e+ =],
i.stf;i hts}gdere, vegmestere og oppsynsmenn i ved- 4 FRRARAAAAE AR Cap
ikeholdet.
120-Rystelser ved sprengning. Larebok 0 . .
Veiledning om rystelser som oppstar nar spreng- SVAR PA VEGBILDENE PA SIDE 32:
stoff detonerer. Hvordan rystelser oppfattes og
hvilke virkninger disse har pa omgivelsene. RV.420.
Forholdsregler og beregninger mu.
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