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Arbeidsmiljoutvalget i Setesdalen

| forbindelse med siste AMU-mgte 23.5. foretok utvalget en befaring av vare arbeidsplasser i Setesdalen.

Farste stopp var Evje vegstasjon, videre til Nesmoen og derfra til Valle vegstasjon.

Det ble ogsé en stopp i Ose hvor det 2 dager for var gétt et stort ras over vegen.

AMU-matet ble holdt pd Hovden, og nedenfor bringer vi utdrag fra protokollen.

Hjemreisen inneholdt bl.a. befaring av vegvesenets tomt pa Hovden, videre til Bykle hvor avd.ing. Haye-
sen orienterte om de to nye tunnelene og vegutbedringene der. Ferden gikk sa til «Bjgrnevassbu» og videre
hjemover giennom Telemark.

Prioriterer ledelsen verne-
og arbeids-miljosaker godt nok?

| mate 23.5.85 p& Hovden draftet
AMU de retningslinjer som Vegdi-
rektoratets arbeidsmiljeutvalg
hadde trukket opp i sitt mete
27.2.85 for ledelsens behandling
av arbeidsmiljgsaker.

Disse retningslinjer gar ut pa at
avdelings-og kontorledere ser
narmere pa forholdene i sine re-
spektive enheter ut fra felgende
synsvinkler:

— Det er et lederansvar a arbeide
aktivt for et best mulig arbeidsmi-
ljig som kan inspirere til starre inn-
sats og okt produktivitet (veere
lydher for signaler som kan indi-
kere minusfaktorer i arbeidsmilje-
et).

— Arbeidsmiljgsparsmal ma fa en
mer bevisst og regelmessig
behandling/oppfelgning for ek-
sempel i kontor og avdelingsma-
ter.

— Det ber legges opp til et mer
aktivt lgpende samarbeid med
helse- og vernetjenesten, f.eks.
ved at disse deltar i
kontor/avdelingsmater nar ar-
beidsmiljgsaker behandles.

— Vurdere innfering av medar-
beidersamtaler som et middel for

£

Fyllinga over Byff, sett sprover

3 bedre | Parv 12, parsell Trydal-Bykle bru, er na gvre delen, med en tunell og

kompetanse/utviklingsmulig- fylling over Bykil ferdig ombygd og satt trafikk pa. Et meget rasfarlig par-

hetene for den enkelte medarbei- | ti € dermed utbedret, og vi mé kunne si at arbeidet her har gatt virkelig

der. raskt unna. Enné gjenstar nedre tunell og fylling fer hele parsellen er
ferdig.

— Nadvendig med en mer bevisst




EDB | BILTILSYNET

Det ser nd ut til & bli fart i arbeidet
med innfaring av EDB i Biltilsynet.

Det sikalte «Autosys»-prosjektet
gar sin gang. Pr. idag bestar Auto-
sys i at vi har 4 skjermterminaler
med direkte linjeforbindelse til
Vegdirektoratets landsomfattende
kjaretayregister og farerkortregi-
ster. Neste trinn i Autosys-
prosjektet blir utvidelse av innhol-
det i forannevnte to registre, mulig-
het for oppdatering (ajourfering)
av disse registre direkte fra

skjermterminalene pa stasjonen,
samt automatisk utskriving av
vognkort og fererkort. Slik auto-
matisk utskriving vil farst skje som
et proveprosjekt ved enkelte sta-
sjoner, men det ber beere godt
hap om at vi pa var stasjon vil fa
dette i lopet av en to-drs periode.

| tillegg til Autosys, har vi na fatt
den gledelige melding om at det
etter lokalt initiativ kan anskaffes
egen EDB-maskin til Biltilsynet i
Arendal. Maskinen er en NOR
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vurdering av behovet for midler
og tiltak til oppleering.

Vart arbeidsmiljoutvalg fant a
kunne slutte seg til disse retnings-
linjer. Utvalget mente at i arbeids-
miljgsaker ble ansvar og arbeid i
for sterk grad konsentrert om ver-
netjenesten, uten at saken farst
var sgkt last giennom linjeledel-
sen. Linjeledelsen star i forste
frontlinje. Vernetjenesten skal sta
til radighet for linjeledelsen pa alle
plan, og vil vaere behjelpelig med
a lese problemene.

AMU sa gjerne at vernetjene-
sten presenterte sitt syn i Serlands-
porten. Verneleder og hovedver-
neombud har konsentrert sitt syn i

disse merknader:
Alle med reelle arbeidsleder-

funksjoner, spesielt i driften, ma
se det som sin plikt & informere
arbeidstakerne om helse- og ulyk-
kesfare som er forbundet med ar-
beidet. | driften gjelder dette saer-
lig ansvaret for at egne og innleide
maskiner er i den stand som lo-
ven krever. Det skal ogsa serges
for nedvendig oppleering for ar-
beidet tar til, og at arbeidsmiljzet
blir sd godt som mulig.

Et eksemplar av arbeidsmiljelo-
ven ma alle med arbeidsleder-
funksjoner ha pa sin arbeidsplass.

Linje- og vernetjenesten skal sa-
marbeide om verne- og miljetil-
tak, et samarbeid som omfatter

savel planlegging av den nye ar-
beidsplassen, som tiltak for at den
enkelte arbeider skal fa et arbeid
som passer for ham, og som han
kan ha ansvaret for.

Ved kontorarbeid er farlighets-
graden mindre. Viktig blir her
forst og fremst de psykososiale,
trivselsmessige forhold. De tilsatte
ma f& mulighet til & diskutere ar-
beidet. Et godt arbeidsmiljg er le-
derens ansvar. Med gkt trivsel vil
de tilsatte svare med okt effektivi-
tet og produktivitet.

Nar det oppstar miljgpro-
blemer/vernesaker, skal saken s@-
kes last pd det plan den oppstar.
Arbeidstaker, verneombud og le-
der drofter saken. Lar den seg ik-
ke lase pa dette nivd, kontaktes
overordnet ledd, hvor hovedver-
neombud og verneleder trekkes
inn. Bedriftshelsetjenesten kan
radsperres pa alle plan.

Alle tilsatte har ansvaret for at
arbeidsmiljsloven falges, det vae-
re seg arbeidsleder eller arbeidsta-
ker. Arbeidstakerne skal utfere ar-
beidet i samsvar med
instruks/ordre fra arbeidsleder, vi-
se aktsomhet og ta hensyn til hve-
randre. Farlige forhold meldes fra
til overordnet, og den enkelte
passer pd & bruke verneutstyr som
er nadvendig for arbeidet. Ar-
beidsleder har ogsa et stort ansvar
for dette. A. Strand

an
SEF

100 maskin med betegnelsen
COMPACT Il | tillegg til selve
EDB-maskinen blir det innkjopt
flere skjermterminaler og skrivere.
Den nye maskinen skal komme
allerede i juli i ar. Maskinen vil
forst bli brukt til rutinene for inn-
kalling og oppfelging av kjoretay-
kontrollen, automatisk utskrift av
innkallingskort, ajourhold av ti-
mebestillingslister for kjoretay-
kontrollen, samt automatisk ajo-
urhold og purring i forbindelse
med fremmeate til kjoretaykont-
roll. Senere vil maskinen ogsa bl
brukt i fererkortavdelingens og re-
gistreringsavdelingens arbeidsruti-
ner samt til endel mindre oppga-
ver som f.eks. ajourhold av over-
sikten over bilverkstedenes virk-
somhet.

| forbindelse med den planlagte
EDB-virksomheten, har det veert
endel oppleeringsvirksomhet, og
mer vil komme. De fleste pa sta-
sjonen har Vegvesenets grunn-
kurs i EDB. | tillegg har enkelte
gjennomgétt spesialkurs blant an-
net ved Norsk Data, Statens Data-
sentral og Agder Distriktshagsko-
le. Det vil i lapet av den neermeste
tid bli sendt 3 personer til opplee-
ring i EDB ved en annen stasjon
som har maskin tilsvarende var.

Ved Biltilsynet er det en egen
EDB-gruppe som for tiden bestar
av Egill Engeseeth, Harald Torjus-
sen, Ola Senum, samt tillits-
mannsrepresentant. Dessuten har
Biltilsynet 1 representant i Vegve-
senets Datautvalg. P& denne ma-
ten soker en & forberede seg best
mulig til utfordringene pd EDB-
sektoren.

Alt i alt synes det som denne ut-
viklingen mot utstrakt bruk av
EDB blir gnsket velkommen, kan-
skje farst og fremst fordi en ayner
en avlastning i et sterkt belastet ar-
beidsmiljg, men ogsa med tanke
pd nye og interessante og ikke
minst tidsmessige mater & utfere
arbeidsoppgavene pa.



Baksetébilistene

BILBELTEPABUD FOR ALLE OVER 15 AR

l per-'sonbi!er, som er registrert etter 1. januar 1984.
Baksetepassasjeren er selv ansvarlig for bruken av beltet.
Og vi minner om at gebyret her er kr. 200,—

ved forsammelse.

Husk at du kjarer like fort i bak-
setet som i forsetet. Ved en kolli-
sjon blir bilen presset sammen pa
brekdelen av et sekund. Brutalt
blir farten redusert til et null. Din
egen kropp vil bli kastet forover
med voldsom hastighet. Hvis du
ikke er fastspent, vil du fortsette til
bevegelsesenergien er oppbrukt.

De som har prevd testbaner og
kjgresimulatorer er overrasket
over hvilket kraftig rykk du far i
beltet selv ved en hastighet ned i
9 kmft.

Sa selv ved bykjering i lave ha-
stigheter kan du fa alvorlige ska-
der hvis du ikke bruker bilbeltet.

SORLANDS-PORTEN

Kristin satt i baksetet
uten bilbelte...

Foreldrene visste at hun burde
veert sikret. De hadde bare ikke
fatt ordnet det enda. Penger ko-
stet det ogsd. Men neste gang de
skulle pa langtur, da...

Men ulykker skjer ikke bare pa
langturer. Ved en brastopp i 50
km/t vil et usikret barn som veier
20 kg representere et trykk pa 1,5
tonn mot forseteryggen eller
frontruta.

| trafikkulykker har 90% av
usikrede barn blitt skadet. Til-
svarende tall for sikrede barn

er 20%.

Driftskonferanse i Arendal

i

Pa driftskonferansen var ledere for driftsavdelingene i de to Agderfylkene

og Telemark samlet.

Vart rdd ma bli: Skaff barnet ditt
godkjent og merket sikkerhetsut-
styr sa fort du kan. Alle argumen-
ter om at du ikke har rad, ikke har
tid til & ordne det og at det sikkert
ikke er sa farlig, vil bare virke me-
ningslase etterpd. lkke la barna
betale for din tankelashet.

P

~ogsd i baksetet

Lederne for driftsavdelingene,
vegsjef, driftssjef og laboratoriele-
der var sammen med kollegaer
fra Telemark, Vest-Agder og Veg-
direktoratet samlet til driftskonfe-
ranse pa Phegnix Hotel 25.-26.
april.

Pa programmet ferste dag stod
nye organisasjonsformer i driften,
gkonomistyring, effektivitet og
produktivitet. Herunder diskuter-
te vi okonomistyringsprosjektet
og konkurranseforholdet mellom
vegvesenet og private entrepre-
narer og maskineiere samt hvor-
dan data kan brukes med tanke
pa resultatoppnaelse.

Andre dagen ble det lagt vekt
pad EDB i vegarbeidsdriften, kvali-

)



Feriestedet ligger ved Alvekilen pa
utsiden av Tromey. Tomta er
opprinnelig et gammelt grustak.
Den ligger tilbaketrukket fra sjo-
en, slik at det ikke er sd veerhardt
ved hytta. Nedenfor hytta, mot
sjgen, er der mest rullestein. Hvis
en gar 2-3 hundre meter innover
Alvekilen, finner vi en av de sma
idylliske sandstrender, som det
finnes s& mange av pa Tromay.

Hytta er delt, slik at to familier
kan bruke den samtidig. Hver del
har tre sma soverom med to sove-
plasser i hvert. | bakre del av hytta
er det en liten gang med dar ut, et
lite vaskerom og et toalett. Det er
innlagt strem, men vann ma hen-
tes i brann like ved hytta. Nettoa-
realet pa hver leilighet er ca.
47m2.

Rundt hytta er det na blitt stort
areal med grass (plen), slik at det
er god plass til to familier. | tillegg
kan resten av grustaket brukes til
ballspill m.v. OBR
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tetssikring, vedlikeholdsstandard
og ressursmodeller. Vi kom da
spesielt inn pa retningslinjer, erfa-
ringer og status nar det gjelder
kvalitetssikring. Nar det gjelder
vedlikeholdsstandard tok vi for
oss bruk og erfaring samt fylkes-
fordeling og byfordeling av vedli-
keholdsbevilgningene. Vegdirek-
toratet kom med noen kritiske
synspunkter pa de modellene vi
benyttet idag for fordeling av ved-
likeholdsmidler til fylkene. Spe-
sielt ble vintervedlikeholdsproses-
sene omtalt. Hensikten var & peke
péd en del svakheter ved de eksi-
sterende modellene som et ut-
gangspunkt for videreutvikling av
et mer tilfredsstillende modellap-

parat.
Nyl.

SHRLANDS-PORTEN -
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Like nedenfor hytta finnes fine fiske- og bademuligheter



SORLANDS-PORTEN

oy
SOVEF

5]

NEDKLASSIFISE RING AV FYLKESVEGER

Av vegsjef Harald Cjerstad

Det har i lengre tid vaert arbei-
det med a fa et nytt inntektssy-
stem for kommunene og fylkes-
kommunene. Hensikten er bl.a.
a sanere antall tilskuddsordnin-
ger fra Staten, behandle samtli-
ge kommuner og fylkeskommu-
ner mest mulig likt, og gi grunn-
lag for starre lokalt selvstyre.

Regjeringen har i denne forbind-

else lagt fram:

Stortingsmelding nr. 26 (1983-
84)

«Om et nytt inntektssystem for
kommunene og fylkeskommu-
nene».

Ot.prop. nr. 48 (1984-85)

«Om endringer i lover vedr. inn-
tektssystemet for kommunene
og fylkeskommunene».

Ot. proposisjonen er nd enstem-
mig vedtatt av Stortinget.

For Aust-Agder fylke innebae-
rer dette at 33 % av fylkesveg-
nettet skal nedklassifiseres til
kommunale veger. Nedklassifi-
seringen skal skje etter faglige
kriterier.

Reviderte klassifiseringskriterier
Samferdselsdepartementet leg-
ger fram falgende forslag til kri-
terier for grensedragning mel-
lom fylkeskommunale og kom-
munale veger:

1. Storbyer/byer (over 5000
innbyggere):
Grensen mellom fylkesve-
ger og kommunale veger
trekkes mellom
samleveger og adkomstve-
ger slik disse er definert i
vegnormalene.

2. Mindre tettsteder (opp til
5000 innbyggere):

Fylkesveger inn i tettsteder
opprettholder sin klassifise-

ring

i selve tettstedet fram til
kryss med riksveg eller fyl-
kesveg,

eller kontakt med jernbane-
stasjon, flyplass, rutebilter-
minal,

eller kai av regional betyd-
ning.

3. Spredtbygde - /grisgrendte
omrader:
En fylkesveg skal ha et be-
folkningsunderlag pad minst
50 personer.
Fylkesvegen fares fram til
kontakt med jernbanesta-
sjonen,
flyplass, rutebilterminal el-
ler kai av regional betyd-
ning.

Turistveger av regional betyd-
ning klassifiseres som fylkesveg.

Vedlikeholdsmessige hensyn
gjor at vegarmer mindre enn 1,5
km klassifiseres som fylkesveg
der kommunal veg ikke fortset-
ter eller det er lang avstand til
andre kommunale veger.

For storbyer og byer menes
her de omrader som avgrenses
til den bymessige del av bebyg-
gelsen. Qvrige deler av vegnet-
tet i disse omradene vurderes
som i spredtbygde omréder. |
de tilfelle det er etablert et veg-
system i spredtbygde omrader,
trekkes grensen mellom samle-
og adkomstveg. Tilsvarende vil
gjelde for mindre tettsteder.

Samferdselsdepartementet vil
presisere at de ovennevnte revi-
derte kriterier vil innebeere at
ogsa enkelte kommunale veger
vil kunne bli klassifisert som fyl-
kesveger.

Etter oppdrag fra fylkestinget

Fy.’kesveg eller kommunal veg?

har vi utarbeidet et forslag til
nedklassifisering som vi sendte
til fylket 15. mars i ar. Fylkestin-
get har videre oppnevnt et ut-
valg bestdende av

Fylkesordferer Erik March
Fylkesvaraordferer Karl Johan
Tveiten

Fylkesradmannen v/kontorsjef
Eivind Hildeskor

Form. i Samf.utv. Kristen K. Flaa
Medl. i Samf.utv. Gunnar Hal-
vorsen

Vegsj. i Aust-Agder Harald Gjer-
stad

Vegkontoret v/driftssjef Duke-
foss er sekretariat.

Utvalget skal gjennomgd sa-
ken og komme med et forslag
som kommunene skal behandle
politisk hasten 1985. Deretter
folger den politiske behandlin-
gen i fylkeskommunen fer jul
85,

Det nye inntektssystemet om-
fatter bare tilskudd til driftsfor-
mal. Tilskudd til investeringsfor-
mal innlemmes ikke i inntekts-
systemet. Det statlige tilskudd til
fylket gis som et samlet belap til
samferdselssektoren -fylkes-
veger/vegkontoret og kollektive
transportmidler/-
samferdselskontoret. Tildelin-
gen skal skje etter et sett av fyl-
kesfaktorer (se tabell).

Reinvesteringsbegrepet inne-
baerer en opprustning utover or-
dinaert vedlikehold hvert 90. ar.
Dette ansees for & veere alt for
lenge og er sterkt kritisert.
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FYLKESFAKTORER ETTER FYLKE OG KRITERIER
BEREGNET ETTER PKT. 6.2 Ot.prp. nr. 48
(Vektberegningen multiplisert med tilsvarende fylkes-
faktorer for de respektive kostnader.)

Trafikkavh. Vintervedlike- Andre vedlike- Re investerings- Fylkes-
Fylkeskommune kostnader holdskostnader holdskostnader kostnader faktor
@stfold 0,413 0,204 0,230 0,463 1,310
Akershus 0,769 0,266 0,389 0,466 1,890
Oslo 1,115 0,386 0,561 0,676 2,738
Hedmark 0,330 0,227 0,200 0,333 1,090
Oppland 0,330 0,281 0,217 0,366 1,194
Buskerud 0,330 0,306 0,208 0,366 1,210
Vestfold 0,413 0,279 0,247 0,463 1,402
Telemark 0,330 0,258 0,202 0,463 1,253
Aust-Agder 0,330 0,197 0,187 0,453 1,167
Vest-Agder 0,330 0,254 0,194 0,453 1,231
Rogaland 6,33C 0,191 0,187 0,453 1,161
Hordaland ,713 0,150 0,335 0,500 1,698
Sogn og Fjordane 0,330 0,243 0,191 0,500 1,264
Mere og Romsdal 05330 0,200 0,191 0,500 L. 22
Ser-Trendelag 0,548 0,381 0,316 0,466 1,711
Nord-Trendelag 0,330 0,324 0,224 0,466 1,344
Nordland 0,330 0,332 0,219 0,466 1,347
Troms 0,330 0,536 0,269 0,466 1,601
Finnmark 0,330 0,585 0,281 0,366 1,562

Faktorene er delvis basert pa re-
gnskap, og som vi ser er Aust-
Agder kommet relativt darlig ut.
Dette er tatt opp flere forbindelser
allerede — og sparsmalet ma fel-
ges opp videre.

Fylkestinget vil f& en samlet
tildeling for flere sektorer, og
skal foreta den endelige interne
fordeling. Fylkestinget skal ogsa
fordele midlene internt i samfer-
delsessektoren.

Det foreligger enda ikke noen

oppgaver over belgp som skal
tildeles komm./fylkeskommune.

En endring/omlegging av inn-
tektssystemet medfgrer mange
vanskeligheter i en overgang-
speriode - og vi kan sparre oss
om en nedklassifisering av store
deler av fylkesvegnettet (17%
pa landsbasis) er samfunssako-
nomisk riktig. Ot.prp. nr. 48 tar

ady
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ikke opp dette sparsmalet. Som
en forvaltningsetat er vi bare
nadt til & felge ordre og gjore
det beste ut av gitt situasjon.

Overfor kommunene har vi der-
for nd under var informasjons-
runde i kommune, mai/juni 85,
pekt pa at vegvesenet kan vaere
villig til & pata seg vedlikehold
av nedklassifiserte fylkesveger
mot refusjon. Refusjonsbelapet
bar ikke veere lavere enn det
kommunen far tildelt i forbi-
ndelse med nedklasifiseringen.
Vi @nsker ogsa & sammenligne
en godtgjarelse opp mot de pri-
ser vi selv opererer med for ved-
likeholdet.

Overfor kommunene vil vi et-
ter hvert gd ut med et konkret
tilbud om & utfere vedlikehold
pa nedklassifiserte fylkesveger.
Forst vil vi ta for oss braoyte-

sparsmadl - og senere det samle-
de vedlikehold.

Som det vil fremgd, er det fort-
tsatt en rekke sparsmal av bade
formell og praktis karakter som
enda ikke er avklart. Det hadde
derfor vaert en fordel om over-
gangen ble utsatt fra 1.1.86 til
1.7.86. Dessverre er det lite som
tyder pa det.

HIT —MEN IKKE LENGER

‘*

kom traileren som en gang i
var skulle levere byggematerialer
til en av vare naboer. De vinterli-
ge problemene i bakken var etter
diverse anstrengelser og utsklidin-
ger «beseiret» - og med den alle
fremkommelighetsproblemer
overvunnet - trodde man. Helt til
uryddige sneforhold og feilparker-
te biler satte punktum for tran-
sportoppdraget den dagen. Erge-
lig ogsa. — Ja, vi skjgnner det sa
gjerne. Enden péa visa ble a sette
kursen baklengs hjemover (nedo-
ver) og std over til parkerings- og
foreforhold tillot den slags tran-
sportoppdrag.



HOVAG BRU

AV GUNNAR BAKKEN

Ovenstaende bilde henger pa
veggen i mitt kontor og det hen-
der i blant at jeg hviler aynene
mot sundet med det spenstige
slanke bruspenn.

Stedet er Nautesund i lIsefjeer-
fiorden og viser Havag bru i Rv
401, Vestre Vallesverd — Vest-
Agder grense.

Jeg har kikket litt i arkivet og
funnet fram noen data om dette
bruprosjektet.

Brua er bygget i arene 1948-52.
Den har en lengde av 100 m med
kjgrebanebredde 5,50 m. | anleg-

-
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get var ogsa med en omlegging av
tilstatende veg pa 640 m med
bredde 3,50 m. Fri seilheyde er
13,00 m og 6,00 m bredde.

Regnskapet for anlegget ble av-
sluttet med kr. 494.269,90 i byg-
gekostnader.

Anlegget ble avlevert ved kon-
torforretning hos fylkesmannen
16.2.59.

Planleggingen av bruprosjektet
begynte allerede i 1943, og de far-
ste profilene er signert av teknisk
assistent Manfred Normannvik og
avd.ing. Werner Otterbeck, som
0gsa var anleggsbestyrer.

Oppsynsmann ved anlegget var
Tjestolv Braten. Tekniker Olav T.



Braten fungerte som daglig kon-
troller ved bruarbeidet.

Men ferdselen over Nautesun-
det begynte nok ikke med denne
brua. | eldre tid var det ferjedrift i
sundet. Denne ble avlgst av en el-
dre bru som ble bygget i arene
1915-16 og avlevert 14.9.1916.
Men planleggingen av brua had-
de pagatt i lang tid. De ferste teg-
ningene er datert i 1904. Planene
dengang var & bygge en pontong-
bru eller flytebru etter menster av
en bru i Porsgrunn.

Men planene ble endret under-
veis, og den brua som ble bygget
og avlevert i 1916 var en stalfag-
verksbru konstruert som en vari-
ant av hengebru. Det ble bygget
flere bruer i Aust-Agder i denne
perioden av denne type, hvorav
Mollestad bru i Birkenes er den
eneste som na er i funksjon.

Det spesielle ved Nautesund
bru var at den hadde et seillop
som kunne dpnes ved en rullesek-
sjon.

Anleggsbestyrer var avd.ing.,
senere amtsingenior E. Horgen.
Dessverre har en ikke klart a finne
bilde av denne gamle brua.

SORLANDS-PORTEN
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Nedenes Ami

Den fmrdige bro.

NA ER DEN KOMMET:

Kommentarutgaven til Vegloven

Samtlige avdelinger og vegme-
strene har nd fatt minst ett eksem-
plar av Veglovens kommentarut-
gave. Boken er skrevet av under-
direkter Otto Arnulf og kontorsjef
Erik Gauer, som begge arbeider i
juridisk seksjon i Vegdirektoratet.

Den er en nyttig oppslagsbok
for alle oss som arbeider med veg-
loven til daglig, da den behandler
hver paragraf i loven sveert utfar-
lig. Forfatterne redegjor for bade
forarbeidene og de endringene
som er foretatt siden loven ble
vedtatt, og viser giennom en rek-
ke eksempler fra rettspraksis og

vegvesenets egne saker hvorledes
loven skal brukes i praksis. Ikke
minst dette gjor at boken kan vae-
re til god hjelp for alle i vegetaten
som skal preve a etterleve veglo-
vens regler. Avkjarselsproblema-
tikken er sveert utferlig behandlet
med hele 40 sider.

Til fagbok & veere, har den et
enkelt sprak, og den er utstyrt
med et fyldig stikkordregister.
Med andre ord - en bok som ikke
ma sta og steve ned i hyllene va-
re.

Kirsten

Ett mal fra Bodg

Vegvesenets fotballag deltok lor-
dag 15. juni i Vegcupens innleden-
de runde i Porsgrunn. P3 program-
met sto kvalifiseringskamper mot
Telemark og stfold, vinneren rei-
ser til Bode hvor sluttspillet arran-
geres.

| forste kamp matte vertslaget
Telemark bite i gresset med 0-3, og
med uavgjort eller bedre mot Jst-
fold, ville vi veert i finalespillet.
Imidlertid var Dstfold nok en gang
ett mal bedre enn oss, og bare sei-
er for Telemark i siste kamp mot
Ostfold ville bringe oss til Bode.
@stfold tok imidlertid ledelsen 1-0
i 2. omgang, og ekte til 2-0 - for Te-
lemark klarte & redusere og utlikne
til 2-2. — Men dermed var altsa
@stfold i finalen, med 3 poeng for-
an vare 2.



ROMYR
- BRU

Remyr bru over E18 ved Tveite-
hallingene ble pabegynt i januar i
ar og var planlagt ferdig ca. 15. ju-
ni.

Brua har en total lengde pa 56
m fordelt pd 3 spenn (17m + 22m
+ 17m). Faringsbredden er pa
8,0 m + kryssutvidelse og haye-
ste pillar er ca. 18 m.

Overbygningen bestdr av
spennbetongbjelker NIB 50/120,

... settes pd plass
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Betongbjelke laftes opp og . . .

4 stk. i hvert spenn, med armert
betongdekke. Bjelkene ble levert
av Stavanger Spennbetong A/S og
montasjen ble utfert 27. og 28.
mars iar (se bilder). Montasjen ble
utfert av bjelkeprodusenten med
firmaets egen 70-tonns mobilkran.

Brua bygges i egen regi med Le-
on Lorentzen som formann og
sammen med de 6 andre som
brulaget har bestatt av, har arbei-
dene gatt greit etter planen og re-
sultatet ser ut for & bli meget til-
fredsstillende.

Total kostnad ventes a bli 2,3
mill. kr. AB

Ma vi trekke fotballaget?

Interessen for & delta pa bedriftslaget
i fotball er tydeligvis sterkt dalende.
Selv om vi spiller i 1. divisjon, har
oppslutningen til na vaert sa darlig at
det vurderes a trekke laget fra serien.
Blant mange av det ellers «faste»
klientell pa laget, er det tydeligvis an-
dre ting som na gis heyere prioritet.
Det har hittil resultert i at 2 kamper
er utsatt og i ytterligere én matte la-
get gi fra seg 2 poeng uten & kunne
stille opp.

I lepet av ferien vil det bli vurdert
om det er bryet verdt a fortsette. Alt
avhenger nd av at samtlige star pa og
gir til kjenne overfor oppmennene at
de virkelig ensker at laget fortsatt
skal delta.

UNIFORMSUTSTYR TIL BILTILSYNET

a) Jakker

Etter flere ars uenighet ser det ut
til at det na er en lasning pa jakke-
sparsmalet i biltilsynet. Med for-
behold - fordi protokoll enna ikke
er undertegnet - kan opplyses at
det tekniske personell som har
behov for jakke, kan velge mel-
lom en blazertype og en utejakke.
Det vil veere en egenandel pa
25%.

b) Varmedresser
For de av biltilsynets personell
som hovedsakelig er pd veien, har

det veert et gnske om & f varme-
dresser. Det er nd oppnadd enig-
het om at de som @nsker det, kan
fa en varmedress i stedet for en
ordineer kjeledress, mot a betale
prisdifferansen selv. Denne ord-
ningen tilsvarer den ordningen
som gjelder for hovedtyngden i
vegarbeidsdriften.

Av hensyn til den vanskelige
gkonomi i fylkene, er det enighet
om at de nye effektene kan kom-
me etter hvert, dog senest innen
varen 1987.



Trafikksikkerhetsrddet - Statens
radgivende organ i trafikksikker-
hetssaker, var i dagene 16-17 april
i mate i Arendal.

Rédets medlemmer ble hentet
med buss pa Kjevik, og pa turen
til Arendal orienterte vegsjef Gjer-
stad og plansjef Colbjgrnsen om
aktuelle problemer og prosjekter.

Rédets medlemmer, som teller i
alt21personer, ble gnsket velkom-
men til Aust-Agder av fylkesordfe-
rer Erik Marck, og til Arendal av
ordfgrer @rnulf Christensen. Til-
stede pa matet var Samferdselsmi-
nister Johan J. Jakobsen som holdt
et foredrag om aktuelle trafikksik-
kerhetstiltak. For at Radets med-
lemmer skulle fa et inntrykk av
forholdene i Aust-Agder, ble det
holdt innlegg fra formannen i fyl-
kets trafikksikkerhetsutvalg Signe
Eidet, fra vegsjef Harald Gjerstad
og fra biltilsynssjef Jens Gunnar
Andersen. Disse tok for seg pro-
blemstillinger som var spesielt ak-
tuelle i Aust-Agder, og orienterte
om utviklingen og planleggingen
av nye tiltak i fylket.

| mate den andre dagen disku-
terte Radet hvilke malsettinger det
skulle legge til grunn i trafikksik-
kerhetsarbeidet i

Det var deretter et innlegg
ved programsekretaer Ola Jonsrud
der han tok for seg NRKs dekning
av trafikksikkerhetsstoff.

| den péfelgende diskusjon ble
det papekt at selv om det nd er
adskillig mer trafikksikkerhetsstoff
i NRK, og da spesielt i P2 radio, er

perioden.
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Samferdselsministeren pa talerstolen

det viktig at trafikksikkerhetsstoff
far en mer omfattende dekning

enn tilfelle er idag bade i radio og
TV.

Tilslutt i matet ble det redegjort
for aktuelle trafikksikkerhetssaker,
blant annet aksjonen Bedre Bilist
85, far matet ble avsluttet og del-
tagerne returnerte med buss til
Kjevik.

SHS

Kr. 45.000 fordelt til velferdsformal

| forhandlingsmate mellom repre-
sentanter fra tjenestemannsorga-
nisasjonene og ledelsen i begyn-
nelsen av mars, var det full enig-
het om at velferdsmidlene for inn-
evaerende ar skal fordeles ut i fyl-
ket omradevis, i forhold til antall
tilsatte. Til pensjonistforeningen
og bedriftsidrettslaget ble det av-
satt henholdsvis kr. 7000 og kr.
4000 (+ kr. 6000 i tilfelle fotballa-
get kvalifiserer seg til sluttspillet i
veg-cupen).

Nar det gjelder fordelingen el-
lers; er tilsatte i anleggsdriften re-
gnet med i det omradet der de er

bosatt, og dette ga felgende forde-
ling:

Omrade 1-1 kr. 2.950
» 1-2  » 6.100
» 1-3  » 1.600
» 1-4 » 2.350
» T-5 » 1 600
» 16 » 1.100
Vegsentralen
» 2.300
Biltilsyns-
stasjonen
» 2.300
Vegkontoret
» 7.700

Personalseksjonen opplyser at
det er viktig at planleggingen for
gjennomfaringen av drets velferd-
stiltak kommer i gang sé tidlig som
mulig, da midlene ikke kan over-
fares til neste budsjettar.

BLI SETT | TIDE
BRUK LYS
OM DAGEN




Vellykket driftsmate for vedlikeholdet

11. og 12. april var vedlikeholdet
samlet til driftsmete pd Risgr ho-
tell. Tilstede var vegmestre, opp-
synsmenn og vegkontorets vedli-
keholdsavdeling. Dessuten var
vegsjef og driftssjef tilstede sam-
men med representanter fra de
andre driftsavdelingene. Matet
ble dpnet av vedlikeholdssjefen
som @nsket alle velkommen og
uttrykte @nske om et fruktbart
mate.

Farste sak pa programmet var
innkjepsvirksomheten i omrade-
ne. | sitt innlegg kom O.B. Raren-
dal inn pa sentrale og lokale inn-
kjepsavtaler og orienterte om veg-
stasjonenes mulighet til & innga
lokale avtaler.

T. Borgi tok opp sparsmalet om
endring av leiepriser pad maskiner
og bygninger. | debatten som
fulgte ble det presisert at leiepri-
sen ma veere realistisk i forhold til
maskinens inntjeningsevne samti-
dig som driftsresultatet ma vaere i
balanse.

T.K. Fleystad redegjorde for
den omfattende behandling som
skjer far maskiner bestilles og le-
veres. Utfra denne grundige for-
beredelse burde alt veere klart
den dagen maskinen leveres. Det-
te viser seg imidlertid ikke a veere
tilfelle. Pa dette tidspunkt kom-
mer det ofte frem mange @nsker
om spesialutstyr og innretninger
som det ikke har veert tale om tid-
ligere. Dette skaper problemer,
og maskinavdelingen har beslut-

SORLANDS-PORTEN

tet & «sende ut» maskinene slik de
er bestilt og ta eventuelle endrin-
ger siden i tilknytning til ferste ser-
vice. Flaystad pekte ogsd pd det
uheldige ved at forskjellige perso-
ner tar kontakt med leverandsren
for & fa rettet pa feil. Dette ma sa-
mordnes.

R. Tidemann redegjorde i sitt
innlegg for de forskrifter som gjel-
der for sleping og lagring av tem-
mer ved veg. Han mente at regle-

% B
Deltakere pa driftsmate i Risar.
ne i utgangspunktet var klare nok,

men stilte spgrsmal om vegvese-
net falger opp reglene tilstrekke-
lig. Uvettighet pa dette felt medfe-

rer bade redusert trafikksikkerhet
og fordyrer vedlikehold. Tran-
sportbrukerutvalget ble foreslatt
koplet inn i saken.

G. Guttormsen orienterte om
det nye blankettsystem som skal
tas i bruk i forbindelse med
planer/vedtak for arbeidsvarsling.
Aust-Agder og Ser- Trensdelag er
provefylker i denne sammen-

Konsentrert og alvorlig moteledelse: L. Bakken, T. Freysnes og J. R. Kristensen

edn
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heng, og det er viktig & fa beskjed
om den erfaring brukerne av sy-
stemet skaffer seg i lepet av som-
meren.

K. Karlsen stilte spgrsmal om
nar en burde bruke «forridder»
ved bevegelig arbeid. Debatten
ga som svar at ansvarshavende i
hvert enkelt tilfelle m& vurdere
dette, men at det er bedre 3 vaere

forridder en gang for mye enn for
lite. '

K. Nylund orienterte om paga-
ende arbeid med vedlikeholdsor-

ganisering og omradeinndeling.

H. Gjerstad redegjorde for det
nye inntektssystem for kommuner
og fylkeskommuner, mens O.
Dukefoss fulgte opp med omklas-
sifisering av fylkesveger. Disse sa-
ker er omtalt i egen artikkel.



H. Marcussen pekte i sitt inn-
legg pa den kjennsgjerning at ar-
beidstida i hast- og vintermanede-
ne ble darlig utnyttet pa grunn av
moerket. Han foreslo derfor en
naermere vurdering av forskjevet
arbeidstid. Det kom mange syn-
spunkter pa forslaget, men noen
konklusjon ble ikke trukket.

K. Karlsen innledet til debatt om
hvordan inntak av lastebiler skal
praktiseres i vedlikeholdet. | dis-
kusjonen ble det papekt at vi ma
lage disponeringsplan for bilene
og at slik plan blir lettere & fa til
ved bruk av EDB.

M. Rike informerte om hvordan

brayteopplegget hadde fungert i
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Konsentrerte, men ikke fullt sd alvorlige matedeltakere: B. Solberg og R. Tidemann.

K. Kjenndalen og K. Karlsen.

provefylkene Telemark og Vest-
Agder. Det er forelepig uklart
hvordan ordningen blir i Aust-
Agder neste sesong.

Som avslutning pa ferste dag
fikk forsamlingen demonstrert au-
tomatisk is- og snevarslingsutstyr
av et firma som forhandler dette.
Et vedlikeholdsomrade i Telemark
har utstyr av denne typen i bruk
som en forsgksordning. Det ble
opplyst at et komplett anlegg med
12 malepunkter og telefonisk
oppkalling koster ca. 150.000 pr.
punkt.

Andre dag startet med at G.

Lien orienterte om telemekanis-
men, dvs. hva som fysisk skjer nar
telehiv bygger seg opp. Han kom
deretter inn pa telerestriksjonene
og diverse forhold knyttet til disse.

). Hegevold innledet til disku-
sjon om ny driftsrapport og bruk
av EDB-lister i oppfalging av drifts-
planer. Det ble debatt om for-
skjellige lister, men det var full

BRUK LYS
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enighet om at den nye driftsrap—
porten er nyttig.

T. Mykland redegjorde for den
nye kartserien som nd dekker
85% av riksvegene. Det er innteg-
net polygondrag pé kartene slik at
det er mulig med korrekt innma-
ling av f.eks. ledninger, kabler og
avskjarsler.

G. Lien innformerte s om fore-
stdende innkjap av mikrodatama-
skiner til driftsavdelingene.

A. Noddeland presenterte dek-
keleggingsprogrammet for 1985
og gav en orientering om mulig-
heten til innsparing i vedlike-
holdsbudsjettet ved & anvende
steinmaterialer med bedre kvalitet
i asfaltdekkene.

B. Solberg supplerte Nodde-
lands innlegg ved a vise en lysbil-
deserie fra et dypfresingsprosjekt
i Hedmark. Liknende prosjekt kan
bli aktuelle i Aust-Agder.

Driftsmatet ble oppsummert og
avsluttet av vegsjefen. Han mente
metet hadde veert verdifullt og an-
befalte at liknende meater ble
holdt senere.
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Brukskontrollen pa konferanse

| uke 11 i ar ble det arrangert regi-
onkonferanse pa Rauland Hayf-
jellshotell for representanter fra
brukskontrollen i Telemark, Bu-
skerud, Vestfold, Oslo, Akershus
og Aust-Agder. Fra vart fylke mat-
te K. Mgaller-Hanssen, H. Torjus-
sen, R. Dypvik og G. Lien.

Konferansen var lagt opp over 4
dager. Blant innlederne var det
folk fra Samferdselsdepartemen-
tet, Avgiftsdirektoratet, politiet og
vegvesenet. Etter apning av vegsje-
fen i Telemark tok en fatt pa for-
slaget til ny samferdselslov, spe-
sielt det som gjelder layveordnin-
gen. Konferansedeltakerne fikk et
innblikk i den interessestriden
som gjar seg gjeldende pa dette
felt og hvor vanskelig det er & fin-
ne frem til et bruktbart kompro-
miss. Utformingen av loven er i
stor grad pavirket av partipolitiske
syn.

Videre tok en opp til diskusjon
erfaringer med kontroll av kjere-
og hviletidsbestemmelsene, over-
last og avgifter. Samarbeidet med
politiet ble ogsa berart. Nytten av
kontrollen béade for trafikksikker-
heten og vegvedlikeholdet ble
klart presisert fra flere hold. Det
ble samtidig pekt pd skjevheten
mellom behov for kontroll og res-
sursinnsats.

Sikring av last var ogsa et viktig
punkt pd programmet. | de siste
arene har det veert betydelig foku-
sering pa farlig last. Emnet utgjor-
de derfor en viktig del av diskusjo-
nen. Alt i alt var det en nyttig kon-
feranse, men kanskje 4 dager var i
lengste laget.

Som nevnt ble konferansen ap-
net av vegsjefen i Telemark. Han
beskrev blant annet distriktet vi
oppholdt oss i og trakk frem at
raulendingene i all tid har veert et
selvstendig folkeferd og hatt lite til

overs for «gvrigheta». Som eksem-
pel pa dette fortalte han en anek-
dote som vi tar med til slutt:

En utenbygds laerer - altsd en
gvrighetsperson - virket i bygda
for mange ar siden. En dag sendte
leereren en av elevene hjem med

Aust-Agder-benken

en lapp hvor det sto: «Han As-
mund bannar pa skulen!». At det-
te ble lite godt mottatt hjemme
fremgar av svaret som sto pa lap-
pen Asmund hadde med tilbake
dagen etter; «...Det gjer han hei-
me og!

NORSK VEGMUSEUM HAR FATT LEDER

Som kjent har Stortinget vedtatt at
Norsk vegmuseum skal opprettes
ved Hunderfossen like nord for
Lillehammer.

Det forhandles for tiden med
grunneieren om overdragelse av
et tomteomrade pa 200-300 de-
kar.

| lopet av sommeren vil det bl
utlyst en planleggingskonkurranse
for disponering av museumstom-
ten.

Som daglig leder av Norsk veg-
museum er tilsatt Geir Paulsrud.
Han er 33 ar gammel og fra Sar-
Fron i Gudbrandsdalen. Paulsrud
er mag.art. i etnologi og har prak-
sis fra flere museer.

For & bli kjent med etaten vil
han i en overgangsperiode ha sin
base i Vegdirektoratet og reise
rundt i fylkene.

Han har allerede tiltrddt stillin-
gen og vil sette pris pa & bli kon-
taktet.

Har du sett det?
VEGEN OG VI
2/85 Side 14222
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Slktforhold | kryss 0g avkjﬂrsler

| forbindelse med etablering av
kryss og avkjersler blir det alltid
stilt krav om en viss siktlengde til
disse. Likeledes blir det stilt krav
om en viss siktlengde inn i veg-
krysset eller avkjerslen.

Det er dessverre slik at det ikke
alltid blir etablert som forutsatt,
men i tillegg hender det alt for of-
te at siktsonen gror til med busker
og kratt etter som tiden gar.

Vi er nd midt i den perioden
der veksten er starst, og langs hele
vegnettet blir siktlengdene na sta-
dig kortere.

Det er vegholder pa sidevegen
eller i avkjarslen som er ansvarlig
for at sikten er tilfredsstillende,
men vi er likevel ansvarlig for a
papeke forholdet, og eventuelt
gjare jobben for den annens re-
gning om det ansees for ngdven-
dig.

Bade av hensyn til vedlikehol-
det av vegen, og av hensyn til tra-
fikksikkerheten bar vi likevel

strekke oss lengst mulig for & fa
ordnet opp i slike forhold.

Det er ikke alltid s3 mye som
skal til for & f4 en vesentlig be-
dring i siktforholdene, men en ma
vaere oppmerksom pa at blant an-
net overhengende grener kan
bayes ned ved regnveer, eller ogsa

vaere til sjenanse for sterre kjore-
toyer.

Vi vil be om at alle er oppmerk-
somme pa disse forhold, og at det
tas kontakt med vegmesteren i de
tilfeller en selv ikke kan ordne

opp.
SHS

Stahei
omkring
Skagen Bru

Det ble en smule oppstandelse
blant transporterer og andre da
det ved slutten av fjoraret ble
kjent at «noe» var gatt i stykker pa
Skagen bru. Brua ligger pa fylkes-
vegen inn til Bjgrgum i Valle, og
har wveert tillatt trafikkert etter
bruksklasse T8, dvs. 8 tonns aksel-
trykk.

Dette «noe» var imidlertid ikke
sd dramatisk som oppstandelsen
kunne tyde pa. For noen &r siden
hadde vi det problemet at nar tyn-
gre kjoretay befant seg utpa brua,
vippet brubjelkene opp fra lagre-
ne. Nar kjeretayet sa naermet seg
enden pd brua falt bjelkene til-
bake pa plass med stor kraft. Det-
te medfarte fare for skade pa la-
grene. For & forhindre dette krafti-
ge slaget ble det montert en feste-
anordning mellom brubjelke og
landkar. Deler av denne festea-

nordningen viste seg a veere for
svakt dimensjonert idet den gikk i
stykker senhastes ifjor. Det var
denne skaden som farte til rykter
om at brua holdt pa 4 dette ned.
Den eneste faren som imidlertid
oppsto var den «gamle» med slag
pa brukarene.

Festeanordningen er na repa-
rert. Samtidig har det foregatt en
gjennomregning av bruas beere-
evne. Resultatet av dette har gitt 8
tonns tillatt akseltrykk og 26 tonn
tillatt totalvekt. | pavente av gjen-
nomregningen ble det satt opp
skilt med 20 tonn totalvekt slik bil-
det viser. En annen sak er at 26
tonn totalvekt er for lite med tan-
ke pa effektiv transport av f.eks.
temmer. En ny bru vil koste flere
millioner og det foreligger ingen
konkrete planer om en slik inve-
stering.
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DATAGRUPPEN PA BEFARING

Som Serlandsporten tidligere har
brakt melding om, vil vegkontoret
fa minidatamaskin varen 1986.
Anskaffelse av denne maskinen
medferer omfattende forberedel-
ser med hensyn til organisering,
installasjon, oppleering m.v. Data-
gruppen @nsket derfor en befa-
ring til Telemark og Buskerud veg-
kontorer som begge har fatt mini-
maskin i hus. Ved dette kunne
gruppen fa en rekke nyttige opp-
lysninger.

Mgater ble avtalt og fra Aust-
Agder reiste O. Salvesen, A.S. Sa-
muelsen, P. Knudsen, L. Bakken,
L. Espeland og G. Lien.

Onsdag 20. mars hadde grup-
pen mete pa Telemark vegkontor.
Det ble farst gitt en orientering
om EDB-organiseringen og hvor-
dan forberedelsene til og selve in-
stallasjonen av minimaskinen
hadde gatt. Videre fikk gruppen
informasjon om et preveprosjekt
angdende EDB-basert arkivsy-
stem. Dette er et vidleftig arbeid
som pa langt neer er avsluttet. Nar
det gjelder opplaering har 150
personer gjennomgatt grunnkurs
basert pd NKS' leremateriell. |
vinter har ytterligere 4 grunnkurs
veert gjennomfert, men da med
leererkrefter fra EDB-skolen. Det
er ogsa gitt tilbud/gjennomfart ter-
minalkurs for samtlige ansatte pa
vegkontoret, biltilsynet og veg-
sentralen.

Pa den merkantile sektor er
EDB forelepig ikke tatt i bruk til
starre systemer, sa som fravaersre-
gistrering, personalregistre mv.
Dette vil sansynligvis komme i til-
knytning til PBR-systemet.

Det er i dag knyttet 21 termina-
ler til Telemarks minimaskin.

Dagen etter hadde gruppen
mate pd Buskeruds vegkontor. |
matet gikk mye av tiden med til 4

diskutere l@sninger for anskaffelse
av EDB-utstyr til biltilsynet. Det
ble foravrig presisert at dataarbei-
det ma prioriteres hoyt fra ledel-
sens side. | Buskerud er formann i
driftsgruppa faglig ansvarlig for
oppleeringen. Det er giennomfart
grunnkurs for samtlige ansatte pa
vegkontoret og biltilsynet. | tillegg
er det gjennomfert en rekke for-
skjellige brukeropplaringskurs.

Gruppen avsluttet i Buskerud med
en befaring i datamaskinrom og
de forskjellige avdelingene for &
se utstyret i bruk.

Ved begge vegkontorene had-
de installasjonen stort sett gatt et-

ter planen, men for Telemarks del
ble tiden til planlegging noe kort.
Buskerud har veert forsgksfylke
med ND100-maskin og hadde
derfor et helt annet grunnlag &
starte pa nar det gjaldt kompetan-
se innen EDB og drift av minima-
skinen.

Det har forgvrig vist seg at de
driftsansvarlige bruker mye mere
tid til drift av maskinen enn det
som er forutsatt i Vegdirektoratets
utredninger. | Aust-Agder ma vi
derfor regne med at de driftsans-
varlige far nok & gjere i den farste
tiden etter installasjonen av ma-
skinen.

Bruk

beltet




14 pensjonister hedret i Fyresdal

| likhet med tidligere ar, ble det i
dagene 5.-6. juni markert at ar-
beidsforholdet i vegvesenet er
slutt. Denne gang for 14 tjeneste-
menn som er sluttet (eller skal slut-
te i naer fremtid) som falge av opp-
nadd alder eller sviktende helse.

Ogsd denne gang var arrange-
mentet lagt til Fyresdal Turistho-

tell, hvor bade lokaliteter, bevert-
ning og avskjedsgaver syntes a fal-
le i smak blant deltakerne.

Det at enkelte av pensjonistene
for egen regning hadde sine ekte-
feller med, satte ogsa en ekstra
spiss pa arrangementet.

De som ble hedret denne gang
var: (ar i vegv. i parentes)

Per Franksson (43), Trygve O. Da-
len (37), Aage Andreassen (33),
Hékon M. Nygard (32), Jacob G.
Moland (31), Gudmund Urdalen
(28), Arnfinn Heia (28), Thor Gy-
garden (26), Ole U. @sterhus (25),
Bjarne Knutsen (24), Osmund Sal-
vesen (22), Knut Gundersen (21),
Harry Eriksen (19) og Leif Wang
Johannesen (19).

STIALET MERCEDES STO PARKERT
VED VEGKONTORET

Da personalet pa vegkontoret
matte pa jobb torsdag 30. mai var
en av parkeringsplassene opptatt
av en uregistrert Mercedes 190 .
At tenningsnakkelen sto i, og med
derene dpne, ansa en sa spesielt at
politiet ble kontaktet pr. telefon.

Kort etter ankom politibetjente-
ne Per ). @rum og Vidar Roskifte,
samtidig som politioverbetjent
Ragnar Finsland fikk sporet opp at
bilen var stjalet i Stavanger fa da-
ger for.

Etter at nedvendige fingeravt-
rykk og avrige detaljer var sjekket,
ble bilen tauet opp til Falken.

Senere etterforskning har vist at
bilen ble stjdlet av 3 unge gutter,
som var remt fra Ramsvik spesials-
kole, og at bilen var eid av «God-
Bil» i Stavanger. Den ble hentet av

mens Per |. @rum venter pa resultatet.

Politibetjent V. Roskifte tar fingeravtrykk —

eierne allerede lerdag 1. juni. Det
harer med til historien at bilen var
uten synlige skader etter turen fra
Stavanger til Arendal.




VEGDIREKT@REN PA BESOK |
AUST-AGDER

Den 13. og 14. mai var vegdirek-
tor Eskild Jensen sammen med
sjefsingenigr Erik Furuseth pa be-
sak i Aust-Agder.

Det var lagt opp et omfattende
program for gjestene, som ble
hentet pd Kjevik om morgenen
den 13. Undervegs til vegkontoret
ble det gitt en orientering om
Kaldvell-prosjektet i Lillesand og
E18-planene i Grimstad- og Aren-
dalsomradet.

Klokken 09.30 var det duket for
mate med ledelsen ved vegkonto-
ret sammen med tillitsvalgte fra al-
le organisasjonene. Mgtet dpnet
ved at vegsjefen @nsket velkom-
men og overrakte vegdirektaren
en kniv i anledning hans 60 ars-
dag den 28. april. Kniven var laget
av Aslak Ellefsen (knivblad), Olav
Haugenes (skaft) og Bergliot Hau-
genes (slire).

| sitt innlegg kom vegdirektaren
forst inn pad stortingsmeldingen
om Norsk Vegplan 86-89 og da
seerlig de @konomiske rammer.
Bevilgningene til vegformal har i
de siste ar gdtt jevnt og trutt nedo-
ver til et nivd i 1985 pa 30% lave-
re enn i 1978 (investering). Dette
har selvfalgelig skapt problemer,
men har dog hatt den positive si-
de at vi har leert oss & veere mere
neye med skonomien i virksom-
heten. 1985 kan imidlertid sies &
veere bunndret idet vegplanen
legger opp til en liten gkning.

Vegdirektaren trakk frem tre
omrader som han betegnet som
de mest vellykkede for vegvese-
net i arene som har gatt. Det for-
ste var akseltrykkpolitikken hvor
den sterke innsatsen har gitt bety-
delig reduserte transportkostna-
der. Det er stor tilfredshet med
det vegvesnet har gjort-pa dette
omradet. Delingen av riksvegnet-
tet i to, stamvegnett og andre ve-

SORLANDS-PORTEN

ger, med sterkere satsing pa stam-
vegnettet er ogsa godt mottatt. Til-
deling av prisen som «Arets service
etat» er gledelig og mye av aeren
for dette skyldes biltilsynets inn-
sats og vegmeldingstjenesten. In-
formasjonsvirksomheten i forbi-
ndelse med planlagte veganlegg
etc. ble ogsa nevnt.

Nar det gjelder tiden fremover
har vi spesielt tre vanskelige og ut-
fordrende omrader & arbeide
med. Statistikken over trafikkulyk-
ker har fatt en «negativ» knekk. A
snu denne utviklingen krever opp-
finnsomhet, initiativ og innsats fra
hele virksomheten var. Innfering
av EDB i vegvesenet vil gi en helt
ny dimensjon og krever omstilling
som vi ma fa alle med i. Til sist
gjelder det den produktivitetsak-
ning pa 2% i anlegg og naer 3% i
vedlikehold som det legges opp til
i vegplanen.

Vegdirektaren nevnte til sist at
det ser ut til & bli en oppmykning
av de sterke skiller mellom de for-
skjellige budsjettene. Vegvesenet
ma imidlertid vise at dette farer til
bedre utnyttelse av midlene.

| diskusjonen som fulgte etter
vegdirektarens innlegg trakk Lov-
dal frem maskinpolitikken og
nedklassifisering av fylkesveger.
Sendenaa kom inn pd vegvese-
nets manglende ressurser til & del-
ta i storre grad i den arealplanleg-
ging som skjer for omradene langs
vegene i fylket og pekte spesielt
pa utviklingen langs E18. Han
kom videre inn pa forhold i til-
knytning til de alt for sma reise- og
overtidsbudsjetter, samt begren-
sede muligheter til kursing. | den
forbindelse ble det pekt pd det
urimelige skille mellom
administrasjons- og driftsbudsjett.

Birkeland tok opp problemene
med & male/definere produktivi-
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tet, spesielt hvis det samtidig skjer
en kvalitetsforbedring. Backe-
Hansen og Noddeland Nygérd vi-
ste til forholdene ved biltilsynssta-
sjonen og ba om at bemanningssi-
tuasjonen ble bedret. Vegsjefen
var inne pa flere av disse tingene.
Han viste dessuten til ndvaerende
bevilgningsnivéa og stilte sparsma-
let om det er samfunnsmessig rik-
tig at vi skal vente 40 ar pa & fa
motorvegstandard pd E18 gjen-
nom fylket, 10 ar pa 10 tonns til-
latt akseltrykk pé rv 9, 12 og 39,
samt 30 dr pa 10 tonn for resten
av riksvegnettet. Han fikk ikke
noe svar...

Etter dette matet var det klart
for neste, denne gang med repre-
sentanter for Arendal kommune.
Pa sakslisten sto blant annet tra-
fikkproblemene i Arendal og mu-
lighetene for ny gjennomgangs-
veg utenom selve sentrum.

Den forste dagen ble avsluttet
med et mete pa biltilsynsstasjo-
nen hvor arbeidssituasjonen og
utbyggingsplaner ble dreftet.

Neste dag var det farst et mate
pa fylkeshuset med fylkesmann,
fylkesrddmann og fylkesordfare-
ren. Deretter fulgte befaring pa
veganleggene S@rsvann-
Rannekleiv og Tveitehallingene -
Remyr. Bildene fra denne befarin-
gen taler for seg selv!

Etter matpause pad Amli vegsta-
sjon og befaring pa rv. 39, var siste
post fer retur til Kjevik/Oslo et
mote pa Birkeland med forman-
nen i Samferdselsutvalget, Kristen
K. Flaa.
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OPPL%ERING 1985

Vi er na godt i gang med gjennom-
foringen av drets oppleeringspro-
gram, og en rekke kurs og konfe-
ranser er allerede avholdt.
Programmet, som er et resultat

OPPLARINGSTILTAK

LEDELSE OG FORVALTNING
EDB, grunnkurs

EDB, brukeropplaering

EDB, systemoppleering

EDB - DRIFT 1
Medbestemmelsesavtalen,
forhandlingsteknikk

Medbest. i systemutv.
Lederutvikling
Mellomlederkurs

AKAN-kurs

Arbeidsledelse

Formannskurs
Regnskapssystemet, EDB-listene
Regnskapskurs

PLANLEGGING
Planforskriftene

Tekn. beregn. pa Vdr.s
datamaskin

TRAFIKKAVVIKLING
Kjerekostnader

TRAFIKKSIKKERHET
Trafikksikkerhet/trafikkteknikk
Trafikksikkerhet — tiltak basert
pé ulykkesanalyse

NATURRESS./MATR.FORBRUK
Geologi (kvarteer)

KONSTRUKSJONSMESSIG
UTFORMING
Klassifisering av bruer

ANLEGGS- OG VEDLIKE-
HOLDSTEKNIKK

Faste dekker (reg.konf.)
Sveisekurs m/materiallaere
Bilelektrikk, feilfinning
Dieselrep.

Asfaltdagen

40-timers kurs for maskinferere
Kurs i arbeidsvarsling
Instrukterkurs (mask.f.)
Hydraulikk (grunnkurs)

av de oppleeringsbehov som ble

registrert sist hast, er inndelt i fal-

gende emneomrader:
— Ledelse og forvaltning

— Planlegging
AVD./MALGR.  LOK./REG./
EKST.
alle lok
biltils. ekst.
biltils. ekst.
biltils. - ekst.
ledelse lok
oppsyn FAD
ledelse lok
seksj.ledere adm. reg.
lab. gr.maskin
adm ekst.
oppsyn lok
faste formenn lok
maskin lok
gkonomiseks;. reg.
plan lok
plan lok
plan lok
plan lok
plan lok
lab ekst.
vedlikehold reg.
vedl.h. reg.
maskin lok
maskin —
maskin lok
vedl.h. ekst.
drift lok
drift lok
maskin ekst.
maskin reg.

— Trafikkavvikling

— Trafikksikkerhet

— Naturressurser/materialforbruk

— Konstruksjonsmessig utforming
— Anleggs- og vedlikeholdste-
knikk

Vi har i ar fatt kr. 135.000 til opp-
laeringsformal, hvorav kr. 64.000 til
lokal/regional og ekstern opplee-
ring. De resterende kr. 71.000 er
egremerket sentrale opplaeringstil-
tak.

Etter forhandlinger med de ansat-
tes organisasjoner var det enighet
om a gjennomfere felgende opp-
leeringstiltak i 1985:

Til orientering tar vi ogsa med en
oversikt over de sentrale kurs og
konferanser vi skal delta pa:

KURS/KONFERANSE TIDSP.
PLAN:

Plansjefkonferanse.  mai
Konferanse om tra-
fikksikkerhet og vedli-

kehold okt.
Konferanse om veg-

planlegging og tiltak

mot forurensning heasten 85
DRIFT:

Driftskonferanse april
Vedlikeholdsjefkonf.  juni

Anleggssjefkonferanse hasten 85
Konferanse om disp.

best. for spes. kjare-

tayer feb.
Konferanse om
lab.virksomheten okt.
Kurs i geotekn. pro-
sjektering nov.
Kurs i reg. av baere-
evnedata mars
Kurs om bitumingse
vegdekker mars
Kurs i lab.- og kon-
trollarbeid, asfalt jan.
Kurs i bruk av grunn-
borerigg juni
Konferanse om bru-
vedlikehold hasten 85

Fortsettes side 24
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BILTILSYNET —

avdeling med stor publikumskontakt







Som det eneste fylket i landet har Biltilsynet i Aust-Agder bare
en stasjon. Denne er lokalisert til His ved Arendal. Stasjonen
har ialt 27 tilsatte. Antall stillingshjemler er 22.

P& grunn av stadig ekende ar-
beidsmengde og trangboddhet ar-
beides det med planer om 3 bygge
ut stasjonen pa His. | tillegg arbei-
des det for en desentralisering av
virksomheten, og i ferste omgang
vil det bli aktuelt & etablere en sta-
sjon i Risgromradet.

Biltilsynet er den del av var virk-
somhet som har starst direkte kon-
takt med publikum.

Avdelingen har en rekke klart
definerte oppgaver som gar pa fo-
rere og kjoretoy:

— farerpraver

— registrering av kjoretoy

— kontroll av kjeretay i hall og
pd veg

— brukskontroll (vektkontroll)

— kontroll og godkjennelse av
verksteder

— kontroll og godkjennelse av
kjereskoler/leerere

— tilsyn med kjareskolenes virk-
somhet

— sakkyndig hjelp til politiet i
forbindelse med ulykker

— kontroll etter samferdselslo-
ven

— kontroll av kjere- og hviletids-
bestemmelsene osv.

Med utgangspunkt i stasjonen pa
His drives en utstrakt reisevirksom-
het til andre deler av fylket. Hver
uke kjeres farerpraver for person-
og varebil i Riser og Lillesand. | til-

| 1984

ble det kontrollert ute og inne
ble det kontrollert ute og inne
ble det foretatt kontroll av

ble det foretatt

ble det avlagt

ble det utstedt

ble det utstedt

ble det foretatt
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legg kjores det kvartalsvis farerpra-
ver for lastebil og buss pa Evje.

Teknisk kontroll blir foretatt
ukentlig pd vegstasjonen pa Birke-
land, annenhver uke pa Akland og
pa Evje og ménedlig i Amli og Val-
le. I tillegg til de tekniske kontrolle-
ne gis det ogsd anledning til & av-
legge forerpreve for motorsykkel
og traktor pa disse stedene.

Biltilsynet godkjenner og kon-
trollerer verksteder iht. verkstedlo-
ven. En preveordning som gar ut
pa a trekke de private verkstedene
med i den periodiske kontrollen
av kjaretay, er i gang i en del fyl-
ker. Tanken er at eieren, nar ved-
kommende far innkalling til kon-
troll, skal kunne velge om han/hun
vil ga til Biltilsynet eller et godkjent
verksted for & fa utfert kontrollen.

Dersom en slik ordning settes i
verk, vil Biltilsynet matte trappe
opp verkstedkontrollen vesentlig.

Biltilsynet bistar politi og rettsve-

5 302 lette kjoretayer
605 tunge kjoretay
2 409 kilometertellere
2 024 etterkontroller
3 305 fererpraver
5 400 farerkort
10 985 vognkort
1 772 avskiltingsbegjaer



sen som teknisk sakkyndig ved al-
vorlige trafikkulykker.

Med unntak av brukskontrollen
(vektkontroll, avgifter, kjore- og
hviletid etc.), teknisk utekontroll,
og kjareskolekontrollen er virk-
somheten stort sett knyttet til sta-
sjonen pa His. Dette gjelder farer-
prever og utstedelse av faererkort,
innkalling og gjennomfaring av te-
knisk kontroll, registrering osv.

Autosys og EDB
Biltilsynet har tatt sine ferste skritt
inn i data-alderen. Autosysprosjek-
tet som for vart vedkommende be-
star av fire skjermterminaler med
forbindelse til Vegdirektoratets
landsomfattende kjoretay- og fo-
rerkortregistre, ble pabegynt varen
1983. Neste trinn blir utvidelse av
innholdet i disse to registre — au-
tomatisk oppdatering til databasen
fra stasjonene — og automatisk ut-
skriving av vognkort.

| tillegg arbeides det med planer
om anskaffelse av egen EDB-
maskin til Biltilsynet. Dette kan du
lese mer om i egen artikkel i dette
nummer av Sgrlandsporten.

Avdelingen er inndelt i felgende
tre seksjoner:
KJGRETOYSEKSJONEN
TRAFIKKSEKSJONEN
KONTORSEKSJONEN

Pa KJORETDYSEKSJONEN arbei-
der:

— Per Y. Knutsen, seksj.leder

— Harald Torjussen

— Harald Solberg-Jacobsen

— John Age Bjorndal

— Roald Dypvik (brukskontrollen)
— Nils Markussen (brukskontrol-
len)

SORLANDS-PORTEN

Arbeidsoppgavene her dreier seg i
hovedtrekk om teknisk kontroll av
kjoretay, vektkontroll, kontroll av
kilometertellere, hvile- og kjare-
tidsbestemmelsene samt kontroll
av verksteder og bensinstasjoner.

P& TRAFIKKSEKSJONEN arbeider:
— Kjell Backe Hansen, seksj.leder
— Bjern Olstad

— Bjarn Zernicow

Seksjonens viktigste oppgaver er
awikling av farerprever og
tilsyn/samarbeid med kjgareskole-
ne.
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KONTORSEKSJONENS  arbeid-
soppgaver fordeler seg pa felgen-
de hovedomrader:

— registrering
— farerkort

— kontroll

— administrasjon

Falgende personer arbeider i kon-
torseksjonen:

— Harald Kirkedam, seksj.leder
— Ola Senum

— Gerd Stremsland

— Einar Tore Halvorsen

— Eldbjerg Haland (vikar)

— Borgny Thoresen

— Havard Espeland

— Unn Falkenberg

— Sissel Klaussen

— Solfrid Christoffersen

— Inger Jorgensen

— Ellen Aanonsen

— Turid Noddeland Nygaard
— Valborg Enersen

— Edmund Wangberg

Stasjonens daglige -leder er Kare
Mealler-Hanssen.
Biltilsynssjef Jens G. Andersen og



vegkontoret.

lnsaalili-l

pedagogisk konsulent Egill Enge-
seeth har sitt faste tilholdssted pa
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Gamle fotografier?

Serlandsporten er interessert i a
komme i kontakt med dere som
har gamle fotografier fra var virk-
somhet gjennom tidene. Vi en-
sker a presentere slike fotografier
for vare lesere. | tillegg onsker
vegkontoret a arkivere gamle fo-
tografier da disse ofte kan ha stor
historisk verdi.

Sa, - kikk etter i skuffer og skap,-
og ta kontakt med redaksjonen
hvis du finner noe interessant.

NB! Alle originaler blir selvfal-
gelig returnert.

Oppleering
1985 . ..

Konferanse for perso-
nell ved grunnseksj.  mai

FTU-konferanse mai
BILTILSYN:

Konferanse for trafikk-
pedagoger mars
Kurs for kontorperso-

nell - reg. okt./nov.
Kurs for kontorpers. -

farerkort okt./nov.
Kurs i tilsyn/samarb.
m/kj.skolene nov.
Konf. for tilsatte i
brukskontrollen mars
Biltilsynssjefkont. juni

ADMINISTRASJON:
Opplaeringskonf. okt.
Arbeidsmiljskont. mai
Konf. for juridiske
saksbehandlere sept.
Kurs for info.medarb.
bedr.avisredakterer  april
Regnskapslederkonf.  jan.
Konf. for ledere av
innkj@psseksjonen okt.

Oe glemmer vel ikke _

MORGEN GYMMNASTIKKEN <
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LEDERUTVIKLING
mellomledere pa kurs

[ tiden 8.-9. mai og 3.-4. juni har
deltakere fra administrasjonsavde-
lingen, lab. grunnseksjonen og
maskinavd. veert pad lederkurs.
Kurset var arrangert gjennom
oppleeringsregionen, og deltaker-
ne kom fra Buskerud, Vestfold,
Telemark og Aust-Agder fylker.

Farste kursdag var i sin helhet
viet temaet arbeids- og leder psy-
kologi og amanuensis Halvor
Nordskog ved Telemark Distrikts-

Trivelige samarbeidsforhold | Aust-Agder-gruppa.

hagskole presenterte mye nytt og
interessant stoff.

Neste dag fikk deltakerne en
innfering i ledelsesverktayet «Re-
sultatrettet ledelse» som i hoved-
trekk gar ut pa a kartlegge egen ar-
beidssituasjon og finne fram til de
mest kritiske/viktigste oppgavene
og jobbe malbevisst med disse.

Det var avsatt mye tid til grup-
pearbeid med gruppesammenset-
ning bade avdelingsvis og fylkes-
vis.

Konsulent Bjarne Hope foreleste i
systemutvikling.

| tillegg til de mer tradisjonelle
emnene innen lederopplaeringen
hadde en ved dette kurset tatt
hensyn til at vi na star pa terskelen
til innfering av EDB. | den forbi-
ndelse var konsulent Bjarne Hope
engasjert til & forelese om
Systemarbeid/Systemtenkning -
Bruk av EDB. Hope presenterte
stoffet pa en lettfattelig méte, men
likevel fikk vi til fulle forstaelse av
at fremgangsmaten og arbeidsme-
todene for & endre systemene i
etaten ikke vil veere gjort over nat-
ten.

Nye lastebiler
til Valle og
Akland

Overlevering av ny Volvo hjullaster til 1-2. Fra venstre: Steinar Evensen, H. Chr.
Marck, Per S. Lovdal, Gunnar Liestal, Lars Knutsen, Asmund Rundholt, Oddmund
Lyngmyr og Borge Tard.

Ny lastebil til Valle vegstasjon. Sjafer B.
Voldseth overtar neklene fra selgeren,
Tore Osmundsen.
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lnformas;onsmete
i Fossheimkomiteen

Fossheimkomiteen, som arbeider
med kartlegging av maskinavde-
lingen, arrangerte stort informa-
sjonmgte pd Skarpnes vegsentral
den 10.4.85. Ca. 45 deltakere var
mett fram da overing. H. Cappe-
len Aas kunne enske metedelta-
kerne velkommen. Han orienter-
te om bakgrunnen for komiteen
og hva den skulle stelle med. Vi-
dere kunne han opplyse at nér
komiteen var ferdig med analyse
av maskinavdelingen skulle lig-
nende komiteer arbeide videre
med andre avdelinger.

O.ing. Fossheim fra vegdirekto-
ratet orienterte om komiteens ar-
beidsmate, og at man ensket a
komme fram til visse anbefalinger
i maskindriften. Han mente at re-
sultatet av maskinenes arbeid ikke
kom fram i EDB-listene, og han pa-
pekte oppsynets ansvar for & hol-
de maskinene i drift for derved &
oppnd et godt arbeidsresultat.

Avd.ing. Isaksen fra vegdirekto-
ratet giennomgikk driftsresultate-
ne for biler, dumpere, havler,
traktorer, gravemaskiner og hjul-
lastere. Spesielt lastebilene ble
grundig gijennomgatt pa bakgrunn
av de to lastebilrapportene komi-
teen bl.a. har lagt fram.

| diskusjonen kom det fram
mange momenter. Prissammen-
ligninger mellom private og «gule»
maskiner var et sentralt emne.
Men vi har ikke noen sammenlig-
ning mellom utfert arbeid de en-
kelte maskinene imellom, og en
ren sjeling til prisfaktoren er kan-
skje ikke tilstrekkelig for & vurdere
forholdet.

En rekke av matedeltakerne
deltok livlig i diskusjonen, og em-
ner som utnyttelse, avskrivninger,
renter, disponeringsplaner, ma-
skinkvalitet og samarbeid ble dis-
kutert.

Metet ble hevet kl. 15.30 etter
at Fossheim hadde karakterisert
metet som positivt. Han innrem-
met at planlegging er vanskelig,
men at vi ma preve. Han minnet
om at kravene ovenfra er gkono-
misk og effektiv drift, og at det her
er snakk om var eksistens.

Fossheimkomiteen arbeider
trastig videre, og vil far sommerfe-
rien legge fram nye rapporter om
flere maskingrupper, for de pa
hestparten tar for seg verksted- og

bemanningsoppgavene.
TKF

40-timers kurs for maskinforere

| tiden 16.-22. april ble det holdt
et 40-timers kurs for maskinfarere.
Kurset ble holdt pa vegsentralen,
og var egen maskininstrukter,
Borge Tera var kursleder.

Dette kurset er rettet mot de
som ikke tilfredsstiller kravene til
Yrkesbeviset, det vil si 3 ar og 9
mdneder opparbeidet maskinfe-
rerpraksis fer 1. januar 1985.

[ tillegg til egne krefter hadde en
engasjert forelesere fra ulike ma-

skinleveranderer. Kurset hadde 8
deltakere fra driftsavdelingene. |
tillegg var spesielle personer inn-
kalt enkelte av dagene.

Med bakgrunn i 40-timers prak-
tisk oppleering samt 40-timers teo-
rikurs vil kandidatene f& tildelt
opplaeringsbok. Boka dokumen-
terer den obligatoriske opplaering,
ajourfares ettersom praksis oppar-
beides og fungerer som kandida-
tens farerbevis.

Fra 40 timerskurs for maskinfaerere pa Skarpnes. Foreleser er Gunnar Amlid fra Pay &
Brinck, Kristiansand.



Mikrodatamaskiner til driftsavdelingene
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Aust-Agder vegvesen har nd anskaffet mikrodatamaskiner til
driftsavdelingene. | farste omgang er det innkjept 6 maskiner

som er fordelt slik:

Vedlikeholdsavdelingen dekke-
seksjonen
Vedlikeholdsomrade 1-2
Vedlikeholdsomrdde I-5
Anleggsavdelingen

Laboratoriet

Maskinavdelingen

Maskinavdelingen har dessuten
i bestilling en starre mikromaskin
av type IBM/AT. Denne kan farst
bli levert til hasten.

Sammen med maskinene har vi
fatt levert skrivere og diverse pro-
gramutrustning. Maskinene har
dessuten utvidet «arbeidshukom-
melse» til 640 Kb, dvs at det er re-
lativt kraftig utstyr vi har fatt.

For & kunne ta ibruk maskinene
trengs det opplaering. | uke 21 ble
det derfor avholdt kurs for 20 per-
soner. Kursleder var o.ing. T. Le-

av type IBM/XT
» Compaq plus

» »

» »

» IBM/XT
» IBM/PC

land fra Vegdirektoratet med assi-
stanse av T. Olsen fra Ing. K. Bru-
ker A/S. Kurset var lagt opp over 4
dager med et tettpakket program.

Stoffet er nytt og de fleste kurs-
deltakere felte seg en smule lam-
met. Det ble gitt innfering i det sa-
kalte operativsystemet, dvs. hvor-
dan man oppretter «filer, finner
tak i dem igjen, kopierer og far ut-
skrift pa papir. Videre var det in-
struksjon i tekstbehandlingspro-
gram som gjar det mulig & «skrive»
pa skjermen, rette, redigere etc.

in
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for til slutt & fa skrevet ut det ferdi-
ge produkt. Teksten kan lagres i
maskinen slik at en senere hen kan
hente den frem og rette. Til slutt
fikk deltakerne prave seg pa bruk
av «regneark». Dette er et system
som en kan bruke til & lage diver-
se tabeller og statistikker. Som ek-
sempel ble blant annet oppsett av
forbruksplan prevd. Systemet byr
pa store muligheter idet justerin-
ger meget enkelt kan foretas. En-
kelte tall kan rettes og maskinen
ordner med ny summering pa se-
kunder.

Det som imidlertid er helt klart
er at det i tiden som kommer kre-
ves betydelig innsats fra den en-
kelte i form av oppleering og fra
avdelingene for & fa frem gode sy-
stemer. Serlandsporten vil senere
bringe mere stoff om bruk av mik-
rodatamaskiner.

Billedmontasjen viser glimt fra
kurset.

Climt fra kurs i bruk av
mikrodatamaskiner

BERUSENDE FART — ELLER DODSRUSEN

Vest-Tyskland har en promille-
grense pa 0,8. Dette er bare 0,3
promille hayere enn i Norge.
Halvparten av dedsulykkene i
Vest-Tyskland skjer under kjering
i pavirket tilstand. Dette er 5000

dade som kanskje kunne veert i li-
ve hadde det ikke veert for snap-
seglasset eller halvliteren ekstra.
Er sa tyskerne forngyd med da-
gens situasjon?
Meningsmalinger viser at 48%

(JFL,

Ca. 50% av traﬁkkulykker med dadelig utgang henger sammen med promillekjoring.

av de spurte vil ha strengere pro-
millegrenser. De fleste vil ha den
nordiske normen pa 0,5 promille.
Men en tredel av de som ble spurt
gnsker totalforbud mot drikking
av alkohol i forbindelse med bi-
Ikjering. De vil ha de samme lov-
reglene som finnes i Gst-Tyskland
og de fleste andt Dst-statene.

Ved alle trafikkulykker i @st-
Europa tas det blodprave. Kan det
i denne preven pavises alkohol,
er fareren hjemlet til straff.

Hvorledes er det i Norge?

Her er regelen 0,5 promille, sam-
tidig vurderer en om rusen er sti-
gende eller synkende. En prover
altsd a kalkulere seg tilbake til
ulykkestidspunktet.- Resultatet av
dette er at mange dessverre pro-



ver a beregne seg til forbrennings-
hastighet av alkohol. Her ma en
bare innrgmme at ingen av oss er
gjiennomsnittsmenneske. Disse ta-
bellene er m.a. ord ikke brukbare
pa den enkelte av oss. Ikke bare
er det store individuelle forskjel-
ler, men det er ogsa forskjeller pa
forbrenningshastigheten fra gang
til gang.

Med andre ord: En livsfarlig kalky-
le.

Motorsykkel: For mange av oss et
livsfarlig leketay. Her viser det seg
at en av fem drepte motorsykkel-
forere har hatt promille.

Moped: Her har hver tredje drep-
te mopedfarer hatt promille. Mo-
pedene har som en vet, ikke lov &
kjore over 50 km/t. Er det den la-
ve farten som far enkelte til & tro
at det ikke er sa farlig & kjore mo-

ped i fylla?

Gaende: Her er det heller ikke
hyggelige tall. Mer enn hvert fjer-
de dadsoffer her hadde promille.

Syklist: Tallene viser her at av seks
drepte syklister hadde en av dem
promille.

7
& ‘.-.- S,

De fleste som er innblandet i
trafikkulykker kommer fra det
med livet i behold. Over 10.000
personer er innblandet i trafikku-
lykker og far sterre eller mindre
kvestelser. Nesten 500 av dem
mistet livet. 16 stykker ble drept i
Aust-Agder i 1984.

Sveert mange av disse ulykkene
kunne veert unngatt hadde ikke
alkohol veert en del av bagasjen.

| Aust-Agder var ca. 290 perso-
ner innblandet i de ulykkene som
ble registrert i 1984. Mellom 25
og 30 personer var mistenkt for &
veere pavirket av alkohol.
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et nytt medium ved vart vegkontor

Ja, det er riktig! Video har gjort sitt
inntog ved vegkontoret. En kort
historikk:

Det hele startet med at Vegdi-
rektoratet monterte et videoka-
mera pa en bil som kjerte rundt
og foretok forskjellige malinger av
vegbanen. Samtidig ble vegnettet
filmet slik at man innhentet ned-
vendige opplysninger om hoved-
parseller og lengdeangivelser.

Dette fant direktoratet sa nyttig
at de gikk ut med tilbud om vide-
ofilm av vegene til de enkelte veg-
kontorer.

Vegdirektoratet hadde inngatt
en avtale sentralt, slik at hvert veg-
kontor som var interessert, kunne
fa kjopt videospiller og TV.

Dette ble innkjept til A-A-
vegvesen allerede i 1976. Senere
ble det innkjopt et sort/hvitt ka-
mera til dette. Etter opptak kunne
vi heretter sitte og se vegene vare
pa fijernsyn. Utstyret ble forst
provd i det nye Langsaekrysset for

Av Hilmar Liane

det ble lysregulert. Vi fikk se man-
ge merkelige situasjoner, ja, til og
med en kollisjon ble festet til fil-
men.

Na var interessen stigende for
denne form for registrering. Men
det var enna ikke lett & fa alt til.
Utstyret vi hadde matte ha 22 V
vekselstram for & kunne nyttes.
Dette medfarte at vi under opptak
matte ha med mange meter skjo-
teledning. Vi matte tigge strem
hos «snille» mennesker som bod-
de i naerheten av opptaksstedet.
Samtidig var utstyret sveert tungt
og lite egnet til & frakte med.

Men - noen opptak ble da gjort,
og som kjent gar utviklingen svaert
fort. Allerede i begynnelsen av
1980 var det kommet mye nytt og
bedre video-utstyr pd markedet.
Utstyr som var sveert kompakt,
men lett, - og vi ble ikke avhengig
av skjotekontakt da dette kun
trenger 12 volt likestrem. Dermed
kunne vi benytte batterier - som

En traﬁkksituasjon festet til videobdndet.

igien kunne lades opp - eller be-
nytte strem fra bilen.

Etter innkjop av fargekamera og
beaerbar opptaker hadde vi vart
forste opptak under dpningen av
Agre bru. Dette gikk meget bra,
og siden har det gatt slag i slag.

Mange av riksvegene vare ble
filmet pa nytt, - i begge retninger.
Det ble ogsa konstruert et «biber»
(tonesignal) som ble lagt inn pa fil-
men. Pa denne méten la vi inn ki-
lometrering, slik at vi lett kan fin-
ne frem til hovedparsell, samt det
aktuelle stedet pd naermeste 10-
meter.

| 1982 var vegvesenet represen-
tert med en stand p& Agdermes-
sen. | denne forbindelse skulle vi
bl.a. presentere vegvesenet ved
en videofilm. Intensjonene var &
fortelle om alle de forskjellige av-
delinger og feltene innen vegve-
senets arbeidsomrade. Ved hjelp
av det utstyret vi disponerte da,
ble denne filmen laget. Sammen
med den gvrige presentasjon av
etaten, gjorde nok dette sitt til at
vegvesenet fikk en gedigen pokal
for den mest informative stand pa
messen.

Flere ting begynte na & skje.
Kunne vi ikke bruke videoutstyr il
andre ting? Hva med informasjon
i skolene? Var det mulig & lage en
film med «skjult kamera» langs
skolevegen, i stedet for & la dem
se en film laget i Oslo. Vi prevde, -

og det ble en stor sukssess.

Flere og flere skoler ber oss né&
lage noe for sin skole. Derfor- og
sa langt tiden strekker til, og i godt
samarbeid med Trygg Trafikk her i
fylket, hjelper vi til. Filmene blir
redigert til ca. 25 minutters spille-



Torstein Riber folger byggingen av Re-
myr bro ved Tvedestrand.

tid. Resten av skoletimen gar med
til & snakke trafikk med elevene,
bl.a. om deres egen skoleveg og
de situasjonene de har sett pa fil-
men.

| samarbeid med TT har vi na
Iget flere filmer, bl.a. om monte-
ring av sikkerhetsseler bak i bilen,
barnesikringsutstyr, bruk og virke-
mate, og informasjonsfilm om
hvilke trafikkfeller en vanlig av-
kigrsel kan utgjere, - seerlig for
barn som leker, - samt en infor-
masjonsfilm om kjarelys.

Videorommet pa
digeringsbordet.

vegkontoret er godt utstyrt, her med artikkelforfatteren ved re-

Videre er det tatt opptak pa
vegstrekninger og steder der det i
den senere tid har skjedd mange
ulykker. Ved hjelp av filmen kan
en registrere folks kjorevaner,
hvordan den enkelte svingbeve-
gelse fungerer og hva som even-
tuelt gjores feil...

Utviklingen har medfert at me-
re utstyr er blitt anskaffet. Her kan
nevnes redigeringsmaskin og
tekstmaskin, slik at det kan legges
inn ekstra informasjon. Kurs i
bruk av videoutstyret har veert av-
holdt, samt forelesning av repre-
sentant fra Arendal Media Senter.
P4 denne mate laerer vi hvordan
vi ved hjelp av film kan fortelle
mest, og at de rette bildene blir
brukt.

La meg til slutt fastsld at video-
bruk er kommet for & bli. La oss
derfor hdpe pd mange interessan-
te oppgaver i tiden som kommer.

aly
S

STIPEND 1985

Nordisk  Vegteknisk  Forbund
(NVF) tilbyr stipendier for studier
av aktuelle sparsmdl innen tran-
sportakonomi og veg- og vegtra-
fikk. Stipendiene kan ogsa benyt-
tes til studiereiser.

Tilgjengelig belep er omlag kr.
50.000,—.

Valg av emne er opp til den en-
kelte saker. Stipendiatene forplik-
ter seg til & skrive en rapport om
resultatene av studiet til Nordisk
Vegteknisk Forbund. Etter NVF’s
vurdering vil stipendiatene kunne
palegges & gi en presentasjon av
resultatene pa NVF’s drsmate.

Studiene skal veere gjennomfert
ett ar etter tildeling av stipend.

Seknad om stipend ber inneholde
— beskrivelse av emne for studiet
— plan for giennomfering av stu-
diet

— opplysninger om sgkerens stil-
ling, arbeidssted og arbeidsfelt.

Seknaden sendes:

Nordisk Vegteknisk Forbund
Vegdirektoratet

Postboks 6390 Etterstad
0604 Oslo 6

innen 15. august 1985.

Tildeling av stipend vil finne sted i
september 1985.

Naermere opplysninger kan fas av
Johnny Johansen, tif. 02-46 69 60.




AV MADS KROGH

Den 4. juli fyller administrasjons-
sjef Osmund Salvesen 67 ar. Se-
nere i samme maned slutter han
etter naermere 22 ars tjeneste i
Aust-Agder Vegvesen.

Allerede som 20-dring i 1938
forlot han farsgarden pa Moi ved
Flekkefjord for & ta to-arig tele-
grafskole.

Etter endt skolegang var han i
arene 1940-48 ansatt i Televerket,
farst som tekniker og senere som
sekreteer i Telegrafstyret. Han le-
ste samtidig privat til juridikum, et
studium han fullferte heasten
1947. Hans juridiske lapebane
begynte i 1948 da han ble ansatt
som sekreteer og senere kontor-
sjef hos skatteinspektaren i Aust-
Agder. Her var han ansatt i 15 ar,
med ett ars avbrytelse som dom-
merfullmektig hos sorenskriveren
i Nedenes.

Vi med «papirarbeid» har vaert med og
trukket lasset.

Samtidig som den nye vegloven
tradte i kraft 1. januar 1964, til-
trddte han som kontorsjef ved
vegkontoret. Senere er denne stil-
lingen omklassifisert til admini-
strasjonssjef, - og som sddan av-

Administrasjonssjef Osmund Salvesen
avslutter sitt yrkesaktive liv i juli

Vi burde ha giennomfert full overgang til
EDB tidligere.

slutter han sitt yrkesaktive liv i juli
maned.

—Tidligere vegsjef Johannes B.
Irgens sa ved en festlig anledning
at vi aldri matte glemme at vi farst
og fremst var ansatt for a bygge-og
vedlikeholde veger. Har du som
administrasjonssjef hatt inntrykk
av at du har veert medbestem-
mende i dette arbeidet, eller har
du mer felt ditt arbeid som «papi-
rarbeid» og uavhengig av selve
vegpolitikken?

—Jeg foler at vi med «papirar-
beid» har veert med og trukket las-
set. Utad er det de mediabestem-
te ting som fanger interessen:
Norsk Vegplan, aksjoner som kjo-
relys, mot helgeulykker m.v. Like
viktig for helheten er det arbeid
som skjer pa den indre front. «Det
indre liv» ma fungere godt. Lagets
samlede styrke avgjer innsatsen.
En sliter i de bakre rekker styrker
laget, men han/hun blir mer ano-
nym enn stjernespilleren med
mange scoringer og intervjuer.

—Hvordan har utviklingen vaert
for administrasjons- og skonomi-
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avdelingen i de senere ar? Er det
enkelte ting du gjerne hadde sett
blitt gjennomfart annerledes?

—Som de andre avdelingene
ved vegkontoret har var avdeling
veert med i forskjellige faser av ut-
viklingen. Ferst opptrapping i 70-
arene, med ekte bevilgninger og i
antall stillinger, senere stagnasjon
i bevilgningene og til og med stil-
lingsreduksjon. Nar har vi god til-
gang pa ressurser, kommer ikke
problemene klart nok frem. Farst
nar krybben begynner & bli tom,
foler vi sterkt problemene.

Til vegkontoret strammer det
inn en flom av saker som skal be-
handles. Nar ressursene minker,
blir nekkelordet prioritering. Skal
vi veere litt etterpakloke, kan vi si
at vi burde ha gjennomfart full
overgang til EDB tidligere. Bespa-
relsene vi far ved & gd over til
EDB, innfinner seg farst nar syste-
met har virket en tid. Tenk om vi
idag - med de knappe ressursene
vi har - hadde veert i den fasen at
resultatene av EDB-innfaringen vi-
ste seg.

—Som administrasjonssjef har
stillingen medfert en rekke verv
og matevirksomhet i &renes lap.
Kan du kort nevne noen av de
verv du har innehatt og hva du
mener om mgtevirksomheten ge-
nerelt. Tar matene overhdnd, el-
ler er de alle like viktige for den
daglige drift?

—Jeg ser med stor glede tilbake
til tiden i samarbeidsutvalget i
Aust- Agder vegvesen og i Hoved-
samarbeidsutvalget for vegvese-
net. Og det var meget laererikt &
delta i Lunaas-utvalget, som for-
beredte innferingen av den nye
arbeidsmiljgloven i vegvesenet.



Jeg ser med glede tilbake pd en rekke til-
litsverv.

Noen sier at «mgtepesten» rir
oss. Noe rett er det nok i dette.
For det blir mange meater. en av
arsakene til dette er vel at det er
blitt mere kronglete 4 fa til vedtak
nar mange skal delta i prosessen.
Vi har fatt medbestemmelsesavta-
len, og pa fylkesplanet er det no-
en utvalg som belegger tiden til
vegvesenets folk. Men bedriftsde-
mokratiet er kommet for & bli. Vi
far innrette oss som best vi kan,
og la de viktigste sakene bli hen-
lagt til mater.

—1 forhandlinger med etatens
mange fagforeninger har du veert
deres «<motpart» ved forhandlings-
bordet. Har det vaert en vanskelig
oppgave, eller mener du samar-
beidet med de ulike tillitsmenn
har fungert tilfredsstillende?

—Jeg synes samarbeidet med
de tillitsvalgte har vaert meget
godt. Akterene, ledelsen og tillits-
valgte har hver sine roller og skal
prosedere sin saksfremstilling best
mulig. Noen ganger kan det hard-
ne til og bli noe klabb og babb,
uten at dette bar ga ut over det
kollegiale forhold. Engasjement i
saken er av det gode, men bear ik-
ke sl ut i personlige motsetnin-
ger.

—Sa vidt jeg vet, har du om-
trent kontinuerlig vaert medlem av
AMU (Arbeids- og miljeutvalget) i
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alle disse arene. Hva mener du
har vaert AMU's viktigste arbeid-
soppgaver, og har utvalget opp-
nadd resultater som har vaert verd
alt bryderiet? Kan du peke pa spe-
sielle ting som du mener har vaert
av stor betydning?

—Vi skal veere klar over at det
er arbeidsgiveren - Statens vegve-
sen som i farste rekke er palagt
ansvaret for at arbeidsmiljgloven
handheves. Arbeidsmiljautvalget
skal mer veere et kontrollorgan
som deltar i planleggingen av
verne-og miljgarbeidet, og som
har som oppgave neye a falge ut-
viklingen i sparsmél som angar ar-
beidstakerens sikkerhet, helse og
velferd.

Med de oppgaver AMU har fatt
tildelt synes jeg det er oppnédd
vesentlige ting. Vi har fatt etablert
en godt utbygget vernetjeneste.
AMU stdr ogsé for bedriftshelse-
tienesten, og vi har i Aust-Agder
vegvesen i flere ar veert i den hel-
dige situasjon at helsetjenesten
har omfattet samtlige arbeidstake-
re. lkke alle fylker har veert s& hel-
dig.

Av konkrete saker som AMU
har behandlet, vil jeg nevne to:

I 1982 tok AMU opp arbeidsfor-
holdene ved biltilsynsstasjonen.
Utvalget mente at arbeidsmiljzet
ikke var fullt forsvarlig, som loven
krever. Denne saken ser na ut til &
fa sin lesning med utbygging av
stasjonen.

Som det farste av fylkene har
Aust-Agder vegvesen gjennomfart
en bredt anlagt kartlegging av ar-
beidsmiljgene. Denne kartleggin-
gen ble senere brukt til & gjen-
nomfare visse tiltak og forbedrin-
ger.

—Hyvis du ville gi din etterfalger
et godt rad i stillingen som admi-
nistrasjonssjef, hva ville det vaere?

—Personalsakene er vanske-
ligst. Bakgrunnen for kravene er
viktig. Vegvesenet har mange for-
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skjelligartede arbeidsmiljzer, hver
med sitt seerpreg og arbeidsrytme.
Pa et omrade fikk jeg allerede i
1939 noe erfaring fra arbeidslivet.
Jeg var den gang elev ved Tele-
grafskolen og deltok i linjebygg i
Ryfylke. Vi bodde flere sammen
pa et rom og holdt delvis kosten
selv. En nyttig erfaring nér det se-
nere kom krav etter saeravtalen
for vegarbeidsdriften. Nar jeg ser
tilbake, er det her gjort betydelige
forbedringer i arbeidsmiljoet. Sa
det og skaffe seg god bakgrunn i
saker om arbeidsmiljg m.v. er et
rad jeg gjerne bringer videre.

Samarbeidet med de tillitsvalgte har vaert
meget godt.

—Som pensjonist, gar jeg ut fra
at du ikke akter & sitte i gyngesto-
len med armene i kors. Hvilke
hobbier har du, og hva star farst
pa programmet etter at du har
gatt av?

—Jeg er hageentusiast. Feler jeg
for trim, tar jeg sykkelen. Arendal
har i sin omegn en del fylkesve-
ger, velegnet for sykkeltrim med
forholdsvis liten trafikk og fast
dekke. Langs riksvegnettet utbyg-
ges na ogsa sykkelveger i godt
tempo. Vintertid vil jeg reflektere
pa kurstilbud, - fra Friundervisnin-
gen og andre.

—Som «fersk» pensjonist - har
du noen gnsker for fremtiden?

—Vegvesenet var oss behjelpe-
lige med overgangen fra yrkesak-



Flere hundre m? raste ut i tildels store blokker. (Foto: Setesdalen)
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RAS | SETESDALEN

30 meter av rv. 12 sgr for Reiersfossen raste ut

Ved middagstider 21. mai gikk
et starre steinras som tok med seg
ca. 30 meter av rv. 12 i Setesda-
len. Fram til klokken ni om kvel-
den var det omkjaring pa @stsiden
av dalen mens rasstedet ble ryd-
det. Flere hundre m3 raste ut i til-
dels store blokker. Toppen av ra-

set ligger ca. 100 meter over ve-
gen. En stor blokk pd neermere
100 m? gikk over vegen og ligger
na pa elvesiden som et minne om
raset.

Geologen som var pa rasstedet
23. mai mener at det ikke skal vee-
re fare for nye ras her.

Det ligger na store blokker pa
oversiden av vegen, og denne
barrieren vil fange opp eventuelle
mindre ras av stein og jord som
matte komme.

Vegen som er planlagt utbedret
mellom Fraysnes og Ose kan byg-
ges som planlagt ved rasstedet.

tiv til pensjonist. Vi over 60 fikk til-
bud om forberedelseskurs i Vra-
dal. Det var en takknemlig gjeng
vordende pensjonister som tok i
mot gode rdd om hvordan vi best
mulig kunne takle overgangen,
for @ unngd pensjonistsjokket.
Vegvesenet gir ogsa andre tilbud
til pensjonistene. Det stattes opp
om Pensjonistforeningen og til de
arlige informasjonsmater med ju-
lekaffe inviteres pensjonistene.

| &rene fremover blir det flere
pensjonister, blant annet som fel-
ge av at pensjonsalderen settes

ned. Det er derfor mitt @nske at
vegvesenet ma fortsette sin linje
og holde god kontakt med med-
arbeiderne som gér av. Pensjoni-
stene burde telle med i antallet
nar den arlige velferdsbevilgnin-
gen skal beregnes, - sier var fer-
skeste pensjonist, som vi @nsker
mange og gode ar fremover sam-
men med familien.

Jeg er hageentusiast, sykkeltrimmer og
ser fram til kurstilbud.
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En tekniker med bi-jobb

AV MADS KROGH

Hva kan det veere som far en inn-
barket arendalitt til & drive med en
sa spesiell hobby som bi-avi? | et
forsak pa & fd et fornuftig svar pa
det, spurte vi tekniker Arne Dals-
@ren, mannen som har denne bi-
sarre hobbyen som viktigste fritids-
beskjeftigelse.

At mange tilsynelatende fornufti-
ge mennesker har hund eller katt
— og til ned kaniner — i et typisk
bymilje er allmenn akseptert, men
bier — —!

."‘-1‘_' ‘\#{L(:. g e
En reyk-puster har dempet gemyttet til
biene, og kuben kan dpnes.

— Hva var det som stakk deg da

du begynte med produksjon av
honning som bierverv?
— En fetter av min kone drev med
bier. Og hans overtalelsesevner
gjorde at jeg fikk lyst til & prave
selv. Og da jeg fikk en handbok i
birakt i julepresang i 1977, ble de
hundrevis av sider lest flittig.

— Sa det var naermest alle rekteres
bi-bel som vekket din interesse.
Og da bi-ologi som kjent er laeren
om de levende vesener, ble det
altsa boken om birakt som fikk ditt
bi-fall.

-

| et godt ar kan opp til 40 000 bier ha tr'f-
hold i hver kube.

— Ja, pa forsommeren 1978 kjapte
jeg mine farste 3 kuber, og allere-
de farste aret fikk jeg godt med
honning, til sammen ca. 75-80 ki-
lo.

— Honning med bi-smak har vaert
kient helt fra den grd oldtid, og
honningbien kommer vel opprin-
nelig fra Middelhavslandene. Men
vilken prosess foregar far vi kan
smare det ferdige produktet ut
over bradskivene vare?

— | hver bikube er det kun en for-
plantningsdyktig hun, «dronnin-
gen», som ikke gjer annet enn &
legge egg. Dronningen kan legge
et vekslende antall egg med han-
bier, eller droner, og opp til 30-
40 000 arbeidsbier. Det er disse si-
ste som samler inn honning og
blomsterstav, produserer voks og
bygger vokskakene med de vel-
kiente 6-kantede cellene. Disse
benyttes dels til egglegging og
oppfeding av yngelen og dels til
oppbevaring av de innsamlede
forrdd. Dronningen befruktes kun
en gang i sitt liv, hvoretter dronene

kastes ut av kuben som overfladi-
ge og eggleggingen begynner.

| de noe starre og videre sakalte
droneseller legges ubefruktede
egg, hvorav utvikles utelukkende
droner. Av de befruktede egg ut-
vikles arbeidsbiene nar de legges i
alminnelige arbeidsseller, men
derimot dronninger, ndr de leg-
ges i saerskilte store, dertil innret-
tede dronningseller. Nar det blir
to eller flere dronninger «svermer»
biene, i det bifolket deler seg i to
partier. Den ene, sammen med
den gamle dronningen, forlater i
en tett sverm kuben og sldr seg
ned i en busk eller tre neer kuben.
Da gjelder det & ha en ledig kube
og fa svermerne inn i denne.

—Na skjenner jeg bedre hvor-
for det heter bi-vuak nar flere slar
seg ned i friluft i en hvileperiode.
Men er birgkt sesongbetont, eller
ma du st pa hele aret?

En moderne honningslynge «kaster»
honningen ut av honningtavlene.

—Det er meget intenst i sver-
meperioden ca. 20. juni - 5. juli,
mens innhgstingen skjer i august-
september med etterpafelgende
foring for vinteren. All fritid gar



Honningtaviene settes ned i en honning-
lasner full av pigger.

med, - ca. 1 dagsverk pr. kube pr.
ar. Men biene er renslige, slik at
det ikke blir noe stell av kubene.
De blir foret med sukkervann,
som gir lite avfallstoffer.

—Sa bi-deet har de altsa i friluft.

Ifior gjorde du hobbyen din til
noe mer enn en bi-stilling, og du
sokte - og fikk - permisjon fra ar-
beidet i hele 5 maneder. Hvorfor
det?

—Jeg hadde lyst til a preve i litt
starre sammenheng, og leide der-
for en del kuber slik at jeg ialt di-
sponerte ca. 230. De ga meg fullt
opp 4 gjere, og da det ifjor var et
godt honningdr ble resultatet flere
tonn med honning. Alt dette skal
slynges og siles for levering. Det
var artig a preve i stor malestokk,

men i ar er jeg gatt tilbake til det
vanlige, - pa hobbyniva.
At arbeidet med slynging og si-

~ ling gar professjonelt for seg, fikk

vi erfare ved selvsyn da vi besakte
bi-senteret til Dalsgren pa Birken-
lund. Eget bi-hus pa ca. 50m2 inn-
eholdt det aller meste av utstyr
som trenges.

Jeg har latt meg fortelle at det
kan veere 40-50.000 bier i en god
kube i juli maned. Du ma jo ha
hatt en bi-llion a stelle med ifjor?

—lkke fullt s& ille, men naerme-
re 10 millioner bier er vel neerme-
re sannheten.

—Din lidenskap ferte deg i
1983 til Sovijet, fortell...

—Vi var pa birgktertur til Mos-
kva og Kaukasus, i det sydlige
Sovjet. | alt var vi 35 birgktere
som var borte i 8 dager. Vi fikk
bl.a. se amatarbirgktere i Moskva
med et opplegg ikke ulikt vart
eget. Men i Kaukasus var det kol-
lektiv produksjon, med produk-
sjon av dronninger som de sendte
pa bestilling til hele Sovjetunio-
nen. Det var et meget profesjonelt
opplegg.

Kaukasus var forresten et sar-

sy
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preget omrade naturmessig, med
haysletter ca. 1000 meter over ha-
vet.

Det hearer ellers med til histo-
rien at Dalsaren selvfelglig er
medlem av birskterlaget. Men ik-
ke nok med det, han er ogsa for-
mann i lokallaget Arendal & Om-
egn Birakterlag.

Det er altsa ikke mate pa hob-
bier!

Slyngsilen serger for at honningen blir
uten bi-produkter.

LOST & FAST:

Endring av satser

Staten og hovedsammenslutnin-
gene har oppnadd enighet om
endringer av satsene for kostgodt-
gjorelse og nattillegg. Virkning fra
1. januar 1985. Falgende satser er
endret:

Kostgodtgjoerelsens beregning
For reiser som varer 4-8 timer: Fra
kr. 32,- til kr. 34,-.

For reiser som varer 8-12 timer:
Fra kr. 135,- til kr. 145,-.

For reiser som varer over 12 ti-
mer: Fra kr. 255,- til kr. 270,- pr.
dagn.

Nattilleggets beregning
Det ordinaere nattillegg er endret

fra kr. 165,- til kr. 180,-. Nattilleg-
get i byen er endret fra kr. 230, il
kr. 275,- pr. natt.

Legitimasjonsretten for overnat-
ting er endret fra kr. 600,- til kr.
670,- pr. natt.

Fradrag i nattillegg ved overnat-
ting i Vegvesenets brakker eller
vegstasjoner under tjenestereiser:
| de tilfeller hvor Vegvesenets ar-
beidstakere overnatter i Vegvese-
nets vegstasjoner, brakker o.l. un-
der tjenestereiser, okes fradrags-
satsen i nattillegget fra kr. 46,- til
kr. 50,-, nar Vegvesenets sengetay
benyttes. Der hvor bare
keye/seng og madrass nyttes,
okes fradragssatsen fra kr. 15,50 til
kr. 17,- pr. natt.

Stevlungeundersokelse

For ca. 3 ar siden ble det gjen-
nomfart en stavlungeundersakel-
se blant vegtjenestemann i vegar-
beidsdriften.

En tilsvarende undersgkelse
startet opp her i Aust-Agder i april
maned, - i samarbeid med Statens
Skjermbildefotografering. | den
undersgkelsen som fant sted i
1982/83 ble det undersskt 2371
personer. Det ble da funnet 4 me-
get lette tilfeller av silikose, hvorav
2 tilfeller etter all sansynlighet var
padratt under arbeid hos tidligere
arbeidsgivere.

Hvem savner en bla barnegenser?
Den er gjenglemt pa Valle vegsta-
sjion og kan fas tilbake ved hen-
vendelse til vegmester Nygard.
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Fa kontroll over kroppsvekten
for bilbeltet losnes

Lasnes beltet for fort, kan nakken lett brekkes, sier ingenior Torkel Tronnes.

Hjelp, jeg har gatt rundt med bi-
len! Hva skal jeg gjere? Hvordan
skal jeg komme meg ut? Dette er
en problemstilling som kan bli ak-
tuell fer du vet ordet av det. Trygg
Trafikk har spurt mannen bak den
vellykkede sommerpatruljen med
Veltepetter’ n, ingenigr Torkel
Trennes, hva han ville gjort.

— For det farste, sier han, ville
jeg preve a unnga refleksbevegel-
ser med hdnden for & l@sne beltet.
Jeg ville starte med & tenke noye
over situasjonen. Du sitter oppned
i beltet. Hele kroppsvekten hviler i
beltet. Hvis du l@sner beltet ufor-
beredt kan du risikere & brekke
nakken. Og det ville jo veere trist &
brekke nakken etter en rundvelt
som du forevrig har sluppet u-
skadd fra.

— Derfor, sier Trennes, som har
opplevd & matte lasne seg fra bel-
tet i oppned-situasjoner bade ved
virkelige og simulerte velt — ville
jeg prave & avlaste kroppsvekten
ved a sette et eller begge ben i ta-
ket. Fa kontroll over kroppsvekten

En av Torkel Trannes «disipler» henger med hodet ned | Veltepetter’ n. Som det her blir

9

demonstrert, gielder det a fa armene og bena godt plantet i biltaket for beltet losnes.

— spark fra med bena. Og sett sa
begge hender i taket. Na har du
kontroll over kroppsvekten. Ta
den ene handen opp til beltefestet
og lesne beltet. Da farst kan du
krabbe ut — uskadd.

— Vil en klare & lasne beltet
uten & avlaste det pa den mdten
du nettopp har beskrevet?

— Bare de feerreste vil klare det.
Vekten ma ut av beltet. Hvis en
person pd 90 kilo lykkes i & lasne
beltet, vil han oppleve at lasen
neermest «eksploderer», og fallet
ned i taket er sapass alvorlig at han
som sagt risikerer a brekke nakken
hvis ingen forholdsregler er tatt,
sier Trennes.

6 Fyr 32 Tar 76 Dobbelt

7 Pronomen 36 Like 77 "Blindtarm", V-G---
8 Tone, motsatt 37 Bokstaven 78 forstavelse

9 toss 39 tksisterer /9 Del av servise

10 Sommeraktivitet 40 Italiensk innsje 84  Stup

11 Splv 43 Mgbel 88  Skal mange nd ha

12 Pest 4h  Konsonanter 90 [hke med

13 Blir til setning 49 Sted 1 Vest Agder 9! Sport

14 Slagsted 50 Utrop 94 Grenn plett

5 teires av mange 46 lugl 96 He (lat.)

21 fPylkesveq 59 Vannet a8 Ener

22 Rekkefplge b Sted 1 Vest Agder 49 Hedd

23 Vil de fleste ha b3 Uerlig LOO Nynorsk verb, presens
24 Adverb 6% Krus L0 Smelte

26  Jentenavn 68 Adv./konj., nynorsh L04  Merke
28 Kar, nynorsk 712 Godt I sommervarmen LOb the. parti
29 Las 4 Nytt L0/ Hest
31 1/s 7% Frigjeringsorganisasjon 108 Invitere

F\ TEREERGuIER AR &
L‘H“Tti AER JdEERARBEE
Vinnere av Serlandsportens paskekr.:
I. Anders H. Hermansen

2. Tore Kjell Floystad

Stinxen er oversendt.

Lasning sendes: SORLANDSPORTEN
Aust-Agder Vegkontor
Postboks 173, 4801 Arendal

innen 1.9.85



En ester gdr fra borde

Vegvesenet i Aust-Agder star for-
an en nesten full utskifting av veg-
mesterene. Hele 4 av 6 «<mestere»
ma se i @ynene at pensjonsalde-
ren om ikke lenge er et ufravikelig
faktum.

Den forste som gdr er vegme-
steren pa Birkeland, Per Fra-
nksson, som har meldt fra om at
han gdr over i pensjonistenes rek-
ker like over ferien.

Na er det pd ingen méite en
vegmester som er tyngel av alde-
ren som legger inn drene. Per Fra-
nksson er tvert imot i usedvanlig
god form. Vi som kjenner ham vet
dessuten at han har et ungdom-
melig sinnelag, og glimtet i ayet er
aldri langt unna, selv ndr det ray-
ner pa som verst med snekav og
mas. Men nar en er blitt 66 ar sy-
nes han det kan veere pa tide a
slippe yngre krefter til.

Nar Franksson na slutter, sa kan
han se tilbake pd en lang og va-
riert arbeidsdag for Aust-Agder
Vegvesen. Han ble ansatt i mai
1942, 23 ar gammel, og det farste
arbeidsoppdraget var & delta pa
stikning i hjembygda, Seldsvatn i
Amli. Tidligere var han i noen ar
med pa anlegget for Serlandsba-
nen, og han hadde nok i denne ti-
den heller tenkt seg d ha fortsatt i
jernbanen. Men ofte er det tilfel-
digheter som bestemmer utviklin-
gen, og idag er han glad for at det
ble vegvesenet. Heller vegmester
enn stasjonsmester, sier han.

AV ROLF TIDEMANN

Til Birkeland kom han i 1951
som fast stasjonert oppsynsmann.
Det var fer funksjonsdelingen, og
han ledet derfor bade anleggs- og
vedlikeholdsdriften. Szerlig husker
han byggingen av Senumstad og
Teinefoss bruer som béde kreven-
de og interessante prosjekter.

Etter funksjonsdelingen ble det,
bortsett fra noen utbedringsan-
legg, vedlikehold for alle penge-
ne, bokstavlig talt. Med stort en-
gasjement og innsikt har han ledet
vedlikeholdsdriften i omréadet
giennom en periode i rivende ut-
vikling, trafikkmessig, teknologisk
og @konomisk.

Han er kjent i etaten for & drive
rasjonelt, og for & fa tingene utfort
med minst mulig bruk av ressur-
ser. Han er ogsa kjent for & sette
sin ere i 4 utfere et oppdrag pa
beste mate.

Per Franksson er en represen-
tant for vegmestere og oppsyns-
menn av den gamle skolen, d.v.s.
folk som i tillegg til den obligatori-
ske skolegang som kreves for stil-
lingen, ogsa har solid erfaring fra
praktisk arbeid. Uten forkleinelse
for yngre oppsynsmenn represen-
terer denne kombinasjonen av te-
ori og praksis en spesiell verdifull
ressurs for dem som skal lede ar-
beidet ute i marka. Per Franksson
innehar begge disse kvalifikasjo-
nene til fulle.

Alle som kjenner ham vet at
han er en ivrig friluftsmann, og at

sEin
SOVET

jakt og fiske er hans store interes-
se. Seerlig rypejakt star heyt hos
ham. Han skal veere rask pa av-
trekkeren, sies det, noe vi sa gjer-
ne tror. Vi hdper han holder dette
vedlike slik at han fortsatt kan fa
mange minnerike fjellturer, med
og uten barse, i Setesdalen i drene
som kommer.

Takk for samarbeidet, Per!

Bedriftshelsetjenesten
opplyser folgende:

Det er sommer og ferietid, og kontoret
blir stengt fra og med 8. julit til og med
4. august.

Fra og med mandag 5. aug. blir kontor-
tiden:

Mandag kl. 08.00-14.00 kun sykepleier
Tirs/ons  kl. 08.00.16.00 lege og sykepl.
Tors/fre  kl. 08.00-14.00 kun sykepleier
Foruten dr. Schei og saster Ase Gjenne-
stad, er sykepleier Olaug Waaler ansatt i
24 t og fysioterapeut Gudrun Sandbu
Jargensen i 15 timer.
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Snart vil 65 000 nye biler bruke kjarelys om dagen

Fra og med 1. juli vil stadig ﬂere og
flere biler ha kjerelys som tennes
automatisk. | l@pet av aret regner
Vegdirektoratet med at omlag
65 000 nye biler vil ha installert
automatisk tenning av kjerelys.

— Det er de nye bestemmelse-
ne om at biler som registreres far-
ste gang i Norge skal ha kjarelys
som tennes automatisk ved start,
som derved slar ut « full blomst»,

sier avdelingsingenier Finn Lars-
stuen i Vegdirektoratet.

Grunnen til at myndigheter og
organisasjoner har gatt inn for a
ake kjarelysbruken, er den gunsti-
ge effekt kjarelys har pa ulykkesut-
viklingen, spesielt pa ulykker der
myke trafikanter er involvert.

— Her i landet har myndighete-
ne valgt ikke 3 innfare generelt pa-
bud, men etter hvert som nye biler
registreres, vil stadig starre og star-

re deler av bilparken fa automatisk
tenning av kjarelys. Det vil imidler-
tid ta flere ar for alle biler har kjo-
relys, men dette er forsgkt kom-
pensert ved at det er satset pa &
ake kjarelysbruken pa den eksiste-
rende bilpark ad frivillig veg. Det
ser ut til at den kampanjen som
ble gjennomfert i 1984 na virkelig
begynner 3 gi resultater. | dag bru-
ker 2 av 3 biler kjarelys, legger
Larsstuen til.

Skadet bilbelte bor skiftes ut

Bilbelter som er blitt pafert ytre
skader, bar skiftes. Det samme
gjelder bilbelter som over et lengre
tidsrom har veert utsatt for sterk
solpavirkning. Belter ma ikke ren-
gjores med sterke lgsningsmidler,
men med mildt sapevann.

Dette understreker avdelingsin-
genigr Finn Larsstuen i Vegdirekto-
ratet. Han opplyser at Vegdirekto-
ratet har giennomgatt en rekke un-
dersgkelser som er blitt gjort nar
det gjelder bilbeltenes levetid, og
at alle disse undersgkelsene har
gitt noenlunde samme konklusjon.

— Vi kan, dersom vi legger de
resultatene vi har sett til grunn, sla
fast at belter som ikke har synlige
skader pd noen av delene, ikke
behaver a skiftes ut etter en kolli-
sjon i hastigheter under 30 kmt.
Det er heller ingen grunn til & skif-
te ut belter som har veert i bruk en
stund, dersom de ikke er pafert yt-
re skader.

— Vi vil imidlertid understreke
at det er viktig at bileieren sjekker
bilbeltene fra tid til annen, spesielt
etter en kollisjon. Dette kan gjares
hos biltilsynet, en testestasjon eller
pa et bilverksted.

FLERE TENNER KJORELYS

To av tre norske biler kjarer med
lysene tent om dagen. Det har
vaert en markant skning i bruken
av kjarelys i forhold til for et ar si-
den, gar det fram av vegvesenets
landsomfattende registrering av bi-
lenes bruk av lys om dagen.

Vegvesenet har registrert mer
enn 30 000 kjeretay i Akershus,
Hedmark, Vestfold, Hordaland,
Ser-Trendelag og Troms i tidsrom-
met 19.—30. mars bade i 1984 og i
1985.

— Bruk av kjarelys betyr faerre tra-
fikkulykker, og dette budskapet ser
ut til & ha nadd fram til mange nye

Resultatene blir som falger:

Bruk av kjorelys  Mars Mars Diffe-

1984 1985 ranse
| alt 58,2 65,7 + 7,5
| tettsteder 50,1 65,2 +15,1
Utenfor tettsteder 73,9 72,4 =+ 1,5
Gode lysforhold ~ 45.2 559 +10,7
Middels lysforhold 69,6 75,1 + 5,5
Darlige lysforhold 75,9 87,9 +12,0

bilferere i l@pet av fjorarets Aksjon
Kjerelys, sier informasjonssjef Rag-
nar Lie i Vegdirektoratet.

— Spesielt gledelig er det at lys-
bruken skte med hele femten pro-
sent i tettbygde strak. Det er tross
alt her vi finner de mange myke

NYE HANDBOKER

122-Kabler til hengebruer
Retninglinjer 48 sider

Disse retningslinjene er en revi-
dert utgave av «Tekniske leve-
ringsbetingelser for kabler til hen-
gebruer» av juni 1979. De bygger
i stor grad pa tyske normer (DIN),
men er tilpasset de spesielle for-
hold som gjelder for kabelleve-
ranser til bruer for Statens vegve-
sen. Boken har ogsa tekst pa en-
gelsk.

121-Detaljplaner

Normaler 40 sider

Handboken gir regler og rdd om
hva en detaljplan bar inneholde,
og hvordan den bar presenteres.
Den er utarbeidet pa grunnlag av
haringsutgave datert april 1984,
og senere kommentarer.

123-EDB-program COBE
Veiledning 72 sider

Hensikten med programmet er a
beregne kontinuerlige bjelke-
[kassebruer i betong. Programmet
er bygget pad bjelketeori, og ele-
mentmetoden benyttes som |as-
ningsmetode. Programmet er til-
gjengelig pa ND 500 og Prime da-
tamaskiner.

trafikantene, som har spesielt stor
nytte av at bilene kjerer med lys,
sier Lie.



SORLANDS-PORTEN <&~
Skidag pa Gautefall

i de etterlengtede sommerlige gleder, vil vi preve a
kjole deg ned litt med disse billedlige glimt fra Veg-
- kontorets skidag til Gautefall sist vinter.

Vi gikk ikke alene.

P& Gautefall snedde
det tett. Men Jon Geir
lot seg ikke skremme.
Her gjor han seg klar
til 12-kilometeren.

Noen hadde darlig gli, og
andre hadde ikke gli i det

hele tatt. Her staker Gunnar

P4 vei til vinter- Bakken seg nedover.

eventyret. Rarendal ser
fram til mange turer
i slalambakken.

Surt og kaldt

& var det, men

= humaeret uteble
= ikke av den

= grunn. Her er

. Turid Hartvig-
- sen og Torbjorn
Mykland.

«N& haer i hvert
fall e lyst pa
kaffi». Herman-
sen gjor seg klar
for en stdende
kaffesup.

Etter ski, mat og drikke duger helten ikke.

Fremmerlid:
DET VAR EN DAG | FEBRUAR — SKitur
DET VAR EN KALD DAG — & gy
DET VAR EN SUR DAG —
DET SNODDE —
DET BLASTE —
MYE ;< 5

Vi beklager at det ikke lyktes a fa
med noen glimt fra vare fartsfanto-

A= - De skal etter sigende ha veert

= 3 der, selv om de enkelte ganger var

mer i slalimbakken. Var fotograf ® ‘ : r i tvil om det var hopp- eller slaldm-
gjorde et tappert forsgk, men sikt- 52 5 = bakke de befant seg i. Store fenner
forholdene var lik null og ingen Etterps. Her er Kirsten og Ingeborg. i bakken gjorde det hele til en hel-
«egvesener var a se. ler svevende opplevelse for noen.
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0% bllbeltebruk [ Aust-Agder

Utrykningspolitiets  registreringer
viser at Troms fylke ligger lavest
nar det gjelder bruk av bilbelte,
her ble det i 1984 gitt gebyr til hele
24 prosent av de som ble stoppet.
8000 biler var med i tellingene i
Troms fylke. Etter Troms felger
Mare og Romsdal, sa Telemark.

Utrykningspolitiets registreringer
kan fortelle at andel som fikk ge-
byr i 1981 var pa 6,5%, i 1982 var
tallet 7 prosent, i 1983 var det
kommet opp i 9 prosent. | 1984
var tallet 11 prosent. Disse tallene
er giennomsnittstall for ikke-bruk
av bilbelte bade i og utenfor tett-
bygde strak.

Utrykningspolitiets undersgkelse
fra 1984 omfatter 110 000 tellinger
og er foretatt bade innenfor og
utenfor tettbygde strok i alle lan-
dets fylker.

100 w4

904

Vegdirektoratet og Trygg Trafikk
har satt igang en kampanje for a
motivere til gkt bruk av bilbelte
hos folk flest. Kampanjen kom
igang etter nytt pabud om bilbelte-

Fylkesmessig bilbeltebruk i %, 1984

Bilbelte-
bruk

bruk. Dette pabudet, som angar
baksetepassasjerer, gjelder fra 1.
mars i ar og omfatter personbiler
registrert forste gang i Norge etter
1. januar 1984.
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Arets service-etat — var med

Fra venstre ser vi Hallvard O. Kjelleberg, Kjetil O. Jore og Jerund G. Jore.

Valle-revyen har i ar hatt et inn-
slag om Statens Vegvesen om
arets service-etat 1984.

Og oppskriften var denne:

- Man tager to stk. dame- eller pi-
gesykler, man sveiser dem sam-
men, og resultatet blir en tandem-
sykkel.

Denne maler man med den
veivesenske gulfargen og utstyrer
s doningen med plog og telefon,
gullys og stikkemaskin, varmt og
kaldt vann - og sist men ikke minst
en riktig godstol (type stressless?).

Framkostmiddelet var i tillegg
utstyrt med melkemaskin, og i
sangen heter det i refrenget:

«Ein putte for set mjelk -

ein putte for sur -

ein putte for kefir -

den seiste for al - heilt privat.




bruke assa sikkerhetssella!

ruk bilbeltet!






