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Miljotiltak pa rv. 12 i Evje

Av avd.ing. S. H. Sendenaa

Etter at det en tid har vert
bestemt at det skulle bygges
undergang for fotgjengere og
syklister under riksveg 12 pa
Evje, og at denne skulle bygges
av betongelementer, er en ni
kommet sa langt at selve under-

gangen er montert.
Det foregikk den dagen vin-
teren kom til fylket, nemlig

den 14. 10.- -76.

Elementene var pa dette tids-
punkt vel ankommet Evje, kran-
bil var bestilt, og represen-
tanter for firmaet som leverte
elementene var péa stedet for
a dirigere monteringen.

Men da Avald Bakken og
undertegnede pa morgenkvisten
skulle starte turen til Evie

for & delta i arbeidet, s3d vi
de forst snofiller, og etter en
rask konferanse med Evje, fant
en det best & legge om til pigg-
dekk. Sa kjempet en seg da
over heia i sno til akslingene.
med sterke tvil om en, hvis
en kom frem, ville kunne f§
gjort noe den dagen.

Da vi kom frem, var imidler-
tid arbeidet i full gang, og
da klokka var lunsj, hadde en
montert 3 meter kulvert.

Sng og is gjorde og sitt til
at arbeidet av og til gikk noe
tregt, men klokka halv fire
13 en to foran skjema, og var
enige om & kjore pa.

Litt over halv fem var en
sa ferdig med monteringen,
16 meter kulvert 3 x 2,5 meter

Det fprste elementet pa plass “under” rv. 12,



pa 6 1/2 time effektiv tid.
Det som na gjenstar er tilbake-
fylling av masser, samt mon-
tering av avlastningsplater for
trafikken igjen kan settes pa
vegen,

Senere skal det monteres vin-
gemurer, kantbjelker, og bygges
en trapp til adkomst, og dess-

uten oppsettes diverse gjerder
mm,

Hele arbeidet er beregnet
til & koste ca. 200 000,— kroner,
og er ett av flere "miljotiltak’
i fylket.

SHS

Undergangen péa plass, trafikken satt p4d — og klar for etterarbeidene med mur-
kanter og trapper.



Hovedtillitsmann Paul Lgvdal:
Antallet vegarbeidere synker i en takt vi er lite

fornoyd med

| det SP’s redakter gjentatte
ganger har oppfordret meg til
a sende bladet noen ord, hiver
jeg meg med dette ut pa dypt
vann, Valg av emne er et pro-
blem i en slik situasjon. Jeg
velger & konsentrere meg om
den sak som blandt tillitsmenn
og vegarbeidere har veart vist
mest oppmerksomhet i de senere
ar:

Den stadige nedgang i antall
fast tilsatte vegarbeidere.

Det er litt for tidlig a ga
alt for dypt i et sa stort pro-
blemomréde som dette er,

Saken er forst for alvor
tatt opp til behandling i det
forbundets forhandlere i siste
tariffoppgjor fikk med i over-
enskomsten bestemmelsen om
at tillitsmannsutvalget sammen
med vegkontoret skal foreta
en lopende vurdering av Dbe-
hovet for helarsbeskjeftiget og
ekstraordinart inntatt arbeids-
kraft.

Med dette er grunnen lagt
for deltakelse i beslutningspro-
sessen pad hoyeste plan.

Det er selvfplgelig en rekke
arsaker til at behovet for fast ar-
beidskraft har sunket.

Bedre maskiner, mer faste
vegdekker o.s.v.
En del av disse ma aksep-

teres 0gs3d av 0ss som represen-
terer vegarbeiderene.

Det vi i forste omgang kon-
sentrerer oss om er forholdet
mellom det arbeid som ut-
fores 1 vegvesenets regi med
egne folk og maskiner, og det
arbeid som utfgres av andre,
enten ved entreprise eller ved

innleide maskiner i egen regi.

Med i dette bilde er ogsa
det forholdsvis store antall ar-
beidere med fremmedmaskiner
som til en hver tid har arbeid
for vegvesenet. Grunnlaget for
4 bygge opp argumenter, dersom
en skal pavirke vegadministra-
sjonen i samarbeidet om be-
manningsplaner, mé i forste
rekke vare statistikk, som viser
fordelingen mellom de forskjel-
lige kostnader. P3 grunnlag av
materiale vi far tilsendt fra
vegkontoret, har vi lopende kon-
troll med utviklingen.

Denne statistikken viser at
antallet pa vegarbeidere synker
i en takt som vi for var del
langt fra er forngpyd med.

Avgngen skvldes heldigvis pen-
sjonering av arbeidere, men all-
likevel.

Fra 1975, med en topp
pé rundt 300, er vi i mai 1976
nede i 259 tilsatte. Dette tal-
et er synkende dersom det
ikke tas inn nye folk. Samti-
dig har entreprenerer hatt inne
i gjennomsnitt 21 arbeidere i
tidsrommet fra desember 1974
til mai 1976, og det er innleid
i gjennomsnitt 90 mann med
egne maskiner.

Dermed skulle det vare klart
at med overfgring av arbeids-
oppgaver til egne folk og mas-
kiner, skulle det vare mulig 3
oke antallet faste inntatte ar-
beidere.

I forhold til andre fylker
ligger Aust-Agder mitt pa treet
ndr det gjelder utsetting av ar-
beid. Entreprenorandeien var i
1975 20% pa fylkesveganlegg
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og 14% pa riksveganlegg.
Gjennomsnitt for hele landet

var henholdsvis 22 og 26%.
Etter min mening kan veg-

vesenet, dersom det legges opp

til det, sysselsette et storre
antall heltidsansatte.
Nar en skal legge opp til

en fremtidig personalpolitikk,

ma en vurdere en del spors-
mal mot hverandre.
Blandt de viktigste mener

jeg er disse:
1. De distriktspolitiske virk-

ninger en eventuell oking
i mengden av arbeid i egen
regi.

2: Kostnader ved drift i

egen regi/privat entreprise.

3: Lonns- og arbeidsvilkar

for det enkelte medlem an-

satt i vegvesenet eller hos
en entreprenor.

For a ta det siste farst.

Arbeidsmannsforbundet orga-
niserer arbeidere i begge typer
virksomhet, vegvesenet og pri-
vate entreprengrer. Vi har der-
for mulighet for a vurdere det
siste spersmalet noye.

Her er det klart at den enkelte
ansatte vil vare bedre tjent
med ansettelse i vegvesenet fram-
for ansettelse i mindre entre-

prengrfirma, bade Ipnnsmessig
og arbeidsmessig uten at en
skal gd narmere inn pa de-
taljene her.

Til pkt.2 mener jeg det er

mye som tyder pa at den to-
tale kostnaden dersom vi fra
alle hold gar inn for @ benytte
vare egne maskiner og folk
ligger under kostnaden for
arbeid i entreprise.

Grunnlaget her er kanskje
svakt, men vi samler flere opp-
lysninger om dette.

Distriktspolitisk sett finnes det
vel mange meninger om dette,
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sporsmalet er lite diskutert i
klubbene eller i avdelingen.

Denne diskusjonen ma kom-
me, og pa grunnlag av den kan
vi sa ta klare standpunkter.

Samlet mener jeg at bemann-
ingen, og dermed egenandelen
av arbeide ma okes betydelig
pa lang sikt.

Med dette gar vi sa til en
av de storste sakene som vi
noen gang har behandlet or-
ganisasjonsmessig.

Denne saken kan vi ikke
lose til medlemmenes fordel
gjennom tidlig fastlaste stand-

punkter og '""harde forhandling-
er'.

Her ma det samarbeide til
i ordets rette forstand.

Heller ikke er det slik at
tillitsmannsutvalget er avgjorende
innstans pé& "'védr side av bordet”.

Vi er valgt for & ivareta vare
medlemmers interesse pa den
mate fagbevegelsen alltid har
gjordt.

Tillitsmannsutvalget har derfor
tatt pa seg ogsa en informas-
jonsoppgave av store dimisjoner.

Heldigvis ligger forholdene
etter tillitsmannsavtalen godt
tilrette for dette, og det vil vi
utnytte slik det er ment det
skal utnyttes.

Jeg er sikker pa at gjennom
et godt samarbeid skal vi kunne
na fram til et resultat etaten
som helhet, fra bunn til topp
er tjent med.

P2 den maten l@ser vi best

den” oppgave etaten er satt
til a lose.

Skape best mulig veg for
minst mulig av samfunnets
midler.

Alle vet hvor disse midlene
kommer fra.



Vegarbeidsdriften

Vi har forelagt hovedtillits-
mannens artikkel for driftssjef
Dukefoss, og anmodet han om
a legge frem sitt syn pa denne
saken Begge innlegg vil kan-
skje veere gjenstand for debatt,
og vi stiller vare spalter ledige
for kommentarer.

Red.

Ett av siktemalene for veg-
vesenets virksomhet er at virk-
somheten skal vare s3a effek-
tiv og okonomisk som muliqg.
Dette gjelder savel vegarbeids-
driften som vegadministrasjonen.

For 3 oppna dette ma vi
bruke de mest hensiktsmessige
midler og metoder til enhver
tid.

De 2 viktigste
vegarbeidsdriften er:

a) Arbeidskraft

ressurser i

b) Maskiner
Bygging og vedlikehold av
veger kan foregd i egen regi

med egne og/eller fremmedmas-
Kiner eller det kan foregd
som entreprise.

Hvilke driftsformer som skal
velges, ma avgjores ut fra hensyn
til kostnad og hensiktsmessighet.

De samme hensyn gjelder
ogsd for de andre oppgaver

vegadministrasjonen er palagt.
Tidligere var planlegging av
veger 0g vegbruer noe som

var forbeholdt vegvesenet. Det
har etterhvert etablert seg en
rekke konsulentfirmaer som kan
pata seg slike oppgaver. Med

de erfaringer vi har hostet,
ma vi sla fast at denne utvik-
ling har vart fordelaktig for
etaten og for det tekniske
milje pa dette felt.

Samme utvikling skjer med
hensyn til  bygging, og i sti-
gende grad ogsd m.h.t. vedlike-
hold av vére veger. Til dispo-
sisjon star nd en rekke solide
entreprenerfirmaer av forskjellig
storrelse og med forskjellig virke-
felt. Flere firma har spesiali-
sert seg pad begrensede deler
av vegbyggingen, og sitter her
inne med stor ekspertise, noe
som betyr godt arbeid og billig
arbeid for etaten.

Vart fylke har inntil na
hatt en liten grad av vanlige
entrepriser. | 1975 hadde vi
bare entrepriser for ca. 4,4mill.
kroner. {Asfaltentreprisene belop
seg til ca. 11,6 mill. kr.) Total-
forbruk pa anlegg og vedlike-
hold var i 1975 ca. 89,8 mill. kr,
a) Arbeidskraft.

Mekaniseringen som har pa-
gatt og som pagar pa alle fel-
ter, forer bl.a. til at behovet
for arbeidskraft stadig minker.
Antallet ansatte i vegarbeids-
drften gar stadig ned, mens
det samiede produkt minst er
like stort eller storre.

Som i de fleste etater og
storre bedrifter betyr mekani-
seringen en viss overbemanning.
! vegvesenet loses problemet med
overbemanning pa lengre sikt
ved naturlig avgang.

Det fremtidige behovet for
arbeidskraft i vegarbeidsdriften
vil matte preges av mekani-
seringen. Det vil vesentlig treng-
es forere til forskjellige slags
maskiner, skytebaser, bruarbei-
dere og noen reparatorer. Det
samlede antall vil veaere bety-
delig lavere enn idag.



Mekaniseringen vil sarlig gjore
seg gjeldende i anleggsavdelingen,
men 0gsa i vedlikeholdsavdeling-
en vil mekaniseringen oke
og nye metoder tas i bruk.

Selv om mekaniseringen forer
til mer spesialisering bor denne
spesialisering, etter min mening,
ikke ga for langt. Vegvesenet
og den enkelte i vegarbeids-
driften vil vare mer tjent med
om de ansatte er mest mulig

"all round’ere’”’. Og helsemessig
er dette absolutt a foretrekke.

b) Maskiner.

Som i de andre fylkene
har vegvesenet i Aust-Agder
endel maskiner og biler selv,
mens resten leies. Broytingen
utfores stort sett av broyte-
kontraktorer.

Det kan ikke vare noe av-

gjorende sporsmal hvem som
eier maskinene. Det avgjerende
méa vare helt andre faktorer:
Kostnad og hensiktsmessighet.

Vegvesenet er godt fornoyd
med de maskiner og ferere som
de private maskineiere tilbyr
i dag. Leieprisene for private
maskiner ligger stort sett lavere
enn vegvesenets. Nar et leie-
oppdrag opphorer, har vegvesen-
et ikke noe ansvar for syssel-
setting av vedkommende mas-
kin og forer. Reparasjoner ordnes
slik at vegvesenets drift ikke
blir skadelidende. Vegvesenet har
ikke noe ansvar for innkvarter-
ing m.v.

Distriktspolitisk méa det ogsa
vere en fordel at private mas-
kiner som trenges til privat og
offentlig byggevirksomhet i dis-
triktet, kan fa oppdrag for
vegvesenet.

Samarbeidsutvalget

| samarbeidsutvalgets mote
den 29. september i ar ble
det bl.a. presentert en over-
silkt over overnattinger pé ferie-
stedene fra januar til og med
august maned:

Bjornevatn......... 464 stk.
Moisund .......... 416 stk
Herefoss .......... 150 stk
Qynaheia. ......... 65 stk.
Tromoy........... 285 stk.
Totalthas i dmsns 1.380 stk.

Tallene gir tydelig uttrykk
for at feriestedene vare er popu-
lere, selv om enkelte kan sta
tomme over lengre tid. Dette
gjelder spesielt for Qynaheia,
hvor nok den snofattige vinteren
har gjort sitt til & redusere an-
tall overnattinger. Men ogsa for
andre feriesteders vedkommende
viser det seg at innrykket er
sesongbetonet.

| samme mote ble det fra
Lars Olav Knutson, Vegsentralen,
ytret onske om & benytte veg-
vesenets grunn pa Hovden til
campingvogner. Forelobig var
6-7 stykker interessert i en slik
ordning. Samarbeidsutvalget
hadde ikke noe imot at ansatte
i vegvesenet fikk benytte grunn
péd Hovden. Betingelsen er
imidlertid at de som er inter-
esserte selv ma skaffe de ned-
vendige tillatelser gjennom
soknad til vegsjefen.

Knutson ensket ogsa & hore
SU’s syn vedrorende muligheten
for & bruke noen av vegvesenets
brakker og vegstasjoner i pasken.
Samarbeidsutvalget  stilte seg
positivt til et slikt onske, og
fattet vedtak om at soknaden
ble imotekommet og oversendt
vegsjefen til endelig avgjorelse.



Sporrelystne representanter
pd SU’s mate i Dstregionen

Naermere 40 tjenestemenn fra
anlegg og vedlikehold var mott

frem da samarbeidsutvalgets
formann, Bjarne Solberg, ¢nsket
velkommen til det ferste in-

formasjonsmotet i "ostsonen'.
Opplegget var stort sett lik
det som tidligere er blitt

presentert i andre distrikter,
og som man bare kan kon-

statere er blitt et vellykket
arrangement i SU's  regqi.
Vegsjefen orienterte om

"Reformer i lokalforvaltningen™
i serdeleshet, og kom spesielt
inn pa samferdselsutvalget som
da bergrer oss.

Plansjefen, Harbo Colbjernsen,
mente at Norsk Vegplan hadde

hatt stor ~innflytelse p& veg-
byggingen siden 1970, og fort-
satt ville ha det. Videre ga
han en orientering om plan-
legging generelt, og konkluderte
med at det er et voldsomt
merarbeid med vegplanlegging
i forhold til tidligere.

Han kom sa inn pa planene
for ostregionen, bl.a. Gjerstad-
vegen, E-18 gjennom regionen,
der omradet ved Sunde bru
vit f& hoy prioritet, og eta-
bleringen av en ny stasjon
ved Skorstel og ny veg i den
forbindelse.

Overing. Helge Pedersen skis-
serte  opp anleggsavdelingens
virkeomréade, og de arbeider som
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var i gang- eller var ferdige i
regionen.

Av riksveger kan her nevnes:
Fullfert 800m av rv. 411 ved
Eidbo, sysselsetting Bergendal-
Laget i vedl.holdets regi, videre
Kirkegardsbrua og spesialarbeider
pa rv.416, omradet ved Toll-
nes pa 418, foruten fylkes-
vegene Egddalen-Telemark gr.,
Vegarshei-Mo og Viktjern-Geit-
sundodden.

Bjarne Solberg kunne bl.a.
fortelle at av asfalteringsarbei-
der som star for tur var E-18
Akland-Lundevann bru og Kald-
vell-Vest-Agder gr. Som formann
i SU orienterte han ogsa om

utvalgets arbeid og virkefelt.

I den pafelgende sporretime
var det spesielt- og naturlig nok -
problemer innen gstregionen som
ble trukket frem. Det var enighet
om at pad grunn av rullering
av NVP ma en del viktige
vegstrekninger utbedres  for
motorveg gjennom fylket er
ferdig. Vegsjefen trodde pa en
utvikling hvor det ville bli
storre spredninger i bevilgnin-
ene, mindre til motorveger, mere
til andre riksveger.

Vi tror deltagerne hadde stort
utbytte av motet, uttalelser fra
forskjellig hold kunne tyde pa
det.







Ui presenterer:
ANLEGGSAVDELINGEN

Med okende omfang av veg-
vesenets drift, voksende mekani-
seringsgrad og okende krav til
planlegging og administrativ be-
handling, ble funksjonsdelingen

gjennomfert i begynnelsen av
60-arene.
Vegvesenets arbeidsdrift ble

organisert i tre hovedavdelinger,
maskin-, vedlikeholds og anleggs-
avdelig. Anleggsavdelingen har i
hovedsak beholdt de arbeidsopp-
gaver en fikk ved innferingen
av funksjonsdelingen, men en

Kjell Birkeland
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del endringer er kommet til
i arenes lop.

Avdelingen ledes av anleggs-
sjefen, overingenior Kjell
Birkeland, som tidligere er pres-
entert i forbindelse med plan-
avdelingen. Avdelingen ivaretar
i korthet folgende funksjoner:

Den star for ledelse og
kontroll av driften av bade
riks- og fylkesveganlegg. Videre
vurderes anbud fra og kontrak-
ter med entreprenorer.
Avdelingen forer ogsa kontroll
med entreprenorenes arbeid. |
noen grad ma det ogsd utar-
beides planer.

Anleggsbestyrere.

Den enkelte anleggsbestyrer
har ansvaret for bestemie anlegg,
og av praktiske grunner gjerne
innen avgrensede geografiske
omrader.

Anleggsbestyrerne tilretteleg-
ger og leder driften av anleggene
gjennom arbeidslederne, som er
oppsynsmenn med assistenter,
og foretar med visse mellomrom
befaringer pa anleggene for en
naermere oppfolging av driften.
Deres narmeste foresatte er
anleggssjefen.

Arbeidet med bru- og betong-
arbeider er overlatt en anleggs-
bestyrer som opererer over hele
fylket.

Anleggsbestyrerne er overfor

anleggssjefen ansvarlig for et
rasjonelt opplegg og en best
mulig utnyttelse av midlene



innenfor rammen av bevilgning-
ene til de enkelte anlegg. For-
uten a sta 1 daglig kontakt
med oppsynsmenn, driftsplanleg-
gere, planleggere, grunneiere og
de fleste andre avdelinger og
seksjoner ved vegkontoret, skal
han forseke & tilretteligge driften
og ta seg av de formelle ting
som sterre innkjop, skaffe
okonomiske maskiner og sikre
mannskap og andre nedvendige
ressurser. Utarbeidelse av anbuds-
dokumenter, innhente anbud,
avholde byggemeoter, avklare pro-
blemer som oppstar, kontroll
av driften, kontroll av rapporter,
regninger m.v., vurdering av
driftsmater, verne- og miljespors-
mal og personalspersmal er noen
av anleggsbestyrerens oppgaver.
Her i fylket har vi for tiden
5 anleggshestyrere:

Overingenigr HELGE
PEDERSEN er fpdt 8/3 —1937.
Han tok eksamen ved N.T.H.
bygningslinjen i 1963 og ble
ansatt ved anleggsavdelingen den
1/1—1964. Hans arbeidsomrade
er vesentlig fylkets ostre distrikt.

Helge Pedersen

Tor Oddbjorn Lid

Sivilingenior TOR ODD—
BIORN LID, f. 4/8 —43 tok ek-
samen ved N.T.H. i 1967. Tid-
ligere var han ansatt som avd.
ing. Il og | ved Hordaland
vegkontor i tiden 20/5 - 69 —
20/7 - 71 og kom hit som
avd, ing. | den 1/1 —72. Lid er
anleggsbestyrer for motorveg
E—18 i Moland og Qyestad.

Avd.ing.Il ALFRED HQY—
ESEN er fedt 12/3 --29. Han

'

Alfred Hayesen



tok eksamen ved 2-arig teknisk
skole i 1949 og var stiknings-
formann hos A/S Hoeyer-Ellefsen
for han ble ansatt som tekniker
den 11/2 -52. Konstrukter
1il, 1l og | var han i perioden
for han ble avd. ingenigr i 1970.
Heyesen har ansvar for anleg-
gene i Iveland og Setesdal.

Eyvind Johansen

EYVIND JOHANSEN er fodt
29/8 --30 og er den fjerde
av anleggsbestyrerne. Han tok
Stavanger tekn. skole i 1956,
var vegarbeider i AAV i 1952 —
1954, ble ansatt som tekniker
9/9 —57, og var senere konstruk-
ter for han ble avdelingsingenigr
den 1/1 —71. Johansen opere-
rer i den vestre del av fylket.

Ansvarlig for bruene er
AVALD M. BAKKEN,
f. 8/8 —48 og yngstemann

i teamet. Bakken tok ingenigr-
eksamen i 1972 og var ingeniogr i
Buskerud i ca. 2 ar fgr han ble
ansatt her fra 1/10 —-73.

12

Avald Bakken

John Baasland

Som assistent for Lid pa
motorvegen fungerer avd. ingen-
ior 11 JOHN BAASLAND,
f. 16/12 —39. Han er ingenior
fra Goteborg tekn. institut 1966,
konstrukter IlI, Il og | i tiden
15/3 -66 — 1/7 --75 da han
ble avd. ing. Ii.

=



Driftsplaniegging.

I anleggssjefens stab har vi
seksjon for driftsplanlegging som
er av forheldsvis ny dato. Den
er bemannet med 1 ingenior
og 2 oppsynsmenn. Denne sek-
sjionnen bistar med planer for
opplegget av selve driften pa
anleggene. EDB-behandlingen av
regnskap- og oppfolgingsdata har
gitt bedre muligheter for teknisk
og okonomisk planlegging og
styring av anleggsdriften. Drifts-
planleggingen ma veare en inte-
grert del av anleggsavdelingens
virksomhet,

Til & ta seg av disse viktige
oppgavene de senere arene har vi:

Oppsynsmann JOHAN A.
JOHANSEN, fodt 10/6 —26.
Han tok Oslo elem. tekn. skole
i 1951 og var i arene 1952 -
54 arbeidsformann. Senere ble

han opps.m.ass. ved Oppland
vegvesen i tiden 10/6 -54 - -
12/11  —56, oppsynsmann i
Akershus fra 23/11 —56 —
1/6 -60 da han kom titbake
til Aust-Agder.

Oppsynsmann HALFDAN

MARCUSSEN, fodt 20/8 —27.
Tok Stavanger elem.tekn. skole
i 1960. Var tidligere hos entre-
prengrene O. Stiansen, Hugo A.
Johnsson og A.L. Nygard fer
han ble assistent i juni 1960. Fra
1/3 —61 — 30/10 - 68 var han
oppsynsmann i Telemark og kom
hit den 1/11 —68.

Dette teamet er senere supp-
lert med ingenior ODDBJ®RN
BAKKEN som ogsa har ansvaret
for bygging av rekkverk. Bakken
er fodt 22/20 --45, tok SOTS
i 1972 og var for dette maskin-
forer i AAV fra 1963 — 1968.
Hit kom han den 1/2 —75 etter &
vert ved Buskerud vegkontor i
tiden 72 —31/1 —75.

Oddbjern Bakken

Oppsynsmenn
og
assistenter.

Den daglige drift ute pa et
anlegg har oppsynsmannen
ansvaret for. Han skal lede og
kontrollere arbeidet ved hjelp
av sine assistenter og arbeids-
formenn og ha nedvendig kon-
takt med anleggsbestyreren. Den
enkelte vegarbeider og maskin-
forer star wunder ledelse av
arbeidsformann,  oppsynsmann
eller oppsynsmannsassistent, men
vil ogsa ha en viss innflytelse over
det daglige arbeidsopplegget.
Ogsa de som steller med drifts-
planiegging og driftsoppfelging
ma sta | nar kontakt med
oppsynet ute og anleggsbesty-
rerne.

Foruten de to som steller med
driftsplanlegging, er det pr. idag

11 anleggsoppsynsmenn og 7
oppsynsmannsassistenter ute i
driften.

Pd motorveganlegget finner
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vi oppsynsmann JON HAUG—
SJA, fodt 1/4 —39. Han var
tidligere bilmekaniker m.v. for
han tok elem.tekn. skole i
1969. Fra 5/8 samme &r har
han vart oppsynsmannsassistent
inntil han ble oppsynsmann
den 25/6 —73 . Ogsd oppsyns-
mann TCRBJORN BORGI
arbeider pa motorvegen. Han
er fodt den 4/3 —43 og full-
forte elem.tekn. skole i 1969.
Tidligere var han bl.a. ansatt i
Betongmast A/S og Norsk Hydro
som anleggsarbeider o0g som
stopebas ved Kristiansand Jern-
betong. Ved vegdirektoratet var
han som tekniker i perioden
1/8 — 69 -~ 29/3 —72 da han
ble ansatt som oppsynsmann her
i Aust-Agder,

SALVE HONNEMYR dekker
distriktet Setesdal fra Byglands-
fjord og sydover samt lIveland
kommune. Han er fodt 8/1 —26
og tok Oslo elem.tekn. skole i
1959. Som assistent begynte han

i 1960 og ble oppsynsmann
den 23/10 —61.
Den o¢vre del av Setesdal

dekkes av oppsynsmann KNUT
HAGELIA, £.23/6 —46. Hagelia
ble utdannet skogtekniker i
1969, var tekniker ved veg-
direktoratet fra 11/11 —69 —
20/6 —71 da han kom som
jordskiftetekniker til grunnsek-
sjonen.

Oppsy nsmannsassistent ble
han fra 1/6 —72 og oppsyns-
mann fra 1/2 —76.

‘Anleggsdriften i kommunene
Motand og Tromey blir ledet
av oppsynsmann HENRY
LANGEMYR, fodt 6.4.26, Sta-
vanger elem.tekn. skole i 1958
og assistent fra samme ar frem
til 20.8.61. Frem til 1.2.67 var
han oppsynsmann i Telemark,
da han igjen kom tilbake hit.
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SVEIN E. KRISTIANSEN
ble oppsynsmann den 25.11.71,
og hadde davart oppsynsmanns-
assistent siden 1.7.65. Han har
ansvaret for driften i @yestad og
Hispy. Kristiansen tok elem.
tekn. skoile i 1965 og hadde
tidligere bl.a. vart forskallings-
snekker i AAV ica. 2 ar.

Hisay deler han med oppsyns-
mann ELDAR SETEKLELV,
fodt 5.6.46, og som ogsa driver
anlegg i Amli og Froland. Sete-
kleiv begynte som praktikant
i 1965, bie assistent i 1969 og
oppsynsmann fra 1.1.75.

Lenger vest i fylket, i kom-
munene Lillesand og Birkeland,
har oppsynsmann OLE G. LIA
sitt daglige virke. Lia var tidli-
gere vegarbeider fra 1946 —
1954, formann og assistent fra
1954 — 1961 og oppsynsmann
fra samme ar.

Ole G. Lia er fadt den 29.11.
1919 og er dermed eldst av
anleggsoppsynsmennene.

Veg til Floyheia i Arendal har
det vart oppsynsmann OLAF
EVENSEN som har hatt det
daglige ansvar for. Han er fodt

den 17.,7.28, og arbeidet etter
eksamen ved Oslo elem.tekn.
skole i 1951 i firmaet Hoyer-

Ellefsen frem til 1959,

Da ble han ansatt som opp-
synsmannsassistent. Fra  april
1962 har han vart oppsynsmann
og ansvarlig leder for anleggs-
driften i kommunene Moland
og Tvedestrand.

! Gjerstad og Vegarshei er
det oppsynsmann PER
FARSNES har sitt virkeomrade.
Han er feodt 23.6.42 og tok
elem.tekn. skole i 1963. For
dette var han i perioden 1958 —
1962 vedlikeholdsarbeider. Assi-
stent ble hani 1965 og oppsyns-
mann fra 1.2.71.



Halfdan Marcussen
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Oppsynsmann JORGEN
HUSHOVD er ansvarlig for
bruanleggene i fylket, bortsett fra
Setesdal, Birkeland og Lillesand.
Hushovd er fodt 21.10.30 og tok
elem.tekn. skole i 1952.

Etter 2 ar ved Aura kraftan-
legqg ble han oppsynsmann i
Vestfold den 5.6.67. Hit kom

han den 1.4.69, og har siden
hatt en finger med i bygging
og forsterkning av bruene i
fylket.

JACOB NODDELAND ble
oppsynsmann den 1.8.72, og

dekker distriktene Grimstad og
Hispy. Etter eksamen ved elem.
tekn. skole i 1969 ble han
fra juli samme ar ansatt som
oppsynsmannsassistent, og altsa
oppsynsmann fra 1972.

Oppsynsmannsassistentens
arbeidsoppgaver vil vare mye
av de samme som oppsynsman-
nens, men ofte med storre vekt
pa stikking, teknisk kontroll,
lonningsarbeid, oppgjor for mas-
kiner og biler m.v. Assistenter
som har en del erfaring overtar
ofte ansvaret for deler av virk-
somheten pa et storre anlegg.

Lengst ansiennitet som opp-
synsmannsassistent pa anleggs-
avdelingen har WILFRED
ANONSEN, fodt 22.4.48. Han
har 2-arig skogskole og ble
assistent den 15.1.1970. Til
daglig assisterer han oppsyns-
mann Evensen, men har ogsa
praktisert som midl.tidig opp-
synsmann.

DAG ODEGARD tok eksa-
men ved Stavanger elem.tekn.
skole tidligere i ar. Han er 22 ar

gammel, og ble assistent fra
6.11.72.
For tiden er han assistent

for Hagelia i Setesdal.
Oppsynsmannsassistent
HARALD KNUTSEN er eldste-
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mann i laget. Han var tidligere
banereperator ved NSB fra 7.6.
1960 —1.4.73 da han ble assi-
stent. Oslo elem.tekn. skole
fullforte han i 1970, og har na
ansvaret for driftsoppfelgingen
pa motorveg E—18.

Assistent LARS BAKKEN
finner vi sammen med oppsyns-
mann Borgi pa motorveganleg-
get. Han er fodt den 22.10.45,
var tidligere hos byggmester
Smeland fra 1963 - - 69, bortsett
fra ca. 2 ar hos Kruse Smith.

| vegvesenet har hanica. 1 1/2
ar vart spesialarbeider, for han
ble oppsynsmannsassistent i
1973.

KJELL ASBJORN KNUTSEN
er etter behov hos oppsyns-
mennene Langemyr og Kristian-
sen. Han er fodt 13.7.52 og har
vart timelgnnet assistent fra

. 25.6.73 — 1.6.76 da hanble regu-

lativiennet. Som de g@vrige har
ogsa han elementarteknisk ut-
dannelse bak seg.

Yngst av assistentene er 21-
aringen HARALD SANGES—
LAND. Han begynte opprinnelig
som tegner i juli 1974, men
sokte — og ble — oppsynsmanns-
assistent fra 19.11. samme ar.
Ogsa han finner vi pa motor-
veganlegget, der han i alt vesent-
lig er beskjeftiget med stikking.

Yngst i ansiennitet som assi-
stent er MAGNAR ELLEFSEN.
Han assisterer Farsnes o¢st i
fylket, og kom fra distrikts-
laboratoriet pa Skarpnes. Der
var han laborant fra 1972 -
1976, da han ble ansatt som
reqgulativignnet oppsynsmannsas-
sistent.

| tillegg til disse 7 assistentene,
disponerer anleggsavdelingen 3
vegtjenestemenn med spesialopp-
drag, nemlig Sigurd Kilovfjell,
Sigmund Baasland og Kjell Kit-



Jon Haugsja

Jorgen Husho
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Lars Bakken

Harald Knudsen
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telsen. Klovfjell var
pad motorveganlegget, men er
na hos Setekleiv i Amli. Sigmund
Baasland er i ''stikningsgjengen”
pa motorvegen, mens Kittelsen
assisterer Haugsja.
Arbeidsformenn og ovrige
tjenestemenn utferer det
daglige arbeid hver pa sin ar-
beidsplass under ledelse av sine
nermeste overordnede. Ofte vil
erfarne vegarbeidere selv legge
opp sitt arbeid pa beste mate i
forstdelse med oppsynsmannen.
Med de mange og ofte spredte
arbeidssteder er anleggsledelsen
avhengig av & ha folk som kan
sitt fag og som kan arbeide

tidligere

selvstendig.

Harald Sangesland

Sigmund Baasland
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Vi teller trafikk 1975

Av H. Liane

| august i ar foreld endelig
boka "'Vi teller trafikk 1975".
Jeg vet ikke hvor mange som
har fatt anledning til & studere
den, men det er blitt en pen
publikasjon om jeg skal si det
selv.

Forarbeidene til denne boka
tok til pa varparten 1975.
Da fikk avd.ing. Sendenaa vite

at telling skulle avholdes i
juni og juli maned. Vi tok
straks til med planleggingen,

basert pa samme opplegg som

i 1963 og 1969.
Forst matte wvi

til de tellestedene

finne fram
som var

best egnet. Deretter matte skilt-
planer lages og godkjennes, og
tellemannskaper skaffes.

&Y sratens vecvesen
Vi T57 VEGSIEFEN 1 AUST AGDER
A

Som tidligere ville vi benytte
gymnasiaster, og henvente o0ss
derfor til rektor pa gymnaset
som kungjorde dette videre til

elevene. Til sist hadde vi en
liste pd 57 stk. som hadde
meldt seq.

Det var ikke rart at sd mange
sokte, lonna var kr. 400,— pr.
dag, d.v.s. fra kl. 0530—2230.
Og for de som hadde frikort
var dette rene penger & hente.

Vi valgte til sist ut 34 som

ble innkalt til en '"briefing”
dagen for forste telling. Vi
hadde laget en instruks for

tellemannskapet som ble gjen-
nomgatt av undertegnede. Etter-
pa var det anledning til a stille
sporsmal om eventuelle uklar-
heter. Til slutt ble det papekt
viktigheten av 4 ha med nok
kler og mat, samt risikoen av
& oppholde seg i vegbanen.

S& wvar alt klart til forste
telledag som var 3. juni.

Denne forste telledag hadde
vi hapet pa sol, men den kom
med osregnvar. De fleste hadde
imidlertid med seg regntoy og
godt humer, og vi ordnet med

brakker m/ovn, s& det gikk
over all forventning. De andre
telledagene var 5. juni, 8.-

og 10. juli, og da greide vi &
skaffe pent veer.

Det var en enorm trafikk,
spesielt i juli pa grunn av felles-
ferien. Men med en god innsats
av tellemannskapet gikk det
greit. De aller fleste bilistene
tok det med godt humeor, skjont
enkelte hadde sveert darlig tid.
Men pa tellestedene pa E—18
hadde vi politihjelp som tok












































