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25 prosent
mer sykling

Trondheim triller inn som best i klassen med 25 prosent mer sykling.
Det viser den ferske reisevaneunderspkelsen. Den slar dessverre
ogsa fast at vi kjerer mer bil og gar mindre.

Side 18
Statens veg- Mer samordnet Graffiti og sterke Gamle sno-
vesen tarigjen godstransport farger pa nytt rekorder pa
over kurset 65+. pa veg, sjo 0g vegkontor pa Vikafjell har
bane er malet. Hamar. gatt foyken.

SIDE 4 » VEGEN OG VI LEGGES NED (SE OGSA LEDER SIDE 2)



Reguleringsplanen for Oslofjordtunnelen 2 er na vedtatt i Strekninger langs Nasjonale turistveger hadde

bade Frogn og Hurum kommune. Planen ble lagt ut til offent- rekordbesok sist sommer, melder Vare Veger.

lig hering i juni-august 2014. | januar i ar ble planen behand- Spesielt fv. 64 Atlanterhavsvegen hadde rekordtil-
leti planutvalgene i Frogn og Hurum og na i februar vedtatt i stromning. Andre som var godt besokt var Geiran-
de to kommunestyrene. (Foto: Kjell Wold) ger-Trollstigen, Sognefjellet, rv. 13 Hardanger, fv. 44

pa Jaeren og E10 i Lofoten. (Foto: Grete Kongshaug)

¥ LEDER:

Ved Vegen
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«Ved hvert hjprne ligger nye retninger pa lur.» ;

Stanislaw Jerzy Lec 4

9. april i ar kommer siste utgave av Vegen og vi ut. Papir-
avisen garinn og vil bli erstattet av en ny digital kanal.

Mer og mer av kommunikasjonen i Norge skjer i digitale

kanaler. Flere og flere av oss bruker digitale kanaler for a

hente informasjon, og for a spre informasjon. Muligheten
for dialog med publikum har blitt en helt annen i dag enn for bare fa
arsiden. Nordmenn flest er langt fremme i a ta i bruk de nye digitale
verktgyene og vare krav og forventninger gar hand i hand med den
teknologiske utviklingen. Regjeringen har dessuten slatt fast at digital
kommunikasjon na skal vaere hovedregelen nar Statens vegvesen og
andre offentlige etater skal kommunisere med omgivelsene. .

Med dette som bakgrunn har det veert naturlig a vurdere fremtiden
for papiravisen Vegen og vi. Avisen har en mer enn 50 ar lang og

stolt historie a se tilbake pa, den har veert en viktig kanal for Statens
vegvesen, bade ut mot egne ansatte, men ogsa for en rekke lesere
utenfor etaten. En epoke er altsa over, og vi er mange som kan kjenne
vemodet.

Men slutten for noe, betyr ofte begynnelsen for noe annet. Vijobber
altsa nd med a apne en ny digital vegvesenkanal mot publikum. Den
skal rette seg mot de mange som har interesse og nytte av nyhetsstoff
relatert til Statens vegvesen. Etter planen skal den nye kanalen vaere
paluftenilppet av hpsten 2015. Det er for tidlig a si noe detaljert om
hvordan den blir, men utgangspunktet er at den skal formes pa den
digitale mediebrukerens premisser.

Jeg haper mange av dere som har lest papiravisen vil blimed oss . '

helt frem til siste utgave som gari trykken i slutten av april. Deretter ol ?’_& e g

haper jeg dere vil blimed over i det nye universet og finne minst like Rt o -ﬁ,‘ r o, .

stor glede og nytte i det nye formatet. e ;J B ) G -
'i. - '*..r _ ‘p"‘ il ey

Du har kanskje tanker og innspill til hvor- .

dan vi berinnrette den nye kanalen? Hva on- ”

sker du a vite mer om av Statens vegvesens -

aktiviteter i tiden fremover, noe du mener

vi bor kutte, hva er vigode paidag, og hva

ber vi bli bedre paitiden som kommer? |

sa fall tar vi mer enn gjerne i mot dine store \

eller sma tanker som du kan sende pa

epost til vegenogvi@vegvesen.no

M FOR OG NA:

Mark S. Berger
Ansvarlig redaktor
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SAGT Iselin Heia @iheia 15. feb. NRK Trendelag @nrktrondelag 16 minl6 minutter siden
| SOSIALE MEDIER: /A holdt nesten pa a glem av at e ska kjor opp sa det e bra Statens vegvesen vil innfgre kurs til trafikkvakter pa sykkelritt.
vegvesenet sende melling kvaer dag med paminnelse
Hamar Arbeiderblad @wwwhano 19. feb.

43 prosent av unge sjafgerer pa Hedmarken stryker Trude Sandvik @TrudeSandvik 20. feb. Ostfold politidistr. @politietostfold 20. feb.
pa teoriproven. Bade kjoreskoleleerere og vegve- Pa veg til Vegdirektoratet med makker @Muthuldu for & gjere  Kjenner du noen som er russ i ar? Husk at Statens vegvesen tilbyr
senet mener... http://fb.me/30pIV7nD8 research til bacheloroppgaven. #Gira gratis sjekk av russebil: http://fb.me/416EpaSt6

¥ VEGBILDET:
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Rekordstore snomengder i Myrkdalen ved
Voss har satt sitt helt spesielle preg pa
naturen, som her langs rv. 13 nordover fra
Vinje. Sno og senere sngsmelting har laget
en saeregen utsmykning langs vegen som
nesten kan minne om filmkulisser til en
eventyrfilm. (Foto:Kjell Wold)

Halvtunnelen

<1940 2013 »

Fanefjell like syd for Bygland i Aust-Agder har tre generasjoner kjgreve-
gerog den andre, vegen som er hugd inni fjellet som en halvtunnel mot
Byglandsfjorden, eridag en spektakulaer gangopplevelse. Dette var et
trangt punkt for trafikken gjennom Setesdalen i mange ar og ble foreviget
da en kolonne tyske soldater skulle forbii1940. 1 1962 ble vegen erstattet
av en tunnel og sperret av for biltrafikk. (Gammelt foto: Ukjent. Nytt foto:
Hakon Aurlien)
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(Foto: Kjell Wold)
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TREPECLENTES 4%

Sju kilometer E18 i Kragero skal fa midtrekkverk. Strekningen starter
ved Qsterholtheia pa grensa til Gjerstad i Aust-Agder og nordover mot
Tangen i Kragerg. Vegen ma utvides og skal fa tre forbikjoringsfelt

pa samlet lengde 3,1 kilometer. Jobben skal vaere ferdig hesten 2016.

Ty b 1
THLINSS

by

\
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65+:— Det er et eksempel pa at vi har et godt samfunn nar vi hjelper eldre til 8 kunne fortsette a transportere seg selvi bil, sier Klaus Christian Ottersen, her avbildet sammen med Jorun Saetre da de to sammen

TEKST OG FOTO KJELL WOLD

Lysere tider pa E134

Det gar mot lysere tider pa ulykkesvegen
E134 mellom Hokksund og Kongsberg.
Atte kilometer av vegen mellom Skjol og
Darbu har i vinter fatt belysning for forste
gang.

Det skjer nesten 15 ar etter at den nye
vegen apnet. Trafikkveksten pa denne
delen av E134 har vaert stor blant annet
pa grunn av den rivende utviklingen pa
Kongsberg. Dessverre har det ogsa fort til
atvegen noen ar na har veert en ulykkes-

4| Vegen: vi

veg til tross for dens moderne utforming
og forbikjeringsfelter.

Derfor har strekningen ogsa fatt flere
trafikksikkerhetstiltak det siste tiaret: Forst
bred midtoppmerking, siden midtrekkverk
pa hele strekningen. Og na til slutt endelig
belysning.

—Nailppet av februar vil vi omsi-
der kunne ta i bruk atte kilometer med
moderne LED-belysning, forteller byggele-
der i Statens vegvesen, Stale Fredheim.

— I tillegg til selve gatebelysningen er det
0gsa lagt ned et stort arbeid i infrastruk-
turen med blant annet stromtilforselen.
Det har skjedd i naert samarbeid med Qvre
Eiker Nett, Infratek og driftsentreprengren
Mesta, forteller kontrollingenigr og elek-
troansvarlig Ottar Bjprnstad i Statens veg-
vesen.

Arbeidet startet i oktober i fjor og er
fullfort na i februar til en investering pa
rundt 15 millioner kroner. E134-streknin-

geni@vre Eiker er den forste fullskala led-
belysningen pa vegene i Buskerud. Pa sikt
skal dette bade bedre trafikksikkerheten
pa vegen betraktelig samtidig som LED-
belysningen vil bidra til reduserte kostna-
der pa drift og vedlikeholdet.

TRYGGERE E134: Endelig lys pa sterkt
trafikkert europavei, sier byggeleder Stale
Fredheim(oransje) og kontrollingenigr Ottar
Bjornstad i Statens vegvesen.

NR.2 / FEBRUAR / 2015
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bud ble gitt pa 1,4 km gang/sykkelveg
pa fv. 229 mellom Loavegen og Lyng-

stad skole i Indergy i N-Trondelag. Bu-
dene var fra 9,1 til 12,5 millioner kroner.

ILIUSSEN

| mars starter Statens vegvesen igjen

| folge den ferske reisevaneundersegkelsen fra Transportgkono-
misk Institutt(T@I) bruker syv prosent sykkelen til og fra jobb.
Pa vinteren noe feerre, men utviklingen gar i riktig retning. Flere
sykler ogsa om vinteren enn for og de sykler ogsa lengre enn
tidligere. (Foto: Kjell Wold)

B MEDIER:

DEBATT » Tungt a rekruttere ingenigrer

VI Statens vegvesen

med oppfriskningskurs for eldre
bilferere. —-Det er veldig bra, sier Klaus

Christian Ottersen som var primus motor

da kurset 65+ ble startet pa 90-tallet.

TEKST HAKON AURLIEN FOTO KJELL WOLD

et er et viktig velferds-

gode a kunne fortsette a

kjore bil ndr man kommer

litt oppiarene. Vivet at

oppfriskningskursene

har gitt mange eldre en
rikere hverdag enn de ellers ville ha fatt.
Na er det bra at viigjen far organisert
teoriopplaering i regi av Vegveseneti
alle deler av landet, sier Ottersen.

TEORIKURS. Kursene som na starter
errene teorioppfriskingskurs.

—Evalueringen av 65+ har vist god
effekt pa ulykkesrisikoen. Vivet at vima
jobbe for a fa flere til a ta dette kurset.
| lppet av aret skal vi utrede om det er
aktuelt & gjore slik etteropplaering obli-
gatorisk for alle eldre bilferere, sier Bente
Skjetne, leder for seksjon for trafikkopp-
laering og forerkort i Vegdirektoratet.

Ottersen haper kombinasjonen med
praktisk kjgring med instrukter kom-
merinnigjen, at det igjen blir slik at
kursdeltakerne kan fa tilbud om a kjere
med en instrukter som gir praktiske rad
og vink.

—Det viste seg at det var kombina-
sjonen av teori og praktisk pvelseitra-
fikken som ga best effekt. Jeg haper
det nye kurstilbudet blir tilgjengelig der
folk bor og at det blir npye evaluert for
a male effekten, papeker han.

MOBILITET. Hensikten med «65-pluss-
kurset» er & bevare eldre bilfereres
mobilitet og a redusere risikoen for ulyk-
ker. Etter at ansvaret for a organisere og
koordinere kurseti2012 ble hentetinn

koordinerte 65+-kursene.

NR.2 / FEBRUAR / 2015

til Vegdirektoratet, har ATL (Autoriserte
trafikkskolers landsforbund) de to siste
arene drevet kursene pa vegne av Sta-

tens vegvesen. Men denne avtalen ble

sagt opp ved arsskiftet.

—Bade viog ATL kom til erkjennel-
sen om at lpsningen ikke fungerte opti-
malt, og vi valgte a avslutte samarbei-
det, forteller Bente Skjetne.

—Vierenige, vare medlemsskoler
star na friere til a tiloy kurs med bade
teoretisk og praktisk innhold til den
samme malgruppen. Det haper vi vil
bidra til & na vart felles mal, sier admini-
stasjonssjef Rolf Gregerseni ATL.

Na har en arbeidsgruppe med repre-
sentanter fra alle regioner laget et nytt
kursopplegg. Kursene vil hovedsakelig
gjennomfores av Vegvesenets forer-
kortsensorer, ved trafikkstasjoner eller
andre kontoreri hele landet.

MER PA FARTEN. | 2014 var nesten en
tredjedel av de trafikkdrepte i Norge
over 65 ar. Mens vi de siste arene har
hatt en positiv utvikling i ulykkestallene
for de unge, er ikke det samme tilfellet
for de eldre trafikantene. De blir stadig
flere og er mer pa farten enn for.

—Selv om eldre sjelden kjorer vel-
dig fort eller bryter trafikkreglene, gjor
lavere taleevne at sma feil far store
konsekvenser. Det er derfor viktig at vi
har gode tiltak rettet mot denne grup-
pen, og arbeid rettet mot eldre trafikan-
ter er hoyt prioritert hos oss i Statens
vegvesen, sier Bente Skjetne.

Vegdirektoratet er ogsa i gang med
alage et kurs for eldre fotgjengere.m

N\ Veden
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VEGENOGVI
LEGGES NED

29. april legges etatsavisen Vegen og vi ned. | lppet av
hesten vil det komme en ny digital vegvesenkanal.

TEKST KJELL BJORN VINJE FOTO STATENS VEG

egen og vihar en lang historie
som informasjonsorgan for
« Statens vegvesen. Pa den ene

siden er det vemodig at denne epoken na
erover. Pa den annen side er det frykte-
lig spennende at vi na skal etablere en

ny digital kanal,

sier redaktor

VESEN

esse for vei- og trafikksaker.
—Vegen og vi har vaert en viktig kanal

for Statens vegvesen gjennom mange

ar. Na opplever vi at flere og flere bru-

kere forventer at var kommunikasjon med

dem skal skje digitalt, noe var kommu-
nikasjonsstrategi
reflekterer. Regje-

Mark Berger. . . ringen har dessu-
_shi Vegen og vihari ten fastslatt at digi-
ftedetfor forskjelllge former, tal kommunikasjon
asorge alt . . skal vaere hoved-
omees medforskjellige - eonen mereson
avis garinn, malgruppery ekSIStert som bakgrunn har
velgerjega som etatsaV|S | over (Eletvaert naturlig
glede meg ° avurdere nedleg-
over at vi 50 arl. gelse av papiravi-
skal etablere sen, ogistedet se
noe nytt og pa digitale mulig-

spennende som skal publisere minst like
mye bra innhold, men tilpasset fremtidig
mediebruk. Jeg vil samtidig be alle vare
trofaste lesere om a fplge oss frem til siste
utgave i april for jeg takker for folget. Etter
det vil jeg enske velkommen inn til den
nye kanalen, legger han til.

Vegen og vi har i forskjellige former,
med forskjellige malgrupper, eksistert
som etatsavis i over 50 ar. De siste arene
har avisen kommet ut 11 ganger arlig,
med et opplag paioverkantav 15 000
eksemplarer fordelt pa bade ansatte i
Vegvesenet og eksterne lesere med inter-

heter, sier Berger.
En ny digital kanal skal etter planen
veere pa luftenilppet av hpsten 2015. m

—Jegvil gjerne vite hva dagens lesere
onsker seg etter at papiravisen gar
inn. Kom gjerne med tips om hva du
vil vite mer og mindre om, og andre
nyttige innspill til vegenogvi@vegve-
sen.no, sier Mark Berger.

Se ogsa lederen pa side 2.

Vegen  vi|5



TEKST OG FOTO KJELLWOLD

et gar fram av en analyse

av utfordringene for fram-

tidens transportsystem i

Norge. Den presenteres i

en strategirapport som del

av arbeidet med Nasjonal
transportplan 2018-2027.

BIL. Lastebilnzeringen utforer noe over
40 prosent av det innenlandske trans-
portarbeidet og litt over 10 prosent

av den grensekryssende transporten.
Neeringens tre hovedutfordringer er i
folgje analysen behov for effektivisering,
profesjonalisering og styrking av trans-
portformen samtidig som gode lgsninger
for miljg og sikkerhet ivaretas.

SJQ. Sjgtransporten utfgrer over halv-
parten av transportarbeidet innenriks og
nesten hele det internasjonale transport-
arbeidet. Bransjen vil fortsatt spille en
sentral rolle i global handel og transport.
Sjetransporten meter de stgrste utfor-
dringene i den teknologiske utviklingen
for a redusere gapet mellom fremtidige
klima- og miljeforpliktelser og forventet
transportvekst. I handel med Dstersjo-
landene og transport langs egen kystlinje
er det behov for bedre tilrettelegging for
sjgbaserte lgsninger.

BANE. Veksten i godsvolumet pa jern-
bane har vert begrenset de seneste
arene. Framtidig transportfordeling mel-
lom veg og bane synes avhengig blant
annet av at nye terminaler innrettes med
attraktivitet for nye varetyper og at vare-
eiere og samlastere gis tilgang til arealer
neer jernbaneterminalene eller som na til

¥ TRAFIKKSIKKERHET:

Det trengs bedre vilkar og samordning av
godstransport bade pa veq, sjo og bane.

de sentrale motorvegene. Jernbanen er
velegnet for og har hatt stor vekst i bulk
og temmertransport. Det kan utvikles
videre.

FELLES. For alle tre transportformer er
det viktig 3 legge til rette for effektivitets-
gkning med sterk vekt pa innovasjons-
evne og innovasjonstakt og en nasjonal
og internasjonal godstransport som er
miljevennlig og sikker. Distribusjon og
lokal transport md ogsa inngd i dette
bildet.

FEM TILTAK. Arbeidet med godsanalysen
fortsetter fram til sommeren. N3 peker
transportetatene pa folgende:

1) Virkemidler for a stimulere godstran-
sport pa sjg og bane ma malrettes mot
spesielle strekninger og naeringer.

2) For a sikre jernbanetransportens
framtid ma det satses pd mer effektive og
velfungerende terminaler og pélitelige og
kapasitetssterke banestrekninger. Gods-
transport pa bane ma forbedres mer enn
bedringer for vegtransporten for fortsatt &
kunne konkurrere om lange transporter.
3) Det ma tilrettelegges effektive, sikre og
miljevennlige godskorridorer med gode
internasjonale koblinger. Viktige fylkes-
veger og ferjer ma ogsa innga.

4) Handtering av godstransport i by ma
skje i tett samarbeid mellom naringsliv
og myndigheter. Effektiv logistikk, miljg-
hensyn og plassbehov er viktige stikkord.
5) Godstransport i by ber innga i fram-
tidige bymiljgavtaler med mal om over-
gang til lav- og nullutslippsteknologi og
virkemidler som fremmer effektiv, sikker
og miljgvennlig transport. m

Arets bompengekonferanse arrangeres onsdag 6. mai i Kristiansand.

Temaet pa konferansen er hvordan bompengesektoren kan bli mer ef-
fektiv og brukervennlig. Departementet, fylkeskommuner, kommuner,
bompengeselskaper og ansatte i Statens vegvesen er invitert til arets
konferanse.(Foto: Kjell Wold)

— =

GODSTRANSPORT: Bedre samordning og tilrettelegging for gods pa veg, bane og sjo gnskes av naeringslivet.

TEKST KJELL WOLD FOTO KNUT OPEIDE

Farlig gods: 62 uhell arlig

Det siste tidret har det

i snitt skjedd 62 uhell
og ulykker arlig med
transport av farlig gods.

6 | Vegen: vi

Det viser en fersk oversikt fra Direktoratet
for Samfunnssikkerhet og Beredskap (DSB).

62 1 SNITT. DSB mottok rapporter om 65
uhelli forbindelse med transport av farlig
godsi2008.12009 var tallet 56,2010 73
0gi2011ble 71 uhell rapportert. Gjenn-
omsnittet for de siste 10 arene er droyt 62
uhell pr. ar.

EN OMKOMMET. En person omkom
og seks ble skadet i forbindelse med
uhellene i2011. De tilsvarende tallene

for 2010 var henholdsvis en og fem. Alle
personskader som har oppstatt som en fplge
av aktiviteten transport av farlig gods skal i
utgangspunktet registreres. Skadene skyldes
ikke npdvendigvis godsets farlige egenskaper.

IKKE EKSPONERT. Ingen av de som omkom
itransportuhell med farlig gods i denne peri-
oden omkom pa grunn av at de ble ekspo-
nert for godsets farlige egenskaper. Over halv-
parten avde som ble skadd, ble eksponert

for farlig gods under lasting og lossing. Bade
12010 og i 2011 resulterte over halvparten av
uhellene i storre eller mindre lekkasjer, melder
DSB.

NR.2 / FEBRUAR / 2015
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mennesker mistet livet i trafikken i arets
forste maned mot ni i januar 2014.

Antallet omkomne i januar har aldri vaert
sa lavt.
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“Dette er en

"HELARSVEI
for framtiden”

Polske og baltiske transporterer gker, mens norskregistrerte
lastebilers markedsandel blir stadig mindre. Norskregistrerte
lastebilers andel av transporten gikk ned med 1,9 prosent til 35,6
prosent. 1 2014 transporterte norske lastebiler 4,7 millioner tonn
gods over grensen, minus 3,1 prosent sammenlignet med 2013,
viser tall fra Statistisk sentralbyra.

0 H@yfjelisueger

HELARSVEG: Mange interessegrupper kjemper for Hardangervidda tunnel.

Aksepterer ikke gst-
vest anbefalinger

Interessegruppene for rv. 7 og Hardangervidda
aksepterer ikke at vegen over vidda nedprioriteres som
fremtidig hovedveg mellom Bergen- og Osloomradet.

TEKSTOGFOTO KJELLWOLD

et gar fram av en felles hgrings-

uttalelse til den ferske gst-vest

utredningen fra IS rv. 7 (Interes-
seselskapet riksveg 7) og Hardangervid-
datunnelene AS. Selskapene er bredt

sammensatt av politikere, neeringsinteres-

ser og andre representanter fra Hardanger,

Hordaland, Hallingdal og Buskerud

KORTEST OG RASKEST. -Vi kan ikke
akseptere prioriteringa av rv. 7 Hardanger-
vidda, det eneste gst-vest sambandet som
blir nedprioritert i gst-vestutredningen,
som er utarbeida av Statens vegvesen. Rv.
7 er i dag den korteste og raskeste vegen
Oslo-Bergen og vil ogsd veere det i fram-
tida, med utbygging i trdd med de andre
gst-vest sambanda.

IKKE VURDERT. IS rv. 7 og Hardangervid-
datunnelene AS mener at de regionale
effektene ikke er vurdert i samband med
aust-vest utredninga. Det meste av trafik-
ken er undervegs trafikk som i stor grad
tjener ulike omrader. For Hallingdal og
Hardanger som noen av de stgrste reise-

livsregionene ilandet er rv. 7 gst-vest, det
desidert viktigste vegsambandet. Interes-
sentene mener at fordelingsvirkningene
ikke er vurdert, men forslatte strategier vil
uten tvil fore til at store deler av Hallingdal
og Hardanger kommer darligere ut enn
ved dagens situasjon.

AVGJ@RENDE. Utbygging av en vintersik-
ker veg over Hardangervidda er avgjgrende
for utvikling av naeringsliv og reiseliv

og gker mulighetene for heildrsturisme,
mener de.

Hardangerviddatunnelen som kon-
kret tiltak vil sikre regulariteten vin-
terstid og vil veere det beste tiltaket for
villreinkryssing av riksvegen.

-Vikrever derfor at KVU for rv. 7 over
Hardangervidda blir ferdigstilt og vurdert
pa selvstendig grunnlag all den tid sam-
bandet dekker viktige regionale behov
og samtidig er den korteste og raskeste
korridoren mellom Bergensregionen og
det sentrale Pstlandet, heter det i fellesut-
talelsen fra ISRV7 OG HARDANGERVID-
DATUNNELENE AS. m

TEKSTOGFOTO KJELLWOLD

KVU Hardangervidda i rute

Konseptvalgutredningen(KVU) omrv.7

Hardangervidda fullfgres som planlagt i lppet

avvaren 2015. Qst-vest utredningens anbe-
faling om ikke & prioritere vegen over vidda
som hovedveg mellom @st- og Vestlandet

stopper ikke KVU-arbeidet. Det far Vegen og

vi bekreftet av prosjektleder for utredningen
Morten Ask i Statens vegvesen.

Viharlaget en situasjonsbeskrivelse og hatt
et godt besopkt og engasjerende KVU-verk-
sted, der vi har sett pa alle interessene som
erinvolvertidenne vegen. Vi har fatt belyst
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betydningen vegforbindelsen har bade
lokalt, regionalt og nasjonalt, sier Ask.

De viktigste problemstillingene for vegen er
dens betydning for turisttrafikken aret rundt
og dens barrierevirkningen for villreinen
vinterstid. Rv 7 har ogsa betydning bade for
godstranporten gst-vest og som avlast-
nings- og beredskapsveg saerlig for den
rasutsatte E16 gjennom Hordaland og Sogn
og Fjordane.

—Det er faglig veldig spennende a jobbe med

en veg som denne som har s mange ulike
aspekterved seg, sier Ask. Han berpmmer
det lokale og regionale engasjementet i det
ideverkstedet som ble holdti fjor hgst og de
mange innspillene de har fatt ogsa siden.
Statens vegvesen regner med a ha KVU-en
omrv. 7 Hardangervidda ferdig for sommer-
ferien 2015.

VIDDA: Rv.7-bom ved Haugastol.

vi|7
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KLART FORFV.7 BJORGATUNELEN

Arbeidet med den nye tunnelen forbi Lussandberget(bildet) er straks
i gang. No kjem det ein 1,6 kilometer lang tunnel som vil avlgyse ein
flaskehals med stor skredfare og «frigjere» Lussandbygda for gjen-
nomgangstrafikk. (Foto: Hakon Aurlien)

5-7000 bruinspeksjoner hvert ar

Statens vegvesen har flere tusen inspeksjoner i aret for a kontrollere landets 17 000 fylkes- Insy
og riksvegbruer. Alle bruer blir detaljert registrert i et eget system for a folge «helsetilstanden» tilfe
neye. Hver bru har en inspeksjonsplan for nar og hva som skal inspiseres: Driftsentreprengren bru

rapporterer jevnlig om akutte skader. Vegvesenets kontrollgrer har arlige inspeksjoner. Hvert

femte ar er det hovedinspeksjoner.

TEKST HENRIETTE ERKEN BUSTERUD ILLUSTRASJON MARTIN BLYSTAD

FAKTA

Hvor ofte og hvor npye det skal
inspiseres er beskrevet i regelverk
(Handbok R411)

Alle mulige skader og mangler er
beskrevet i Inspeksjonshandbok
for bruer, (Handbok V441)

Brutus er navnet pa Statens
vegvesens forvaltningssystem for
bruer der rundt 17 000 riks- og
fylkesvegbruer er detaljert registrert.
Der ligger blant annet navn, brutype,
neyaktig oppbygging, lengder,
bredder, baereevne, sarbarhet,
skader, behov for vedlikehold osv.
Det fores en ngye journal fra skade
oppdages pa bru til den er reparert.

¥ VEDLIKEHOLD:

e N
Arlig inspeksjon
Arlig kontroll for & fange

opp skader ikke dekket
av driftsentreprengr

\- J

-

Hovedinspeksjon

Hvert femte ar er det
hovedinspeksjon. Da
inspiseres alle elementer
pa brua pa en arm-

4 lengdes avstand

Driftsentreprener ser
etter akutte skader og
rapporterer til

Statens vegvesen

Spesialinspeksjon
Hvis for eksempel betongen pa ei
bru forvitrer mer enn normalt, vil
det bli en spesialinspeksjon for &
ta kjerneprover av betongen.

Jevnlig inspeksjon V’} 6 -/
1 N . /
e
7

R

Eksempler pa sl
- Betong som Ipsner
- Skadet eller feil rek}

- Lgs betong
- Hull og dumperi as

TEKST OGFOTO KJELLWOLD

Sprengte ned 35 bruseyler

Mange brueriNorge

er revet ved kontrollert
nedsprengning. 12006 ble
35 spyler pa motorvegbrua i
Drammen sprengt ned mens
brubanen ble stdende tett
ved nybrua

8| Vegen - vi

Ny 1,9 kilometer motorvegbru var akkurat
ferdigbygd tett inntil den gamle fra 1975,
da Skanska i 2005 startet jobben med a
skifte ut de gamle, brede sgylene med ny
runde og smalere spyler. To bruer skulle
smelte sammen til ei bru, innkledd i en
sandwich kape.

RASKT OG EFFEKTIVT. Rivingen av

de gamle brukarene skjedde ved sakalt
kontrollert nedsprengning. Det foregikk
ved at det rundt hver gamle sgyle ble satt
opp fire hjelpesoyler i stal. Deretter ble de

gamle betongseylene sprengt ned med
sma «miniblasting» sprengladninger bit
for bit. Deretter ble det satt opp ny arme-
ring av stalstenger og stopt nye runde
soyleribetong. Prosessen var omfattende
og tidkrevenede og satte strenge krav til
sikkerhet.

GJORT PA NI MANEDER. Likevel ble alle
de 35 spylene skiftet ut med nye pa de
planlagte 8-9 manedene uten at bruba-
nen over eller nybrua rett ved siden av
ble skadet pa noen mate. Det ble skiftet

ut fem-seks bruseyler av gangen jevnt
fordelt over hele bruas lengde. Alle spy-
lene til E18 motorvegbrua i Drammene er
fundamentert enten pa sand, leirebunn
eller til fjell. Motorvegbrua i Drammen er
fortsatt Norges lengste bru med nesten
1,9 kilometer.

SKIFTET SQYLER. 35 spyler pa gamle E18
motorvegbrua ble sprengt ned og skiftet ut pa
trekvart ari2006.
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FAKTA

hundre utenlandske lastebiler kjorer
ulovlig transport i Sverige, viser en fersk

NY VARODDBRU

Prosjekteringen av ny Varoddbru pa E18 i Kristiansand startet
nylig med befaring sammen med konsulent for prosjekteringen
Rambaoll. Fasen vil vare fram til juni 2016, og man haper a veere i

undersokelsen fra vart naboland i gst.

gang med bygging raskest mulig. (Foto: Ottar Johansen)

yektprer ma i visse
ler klatre, dykke eller
<e lift for & komme tett

rua.

(Skadegrad avgjor hvor
fort tiltak ma vurderes
(kan veere alt fra a bygge
ny bru til trafikk-
restriksjoner og
vedlikehold)

\

Det lages en plan for

nar og hvordan skaden

utbedres

Inspetoren vurderer
behov for hyppigere
inspeksjon eller
spesialinspeksjon

N
En hovedinspeksjon av
for eksempel Hardanger-
brua tar 2-3 dager i felten
for 2—3 bruinspektorer.

Rapporteringen tar
omtrent like lang tid. %’

¥ GODSTRANSPORT:

e T —
MODULVOGNTOG: Mer Ipnnsomme bade for naeringsliv og milj, viser TQI-kartlegging

Lonnsomme
modulvogntog

Proveordningen med modulvogntog i Norge har
gitt positive ringvirkninger bade for naeringslivet
og miljpet, viser en kartlegging utfort av
Transportpkonomisk institutt (TQI).

TEKST OGFOTO KJELLWOLD

@1 har undersgkt de norske
erfaringene med bruk av modul-

noen tilknytningsstrekninger.

) ! LAV ANDEL. T@I antok at andelen
kader . o . vogntog pa 25,25 meter og 60 modulvogntog i preveperioden bare
- Maling som flasser av stalkonstruksjon tonn i proveperioden 2008-2013. De utgjorde om lag fire prosent av det totale
slik at den kan ruste finner heller ikkoe atbruken av ekstra trafikkarbeidet til tunge godsbiler pa de
) . lange vogntog pa norske veger har hatt aktuelle strekningene. Kartleggingen
verk - Deformasjoner som tyder pa paviselige negative pé trafikksikkerhet | viser at modulvogntogene i snitt fraktet
overbelastnin g eller trafikkavvikling. sju prosent hgyere lastvekt og 47 prosent
. stgrre volum enn ordinaere vogntog.
falt - Eielv som har gravd seg under fundamentet LAVE KOSTNADER. T@I mener at
preveperioden med modulvogntog KLARE VINNERE. Alle funn i TdIs
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ogsa har medfprt relativt lave kost-
nader for offentlig sektor. Derfor

slar de fast at modulvogntogene har
vist seg 4 veere samfunnsgkonomisk
lennsomme. Transportbransjen satt
under prgveperioden 2008-2013 til en
viss grad pa gjerdet, fordi den norske
neeringen i ganske liten grad benyttet
seg av modulvogntog. Det kan ogsa
ha sammenheng med at bruken av
modulvogntog i preveperioden var
begrenset til 23 hovedstrekninger med

e

undersgkelse peker likevel pa at

selv om kostnadene gker pr kjort
kilometer, sa er det vesentlig reduserte
kostnader pr utfort transportarbeid.
Modulvogntogene kan frakte mer gods
pr tur og har lavere drivstofforbruk

pr mengde gods enn vanlige vogntog.
Danske og nederlandske malinger
viser at modulvogntog heller ikke har
merkbare effekter pd stgy sammenlignet
med vanlige vogntog. m

tleggingen viser at modulvogn-
ene i snitt fraktet sju prosent

hoyere lastvekt og 47 prosent storre
volum enn ordinaere vogntog. To|

Vegen: vi |9



- VEIFORFALLET STOPPER 12015

Fungerende vegdirektor Lars Aksnes mener veiforfallet stopper i lopet
av 2015. Aksnes sa det ved innledningen av Bransje- og leveranderdag-
en til Statens vegvesen og Jernbaneverket nylig, i folge Bygg.no: — Nar
det gjelder vei, sa mener vi at forfallet vil stoppe i 2015, sa han.

(Foto: Kjell Wold)

I REKRUTTERING:

L rokodd
plgE— Batsto

: ‘\‘1 " 2 R I'_"#
“ . Forslag2015
\“ Royken

Aros

Hallangen

Hurum

Drobaksundet

DR@®BAKBRUA: Ble planlagt sist pa 1980-tallet og gikk rett over Drpbak og gjennom Hagya, men det ville
ikke lokalsamfunnet. Ove Solheim mener den nye brul@sningen lenger nord bor veere mulig a fa til. Den
forkorter rv. 23 med seks km. og kan bli et landemerke i Oslofjorden.

TEKST HENRIETTE ERKEN BUSTERUD FOTO KAI T DRAGLAND

Skreddersyr 30 sommerjobber

Siden det er for fa som velger infrastrukturfag, skal forste
ars-studenter ved NTNU fa tilbud om tilpasset sommer-
jobb med ei ukes opplaering.

Tore Hoven, studieprogramleder for Bygg- og miljgtek-
nikk ved NTNU, sier de na vil tilby sommerjobb til forste
ars-studenter for de velger studieretning. Dette skal vekke
interessen for faget.

FAR OPPLARING. Slik kan en bade markedsfore fagene

de onsker flere skal ta, samtidig som studentene far rele-
vant jobb.

10 | Vegen - vi

—Studentene vil forst fa ei ukes opplaering i morderne samfunnsnytte, varierte oppgaver, tverrfaglighet og team-
planleggingsverktpy og innforing i bransjens utfordringer. | arbeid, sier Koe.
Deretter blir det fire uker sommerjobb, forteller Hoven. Hun er positiv til at de far opplaering i konstruksjons-
Statens vegvesen, Jernbaneverket, Oslo kommune og alle | program som vil gi en visuellinnsikt i fagomradet og som
de store konsulentselskapene stiller opp med sommer- er aktuelle for alle typer prosjekter innen infrastruktur
jobber. —Mest sannsynlig er det infrastruktur jeg kommer til

— Vil gjore en forskjell. Irin Kristin Koa er blant mange aarbeide med senere. Jeg pnsker nemlig a veere med pa
interesserte spkere. prosjekter som bidrar og utgjer en forskjell, sier studenten.

—Infrastruktur var et spennende og framtidsrettet fag
som jeg ville laere mer om — og @nsker praktisk erfaring fra VIL HA SOMMERJOBB MED INNSIKT: Student
Jeg soker fordi jeg pnsker en spennende jobb med stor Irin Kristin Koa er motivert for sommerjobb i bransjen.
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bud ble gitt pa forsterkning av 8 km

FAKTA
fylkesveg 132 Mule-Kolberg i Levanger
kommune. Budene varierte fra 8,5 til

10 s
e for bru

For 25 ar siden ble det ikke noe av den brua

E6 skal oppgraderes vest for Alta i Finnmark ved tett-
stedet Talvik. En strekning pa 1,4 kilometer pa vestsi-
den av Altafjorden mellom Jansnes og Storelva. Jobben
skal fullferes i lopet av 2015 og fire firma har gitt bud pa
jobben. (Foto: Giselle Jensen)

JAELLER NEI TIL BRU
OVER OSLOFJORDEN

Lokalpolitikere er
uenige om de vil

Ove Solheim hadde vaert med a planlegge
over Oslofjorden ved Drobak.

TEKST OG FOTO HAKON AURLIEN

amener den erfarne bru-

ingenigren attiden erinne

for en bru som ogsa vil bli et

landemerke i Oslofjorden.

Lesningen den gan-

gen var ikke god for Dro-
bak miljpmessig sett, det ga politikerne
klar beskjed om da de i stedet bestemte
abygge entunnelunder fjorden. | dag er
jeg glad for at vi ikke bygde den brua. Men
na har vi funnet en bedre plassering. Sam-
funnsnytte og forutsigbarhet for trafikantene
taler for at vi bygger en bru denne gangen,
sier Ove Solheim.

I november gjorde Statens vegvesen fer-
dig en konseptvalganalyse (KVU) for krys-
sing av Oslofjorden som anbefaler en bru-
eller tunnellpsning i Moss-Hortenomradet
og garlangtia anbefale en utvidelse av rv
23 ved Drgbak som bru. Bruplanene ved
Moss-Horten og midt-alternativet Vestby-
Filtvet har fatt mye medieoppmerksomhet,
men ikke den store samfunnsnytten av en
bru over nordenden av Hagya.

—Enbrulgsning nord for Drgbak ser ut
til d ha langt bedre samfunnsmessig nytte
enn a utvide tunnelen, vi er kommet frem
til at trafikanter og transportbrukere vil ha
en nytte over tid beregnet til naer 29 mil-
liarder kroner. Det er 27 milliarder mer enn
nytten av a utvide tunnelen, sier Anders
Jordbakke som er prosjektleder for kon-
septvalgarbeidet. Den dramatisk gkte nyt-
ten har forst og fremst to arsaker. En er at
bruforbindelsen blir seks kilometer kortere
enn en tunnellgpsning. Den andre er at sger-
lig tungtrafikken far betydelig lavere driv-
stoffutgifter med tilhgrende miljputslipp i
0g med at de ikke ma kjore 150 meder ned i
en tunnel og opp igjen pa andre siden.

—Ulempen er at det pa kort sikt trengs
en hpyere investeringer for d oppna en vel-
dig god nytte pa lang sikt, 13 milliarder for
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en brulgsning kontra 6,5 for en tunnellgs-
ning. Og ikke minst er det en ulempe at en
brulpsning sannsynligvis vil sta ferdig forst
fire ar etter at en utvidelse av dagens tunnel
er fullfort, sier Anders Jordbakke. Konsep-
tvalganalysen er na ute til offentlig hering
med frist 1. mars. Flere kommuner har bedt
om utsettelse og det har de fatt. Deretter
skal Vegvesenet oppsummerer uttalelsene
og sa skal Regjeringen bestemme hvilke
alternativer som skal utredes videre.

Nar den beslutningen tas vil trolig utvi-
delsen av Oslofjordtunnelen med ett lop
til vaere ferdig planlagt og klar til bygging.
Opprinnelig skulle KNU-arbeidet kun fore-
sla en fast forbindelse til erstatning for Bas-
tofergen mellom Moss og Horten, men sa
ble mandatet utredet for a fa en helhetlig
vurdering som ogsa omfatter kapasitets-
utvidelse for riksveg 23 Oslofjordtunnelen.
Denne var allerede under detaljplanlegging
fordi Vegvesenet ma mote EUs tunneldirek-
tivsom har april 2019 som ferdigdato. Det
erna pa det rene at en ny tunnel og oppgra-
dering av dagens tunnel ikke kan veere fer-
dig til da, men den kan uansett veere ferdig
anslagsvis fire ar for en bruforbindelse.

—Enny Oslofjordkryssing er en gigan-
tisk investering som bor sees i et 200-ars-
perspektiv, mener Ove Solheim som har
hatt spesielt ansvar i KVU-arbeidet med a
avklare hvilke lpsninger som er teknisk gjen-
nomferebare og tilfredsstillende for trafi-
kantene. -Tunneler er langt mer sarbare enn
bruer og ber brukes der det er mindre trafikk
og ikke mulig a bygge bruer, mener han.

—Viharlevert en utredning og vare tall,
vi mener nytten av en Oslofjordbru ved
Drpbak er sapass stor at det vil forsvare de
areal- og tidskonflikter vi ser for oss. Men
det er helt opp til Regjeringen hvilke vur-
deringer den na vil gjore, sier prosjektleder
Anders Jordbakke. m

ha en ny bru over
Oslofjorden der de
bor.

Sierdere ja
eller nei til
bru hos dere?

Hvorfor?

Varaordferer
Trygve Thorsen
(Frp), Vestby

Nei. Det vil veere et for
stortinngrep i sarbar
verdifull natur, kulturland-
skap og rekreasjonsom-
rade. Det vil antagelig
vaere en kostbar Igsning
med lang anleggstid. Vi
sier nei fordi vi etter vart
syn tror pa andre bedre
lpsninger.

Ordfgrer Monica
Vee Bratlie (H),
Hurum

Visierja til bru syd pa
Hurumhalvgya som
forbinder E6 i ost med
E18ivest. Samtidig vil vi
at bygging av tunnellgp
nummer to i Oslofjord-
tunnelen kommer raskt

i gang slik at vi sa snart
som mulig sikrer effektiv
og forutsigbar transport.

Hva mener du
er det viktigste
argumentet

som taler for deres
konklusjon?

Man kan beholde fergene
mellom Moss og Horten,
bruke gassdrevne ferger
med nok kapasitet. Ferge-
anlgpet kan flyttes lengre
syd, og trafikken leggesi
tunnel direkte inn pa E6.

| tillegg bor man utvide
tunnelen mellom Frogn og
Hurum med et nytt lop.

Dette gir en transportlgs-
ning som knytter ¢st- og
vestsiden av Oslofjorden
sammen. Det gir mulighet
for fremtidig ringbane og
myke trafikanters bruk av
forbindelsen. Samtidig
utlpser den store omrader
for boligbygging og utvik-
ling av naeringslivet.

Hva mener du
3 er det viktig-

ste argumen-
tet som taler mot?

Smidigere og enklere
trafikkavvikling.

Kostnadene virker hoye,
men de positive virknin-
gene for utviklingen av
hele Oslofjordregionen
er store. Det finnes alltid
miljputfordringer knyttet
til store utbygginger, men
dette er jeg sikker pa vi
finner gode Ipsninger pa.

Hva skal til for
at du skulle
endre oppfat-

ning?

Gode argumenter for at
mitt syn er feil.

Min oppfatning er godt
fundert pa bade egne opp-
levelser, stort engasjement
her pa Hurumhalveya og
sammenhengen mellom
veksten i Osloregionen og
behovet for fremtidsret-
tede samferdselslgsninger.
Men jeg lytter selvsagt til
de som mener noe annet.

I hvilken grad
5 mener du Os-

lofjorden er en
kulturell barriere?

Oslofjordomradet er
unikt, men man kan

ikke stoppe npdvendig
utvikling. Regionen ma
ha gode trafikklpsninger,
samtidig ma man holde
fanen hoyt rundt beere-
kraftig og fremtidsrettet
utvikling i omradet.

“Vikan ikke se den
grense under vann’,

sa ubatkaptein Harald
Heide-Steen Jr. for snart
40 ar siden. De er verken
under eller over vann.
Dagens ingenigrer vil gi
oss en fantastisk bru som
vil markere innseilingen
til Oslo og knytte hele
regionen sammen.
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B KRONIKK:

Men hvordan vet man det, nar kvalitet og sikkerhet
ikke dokumenteres? Hva med laering av feil og
erfaringsoverforing nar vurderinger og ansvarlighet

er gjemt i kloke hoder? Trude Tronerud Andersen

Styring og profesjonalitet
| Statens vegvesen

2007 utredet konsulentselskapet
Agenda Statens vegvesens systemer
for rapportering og formidling av
styringsinformasjon etter raset i
Hanekleivtunnelen i 2006. Mdlet
var & sammenlikne systemet da E18 i
Vestfold ble bygd og tiden etter raset.

BEDRE. Styrings- og rapporteringssys-
temene i 2007 tilfredsstilte de fleste krav
som b stilles. Rapporten viste to nyvin-
ninger. Et prosesstyringsverktgy og en
handbok: All aktivitet i Statens vegvesen
samles systematisk i 13 hovedprosesser.
Kart og lenker til styrende dokumenter

er rammer for hvordan Statens vegvesen
skal 1gse arbeidsoppgavene. Mélet med
verktgyet er a opptre som en etat, folge gitte
retningslinjer, arbeide effektivt og hindre
avvik og ugnskede hendelser. Alle prosess-
kartene er enna ikke ferdigstilt. Hindboken
ombhandler hele plan- og byggeprosessen
fra oversiktsplanlegging, overlevering av
ferdig veganlegg og sluttrapportering. Den
viser hvordan de ulike prosessene skal gjen-
nomfgres og maler for hvordan kvalitets-
planene pa ulike trinn skal utformes. Det

er ogsa retningslinjer for registrering og
behandling av avvik fra kvalitetsplanene,
korrigere tiltak for a hindre at feil oppstar
og oppna forbedringer. Det er gjenkjenne-
lig for de fleste i Statens vegvesen: Kvali-
tetssystemet og Haindbok R760 (tidligere
HR151). Hindboka fra 2007 er utvidet til
gjelde alle typer prosjekter innen planleg-
ging, bygging, drift og vedlikehold.

ETTERLEVELSE. Systemet var, ifolge
Agendarapporten, pa plass i 2007. Svak-
heten var knyttet til etterlevelse. En hadde
ikke tilstrekkelig og gode rutiner for rap-
portering og oppfelging av kvalitet. Frivil-
lighetskulturen ble nevnt som en risiko for
at retningslinjer ikke ble fulgt.

VEGTILSYNET. Opprettelsen av Vegtil-
synet i 2012 var et direkte svar pd pro-
blemstillingene rundt styringssystemet i
Statens vegvesen. Vegtilsynet skal blant
annet fore tilsyn med om Statens vegvesen
«har og bruker tilstrekkelige og effektive
styringssystem for a ivareta sikkerhet
iveginfrastrukturen for transport pa
riksveg.» Vegtilsynet er opptatt av a ngste i

hvordan feil og mangler pa vegen kan
knyttes til systemsvakheter og manglende
etterlevelse av krav. Som eksempel system
for krav til oppfelging av driftskontrakter,
arbeidsvarsling, risikoanalyser og trafikk-
sikkerhetsinspeksjoner.

Utvikling av tilsynssaker er a etablere
tilsynskriterier, 4 avklare med tilsynspart
hvilke krav som gjelder pa omradet. Det
ble fort klart at Hindbok R760 inneholder
verktay som er ngdvendige for a sikre
kvalitet i alle typer prosjekter. Det betyr at
prosjektene gjennomfprer inspeksjoner og
revisjoner som er ngdvendige for  oppna
gnsket sikkerhetsniva. Et prosessbasert
kvalitetssystem er et godt verktgy for &
sikre entydige og riktige arbeidsmeto-

der i organisasjonen. Vegtilsynets forste
tilsynssak var a se pa kvalitetssystemets
status i organisasjonen. Konklusjonen var
klar: Vegtilsynet kunne legge til grunn at
kvalitetssystemet er et krav, selv om det
heller ikke i 2012 var ferdigstilt.

FUNN. Tilsynssak 2012/02 var en trafikk-
sikkerhetsgjennomgang i utbyggingsfasen

Systemet var, ifelge Agendarapporten,
pa plass i 2007. Svakheten var knyttet til
etterlevelse. En hadde ikke tilstrekkelig
og gode rutiner for rapportering og
oppfolging av kvalitet.

12 | Vegen - vi

iRegion gst. For styrende dokumenter som
kreves i Hindbok R760 var resultatet ned-
slaende. Kontrollplan manglet i halvparten
av prosjektene. Det kom ogsa fram i inter-
vjuer at prosessene i kvalitetssystemet ble
brukt lite i det daglige arbeidet. Tilsynssak
2013/02 sd pa oppfelging av driftskontrak-
ter i Region vest utfra to driftsprosjekt. Et av
prosjektene manglet prosjektstyringsplan.
Kvalitetsplan ble lite brukt. Det samme
gjaldt kvalitetssystemet. I Region midt stod
det bedre til da Vegtilsynet i sak 2013/03 sa
pd hvordan myke trafikanter ble ivaretatt i
reguleringsplaner. Likevel manglet fem av
tretten prosjekt prosjektstyringsplan, fire
manglet kvalitetsplan.

1 SAK 2013/4 i Region ser sd vi pd hvordan
sikkerhetskritiske forhold ble handtert i
vegdekkeprosjekter. Her kunne det ikke
legges fram noen styrende dokumenter.
Kvalitetssystemet ble ikke brukt av de

som ble intervjuet. Siste eksempel er sak
2013/05 om handtering av risiko knyttet til
veerrelaterte hendelser ved planlegging av
vegprosjekter i Region nord. Kvalitetssys-
temet ble i liten grad brukt.

«VAR IKKE PAPIRENE | ORDEN?» spurte
en snorklippende fylkesordfgrer da han

sd funnene i forstnevnte tilsynssak mot
Region gst. Vegtilsynet har ogsd mett over-
raskede vegvesenansatte om overnevnte
tilsynsfunn. De som ble mest overrasket
var de som ikke var i direkte kontakt med
prosjektstyring og prosjektledelse selv.

Ingen av dem som drev sprengningsarbeid pa ett av skiftene i Ei-
ganestunnelen i Stavanger hadde sertifikat. Dermed ble det stans
i arbeidet pa tunnelen som er en del av Ryfast, melder Stavanger
Aftenblad. Mangelen ble oppdaget ved en rutinekontroll av DSB.
SVV gjennomgar na rutinene pa nytt. (Foto: Bjgrn Egil Gilje)

direktor

i Vegtilsynet

Vegtilsynet fikk uttalelser som «jeg gar ut
fra at dette blir gjort», nar dokumentasjon
ble etterspurt, og at det ikke far konse-
kvenser om den mangler. Det tyder pa en
frivillighetskultur. At dialog og tillit er vik-
tig, og at Statens vegvesen er en kompetent
organisasjon, er det ingen tvil om. Som
Agenda-rapporten skrevi2007: «det er en
ansvarlighet i etaten som gjer at medarbei-
derne er fokusert pa sikkerheten.»

Men hvordan vet man det, nar kvalitet og
sikkerhet ikke dokumenteres? Hva med
leering av feil og erfaringsoverforing nar
vurderinger og ansvarlighet er gjemt i
kloke hoder?

Statens havarikommisjon var inne pa noe
av det samme i rapporten etter brannen i
Oslofjordtunnelen: «Etter SHTs oppfatning
er intensjonen og organiseringen pa papiret
til stede for & ivareta sikkerhetsoppfelgin-
gen av Oslofjordtunnelen. SHT sper hvor-
dan Statens vegvesen i sikkerhetsstyringen
nyttiggjer seg av organisering og informa-
sjon enkeltpersoner har tilegnet segi sine
stillinger og ansvarsomrader.»

Frivillighetskulturen
ble nevnt som
enrisiko for at
retningslinjer ikke
ble fulgt.

HVORFOR ER DET VIKTIG? En avdelings-
leder i Region nord skrev noen kloke ord

i den sammenheng: «Etaten har mange
vedtatte strategier, handbgker, veiledere
og kvalitetssystem som skal guide oss i
prosjektgjennomfgringen. Det er her jeg
mener at det a opptre profesjonelt nettopp
er a vaere lojal mot disse spillereglene.»
Han skriver ogsa: «A ha faglig styrke klarer
ikke alltid & oppveie manglende prosjekt-
ledelse. Handlekraften blir darlig om vi
ikke organiserer oss riktig. Kvalitet og
lgsninger kan bli helt pd siden av forventet
om vi ikke har klare mal.» Og avslutter
slik: «La oss derfor hjelpe hverandre til
abli enda mer profesjonelle - etterspgr
styringsdokumenter pd alle niva.» Vegtil-
synet slutter seg til denne oppfordringen.
Av en moderne, profesjonell og leerende
organisasjon ma en kunne forvente at den
har papirene i orden. Kvalitetssystemet er
et godt verktgy for & fa det til. m
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prosent av bilistene pa norske veger
bryter fartsgrensen, viser en fersk
undersokelse fra Transportokonomisk

institutt (TQI).

VEGDIREKT@REN HAR ORDET:

De kreftene som raset utlopste skapte

problem for Skjeggestad bru. Disse kreftene
hadde f3, om ingen, bruer kunne statt imot,
slar NTNU-professor Steinar Nordal fast.

BRO, BRO,

BRILLE!

Lars Aksnes

| 15-tiden mandag 2. februar sank Skjeggestad bru pa E18 ved
Holmestrand ned pa midten. Et grunnbrudd hadde medfort at
pilarer som holder brua oppe sviktet.

larmen gikk umiddelbart
bade lokalt og her i Veg-
direktoratet. Vegtrafikk-
sentralen stengte vegen,
Vestfold og Region sgr
gikk i beredskap, mens vi
i Vegdirektoratet ble holdt lopende orien-
tert. Lettelsen var stor da det ble fastslatt
atingen hadde blitt skadet - og at det
bare hadde oppstdtt materielle skader.

NA ER DET Norges vassdrags- og ener-
gidirektorat (NVE) som arbeider med a
fastsla arsaken til grunnbruddet. Men det
er vanskelig a ikke se brukollapsen i sam-
menheng med jordraset som ble utlgst

av den pagaende anleggsvirksomheten

i omradet. De kreftene som raset utlgste
skapte problem for Skjeggestad bru. Disse
kreftene hadde fa, om ingen, bruer kunne
statt imot, sldr NTNU-professor Steinar
Nordal fast.

HELE HENDELSEN skulle vi selvsagt
gjerne ha veert foruten. Men nar uhellet
forst er ute, er jeg imponert og stolt over
hvordan vi har handtert situasjonen. Vi
har i alle faser hatt et stedig grep om
handteringen. P4 rekordtid ble om-
kjeringsveger etablert, risikoomrader
avstengt og omfattende undersgkelser
startet opp. En stor presseinteresse ble
handtert - og besgkende fra Samferdsels-
departementet ble traktert.

DET ER MANGE - forst og fremst gjelder
dette Vegavdeling Vestfold, samt bru-

og geoteknikkmiljger i Region sgr og i
Vegdirektoratet - som har statt pa nesten
degnet rundt. Det er blitt arbeidet meget

effektivt, noe som den relativt korte tiden

fra hendelsen til den skadde bruen 13
nede pa bakken viser.

HELT UPROBLEMATISK har det selvsagt
ikke veert. Jeg har stor forstaelse for den
irritasjonen den midlertidige omkjerin-
gen har medfert - enten det er beboere,
reisende eller andre. Dette er dessverre
nedvendig slik situasjonen nd er. Men vi
gjor hva vi kan for at plagene skal bli sa

sma og at tiden skal bli s kort som mulig.

AFTENPOSTEN HAR SKREVET at Veg-
vesenet har kritisk lav bru-kompetanse
- og henviser til et internt notat og en

fagforeningstillitsvalgt. La meg fa legge
den saken dgd: vi har solid og god kom-

petanse pd bruer. Det er ikke pa kvaliteten

til vare ansatte at vi har utfordringer. Det
er pa kapasiteten. Der vi selv ikke har
kapasitet, sgrger vi for d leie inn konsul-
enter utenfra. Kvaliteten pa norske

Jeg har stor forstaelse for denirritasjonen

radgivende konsulenter holder - ilikhet
med var egen brukompetanse - et meget
heyt niva.

SELV OM SKJEGGESTAD BRU forelgpig
er under «kontroll», er det likevel viktig
a holde trgkket oppe pa det starre bildet.

Klimaforandringer forer til gkt naturfare,

som skred, ras og hyppigere ekstremveer.
Dette far konsekvenser for den infra-

strukturen som vi har, hvor mye av den er

bygget for mange ar siden for klimatrus-
sel var en realitet.

DERFOR ER forsknings- og utviklings-

Mandag 1. juni er det klart Bil- og veikonferanse i Oslo i regi av
Opplysningsradet for Veitrafikken (OFV). Her stilles blant annet
sporsmal om et endret avgiftssystem kan bidra til en nyere, sik-
rere og renere bilpark —til beste for alle og for miljoet.

(Foto: Knut Opeide)

Det blir IKKE kjgreforbud for tung-
transport under Styrkeprgven 19.-21.
juni. Arrangeren har revidert sin
spknad til vegmyndighetene, der
detistedetlegges opp til frivillige
ordninger, slik at lastebilene velger
andre ruter eller kjoretider.

Norges Lastebileier-Forbund (NLF)
protesterte kraftig pa den forste spk-
naden om midlertidig kjgreforbud,
fordi det ville fort til store ulemper
for naeringstransporten pa vegene
mellom Trondheim og Oslo. NLF’s
regionsjefi Hedmark og Oppland,
Guttorm Tysnes, er glad for at Styr-
keproven AS justerer sine planer.
—Viskal vaere venner pa vegen.
Trafikantene ma ta hensyn til hveran-
dre, sier Tysnes. NLF oppfordrer alle
tungbiler som IKKE har et konkret
transportoppdrag i rittets trase, om a
bruke omkjeringsveger.

Rittleder Morten Mork sier at dialog
er viktig: - Vi satser pa frivillige
ordninger som forhapentligvis kan
gi et bra resultat. Vi trenger bistand
fra Statens vegvesen med hensyn til
varsling til trafikantene om redusert
fremkommelighet og alternative
omkjeringsmuligheter. Dette gjelder
bade nord- og sydgaende trafikk.
Meork understreker at biler i rittets
trase er en utfordring. Bade syklister
og sjaferer ma hjelpe til, slik at en
unngar ulykker.

| arbeidet med a trygge traseen
er samarbeid med landets storste

prosjektet NIFS - Naturfare, Infrastruktur,
Flom, Skred - viktig. Prosjektet er et felles
satsningsomrade mellom Jernbaneverket,

akter pa veien avgjerende. Vier
sveert takknemlig og begeistret for

NVE og oss i Statens vegvesen - og setter
stort fokus pa intern kompetanse og
faglig utvikling. Ett av de sju hovedpros-

jektene som det settes fokus pa er nettopp

dagens regelverk og rutiner knyttet til
kvikkleire. Opp i mot 100 medarbeidere
ide tre etatene er involvert i stgrre eller
mindre grad. m

den midlertidige omkjoringen har
medfort —enten det er beboere, reisende
eller andre. Dette er dessverre ngdvendig
slik situasjonen na er.

Aksjonsgruppa har fylgjande merknadar
til utredninga:

*Me kan ikkje akseptera nedprioriteringa
av rv. 7 Hardangervidda.

*Rv. 7 er den kortaste vegen mellom Oslo

og Bergen og vil ogsa veera det i framtida,

med utbyggjing i trad med dei andre aust
—vest sambanda.

+Det er ikkje teke omsyn til dei regionale
effektane i samband med utgreiinga.
Hallingdal og Hardanger er dei storste
reiselivs regionane i landet og dererrv.7
det desidert viktigaste sambandet.
-Fordelings verknadane er ikkje vurdert,
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men foreslatte strategiar vil utan tvil fore til
at store delar av Hallingdal og Hardanger
kjem darlegare ut enn slik det eri dag.
-Utbyggijing av vintersikker veg er avgje-
rande for utvikling av naeringsliv/reiselivet
og gjev auka mogelegheit for heilarstu-
risme.

-Hardangerviddatunnelen som konkret
alternativ vil og vaera det beste tiltaket for
a tavare pavillreinen i framtida.
*Regional plan for Hardangervidda som
er vedteke av Hordaland, Buskerud og
Telemark sine fylkeskommunar seier blant
anna at ein skal utreda Hardangevid-

datunnelen som eit nytt alternativ, - og at
«Valg av lpsning og realisering bor skje
snarest mulig.»

*Me krev at KVU for rv. 7 og Hardanger-
vidda vert ferdigstilt og vurdert pa sjglv-
stendig grunnlag all den tid samband-

et dekkjer viktige regionale behov og
samstundes er den kortaste og dermed
den raskaste korridoren mellom Bergens-
regionen og det sentrale Austlandet.

Sverre Kleivkas
Leiar Hardangerviddatunelen.
www.hardangerviddatunelen.no

holdningene demonstrert av Norges
Lastebileier-Forbund. Det er avgjo-
rende at syklister gjengjelder denne
holdning og utviser respekt tilbake.

Styrkeproven foreslar god skilting
og styrket vakthold. Pa szerlig
utsatte plasser har arrangeren egne
vakter, politi og sanitetspersonell.
Styrkeprgven mener det er tilstrek-
kelig for & gjennomfere arrange-
mentet pa en betryggende mate.
Farlige og vanskelige punkterilpypa
merkes tydelig.

Norges Lastebileier-Forbund vil
sende ut SMS til sine medlemmer for
Styrkepreven. NLF vil ogsa infor-
mere om arrangementet og omkjo-
ringsveger pa lastebil.no.

—Det blir spesielt krevende nar
rekordpuljen kommer i stor fart. Vi
vil anbefale yrkessjafgrene a kjore
ut til siden og stoppe nar de moter
frontbilen —eller legge seg rolig bak
hvis de kjorer sprover, sier Tysnes.
Nar det gjelder utenlandske trans-
porterer, haper lastebileierforbun-
det om hjelp fra myndighetene og
kundene, slik at ogsa utlendingene
far tilstrekkelig informasjon.

Styrkeproven AS
Rittleder Morten Mark

Norges Lastebileier-Forbund

Regionsjefi Hedmark og Oppland,
Guttorm Tysnes
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FOTOREPORTASIJE Nytt kontorsted pa Hamar

Fargerik flytting

Pa Hamar flyttet de i januar fra en «tung» betongkoloss til
ett av landets mest moderne kontorbygg.

TEKST OG FOTO HENRIEFTE ERKEN BUSTERUD
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STATENS VEGVESEN VAR 40 AR | SITT FORRIGE KONTORBYGG PA HAMAR

'f"
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FOTOREPORTASIJE

Nytt kontorsted pa Hamar

16 | Vegen

Vi

e ansatte ble invitert til a sette sitt

preg pd hvordan den nye arbeids-

hverdagen skulle se ut, var ikke

Maria Johnsen, Auden Andersen,

Oddny Gudmundsdottir og Mari

Gotteberg vonde a be. Dermed ble
gkonomen, overingenigren, landskapsarkitekten
og landskapsingenigren etter hvert interigrarki-
tekter. De ville vise at Statens vegvesen er en sprek
etat og skape en fristende arbeidsplass.

TEMA | HVER ETASJE. Kvartetten utformet kon-
sept og valgte farger, foto og mgbler. Hovedidéen
var at hver etasje skulle ha egen identitet, og at
de ville trekke inn naturen og Hedmark. En eta-
sje fikk vatn som tema, en fikk veg, en landbruk,
en skog og en fjell. Et annet hovedgrep var &
invitere graffitikunstnere til 3 dekorere hele trap-
peoppgangen - med temaene for hver etasje som
utgangspunkt. For & fa litt historikk pa de nye
veggene er de utsmykket med de gamle skiltsym-
bolene.

UVITENDE. Interigrgruppa holdt (farge)kortene
tett til brystet. Innflytterne hadde ingen anelse om
hva som ventet da de ankom med flyttekassene i
midten av januar. Det eneste de hadde sett var et
par oppslag om graffitikunsten i lokalavisene et
par dager for.

SAAAA FORNQYDE. Det er mye skryt & hore om
de lette og lyse lokalene. De ansatte er ogsa impo-
nert over at alt av IKT var pa plass fra forste dag

- det var bare a stikke inn kontakta.

I'trappa er det mye mer liv enn i det gamle byg-
get. Energigivende graffiti gjor at de ansatte far
lyst til & ga. - Jeg gar mye mer i trapper na enn for,
og det gjor jo at jeg ser flere folk ogsd, sier en i fullt
firsprang.

FORBILDE. Det nye bygget er konstruert etter

alle kunstens regler nar det gjelder miljo og er
sertifisert pd gverste hylle: Det er helt tett, krever
lite energi, bruker bergvarme, og det er kun brukt
resirkulerbare materialer. I det hele tatt er alt gjort
pa en forbilledlig mate. Noe som gjor at det alle-
rede har veert et titalls bedrifter pa besgk for a la
seg inspirere. m

1-SENTRAL PLASSERING: De nye lokalene ligger bare
en kort spasertur fra togstasjonen.

2 - RESEPSJON: Kraker flakser rundt i resepsjonen —
inspirert av kallenavnet pa Vegvesenets logo («kraka»).

3-SOSIALE SONER: Mari Gotteberg, Oddny
Gudmundsdottir og Maria Johnsen var med i
interigrgruppa.

4 -GRAFFITII TRAPPEOPPGANGEN: Hver etasje har
sitt tema — her er Kyrre Wedvik omgitt av «vann».

5-SKOGENS KONGE: Gamle skiltsymboler dekorerer
noen avveggene.

6 - FARGERIKT M@TE: Oddny Gudmundsdottir, Auden
Andersen (leder av interiprgruppa) og Maria Johnsen.

7-HARTRAPPET OPP: John Haglund synes det er
trivelig a ta trappa.
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TEMA

Reisevaneunderspkelsen

Slik reiser vi

Vikjorer mer bil og gar mindre. Det er en svak gkning i sykkelandelen,

mens andel kollektivreiser har statt pa stedet hvil de siste fire arene. Det
viser den nasjonale reisevaneundersokelsen for 2013/14 der rundt 60.000

personer over 13 ar ble spurt gjennom et helt ar. Resultatene brukes til

transportprognoser, transportmodeller og ulike forskningsprosjekt.

TRANSPORTMIDDELFORDELING | NI BYOMRADER. RVU

2013/2014

Tromsea

Grenland

Medre Glomma

Kristiansandsregionen

Buskerudbyen
Mord-J@&ren .

Trondheimsomradet

Bergensomradet

Oslo/Akershus

m Til fors
Sykkel

m Bilfarer

m Bilpassasjer

m Kollektivt

Annet

0% 20 %

40 %

60 % 80 % 100 %

SLIK HAR REISEVANENE ENDRET SEG DE SISTE FIRE ARENE
Tabellen viser endring i andeler i prosentpoeng, ikke antall reiser.

Til Sykkel Bilforer Bilpas- Kollektiv-

fots sasjer transport

Oslo/Akershus 0 1 0 -2 1
Bergensomradet -4 1 4 0 -1
Trondheimsomradet -2 1 5 -3 0
Nord-Jzeren 0 3 0 -2 0
Kristiansandsregionen 0 1 2 -4 0
Buskerudbyen -2 -1 8 -5 0
Nedre Glomma -1 0 4 -4 0
Grenland 0 -1 6 -4 -1
Tromso 0 1 9 -4 -5
Oslo -1 0 2 -1 1
Bergen -4 0 3 0] 0
Trondheim -1 2 3 -2 -1
Stavanger 2 3 -1 -4 0

Mange flere ma ga ellers vil

trafikken sta

Halvparten kjorer bil hvis de skal reise mellom en og
tre kilometer. Sjol ved turer pa noen hundre meter
velger over 20 prosent bil. Men det er rett og slett ikke
plass til a avvikle trafikkveksten i byene med personbil.

TEKST HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

m 15 ar vil det hver dag bli nes-
ten 1,7 millioner flere daglige
reiser i de ni stgrste byomra-

dene. Halvparten av disse reisene vil
komme i Oslo-omradet, mens Nord-
Jeeren og Bergens-omradet vil fa rundt
200.000 nye reiser hver. Hvis alle disse
reisene blir med bil, vil det bli kg, kaos
og miljgproblemer.

STORT POTENSIALE. At sa mange
kjorer bil pa korte turer, viser at det er
et stort potensial for & fa flere til 4 gd,
sykle og reise kollektivt. I framtida vil
byene bli tettere, slik at det blir kortere
avstander til ulike gjgremal. Analyser
viser for eksempel at 60 prosent av de
nye reisene i Bergen kan tas til fots i
2030.

GASTRATEGI. Norge er et av fa land
med en nasjonal gastrategi: Den skal
bidra til at flere gar, og at det blir attrak-
tivt & g for alle. Vegvesenet jobber pa
flere plan - med alt fra traséer og omgiv-
elser til handbgker og regler. De forsker
ogsa pa hva som gjor at folk velger a ga

- eller ikke - og hva som er viktig med
omgivelser for a fa folk til a ga.

KOMMUNER MED GASTRATEGI. Malet
er at 50 kommuner skal lage sin egen
gdstrategi innen 2017 der de har planer
for sammenhengende og universelt
utformet hovedgangnett. Smarte
snarveger er viktig for 3 flere til & ga:
Trondheim og Alta har de siste drene
lagd en rekke gode snarveger.m

Bekymringsfullt

Med tanke pa transport-
etatenes mal om nullvekst

i personbil-trafikken i
byomradene, er det ikke
opploftende tall som blir lagt
pa bordet. Tallene peker ikke i
riktig retning.

18 | Vegen - vi

Vikjorer mer bil og det er feerre i hver bil.
Vigar mindre, og det er bare litt flere som
sykler og reiser kollektivt. Mellom 40 og
60 prosent av alle reiser i byomradene
gjores av folk som kjgrer alene i bil.
Halvparten kjorer bil pa reiser mellom en
og tre kilometer. Sjol pa reiser under en
kilometer er bilandelen 23 prosent

- Det er klart det er bekymringsfullt at
det er mer bilbruk nar malet er det mot-
satte. Det gir oss utfordringer med a na
nullvekstmalet i personbiltrafikken. Men vi

jobber med a snu trenden og a fa flere til a
g3, sykle og reise kollektivet. Det sier Eivin
Winsvold som jobber med bytransport i
Statens vegvesen.

Mange korte bilturer gjor at det er et
potensial for & fa flere til ga, sykle eller reise
kollektivt i stedet. Analyser viser ogsa at
det blirmange nye, korte reiser de neste
arene. Disse reisene egner seg bedre for
sykling og gaing enn kollektivtransport. |
personkilometer blir derimot kollektivrei-
sene viktige siden de er betydelig lengre.

BYMILJOAVTALER. Winsvold forteller
at Statens vegvesen forhandler med de
storste byene om sakalte bymiljpavtaler.
Staten skal fordele 26 milliarder kroner
til tiltak som skal fa flere til a g3, sykle og
reise kollektivt. Det er ogsa satt av atte
sykkelmilliarder og midler til kollektiv
infrastuktur.

- Bymiljpavtaler forplikter byene til
hindre gkning i biltrafikken. Dette skal skje
gjennom samordnet areal- og transport-
planlegging, bilrestriktive tiltak og stor
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VISSTE DU AT: REISEVANEUNDERS®KELSER HAR VZART GJENNOMFQ@RT HVERT FJERDE AR SIDEN 1985

TRANSPORT | DE NI STORSTE BYOMRADENE

« Store forskjeller i kollektivtilbud og reisevaner

« Oslo har lavest bilandel og hegyest andel gaing og kollektiv

« | Oslo er det like vanlig & ga pa en enkeltreise som a bile

- Trondheim, Stavanger og Kristiansand har den hgyeste
sykkelandelen

+ 58 % i Oslo-omradet har et kollektivtilbud fire ganger i timen
og under en km til holdeplass

« Detkjores kortest med bil i Oslo, lengst rundt Bergen,
Trondheim og Stavanger

./ \\/ \ 4
SYKKELREISER “Lla,

« 4,5 % sykler, mot 4,2 %2001

- Flere sykleribyene

- Det er hpyest sykkelandel og sterst okning Trondheim,
Stavanger og Kristiansand

« Andel vintersykling er doblet

+ 1 Oslo har sykkelandelen gkt fra 4,712009 til 5,4 %

« Snittlengde pa sykkelreise har ¢kt fra 4 til 5,1 km

« Mest sykling pa under 4km

« Flest skole- fritids og arbeidsreiser

« Unge menn sykler mer enn unge kvinner

» De som tjener minst og mest, sykler mest

ARBEIDSREISER

« En gjennomsnittlig arbeidsreise er 16,3 km

- Vibrukeri snitt 24 minutter til jobb

« Folk rundt Oslo har de lengste arbeidsreisene

» 82 % av dem som Kkjorer bil til jobb har p-plass der

« 70 % kjorer bil hvis det er p-plass pa jobb

« Sjol med godt kollektivtilbud er det bare 29 % som velger det
42 % reiser kollektivt til jobb i Oslo

« Kollektivandelen pa alle reiser er 9,3 %

+ Kollektivandel pa arbeidsreiser har okt med
4 prosentpoeng siden 1992

- Flestreiser kollektivt til og fra skole

» 12 % av reiser over 4 km skjer kollektivt.

« Vireiser mest kollektivt pa hverdager og om vinteren

» Unge og kvinner reiser mest kollektivt

« De som har under 1 km til holdeplass og minst fire avganger i
timen reiser mer kollektivt

REISER TIL FOTS

« Andelen som gar har sunket noe, men folk gar lengre enn for
« 79 % av reiser under 500 m er til fots

* 52 % av reiser i neermiljpet (radius under 2 km) er til fots

« Vigar mestihelgene, pa fritid og til skolen

« Kvinner unge og eldre gar mest

+ Bosatte i byer gar mest

« Jo storre inntekt, jo mindre gaing

BILHOLD OG BILBRUK

En million flere personbiler na enn for 30 ar side

+ 90 prosent av husholdningene har bil

» 45 % av husholdningene har tilgang til minst to biler

« Hver bil kjgres 12.560 kmi aret

+ Enreise som bilfgrer eri snitt pa 15,8 km

« Forenbilfprer er en av fire reiser mellom 1 og 3 km

* 6 % av bilturene er kortere enn 1 km

« Over halvparten av daglige reiser er som bilfgrer, bare 8 % som
passasjer

- Andel bilpassasjerer har sunket fra 1211992 til 8 % i dag

« Menn kjorer 1,3 mil mer hver dag enn kvinner

TEKST HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

FORVENTET TRANSPORTVEKST TIL 2028 OG 2050

Oslo/Akershus 0%

satsing pa gaende, syklende
og kollektiv (infrastruktur og
drift). En slik helhetlig satsing
skal fa langt mer transport for
hver krone, sier Winsvold.

| Trondheim gnsker de
blant annet midler til et nytt
superbusskonsept. Stavanger
satser pa «Bussvei» og i Ber-
gen er det gnske om midler til
a videreutvikle Bybanen.

Bergensomradet
Nord-Jeren
Trondheimsomradet
Buskerudbyen
Kristiansandsregionen
Nedre Glomma
Grenland

Tromse

5%
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41 %

41 %

42 %

2050

10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% .
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TEMA

Reisevaneunderspkelse

Bred, stor og felles satsing gjor at
Trondheim triller inn som best i sykkel-
klassen. Andelen som sykler har gkt fra

rundt 7 til 9 prosent.

TEKST HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

Trondheim ligger det en og en halv

milliard kroner i Miljgpakken som

skal brukes pa sykkel fra 2010 til

2025. Stor aktivitet bade pd alt fra

bygging til markedsfgring har gitt

resultater: Na er det flere syklister
av alle slag og hver femte jobbreise skjer
pa sykkel sommerstid. Sykkeltellinger
viser at 20.000 daglig sykler inn og ut av
sentrum pd en god sommerdag. I1gpet av
et ar er det for eksempel en halv million
som sykler over Verftsbrua, som er en av
de mange snarvegene som er bygd for de
som gar og sykler.

BYGG OG BLAEST. -Ting tyder pa at vi har
gjort noe riktig, sier Lars Sira i Statens
vegvesen. Han sitter i sykkelgruppa i
Miljgpakken der kommune, fylkeskom-
mune, Vegvesenet og SLF jobber mot
felles mal. Han mener de i Trondheim har
ei god oppskrift pd hvordan de skal nd
malene. Viktige ingredienser er bygging
og markedsfgring og en sykkelstrategi som
politikerne stgtter fullt og helt.

- Politikerne er opptatt av i vise at
gulrgtter virker. Vi har tenkt bredt og sat-
set mangfoldig. Og ting gjeres tydelig og
ordentlig, sier Sira.

- Undersgkelser viser at mange ikke

20 | Vegen - o vi

opplever at det er trygt nok a sykle. Hoved-
grepet vart er adskilte anlegg og a skille
syklister og gdende, sier Ivar-Arne Devik.
Han jobber i Trondheim kommune og er
leder av sykkelgruppa.

PA GOD SYKKELVEL. Richard Liodden i
Syklistenes landsforening sier sier Trond-
heim er pa vei til 3 bli en god sykkelby, sjol
om mange forhold kan og skal bli bedre,
noe det ogsa jobbes med.

- Vi er sjglsagt utalmodige, men tren-
den er positiv, sier Sanders og legger til at
ogsa Infogjengen i «Miljgpakkenn» er flinke
til & fremme sykling.

Bor kunne nd mal. -Gjeres de riktige
tingene bgr Trondheim snart kunne male
seg med gode sykkelbyer som Umea med
19 % sykkelandel og Oulu med 20 % sykke-
landel. En sykkelandel pa 15 % ber kunne
oppnas innen 2025 i trad med i sykkelstra-
tegien. Det sier Richard Liodden Sanders i
Syklistenes landsforening.

VALFARTER TIL SYKKELHEIS. Sira fortel-
ler at det som virkelig setter Trondheim pa
sykkelkartet internasjonalt er sykkelhei-
sen Trampe. Det er et fast punkt pa guid-
ede turer og er faktisk det mest besgkte
etter Nidarosdomen. m

TA FREM SYKKELEN

DET ER VAR!
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VISSTE DU AT: SYKKELBYNETTVERKET SKAL ARRANGERE STORBYSAMLING | TRONDHEIM | HQST?
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1-SYKKELKAMPANLIE: En av flere.

2-ROD LOPER: For syklistene.
(Foto Knut Opeide)

3-BEDRE FORHOLD: For vinter-
syklistene. (Foto: Henriette Busterud)

4 - SKOLESYKLING: Aldersgrensen er
opphevet. (lllustrasjonsfoto Henriette
Busterud)

5-TILRETTELAGT: Mange snarveger.
(Foto: Henriette Busterud)

6 - HUNDREVIS: Med faste sykkelstativ er
pa plass. (Foto: Henriette Busterud)

7 - KONTROLL: Utdeling av lykter og godt
samarbeid med politiet.
(Foto: Knut Opeide)

8 - SYKKELHEIS: Trampe er en populaer
attraksjon i Trondheim. (Foto: Knut Opeide)

SLIK FAR DE TRONDERNE
PA TO HJUL:

» Bred politisk statte om Miljgpakken

» Sykkelstrategi med hgyt ambisjonsniva med vekt pa at det skal veere trygt a sykle

» Tett og bredt samarbeid, kommunen, fylket og Vegvesenet og SLF har felles
sykkelgruppe

» 180km sammenhengende hovednett for sykkel: sykkelveg med fortau, rgde
sykkelfelt, sykkelfelt, gang- og sykkelveg, fortau.

» Oppheving av aldersgrense for skolesykling

» 13 snarveger

» Tynning av busker, belysning og skilting

» Gode infokampanjer, nettsider, kinoreklamer

» Aksjoner med gratis sykkelservice, utdeling av sykkellykter og piggdekk

» 200 sykkelstativ pa skoler

» 1300 faste sykkelstativ i sentrum (halvparten pa plass)

» Bysykler ved tog- og busstasjoner

» Vinterdrift bedres litt etter litt - skjerpede krav, tester nytt utstyr

» 22 har deltatt pa sykkelplanleggingskurs

» Konkurranse om a bli mest sykkelvennlige arbeidsplass

» Politiet ser syklistene behov - godt samarbeid om kontroller og skilting

NASJONALT SYKKELMAL:

12023 er malet at 8 prosent skal sykle
pa landsbasis. Det gjgr at andelen som
sykler i de sterste byene ma dobles.
Beregninger viser at sykkelandelen i
2023 blir pa 5,6 prosent med dagens
innsats. Det vil si at en ma gjgre mer av

NASJONAL SYKKELSTRATEGI 2014-23
. Statens vegvesen har kartlagt status

og behov for antall kilometer gang- og
sykkelanlegg fordelt pa de ulike vegei-
ere. I strategien er det skissert hvilke
virkemidler som skal til for 3 fa flere

til & velge sykkel til ulike gjgremal, og

det samme med stgrre kraft og fornyet hvordan innsatsen kan males i form av
innsats for & nd malet. sykkelregnskap.
SA MYE SYKLER VI
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PORTRETTET

Ingunn Foss

Sto sttt da brua kollapset

Det eringen spok a fa ei pdelagt bru i fanget og en haug med
journalister pa nakken. Men Ingunn Foss tok det hele pa strak arm.

TEKST HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

ens noen ble spurt hvor
de var da staven brakk,
kan en kanskje sporre
seg hvor Ingunn var da
brua «knakk»?

DISKUTERTE BEREDSKAP. - Jeg satt i

et ledermpte i Tonsberg den dagen. Pa
agendaen sto beredskap. Vi gikk gjennom
planer og hva vi burde gve mer pa. Vi var
usikre pa hva vi skulle velge som tema. I
Vestfold har vi jo ikke sa mye uvaer og har
heller ikke problemer med fjelloverganger,
sier Foss.

At ei bru skulle kollapse var ikke i deres
fantasi eller aktuelt case i en beredskapse-
velse. Men litt senere i mgtet blir de
avbrutt av en som fortalte at E18 var stengt
og sjefen for drift- og vedlikehold matte ut
av metet.

Da var hun fortsatt lykkelig uvitende
om hva som hadde skjedd. Det hender jo
en veg blir stengt pa grunn av ei ulykke,
eller at det er for glatt og lignende. De
som satt igjen antok at det var noe sann
som var arsaken, og at det kanskje var a
overdrive og koble inn drift- og vedlike-
holdssjefen. Men sa fikk de altsa beskjed
om hva som hadde skjedd og sa bilder pa
nettet. Da var allerede Vegvesenets folk
sendt ut.

UVIRKELIG. -Det var vel like sjokkartet for
oss som for andre: Hvordan i alle verden
kunne dette skje? Det var en blanding

av sjokk - og en ufattelig lettelse over at
det ikke var gatt med menneskeliv, at det
«bare» var ei bru som var skadet, sier Foss.

M@TTE MEDIENE. Etter & ha snakket med
regionvegsjefen ble det satt krisestab. Sa
startet telefonene d ringe.

- En mister litt tidsbegrepet nar slike
ting skjer, men vi avtalte & mgte mediene
pa eiveikro. En journalist ville ogsa ha
oss ut til brua, sa vi kjgrte videre til enden
av brua. Det var litt kaos 3 komme seg dit,
og det gjorde et utrolig inntrykk bade &
se brua og rasmassene. Jeg har heldigvis
aldri sett noe liknende.

22 | Vegen: i

MOBILISERING. I Igpet kvelden kom det
eksperter og geoteknikere fra Vegdirekto-
ratet til brua. Dagen derpa var det allerede
grunnboringsrigger pa plass.

- Det var veldig godt a kjenne hvordan
Vegvesenet mobiliser. Alle sa ja nar vi
spurte om bistand. Folk kom nesten pa
eget initiativ. Jeg fikk ogsa veldig god
stotte fra fungerende vegdirektor og
regionvegsjef. Ikke minst gjorde Vegtra-
fikksentralen og vare folk en fantastisk
jobb med & omdirigere trafikken. Det fales
trygt og godt ndr Vegvesenet star sammen
i kriser - det gjor meg stolt og imponert,
sier Foss. Hun legger til at det i lapet av
noen dager ble rigget en prosjektorganisa-
sjon for det videre arbeidet.

Noe som ogsa var viktig i en tidlig fase
var god dialog med kommunene og a
unnga ulykker pa sidevegnettet. Det ble
umiddelbart vurdert om det var behov for
strakstiltak der.

PRESSEPRESS. Foss synes det var en
spesiell opplevelse med sa stor pagang fra
journalister.

- Jeg har jo veert pa medietreningskurs,
men dette var ekstremt. Det har veert et
sjokk a veere linselus. Jeg skjgnner at dette
er en store mediesak, men det var veldig
rart at det var jeg som var i medienes sgke-
lys. Det var en merkelig folelse da det kom
lopende 20 journalister med mikker og
kamera mot meg. Men jeg har fatt masse
tekstmeldinger fra folk som heier pa
siden, det var hyggelig i en slik situasjon.
Ellers ma jeg si at pressen har vaert ryddig -
vi har hatt en god dialog. De hadde forsta-
else for at vi matte tilbake til kontoret for
a ta en statusrapport og liknende.

VANSKELIG IKKE A VITE. Foss sier det har
veert vanskelig ikke a ha svar pa pressens
spersmal og noe 8 kommunisere om. Det
er mye uvisse nar det skjer uventede og
alvorlige ting som ikke er sa lett a fa over-
sikt over. Det var mange spgrsmal om hva
som skulle skje videre, drsaker og skyld.

- Jeg skulle jo gnske jeg kunne si at kol-
lapsen skyldtes ditten eller datten, og at vi
kunne dpne vegen igjen om sd lenge, men

slik var det jo ikke. Derfor var jeg veldig
spent pa hva som ventet oss pa pressekon-
feransen vi skulle ha fgr vinterferien. Men
vi fokuserte pa hva vi kunne si - og hva vi
ikke hadde svar pa.

FLERE MA HA SVAR. P4 spgrsmal om hva
slags tips hun har til andre nar det skjer
kriser svarer Foss:

- Det er viktig a ha flere som kan
svare pa spgrsmal, det var vanskelig for
sentralbordet 4 fa tak i meg. Bdde jeg og
kommunikasjonsmedarbeideren min
hadde hundrevis med ubesvarte anrop
og tekstmeldinger, og mailboksen var
sprengt. Det var bare mellom tolv og seks
pa natta det var stille. Det var bra a ha en
som styrte med hvem, hva, hvor nar det
gjaldt intervjuer, slik at jeg slapp a stresse
med det.

SOLSKINNSTURIST. Da Skjeggestad bru
ble sprengt, var Foss-familien pa hytta i
Vang i Valdres.

- Heldigvis var det darlig dekning der,
sd jeg fikk slappet av, he he. Jeg er veldig
god pa a koble av og ha ferie, selv etter
perioder med veldig mye jobbing. Og jeg
er en solskinnsturist med kvikklunsj i sek-
ken - er det darlig veer koser jeg meg heller
foran peisen. Hytteferie med gutta vare pa
sju og ti er en fin form for ferie, ikke minst
etter et par uker med unntakstilstand i
heimen. Vi ser alle fram til mer normale
dager na. Den minste lurte pa om jeg ikke
kom og hentet pa SFO snart. De hadde
forresten sett meg pa Supernytt pa TV, da -
og det syntes de nok var litt stas.

TIL HEST. I folge kolleger er Foss en
positiv og humoristisk person med glimt
i gyet. Hun har ogsa mye energi pa fri-
tida, og er lidenskapelig opptatt av hest:
Hun har brukt mye tid pa hesteryggen
oppgjennom arene, og har ogsa eid flere
hester.

- Det er fantastisk & ha en kommunika-
sjon med det store dyret. Dessuten er det
en super avslapning, en far ikke tenkt pa
sd mye annet nar en er ute og rir, sier hun
og fosser videre til nye oppgaver. m

Ingunn Foss ble fpdt i Skiptvet i @stfold
i juni 1966. Hun utdannet seg til sivil-
ingeniori Trondheim. Etter det jobbet
hun noen ar som prosjektleder og
leerer i geoteknikk og vegplanlegging
pa ingenigrhegskolen i Telemark. Hun
har ogsa jobbet med trafikksikkerhet i
Skien kommune.

Karrieren i Statens vegvesen startet i
arsskiftet 1998/99. Forst som seksjons-
leder pa laboratoriet i Buskerud. Neste
stilling var pa regionsniva —i staben til
utbyggingssjefen. Der lagde hun plan-
og byggeprogram, bidro med & styre
hva de skulle bruke pengene til og
fulgte opp de store plan- og bygge-
prosjektene. Neste stopp ble som sek-
sjonsleder pa Ressursavdelingen der
hun jobbet med plan og prosjektering.
I november 2013 startet huni stillingen
som avdelingsleder pa Vegavdelingen
i Vestfold.
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REPORTASJE

Skjeggestad bru

LETTET ETTER VELLYKK
NEDSPRENGNING

Bade fysiske og mental spenning ble utlgst da Statens vegvesen forrige helg
sprengte ned halvparten av den vestre Skjeggestad bru pa E18 i Vestfold.

TEKST OG FOTO HAKON AURLIEN

et var mye adrenalin i lufta

men dette gikk akkurat

slik vi hadde hépet og det

var vi veldig glade for, sa

Vegdirektoratets brudirek-

tor Borre Stensvold. Statens
vegvesen region Sgrs prosjektsjef Anette
Aanesland og byggeleder Bjgrn Gjelsas
markerte en vellykket nedskyting med et
solid «high fiven.

- Sprengningen gikk veldig bra, fastslar
prosjektleder Arvid Veseth.

- Na vi ma undersgke tilstanden til den
gjenstdende brua og stabiliteten i grun-
nen. Var forsteprioritet er 4 fa klarhet i
nar vi kan sette trafikk pa det nordgdende
lgpet, sier han.

NOE K@. E18 har en daglig trafikk pa rundt
10.000 biler, det betyr at den gjenveerende
brua kan ta unna trafikk i begge retnin-
ger i hverdagen men at det kan bli ke og
okt trafikk pa alternative ruter i helgene.
Vegvesenet tar na kostnaden ved noen
flere fergeavganger pa riksvegsambandet
Horten-Moss.

Prioritet to er & bygge en ny gstre bru.
Hvor lang tid dette vil ta er forelppig ikke

klart men det er antydet en byggetid pa
halvannet ar.

- Fgrst ma vi vurdere hva som kan bru-
kes av det som star igjen av fundament og
pilarer, sier Veseth.

2700 TONN. 2 700 tonn betong gikk i bak-
ken da den sgrlige halvdelen av brua ble
sprengt ned, 13 dager etter at en pilar ble
tatt av et ras 2. februar. Etter raset hang
brua og hadde sapass store spenninger i
konstruksjonen at den sto i fare for a falle
ned ukontrollert og da kunne skade nabo-
brua.

Losningen ble en nedsprengning der
entreprengren AF Decom fyrte av 103 kg
sprengstoff i en kontrollert sekvens over
165 millisekunder for 3 styre fallet. For a
sikre minst mulig forstyrrelser i kvikklei-
regrunnen, landet brua pa 2 ooo kubikk-
meter Leca-kuler.

Det fungerte helt etter oppskriften,
rystelsesmalinger under sprengningen
viste verdier godt under antatt fareniva.
Ekspertteam foretok grundige malinger
etterpa og kunne etter et dggn sla fast at
den gjernvaerende gstre brua og halvdelen
av den vestre sto helt stabilt. m

KONTROLL: Eksperter fra Norges Geotekniske Institutt og Statens vegvesen kontrollerte omradet
noye rett etter og et dpgn etter sprengningen.
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FORNQ@YDE: - Dette gikk bra, fastslar Statens vegvesen region Sers prosjektsjef Annette Aanesland og byggel
Vegvesenet og AF Decom, prosjektmedarbeider Bodil Oddberg og brudirektor Barre Stensvold.

LECA-KULER: Brua falt ned pa 2000 kubikkmeter Leca-kuler, og dermed ble det ikke et stgt mot
bakken som kunne utlgse nyeras.
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eder Bjorn Gjeldsas sammen med (f.v.)

VISSTE DU AT: SKJEGGESTAD BRU BLE TATT | BRUK SAMMEN MED DEN NYE E18 | NORDRE VESTFOLD 12001

Dette gikk akkurat
slik vi hadde hapet.

Borre Stensvold

SE VIDEO PA:
| HTTP://YOUTU.BE/

DE FORSTE: Brudirektor Borre Stensvold, byggeleder Bjorn Gjelsas og Inge Solberg fra
Ramboll var de forste inn for & kontrollere brukonstruksjonene etter nedsprengningen.
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LANGTIDSKRITISK ER
IKKE STRAKSKRITISK

104 bruer i Norge kategoriseres na med skader
som er «kritisk for baereevnen» i Brutus, Statens
vegvesens bruforvaltningssystem. Men bruene er
ikke farlige a kjore pa for trafikantene.

TEKST OGFOTO HAKON AURLIEN

ei, de er ikke det men skadene
<< ma utbedres ganske snart der-

som brua skal oppna en planlagt
levetid pa 100 ar, sier seksjonssjef Mor-
ten Wright Hansen i Vegdirektoratet.

BEGREPSBRUK. Jdeleggelsen av Skjeg-
gestad bru pa E18 i Vestfold har fort til
stor medieoppmerksomhet om vedlike-
holdet av norske bruer. Her kom det godt
til syne at brumiljeer legger noe annet
og mer langtidig i begrepet «kritisk» enn
det folk flest gjor.

-Det kan godt hende at vi bgr endre
begrepsbruken og ikke bruke et uttrykk
som kan misforstas og skape engstelse,
sier Morten Wright Hansen.

SYSTEMATIKK. I fjor utforte Vegvesenets
folk og konsulenter 5981 inspeksjoner av
17.300 bruer pa riks- og fylkesveinettet.
Alle konstruksjoner inspiseres systema-
tisk for a avdekke feil.

- Vivet om neer sagt hver eneste
sprekk, avskalling og setningsskade, sier
brudirekter Bgrre Stensvold.

- Har en bru fatt en skade som reduse-
rer beereevnen, blir brua stengt for tunge
kjoretayer. Ny aksellast, eller totalvekt,
settes med god sikkerhetsmargin. Der-
med er det ikke farlig for trafikantene a
kjgre pa den aktuelle brua, papeker han.

RASFARE. Skaden pa Skjeggestad bru
oppsto da et fundament ble rammet av
et leirras. Fundamentet star pa inntil 30
meter lange stalkjernepeler satt gjen-
nom leira og ned ifjellgrunnen, og er

—Bruene faller ikke
ned pa grunn av manglende vedlikehold,
sier Morten Wright Hansen, leder i
seksjon for bruforvaltning og beredskap i
Vegdirektoratet

beregnet for & ta opp vertikal last fra brua
og trafikken. Men de kan ikke std imot
kreftene om leirmassene sklir sidelengs.

- Vi kan ikke la veere 3 bygge veier
gjennom rasfarlige omrader og kan ikke
bygge bruer for 4 takle slike situasjoner,
sa professor Steinar Nordal ved NTNU til
Tensbergs blad etter raset.

- Det er nok behov for en politisk
gjennomgang av om bruer skal bygges
slik at de ikke kan rammes pd denne
maten, sa statssekreteer BArd Hoksrud da
han besgkte rasstedet. m

BRUBESQ®K: Statssekretaer Bard Hoksrud, her sammen med Vestfolds fylkesordferer Per-Eivind Johan-
sen og brudirektor Borre Stensvold, mener sikkerheten mot ras ber bli tema for en politisk vurdering.
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REPORTASJE Vikafjell

REKORDRAS PA

Denne vinteren har slatt alle
snorekorder pa Vikafjellet. Da
Vegen og vi besopkte rv. 13 en
tirsdag i februar var den akkurat
apnet etter et stort sngras spndag
kveld. Natt til onsdag gikk et nytt
ras som stengte vegen igjen.

TEKST KJELLWOLD FOTO KJELLWOLD OG SIGMUND STADHEIM

iskylder alle som er avhengig av vegen a fd apnet den igjen
sd snart vikan og sa snart det er trygt, sier vegmester
Sigmund Stadheim i Mesta. Alternativet for alle som reiser
mellom Vik i Sogn og Fjordane og Voss i Hordaland er en
omveg pa 100 kilometer og to ferjer.

TRE TIMER I DO. Eller som Stadheim uttrykker det. - Forskjellen pa
stengt eller apen rv. 13 over Vikafjell er tre timer i do. Derfor jobber vi dog-
net rundt hele vinteren for at vegen kan holdes dpen og minst mulig kolon-
nekjort, sier den sindige vegmesteren fra Vangsnes ved Sognefjorden.

Han kan aldri huske at det har falt s& mye sng pa Vikafjellet sa tidlig pa
vinteren som i ar. Enkelte steder er brgytekantene pa den snaue 25 kilome-
ter lange fjellovergangen na atte-ni meter hoye.

BEGRAVD. Etter en toff start pd vinteren for jul har den ene stormen avlgst
den andrei januar og februar. Sngen har sjelden tatt mer enn en dags
pause.

Dramatikken toppet seg andre sgndag i februar da Stadheims kollega
og gode nabo, brgytesjafer Eirik Stadheim og hans hjullaster med fres ble
begravd av et 250 meter bredt og fire-fem meter dypt sneras pa kvelden 8.
februar.

TALTE TRYKKET. - Det var her langs Skjelingavatnet pa sognesiden at
det store raset gikk sgndag kveld. Vi er aldri alene pa jobb. Ei heller denne
gangen. Hjullasteren som ble begravd under store sngmasser talte trykket
av sngen og sjaferen kunne pa ganske kort tid grave seg selv ut av raset og i
trygghet.
Vi er alltid utstyrt bade med radiosamband og skredvarsler nér vi er :
ute pa jobb. Eirik fikk varsla andre og kom seg fort i sikkerhet. Dagen etter
matte vi grave oss fram til hjullasteren som vi peilet oss fram til ved bruk av
broytestikkene, forteller Sigmund Stadheim. Han er sjeleglad for at bade
kollegaen og brgytebilen var like hel.

NYTT RAS. Bare et halvt degn etter av Vegen og vi besgkte Vikafjellet, gikk
det et nytt ras over rv. 13. Denne gangen i Holesvingane pd vossasiden.
Hgyeste punkt pa Vikafjell er «bare» 982 meter. Likevel er det meget kre-
vende d holde vegen apen nar det sner og statt og stadig blaser nordavind
fra alle kanter i Stglsheimtraktene pa sgrsiden av Sognefjorden.
Men breytefolka pa Vikafjell er noen ordentlige hardhauser. Denne vin-
teren har likevel veert litt i overkant krevende, synes vegmester Siggen og -
hans kolleger. m BROYTEKANT: Vegmester Sigmund Stadheim viser 8-9 meter hpye brgytekanter i Holesvingane.
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z}Idri alene pajobb.
i heller denne gang.

Sigmund Stadheim, Mesta

VIKAFJELL

1. So¢ndag 8. februar ble en av Mestas broytebiler fanget i et stort sngskred.
2. lkke lett & veere skilt pa Vikafjell.
3. Dagen etter graves fresen fram like hel.

4. Sjeldent mye sng midtvinters, selv pa Vikafjell.
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o Quiz:

spersmal

Prov deg pa Vegen og vi-
quizen. Svarene finner du
ved a snu siden.

Hva heter brua som kollapset i
Vestfold

Hvilken veg ble stengt som felge
av dette?

Nar ble E18-brua bygd?

En kvinnelig vegvesenansatt
skal pa to maneders tunneljobb
utenlands. Hvor?

Den nye foreropplaeringa er blitt
evaluert. Nar ble den innfort?

En ny hvileplass for tungbiler ble
nylig apnet i Bergen. Hvor?

Hvor skulle det gis bort tusenvis
av lass med myr?

Hva er start og endepunkt for ny
E134 utenom Kongsberg?

Hvor ligger Kvamskleiva pa E16?

Hvor skal statlig plan gi raskere
utbygging av E10?

I hvilken fjord males na vind og
stromforhold fra boyer?

Hvor mange deodsulykker var det
i bygge- og anleggsbransjen i
20147

Tunnel nummer to planlegges
parv.23. Hvor?

Hvor mange E6-tunneler i
Nordland ma oppgraderes?

Unormal i bredde

I STEDET:

er et lite sted bade i @ygarden nordvest for Bergen og som her innerst i Bordalen i
Voss. Navnet er gammelt og stammer trolig fra det gamle tresortnavnet raun. Kan ogsa bety
krumming, kne eller krumtre som i bat og fartgy.(Foto: Kjell Wold)

PA VIDDA - SPORSMAL 18: Flere pa oppdrag pa Hardangervidda i vinter(Foto: Kjell Wold)

Hvor mye gikk saltforbruket pa
norske veger ned i fjor?

Hvilken by har en
porselensmonolitti en
rundkjoring?

Hvem er sjefredakter i fagbladet
Bygg og anlegg?

Hvilket kjent utenlandsk
magasin folger biltrafikken pa
Hardangervidda i vinter?

Hva heter mannen som ledet
ost-vest utredningen for Statens
vegvesen?

Hvem fikk Vakre vegers pris for
2014?

167

Skiltet star inn mot fylkesvegen mellom Raufoss og Fall i Oppland, og har skapt mange
smil. Hovedskiltet er en omvendt variant av fareskilt 106 «Smalere veg» som brukes
nar en offentlig veg blir smalere enn 5,6 meter. Det er satt opp i overgangen mellom

en ni meter bred privat veg og en seks meter bred fylkesveg, med stedsnavn som
underskilt, noe som ogsa er i strid med Vegvesenets handbok 300, Skiltnormalene.
Grunneier Bjorn Olav Bakke sier at skiltet er satt opp som en spok, dermed faller det
utenom de oppsatte kriteriene for denne spalten. Men siden skiltet har fatt sta noen ar
mener den unormale jury, gverste myndighet for Hindbok 300, at det ma regnes som
akseptert og dermed ogsa som en unormal. (Foto: Frank Nyseterbakken)
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¥ I|HANSKEROMMET:

Rudi Marino Malmo

Jobber som byggeleder pa OPS og
vegoppmerking, Kristiansand

Hva har du i hanske-

rommet?
Ingenting! Jeg kjorer Peugot Partner,
og der er det sa mange andre fiffige
rom som jeg kan
plassere npdven-
dig utstyri.

Du har et

klingen-
de navn? Det
er nok bare mine
foreldre som har
veert litt i overkant
kreative. Jeg kommer fra Lofoten.

Hvordan er «OPS-

merkejobben»?
Jeghareitodelt stilling. Jeg har en
byggelederstilling der jeg felger opp
OPS-kontrakten Lyngdal-Flekkefjord.
Som byggeleder for vegoppmerking
i Vest-Agder fplger jeg opp seks opp-
merkingskontrakter.

Hva fyller du fritida

med?
Som smabarns-pappa sa svemmer
jeg ikke akkurat i fritid, men vi har
en liten seilbat som jeg forspker a
holde i stand. Jeg har jobbet flere ar
pa Svalbard og har seilt noen ganger
mellom Svalbard og fastlandet. Jeg
jobber ogsa for Redningsskeyta hvor
jeg harvakt hvert 12. degn. Her gar det
med en del ettermiddager og helger
for a hjelpe batfolket ved grunnsteting,
slepeoppdrag og tau i propellen.

Bra arbeidsplass?

Helt fantastisk! Har kun vaert her
ett ar, men kunne ikke funnet bedre ar-
beidsgiver og miljp. Det er stor takhoy-
de og rom for ulike personligheter—og
mye hjerterom og hjertevarme. Ingen
sure miner nar intetanende kolleger
ble servert «<Nordnorske kokosbollers,
dvs. fiskeboller med sjokoladetrekk
og kokosstrg. Litt verre var det nar jeg
fikk kontordera boltet igjen da kolleger
reagerte pa at det luktet litt torrfisk av
klaerne. Jeg slapp for gvrig ikke ut av

kontoret for min bedre halvdel hadde
vaertinnom med nye klaer til meg.
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Denne avisen er redigert pa uavhen-
gig grunnlag, i henhold til de prinsip-
per som er nedfelt i Redaktarplakaten
og norske mediers etiske normer, slik
de er uttrykt i Vaer Varsom-plakaten.
Ansvarlig redaktor star etisk og rettslig
ansvarlig for det redigerte innhold.
Dersom noen reagerer pa innholdet,
oppfordres de til & ta kontakt med
ansvarlig redakter.
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