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2000 skredi aret

Det gar om lag 2000 ras over norske veger hvert ar. Fjellbygda Skabu i Gudbrandsdalen har
en av landets mest rasutsatte veger. Der gikk det 88 skred i 2012.

Side 18-25

Vegen og vi 91av 270 km 27 politikere om Trafikkoperator

har mott to E16 Bergen - !5 KVU Oslofjord- ! i Vegvesenet
4 involverte i en 10 Filefjellgari 1 kryssing og o¢st- 6 pa Ebola-jobb i

trafikkulykke tunnel vest utredningen Vest-Afrika

SIDE 30 » JAKUP FRA FAERQYENE FANT SLEKTSGARD PA VEGARBEID | NORGE



APNING I LOFOTEN TRYGGERE SKOLEVEG

Fredag 5. desember apnet rassikringsprosjektet nord om Roren barneskole(bildet) i Hokksund i Buskerud
Hamnoy i Lofoten. Arbeidene startet hosten 2011. Prosjektet far endelig tryggere skoleveg. Fylkeskommunen
omfatter blant annet ny Hamneytunnel og fire rasoverbygg har na bevilget 30 millioner kroner til en gang- og
pa til sammen 955 meter. (Foto: Thomas Rolland) sykkelveg pa fylkesvegen forbi skolen. Etter planen

skal gangvegen apnes i lgppet av 2016.
(Foto: Kjell Wold)
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««Jeq tuter for a slippe a bli drapsmanns.
Via Facebook oppfordrer Martinsen andre
bilister a gjore som ham, nemlig a tute hver
gang de ser en fotgjenger uten refleks»

Bare en av tre husker den lille livredderen.
tryggtrafikk.no

ar du en smarttelefon sa bor du skanne gr-koden under.
Gjor du det vil du bli ledet til en video pa adressa.no som
bor fa oss alle til  reflektere over hvor skjort livet kan
vaere.

Sa du videoen? Hvis ikke vil jeg sterkt
oppfordre deg til & gjore det. Den er viktig.

Hvis du ikke har mulighet til & skanne koden sa kan
jeg fortelle deg at det handler om refieks.

Filmen viser en hvor vanskelig det er for en bilist pa en
meork vintervei a oppdage en fotgjenger uten refieks.
Og vi far se hvor uendelig mye mer synlige vi blir med forskjellige typer
refleks. Skremmende, tankevekkende og til refleksjon.

«Jeg tuter for a slippe a bli drapsmann». Det kunne vi lese i Eids-

voll Ullensaker Blad i begynnelsen av desember. Det var bilisten Jan
Martinsen som fortalte dette. Han kjorer mye i jobben og har sett seg lei
pa alle fotgjengerne, gjerne med merke klzer, som vandrer gatelangs
uten refleks. Via Facebook oppfordrer Martinsen andre bilister & gjore
som ham, nemlig a tute hver gang de ser en fotgjenger uten reflieks. For
a gjore dem oppmerksomme pa at de setter seg i en farlig situasjon nar
de gjor seg selv mer eller mindre usynlige for andre trafikanter.

Gjennom sin private aksjon malbaerer Martinsen alle bilfgreres store
mareritt, det a kjore ned et annet menneske og i verste fall forarsake
vedkommendes dgd. Konsekvensene av en sann hendelse er knapt til
atenke pa for begge parter. Det er lett & identifisere seg med mannens
bekymring, og det er ogsa lett & ha sympati med aksjonen hans. Det
som er vanskelig er & oppfordre andre til a folge Martinsens eksempel.
Atute pa fotgjengere er jeg skeptisk til blant annet fordi det kan skrem-
me dem pa en mate som i verste fall kan fore til trafikkfarlige situasjoner.

Uansett, vi blir stadig minnet om hvor viktig det er a bruke refleks. Jeg
tipper mange er lei a hgre om det, og at de derfor lar budskapet flyte inn
det ene og ut det andre gret. Men gjentakelse
erden beste laering. Gjentas budskapet ofte
nok, fra type Jan Martinsen og Adresseavisa,
savil det en gang sette seqg fast pa turen
mellom det ene og andre gret.

Lenger bakidenne avisen kan du lese
om mannen som opplevde marerittet. Han
kjorte ned en kvinne i et fotgjengerfelt.
Heldigvis ble hun ikke alvorlig skadd. |
artikkelen meter vi bade mannen og kvin-
nen. De forteller om sin opplevelse av
hendelsen.

Men: denne kvinnen var ikke re-
flekslgs. Tverti mot. Hun hadde
sikret seg med refleks. Likevel
gikk det galt. Ogsa deteren
viktig paminnelse. Refleks
trumfer ikke menneskelig
adferd.

Mark S. Berger
Ansvarlig redaktor
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SAGT Espen Antonsen @EspenAntonsen NRK Hedmark Oppland @NRKHedOpp .

| SOSIALE MEDIER: Statens vegvesen har jobbet med lpsning for samkjering Vegvesenet betaler hver elev 500 kroner for & synge: Statens
siden...2007. kommer snart med app vegvesen betalte hver elev som sang pa dpningen
Eirik Gjelsvik Medbo @EirikMedbo
Derfor trenger viinnovatgrer: Statens vegvesenhar ~ Helle @helle_thorsen. Fjell Turlag (DNT) @FjellTurlag
holdt pa med samkjoring siden 2007 - uten & f til Rettelse. Det skal sta: «Statens Vegvesen foreslas vernet som  Turvegen ved Blommen og Halljevatnet er mye brukt. Den ble i sin tid
noe i praksis tidlig eksempel pa statlig myndighet m endringsangst etablert av Statens Vegvesen som na ikke har midler til utbedring
-

¥ VEGBILDET:

EN STOR DAG

—Dette er en stor dag. Na far vi en raskere og
ikke minst tryggere E6, sa samferdselsmi-
nister Ketil Solvik-Olsen. Han ga en honnor
til fellesskape mellom Statens vegvesen og
Jernbaneverket som har bygd ny E6 og jern-
bane langs Mjgsa, da 18 kilometer av den
nye firefeltsvegen ble markert dpnet tidlig

i desember. De siste fire kilometrene langs
Mjgsa blir ferdig forst til sommeren og til
hosten er det doble jernbanesporet klare for
trafikk. Lokalbefolkningen stilte med flagg
og Luciatog. (Foto: Hakon Aurlien)

Over Mjpsa

<1910-30 2014 »

Bruer skaper forbindelse mellom folk og land. En reise over Mjgsa tari
dag drgye minuttet via Mjpsbrua. For Vingnesbrua i Lillehammer sto klar
11935 var kryssingen atskillig mer krevende. Da Oslo-fotograf Narve
Skarpmoen foreviget denne hestetransporten en gang mellom 1910 og
1930 var overfarten ganske sa utsatt for hest, kusk og vogn.

(Foto gammelt bilde: Narve Skarpmoen. Nytt bilde: Hakon Aurlien)
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87 prosent voksne sier de bruker refleks. Det er feil. En ny telling viser
at kun 32 prosent faktisk gjor det. Refleksbruken har okt med tre
prosentpoeng i Norge siden fjoraret, viser en landsomfattende telling
av 17 197 voksne fotgjengere, utfert av Trygg Trafikk og Sparebank1

Forsikring. (Foto: Henriette Erken Busterud)
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H@STM®RKE: Ulykken er skjedd og ambulansen er kommet. Helsepersonellet tok seg god tid til & sjekke Julies skader for de reiste av sted med henne.

Begge de involverte fopler smerte etter at hun som fotgjenger og han som bilforer traff
hverandre i en «typisk hgstulykke» i et fotgjengerfelt. Julie Mikkelsen, 29 ar, ble kastet
i bakken, fikk fysisk veldig vondt og er blitt redd etterpa. Arve Korstadhagen, 78, kjorte

bilen og har det mentalt vondt. Han foler seg stemplet fordi han er en eldre bilfgrer.

TEKST OG FOTO: HAKON AURLIEN

eg legger ikke skyld pa noen, er vel-

dig glad for at det ikke gikk liv. Men

jeg sitter jo igjen med en folelse av

atjeg er den store stygge ulven, sier

Arve Korstadhagen.

- Jeg beerer ikke nag til han, men

jeg er blitt redd og vet at jeg ikke kan stole pa
andre i trafikken, sier Julie Mikkelsen.

GANGFELT. Det var en gyensynlig typisk
hgstulykke som skjedde pa vegen gjen-
nom et handelsomrade utenfor Moss
den 18. november. Lokalmediene fortalte
etterpd at en eldre bilfgrer hadde kjort pa
en ung fotgjenger i et fotgjengerfelt. Det
er en alvorlig forseelse, dermed ble ogsd
bilfgreren fotgjenger.

Vegen og vi har mett de to etter ulyk-
ken, og bedt dem fortelle hva som skjedde
og hvilke tanker de gjor seg.

SKIKKELIG. Arve Korstadhagen foler at
han er en skikkelig bilfgrer. Han tok bil-

sertifikat i 1960 og har datoen og navnene

4| Vegen: vi

pa de to bilsakkyndige han kjorte med som
spikret i hodet.

Han er den forsiktige typen, har aldri blitt
stanset etter forseelser i trafikken, har et klart
hode og en blank og velholdt 20 ar gammel
Opel. Den er like blank i dag, sammenstgtet
var ikke sd kraftig at det etterlot spor.

Etter at han ble pensjonist har han
brukt mye tid pa a hjelpe familien. Hver
dag star han opp Kkl 4 for & kjere datteren
til toget, na hadde han hentet barnebarnet
pa fem ar og var pa vei hjem.

Inn mot fotgjengerfeltet sa han ikke
noe unormalt for det plutselig smalt i
bilen. Han sa en skikkelse pd hagyre side,
brabremset og ble stdende halvveis oppa
fotgjengerfeltet.

FORSIKTIG. Julie Mikkelsen er ogsa den
forsiktige typen. Hun er mor til en todring
og vil veere mor for han alltid, derfor har
hun refleksbrikker hengende pa begge sid-
er nar hun er ute og gar og i tillegg refleks
pa stgvlettene.

Hun skulle krysse veien for a sjekke buss-
tidene pa andre siden. For hun gikk ut i
fotgjengerfeltet sa hun kjapt til venstre og
hoyre, gikk ut i fotgjengerfeltet samtidig
som hun ringte samboeren og merket

ingen ting for hun traff bilen og ble kastet i
bakken foran bilen.

-Jegble helt nummen, snudde meg for a
se om bilen kom etter meg, men den hadde
stanset.

STANSER IKKE: Julie Mikkelsen er blitt redd, og opplever det sterkt nar andre bilister ikke stanser
foran fotgjengerfeltet der hun ble pakjort.
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prosent av bilskadesakene i fjor var
eneulykker, dobbelt sa stor andel som
11994, viser ferske skadetall fra forsi-
kringsbransjen, i folge TV2.

Jeg sitter jo igjen med en folelse av
atjeg er den store stygge ulven.

Arve Korstadhagen

SMERTET. - S3 kom smertene veltende
over meg, forteller hun. En tilskuer kom
raskt til og ga hjelp, straks etter kom to
leger til.

- De sjekket meg raskt, mente jeg var

fysisk ok men forslatt, og var sammen med
meg inntil ambulansen kom. Det var trygt,
sier hun.

Pé legevakten ble hun sjekket igjen, fikk
beskjed om at hun bare var kraftig forslatt

REFLEKS: Julie Mikkelsen brukte refleks men det hjalp ikke om de var dekket bak hekken. Etter
sammenstetet havnet hun i asfalten pa hoyre side rett etter oppmerkingen.
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Forbundsnestleder Tore Velten i Norges Lastebileierforbund i
Hedmark og Oppland trengte ikke kostyme for a veere julenisse pa
forskudd da han tidlig i maneden ga 200 refleksvester til beboerne
pa Stor Elvdal Statlige Mottak. Gaven kom etter at bekymrede
yrkessjaforer slo alarm etter flere nestenulykker med morkkledde
gaende uten refleks, blant annet pa Rv3. (Foto: Guttorm Tysnes)

-.-——-—-__

SKOLAN|

VENTETID: Arve Korstadhagen synes det er vanskeiig aveere uten bilsertifikat og a vente pa en
avgjorelse etter det som skjedde i fotgjengerfeltet.

og sa ble hun sendt hjem. Na gar hun pa
smertestillende og er sykemeldt. Hun
er blitt redd, det er vanskelig a bli med
til fotgjengerfeltet der ulykken skjedde.
Men vel fremme studerer hun trafikken
og blir litt forferdet over at flere bilister
ikke stanser foran fotgjengerfeltet.

IKKE SINT. - Jeg er blitt redd for a bli pak-
jort, uten bil er jeg avhengig av a kunne
ga trygt, men na vet jeg at jeg ikke kan
stole pa at bilistene stanser. Jeg er ikke
sint pa han som kjorte pa meg, det er
menneskelig a feile, men jeg er mamma
og vil ha livet mitt i behold, sier hun.

Selv er hun i gang med bilfgreroppleerin-
gen og skjgnt at det er fort gjort & gjore feil.

- Men enhver ma pase at man ikke set-
ter andre i fare, jeg har ansvar for meg og
mitt. Jeg kjenner mange eldre som kjorer
helt fint, det er ingen grunn til 4 generali-
sere at alder er en arsak, han gjorde en feil
som mange kan begd, det er ikke mer enn
det, sier hun.

PASSE SEG. Etterpa har hun fortalt sgn-
nen hvorfor hun har vondt i kroppen.

- Han skjenner at jeg er pakjort aven
bil og at jeg ma slappe av litt. Han lurte pa
hvorfor bilen gjorde noe sa dumt, men nd
sier han at jeg ma passe meg bedre. Han
har leert at han ma passe seg han ogsa,
forteller hun.

Samboeren fikk en ubehagelig
opplevelse. Han tok ikke telefonen da
hun ringte og dermed gikk lyden av
kollisjonen og skrikene hennes inn pa
telefonsvareren. Den meldingen har han
slettet. Den vil han ikke ta vare pa.

PROMILLEPRQ@VE. Etter sammenstgtet
kom folk kom raskt til unnsetning, og
Arve Korstadhagen matte forst ta seg av
barnebarnet.

- Hun var redd, jeg ringte kona som
hentet henne med en gang, forteller han.
Politimannen ville ta en promille-
prove, det var helt ok. - Jeg har ikke rgrt

tobakk eller alkohol pa 50 ar, sier Kor-
stadhagen.
Da han fikk beskjed om at sertifikatet

ble inndratt mens saken ble etterforsket,
godtok han det. Men ndr avisen gar i tryk-
ken har han fortsatt ikke hert noe fra poli-
tiet, det er gatt tre uker og i forjulstiden
synes han det er vanskelig a vaere uten
sertifikat. Han skulle jo gjgre s3 mange
tjenester for familien. Det betyr mye for
han.

TIL HIELP. - Jeg har kjort mye i mitt liv,

og aldri hatt en fartsbot eller andre ting.
Sa skal jeg bli straffet fordi det skjedde
noe jeg ikke kunne forutse? Jeg sd ingen
skikkelse, ingen refleks som jeg alltid ser
etter og som jeg er pdpasselig med a bruke
selv, sier han.

Arve Korstadhagen forstar veldig godt
at i fotgjengerfeltene har fotgjengere
prioritet. Men han foler han burde fatt et
varsel, at han ikke kan lastes for det som
skjedde.

- Jeg hdper saken blir avgjort uten noe
mer, at dette ikke blir advokatmat. Holder
helsa vil jeg gjerne vaere til nytte i mange
ar fortsatt, sier han. m

- lkke pa grunn av alder

- Det er helt normalt at en pakjersel i
et fotgjengerfelt forer til tap av forer-
rett mens etterforskningen pagar.
Det har ikke noe med alder 4 gjore,
sier politiets etterforskningsleder
Jan Onarheim.

Han forstar veldig godt at Kor-
stadhagen synes ventetiden er lang,
og forklarer det med kapasitetsman-
gelipolitiet.

Onarheim kan ikke si noe om den
konkrete saken, skyldsspgrsmalet
skal vurderes ut ifra den faktiske
situasjonen pa stedet, men han
peker generelt pa at det 4 treffe noen
i et fotgjengerfelt regnes som en
alvorlig handling. Det ligger bak den
rutinemessige midlertidige inndrag-
ningen, og ogsa at inndragning for
en periode ofte er del av straffereak-
sjonen i slike saker.

Vegen: vi |5



BYPAKKE BOD®

-Bypakke Bodo (bildet) er vedtatt av Stortinget. —Planlagt
byggestart er til varen, sier regionvegsjef Torbjorn Naimak.
Pakkens storste enkeltprosjektet er 3,5 km rv. 80 Bodoelv-
Hunstadmoen, inkludert 2,8 km tunnel. Pakka er et samar-
beid mellom Bodg kommune, Nordland fylkeskommune og
Statens vegvesen. (Foto: Per-Inge Johsen, Bode kommune)

A

HENGER | UNDERVEIS: Den nye skolveien som foreldre lagde pa dugnad har blitt popur.

Tau, noen tusenlapper og nevenyttige foreldre fikk 70 skoleunger til a ga til skolen.

TEKST HENRIETTE ERKEN BUSTERUD FOTO PAUL S AMUNDSEN

kolebarn rgrer seg for lite

og foreldre kjgrer for mye til
skolen, sjol om skolevegen
er kort. Det ville et sameie
med foreldre utenfor Fana ha
slutt pa og tok saken i egne
hender. Med enkle midler motiverte de
ungene til d gé til skolen.

— Alle foreldrene var stemt for a gjgre
noe, og vi satte som mal at alle ungene
skulle gé til skolen hver dag, forteller ini-
tiativtaker Egil Bru Overaa.

I TRAFIKK:

KORTERE OG ARTIGERE. Da de disktuerte
hvordan de skulle motivere barna, kom
ideen om & lage en skolevei med jungelgym
gjennom skogen. De ville lage taubaner,
slisser og naturlige klatrestativ som ungene
kunne boltre seg i og fa trening underveis.

- Vi staket ut en sti pd rundt 700 meter
ilandelig omrade, 300 meter kortere enn
skoleveien gjennom et «kjedleig» bolig-
strok, sier Overaa.

ENORMT POPULAERT. - Vi lagde blant
annet ei taubane der du ma dra deg opp.

Det er tungt arbeid. For & fa det til ma tre
unger dra, sa dette er virkelig god trening.
Vi har ogsd bygd to tretrapper i bratte
skrenter. Videre la vi ut noen heller og
drenerte et bekkefar. Opplegget er nesten
vedlikeholdfritt, og det kostet mellom 40
0g 50.000 i materialer. Arbeidsinnsatsen
var jo gratis, og tau fikk vi billig fra opp-
drettsnaeringa. Og na gar alle de rundt

70 ungene til skolen. Ja, det er faktisk sa
populer skoleveg, at andre unger kommer
langveis fra for & prove vegen, sier en for-
neyd primus motor.

POSTIV DUGNAD. Siden stien gikk over
en annen grunneiers tomt og to hager
kunne det bli litt vrient a fa det til, men alt
gikk som smurt.

- Den ene huseieren var blant intitia-
tivtagerne og den andre ble med pa ideen.
Grunneieren var ogsa positiv. Da vi tok kon-
takt med kommunen sa de det gikk greit sa
lenge vi holdt oss innenfor gitte rammer.
Alle i sameiet stilte pa dugnad. Noen bakte
boller. Noen snekret, andre hang i med &
skaffe billig tau og sd videre.

TEKST OG FOTO KJELL WOLD

Innferer forbikjeringsforbud

Statens vegvesen innferer
forbikjgringsforbud for
lastebil i tolppstunneler pa
norske motorveger

6 | Vegen: ovi

Vegdirektoratet har besluttet a innfere forbik-
joringsforbud for lastebiler i tolppstunneler
som er lengre enn 500 meter pa motorveg-
nettet og med fartsgrense 100 og 110 km/t.

ENIGHET. Bakgrunnen er et mote tidligere
i hpst mellom Politidirektoratet, Utrykning-
spolitiet og Vegdirektoratet der en kom til

enighet om at det skal skiltes med skilt 335

Forbikjgringsforbud for lastebil, samt skilt
337 Slutt pa forbikjeringsforbud for lastebil.
Handbok N300 del 3 skal fplges. Unntaks-
vis kan skilt 306.5 Forbudt for lastebil og
trekkbil benyttes, men dette forutsetter at
det er kryss i forholdsvis kort avstand etter
tunnelen, slik at forbudet oppheves.

JAFRANLF. Norges Lastebileierforbud

(NLF) er enige i denne innferingen, men

de papeker at nar det er rundkjering ved
utlppet av tunnel, ma forbikjgringsforbudet
oppheves sa tidlig at tunge kjpretpy som skal
til venstre, far god nok tid til a legge seg i ven-
stre felt. Skiltene skal settes opp sa snart som
mulig, senestilppetav2015. Vegdirektoratet
har bedt om tilbakemelding fra regionene for
arsskiftet, med tidsplan for arbeidet. m
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hjorteliv blei spart arleg i Sogn og Fjor-
dane etter tiltak mot pakeryslar. Skogs-
rydding og viltgjerde er hovudarsaka,
syner eit forskningprosjekt.

Unger vil ha raske og interessante steder a ga.
Snarveier og stier har stor samfunnsverdi.

Eqgil Bru Overaa

MA GJORE DET G@Y A GA. Overaa mener
veien er malet for barna, og at det er avgje-
rende 3 ha interessante steder og utfor-
dringer underveis.

- Jo flere slike spesielle utfordringer det
er, jo ggyere blir veien. En bratt skrent, ei
trapp de kan skli pa, en mur de kan balan-
sere pd, steiner de kan hoppe p3, et tre de
kan holde i eller et tau de kan slenge seg
i: Det tror jeg motiverer barn til 3 gd. Det
gjor ikke innestengte fortau. Unger vil ha
raske og interessante steder & ga. Snar-
veier og stier har stor samfunnsverdi, de

NR.11 / DESEMBER / 2014

ma utnyttes bedre, mener Overaa.

SA ERDET PA*NIGJEN. Overaa har n3
flyttet. Og jammen har han ikke sattigang
samme prosjektet en gang til. Det har gatt
greit & fa med beboere og & fa midler pa plass.
Men det er verre & fd grunneieren pa gli.

- Her er det vanskelig a fa med grunn-
eieren. Og det til tross for at omradet er
regulert som gangvei, sier Overaa med et
lite hjertesukk. m

—Mange lastebilsjaferer er ikke godt nok forberedt for norske
vinterveier. Uerfarne sjaforer eller teknisk darlige kjoretoy er en
utfordring for trafikksikkerheten. Jeg har derfor sendt brev til EU-
kommisjonen med innspill til nye krav til yrkessjafgropplaeringen,
sier samferdselsminister Ketil Solvik-Olsen. (Foto: Knut Opeide)

JA ELLER NEI TIL REFLEKS-

PABUD

Bor det bli et
lovpalegg om
refleksbruk for
fotgjengere, at de
blir palagt a gjore
seg synlige i morket
pa samme mate
som syklister og
bilister?

Synes du fot-
1 gjengere bor

ha et lovpalegg
om a bruke refleks i

morke?

=

Sigve Bolstad,
leder av Politiets
Fellesforbund

Nei, jeg synes absolutt at
fotgjengere, syklister osv
skal bruke refleks i mor-
ket. Men jeg er skeptisk
til a legge detinn som et
lovpalegg.

>kl

Marianne

Mittet Solbraa,
distriktslederiTrygg
Trafikk Hedmark

Ja, Trygg Trafikk ensker
et pabud uten sanksjo-
ner. Det ma til for 3 pke
refleksbruken som har
ligget pa et alt for lavt
nivaiflere ar. De fleste av
oss vil veere lovlydige, i
tillegg sier et pabud noe
om viktigheten av a bruke
refleks i morket.

Hva mener du
2 er det viktigste

argumentet
som taler for et

pabud?

At refleks redder livi
morket.

Helt klart for a unnga

at flere fotgjengere blir
pakjort i merket. Faktisk
sareduseres risikoen for
a bli pakjort i merket med
85 prosent! Folk flest
dropper ikke refleksen
med vilje, de glemmer
den men den gjor sa liten
nytte i ganghylla.

Hva mener du
3 er det viktig-

ste argumen-
tet som taler mot?

Skalman legge inn et
paleggilovverket om a
bruke refleks, ma noen
folge det opp. De som
ikke bruker refleks, ma
fa en eller annen form for
«straff». Befolkningen

mister respekten for lover,

hvis det a bryte loven ikke
har noen konsekvenser.

Jeg skjpnner at poli-

tiet ikke har ressurser til
afolge opp et reflekspa-
bud, men slik er det ogsa
med kravet om a haen
refleksvest ibilen. Men
man kan faktisk ga inn et-
ter en pakjorsel og se om
fotgjengeren gjort sitt for
at ulykken ikke skulle skje.

Hva skal til for
at du skulle
endre oppfat-

ning?

Jeg serikke helt hva som
skulle fa meg til 3 endre
mening.

Da ma refleksbruken oke
betydelig blant voksne
fotgjengere, ogsa bilfpre-
ren som er veldig irritert
pa den morke fotgjen-
geren han nesten kjorte
pa. Eventuelt at ITS med
systemet «se og stopp for
fotgjengere» blir installert
i alle kjoretoy.

Tror du at pa-
5 bud om a sikre

seg har stotte i
befolkningen?

Jeg tror mange ser det
samme som meg, refleks
er viktig, men vi kan ikke
lpse alle problemer ved a
palegge eller forby hand-
linger gjennom lovverket.

Ja, et overveldende
flertall pnsker dette pa-
budet. Det har vi kartlagt
gjennom flere ar. Senest
i host svarte 80 prosent
jatilreflekspabudien
sporreundersokelse.

Det paradoksale er at
bruksprosenten peridag
er skarve 32.
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Fortsatt bompenger og stenginger til tross: Bilistene bruker Rv 23
Oslofjordtunnelen stadig mer. Denne hesten har hatt en overraskende
kraftig trafikkvekst med henholdsvis +5,8(8100 biler) og + 5,7 pro-
sent(7678 biler) i september og oktober. (Foto: Kjell Wold)

Betongrevolusjon

Flere ars forskning har gjort verdens viktigste

byggemateriale sterkere, smartere og slankere.

TEKST HENRIETTE ERKENBUSTERUD FOTO

ruer, tunnelportaler, kaier og
andre vegkonstruksjoner vil
heretter holde enda lengre
enn for. Betongens estetikk er
forbedret og betongbygg kan
oppbevare energi fra sollys
og avgivarme om natta. Det har ogsa blitt
lettere d bygge arkitektenes estetiske og
spektakuleere konstruksjoner - som langs
Nasjonale turistveger.

INTERNASJONAL SATSING. Dette er
takket vaere internasjonal forskning som
har pagatt i dtte ar. 250 millioner kroner,
16 doktorgrader, og stor deltagelse fra
bedrifter og forskere har gitt resultater.
Forskningsaprosjektet COIN (Concrete
Innovation Centre) som nylig ble avsluttet
handler om miljgvennlige betongkon-
struksjoner, gkonmisk konkurransedyktig
utforelse, teknisk ytelse og estetikk. Veg-
vesenet har stor nytte av prosjektet. De er
storforbruker av betong og bruker arlig
rundt 300.000 kubikkmeter, noe som til-
svarer omtrent 15 Plazahotell.

FLERE FORBEDRINGER. Kjersti Dunham,
Vegvesenets representant i prosjektet for-
teller.

- Sement er en viktig del av betongen, i
tillegg til vann, sand og stein. Vi har fors-ket
fram sement som er bedre enn for, og som
vil gi tettere betong med lengre levetid. Vi
har ogsa lagd bedre beregningsmodeller
som gjgr at vi kan velge riktige delmateria-
ler og utforelse pa byggeplass for & redusere

I VEG:

JARLE WAEHLER

faren for riss og sprekker i betongens her-
defase. Det er viktig & ha kontroll pa dette:
Kommer det inn vann og salt, kan det fare
til rust pd armeringen og redusert levetid
for konstruksjonen.

BEDRE BRUER: Nar vann fryser og utvider
seg, kan det bli frostskader i betongen. Med
tettere betong tiler den frost bedre. Det
kommer heller ikke inn vegsalt eller havsalt
som gjgr at armeringen innenfor ruster. Det
er noe Vegvesenet har hatt problemer med
pa bruer bygd tidlig pa syttitallet.

- Nar vi na skal rehabilitere disse bru-
ene har vi bedre materialer og lgsninger
som gir dem lengre levetid. Vi vet ogsa noe
om nar det lgnner seg d reparere ei bru
som ruster, og hvordan nanoteknologi kan
brukes i overflatebehandling, sier Dun-
ham. Det er dokumentert at ei krone inn
ibetongforskning gir tjue kroner tilbake.
Kan en forlenge bruenes levetid med bare
ett ar, betyr det hundrevis av millioner
kroner i sparte utgifter til reparasjon og

nybygg.

RORTUNNEL PA E39. Da Operatunnelen
ble bygd ble det brukt en ny sement. Bak-
grunnen var funn som viste at en klarte a
lage enda tettere og mer vanntett betong. I
tillegg hadde denne sementen mye lavere
COz2-avtrykk enn vanlig fordi den inneholdt
store mengder flygeaske.

- Na har vi sa tette betonger og god
kontroll at vi mener vi kan bygge noen av
rerkonstruksjoneer pd E39. Det er blant

annet sett pa en nedsenket rgrtunnel. Na
har vi betongen klar. Men det star igjen en
komplisert analyse av hvordan kreftene
virker rundt rgrtunnel i vann og krefter pa
grunn av ekstremtilfeller som skipspakjor-
sel og lignende. Det jobber vi med na, sier
Vegvesenets Jyvind Bjgntegaard.

TALER BEDRE IS-SKRAPING. Bruer i
arktisk klima som er utsatt for varflom er
ekstra utsatt for is-skraping. COIN har ogsa
forsket pa hvordan is sliter pd betongen
iarktiske strgk - som pa oljeplatformer.

De har lagd modeller for hvordan drivisen
sliper betongen, og hvordan den ma kom-
poneres for & tile det den skal.

- Dette har vi ogsa leert av, siden vi har
en del brufundamenter som er utsatt for litt
av den samme iseffekten. Norske selskap
selger na teknologi til utlandet som gjor
betong utsatt for is sterkere, sier Dunham.

30 PROSENT MINDRE CO2. Betong brukes
til mye over hele verden, og produksjon av
sement er faktisk merkbart pa verdens CO2
utslipp. Gjennom COIN er det forsket videre
pa effektene av flygeaske som delvis erstat-
ning for sementen.

- Operatunnelen var en av de forste tun-
nelene der dette ble brukt. N4 er det vanlig
a bruke slik betong i alle Vegvesenets kon-
struksjoner, sier Dunham. Norcem, Aker
Kveerner, Veidekke, SINTEF Byggforsk og
NTNU er blant dem som ogsa har vaert med
iCOIN. m

SPEKTAKULZAR BETONG: Her frarasteplass Selvika lar

TEKST OGFOTO KJELLWOLD

lkke tilsyns-palegg etter Geiloulykken

Arbeidstilsynet varslet mulig palegg mot

Statens vegvesen etter sprengningsulykken pa

Geiloi hgst. Men na har tilsynet avsluttet saken
uten palegg.

Det melder avisa Hallingdglen. Sist fredag
forela rapporten fra Arbeidstilsynet. Tilsynet
anser saken for avklart og avsluttet. Tilsynsle-
deri Arbeidstilsynet Tove Svensli sier fplgende
til Hallingdolen:

— Arsaken er at paleggene som vi varslet
na er gjort greie for og ordnet opp i av Statens
vegvesen. Da er det ikke lenger grunnlag for
a ga videre med palegg til Statens vegvesen.

8 | Vegen: vi

Etaten harifelge Svensli tatt de varslede paleg-
gene til etterretning og handtert det internt.
Tilsynslederen i Arbeidstilsynet understre-
ker overfor lokalavisen, at deres handtering av
saken ikke har direkte sammenheng med hvor-
for ulykken skjedde den 3. september. Spreng-
ningsulykken pa Geilo krevde tre arbeideres liv.
Ulykken blir fortsatt etterforsket av politiet,
og Direktoratet for Samfunnssikkerhet og
Beredskap (DSP) ser naermere pa arsakssam-
menhengene som forte til ulykken parv. 7 ved
Trpoundergangen i september.

; e e . o0
ULYKKE: Jernbaneundergangen parv. 7 rett ¢st for Geilo, der sprengningsulyk-
ken krevde tre menneskeliv 3. septemberi ar.
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personer omkom i trafikken i november
2014, fire faerre enn i november i fjor.
145 personer har mistet livet i trafikken
hittil i ar mo 166 i samme periode i fjor.

1gs Nasjonal turistveg Haveysund. Statens vegvesen har ogsa fatt flere betongpriser, blant annet for Trollstigplataet.

TEKST KJELL WOLD

¥ TRAFIKKSIKKERHET:

Stortingsmelding om trafikksikkerhet

For forste gang pa over 30 ar skal Stortinget legge fram en egen stortingsmelding om trafikksikkerhet.

Det er resultatet av budsjettforhandlingene mellom de fire samarbeidspartiene Hoyre, Fremskrittspar-
tiet, Kristelig Folkeparti og Venstre. De mener trafikksikkerhetsarbeidet har hatt en for snever tankegang
og vil fremme en bredere tilnaerming som ogsa kan se pa positive trafikkeffekter av mer moderne biler,
raskere skadebehandling, opplaering og holdningsarbeid, og ikke minst tryggere sykkel- og skoleveier
for vare sma og flere motefrie veier. De mener trafikksikkerhetsarbeidet ma sees i en stprre sammenheng
enn bare enkelttiltak slik tendensen har vaert. Leder itransportkomiteen pa Stortinget, Linda Hofstad
Helleland(H), er glad for at planen endelig kan legges frem.

—Jeg mener det er uansvarlig at nasjonalforsamlingen ikke har hatt mulighet til a forplikte seg, og lofte
trafikksikkerhetsarbeidet hoyere pa dagsorden. Her har ikke Stortinget vaert sitt ansvar bevisst. Trafikk-
sikkerhet er et tverrsektorielt ansvar — det er ikke bare samferdsel, sier Helleland.
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Statens vegvesens si nye nasjonale Ipyveeining i Laerdal(bildet)
vil fra 1. januar 2015 overta administrativt ansvar for Ipyva for
godstransport og turvogn. Fylkeskommunane har hatt det
ansvaret. Samstundes vil det internasjonale lpyvet for gods- og
turvogn ogsa gjelde som nasjonalt lpyve. (Foto: Kjell Wold)

B UTENRIKS:

vurderer d redusere fartsgrensen for
a dempe ulykkesutviklingen i landet.
Trafikksikkerhetsdirektgr Hector
Elliot ved vegmyndighetene i delsta-
ten Western Cape, viser til erfarin-
gene etter at Australia gkte fra 100

til 110 m/t, og sa tilbake til 100 igjen
fordi dedstallene hadde gkt med 20
prosent. Om lag 14.000 mennesker, 4
av 10 fotgjengere, der i trafikken i Spr Afrika hvert ar.

tar nd i bruk nullvisjonstenkingen og har lagt frem en plan som
omfatter 63 ulike tiltak for 4 bedre trafikksikkerheten i millionbyen.
Et av disse er & gi myndighetene muligheten til a sette ned fartsgren-
sen til 40 km/t. Nullvisjonen innebzerer at myndighetene skal plan-
legge tiltak for & nd en visjon om ingen skadde og drepte i trafikken.

ﬁ

er fullfort da nederlandske Manon
Ossvoort ankom Sgrpolen midt i
desember pr. traktor. Det var ngyak-
tig 103 ar etter at Roald Amundsen
med hunder vant kapplepet om d
vare den forste til 3 nd polpunktet.
For ni ar siden la den oppdagelsesrei-
sende artisten av sted fra hjembyen
og kjorte sin Massey Ferguson trak-
tor gjennom Afrika til Cape Town pa fire ar. Der rakk hun ikke baten
videre til Antarktis, og det gikk fire ar til for hun kom videre. De
siste 2500km gikk i 10 km/t og ble en humpete opplevelse.

kan gd mot en nesten bilfri fremtid etter at ordfgrer Anne Hodalgo
har presentert en plan om a bare tillate bilkjgring for de som bor de
de fire mest sentrale distriktene. Hun vil doble antallet sykkelveger,
og som et eksperiment gnsker hun & tillate kun miljebiler pa gjen-
nomfartsvegene. Dieselbiler gnsker hun a forby innenfor ringvegen
«peripherique» innen 2020.

vurderer na a innfere elbil-fortrinn
noe ala de norske, for a fa fart pa sal-
get av energivennlige biler. Landet
har en mélsetting om a ha en mil-
lion elbiler pa vegene innen 2020,
pnsket seg & ha100.000 elbiler ved
utgangen av dette dret men har bare
24.000. Na vurderer forbundsminis-
ter Angela Merkel a bruke milliard-
belgp pa stettetiltak, bl. a skattefordeler for privatleie, direke kjgp
og langt flere ladeplasser. Industrien mener det offentlige bor ga
foran, nylig ble den ferste politi-elbilen tatt i bruk pa eya Helgoland.

L
8

.

har publisert en rapport som viser at bilbrukere mener overfylte
veger og for darlig vedlikehold er de viktigste vegutfordringene

i Europa. Studien viser at personbilen dominerer bade som dag-

lig transportmate til jobb (54 prosent andel) og for reiser over 300
kilometer (66 prosent). Nesten 28.000 mennesker ble spurt, studien
viser at egnethet er det viktigste ved valg av transportmate, foran
hastighet og pris.
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Sveitserostvegen Bergen-Filefjell:

5 TUNNELE

PA 27 MIL

E16 mellom Bergen og Filefjell er
antagelig landets storste sveitserost.
Hull pa rekke og rad, ikke i vegen, men i

fiell. 55 tunneler pa 270 kilometer. 1/3 av

vegen, 91 kilometer, gar i tunnel.

TEKST OG FOTO KJELLWOLD

r du opptatt av geologi og

vil se Norge fra innsiden er

E16 Bergen-Filefjell vegen

for deg. Med dpningen av

den 4,1 kilometer lange

Borlaugstunnelen tidligere i
ar passerte strekningen Bergen-Borlaug
90 kilometer med tunneler. De koster
det rundt 75 millioner kroner arlig a
drifte og vedlikeholde.

NYE OG LYSE. Med Vangstunnelen i
Voss (2013) og Borlaugstunnelen (2014)
i Laerdal fikk hovedvegen mellom Ber-
gen og Filefjell sin 54. og 55. vegtunnel.
Og har du ikke fatt nok med det, kan

du bare vente to til tre ar til for du kan
oppleve den nesten 5,8 kilometer lange
Filefjelltunnelen. E16 Bergen-Filefjell
egner seg med andre ord ikke seerlig
godt for dem med tunnelskrekk, men
vegen kan likevel sies d vaere en spesiell
opplevelse. Mange av vegtunnelene pa
strekningen er spesielt laaange. Og mel-
lom tunnelene er det mye vakker natur
a se. Strekningen Bergen-Voss er mest
ekstrem. Her finner du nesten 40 tunne-
ler pd drgye 90 kilometer. Det tilsvarer
en tunnel hver 2,25 kilometer.

GAMLE OG MO@RKE. Det som ogsa

¥ VEDLIKEHOLD:

preger mange av vegtunnelene mel-
lom Bergen og Filefjell er at de er gamle
og ganske merke: Borlaugstunnelen,
Vangstunnelen og Laerdalstunnelen er
blant de lange og behagelige unntakene.

Hele 33 av de 55 tunnelene er fra 1970- og

80-arene. Ytterligere 10 tunneler er fra
tidlig 1990-tall. Dermed er over % av

E16-tunnelene mellom Bergen og Filefjell

rundt 25 r gamle eller eldre. Det er selv-
sagt utfordrende ndr en stor del avdem
na ma rehabiliteres framover mot 2019.

MANGE LAAANGE. Det som ogsa kjen-
netegner vegtunnelene Bergen-Filefjell
er at det er mange lange. 20 av tunnel-
ene er over en kilometer, to er over ti
kilometer:

Gudvangatunnelen (11,4 km) og
Lardalstunnelen (24,5 km). I tillegg til
utfordringene med trafikksikkerheten
isd mange, lange tunneler byr tunnel-
jungelen langs E16 i Hordaland og Sogn
og Fjordane ogsa pa store drifts- og ved-
likeholdsutgifter.

OPPLEVELSE: Til tross for denne tun-
nelbonanzaen gjennom de to vestlands-
fylkene: Bilturen Bergen-Filefjell langs
E16 er absolutt en reiseopplevelse verdt
uansett hull, veer og fore. m

Selta-

tunnelen

Navn

" Borlaugtunnelen

Tuftastunnelen
Borgundtunnelen
Seltatunnelen
Leerdalstunnelen
Onstadtunnelen
Fretheimtunnelen
Flenjatunnelen
Gudvangatunnelen
Sivletunnelen
Stalheimtunnelen
Vangstunnelen
Knoltatunnelen
Vaeletunnelen

- L

Laerdals-
tunnelen

Statens vegvesen er i gang med den sakalte Harstadpakken. Det
forste store delprosjektet lyses na ut. Pakken har totalkostnad pa 1,45
milliarder kroner. Trafikken pa innfartsaren rv 83 til og gjennom Har-
stad har lenge vaert stor. Det er et pkende behov for kapasitetsokning
i transportsystemet. (Foto: Giselle Jensen)

Borlaug

tunnele

Lengde 4,

i

- =
Km Apnet Navn Km Apnet /J
4,060 2014 Hernestunnelen 0,519 1988
1,958 2008 Holemarktunnelen 0,457 1988
3,050 2004 Nakkagjelstunnelen 0,209 1988 i
1,632 2003 Vassendatunnelen 0,206 1988 ¥
24,509 2000 Bolstadtunnelen 0,387 1991
0,673 1992 Hyvingstunnelen 1,347 1991
1,363 1992 Kluftafjelltunnelen 0,467 1991
5,053 1991 Trollkonetunnelen 0,734 1991
11,428 1991 Dalseidtunnelen 1,809 1991
1,114 1980 Beitlatunnelen 0,663 1971
1,188 1980 Dalevagtunnelen 1,399 1974
2,468 2013 Helletunnelen 0,321 1974
0,356 1985 Lagaskarstunnelen 0,314 1972
0,458 1988 Stanghelletunnelen 0,202 1970

Samme driftsstandard pa riks- og fylkesvegbruer

Bruer pa fylkesvegene skal

bygges og vedlikeholdes i trad
med de krav og standarder som
gjelder for bruer pa riksvegene.

10 | Vegen - vi

Det fastslo samferdselsminister Ketil
Solvik-Olsen da hani hgst signerte en ny
bruforskrift for fylkesvegnettet.

— Godkjenning, kontroll og inspeks-
jon av fylkesvegbruer skal ogsa felge

I tillegg til bruer omfatter den nye for-
skriften ogsa ferjekaier og andre

baerende konstruksjoner pa
fylkesvegnettet.

men avgjorelsesmyndigheten er lagt
til Vegdirektoratet. Det er beregnet
at de nye kravene kan gi Statens
vegvesen et merarbeid anslatt til ca
5-8 millioner kroner pr ar samlet for

de samme bestemmelsene som for
riksveger. For trafikanter og naering-
sliv bidrar forskriften til mer ensartet
sikkerhet og standard pa riks- og
fylkesvegene, uavhengig av om det er
staten eller fylkeskommunen som er
vegmyndighet og vegeier, sa han.

MERARBEID. Bruforskriften gir
Vegdirektoratet en ny hjemmel til &
gi normaler innenfor de omradene
av bruforvaltningen som ivaretas
gjennom vegloven, dvs. drift og
vedlikehold. Fylkeskommunene kan
i seerlige tilfeller kan be om fravik,

nyanlegg og forvaltning.

ENSARTET: Bruer som den 73 ar gamle
Botnabrua i Suldal skal vedlikeholdes
likt uavhengig av om det er staten

eller fylkeskommunen som er
vegmyndighet og vegeier.
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firmaer vil bygge 3,5 kilometer ny rv.
80 i Bodo. Det inkluderer 2,8 kilometer
tolpps tunnel. Budene varierer fra 890
millioner til 1,1 milliarder kroner.

VEGTUNNEL KAN BLI SKITUNNEL

Styreleder @yvind Kvaal i Holmestrand skitunnel AS gnsker a fa
prosjektet inn som en del av fylkeskommunale og kommunale
planer. Selskapet har planer om a bygge et helarsanlegg for
langrenn og skiskyting i den nedlagte E18-vegtunnelen i Holme-
strandsfjellet, melder Tonsbergs Blad.(Foto: Kjell Wold)

Gudvanga-

tunnelen

~ Steganestunnelen 0,077
Hettetunnelen 0,626
Klenslatttunnelen 0,055

+ Fossmarktunnelen 0,110

~ Jamnatunnelen 0,791

~ Bogetunnelen 2,036

- Kjenestunnelen 0,336
Langhelletunnelen 0,926

~ Stavenestunnelen 2,771

- Trengereidtunnelen 1,770
| Risnestunnelen 1,718
Romslotunnelen 0,605

0,310

- Songstadtunnelen 1
Takvamtunnelen

Flenja-
tunnelen

Navn

Arnanipatunnelen 2,133 1980
Bjorkhaugtunnelen 0,558 1980
Saetretunnelen 0,720 1980
Gaupastunnelen 0,342 1977
Glaskartunnelen N 0,592 1985
Glaskartunnelen S 0,580 1985
Selviktunnelen N 0,124 1983
Selviktunnelen S 0,110 1983
Eidsvagtunnelen S 0,854 1956
EidsvagstunnelenN 0,854 1988
FlpyfiellstunnelenN 3,825 1988
Flpyfijellstunnelen Ser 3,195 1989

Munkebotnentunnelen 0,551
Totalt (km) 91,243

TEKST OG FOTO HAKON AURLIEN
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I TRAFIKKSIKKERHET:

KONTROLL: Kontroll av blant annet kjpre- og hviletid ved Arendal trafikkstasjon.

Fa hvileplasser gir
Kjpretidsbrudd

Mangel pa hvileplasser er hyppigste arsak til brudd
pa kjore- og hviletidsreglene. Det mener mange
yrkessjaforer, i fplge en underspkelse Hpgskolen i

Harstad har gjennomfort.

TEKSTOGFOTO KJELLWOLD

ekstisju prosent av 228 sjaforer

som deltok i undersgkelsen sier

de har brutt reglene for kjgre- og
hviletid, men at det skjer sjelden. Som
arsaktil dette oppgir sjaferene mangel
pa hvileplasser som viktigste grunn.
Men ogsd at det a holde tidsfrister, &
komme tidligere hjem, kompliserte
regler og innviklede digitale fartsskri-
vere bidrar til regelbruddene.

STORRE FLEKSIBILITET. 80 prosent av
yrkessjaforene mener reglene om kjgre-
og hviletid har betydning for trafikksik-
kerheten. Men samtidig sier sa mange
som en av fire lastebilsjaforer at kjore- og
hviletidsbestemmelsene bidrar til stress
iarbeidet. 64 prosent av de spurte sjafer-
ene mener reguleringene av kjgre- og
hviletiden er for lite fleksibel. De gnsker
seg mer fleksibilitet nar det gjelder dag-
lig kjoretid og pauser i kjgringen.

FOR KOMPLISERT. Forfatterne av under-
sokelsen, forskerne Harald Bergland og
Thomas Gressnes, mener at resultatene
av den ferske undersgkelsen(fra oktober
2014) statter konklusjoner i flere andre
lignende studier. Samlet sett mener et
betydelig flertall i lastebilbransjen at
kjore- og hviletidsreglene begrenser

sjafgrenes frihet og handlingsrom i den
grad at det kan vanskeliggjore utfgrelsen
av transportoppdrag. Reguleringen kan
pavirke kjgreadferd og hvilelgsninger i
negativ retning, mener mange sjaforer.
Bransjen mener myndighetene ber ta
hensyn til dette nar kjore- og hviletidsre-
glene skal evalueres og forbedres.

SVEKKET HVERDAG. -Undersgkelsen
er interessant, og viser at sjafgrenes inn-
flytelse over tidsstyring i egen hverdag
har blitt svekket, sier forbundsleder i
Yrkestrafikkforbundet(YTF), Svein Furgy.
Stress var et av momentene i undersgkel-
sen, og en av fem sjafgrer opplever stress
iarbeidshverdagen. Det er ogsd uenighet
blant sjafsrene om regelverket bidrar til
mer eller mindre trafikksikkerhet.

- En av fire opplever nesten-ulykker
eller farlige situasjoner minst ukentlig,
sier Furgy. Han papeker at dette viser det
ma tilrettelegges bedre for tungbiltrafikk,
for eksempel gjennom bedre byplanleg-
ging, storre leveringssteder og flere dogn-
hvileplasser. Mangel pa hvileplasser er
den arsaken flest oppgir som drsak for &
ha brutt kjere- og hviletidsreglene.

- Denne undersgkelsen skal vi ta med
oss videre i vart politiske arbeid, sier
Furgy. m

Vegen: vi | 11



® Skrivtil vegenogvi@vegvesen.no

Innlegg: 4000 tegn / 2500 tegn / 1000 tegn

Spersmal rettes til redakter — mark.berger@vegvesen.no

¥ KRONIKK:

Statens vegvesen og industriselskapet Brunvoll AS
gar sammen om unik gangbru i Molde. Gangbrua
kommer like vest for flyplassen i Molde og vil bli

et landemerke for alle som kommer nord, ser og
ostfra. Gangbrua skal sta ferdig varen 2016.

Hvorfor har rerbruteknologien enna

ikke blitt tatt i bruk? Hva skal til for at
teknologieni naer fremtid kan tas i bruk?
Thea Merete Vesteras, student og deltid i Vegdirektoratet

(Foto: Anne Marit Qksenvag Johansen)

Rorbru som innovativ fjordkryssing

et er to hovedspgrsmal jeg
stilte i min ferske mas-
ter om emnet. En studie
avrgrbrukonseptetiet
samfunnsvitenskapelig
perspektiv med fokus
pa historisk utvikling. Jeg har prevd &
forsta hvorfor rgrbruer frem til na ikke
har blitt realisert. Interessen for dette
ble vekket gjennom prosjektet Ferjefri
E39, hvor rgrbruer er et alternativ for
fjordkryssing. Rerbrukonseptet er seer-
lig fascinerende, fordi det er en ide som
har eksistert i over hundre ar, og som vi
har seerlig kompetanse pa i Norge, men
som aldri har blitt realisert. Hvorfor?

KONKURRANSE. En generell tendens i
teknologihistorien er at nar noen forsgker
a introdusere ny teknologi vil det nesten
alltid finnes en gammel teknologi som har
fylt den funksjonen som den nye teknolo-
gien skal ivareta. Slik oppstar det konkur-
ranse mellom teknologiene. Siden allerede
etablert teknologi har kunnet gjennomga
stadige utviklingsprosesser og gjerne blitt
mer og mer effektive, er det stor sann-
synlighet for at den etablerte teknologien
vinner den teknologiske konkurransen. I
min oppgave hevder jeg at hengebruer og
undersjgiske tunneler er det dominerende
design for 4 krysse brede fjorder. Her far
rgrbrua vansker med a bryte den etablerte
banen i teknologiutviklingen.

E39 VENDEPUNKT? Siden dagens
brutyper fortsatt har utviklingspoten-

sial blir det heller ikke noe stort press pa
brubransjen til 4 utvikle noe nytt, selvom
det ikke ngdvendigvis er de mest effektive
lgsningene. Men det kan endre seg, og er
iferd med a skje nd med Ferjefri E39. S&
hva skal til for at teknologien snart tas i
bruk? Med bakgrunn i et analyseverktgy

«Hordalandsdiagonalen» med Hardan-
ger-tunnelen ma realiserast fordi det er
nokkelprosjektet i eit framtidsretta sam-
band mellom Aust- og Vestlandet, og fordi
sambandet kan verta ryggradai ei balansert
regionbygging i Hordaland, der store delar
av Hardanger, Kvinnherad samt Fusa og
Samnanger vert knytt tettare til Bergensre-
gionen.

Kvam herad harisamarbeid med Norcon-
sult vurdert Hardangertunnellen i eit mogleg
framtidsbilete der fglgjande inngar:

« Bergensomradet vil fa eit ringvegnett der

E39 gar aust for sentrum via Arna og det

vert etablert nye viktige transport-knute
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basert pa innovasjonsforskning har jeg
sett pa faktorer som ma veere pa plass

for at ny teknologi skal kunne vokse seg
sterk: Kunnskapsutvikling og spredning,
pavirkning pd retning av innovasjon,
eksperimentering, markedsutvikling, le-
gitimering, ressursmobilisering og positiv
utvikling. Gjennom disse faktorene har jeg
kartlagt bakenforliggende sosiale meka-
nismer i innovasjonsprosessen som til nd
har skapt hindringer.

KUNNSKAP OG RESSURSER. Okt
kunnskap er viktig for bedre & utnytte ny
teknologi og teknologisk modning. Kunn-
skapsutvikling skjer eksempelvis gjennom
FoU-prosjekter eller eksperimentering. Det
har skjedd mange viktige leeringsprosesser
rundt deler av konseptet, for eksempel ved
fremveksten av oljesektoren pa 70-tallet,
men dette er ikke nok. Rgrbru har aldri
blitt forsgkt bygget, konseptet i helhet

er fortsatt teoretisk. Mangel pa ressurser

punkt (Espeland, Fjgsanger)

 Utbygging av ferjefri E39, E16 Arna-Voss
og vidare utvikling av aust-vest samban
da vil kunna leia til behov for nye
tverrsamband og «diagonalar» for a knyta
indre delar av Vestlandet tettare til E39 og
Bergensregionen.

Hardangertunnelen vil ha fire viktige trans-

portfunksjonar.

1. Kortaste samband aust-vest

Vidare utvikling av fv.7 med bl.a. Hardan-

gertunnel er ikkje ein konkurrent til satsinga

pa E16 Arna-Voss, men fv.7 eridag, og vil

i framtida vera, ein del av det kortaste veg-

sambandet mellom Bergen og Oslo.

kan veere en hindring. Ressurser dreier

seg bade om finansiering, fagpersoner og
kompetanse som fins og er tilgjengelig.
Her er det behov for sterre risikovilje fra
statlige hold, at storre aktgrer tar gkonomi-
og risikoansvar. Det er vanskelig for sma
akterer a ta slikt ansvar alene.

INNOVASJON. Hvor sterke er insentivene
for a satse pa teknologien? Insentiver
ligger eksempelvis i statlige satsingsom-
rader, NTP i dette tilfellet, eller om en star
overfor problemer som ikke kan lgses
med annen teknologi. Sterke insentiver
gir koordinerte visjoner hos aktgrer og
institusjoner. Ferjefri E39 kan bli dette
insentivet, men det er forelgpig ikke nok
uten beslutninger om trasevalg. Man ma
ogsa se om det fins et marked for teknolo-
gien, eller eventuelt hvordan en kan klare
a skape et marked for teknologien. I E39
prosjektet vil markedsutvikling kunne
skje nettopp ved at det tas beslutninger

2. Del av framtidig tverrsamband Bergen
—E134 («<Hordalandsdiagonal>»)
Verknadene av ein diagonal mellom
Bergensregionen og E134 vil ikkje berre
vera knytt til gjennomgangstrafikken mot
E134. Det er grunntil a tru at verknadene
forregional utvikling for omrada langs
diagonalen vil vera av enda storre betyding
enn transportpkonomiske gevinstar for
gjennomgangstrafikken.

3. Regionbygging Hardanger/Kvinnhe-
rad/Fusa/Samnanger-Bergen
Hardangertunnel vil, saman med ny veg
Tysse-Espeland kunna vera eit infrastruk-
turtiltak som legg til rette for regionbygging
mellom Bergen og Hardanger og Bergen —
Kvinnherad/Fusa/Samnanger. Fleire tettsta-

Bachelor i samfunnsgeografi,
master i Teknologi, innovasjon og
kunnskap, deltid i Vegdirektoratet.

om traseer, Bjgrnafjorden for eksempel.
Her mener jeg rorbru stiller sterkt og
kanskje er det potensielle skapermarkedet
for teknologien.

LEGITIMERING. Legitimitet fins i interne
fagmiljger, i mindre grad hos politiske
aktgrer og beslutningstakere. Et godt
eksempel pd betydningen av legitimitet er
Hggsfjordprosjektet fra 80-90-tallet, som
er det rarbruprosjektet som har kommet
lengst. For Hogsfjordkryssingen ble de
ikke enige om hvor veien skulle ga. Mange
gnsket i stedet dagens Ryfast-kryssing, slik
at veien gar rett inn i Stavanger. Dette var
en stor debatt i lokalsamfunnet, og ror-
bruteknologien ble plassert midt i denne
debatten og av Hogsfjord-motstandere
fremstilt som en ulempe. Det kom ikke av
teknologien i seg selv, men av andre so-
siale forhold. Like fullt var konsekvensen
at rerbru som metode fikk svekket legiti-
mitet som folge av hvordan kryssingen ble
fremstilt. For & kunne forsta innovasjons-
prosesser ma en vite hvilke faktorer som
pavirker, i tillegg til & se hvordan proses-
sene henger sammen. Analyseverktgyet
kan hjelpe til med a lage en strategi for
hvor det er viktigst & gjere endringer for

a forme et sterkt innovasjonssystem som
stotter opp om teknologien.

OPPSUMMERING. Det ma skapes positiv
vekst i rgrbrukonseptets innovasjonssys-
tem. Utfordringen er at rerbruer ikke kan
vurderes reelt mot andre lgsninger, fordi
det fortsatt kun er teoretisk forankret. Lgs-
ningen er a skape sterkere insentiver for
satsing i et pilotprosjekt eller beslutninger
om Ferjefri E39. Det vil skape eksperimen-
tering, kunnskapsutvikling, legitimering
med mer. Slik vil rgrbrukonseptet forha-
pentligvis bli en teknologisk konkurrent
pa linje med etablerte metoder. m

der somidag har reisetid til Bergen pa over
1time, vil kunna far reisetid under 45 minutt.
Dette vil knyta kommunar og regionar
tettare saman og opna sterre moglegheiter
forintegrering av arbeidsmarknader, pend-
ling og busetting. Transportkostnadene vert
reduserte og rammevilkara for naeringsut-
vikling vert betre. Utvida arbeidsmarknader
vil kunna medverka til auka verdiskaping.
Betre tilgang til service- og fritidstilbod vil
gjera busetting i regionane meir attraktivt.
Det vil verta ein «heilt» rassikker veg og ho-
gaste punkt mellom Bergen og Hardanger
vil liggja pa ca 100 moh mot 450 moh i dag.
4. Beredskapsveg for E16

Fv.7 haridag og vil framtida ha ein viktig
funksjon som omkeyringsveg/beredskaps-
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kroneri2015.

millioner kroner pkes vedlikeholdet av
fylkesvegene i Finnmark med neste ar.
Det er foreslatt okt til 60 millioner

B VEGDIREKTOREN HAR ORDET:

Vi har et klart og tydelig krav om at
en storre andel av pengene vi rar
over skal ut pa veg, enteni form av
utbygging eller drift og vedlikehold.

UTFORDRENDE 2014

Lars Aksnes

Nar jeg na, som «vikar-vegdirektor», tenker tilbake pa 2014 kan det ved
forste pyekast virke litt uoversiktlig— det har nemlig skjedd utrolig mye.

en det er ikke til d unngd

at noe av det forste som

dukker opp i minnet

er feiringen av Statens

vegvesens 150 ar. Jeg

har opplevd feiringen
som et stort fellesskap, en markering som
har bragt oss som jobber i Vegvesenet enda
tettere sammen. Vi har festet med verdig-
het og ngkternhet, med masse varme, med
alvor og humor og med tanker om tiden
som har gétt og tiden som skal komme. Jeg
kjenner takknemlighet over det jeg har
fatt veere med pa gjennom denne feiringen.
Og markeringen har gjort meg trygg pa at
det er en sprek 151-dring som nd tar pa seg
fremtidens tranportutfordringer.

ALL TIME HIGH. Nar man oppsummerer et
ar, er det ikke til d unnga nar a konstatere
atibunn for all var aktivitet ligger pengene.
Vi har hatt en eventyrlig budsjettvekst de
senere arene ogiar har vi, igjen, hatt en all
time high. Oppdraget vart er a gjgre sam-
funnet rundt oss til et enda bedre sted d leve
i,idag ogimange ar fremover. Et budsjett i
ar pa 21,6 milliarder kroner til riksveger har
gitt oss muligheter til nettopp det, a bygge
videre pd et helthetlig transportsystem til
glede og nytte for hele befolkningen. I til-
legg forvalter vi bompenger og midler fra
fylkeskommuner, noe som gjgr at viiar
omsetter for mer enn 50 milliarder kroner.

NESTE AR ®KER SUMMENE ENDA MER.
Blant annet far vi 26,8 milliarder til riksveg-
formal. Det betyr at det trgkket vi har kjent
pdiar, kan vi med glede konstatere vil bli
enda sterre neste ar. Nar vi plusser pa at det

veg for E16. Fv.7 har med dette ein svaert
viktig funksjon for a oppretthalde god be-
redskap og sikra framkomst og tilgjenge
for transporten i regionen. Pa lengre sikt vil
ei utbygging av ny E16 Arna-Voss medfera
auka omkeyringsmoglegheiter pa eksis-
terande E16. Dette vil over tid redusera fv.7
sin funksjon som omkeyringsveg. Det vil
likevel kunna vera situasjonar i framtida
der E16 ma stengjast og trafikken ma ha
omk@yringsveg.

Med feresetnad om at Hardanger-
tunnelen vert eit prioritert prosjekt, vil
byggjestart kunna vera mogleg om ca.

8 ar. Dette er basert pa ein kontinuerleg
og stram framdrift med sikte pa raskast
mogleg gjennomfering innanfor no-
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er en voldsom offentlig oppmerksomhet
rundt det vi holder pd med sa skjgnner alle
at neste ar ikke vil bli noe hvilear det heller.
Veer beredt!

EFFEKTIVISERING. Vi vet alle at det stilles
stadig sterre krav til at vi skal fa maksimalt
ut av de pengene vi disponerer. Det betyr
kort og godt at det forventes at vi skal fa
mer veg igjen for hver krone som bevilges.
Dette har vi tatt pa alvor gjennom effekti-
viseringsprogrammet som ble satt ut i livet
idr. Til min store glede konstaterer jeg at
vi er godt i gang med dette programmet.
Malet vart i ar var & oppna en effektivise-
ringsgevinst pd 100 millioner kroner. I
skrivende stund ligger vi godt an til d na det
malet.

INGEN SKRIVEBORDS@®VELSE. Vi m3 alle
veere forberedt pa at effektiviseringen vil
fortsette ogsa neste ar. Da er malet 300 kro-
ner. Jeg legger ikke skjul pa at dette er noe
som vil angd oss alle, dette er ikke en teo-
retisk skrivebordsgvelse. Vi har et klart og
tydelig krav om at en storre andel av pen-
gene vi rar over skal ut pa vei, enten i form
av utbygging eller drift og vedlikehold. Det
betyr i klartekst at vi ikke kan gjore alt pa
samme mate som i dag. Vi ma jobbe smar-
tere, og vi md jobbe annerledes. Noen ma
ogsa belage seg pa 4 gjore andre oppgaver
enn de gjor i dag. Vegvesenet er i endring,
og vi ma forberede oss pa at det vil vaere en
konstant tilstand i arene som kommer. Nor-
malt opplever vi endring som et brudd pa
det hverdagslige. I drene som kommer ma
vi vaere forberedt pa at hverdagen vil bestd
av stadige endringer.

verande planleggingsregime. Framdrifta

i planprosessen for Hardangertunnel vil
vera avhengig av konklusjonane i Statens
vegvesen sin aust-vest utgreiing, og i ein
eventuell etterfplgjande KVU/KS1-prosess
for ein framtidig «Hordalandsdiagonals».
Samstundes vil Hardangertunnelen uav-
hengig av austvest utgreingane, ha viktige
regionale og lokale funksjonar som tilseier
behov for plan, mellom anna behovet for

a avlasta Kvamskogen og Igysa rasutfor-
dringane i Tokagjelet.

Arild M. Steine
Radmann, Kvam herad

TRAFIKKSIKKERHET. Det er alltid skum-
melt 4 spa hva fremtiden vil bringe. I skri-
vende stund tillater jeg meg likevel a peke
pa det gledelige faktum at ting tyder pd at
vikan se et lavere antall drepte i trafikken
12014 enn vi gjorde i fjor. Da omkom 187
personer pd norske veger. Ved inngangen
til desember i ar 13 tallet pa 146~ et fryktelig
heyt tall som vi skal jobbe knallhardt for a
redusere ytterligere. Likevel ser det ut for at
vi kan ha snudd den negative utviklingen
fraifjor og at vi ved arets slutt har et lavere
tall enn i 2013. La oss avsta fra spadommer
om hva arets endelige tall vil bli. La oss i
stedet fortsette 3 gjgre alt som starivar
makt for at tallet hele tiden skal bli lavere.
Og atviom et ar kan si akkurat det samme
som vi sier na.

TAKKNEMLIGHET. Men det som kanskje
slar meg tydeligst nar jeg sitter heri etter-
tankens time, er takknemlighet. Takknem-
lighet for at vilever her vilever, i et fredelig
hjerne av verden hvor vi har muligheter og
velstand de fleste andre i hele verden bare
kan dremme om. Denne unike situasjonen
nyter vii Vegvesenet sa til de grader godt av—
en tanke jeg synes det er viktig & ha med seg
inn ogsd i det nye aret. I et slikt perspektiv
blir det sa tydelig at mange av vare proble-
mer og utfordringer er mulige d lgse.

Med inderlig gnske til dere alle om en trygg
og fredeligjul, og et trygt og godt nytt ar, i
tillegg til at jeg sender en ekstra varm jule-
hilsen var for tiden sykmeldte vegdirekter,
Terje Moe Gustavsen. m

Kapasiteten pa rv. 19, ferjesambandet Moss-Horten, gkes med
25-30 prosent. NOx-utslippet til tre nye ferjer reduseres med over
80 prosent. Mandag 8. desember signerte Statens vegvesen og
Basto Fosen Norges storste ferjekontrakt, med en verdi pa 4,5
milliarder kroner. (Foto: Elin Lied)

Y

1. sekreteeri
Norsk Transportarbeiderforbund (NTF)

Det er alt for tidlig & konkludere hvor
de framtidige hovedtransportveg-
ene mellom @st og vest skal ga.
Statens Vegvesen inviterte 1. de-
sember til en konferanse om
temaet. SVV har startet en overord-
net utredning om gst-vest forbindel-
sene som en del av forberedelsene
til Nasjonal Transportplan(NTP)
2018-2027. Konferansen ble domi-
nert av sterke interessegrupper med
lokal forankring.

Det var ikke unaturlig at lokalpo-
litikerne nyttet denne konferansen
til a fremme sine lokale interesser.
Men vi mener at det er alt for tidlig a
konkludere om dette na, til det har vi
for lite kunnskap. Blant annet venter
vi pa en analyse av godstransport
mellom @st og vest. Havne- og ter-
minalstrukturen skal ogsa utredes.
Dette er viktig for oss a vite mer om
for man trekker konklusjonene.

Dette vil vaere de viktigste punk-
tene for NTF i arbeidet med forbin-
delsene mellom ¢st og vest:

Det bor satses pa to hovedforbindel-
ser pst-vest bl.a. av beredskapshen-
syn. Trafikksikkerhet —rassikring,
flomsikring, tunnelsikkerhet osv.
Vinterdrift — fremkommelighet,
tilgjengelighet.

Hovedforbindelsene pst-vest
vil veere «transportkorridorer», det
innebaerer ogsa at det ma vaere
tilstrekkelige antall truckstops
(hvileplasser for tungtransport). Nar
analysen for godstransport forelig-
ger, vil NTF ta initiativ til et eget mote
med Statens vegvesen sammen
med andre relevante organisasjoner.

-Hardangertunnelen ma realiserast fordi det er npkkelprosjektet i eit framtidsretta samband
mellom Aust- og Vestlandet, skrivradmann Arild M. Steine i Kvam
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Hovedkonklusjonene i konseptvalgutred-
ningen for kryssing av Oslofjorden foreslar
bro Moss- Horten og bro pa riksveg 23

over Hagya. Det er de mest samfunns-
gkonomisk lgnnsomme lgsningene. OFV
er meget forngyd med forslagene. Her er
det gjort en god jobb, og man har balansert
lokale, regionale og nasjonale interesser pa
en fin mate. Det er et fremtidsrettet kon-
sept som er lagt frem.

Mange av de virkningene og den malopp-
naelsen OFV har etterlyst ser ut til & vaere
ivaretatt i utredningen - sett i forhold til
nasjonale transportpolitiske mal. Man har
lyttet til de viktigste innspillene OFV har

hatt. Brolgsningene bade for Moss-Horten

Fredag 21. november 2014 stdr som en
stor gladdag for vart medlem, da Statens
vegvesen i meklingsmgte, tilbgd henne
fast jobb. Hun har blitt tilbudt sluttpak-
ker, men kravet har hele tiden vaert fast
jobb. Endelig, knapp mdned for beram-
met rettsak, ble hun tilbudt fast jobb i
meklingsmgte.

Etter 3 dr og 11 maneders tjeneste ved
Drammen trafikkstasjon, oppherte kon-
trakten for vart Manpowermedlem. Alle
kontrakter for vikarene skulle ses pa og
fases ut etter hvert som disse utlgp.
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NCC signerte nylig en milliardkontrakt pa utbygging
av E16 Bjgrnegardtunnelen i Sandvika

(bildet). Prosjektet bestar av 3,5 km veg inkludert
2,3 kilometer tunnel. Utbyggingen skal vaere ferdig i
2019. (Foto: Knut Opeide)

og rv. 23 over Hagya, er lgsninger som gir
en trygg, palitelig og effektiv veitrafikk.
Forslagene bidrar til & binde landet, regio-
ner og hovedveier ssmmen. Lgsningene vil
trolig ogsa gi en kraftig regionforstarrende
effekt. At man her ogsa tar hensyn til de
syklende - et klart definert politisk mal.
OFV mener ogsa at forslagene bidrar til en
sammenheng mellom regjeringens mal-
setting og det man planlegger av faktisk
aktivitet, og understreker viktigheten av

at de alternativene man gar inn for ogsa er
de mest samfunnsgkonomisk lennsomme
over tid.

De foreslatte lgsningene sikrer god flyt
og god forbindelse for de nasjonale trans-

Det var mye frustrasjon rundt om i Stat-
ens vegvesen, men vi hadde vikaren som
hadde veert nesten fire ar hos oss. Det
har ikke veert tvil om at vi har hatt stort
behov for hennes arbeidskraft, og da vi
mistet 3 vikarer 1. september, ble det en
veldig spent bemanningssituasjon ved
Drammen trafikkstasjon. Det ble lant
personell fra naerliggende trafikkstasjo-
ner pa de mest kritiske dagene. Behovet
for hjelp ble dokumentert pa ulike mater,
bedriftshelsetjenesten ble ogsd kontak-
tet, men vi fikk ikke anledning til 4 ta inn

ekstra hjelp for denne saken var over.

portstrgmmene pa hovedveikorridorene
bade pa og mellom E6 og E18. Det vil veere
viktig om dette ogsa far positive effekter
for transportstrgmmene inn mot Oslo -

altsa at dette vil redusere trafikken inn mot

hovedstaden. OFV mener dette er et godt
faglig fundament, og vi hdper na at politi-

kerne kan og vil basere sitt videre arbeid pa

dette fram mot endelig beslutning.

Direktor @yvind Solberg Thorsen,
Opplysningsradet for Veitrafikken (OFV).

Vi fikk ogsa en langtidssykemeldt pa
samme tid, og situasjonen ble om mulig
enda mere tilspisset.

Uansett hva vi forsgkte, var det som a
stange hode i veggen, og vi folte vi ikke
ble hgrt. Eva Borhaug og Annbjgrg Neer-
dal har veert sveert talmodig med oss, nar
vi har kommet med mailer og innspill

til saken var. Argumentene Statens veg-
vesen hadde for ikke d gi vart medlem
fast jobb, ble plukket fra hverandre, og til
slutt forsto vel alle at det var kun en lgs-
ning pa dette - fast jobb.

Jeg har med stor forundring fulgt med pa
VG’s hets av Statens vegvesen og mange
av dets medarbeidere, i forbindelse med
reportasjene om rapportene fra etatens
ulykkesanalysegrupper.

Som tidligere mangearig medarbeider
i Statens vegvesen, og som engasjerti
dybdeanalyse av dodsulykker fra dette
startet i Aust-Agder den 15. februar
2000, til jeg pensjonerte meg den 1. mai
2014, kjenner jeg meg ikke igjen i VG
sine reportasjer. Dersom noen hadde
tatt seg bryet med a sette seginninoe
av det materialet som finnes om dyb-
deanalysene, kunne de bade fatt med
seg bakgrunnen for, og resultatene av
analysearbeidet.

Bakgrunnen for arbeidet har veert, og
er, ikke a fordele skyld, men & komme
frem til tiltak innen omradene forer,
kjoretoy og veg, som kan hjelpe til a re-
dusere tilsvarende ulykker i fremtiden. |
rapportene blir dette gjort for hver enkelt
ulykke, samtidig som det hvert ar blir
utgitt en samlerapport for hver region,
og en for hele landet, der tiltakene blir
oppsummert.

Nar det gjelder det sakalte <hemme-
ligholdet», sa kan jeg informere VG om at
det allerede den 29. september 2000 ble
sendt ut en pressemelding fra Statens
vegvesen i Aust-Agder, der blant annet
fremgar at det er blitt utarbeidet rapport-
er for hver enkelt ulykke, som imidlertid
er unntatt offentlighet av personvern-
hensyn.

Jeg beklager at vi den gang ikke
var sa pretensigse at vi ogsa sendte
dentil riksavisene, men holdt oss til
lokalpressen. Om noen i VG kunne ta seg
bryet med a sjekke ulykkesstatistikken
fra ar2000 til dato, sa vil de muligens se
enviss nedgang blant annet i dpdsulyk-
kene. Jeg erikke i tvil om at dette blant
annet er et resultat av det malrettede
arbeid som er og blir gjennomfert som
en oppfelging av ulykkesanalysene.

Kan hende at det pa journalistskolen
ber tas inn et lite omrade om forskjellen
pa «unntatt offentlighet» og <hemme-
lig». Og for a ta det en gang til - tiltakene
blir sattinn pa alle omradene - forer
—kjoretpy —veg. Om noen skulle ha
interesse a sette seg innirapportene, sa
finnes disse pa:
http://www.vegvesen.no/Fag/Fokus-
omrader/Trafikksikkerhet/Ulykkesdata/
Analyse+av+dodsulykker+UAG

Svein Harald Sendenaa

Det viser seg at det a ikke gi seg, og ikke
minst melde seg inn i Parat, gjorde at
vart medlem fikk sin julegave i form av
fast jobb.

Mange melder seg inn nar problemene
forst oppstdr, men da kan det vaere for

sent, rett og slett.

Karin Moen Bakke
tillitsvalgt Drammen trafikkstasjon
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REPORTASIJE

KVU - Oslofjordkryssing

Glede og skuffelse rundt fjorden

Ordferere rundt Oslofjorden er bade glade, skuffet og lettet over at KVU
Oslofjordkryssing na endelig har sett dagens lys. Noen liker de foreslatte
alternativene, andre er negative. Men alle er glade for at prosessen har
kommet ett viktig skritt videre.

TEKST OGFOTO KJELL WOLD

SAVNER JERNBANEBRU: I november ble
KVU for kryssing av Oslofjorden presen-
tert. Vegen og vi har spurt et knippe ord-
forere og fylkesordferere rundt fjorden
hva de synes om utredningene:

Hva synes du er det beste med
utredningen/forslagene?

Hva liker du minst ved utred-
ningen/forslagene?

ordfgrer Moss:

-En stor og posi-
tiv nyhet for Moss
og hele Oslofjord-
regionen. Moss-
Horten aksen er det
alternativet som
best lgser naerings-
livets behov og
bidrar til positive, h
regionale virknin-
ger. Det vil skape en helt ny bo-
og arbeidsregion rundt fjorden.

-Som Mosseordfgrer er dette en kjem-
peseier og jeg har ingen ting 4 trekke
frem i negativ retning etter denne KVU-
presentasjonen.

ordfgrer Frogn:
-At man gar videre med det sydligste
alternativet. Det
er det beste og
sterkeste struk-
turelle grepet
man kan gjere
iOsloregionen
dette arhundre.

- At man ikke

har konkludert pa
den nordre traseen.
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fylkesordferer i @stfold:

- Imgtekommer
behovet med en -~ -
kryssing ute i fjor-
den, reell avlastning - Ey-
pa trafikkbildet i ] = B
Oslonavet. -
&=
4 i
- At man ikke har % S
funnet plass til jern- ‘ &
banebro/tunnel. Aa
ordfprer Rygge:

- Det beste er at
man na kommer i
gang med planleg-
gingen av rv. 19 gjen-
nom Moss.

- Det verste er
at den foreslatte
lgsningen er sa kon-
troversiell. Tror vi vil h %
bruke mange ar pa a utrede videre.

ordferer i Vestby:
- Det er gjort grundige og gode utred-
ninger og vurderinger. Foreslatt lgsning
med to kryssinger hvor rv. 23 beholdes og
fast forbindelse mel-
lom Horten og Moss
utredes videre er de
beste alternativene
med minst arealkon-
flikter, og best sam-
funnsnytte.

- Jernbanekrys-
sing er problematisk
pa flere niva som
KVUen viser, og bussforbindelser over
fjorden ber derfor prioriteres for a sikre
kollektivtransport som alternativ til en
del av biltrafikken over fjorden.

fylkesordferer i Akershus
- Positivt at det er
utredet konsepter
bdde for kryssing av
ytre del av fjorden og
kryssing ved Drgbak
uten a sette dem opp
mot hverandre. For
rv. 23 over fjorden g
ved Drgbak er det / —
positivt at man har 1
utredet bro som alternativ til nytt tun-
nellgp, og sveert interessant at dette alter-
nativet scorer best pd maloppnaelse og
samfunnsgkonomisk nytte.

- Transportanalysene viser at en krys-
sing ved Moss-Horten og en kryssing
sgr pa Hurum vil gi omtrent den samme
beskjedne avlastningen av E18 Vestkorri-
doren. Statens vegvesen har gjort et godt
stykke KVU-arbeid. Det gjenstar et bety-
delig utrednings- og analysearbeid for det
kan konkluderes om det bgr etableres en
fast forbindelse Moss-Horten.

ordfgrer Hurum:

- Det beste er at
saken er pa dagsor-
den og at det virker
som om sentrale
myndigheter tar dette
pa alvor. Kryssing av
Oslofjorden er viktig
for utviklingen av
hele Sgr-Norge.

- Det jeg liker
minst er at Hurum-Vestby alternativet
har blitt skrinlagt. Vi mener dette hadde
veert den beste lgsningen for Hurum og
for hele Osloregionen. Jeg synes det er
kortsiktig at man ikke har vurdert jern-
bane som en viktig forutsetning for en ny
fjordlgsning.

ordfprer Royken:

- Det er positivt at
KVU'n er tydelig pa
at rv. 23 kryssingen
ma opprettholdes og
videreutvikles enten
med nytt tunnellgp
eller bro over til X
Royken. Rapporten
viser at bro vil veere 3
den beste samfunnsg- ‘
konomiske lgsningen over tid. Spennende
a se de videre detaljene for dette alterna-
tivet.

- Det er synd at «<Hurumalternati-
vet» — bro over til Filtvet, ikke anses som
et godt prosjekt. Det ville vaert best for
Hurumbhalvgya isolert sett. Jeg synes ogsa
at det er synd at ikke jernbane er en del av
en fjordbro over til Rayken, og frykter at
dette kan svekke dette alternativet i neste
runde.

fylkesordfgrer Buskerud:
- Viktig at det

apnes for brokrys-

sing ved Drgbak iste-

denfor tunnel, som ]

mange er kritiske til.

-Jeg er mindre
forngyd med at det
tar alt for lang tid &
planlegge og bygge.
Det md det bli mer
farti.

ordfgrer Horten:

- Det aller beste
med KVU- for-
slagene er at det
foreslas a ga videre
med en helt ny
fastforbindelse her
ispr, en forbindelse
som tar hensyn til
vdre sarbare arealer
pa begge sider av
fijorden.

- Det jeg liker minst er at det ikke ser ut
til & veere mulig 3 fa med tog over fjorden.
Jeg er redd for at det er litt lite fremoverlent.

ordferer Sandefjord:
- Jeg har ikke satt
meg nok innihva
som er beste lgsning,
men stgtter det

som vil veere best

for Vestfold og var
region.

fylkesordferer i Vestfold:

- Det beste er at
de legges inn mot
land i tuneller og
eliminerer mange
arealkonflikter.
Dessuten at vi far
en kryssing Horten-
Moss.

- Atikke det er
tatt inn forslag til en
jernbanekryssing.

Vegen: vi| 15



REPORTASIJE Dst - vest

— TRENGER MINST TO H(

Det er ikke lenger nok med bare en hovedveg mellom @Qstlandet og Vestlandet.
Det gar klart fram av en sporrerunde Vegen og vi har gjort blant en storre gruppe
samferdselspolitikere bade pa Stortinget og i de berorte fylkene.

TEKST KJELL WOLD OG MARK BERGER FOTO HAKON AURLIEN

|
|

|
15 alternativer til fremtidens hovedveger mellom gst og
vest ble nylig presentert pa et seminar i Oslo. To av dem ser
ut til & peke seg ut s langt: Haukeli og Hemsedal. Endelig
avgjerelse tas senere.

INGEN KONKLUSJON. Det er knyttet stor spenning til
hvilken rute, eller hvilke ruter som etter hvert blir valgt.

leder i Transportkomiteen:

- Vi kommer nok
aldri dit at vi kun har én
hovedvegforbindelse.
Jeg tror ikke jeg far med
meg Hoyres stortings-
gruppe pa a konkludere
med a velge en hoved-
vegforbindelse. Vima
huske pa at rundt 80 %
av trafikken pa gst-vest-
forbindelsene er intern-
trafikk. En lav andel av
trafikken som skal hele
veien Bergen-Oslo. I
tillegg er det forskjell
pa veien tungtrafikken
trenger og privatbilister
og turister trenger. Uansett ma vi satse pd mer enn én vei,
men kanskje kan vi skjeere ned fra dagens 5 til 2 eller 3
hovedvegforbindelser.

- Nei, det er store behov for oppgraderinger, fjerning av
flaskehalser og etablering av flere vintersikre strekninger.

- Jeg mener vi fgrst ma vente pa gst-vest-utredningen,
og se hva den sier. Da vil det vaere relevant d se hvor man
far mest ut av pengene, hvor det er mest samfunnsgko-
nomisk lgnnsomt a sette inn tiltak og hvor det allerede er
gjort store oppgraderinger.

medlem Transportko-
miteen:

- Det er viktig med
transportinfrastruk-
tur mellom Pstlandet
og Vestlandet. Det
trengs flere vinterdpne
vegforbindelser for
samfunnssikkerhet og
lokalsamfunn. Det er
ogsa viktig med god
infrastruktur pa jernbane
sa mer av godstranspor-

'ten kan ga pa skinner.

16 | Vegen - vi

- Etinnspillseminar kan ses pa nesten som et KYU-verk-

sted. Her legger vi frem forelgpige resultater oglanaly-
ser. Men vi trekker ingen konklusjoner ennd, forteller
fagdirekter i Vegdirektoratet Hans Silborn, som|leder
utredningen.

Bjorn Martin Alsaker, trafikkplanlegger fra Region vest,
presenterte de 15 forskjellige alternativene. 3
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|

- Vi trenger bedre vedlikehold pa vegene vare, ogsa pa
gst-vestforbindelsene. Det trengs ogsd helt eller delvis for-
nying pd enkeltstrekninger.

- I forbindelse med Nasjonal Transportplan ma vi se
hvor investeringsbehovet er storst, og hvor det kan gi starst
effekt.

Transportkomiteen:
-Det vil veere riktig
med flere.

-Nei, ikke pa sikt.

-Her vil jeg forholde
meg til hva fagfolkene
anbefaler av lgsninger i
utredningen som kom-
mer. Selvsagt kan man
ha personlige preferan-
ser som ikke er basert
pa et faglig grunnlag,
nettopp derfor mener jeg
det er riktig a avvente
hva utredningen gir av
anbefalinger.

Transportkomiteen:

- Mye tyder pa at det
ber vere to hovedveg-
forbindelser mellom gst
og vest. Det er viktig at
disse dimensjoneres ut
fra den trafikkmengde
tilgjengelig tallmate-
riale kan fortelle oss blir
utviklingen i en lengre
tidshorisont.

- Nei, det trengs bety-
delige forbedringer.

- Det er det for tidlig
a konkludere pa. Her

OSLO-BERGEN 4-6 TIMER. Mellom de forskjellige lgsnin-
gene, som har til dels vidt forskjellige prislapper, varierer
reisetiden mellom Oslo og Bergen fra i underkant av fire
timer til i overkant av seks timer. Analysene tar ogsa for
seg ruter som gar videre nord for Bergen. B

trengs flere analyser med grunnlag i det utredningsarbei-
det som er foretatt for en kan konkludere.

Transportkomiteen: o
-Ja, Senterpartiet .
mener det er ngdvendig
med flere enn en hoved-
vegforbindelse mellom
@stlandet og Vestlandet.

- Nei, det er fortsatt
stort behov for utbedrin-
ger, som innevaerende
NTP har pekt pa.

- Det er for tidlig a
konkludere na, det ma vi
komme tilbake til i for-
bindelse med rullering
av NTP

Transportkomiteen:
-Jeg mener at det er
fornuftig 4 ha igangsett
en utredning om gst-
vest, og jeg vil helst ikke
konkludere for jeg har
fatt sett utredningen.

Vi iFrPs transportfrak-
sjon har selv planer om
a kjore flere av disse
strekningene i lgpet av
det neste halve aret for a
danne oss et bedre bilde,
og se det pa neert hold.

Iutgangspunktet mener
jeg at E134 skiller seg ut
som en naturlig hovedstrekning, spesielt med tanke pé at w >
bade Rogfast og Hordfast skal bygges. Uansett mener jeg

at & bare konsentrere oss om 1 hovedveg nok vil vereet t 4
feilvalg.
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VISSTE DU AT: E134 HAUKELIFJELL ER MEST TRAFIKKERTE FJELLOVERGANG | SOR-NORGE, RV 50 HOL-AURLAND HAR MINST TRAFIKK

OVEDVEGER @QST-VEST

DETTE MENER RIKS- OG FYLKESPOLITIKERE:

Bor det vaere en eller flere hovedveger mellom @stlandet og Vestlandet?

Er dagens vegnett ost-vest godt nok? |

Leder hovedutvalget for samferdsel,
Akershus

-JA, det er kor-
ridoren mellom de
tettest befolkede
omradene i Norge.
Her trengs god infra-
struktur, deriblant
vei, for ogsa a sikre
neeringstransportens
fremkommelighet.

= Nei, reisetiden er i dag for lang og
vegnettet har en for ddrlig standard. Ved
uforutsette hendelser, som blant annet
ulykker, og det oppstar fort store forsinkel-
ser pd transportnettet.

- Den strekning som gir kortest mulig
reisetid ber prioriteres forst. Etter det jeg
kjenner til er dette rv. 7 over Hardanger-
vidda. Det vil ogsa kunne gi effekt av ny
Hardangerbro.

Leder hovedutvalget for samferdsel,
Buskerud: §

_ Ulike forbindelser har svzrt ulike
funksjoner. Stgrre -
nytte og viktighet |
som interntrafikk 3 !,
enn samlet trafikk ;- —
Oslo-Bergen. (ADT) ? 5 I]

tilsier faerre priori- . A -
s = o

terte veger, men alle .

tre hovedforbindels- .

ene ma vedlikehol- * .

des.

- Nei. Darlig vinterregularitet. Det
rammer reiselivet i Hallingdal. Hardan-
gerviddatunnell og rask utbygging av E-16
Bjerum-Hgnefoss er ogsa viktige bidrag.

- E16 har sterst regularitet for Buskerud-
trafikken og ma opprettholdes. Rv. 7/rv. 52

viktigste trafikk regionalt og mellom de to
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starste byene, transportbransjen foretrekker
den fordi den er kortest. Med ny Hardanger-
viddatunnel blir rv. 7 mest brukt. E134 er
beste alternativ Drammen-Rogaland.

Leder hovedutvalg for samferdsel
Telemark.

- Det er ngdvendig
med minst to hoved-
vegforbindelser.

- Nei.

- Den sprlige ber
vaere E 134 over Hau-
keli. Er mer usikker 1
nar det gjelder korridor(er) lenger nord.

leder samferdselsutvalget Rogaland:
-Ja. Det er neppe
realistisk med en
hovedvegforbin-
delse. Det er vanske-
lig & peke pa traseer
som bgr prioriteres |
nord for Haukelifjell,
dajeg har mindre
kjennskap til disse.

— Nei. Vinterstid er det ofte kolonne-
kjoring eller stengte fjelloverganger, og
dermed blir trafikken rammet. Naerings-

transporten, som kunne gatt over fjellet,
gar derfor gjerne E39.

~Vi kan ikke prioritere d bygge alt pd en
gang. Derfor vil jeg trekke fram E134, med
bygging av Jendalstunnelen. Da vil E134
bli kortest gst-vest, med en reisetid pa 4:52
timer fra Haugesund til Oslo og 5:00 timer
fra Bergen til Oslo - basert padagens traseer.
v

¥u
nestleiar Samferdselsutvalet i Hordaland.
- Viktig med flere s e disse blir
prioritert i virkeligheten og satset pa.
. =

- Nei. Altfor mye klattverk, usikre
vinteroverganger eller ulogiske traseer.

- E134. Jeg understreker at dett er mine
personlige meninger og at partiet sentralt
ennd ikke har konkludert i denne saken.

Leder av komite' for samferdsel,
Oppland Fylkeskommune

- E16 er sikreste
vinterdpne veg gst/
vest. Rv. 15 er ogsa
viktig til/fra Stryn og
ellersiSogn, samt
Geiranger. Rv. 136 er
viktig fra/til Mgre
og Romsdal. Haukeli
er viktig for de som
skal til /fra Stavanger
fra Oslo og lengre sgr.

- Dagens gst/vest nett ma utbedres.
E16 har flere gjenstaende parseller det er
viktig & fa bygd ferdig. Eks Bagn-Bjergo og
Fagernes-Hande og andre. Rv. 15 har mye
tungtrafikk, gkt pa grunn av utbygging av
Kvivsvegen pa Vestlandet.

- Hardangervidda ble foreslatt stengt av
lastebilnzeringen pa en vintevegkonferanse
pa grunn av venting pa grunn av villrein,
kolonnekjgring pa grunn av darlig veer og
liten framkommelighet. Jeg stotter dem i det.

Leiar Hovudutval for samferdsle,
Sogn og Fjordane fylkeskommune

- Med dagens, og framtidige klimaut-
fordringar er det heilt naudsynt med fleire
alternativ.

- Nei. Fleire av desse strekningane treng
vesentleg med utbetringar.

- 2 alternativ. Eit gjennom Laerdal, og
eitlenger sgr. I tillegg ber ein sterkt vur-
dere a ta inn sambandet gjennom Sogne-

leiar samferdselsutvalet Hordaland
fylkeskommune

- Viktig med
fleire gode aust-vest
forbindelser. E16
Bergen-Voss er den
viktige delen av den
eine som her deler
seg, men ma uansett
utbetrast. Det er
viktig at Hemsedal
vert opprusta i tillegg til at E 16 frd Vang og
nedover vert ferdig etter vedtekne planar.
Det gjer oss to gode alternativinorditil-
legg til rv. 7 Hardangervidda.

- Nettet aust-vest er nok ikkje godt nok
og treng monaleg utbetring, men a velga
kun ein er for sarbart for godstrafikken var.

- Eg har vel skissert ei lgysing i pkt 1,
men har ikkje tatt stilling til armen fra
Odda til Bergen

komite for samferdsel Oppland fylkes-
kommune:

- Det ber satses pa
flere hovedvegfor-
bindelser.

- Nei, det er det
ikke. Det er behov
for store investerin-
ger for a gjore fjell-
overgangene mer
driftssikre og veiene

tryggere.

- Det ber satses pa E16 og E134. E16 har
fatt flere store oppgraderinger og er den
mest vintersikre veien. I'tillegg er E134 er
viktig for & knytte sammen sgrlige deler av
Vestlandet med @stlandet.
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FOTOREPORTASIJE Skredsikkert oppdrag

kKredsikkert
oppdrag

Vegvesenets skredobservatorer sngrer sin sekk og spenner sine ski
en gang i uka for a se etter skredfare.

TEKST HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

~

OBSERVERER: Silje Haaland og Tore Humstad pa observasjonstur

i More og Romsdal, Abittinden. (Foto: Ragnar Ekker) Ha

—

18 | Vegen - vi NR.11 / DESEMBER / 2014




NR.11 / DESEMBER / 2014 Vegen - vi | 19



FOTOREPORTASIJE Skredsikkert oppdrag

akket veere skredobservatgrer i felten blir |

det tryggere a ferdes bade med bil og ski: A 8

Ingen datamodeller kan erstatte kloke hoder

og stdl i ben og armer. Observatgrene kan

mer enn d snakke om veer og vind. De vet

hva sngen tdler og hvor skredet gar hvis det
blaser fra nord.

Om det ikke er ekstremturer, sa er ikke dette en jobb
for folk flest. Det er hoye krav til erfaring og kompetanse.
Enkelte av turene er ogsa pd sju-dtte hundre hgydemetre.
Noen dager synes de nok de har dremmejobben - som nar
de etter endt oppdrag kan suse ned igjen. Men nér de star
nede i ei snggrop og registrerer pa appen eller graver sng-
profiler akkompagnert av nordavind i femten kalde kan
det jo hende de drgmmer om et varmt kontor.

Alle er godt kurset. De har leert hvordan de skal ferdes
iterrenget, hva de skal vaere obs pa nér det gjelder veer-
systemer, vind, sng og temperatur. Fgr de starter pa ei
fastlagt GPS-rute i omradet de observerer i, forbereder de
seg pa hva som skal gjgres og hva de skal se etter. De ma
blant annet ha klart for seg hvor det har sngdd og hvilken
retning det har blast.

Naturlig nok er det strenge sikkerhetsinstrukser for
de legger av sted. De er godt utstyrt, og det er mange
sjekkpunkter de skal gjennom. De gar som regel alene og
nesten i all slags veer.

De fleste observatgrene er ogsa fjellrever som er vant
til & luske rundt i hgyden og vet hva det dreier seg om.
Flere har ogsd en spesiell interesse for geologi og natur-
geografi. For disse er denne jobben en super mate a kom-
binere faget med a veere tett pa elementene. m

KURS FOR SNOSKREDOBSERVAT®RER: Jens Tveit, Ingrid B Hynne, Marius Meland, Audun Langelid, Trond
Joran Nilsen og Jone Stremsvag. (Foto: Henriette Busterud)

BRRRR: Kalde forhold for sngmalerstav ved skredlgpet i Oldervik, Troms. (Foto: Silje Haaland)
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VISSTE DU AT: STATENS VEGVESEN HAR RUNDT TJUE SNOSKREDSOBSERVATQRER

FERSKVARE: Dataene ma registreres med en gang, uansett temperatur. Her er Tor Ivar Birkeland pa nett. (Foto: Njal Farestveit)
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SJEKK: Eivind Juvik sjekker snpprofilen. NZERSTUDIER: Jone Stromsvag. (Foto: ~ VINTERSTENGT: Halgeir Dahle sjekker forholdene. (Foto: Tore Humstad)
(Foto: Gunne Haland) Henriette E. Busterud)

wiffrm ki

IHARDT VZER: Halgeir Dahle monterer sngmalestav. (Foto: Knut Inge Orset) BRIEFING PA KURS: Klare for & sjekke forhold i terrenget ved Harahorn. (Foto: Henriette E. Busterud)
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TEMA Skredfare

Rasenge

| snitt rammes vegnettet av nesten 2000
skred i aret. Alt tyder pa at vaergudene
kommer til 3 herje enda mer i framtida.
Vegvesenet gjor det de kan for a komme
dem i forkjopet.

TEKST HENRIETTE ERKEN BUSTERUD
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ANTALL SKRED PR. FYLKE I SNITT PR. AR (Tall fra NVDB - Norsk vegdatabank)

Skredsikringstiltak

RASSIKRING: Fra rassikring pa rv. 70 Oppdglstranda i 2008. (Arkivfoto: Reidun @verland)

Statens vegvesen har mange effektive skredsi- skredsikring pa riks- og fylkesvegnettet i perio-
kringstiltak. De mest sarbare strekningene den 2014 -2023. Eksempler pa skredsikrings-
sikres forst. Antall skred, trafikk, lengde pa tiltak er overbygg og tunneler, voller, murer,
omkjoringsveg, hyppighet pa stenging av veg nett, kjegler, fanggjerder, stottegjerder, bolting
og fare for naboskred etter at et skred er gatt og rensk av lgse steinblokker.

liggertil grunn for vurderingene. A utlpse skred er en billig, smart og fleksibel

Malet i Nasjonal transportplan er at det ikke rassikring pa steder med lite trafikk. A bygge en
skal finnes riksveger med stor skredfare. Deter | rassikringstunnel kan koste flere hundre mil-

0

etablert gode rutiner for varsling og stengning lioner, og det er ikke sikkert rasene kommer pa
ved skred. Det er satt av rundt 16 milliarder til samme sted om 40 ar.

ANTALL SKRED I NORGE PR. AR (SNITT) III: Gro Stefferud/Kyrre W. Rykhus/Colourbox
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VISSTE DU AT: «Ras» og «skred» blir brukt om hverandre, men man kan si at «skred» er hovedordet, i foplge Sprakradet

OKT FARE FOR ALLE TYPER SKRED

« Plutselig varmt veer og regn der det ligger sno vil fore til okt fare for serpeskred

« Hoyere temperatur vil redusere faren og sngskred i omrader lavere enn 500-
1000 m.o.h, men oke faren for vatsnpskred og serpeskred

* Flere stormer kan gi storre snofall som igjen gir storre snoskred

 Vekslende frysing og tining hele aret vil gi okt steinsprangfare

« Mer intens nedbor gir storre flommer, mer erosjon og okt fare for kvikkleireras

« Omrader som har hatt tert klima far mer intens nedber, noe som gir hyppigere
skredaktivitet

« Mer vind vil gi mer rotvelt noe som kan utlgse alle typer skred

- Vibygger flere boliger i utsatte omrader

SKREDOBSERVAT@QRER | FELTEN

Statens vegvesen har rundt 20 utdannede skredobservaterer som hver uke er ute
for a sjekke snpdekket og vurdere skredfaren.

—Poenget er a folge snpdekket kontinuerlig gjennom vintersesongen. Da kan
vi sinoe om hva det taler av sng, regn og temperatur til enhver tid. Dette brukes
tila vurdere nar veger skal stenges og apnes. Det forteller Silje Haaland i Statens
vegvesen. Hun er sjpl observator i Region nord og koordinerer Vegvesenets
innsats pa ski.

Det er flest observatorerivest og nord der det er mest skredutsatte
veger. Forsvaret, NVE og Jernbaneverket bidrar ogsa med ansatte til dette.
Observatgrene sender all informasjon via en app som sammen med annen
veerdata vurderes av ei varslingsgruppe med bade geologer, hydrologer,
meteorologer og fjellfgrere. Dette er et samarbeid mellom Statens vegvesen,
NVE, Jernbaneverket og Meteorologisk institutt. Gruppa varsler faregraden for
skred pa Varsom.no der alle folk kan ga inn og lese dagens skredvarsel.

SPREKK: Halgeir Dahle i Stavbrekkfonna ved Geirangervegen. Vegen er vinterstengt og kan ikke apnes for det «faste» skredet har gatt. (Foto: Tore Humstad)
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TEMA

Skredfare

MASSIVT: Napefonni Stryn raser over rv. 15. Bildet er tatt i 2000. (Arkivfoto: Krister Kristensen, NGI)

UTLOSER 40 S

ngskred kommer tilbake pa
samme sted ar etter ar, ofte
flere ganger hver vinter. Et
sngskred kan gé over ga over
flere hundre meter. Egne skre-
dobservatgrer, informasjon fra
broytesjaforer og skredvarsling fra NVE gir
oss god kontroll pa hvor det er skredfare.
Det gir oss ogsa bedre kontroll pa nar vegen

ber stenges pa grunn av skredfare, sier
geolog Heidi Bjordal i Statens vegvesen.

FORE VAR. Hun forteller at Vegvesenet utlg-
ser sngskred i lgpet av vinteren for 3 unnga
at skred skader folk, biler eller vegnett. Ved
a utlgse skred hyppig nok kan en unnga at
de blir sa store at de ndr vegen og kanskje
forer til at vegen ma stenges i lang tid.

DYNAMITT. - Noen fa steder der det ofte
gdr sngskred legger vi ut dynamitt om
hosten som kan utlgse sngskred senere. Et
par steder er det ogsa anlagt taubaner for a
frakte dynamitt slik at det kan skytes sne-
skred senere. I Alta er det nettopp bygd et
anlegg med gass som gjgr samme jobben.
Det er ogsa planer om 3 bygge et anlegg
som lgser ut sngskred ved Tyin. Vi bruker

KRED

ogsa ei «knallgassklokke» som henger
under helikopter til 4 1gse ut skred der det
er behov. Grovt regnet utlgser vi rundt 40
sngskred i aret. I alpene og Nord-Amerika
er det veldig vanlig a skyte sngskred. Dette
kommer til & bli mer vanlig her ogs3, i
tillegg til at det «skytes» ned en del is

og sprenges ned steinblokker, forteller
Bjordal.m

Skred av skredvarsler

m VARSOMMND

Hver dag kommer det varsler for sng- og jord-
skredfare. Skredvarslene blir lagt ut pa var-
som.no ut i frainformasjon fra vaerstasjoner,
feltobservasjoner, veer- og sngmodeller.
—Varslene kan naturligvis ikke hindre
at skred gar, men tjenesten gir et bedre
grunnlag for a stenge vegen pa riktigst mulig
tidspunkt. Malet er & stenge akkurat sa mye
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og lite som npdvendig og bruke kunnskapen
til & planlegge for eksempel omkjgringer og
beredskapsferjer, sier geolog Tore Humstad i
Statens vegvesen.

Det er Norges Vassdrags- og Energidirek-
torat (NVE), Statens vegvesen, Meteorologisk
institutt og Jernbaneverket som star bak vars-
lingstjenesten. (Foto: fra varsom.no)

TEKNOLOGISK SKREDOVERVAKING

Statens vegvesen tar stadig i bruk ny
teknologi for a holde oversikt over
naturfarer pa vegnettet. Dette bidrar til
bedre kvalitet pa skred- og varslings-
tienestene og er et viktig grunnlag for
avurdere effekten av skredsikrings-
tiltak.

Vegvesenet kan detektere skred,
ustabilitet og faresituasjoner pa
mange mater. Med radar, geofoner
og infralyd kan en registrere skred-
aktivitet som truer vegen. Dette kan
brukes til & varsle beredskapsappa-
ratet, og noen steder varsles trafi-
kantene med automatisk lysregule-
ring. Avanserte system for fotografe-
ring, blant annet fra droner, har blitt
brukt for @ male terrengdeformasjon.
Nylig ble det ogsa lagd en terreng-
modell av Trollstigen, slik at denne
kan sammenlignes med en ny modell
som lages neste ar. | tillegg bidrar
skredeksperter og entreprengrer
med sanntidsopplysninger via apper.
(Foto: Tore Humstad)
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VISSTE DU AT: Sa lenge trafikantene fysisk kommer seq forbi flyttbare bommer, har de en tendens til a kjgre inn i skredfarlig omrade.

Flomskred i Nord-Fron juni 2011.
(Arkivfoto: NVE/varsom.no)

Hver tredje veg er
skredutsatt

Eianalyse av vegnettet i omrader som er mest utsatt
for stein- og sngskred viser at 27 prosent av vegene
er utsatt for skred.

Stengte veger koster samfunnet i snitt 100 mil-
lioneri aret. Skredstengte veger i Hordaland star for
en fjerdedel av disse kostnader. Sngskred er den
skredtypen som oftest forer til stengte veger, men
gjor sjelden stor skade pa selve vegen. Det er forst
og fremst nedfall av stein som star for de storste
odeleggelsene og kostnadene. Det viser en rapport
som vurderer hvilken trussel ekstremvaeret utgjor.
Norges Geotekniske Institutt (NGI), Meteorologisk
Institutt, CICERO Senter for klimaforskning og
Transportgkonomisk Institutt (T@!) star bak rap-
porten.

Skred-app

Pa nyaret vil broytesjaferene kunne
registrere viktige skredopplysnin-
geriennyapp som heter Elrapp
Entreprenaor. Fra broyteruta kan de
sende inn bilder og opplysninger

om veerforhold og faretegn for skred
og andre naturfarer. Opplysningene
vil ga direkte til bade byggherre- og
skredseksjonene i Statens vegvesen
og varslingsgruppa hos NVE. Dette
vil fungere bade som en sjekkliste
for entreprengrene og gi verdifull
sanntidsinformasjon for beredskaps-
ansvarlige. Disse kan fglge med pa
situasjonen pa nettportalen xgeo.no.
(lll.: Statens vegvesen)

lppet av ett ar

.- lvﬁﬂ =

LEVER | UVISSHET: Heidi Maurstad er redd for nye ras og at Skabuvegen kommer til & skli ut igjen (Foto: Henriette E. Busterud)

Folk ma stadig ut for a skyfle
steiner, jord og treer ut av veg-
bana. Heidi Maurstad, Skabu

Fjellbygda Skabu i Gudbrandsdalen har 400 innbyggere
0g en veg —som er rasfarlig. For to ar siden ble det telt
88 ras langs Skabuvegen.

tter denne vegen sender vi

det mest verdifulle vi har hver
dag med skolebussen. I tillegg

veere varmt og kaldt. I 2013 forsvant deler
avvegen i flommen og flere ble isolert.
- For oss handler det ikke om den gang

kjorer rundt hundre fram og

tilbake fra jobb pluss store

mjplkebiler og andre som ma
fram. Vi tenker alltid pa ndr det neste store
raset kommer eller ndr vegen sklir ut. Det
er vondt a leve med slik frykt og uvisshet,
sier Heidi Maurstad. Hun har vokst opp
ibygda og merker at vaer og vind forer til
flere ras na enn for.

HVERDAGSKOST MED RAS. Folk ma sta-
dig ut for a skyfle steiner, jord og treer ut av
vegbana. Saerlig ndr det skifter mellom a
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da, men hver gang ndr. Vegen var har nem-
lig forsvunnet flere ganger - da henger det
bare igjen ei asfaltskorpe. Dette er rett og
slett et springbrett ut i evigheta - hvis noe
skjer forsinner du til bunns. Du stopper
ikke for du ligger i elva 150 meter lenger
ned, understreker Maurstad.

MANGE VEGRER SEG. Folk kjenner hver
meter av vegen og kjorer forsiktig, det har
heldigvis ikke veert noen utforkjgringer.
Det er ikke bare innbyggerne som synes det
er ubehaglig a kjgre. Ogsa buss- og mjgl-

kebilsjafarer vegrer seg for a kjore der, og
bilspeil har flere ganger most sammen. En
familie har ogsa leid ut huset og flyttet til
Vinstra - de syntes vegen ble for risikabel.

LA VEGEN UT FOR SALG. Siden vegen ble
stadig darligere og autovernet hangien
«tynn trad», gikk skabuingene til aksjon
for 4 ar siden: De stengte vegen og tente et
gront lys for trygg, ny Skabuveg, som stadig
slukket og matte tennes pad nytt av de som
passerte.

- Vi provde ogsd d legge ut vegen for
salg og reklamerte med spektakulzer utsikt
og oppleveslesrike kjgreturer. Vi opplyste
sjolsagt at en matte paregne noen vedlik-

holdskostnader, men det var fa interes-
serte, sier Maurstad. Etter dette ble det litt
mer fart i sakene.

LYS I TUNNELEN. - Etter alle rasene i 2013
tok heldigvis fylkeskommunen og Veg-
vesenet tak og gjorde noe med de verste
strekningene. Men den farligeste streknin-
gen star igjen, et overheng med usikkert
rasfarlig fjell med 150 meter fritt fall pa
andre siden av vegen.

Vegvesenet har planer for en 190 meter
lang tunnel, og vi haper det kommer pen-
ger sd arbeidet kan starte neste ar, sier en
tross alt optimistisk Maurstad. m
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PORTRETTET

Anders Qustorp

Glad for a
lelpe nhjelperne

Anders Oustorp trives med a bygge opp og jobbe i systemer.
Til daglig hjelper han trafikanter og driftsoperaterer fra Vegvesenets

vegtrafikksentral i Oslo. | hgst bidro han til at leger og sykepleiere
kunne redde liv ved et Rpde Kors-sykehus i Sierra Leone i Afrika.

TEKST HAKONAURLIEN FOTO HAKON AURLIEN OG PRIVAT

et er godt  kunne legge

til rette for at de someri

forstelinjen kan gjore sin

livsviktige jobb, sier han.

Jobben som trafikkopera-

tor ved Vegtrafikksentralen
i Oslo innebaerer blant annet telefonkon-
takt med folk som er i tunneler, det vaere
seg personbilister, yrkessjaferer og drifts-
operatgrer. Noen trenger gode rdd for &
komme videre, noen trenger fysisk hjelp
og noen trenger en stemme a snakke med
inntil hjelpen kommer.

OMTANKE. - Det er lov & veere «dritstres-
set», og det er viktig at noen griper fatt i
bade det rasjonelle og det irrasjonelle nar
mennesker havner i en krise, sier Anders
Oustorp. Han har full respekt for at det a
punktere langs E18 i en tunnel oppleves
dramatisk for en vanlig trafikant, og sper
gjerne hvordan det gar med den som star
der. - Det er viktig at noen spgr, at noen
bryr seg, sier han.

For den enkelte er krisen der uansett,
men han matte selv forberede seg pa et
langt mer dramatisk krisebegrep da han
tidlig i hest fikk en forespgrsel om a reise
ut for 3 administrere et feltsykehus en
maneds tid.

Forespgrselen kom ikke uventet, ni
ganger pa like mange ar har han fatt per-
misjon fra jobben for a reise ut for Rede
Kors til et sted i verden der det er humani-
teer krise. Men jobben i hgst ble en av de
mest mentalt krevende han har opplevd.

UTSTASJONERT. I Sierra Leone skulle han
jobbe sammen med leger og sykepleiere
ienkamp pa liv og ded mot den fryktede
ebola-smitten. Spansk Rgde Kors hadde
satt opp et feltsykehus for & behandle
ebola-syke pasienter, de som hadde bygd
det hadde reist hjem, na trengtes nye folk i
en 4-5 ukers rotasjon.

- Legene og sykepleierne skal ha en
enklest mulig praktisk hverdag slik at de
kan konsentrere seg om pasientene. Noen
ma ta seg av informasjonsflyt, gkonomi,
lokale innkjap, at helsepersonellet har god
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mat og er rent rom 4 sove i, og at de fgler
at noen prater med dem nar arbeidsdagen
er over. Det var min jobb, det er godt &
kunne gjgre en innsats men etterpd var jeg
helt utladet, sier han.

- 4-5 uker i slike omgivelser er nok for
et vanlig menneske, det vet vi etter lig-
nende hendelser og det opplevde jeg til
gangs denne gangen. Vel hjemme igjen
trengte jeg og fikk jeg en suveren opp-
folging, i nesten en uke sov jeg. Hodet
trengte hvile, forteller han.

Jobben innebar ikke direkte kontakt
med de smittede men han kom tett pa. 30
mennesker arbeider ved feltsykehuset
og bor enkelt, 10 av disse var norske i
den rotasjonen han var del av. Nesten
200 ebolasmittede pasienter ble lagt inn
mens han var det, 76 pasienter dede og
60 ble skrevet ut som friske. Resten 13 der
fortsatt da han reiste.

- Sykdommen rammer helt vilkarlig,
pa morgenen kunne en pasient veere i
bedring men dg samme ettermiddag. En
mor og fire barn kom inn og bare et av
barna overlevde. Da han skulle hjem til
familie i landsbyen matte vi forberede
dem pa at det ikke var farlig & fa han
hjem igjen, at han var smittefri, forteller
han.

RUTINER. Selv folte han seg ikke direkte
truet av sykdommen. Ebolabakterien
smitter via driper eller fysisk kontakt

og sikringstiltakene var ekstreme. Alle
fulgte rutiner laget for a hindre enhver
mulighet for a fa i seg drapesmitte. Ingen
handhilste, alle gikk med beskyttelses-
drakter pa sykehuset. Konstant ble utstyr
vasket med kloropplesning, nye pasienter
ble dusjet for noen tok i dem. Pasienter
ble isolert, sperreband og gjerder hindret
kontakt med besgkende.

- Vi hadde en bakteriefiende som vi
levde med og forholdt oss til inne pa
sykehuset, og som tok livet av veldig
mange mennesker. Slik var det. Vi var
helt avhengig av en god teamfolelse og
solide rutiner og det virket. Pa det lokale
sykehuset ble en sjettedel av de lokalt

ansatte smittet og dgde. Pa vart sykehus
er ingen smittet, forteller han.

KREVENDE SITUASJON. Han innrgmmer
at det var mentalt krevende a veere pa vakt
hele tiden, & passe pd at rutiner ble fulgt
og at slitne kolleger fikk en mulighet til &
avreagere. En ekstra spenning kom da en
norsk lege ved et annet sykehus ble syk og
ble transportert hjem under intens medi-
eovervakning.

-Vi opplevde pa vare egne familier at
mange i Norge ble redde da dette skjedde,
og det matte vi handtere. At det gikk bra
med henne snudde heldigvis stemnin-
gen. I Norge er vi godt forberedt, fordi vi
er grunnvaksinert, fordi vi har god pleie
og fordi vi er gode pa a tenke «fare var».
Klarer vi og andre land na til a bidra til
en fortsatt innsats ber det internasjonale
samfunnet ha kontroll over ebolasmitten
ilgpet av 6-12 maneder, mener Anders
Oustorp.

Han var glad for a reise hjem da okto-
ber var omme, ikke for & forlate teamet
men for a ha gjort en innsats. Det var godt
a komme hjem til familie, forst og fremst
samboeren som er sykepleier, men ogsa til
kolleger.

TAKKNEMLIG. Han takker kolleger og
ledelse ved Vegtrafikksentralen for solid
stotte for, under og etter oppdraget.

-Det er utrolig godt a here at de er for-
neyd med at jeg gjorde en innsats utenfor
etaten, sier han.

- Finnes det noen overfgringsverdi til
Vegvesenet?

- Tja, Rede Kors har et suverent system
for mental oppfolging i ettertid av alle
som har vert ute, og det har vel ikke Veg-
vesenet selv om vi har grupper som kan
vaere utsatt for sterke opplevelser, f.eks.
ulykkesgranskere eller oss her pa sentra-
len. Det kan hende jeg har noen erfaringer
og verktgy som kan vaere nyttige. Det helt
grunnleggende er jo a snakke sammen om
det som er skjedd, kollegene imellom, og
a folge enkle rutiner. Alt starter der, sier
Anders Oustorp. m

BAKGRUNN:

Anders Oustorp er 38 ar, er oppvokst i
Sandefjord, bori Oslo og er samboer.

Han har arbeidet ved Vegtrafikksentra-
leniOslo siden 2011. For det arbeidet
han med regnskap i Norges Rode
Kors.

Han har vaert engasjert i Rpde Kors i
mange ar og som ambulansesjafer i
Vestfold.

For ni ar siden reiste han forste gang
ut til en humanitaer krise for Rpde Kors,
og har siden deltatt gjennomsnittlig
engangiaret. Jobben harveaert a fa

pa plass alle de administrative og
pkonomiske rutiner som trengs ved
etablering av et feltsykehus slik at det
medisinske personellet kan fple seg
trygge og kan konsentrerer seg om
pasientene.

I ARBEID: Anders pa sitt kontor pa
sykehuset i Kenema, 5,5 timer kjgring
fra hovedstaden Freetown.
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VISSTE DU AT: ANDERS OUSTORP HAR NI GANGER REIST UT TIL HUMANITARE KRISER FOR RODE KORS
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HARDT RAMMET: En svak Ebolapasi- SYMPTOMER: En pasient er i ferd med a
£ ; 3 ' Ty ¥ E By o ent blir behandlet inne pa sykehuset av legges inn pa sykehuset med symptomer
* ‘:ff i - - =Y .

Ex i, | helsepersonell i smittedrakter kalt PPE pa Ebola. Det ma desinfiseres der han har
LYKKELIGE: En gledens dag, da to pasienter (midten, bak) kunne skrives ut etter og ha blitt friske. (Personal Protection Equipment). gatt av «sprayeren» som gar bak.

SAMARBEID: Den norske sykepleieren FRISKMELDT: - Kaidiatu var en

) N ) N Turid (midten) har fatt en nasjonaldrakt av av de forste barna vi kunne skrive
BESKYTTELSE: Anders Oustorp med smitte- DEBREIF: Det daglige kveldsmotet, der det internasjonale

X | - ‘ de lokale sykepleierne pa sin siste dag. De ut fra sykehuset etter og ha blitt
drakt pa. Rode Kors-temaet samlet seg for informasjonsdeling. norske sykepleierne Ola og Birte t.v. i bildet. frisk fra sykdommen, sier Oustorp.

BLS ATAS ‘

KLAR PA KORT VARSEL: Anders Oustorp kan pa kort varsel f4 fri fra VTS-jobben for & reise ut til en humanitaer operasjon hvor som helst i verden.
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REPORTASIJE Nye rasteplasser langs E6

DRITLERKERT
| ANGS MJDSA

Det kan bli kg utenfor de nye rasteplasstoalettene som
ble apnet inntil E6 ved Espa tidlig i desember. Der kan
man gjore sitt med spektakulaer utsikt til Mjgsa.

TEKST OGFOTO HAKON AURLIEN

oalettbyggets design er innenfor et formsprak

og design som gjenfinnes pa hele den nye

E6-strekningen fra Gardermoen til Kolomoen,

sier arkitekt Morten Lgvseth.

- At disse rasteplassene har blitt sd avan-

serte skyldes byggherren. All takk til den tillit
byggleder Terje Halbakken og prosjektleder Taale Stensby
med flere har vist oss, sier han.

IKKE TILFELDIG. Utvidelsen av E6 og samtidig bygging av
ny dobbeltsporet jernbane langs Mjgsa har pagatt over flere
ar men resultatet er ikke tilfeldig. Designen startet med de
spesielle trebruene ved Eidsvold, initiert av avded prosjekt-
leder Jorn Reinsborg. I disse bruene vrenges og vris tradisjo-
nelle fagverk til egenartede strukturer basert pa trekanter.
Designens gjenfinnes ogsa i Kolomoen bru, som opprinne-
lig var tenkt i tre, og ogsa i to knallrede rasteplassbyggene
pa Andelva med Ferrarirgd koloritt.

Da konsulentfirmaet Cowi fikk jobben med a planlegge
de nye rasteplassene like syd for Espa, tok landskapsarki-
tekt Amund Siem Utne kontakt med Lgvseth. Han sitter i
arkitekturradet for Nasjonale Turistveger og har evaluert
ganske mange toalettbygg de siste 10 arene. Samarbeidet
utviklet seg, etter hvert engasjerte Vegvesenet billedhogge-
ren Knut Wold for bistand til formgivning og utsmykning.
Og dermed ble begge rasteplassene redesignet innenfor den
trafikale hoveddisposisjonen som 13 som basis.

TREKANTGEOMETRI. - Pa Strandlykkja ble denne trekant-
geometrien tatt ut til sin ytterlighet. At formen har assosia-
sjoner til smaragder, som finnes i gruber pa motsatt side av
Mjgsa, far underbevisstheten ta ansvar for, sier Lgvseth.

Betegnelsen «den rgde smaragden» ble dog litt for pre-
tensigs for byggeleder Terje Halbakken, som i beste Proy-
sendnd dgpte byggene om til «Tyttebaerene». Men noen
mener byggene minner om Spiderman eller de bergmte
edderkoppskulpturene til Louise Bourgeois.

- Det sier ogsa noe om hvordan slike former stimulerer
fantasien, sier Morten Lgvseth.

TRAFIKKSIKKERHET. @nsket om a lage en sa avansert plass
har sin bakgrunn i trafikksikkerhet.

- Vi gnsker a fa folk til a stoppe for en hvil eller rast. Ut-
formingen vil bidra positivt i forhold til trafikantens opple-
velse og gjore det attraktivt & stanse, sier Terje Halbakken.
Han hdper de som stopper der ogsa far lyst til & se mer av
neromradet.

Selve toalettbyggene er utrustet for 4 kunne brukes aret = 2 T i ol L / f : S
rundt. = e : 4 - W iuF

- Erfaringer fra rasteplasser har vist at jo hgyere standard - - = x : s o = !
og tiltalende lgsninger vi tilbyr brukerne, jo mer renslig og SPEKTAKULZERT: To spektakulaere toalettbygg er bygget inn mot den nye E6 ved Mjgsa. - Vi har god tro pa at de er meget
hensynsfull framferd utviser de, sier han.m funksjonelle og drivervennlige, sier arkitekt Morten Lovseth (midt i bildet).
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VISSTE DU AT: HELE E6-STREKNINGEN FRA GARDERMOEN TIL KOLOMOEN ER FERDIG SOM FIREFELTSVEG | JUNI 2015

SALUTT: - Bedre kan det ikke bli, sa Per Magnar Klomstad som er Vegvesenets driftssek-
sjonsleder, da Geir Lund, Lena Maurdalen, Turid Solvang, Anne Grete Stensrud og Anne

Grethe Hammer spilte apningssalutt inne i det nye toalettbygget.
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TIL AVKLARING: Samferdselsdepartementet skal na avklare om denne E18-strekningen,

ferdigstilti 1998, skal utvides til to/tre- eller firefeltsveg med fysisk midtdeler.

MA AVKLARE E18-
UTVIDELSE

Samferdselsdepartementet skal na avklare om en
15 km lang E18-strekning bygget i @stfold sa sent
som i 2003, skal bygges ut til to/tre- eller firefelts
veg nar strekningen skal sikres med en fysisk
midtdeler mellom kjgreretningene.

TEKST OG FOTO HAKON AURLIEN

et er den store trafikkveksten

pa E18 som ligger bak saken. De

siste drene har den veert pad 4,5
prosent, mer enn det dobbelte av den

palagte planprognose da utvidelsen ble
planlagt og vegen bygd ut.

AVKLARING. - I Nasjonal Transportplan
for 2014-2023 er det prioritert midler til &
bygge motefri E18 fra Riksgrensen til E6
ved Vinterbro. Det er lagt til grunn en ut-
bygging til tofelts veg med midtrekkverk
fra Riksgrensen til Momarken og firefelts
veg videre. Statsraden har bedt oss vur-
dere merkostnadene med firefeltsveg pa
strekningen @Jrje-Melleby. Dette har vi
gjort, og vi venter nd pa endelig avkla-
ring av standardvalget i departementet,
sier Roar Midtbg Jensen som er Vegvese-
nets avdelingsdirekter for Istfold.

150-1600. I et notat er det skissert fem
ulike alternativer. A montere et midt-
rekkverk uten breddeutvidelse av vegen
vil koste 150-250 millioner kroner men

INGEN D@DSULYKKER: Dodsulykkene er fiernet fra E6 i Qstfold etter at den fikk et fysisk skille
mellom kjgreretningene og to kjorefelt i hver retning.

anses som uaktuelt da det vil medfore
store avviklingsproblemer i forbindelse
med ulykker og drift- og vedlikeholds-
arbeider. En enkel breddeutvidelse vil
komme pa 600-700 millioner slik at
flere strekninger far en forbikjerings-
mulighet, mens en oppgradering etter
gjeldende normaler vil koste 800-1000
millioner kroner.

Spersmadlet er da om Vegvesenet
skal ta merutgiften ved a bygge en
endelig firefeltslgsning. En utvidelse
til den standard som er bygd mellom
Momarken og den omdiskuterte strek-
ningen, og som ble dpnet i sommer,
vil koste 1250-1400 millioner, en full
firefeltslgsning 1500-1600 millioner
kroner.

HELHETLIG. - Det er viktig at den
standard som velges, sikrer en helhet-
lig standard over lengre strekninger.
Hyppige standardsprang er et sikker-
hetsproblem, heter det i et notat fra Veg-
vesenet til departementet. m
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Slektshistorie

FANT SLEKTSGARDEI

Jakup Enni fra Feerpyene kom for forste
gang til Norge i fjor for a bygge veq.
Lite visste han om at jobben kun |13 et
steinkast fra slektsgarden hans forfedre

forlot for 245 ar siden.

TEKST OG FOTO KJELLWOLD

et eneste jeg har visst om

rgttene mine i Norge er at

de reiste uti1770 og at slek-

ten med navnet Nattestad

kom fra et sted i Numedal-

en. Davi startet jobben med
a bygge 3,8 kilometer ny veg pa fv. 40 her
i Veggliifjor oppdagetjeg til min store
overraskelse gardsnavnet Nattestad da
jeg studerte kartene over det nye vegpro-
sjektet. Garden ld like oppe ilia herikke
mange hundre meter fra vegen vi skulle
bygge, forteller 57-aringen.

1700-TALLET. Garden ble restaurert for
noen ar siden, men har ikke hatt fastbo-
ende pa en god stund. I dag brukes den til
feriebolig, men av andre enn fra Jakups
slektstre. - Det er pussig, forteller han, at
det er svaert mange familier pd Fergyene

i dag som heter Nattestad, mens etter det
jeg har undersgkt sa er det knapt noen
som heter Nattestad i Norge i dag. Ved
hjelp av gode lokalhistorikere her i Rollag
kommune har jeg funnet ut at jeg trolig er
8. eller 9. generasjon etterkommer etter
dem som forlot garden her i 1770, forteller
Jakup Enni. Han har sin ingenigrutdan-
nelse fra Danmark som mange av hans
landsmenn. Han jobber for entreprengr-
firmaet Articon, som er en av de to stgrste i
den bransjen hjemme pa Fergyene.

GRUVEDRIFT. - Slekta mi som bodde her

pa1700-tallet var fattige smabrukere. Det
var det som drev dem til 4 flytte. Farst

FAKTA:

ned til Kongsberg og sglvgruvene. Da det
snart ble darligere tider ogsa der ville de
prove lykken i gruvene pa Faergyene, og
siden har slekta blitt pa gyriket midt ute
i Norskehavet mellom Bergen og Island,
forteller han. En gren av Nattestadslekta
fra Numedal emigrerte senere videre til
Canada, har vi fatt opplyst av en annen
etterkommer som er bosatt et annet sted
pa Dstlandet.

TILFELDIG. - Dette er en av livets mange
tilfeldigheter, forteller Jakup ndr han viser
oss den flotte og velholdte garden. I folge
lokalhistorikere kan garden Nattestad

ha veert bosted for folk i mer enn tusen

ar. 57-aringen nikker tilfreds nar han

tar et godt tak i treverket ved inngangs-
dera. Som ingenigr er han imponert over
bygningsarbeidet som ble gjort for flere
hundre ar siden. Fra lokalhistorikere har
Jakup ogsa fatt vite at forfaren som dro fra
Numedal i 1770 het Tor Nilsson Nattestad
og bare var 28 ar da han seilte vestover til
sitt nye hjemland.

SKATTEJAKT. Vegoppdraget i Norge er
fullfgrt nad i desember. Prosjektlederen

for 3,8 kilometer veg mellom Helle og
Lofthus i Numedal tar med seg mange
gode minner og en fornyet interesse for
slektsgransking hjem til Torshavn. Selv
om han og firmaet ikke har planer om nye
vegoppdrag i Norge med det forste ser han
ikke bort fra flere Norgesturer senere, pa
skattejakt i slektshistorien. m

Qygruppe i Atlanterhavet nord for Skottland og 600 km vest for Bergen. Del av
Kongeriket Danmark siden 1814. Indre selvstyre siden 1948. Bestar av 18 pyer av
vulkansk opprinnelse, inndelt i 30 kommuner. [kke EU-medlem selv om Danmark er
det. Viktigste naeringsveier er fiskeri og sauehold. Omlag 50.000 innbyggere hvorav
20.000 bori og rundt hovedstaden Torshavn. Totalt areal: 1400 kvadratkilometer.
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SLEKT: 57-aringen fra Feergyene ante ikke at han skulle bygge veg i Norge rett ved garden slekta
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BOGSTRANDHOGDA: Fylkesordferer Morten Eriksrod apnet ny veg i Numedal tirsdag 16.

desember. (Foto: Anders Birkenes)

N | NORGE
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TESTERNY
KONTROLLPLASS

Statens vegvesen i Vestfold har na i desember hatt
den forste testen av den nye kontrollplassen pa E18
ved Lovas i Sande, der den tidligere bomstasjonen |a.

TEKST OG FOTO KJELL WOLD

ammen med en gruppe veg-

vesentilsatte fra trafikkstasjon-

en og vegkontoret i Vestfold var
bade politiet i Vestfold, UP og Tollve-

i dag. Derfor er det uhyre viktig av blant
annet trafikksikkerhetsgrunner at skil-
tingen av nedsatt hastighet og feltskifte
for kontrollplassen som ligger pa siden

senet til for nordga-
stede da ende trafikk
denn o . testes ut
kf)ntrzfl- Det er Vlktlg at det siilflfelllig pa
1 nbl forhand.
issntie © fungerer og at sam- obind,
kjoringen med andre tilfreds med

SAMKIJOR-

de forste

ING. - Vi etater sitter fra starten av. rovene

miteseall  Algeir Thunshelle, overingenior e e
med skil- av denne

ting, lys- maneden. Vi
signal og trenger nok

bommer bade manuelt her fra styrings-
skapet pa kontrollplassen og fra VTS i
Porsgrunn. Det er viktig at det fungerer
og at samkjgringen med andre etater sit-
ter fra starten av. Dette er bare en forste
test for vi kan ta den nye kontrollplassen
ordentlig i bruk, forteller overingenigr
Algeir Thunshelle ved kjoretgyseksjonen
i Vestfold.

STOR FART. Kontrollplassen ligger ved
en lang, rett E18-strekning med 110km /t

mer innkjgring og tilpasning for at vi kan
ta plassen i full operativ bruk, men det
haper jeg kan komme pa plass i lgpet av
vinteren og varen, sier Algeir Thunshelle
i Statens vegvesen.

VIKTIG. Kontrollplassen ved Lovas i
Sande kan vise seg a bli en viktig kon-
trollplass for Statens vegvesen, Politiet
og Tollvesenet. Det blir den eneste kon-
trollplassen for nordgdende trafikk pa
E18 mellom Lanner i Telemark og Oslo. m

SPENT TRIO: Evgeny Shilop f.v., Tore Wenaas og Algeir Thunshelle er tilfreds med den nye
kontrollplassen pa E18 ved Sande
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I STEDET:

i Laerdal er avledet av de gammelnorske ordene hy og vin. Vin betyr fruktbar eng
eller beite, mens hy betyr horn eller hjprne. Honjum har dermed omtrent samme betydning
som stedet Hyni ved Skien. Stedsnavnet er altsa veldig gammelt. (Foto: Kjell Wold)

o Quiz:

spersmal

Prov deg pa Vegen og vi-
quizen. Svarene finner du
ved a snu siden.

Synkende hjelmbruk blant
syklister, viser undersokelse.
Hvilken gruppe er verst?

Ny mc- og mopedplan er
presentert. Hvor mange
forbedringspunkter foreslas?

Toventunnelen er nylig apnet.
Hvor ligger den?

Tunnelen er Nord-Norges
lengste. Hvor lang?

Hva slags type tunnel brukes til
sykkeltunnel i Frankrike?

En vegtunnel pa E6 i @stfold
matte stenge en periode pa
grunn av lgst fjell. Hvilken?

Hvilken trafikantgruppe skal fa
klarere vikepliktsregler?

Hvilken ferge fikk nylig en gjev
pris?

Hvilket stor vegprosjekt pa
Vestlandet tiltrakk seg nylig
saerlig stor utenlandsk interesse?

Hvor mange bompasseringer
ble registrerti Norge i 2013?

Hvem er leder i Stortingets
Transportkomite?

Hva heter gkonomiprofessoren
som mener OPS er alt for dyrt for
staten?

SPORSMAL 20: Hvor i verden star denne ipyenfallende brua? (Foto: Sidsel Sandelien)

Nar er det byggestart for
turistprosjektet ved Voringsfossen
i Eidfjord i Hordaland?

Hvor har Statens Kartverk mait
Norges geografiske midtpunkt?

Hvor tappes mineralvannet til
Farris i Larvik?

| den ferske KVU-en for ny
Oslofjordkryssing vurderes

ny bru nord for dagens
Oslofjordtunnel. Over hvilken gy?

En mulig bru mellom Horten og
Moss kan starte og ende hvor?

Hvor i verden er det bygd en
skrastagbru der pylonen (tarnet)
er formet som et dameben?

¥ I|HANSKEROMMET:

Audun Langelid

Ingeniorgeolog i Skien/Region sor

Hvahardui

hanskerommet?
Der har jeg vogn-
kort, refleksvest,
lommelykt og
instruksjonsbok til '1 i
bilen.

s

Hva

bedriver
eningenior-
geolog?
Jeg jobber med geologiialle faser:
Badeiplanlegging, kartlegging og
bygging av bergskjaeringer, skredsi-
kringstiltak og tunneler. Jeg folger
ogsa opp disse tinga i byggefasen.
Ellers bruker jeg mye tid pa a felge opp
vedlikholdskontrakter med tanke pa
skred, skredvurderinger og tunnelin-
speksjoner.

Og na skal du bli

skredobservator?
Ja, na skal jeg ogsa bli med i skre-
dobservasjonsgruppa til Vegvesenet.
Haukelifjell, Hallbjonnsekken og Byrte
er aktuelle steder & observere ukentlig.
Jegergladiaveere ute og har gatt mye
pa ski. Men dette gjor jeg mest fora fa
bedre kunnskap om sng som Vegvese-
net og sngskredvarslingen kan benytte
seg av.

Hvor vil anbefalt trase for
Ringeriksbane og ny E16 krysse
Tyrifjorden i Buskerud?

Hva jobber tidligere vegsjef

Stein Fyksen som i dag? Hva er det beste med

ajobbeiVegvesenet?
Det er at jeg far faglig utvikling og
utfordringer, og at Vegvesenet bruker
min kompetanse.

Unormal lavskilting 165

Foran biblioteket i Knarvik er det satt opp en ladestasjon og de to naermeste
parkeringsplassene er reservert for elkjoretoyer. Men den ene plassen er i
tillegg reservert for «forflytningshemmede med parkeringstillatelse» pa en

Hva gjor du pa fritida?

Jeghartrebarnpapa6,80g10
ar, sa da har jeg ikke akkurat fritidspro-
blemer for tida. Jeg prioriterer a vaere
sammen med familie og venner, men
liker a ga turer i skogen om sommeren
og pa ski omvinteren.

heyst unormal mate. Det er anledning til a sette opp en miniatyr av skilt 552
Parkering f.eks pa et parkometer, men ellers heter det i Vegvesenets handbok
300 «Skiltnormalene», at «Nar trafikkskilt star inntil fortau, sykkelveg eller
gang- og sykkelveg, skal ingen del av skiltene sta lavere enn 2,2 meter over
vegen». Her er avstanden ca 1 centimeter. (Foto: Sigurd Nybo)
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