DEBATT » Har Norge virkelig Europas darligste veger?
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Slik vil de forandre
Vegvesenet

Hvis de borgerlige partiene vinner hgstens valg varsler de endringer for
Statens vegvesen. Les hva de fire partiene gnsker a gjore, og tillitsvalgtes
kommentarer til det mulig «<nye» Vegvesenet.

Side 22-25

Til kamp mot Fjerner rust Sykkel: El-sykler Juvet land-
blatt blomster- pa 70-talls bru strommer ut pa skapsJuvet

hav pa trender- med bittelitt norske veger. landskapshotell
ske veger. strom.

skinner diskret.

SIDE 16 » INNLEGG: 16-ARINGER PA LETT MC ER EKSTREM-RISIKO



RETT SKAL VARE RETT

Reservebrubygger Sigmund Reinsborg Log fikk fornavnet
Sigbjorn to av fire ganger da vi i siste avis fortalte om re-
servebrubygging i Folldal. Pa side 3 fortalte vi historien om
Sundbrua og den ligger i Hole kommune. En faktanotis pa
side 11 skal starte med tallet 93650. (Foto: Hakon Aurlien)

IKKJE SNO HER

Reservebrubygger Sigmund Reinsborg Log fikk
fornavnet Sigbjorn to av fire ganger da vi i siste
avis fortalte om reservebrubygging i Folldal. Pa
side 3 fortalte vi historien om Sundbrua og den lig-
ger i Hole kommune. En faktanotis pa side 11 skal
starte med tallet 93650. (Foto: Hakon Aurlien)

¥ LEDER:

Godt valg!

Vaere ulykkelig. Eller motivere deg selv.
Uansett hva som ma gjores, sa er det alltid
ditt valg.

Wayne Dyer

nder arets valgkamp star samferdsel generelt, og vei

spesielt, hpyt pa dagsorden. Antall ansatte, arbeidsopp-

gaver, arbeidsform, organisasjonsform; alt brukes som

forklaringer til arsaker og konsekvenser, som argumen-

ter for lpsninger og hindringer. Det er spennende for oss

som jobberiVegvesenet at var arbeidsplass er sa til de
grader et hett valgkamptema. Sa langt har vi vaert vitne til interessant
meningsbrytning om hvordan etaten kan yte et enda storre, bedre og
mer effektivt samfunnsbidrag.

Forskjellige politiske partier har til dels vidt forskjellige standpunkt
med tanke pa blant annet hvordan etaten ber organiseres for a fa opti-
malt ut av organisasjonen. Mens noen mener vi ber holde fast ved da-
gens organisering, mener andre vi bgr omdannes til et statlig selskap.
I dagens avis tydeliggjer dagens fire opposisjonspartier blant annet at
de mener Statens vegvesen ber omdannes til et statlig selskap.

Kommentarene fra fagforeninger som uttaler seg avdekker skepsis
til forslaget om omdannelse av organisasjonen. Blant ansatte somi
denne utgaven gir sin kommentar til forslaget om statlig selskap, er
det dem som avviser ideen, mens andre igjen gnsker den velkommen.
Atter andre er avventende.

Sporrerunden blant
ansatte er slett ikke
uttommende, og langt
fra en vitenskapelig
undersokelse, menvi
kanvelge dtro atden
likevel er en indikator
som viser at menin-
gene er delte. Noe
annet er heller ikke a
forventeien organis-
asjon med rundt 6500
ansatte individer. Dette
meningsmangfoldet i etaten eksisterer uavhengig av stortingsvalg, og
vilever utmerket godt med det.

| skrivende stund mener alle eksperter at det gar mot en borgerlig valg-
seier. Hvis det viser seg a sla til ma vi forvente
at det vilkomme organisatoriske endringer.
Hva dette vil bety i det daglige gjenstar a se.
Noen vil fryde seg over endringene, andre
vilnok kvie seg. Begge deler ma veere
akseptert og respektert. Det ma ogsa vaere
lov & ytre seg om sine meninger, vaere seg
gjennom offentlige eller private ordskifter,
endog gjennom stemmeseddelen.

ngsmangfoldet
i etaten eksisterer
uavhengig av
stortingsvalg, og

vi lever utmerket
godt med det.

En gang etter at stemmesedlene er
talt opp etter 9. september, vil vi sta
overfor et nytt valg. Vi vil da vite mer
om hvordan Statens vegvesen vil
bli organisertitiden fremover.
Uansett om du liker eller misliker
det du da blir forespeilet, du
ma velge hvordan du skal
forholde deg til den fremtid-
en Vegvesenet star overfor.
Godtvalg!

Mark S. Berger
Ansvarlig redaktor
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I PERSPEKTIV

Sju minutt

Ein forseinka buss. Det skapar irritasjon. | alle fall
for nokon trykkjer pa krisealarmen og snur litt opp
ned pa perspektiva vare.

Eg hadde eigentleg tenkt a skrive om noko anna
denne gongen. Ein stille sommardag, medan dei
fleste andre pa regionvegkontoret var pa ferie,
vart nemleg brukt til 8 formulere ei leiarspalte om
Vegvesenet og byrakratar. Men sommaren tok
slutt med eit brak. Den eine krisealarmen vart
avlgyst av den neste. Og vi star pa mange matar
framleis midt oppi dei. Da far tankar om byrakrati
vente til eit seinare hove.

No sit eg med noko kort tidsfrist for a ha klar

einy spalte. Men faktum er at eg er ganske tom
for ord. Eigentleg sit eg berre og tenkjer pa ein
busstur eg hadde for ei tid tilbake. Ein busstur fra
Leikanger til Sogndal pa riksveg 55. Det er ikkje
ofte eg tar bussen, men av og til. Nar eg er flink og
tenkjer kollektivt og pa miljpet og alt det der. Ein
sann dag hadde eg altsa da.

Pa veg heim fra jobb matte eg rekke ei av etter-
middagsrutene til Sogndal, og dei gar ganske ofte
fann eg ut. Kollektivtilbodet er faktisk sa godt at
eg burde bli enda flinkare og kanskje til og med
gatilinnkjop av eit manadskort. Det far bli neste
trekk i mi lille miljgsatsing. Men nar det er sagt,
bussen er ikkje alltid like presis. Fem minutt over
oppsett avgangstid byrja eg a lure pa om det var
eg eller bussjaferen som hadde blingsa pa tida. |
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SAGT,| sOSIALE MEDIER:

Ragna Kronstad @RagnaK 1. jul

Visveg.no (Vegvesenet) slar altsa Google map ned
i sjumilssteviene for planlegging av Vestlandsferie:
http://visveg.vegvesen.no/Visveg/mapviewer.
jsf?width=980&height=1502 ...

MCfyren @HansPS 2t

Wirerekkverk er livsfarlig for landets 120000 mc-forere. Like-
vel vil Vegvesenet oppheve forbudet. Hva mener partiene?
#hjertesak #nmcu

REINERTSEN AS @REINERTSENAS 2t

Na blir det toffere #HMS-krav og hardere sanksjoner i
#byggebransjen http://bit.ly/13ThHkw Dette er riktig vei a ga
#Vegvesenet #REINERTSEN

Eline Wahl @elinewad 16. aug
Hvorfor klager sa mange pa sprengningskeene til vegvesenet?
De sprenger jo for at du skal fa en fin vei & kjore pa

Oyvind Lyslo @lyslonorway 16. aug
Vegdirektoratet vurderer elbil-forbod i kollektivfeltet. Da blir det
nok rett tilbake til bensin og diesel....

venteskuret sit ei ung kvinne, eg spor ho.
«Kjem ikkje bussen no?»

«Jau, men det varierer veldig nar den er her. Av og til kan
den vere sju minutt for sein», seier ho.

Akkurat det er frykteleg irriterande. At ein buss ikkje
kan halde ruta si altsa. Ingenting i verda er meir irriterande
enn det. Ingenting. | alle fall ikkje der og da. Bekymringar,
uansett kor bittesma dei er, har ein tendens til 3 ta akkurat
sa stor plass i hovudet mitt som dei til ei kvar tid meiner dei
treng. Og denne ettermiddagen trengde dei visst litt plass
for d irritere seg over sju minutt. Men bussen kom, og eg
kom meg heim.

Og no er det akkurat det eg sit og tenkjer pa. Eg kom meg
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heim. Sju minutt for seint, men heim kom eg.

Den unge kvinna som ventailag med meg i busskuret, og
som sat seg pa plassen like bak bussjaferen, kom 6g heim
denne tysdagen for nokre fa veker sidan. Sju minutt for sein
0gsa ho.

Du blir tenkjande pa sant etter det som skjedde pa riksveg
55 mellom Sogndal og Leikanger denne veka. Du blir tom
for ord etter noko sant. Det er berre eitt ord du ikkje gar tom
for - kvifor.

Kva om eg hadde teke bussen som gjekk kl. 1630 sist
mandag? Det gjorde eg ikkje, men akkurat det er tilfeldig.
Like tilfeldig som at eg ikkje planla ein av dei mange bergens-
turane mine via Gudvangatunnelen mandag i forre veke.

Vier blitt minna pa vart vegansvar dei siste vekene. Det

VEGBILDET:

NORGE EN FERIE-
TURVERDT!

Sommer-Norge har avgjort vaert en ferietur
verdt. Den nordlige landsdel har hatt flott
vaer i mange perioder denne sommeren,
dette bildet er fra Kong Olavs veg i Lofoten
med Lyngveerfjellet i bakgrunnen. | Sgr-
Norge ble juli den store energitilforsels-
maneden, mer solrik enn pa sveert mange ar.
(Foto: Hakon Aurlien)

R

skal vi ta med oss, for det er eit viktig og stort ansvar. Vi skal
0gsa ta med oss at livet er sarbart, og er det noko som kan
snu pa den berpmte fem@ringen sa er det nettopp livet. Er
det pa tide a ta eit oppgjer med dei minste bekymringane
vare, i alle fall dei bittesma? Dei har kanskje fatt nok merk-
semd for ei stund.

Denne veka tenkjer eg pa dei som opplevde og framleis
slit med traumer etter den tragiske tunnelbrannen. Og eg
tenkjer pa den dyktige og positive Karoline Eidslott Sving
som brukte bussen den dagen mange andre i Vegvesenet
tilfeldigvis ikkje gjorde det. Ho ville vore lukkeleg om ho kom
seg heim, sjplv om bussen hadde vore sju minutt for sein.

Eg lyser fred over minnet!

Arne Eithun, kommunikasjonsleiar Region vest




BEST

skal gjore
0SS enda

I TRAFIKKSIKKERHET:

Neste host forsvinner den verste flaskehalsen pa fv. 40 i Numedal. Na
starter bygging av 3,7 kilometer ny veg mellom Lofthus og Helle i Rol-
lag kommune. Articon fra Faergyene gjor jobben til naer 85 millioner
kroner. Vegen apnes hosten 2014. Fv. 40 har her vaert en ulykkes-

'*H strekning her med ADT pa 1800 biler. (Foto: Kjell Wold)

Nytt skilt for streknings-ATK

Den atte kilometer lange
strekningen pa riksveg 7
Hallingdal mellom Bromma
og Nesbyen som maler
bilenes gjennomsnittsfart (kalt
streknings-ATK) er en av flere
strekninger der nye skilt na
proves ut.

4| Vegen: vi

— Etter en evaluering av gjeldende skilt-
ing av ATK, kom vi frem til at vi skulle lage
et nytt skiltsymbol for streknings-ATK.
Dette nye skiltet, «Strekningsmaling» vil
bliinntatt i neste revisjon av skiltfor-
skriften.

UNNTAK. Men siden den prosessen vil
ta tid, sa vil vi her ta i bruk mulighetene
vi har til & gjere et unntak fra skiltforskrif-
ten. POD og Datatilsynet er positive til
dette, sier Anne Beate Budalen i Statens
vegvesen.

—Viba derfor om at alle eksisterende
og nye strekninger som apnes med
streknings-ATK, ogsa tunneler, skil-
tes med det nye skiltet sa snart det lar
seg gjore rent praktisk i ar.

MINIATYRSKILT. Jeg ser at det er
mange strekninger som alt har fatt
det nye skiltet. Det er na ogsa apnet
opp for mulighet til a sette opp
miniatyrskilt fartsgrense. Det skal
kun benyttes der det kan vaere tvilom
gjeldende fartsgrense, sier Budalen.

STREKNINGS-ATK: Nytt skilt for
gjennomsnittsmaling av fart utproves
pa blant annet rv. 7 i Hallingdal.
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FAKTA

Tilbud er levert pa stalarbeider pa
Halogalandsbrua. Budene varierer fra
774 millioner kroner til 1,04 milliarder

kroner.

Statens vegvesen skal snu hver stein
i jakten pa metoder og ideer som
kan gi enda storre reduksjon i antall
skadde og drepte i trafikken.

TEKST GISELLE JENSEN/HAKON AURLIEN FOTO KNUT OPEIDE

a drar etatenigang
programmet Bedre Sik-
kerhet i Trafikken ogsa
kalt BEST-programmet.
Vima pleye ny mark for a
finne enda bedre og mer
effektive tiltak som reduserer risikoen
itrafikken. Jeg tror det er mer a hente,
sier Bjgrn Skoglund som skal lede pro-
grammet for Trafikksikkerhet-, miljo- og
teknologiavdelingen i Vegdirektoratet.

ENDA BEDRE. Nar Norge allerede er i
verdenstoppen pa trafikksikkerhet, malt
etter absolutt dgdsrisiko i trafikken,

er det en utfordring a bli endra bedre.
Skoglund peker pd at selv om Vegvesen-
et allerede sitter pa betydelig kunnskap
om hva vi ber gjgre for & gi trafikantene
storre sikkerhet, er det fortsatt mye a
hente.

- Ikke minst har vi forventninger
til & forbedre tallene for fartsrelaterte
ulykker og for gdende og syklende,
sier han.

Det er ngdvendig ut ifra ambisigse
NTP-mal som slar fast at trafikkvek-
sten i byer og tettsteder, skal dekkes av
gaende, syklende og kollektiv.

- Nar vi far mange flere gdende og
syklende, ma vi unnga at det forer til
flere drepte og hardt skadde, slar han
fast.

Tallenes tale er klar: Det er statis-
tisk farligere a veere myk enn hard
trafikant og uten tiltak vil flere myke
trafikanter fore til flere ulykker. Helst
vil han se en reduksjon i ulykkestal-
lene for myke trafikanter til tross for at
de blir flere.

RISIKO. Satsingen pa myke trafikanter
baserer seg pa teorier om at gdende og
syklende har vesentlig hoyere risiko for
a bli drept eller hardt skadd per kilome-
ter enn bilferere. Tallene er usikre pa

grunn av varierende kvalitet i rappor-
tering av ulykker med fotgjengere og
syklister.

- Kunnskapen om disse gruppenes
risiko er ikke god nok. Men faktum
er at nesten halvparten av de som blir
drept eller hardt skadd i trafikken i
byer og tettsteder er gdende og syk-
lende. De siste ti drene har vi konsen-
trert oss om a redusere antallet drepte
og hardt skadde utenfor tettbygde
strgk. Innsatsen i byene har ikke vaert
like stor.

- Naér vi na ser at 82 prosent av de
drepte i byene er gdende og syklende,
er det klart at vi md rette innsatsen
mot disse trafikantgruppene, sier han.

LETER ETTER NYE TILTAK. - Ellers
gnsker vi a finne mer ut om forskjellige
trafikantgruppers risiko i trafikken,
papeker han.

Utfordringen for FOU programmet
blir & finne nye og uprevde metoder og
tiltak for a pavirke trafikantatferden i
riktig retning, for eksempel til a foreta
riktige fartsvalg.

Vegvesenet gjor allerede veldig mye
for & gke trafikksikkerheten pd mange
fronter, som for eksempel innen
foreroppleering, kjgretaykontroll og
nybygging av veger.

FEM ARS PROGRAM. - Dette arbeidet
skal fortsette med uforminsket styrke.
FOU programmet skal ikke erstatte
noen av Vegvesenets aktiviteter innen
trafikksikkerhetsarbeidet, men komme
som et rent tillegg, understreker Bjorn
Skoglund.

Programmet har en forelgpig
ramme pa 30 millioner kroner. Seks
forsknings- og konsulentmiljger er
invitert til & komme med innspill
til enkeltprosjekter. Programmet er
forutsatt a vareifemdr. m

-

.:]?.-r'- AL R

TEKSTOGFOTO KJELLWOLD

NR.7 / AUGUST / 2013

Treungen i Nissedal kommune i Telemark far 1,5 kilometer ny
gang/sykkelveg langs fv. 41 sor for tettstedet (bildet). Fire tilbud
er gitt pa jobben fra 9,8 til 13,3 millioner kroner. I tillegg til g/s-ve-
gen skal det anlegges gatelys og betydelige VA-arbeider som er
ferdig neste sommer. (Foto: Kjell Wold)

SKILT: - Forkjorsregulering og skilting av vikeplikt vil gi et mer entydig og selvforklarende
vegnett, sier senioringenior Bjorn Skaar i veg- og transportavdelingen i Vegdirektoratet.

TYDELIGERE
PA VIKEPLIKT

Na skal det bli mindre tvil om hvem som skal
stanse for hvem i trafikken. Statens vegvesen vil
forkjorsrequlere flere veger og utstyre sidevegene
med vikepliktskilt.

TEKST HAKON AURLIEN FOTO KJELL SOLEM

Rapporten viser at det er store forskjel-
ler i bruken av forkjgrsreguleringen;

i et fylke er 7 prosent av fylkesvegene for-
kjarsregulert, i et annet hele 63 prosent.
Forkjorsregulering utenfor tettbebygd
strgk er mindre vanlig i Norge enn i
andre europeiske land.

((D et er viktig a rydde unna enhver

tvil om hvem som skal vike i

trafikken, sa trafikksikkerhets-
seksjonsleder Kjell Seim i Statens veg-
vesen Region gst til Vegen ogvidahan
ifjor presenterte en rapport om bruken
av vikeplikt pad det norske vegnettet.

- En konsekvent forkjgrsregulering
av det overordnede vegnettet vil vaere i
trdd med hva trafikantene oppfatter som
naturlig og ofte praktiserer, sa han.

N3 har etatsledelsen i Statens
vegvesen sluttet seg til anbefalingene i
rapporten. Veg- og transportavdelingen
i Vegdirektoratet har ansvaret for gjen-
nomfpring, som ma skje i samarbeid
med fylkeskommunene og kommunene.

FEILFORESTILLING. En forklaring er
ifplge rapporten en forestilling i deler av
trafikksikkerhetsmiljget om at forkjers-
regulering kan gi gkt fartsniva og flere
ulykker. Dette viser seg d vaere ubegrun-
net. En analyse av trafikkdata presen-
tert sammen med rapporten viser sma
endringer i fartsnivaet etter forkjgrsre-
gulering. Viktigst er at antallet ulykker
gar ned i de fleste delundersgkelsene, og
OPPRYDDING. - Det er behov for en sarlig antallet fotgjengerulykker.
opprydning og for a fd et mer entydig

og selvforklarende offentlig vegnett, og
det er naturlig nok et gnske blant alle
om & fa dette gjennomfprt sa raskt som
praktisk mulig, sier senioringenigr Bjorn
Skaar.

PLANLEGGING. - Omskilting kan skje
rimelig raskt. Ma storre tiltak til i form
av kryssutbedring ma det noe mer
planlegging til. Derfor ma nok en full
gjennomfpring sees i sammenheng med
handlingsplan for trafikksikkerhet for
perioden 2013-17, sier Bjgrn Skaar.
Irapporten gar det frem at vikeplikts-
eller forkjersregulering i stor grad kan

HOVEDVEGER PRINSIPPER. Er at
hovedvegene skal forkjgrsreguleres:
- Alle riks- og fylkesveger utenfor tett-

bygde strgk. skje innenfor navaerende regelverk. Som
- Alleriksveger og primaere fylkesveger | strakstiltak tar rapporten til orde for skil-
i tettbygde strok. ting og fysisk merking av alle kryss mot

- Kommunale veger og gater med funk-
sjon som hovedveg eller samleveg.

privat veg der det kan veere tvil om hvem
som skal vike. m
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MANGE VIL HA VINTEROPPDRAG

13 firmaer vil bygge adkomstveg til ny E134 ved Arhus (bildet) i Sel-
jord. Adkomstvegen pa 340 meter inkludert bru er del av prosjektet
Gvammen-Arhus. Adkomsten ved Flatin skal bygges fra september i ar
og sta ferdig varen 2014. -Vinteroppdrag er trolig arsaken til den store
interessen, forteller byggeleder Trond @ygarden. (Foto: Kjell Wold)

Hoyreiste bla
lupiner rammer
inn tronderske
veger. Problemet
er atde sprerseqg i
rekordfart.

TEKST OG FOTO NINA KJEQY

ovisst er lupinene flotte:
Fargesterke og hgyreiste. Og
en fin kontrast til gra veg. Vak-
kert ytre til tross - de er ikke
lenger gnsket langs vegkanten.
Arsaken er at lupinene er for

dominerende. I kampen om plass for

a overleve blir selv lgvetanna tannlgs

sammenlignet med lupinene.

FARLIG VAKKER. Lupin ble importert til
Norge som hageplante fra Nord-Ameri-
ka pd 1800-tallet. I dag er den, sammen
med 216 andre arter, pa svartelista over
Artsdatabankens liste over fremmede,
skadelige arter som har hoy eller sveert
hgy risiko som skadelig for norsk natur.
De er kort og godt en trussel mot det
biologiske mangfoldet.

Lupinen er med andre ord farlig

vakker og horer ikke naturlig til i
trgndersk blomsterflora. I samme
kategori kommer slirekne, springfrg,
kjempebjornekjeks, tromsgpalme og
rynkerose.

- Langs vegkanten er det forst og
fremst lupiner og slirekne som dominer-
er i Nord-Trgndelag, og som vi gnsker
a kvitte oss med, sier senioringenier og
miljekontakt i Statens vegvesen, veg-
avdeling Nord-Tregndelag, Monica Ness.

KLARE TIL KAMP. N3 slar gode krefter
seg sammen i kampen mot blatt blom-
sterhav langs vegen. Skal man klare a
bekjempe de skadelige artene, ma flere
jobbe mot felles mal. Statens vegvesen i
Nord-Trendelag, fylkesmannen og de ni
kommunene Namsskogan, Grong, Sna-
sa, Steinkjer, Indergy, Verdal, Levanger,

Stjerdal og Merdker jobber systematisk
for a ta kontroll over artene som sprer
seg i tilsynelatende ukontrollerbar fart.
Prosjektet «Fremmede arter langs E6 og
E14 i Nord-Trgndelag» sier noe om hvil-
ke arter det er mest akutt a fa kontroll
over, og fremgangsmaten for & bekjem-
pe hver enkelt art.

- Bade lupiner og springfrg kan
kuttes mekanisk. Det bar skje for de
far blomster og kan spre frg, og helst to
ganger pr. sommer. Vi driver en slags
utmattelsestaktikk overfor dem. For
andre arter er det ngdvendig med plant-
evernmidler, sier Monica Ness.

Pa grunn av fare for spredning bgr man
etablere egne deponi for disse artene.

TO BE OR NOT TO BE. Flere fylker er
i gang med prosjekt for & bekjempe

¥ TUNNELSIKKERHET:

Sikkerhetssystemene fungerte

—Sikkerhetssystemene fungerte
som de skulle, sier Vegvesenets

En person omkom etter en kraftig kollisjon
mellom personbil og lastebil, lastebilen

Vegtrafikksentralen sgkte via kamera
for @ se om det var andre biler der.

avdelingsdirektor Eva Solvi etter
brannen i Storsandtunnelen pa
E39 gst for Orkanger 22 august.

TEKST EMILIE GYNNILD

vi

begynte a brenne etter kollisjonen, men
detvar aldri brann i selve tunnelen.
—Tunnelen ble dpneti2005, og er
bygd med en god sikkerhetsmessig
standard, sier Eva Solvi. Etter ulykken slo
royksensorer inn straks slik at tunnel-
en automatisk ble stengt, og politi og
nodetater ble varslet. | samrad med
brannvesenet ble ventilasjonssystemet
sattibrannmodus.
Hele tunnelen er kameraovervaket og

— Det er god overdekning av
isolasjonsmaterialene i PE-skum slik
at de ikke skal ta fyr ved en brann.
| utgangspunktet er tunnelen bygd
med hey brannsikkerhet.

Tunnelen ble inspisert av vare folk
etter ulykken. Konstruksjonen er ikke
skadet, men det var skader pa en del
utstyr. Tunnelen vil vaere nattestengt
mens utbedring pagar.

KAMERAOVERVAKNING: Fra Vegtrafik-
ksentralen kunne de ansatte observere red-
ningsarbeidet. (Foto: Vegtrafikksentralen)
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personer mistet livet i trafikken i juni og
juli. 12 flere enn pa samme tid i fjor. Hopy
fart var dominerende arsak.

ATTRAKTIVT ABYGGE E6

Prosjektleder Tone Melhus Romstad er forngyd med at ni
entreprengrer har levert tilbud pa a bygge E6 Mzere - Vist og
lokalveger. Prosjektet gjelder midtdeler og breddeutvidelse av
E6 over Maresmyra sor for Steinkjer. Laveste bud er 48,8 million-
er kroner, hoyest 71,8 millioner kroner. (Foto: Nina Kjegy)

Vi drivery

- mattels al;tikkm .
* Monica Ness, miljokontaki |

fremmede arter. Det som er spesielt i
Nord-Trgndelag, er at de har samarbei-
det med Artdatabanken om & utvikle en
metode for kartlegging og registrering.

- Vivet hvor forekomstene av de
prioriterte artene er, og hvor store de
er. Det betyr at vi etter noen ar kan
foreta tellinger og fa eksakte malinger
pa hvor godt metodene vare for a fjerne
artene virker, sier viltforvalter hos
Fylkesmannen i Nord-Trgndelag, Paul
Harald Pedersen.

INNSATS TELLER. Tropper i alle kom-
munene er kurset i hvordan de skal

ga frem i kampen mot de fremmede
og skadelige artene, og er forberedt

pa at prosjektet kommer til 4 vare i
flere ar. Kommunene er ngdt til 3 gjgre
noe med store forekomster som ikke

slags ut-

4‘__'.-' .

ligger i tilknytningen til veg ogsa,

for de fremmede artene sprer seg i
rekordfart. Systematikk i arbeidet er
viktig. Mesteparten av for eksempel
lupiner finnes langs veger og pa skro-
temark. Men i de siste 20-30 ara har
det, spesielt i Midt-Norge, skjedd en
pafallende etablering pa elvestrender
og havstrender.

Sentrale samarbeidspartnere i pro-
sjektet er Direktoratet for naturforvalt-
ning og Artsdatabanken. I tillegg invol-
veres organisasjoner. Dessuten betyr
din og min innsats mye for prosjektet.

- Vi oppfordrer til dugnad i fylket:
Ta bort hagelupin og andre fremmede,
skadelige arter nar du ser dem. Skal vi
lykkes med bekjempelsen er vi avhen-
gig av en real dugnadsinnsats i hele
fylket, sier Ness. m

Kvammapakkenirute

Arbeidet pa fv. 7 Nes-Skipadalen og fv.
49 Vikgy-Norheimsund gér for fullt etter
ferien. No er det ogsa funne ei bruk-
bar lgysing for a skane kulturminnet i
Skipadalen nar her skal byggast gang-/
sykkelveg. Sa kan reguleringsplanen for
Skipadalen-Norheimsund handsamast i
Planutvalet i Kvam herad om ikkje lenge.
- Vi har hatt ein del problem med tra-
fikken, seier byggeleiar Gunnar Erstad.
Bilistane keyrer for fort og det vert
utrygt for bade arbeidsfolk og trafikan-
tar. Strekninga er difor etter kvart utstyrt
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med fartshumper. (Foto: Synngve Lien)

EKSPERT PA ELGM@KK: Student Espen Gregersen har blant annet registrert elgmekk i som-
merferien. Malet er a finne ut hvordan veg og jernbane pa Romeriket pavirker elgbestanden.

Sommerens beste

mokkajobb

Masterstudent Espen Rise Gregersen ble i sommer
sent til skogs av Statens vegvesen for a kartlegge
elgmekk og beiteslitasje - en jobb han stortrives med.

TEKST OG FOTO HENRIETTE ERKEN BUSTERUD ILLUSTRASJON JON OPSETH

artlegging av elgmgkk en del
Kav Elgmerkeprosjektet pa vre

Romerike som startet i 2008. Det
skal gi svar pa hvordan veg og bane pa-
virker elgbestanden i omradet rundt Gar-
dermoen - og hvordan vilttiltakene der
har virket. 55 elg utstyrt med GPS-sender
blir fulgt med argusgyne og 29 faunapas-
sasjer blir overvaket dag og natt. Statens
vegvesen er en av samarbeidspartnerne
i prosjektet, og sendte i sommer sju stu-
denter til skogs for a registrere elgmekk,
beiteslitasje og bruk av faunapassasjer.

BESKRIVER ELGBESTAND. -Vi skal
undersgke hvor mange elg det er pa
Romeriksletta, i tillegg til elgene som ble
merket med GPS i2008. Da ma vi lete
etter elgmgkk og beiteslitasje, forteller
Espen Rise Gregersen. Han har tilbragt
flere uker i skogfelten i sommer og skri-
ver i tastende stund rapporten ferdig.

INN | VEGDATABANK. Gregersen og de
andre har studert hvor elgen trekker
langs E6 rundt Gardermoen og pa E16 pa
Romerriket - som er blant de stedende
med mest elgpakjorsler.

- Vegvesenet har i dag ingen full
oversikt over hvor det er viltgjerder og
faunapassasjer. Vi skal foresla en metode
for hvordan disse kan kartlegges og
registreres i Nasjonal vegdatabank, sier
Gregersen.

Nar dette er pa plass blir det enklere
a fa med disse i vedlikholdsavtaler.
Studentene sa ogsa at en del elg gikk
under broer som fungerte som naturlige
faunapassasjer.

- Vi motte pa flere elger som kom
springende rett ut fra skogen og var pa

tur under brua. Elgene gjorde kuvending
da de sa oss oransjekledde, men det var
et artig syn, sier Gregersen.

EKSPERT PA ELGM®KK. -Jeg har blitt
veldig god pa elgmekk ja, he he. Den

er enkel 3 kjenne igjen med ca 20 store
perler i hver ruke. Jeg ma skille mellom
ny og gammal mgkk og kan lese mye ut
av fargenyanser og konsistens. Hvis du
ser pa mengden elgmgkk kan du ogsa fa
et estimat pd hvor mange som kan vare
der, forklarer Gregersen. Studentene
har veert med pa leteaksjonen i rundt
tre uker. Der hvor elgen har tratt av pa
naturens vegne, har de plottet stedet inn
pa kart ved hjelp av GPS.

Elgmgkka sier ogsa noe om hva elgen
spiser. Den er pa hgykarbokur og har
forst og fremt en gane for furu, bjerk og
rogn - bade skudd og bark. Den nyter
ogsa gjerne ikke litt selje i ny og ned.
Gran faller derimot ikke i smak hos
skogens konge.

STUDERER DYRENES SOSIALE LIV.
Gregersen er student ved Universitetet
for milje og biovitenskap. Der tar han en
master i gkologi og fordyper seg i dyrenes
sosiale liv. Han ser bade pd hvordan de
forholder seg til hverandre, hvordan sam-
spillet er mellom elg, rovdyr og byttedyr,
hvordan de konkurrerer med andre om
beite og hvordan de reproduserer seg.

- Jeg har veert heldig som har hatt
denne jobben - den har veert kjempe-
fin. Det har riktignok veert en del lange
dager, men det har jo bare gitt litt ekstra
penger i kassa. Noen dager har jeg ogsa
bodd i ei skogskoie, og det var veldig bra!
sier Gregersen. m
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Armeringen pa Sundklakk bru i Lofoten var sa
angrepet av korrosjon at den om fa ar ikke ville
veert mulig a redde. Men brua blir na reddet ved
hjelp av et nett av titan og strom for 30 ¢re dagen.

TEKST OG FOTO HAKON AURLIEN

enne metoden er det som skal til for
a hindre armeringskorrosjon pa store
kystneaere 1970-tallsbruer.

- Det var pd hey tid at vi kom i
gang. Under brua var betongen i ferd
med a slippe armeringen, noen ar til

sa ville vi ikke veert i stand til 4 redde den, sier bygge-
leder Linda Hansen i Statens vegvesen Region nord.

I sommer startet en tre ars redningsaksjon pa den
270 meter lange Sundklakk bru. Lasningen er kom-
met til etter mange ars forsgk med preving og feiling
med ulike metoder.

STANDARD. - Det har veert gjort mange forsgk, nd
har vi kommet sa langt at vi kan lage en standard
for hvordan de utsatte bruene skal sikres en normal
levetid pa 100 ar, sier Bgrre Stensvold som leder
Vegdirektoratets bruseksjon.

Han er veldig glad for at Vegvesenet og konsu-
lentbransjen nd har kommet frem til en metode for a
stanse det alt for tidlig forfallet inne i armeringen pa
utsatte 1970-tallsbruer.

RIVER UT. - Korrosjon er sma stremmengder

som beveger seg ut av metallet. Elektronene tar
enkelt fortalt med seg litt metall ndr det gar ut av
armeringen. Metoden var dreier seg om a lage et
lite elektrisk overtrykk som stanser elektronvand-
ringen, sier Knut Einar Riise i Drammensselskapet
Corroteam AS.

Det gjores ved a montere et titannett under
brua, elektrisk sett helt isolert fra bruarmeringen
og dekket av sprgytebetong. Sa settes det pa litt
strgm. Avansert elektronikk sgrger for halvannen
til to volt spenningsforskjell mellom titannettet og
bruarmeringen.

STOR JOBB. Det er veldig lite strem som skal til for

W UTBYGGING:

a holde elektronene og dermed metallet pa plass.
Energiforbruket er ubetydelig, 12-15 watt for hele
brua. Datamaskinene som kontrollerer prosessen tar
langt mer.

Arbeidet pa Sundklakk bru er beregnet til cirka 30
millioner kroner. Det er lennsomt i forhold til a rive
a bygge en ny bru som far. Det er selskapet Consolvo
AS som har monteringsjobben.

UNDERVURDERT. Sundklakk er en sakalt lavbru,
betongskadene er oppstatt pa deler som legger inntil
10-12 meter over havet og er dpenbart pavirket av
saltsprayt.

I dag erkjenner hele det teknologiske brumiljget
at behovet for betongoverdekning ble undervur-
dert da en ny type betongbruer ble lansert tidlig pa
1970-tallet. 30 millimeter betong mellom stalarmrin-
gen og fri luft viser seg a gi for lite beskyttelse. Pa nye
bruer er kravet gkt til 60 millimeter.

SYSTEMATISK KONTROLL. P4 mange bruer bygd
med 30mm-krav har det oppstétt rustskader inne
iarmeringen, seerlig pa undersiden. Nér det skjer
blir armeringen tynnere og mister styrke, evnen til
a beere trafikk faller og til slutt klarer ikke stalet en
gang a veere bruas egen tyngde.

Sa langt kommer ingen bruer, Statens vegvesen
er klar over problemet og alle de utsatte bruene
er under systematisk oppsyn. Noen kan reddes,
andre ikke. Engelgya bru i Steigen klarer vi ikke a
redde, den fikk tidlig et katodisk anlegg, men det
virket ikke, og na tar vi ut reststyrken. Vi har full
kontroll med bruas styrke og regner med at den
om 10-20 ar vil veere sapass redusert at brua ikke
lenger kan baere trafikk og ma stenges. Forhap-
entligvis har vi innen den tid fatt penger til en ny,
sier Kurt Arild Solaas som er leder Vegvesenets
bruseksjon i Nord-Norge. m

Statens vegvesen Region vest samarbeider med skikretsane pa Vest-
landet for a betre rulleskitryggleiken. Prosjektet startar pa Voss 14.
september. Etter fleire alvorlege hendingar pa Vestlandet det siste aret,
er det behov for a setje fokus pa rulleskibruk og samspelet med andre
trafikantgrupper pa vegane. (lllustrasjonsfoto: Steinar Svensbakken)

B
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UTSATT FOR KORROSJON: Dette titannettet skal stanse korrosjon under den 37 ar gamle Sur

Consolvo AS, og Vegvesenets byggeleder Linda Hansen.

Brulager laste seg

Hovedlageret som bzerer
den 615 tonn tunge
balansearmen den nye
fylkesveg-klaffebrua i
Fredrikstad har skaret seg
to ar etter apning.

8 | Vegen: vi

Et nytt lager kan tidligst veere pa plass ved
nyttarstid. | mellomtiden er Vesterelva gjen-
nom sentrum stengt for storre fartoyer, for
fijerde ar parad.

—Det er veldig kjedelig at vi stenger
elvelppet ogsa denne sommeren, sier
Vegvesenets prosjektleder Tore Veum.
Denne uka motes Statens vegvesen og
entreprengren Skanska for a avklare ansvar
og fremdrift for reparasjonen.

Brua er den eneste i landet med overlig-
gende motvekt, konstruert etter samme

prinsipp som klaffebrua over vollgravene
inn til Gamlebyen i Fredrikstad. Den 54
meter lange balansearmen henger 19
meter over kjprebanen og veier hele 615
tonn. 430 tonn av dette er motvekt som
trengs for a lpfte den 36 meter lange 0g 18
meter brede klaffen pa fylkesvegforbindel-
sen mot Hvalergyene.

KLAFFEBRU: Den 54 meter lange balan-
searmen henger 19 meter over
kjorebanen og veier hele 615 tonn.

NR.7 / AUGUST / 2013



FAKTA

Mennesker er omkommet i ulykker i
tunneler i Norge siste tiaret. Det utgjor
3 prosent av det totale antallet trafik-
kdrepte (2224) i samme periode.

11 HUS MA VIKE FOR NY E18

11 boliger er innlgst for a vike plass for ny E18 og nye lokalveger
pa Farriseidet (bildet)i Larvik. Brannvesenet holdt nylig evelse
pa ett av husene som er innlgst. Det er ugunstig at innlgste
eiendommer star og forfaller til anlegget er ferdig. Derfor skal de
fleste rives og eiendommene planeres. (Foto: Kjell Wold)

idklakk. F.v.: Knut Einar Riise fra Corroteam AS, bruseksjonsleder Borre Stensvold, Pal Qystein Jakobsen fra

TEKST OG FOTO HAKON AURLIEN
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¥ VERDEN RUNDT:

HARDANGERBRUA: 26 nasjoner deltok pa sommerens Strait Crossings-konferanse i Bergen
og herernoen avdem foran Hardangebrua.

246 BRU OG TUNNELEKSPERTER

fra 26 nasjoner deltok pa sommerens Strait Crossings-konferanse i Bergen og her er
noen av dem foran Hardangebrua. Her er noen av dem, medlemmer av den interna-
sjonale tekniske organisasjonen PIARC som la et av sine arlige mgter til dagene for
Strait Crossings. Bildet er tatt av Jan Olav Skogland som viste dem rundt sammen med
Ferjefri E39-prosjektleder Olav Ellevset. De kinesiske delegatene besgkte samme dag
verdens lengste fritt-frembyggbru over Stolmasundet og verdens lengste vegtunnel;
den 24,5 kilometer lange Laerdalstunnelen.

TRAFIKKTETTHETEN

malt i ketid i trafikken gikk tilbake med henholdsvis 18 prosent i Europa og 22 prosent
iUSA i2012, noe som forklares som effekter av gkonomisk tilbakegang. USA har gkt
ketiden igjen hittil i ar, og det samme er tilfelle i Luxembourg og Irland, mens Tysk-
land, Nederland og Frankrike har fortsatt tilbakegangen med 10-15 prosent, melder
trafikkdataselskapet Inrix.

Brussel har mest kg av storbyene i Europa. I Brussel sitter de som bruker bil til og fra
jobb i snitt 83 timer ekstra i bilkg hver mdned, det vil si nesten tre timer hver dag.

EU-KOMMISJONEN

har bekreftet at Norge kan ha egne nasjonale krav for aksellgft av hensyn til sikkerhet og
fremkommelighet pa norske veger, fastslar samferdselsminister Marit Arnstad. Na har
Norge gjeninnfert tidligere praksis og tillater aksellgft pa tunge kjoretoy vinterstid.

Norge er gjennom E@S-avtalen palagt a folge EUs tekniske bestemmelser. Det forte i
fjor til regelendring med forbud mot & kunne lgfte boggiakselen pa lastebiler under
fart, en vanlig metode for a fd mer tyngde pa drivakselen og dermed bedre veggrep.
Lastebilbransjen reagerte heftig, og samferdselsministeren engasjerte seg. N har EU-
kommisjonen gitt Norge rett. En forutsetning for bruk av aksellgft er hovedakselen
taler den gkte belastningen og at foreren av kjoretgyet kun bruker hevet lgpeaksel nar
det er ngdvendig.

NY BIL-TIL-BIL-TEKNOLOGI

kan varsle oppbremsing foran deg pa ditt eget dashbord, len-
ge for du ser bremselysene foran deg. -Bil-til-bil-teknologi
vil gi oss en av de neste store fremskritt innen bilsikkerhet,
sier Ford som na er i gang med et firedrs forskningsprosjekt i
Tyskland. 20 ulike forslag til utnyttelse av teknologi er under
testing, et av dem er et system der et radiosignal gar ut nar
du trykker pa bremsepedalen. Dermed lyser et varsellys opp
pa biler lenger bak og i samme retning.

EN «<ALKOBOM»

proves na ut i Sverige, de kommende ukene ma alle lastebilsjaferer som kjgrer av
Tysklandsfergen i Goteborg blase i et alkometer likt det Vagverkets (og det norske
Statens vegvesens) biler er utstyrt med.

Slar preven ut blir det politianmeldelse og de ma la bilen std inntil en ny preve viser
godkjent resultat. Forsgket gjores av politiet i Sverige og avhengig av resultatet vil det
innfegres alkobommer i alle svenske fergehavner.
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BRATTSTIASTUNNELEN SNART APEN

Det neermer seg en ny milepzel i utbedringen av fv. 714 nar den 215
meter lange Brattstiastunnelen i Ser-Trendelag apner i september.

- Slik det ser ut na, vil apning sannsynligvis bli i uke 37, sier bygge-
leder Jostein Karlsen i Statens vegvesen. Nar tunnelen er ferdig, for-
svinner en skarp og tidvis problematisk sving. (Foto: Statens vegvesen)

Strom av

LEKENDE LETT: Opp bratte bakker til barnehagen og pa jobb uten a bli svett - med elsykkel. Her Jo Espen Bjerk.

elsykler

Motvind og motbakker ingen hindring. Med elsykkel trakker du deg fram uten a svette.
| Europa er det en million elsykler. Na har ogsa nordmenn fatt pynene opp for denne,
og salget triller oppover.

TEKSTOGFOTO HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

sykkelbutikken EVO Bikes til industri-

designeren Jo Espen Bjerk i Oslo triller

det inn blide fjes som har veert pa sin

forste provetur med elsykkel. Det er

en spesiell fplelse ndr det gar lekende

lett i oppoverbakke, til tross for at du
trakker hele tida.

STOR @KNING. - Salget gir strykende,
forteller Bjerk. - Hos oss ligger an til en
dobling fra i fjor og regner med & fa solgt
neaermere 600 elsykler i 2013.

- Det finnes ingen statistikk over
elsykkelsalget i Norge, men bransjen antar
at rundt en prosent av de 350- 400 00O sy-
klene som ble solgt i fjor var elsykler, altsa
mellom 3500 og 4000 elsykler. I &r antar
bransjen at det blir et samlet salg pa 5-
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6 000 elsykler. EVO Bikes star da for rundt
ti prosent av elsykkelsalget.

Bjerk startet butikken i 2011. For det
jobbet han noen ar med el-bilen Buddy.
Sjol elsykler han opp seige bakker fra
sentrum og hjem til Grefsen hver dag -
ogsa om vinteren. Han kjgrer til og med
omveger eller en tur i bymarka til jobb for
di han synes det er s morsomt.

IKKE JUKS. Noen tror kanskje at det ikke
er trening hvis en har elsykkel, men da tar
de feil. Det er ikke noe problem & bli svett
pa elsykkel - hvis du vil. Motoren fungerer
kun nar du trakker, og du velger sjol gir

og kraft pd motoren. Du kan ogsa koble
motoren helt ut med et tastetrykk. Maks
fart er 25 km/t, sd alt du sykler fortere enn

det, skjer for egen maskin. Batteriet holder
til & sykle fire til dtte mil, avhengig av bat-
teristgrrelse. Gar du tom for strem er det
bare 4 trakke videre for egen maskin.

- I fjor kom folk innom butikken og sa
at det var juks a bruke elsykkel - eller jeg
fikk ropt «juksemaker» etter meg da jeg
syklet forbi birkebeinere. N3 er elsykkel i
ferd med & bli kult, sa nd er det mer slutt
pa den slags. Sjol supersyklister synes
dette er kult, og mange har kjopt seg en de
kan bruke utenom trening, sier Bjerk.

PASSER FOR MANGE. Her til lands brukes
sykkelen forst og fremst til trening. I
Europa forst og fremst til transport, og

der er det rundt en million elsykler. En
slik sykkel er noe a tenke pa for pendlere

ibyer som er lei av bilkger, bomstasjoner
og vansker med parkeringsplasser. Den er
ogsa et alternativ til 4 sitte pd buss i rushen
eller pd smaturer mellom bakkar og berg
ut med havet. Ogsa for eldre og de med
dérlig form eller handicap er dette en fin
mate a fa rort seg pa.

ALTERNATIV TIL BILEN. I fglge Bjerk er
elsykkelen praktisk a bruke til barne-
hagen.

- Elsykkelen er ikke forst og fremst
et alternativ til vanlig sykkel, men til
bilen. En stor del av kundene vare er
smabarnsforeldre som vil parkere bilen.
Elsykkel gjor det lett & sykle med henger
til barnehagen og videre til jobb uten a bli
svett, bedyrer Bjerk. Snittkunden er da
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bud er gitt pa bergarbeid ved rehabili-
tering av fv. 50 Geiteryggtunnelen
mellom Hol og Aurland. Budene er fra
50,6 til 64,1 millioner kroner.

HURTIGBAT GUDVANGEN-FLAM

Ein hurtigbat for persontrafikk mellom Gudvangen og Flam opna
mandag 19. august med fire turar kvar veg dagleg. — Retta mot
passasjerar pa turistbussar som elles hadde nytta den stengte
E16 Gudvangatunnelen. Baten koyrer fire gonger kvar veg, seier
Nils Magne Slinde — som er Statens vegvesen sin avdelings-
direktor for Sogn og Fjordane. (Foto: Geir Brekke)

kelen er ikke forst og fremst

et‘alternativ til vanlig sykkel, men
til bilen. Jo Espen Bjerk, elsykkel forhandler

ogsd pa rundt 45 ar, men ogsa en del eldre
har skaffet seg elsykkel.

STORT POTENSIAL. Generalsekretaer
Rune Gjos i Syklistenes landsforening
mener det er et stort potensial for elsykkel
her til lands.

- Det som hindrer mange fra a sykle er
lange avstander og bratte bakker, elsyk-
kelen kompenserer for dette. Den er som
skapt for norske forhold. For mange kan
elsykkelen bli bil nummer to. Utvalget av
elsykler blir stadig sterre, prisene lavere og
kvaliteten pa sykler og batteri blir bedre og
bedre. Har du forst prevd en elsykkel blir
du helt hektet. Jeg bruker selv jevnlig en
elsykkel. Den er ypperlig nar jeg skal sykle
til meter og i vanlig tgy, sier Gjgs. m
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FAKTA: ELSYKKEL

+ Finnes bade som bysykkel og offroad

« Kvalitetssykkel koster fra 15— 60 0000

+ Snitt pa solgt sykkel rundt 23 000

- Billigmodeller koster mellom
70910000

+ Maks fart 25 km/t

« Finnes ogsa med maks fart 45 km/t,
men det krever forerkort og arsavgift
og forsikring

+ Ladetid: 4 timer - lite batteri som
enkelt kan lades pa kontorpulten

- Vanlig batteri holder i 4-7 mil

T

TATOVERT: Kjetil Pedersen Mo har tatovert et vegarbeiderskilt pa leggen, stolt av jobben han
gjor og etaten han er ansatti.

VEGMANN
PA SIN LEGG!

Som vegregistrator i Statens vegvesen er Kjetil
Pedersen Mo opptatt av god synbarhet. Tjeneste-
bilen hans er utrustet noe mer enn normalen.

| vares gikk han et skritt videre og tatoverte et

vegarbeiderskilt pa leggen.

TEKST OGFOTO HAKON AURLIEN

ens vegvesen og over den jobben jeg

gjor ute pa vegene. Na er det ingen
tvil om hvor jeg hgrer til, sier han alvorlig
og glir raskt over i et bredt smil. - Og sa
ma en jo ha det litt moro, sier han.

- eg er veldig stolt over & jobbe i Stat-
<«

LANDMALER. Tatoveringen er en veldig
god kontaktskaper nar han meter folk
flest, trafikanter og naboer langs vegnet-
tet. Den bryter is, om det trengs. - Jeg pro-
ver a vaere en god ambassadgr for etaten,
det er ofte lurt & mgte folk med et smil og
en artig replikk, sier han. Han er utdannet
landmaler, begynte i Vegvesenet for fem
ar siden som en av de yngste i etaten, og
kjorer det meste av dagen en godt merket
vegvesenbil. Jobben er for det meste i
Akershus, der er trafikken tett hele dagen
og derfor er bilen gjort ekstra synlig med
blinkende varsellys pa alle sider.

VERNEVEST. Jobben hans er a registrere
inn pa elektroniske systemer alt Vegve-
senet har av skilt og annet utstyr langs
vegene. Dette er ngdvendig kunnskap nar
daglig drift skjer i regi av innleide drift-
sentreprengrer. Dataene ma ogsa vaere
mest mulig korrekte nar de for eksempel
gis videre til kartprodusenter. Det meste
av dagen har han vernevest pa overkrop-
pen, tatoveringen som kom pa leggen
innebaerer at han gar mye med shorts nar
han er ute av bilen. Det kan bli en utfor-
dring til vinteren. Det tar han med et enda
bredere smil. Kjetil Pedersen Mo er ikke
akkurat helt A4.

GORILLAZ. Tatoveringen er ikke hans
forste og ble til i lopet av seks timer

uten pause. Han er veldig godt forngyd
med resultatet. Prisen ble litt mer enn
planlagt, 5500 kroner men som ungkar
mener han kan bruke sine penger pa god
kroppskunst. Han er svoren tilhenger

av musikkbandet «Gorillaz» som han
plassererisjangren «lett electronica». De
har effekter som er gjenkjennbare pa den
tatoverte skikkelsen.

NATTARBEID. - Det er en sint fyr. Ligner
den deg?

-Tja, det kan vaere meg tidlig pa morge-
nen, kommer det kjapt. Men nei da. Han
er opptatt av god oppfersel i trafikken og
prover & kjgre forbilledlig. Nar han er opp-
tatt av arbeidssikring er jo det nettopp for
aunnga 4 komme inn i farlige situasjoner.
I Osloomradet ma det ngdvendigvis bli
mye nattarbeid, det er rett og slett for mye
trafikk til & kjore sakte langs eller stanse
langs vegene. Han jobber mye forskjovet
arbeidstid, det passer hans livsstil godt.

- Reaksjoner?

- Folk flirer og ler. Jeg far tale at jeg
blitt litt «klassens klovn», mange sier at
det er toft & se at noen drar det sa langt.
Det gjor meg stolt & hare slikt. Det er jo
ikke sd mange som har fareskilt 110 pa
leggen, sier han.

- Og na er du gift med jobben, merket
for fremtiden?

-Jeg erialle fall gift med a jobbe pa
veg. Det er det jeg vil jobbe med frem-
over, sier Kjetil Pedersen Mo. m
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Etter en rekke interessante artikler i Vegen og vi
det siste halvaret om norsk vegplanhistorie fra
1950-arene og fram til i dag, er min konklusjon
fplgende: Antall sma veganlegg ma drastisk
reduseres. | dag har Statens vegvesen naermere

TRANSPORTOKONOMISKE HENSYN MA MED | VEGPLANARBEIDET IGJEN

500 anlegg. Det vil bety bedre pkonomi og senke
behovet for ingenigrer. De store anleggene ma
sikres optimal finansiering flere ar fremover.
Kontrollen av entreprengrene bor skjerpes. Det
gjelder spesielt vedlikehold. Vegvesenet bor fa

¥ KRONIKK:

,’r en sammenhengende tyvears suksess, er det de siste
e arene flyttet en million tonn gods fra bane til vei.

Det flyttes

i har fatt en omfattende
Nasjonal Transportplan
hvor det skal brukes mye
penger de neste arene.
Dessverre gjelder det ikke
godstogene. Der er det bare
velvillige formuleringer som gjelder.

KRYSNINGSSPOR. En illustrasjon pa
dette er summen som er satt avi NTP for
drift, vedlikehold og fornyelse for gods-
togene. Av en totalsum pa 2,175 milliarder
kroner de neste fire drene gar halvparten
til Ofotbanen. Nar belgp til tekniske

tiltak og banestrem er trukket fra er

det igjen i underkant av 400 millioner

til krysningsspor for firedrsperioden.

Det holder knapt til to krysningstiltak.
Krysningsspor er det viktigste tiltaket
som skal til for & gke punktlighet og
regularitet og dessuten kjgre lengre tog. I
tillegg ligger det heller ikke inne midler
verken til fornyelse av Alnabruterminalen
i Oslo eller til ny terminal i Trondheim.

MATTE MASE. Det er med andre ord
ingen godsstrategi i planen til tross for
ambisjonene om a flytte gods fra veg til
bane. Alnabruterminalen i Oslo slutter &
virke i 2018, oppetiden pa banenettet re-
duseres, og drift, vedlikehold og fornyelse
er derimot pd sultegrensen. De siste atte
arene er det ikke brukt penger pa a styrke
godstransport med tog med unntak av

ny terminal i Stavanger-omrddet. Denne
matte vi mase oss til gjennom lang tid for
a bli bgnnhert.

MANGLENDE TILLIT. Derfor er det siden
2008 flyttet en million tonn gods fra bane
til veg. Arsaken er en pkende mangel

pa tillit til togets evne til A tilfredsstille
kundens punktlighetskrav. De som fyller
togene er et fitall stgrre spedisjons- og
samlastbedrifter som Posten, Bring, Toll-
post Globe og Schenker. Det er til overmal
uttalt fra disse bedriftene at om toget ig-
jen kan vaere a stole pa har bedriftene mer
gods a tilfare. Det er sagt fra om situasjo-
nen flere ganger bade i rapporter, brev og
meter, men vi nar ikke gjennom.

DET NYE TRYLLEORDET. Derimot har
regjeringen omfavnet det nye trylleordet
«bred godsanalyse» som transportetatene
lanserte i forslaget til NTP i 2012. I real-
iteten er den brede godsanalysen i planen
brukt som begrunnelse til & utsette vik-
tige prosjekter. Det gjelder det apenbare
behovet for & bygge ny terminal i Trond-
heim. Det gjelder ogsa Alnabru.
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gods fra bane til veg

SLAKTER INNSATSEN: Siden 2008 har det blitt flyttet en million tonn gods fra bane til veg, papek-
er artikkelforfatteren. Han slakter regjeringens innsats for a fa mer gods over til bane.

(Foto: Hakon Aurlien)
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Etter en sammenhen-
gende tyvears suksess,
er det de siste fire arene
flyttet en million tonn
gods fra bane til veg.
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Her er det satt av et belgp pa 3,2 milliard-
er kroner i siste seksarsperiode, det vil si
fra 2018, det dret terminalen gar av med
deden. Pd spgrsmal til Jernbaneverket
hva som ligger i dette belgpet blir de svar
skylding. Derimot har regjeringen

bestemt at Merakerbanen skal elektri-
fiseres i hap om at det blir mer gods i
ost-vest-trafikken. De siste fgrti arene har
det ikke veert nevneverdig godstrafikk

pa denne banestrekningen og det kommer
neppe seerlig gods de neste tyve drene heller.

Erling Szether, NHO Logistikk og
Transport

OVERKOMMELIG OPPGAVE. De som
organiserer godstrafikken i Norge vet
nemlig hvor godset gar. Om planetatene
har behov for den samme kunnskapen
hadde det ikke veert behov for a sette i
gang en bred godsanalyse. Det enkleste
ville veert a benytte statistikkloven for &
palegge grossister og logistikkbedrifter a
oppgi sine data. SSB er spesialister pa a
bearbeide ulike datasett og formater, slik
at dette skulle vaere en overkommelig

oppgave.

FORSLAG TIL TILTAK. NHO Logistikk og
Transport, Spekter, Cargonet og Norsk
Industri har laget en rapport om hvilke
tiltak som skal til pa kort sikt for & styrke
godstogets konkurransekraft. Der foreslo
vi noen konstruktive tiltak for a styrke
godstogets konkurransekraft pa kort sikt:

o Jkte midler til drift, vedlikehold og
beredskap pa linjenettet.

« Rask utbygging av krysningsspor
og andre tiltak pa linjen.

« Bedre prioritering av godstog pa
@stlandet som bidrar til a gke fremfgring-
shastigheten.

« Utbygging av Alnabruterminalen
ut fra realistiske vekstprognoser og en
prosjektorganisering og finansiering som
gker tempoet i planlegging og utbygging.

« Introduksjon om et ansvarsregime
som fremmer punktlighet og forutsigbar-
het.

« Samhandlingsformer mellom
Jernbaneverket og togselskapene som
fremmer kundeorientering, fjerner konf-
liktpunkter og klarlegger ansvaret for alle
typer kvalitetsavvik.

« En kompensasjonsordning som
delvis dekker togselskapers og kunders
kvalitetskostnader

« Endrede organisasjonsformer:
Overfgring av godsterminalenes drift til
staten og bruk av markeds- og konkurran-
sevirkemidler som fremmer produktivitet
og effektivitet.

Tiltakene var ment a skulle vaere han-
dlingsorienterte, det vil si at de ikke
skulle fore til nye planer. Dessverre ligger
det verken handlinger eller planer for
dette i NTP de neste fire drene.m
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anledning til 3 utfere noe arbeid med egne ansatte. Etter
detjeg kjenner til er Norge det eneste landet i verden som

har privatisert alt vedlikehold.

Diskusjonen i Vegen og vi dreier seg egentlig ikke om
Norsk vegplan og Nasjonal Transportplan, men om bruken
av disse planene. Finansiering og budsjettfordeling av
bevilgninger til fylkene, transportgkonomiske hensyn, sma

B VEGDIREKTQREN HAR ORDET:

Noen har pekt pa det fine vaeret
som en arsak. Det er muligens en
arsak, men vi ma dypere.

ULYKKESSOMMEREN

eller store anlegg, ekonomisk anleggsdrift. Faglig eller
politisk styring. Alt dette er bruk av NVP og NTP.

NVP var et fremtidsrettet og viktig dokument som har vaert
av stor betydning. Vegstandard, retningslinjer for veg-
bygging, krav til materialer, standardiserte anbudsregler, 2013.
krav til kjoretoyer, aksellast og hjultrykk med mer gav store
fremskritt i norsk vegbygging.

Ved siden av artiklene i Vegen og vi viser jeg til Riksrevis-
jonens vurdering av Vegvesenets drift og vedlikehold — ok-
tober 2009, intervju med vegdirektoren i Teknisk Ukeblad
- januar 2012 og et innlegg i magasinet Tekna sommeren

Theodor Borchgrevink

Terje Moe Gustavsen

| sommer har vi hittil mistet 60 mennesker i trafikken. | fjor ble 39
drepti sommermanedene. En gking pa mer enn 50 prosent.

Dramatisk.

(Fotoillustrasjon: Kjell Wold)

sommer har vi hittil mistet 60 men-
nesker i trafikken. I fjor ble 39 drept i
sommermanedene. En gking pa mer
enn 50 prosent. Dramatisk.Hva skjer
og hvorfor skjer det?

Vi skal ta med oss at det «bare» har vert

to &r med feerre enn 60 drepte i sommer-
manedene, i 2011 og i 2012. Dermed kan
muligens noe av gkingen tilskrives statis-
tiske tilfeldigheter. Men gkingen er altfor
sterk til at vi kan finne hele drsaken her. Vi
ma derfor foreta en grundig analyse av sa
vel den enkelte ulykke som hele sommer-
en sett under ett.

Noen har pekt pa det fine veeret som en
arsak. Vi ferdes mer utenders og tgyer
kveldene lenger, og ferdes mer langs gater
og veger. Det er muligens en drsak, men
vi ma dypere. Bli mer konkrete i vare
undersgkelser og vurderinger.

Malet er a finne nye tiltak eller a forsterke
virkemidler vi allerede bruker, for igjen a
komme inn i den gode trenden vi har hatt
de siste arene.
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Vi ma derfor la sommerens tilbakeslag bli
en skarp paminnelse om at vi fortsatt ma
sta pa i trafikksikkerhetsarbeidet - bade
sommer og vinter.

Tross faele tall pa drepte i trafikken, er det
ialle fall i august, tunnelbranner som har
dominert mediebildet.

Brannen i Gudvangatunnelen var drama-
tisk. Mange mennesker matte kjempe mot
rgyken pa sin vei ut. Mange ble innlagt pa
sykehus, noen med alvorlige roykskader.
Det er apenbart at de som kom midt oppe i
dette vil ha det med seg for bestandig.

Heldigvis omkom ingen i denne brannen.
Redningsmannskapene gjorde en god jobb
og har fitt vel fortjent heder for det.

Nar vi ser de tre brannene i tunneler i
august under ett, Gudvangatunnelen, By-
fiordtunnelen og brannen etter trafikku-
lykken i Storsandtunnelen og ogsa tar med
oss den kraftige brannen i Oslofjordtun-
nelen i 2011, kan vi oppsummere med
dramatiske branner, mange personer, mye

royk, roykskader, men - heldigvis - ingen
dede som fplge av brannene. Atviiden
sammenheng har hatt en porsjon flaks er
fullt mulig, men det er neppe hele fork-
laringen. Det ma ogsa bety at sikkerhets-
og redningssystemene har virket.

Det blir samtidig en helt feil konklusjon
at dermed er alt i orden. Det er en realitet
atvi har et betydelig oppgraderingsbehov
i svaert mange tunneler. Vi ma og skal
bruke mye krefter og penger pa a bringe

tunnelene til et enda bedre sikkerhetsniva.

Gjennom brannene ar vi fitt en sterk
paminnelse om at dette arbeidet ma ha
hoyeste prioritet framover. m

Vi ma og skal bruke
mye krefter og penger
pa a bringe tunnelene
til et enda bedre
sikkerhetsniva.

I media lover hpyrelederen at alt skal
bli sa brainnen samferdsel dersom
det blir regjeringsskifte. Hun vil bruke
kjppekortet—OPS - ivegbygging.
Dette med privatisering og utskilling
eren av grunnpilareneien bla-bla
politikk. Det er mer ideologisk politikk
enn realpolitikk nar de bla-bla mener
at oppgaver som blir utfert med offent-
lige penger pa en lettvint mate skal gis
bort til private aktorer.

Ja, egentlig handler privatisering

om at hgyresiden mener at penger/
kapital skal gis til private fra offentlig
sektor, var felles kasse, slik at private
skal tjiene penger pa pengene som blir
flyttet fra offentlig til privat omrade.
Det er dette som ligger bak alt snakket
om effektivitet, fleksibilitet og kvalitet

i privat sektor som om ikke disse
malefaktorene eller malsettingene
ogsa finnesi offentlig sektor. Jeg
mener offentlig sektor ergode paa
gjore omstillinger og effektiviseringer,
for & fa mest mulig av pengene som
blir tildelt.

Jasa enkelt er det, privatisering han-
dler om hvor de offentlige pengene
skal veere, men det er det fa eller
ingen personer pa hoyresiden som vil
snakke om, ellerinnromme at det er
egentlig dette deres privatiseringsiver
handler om.

Det eri dette perspektivet viogsa

ma vurdere OPS - offentlig-privat
samarbeid.

OPS-dyrt og dumt, er en rapport av
tidligere stortingsrepresentant, stats-
rad og sivilpkonom Hallvard Bakke.
Han har undersekt bruken av OPS i
flere europeiske land. Han viseri artik-
kelen til offentlig tilgjengelig informas-
jon og erfaring fra bade Storbritannia
der OPS oppsto, og fra Sverige der de
har erfaringer med OPS.

| folge Bakke er erfaringene med

OPS i Storbritannia sa darlig bade
innen sykehusbygging og -drift og
vegbygging og -drift, at det er nesten
ubegripelig at den bla-bla hpyresiden
i vartland omtaler det som et klart
alternativ til dagens finansiering og
driftsordninger her hjemme. Den
britiske finansministeren sier til avisa
The Daily Telegraph—"Vi har fatt alle
minussidene med dyre og lite fleksible
kontrakter, samtidig som skattebe-
talerne ma ta regningen hvis noe gar
galt”.

Noen av konsulentene som har vaert
radgivere for OPS-kontraktene sier,
ifolge The Ecomonist, at det er "helt
perverst” a kanalisere offentlige
penger til private pa denne maten.
OPS!'Her handler det virkelig om

og ikke gjore mer av det som ikke
fungerer!

Det siste er at hgyrelederen kritiserer
den rpdgrenne regjeringen etter frem-
leggelsen av Nasjonal Transportplan
fordiregjeringen ikke vil ta i bruk OPS.
Alle som vurderer a bruke stem-
meretten sin pa de bla-bla partiene
fordi de viltaibruk OPS og fordi de

vil ha den nye svenske modellen for
samfunnsutviklingen heriNorge, bor
lese artikkelen til Hallvard Bakke eller
ta en telefon til den britiske finansmin-
isteren.

Norge trenger ikke bruke kjppekort
eller leasing, vi kan finansiere pa vanlig
mate alt vi greier a “produsere” i det
offentlige og ved god hjelp av dyktige
0g serigse private entreprengrer.
OPS!- bruk stemmeretten din rett!

Alf Edvard Masternes

Forbundet for Ledelse og Teknikk i
Statens vegvesen
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¥ KRONIKK:

Vegstandarden er resultat av politiske valg.
Andre velferdstiltak har vaert viktigere.

Har Norge Europas
darligste veger-

r Norge Europas vegjumbo,
som noen politikere og jour-
nalister mener?

Norge er ikke europamester.
Vi er heller ikke jumbo. Nar
debattanter og interessegrupper bruker

n_on

slikt skyts handler det om a komme "pa”.

Svaret pd spersmalet er bade ja og nei,
som det ofte er. Vi er en "midt pa treet”
vegnasjon. Vegstandarden er resultat av
politiske valg. Andre velferdstiltak har
veart viktigere. Vi er rike og har gode sik-
kerhetsnett. Sammenlignet med resten
av verden har Norge gjort mye riktig.

MYE ER GJORT. Et gysamfunn som far
vegforbindelse til storsamfunnet vil

se det som et kjempeframskritt. Mens
bilister som stanger i kg inn mot Oslo

i morgenrushet vil veere misforngyde.
Prioritering mellom distrikter og
sentrale strgk er en viktig diskusjon i
vegpolitikken. En som kjgrer pa motor-
vegene vil synes at vegnettet begynner
a komme seg. Mens en som rister fra
asfalthull til asfalthull vil mene at vi

er udugelige. Prioriteringen mellom
anlegg og vedlikehold er en annen viktig
diskusjon i vegpolitikken. Bilister som
star fast i sngstorm pa fjellet synes vi
gjor en darlig jobb. Nar vi bygger tunnel
gjennom fjellet har vi gjort en god jobb.
Nar ferjekgen erstattes av bru, og nar
rasfarlige skrekkveger bygges om, blir
det et nytt liv for mange. Mye er gjort,
mye gjenstar.

560 DREPTE. Vi er ganske gode pd
trafikksikkerhet. I fjor ble 145 drept i
vegtrafikken i Norge. For 40 ar siden
hadde vi 560 trafikkdrepte per ar, med
en brogkdel av dagens trafikk. Noen har
gjort noe riktig, bdde bilfabrikkene,
vegmyndighetene, helsevesenet og den

De borgerlige partiene sier de vil
omdanne Statens vegvesen (SVV) til

et statlig selskap hvis de vinner hgs-
tens valg. Slik skal SVVfa en friere og
mer operativ stilling enni dag. SVV ma
stremlinjeformes til & produsere optimal
planlegging, bestilling og styring av
prosjektene, og vi skal fa mulighet til a
ta opp lan for a styre vare prioriteringer
mer selv.

Krfvil i tillegg skille ut kjpretpykontroll
og tilsynsvirksomhet og samle dette i

14 | Vegen - vi

16. august small den forste salva pa E134 Skjoldavik-Solheim.

—-Det har vi venta pa i mange ar, sa Ole Johan Vierdal, ordferar i
Vindafjord. Han var til stades saman med statssekretaer i Samferd-
sledepartementet Geir Pollestad da det small fredag 16. august.

Seksjon for
planlegging og grunnervery,
Vegdirektoratet

PA VEI MOT TOPPEN: Er standarden pa det norske vegnettet p& bann i Europa. Ifglge artikkelforfatteren er vi en midt pa treet-nasjon. Han mener
samtidig at NTP 2014-2023 er et skritt i riktig retning for at vi skal fa et vegnett i europeisk toppklasse. (Foto: Knut Opeide/Statens vegvesen)

majoriteten av trafikantene som kjorer
fornuftig. T@I har i 2010 gitt ut rappor-
ten "Logistikkostnader i norske varelev-
erende bedrifter.” Logistikkostnadene
som andel av omsetningen for norske
bedrifter er pa niva med resultater fra
lignende undersgkelser i andre land. Vi
har store variasjoner, nord har hgyere
kostnader enn resten av landet, ravarer

et eksternt Vegtrafikktilsyn.Frp viser til
positive erfaringer med slike endringer
og bruker Avinor og Statnett som ek-
sempler og mener, i likhet med Hoyre, at
SVV bor bli mer politisk fristilt og vi skal
kunne ta opp lan.

NITO Statens vegvesen mener argumen-
tasjonen ikke holder mal.

MINDRE POLITISK DETALJSTYRING:
Det norske vegnettet eri all hovedsak
offentlig eid, og dermed politisk styrt.

med store volumer har hgyere kostnader
enn bearbeidede varer.

MYE ER UGJORT.Mye bra har skjedd. Da
jeg var ung kjorte vi pd enfelts grusveg
til hytta. Na er det tofelts asfaltveg. Det
store prosjektet for Statens vegvesen de
siste 50 dr har veert a gjore Norge min-
dre. Situasjonen er altsa ikke helsvart.

Det er med andre ord kun politikere
selvsom kan se@rge for at det blir mindre
detaljstyring, og det kan de gjore uten

a bruke ei krone pa omorganisering av
SVV.

SVV MA STROMLINJEFORMES:

SVV har,som et ledd i politikernes detal-
jstyring, de siste 10-12 arene bade hatt
krav om nedbemanning og at beman-
ningsekningen skal veere langt mindre
enn gkningen i oppgavemengde. | dag

Men mye er ugjort: Hgl og humper, tele-
hiv som blir verre ar for ar, kanter som
glir ut, stikkrenner som raser sammen,
gjengrodde grofter, tett kratt som sper-
rer sikt. Derfor er drift, vedlikehold og
rehabilitering jobb nummer én i Nasjon-
al Transportplan. Hvordan har forfallet
kunnet skje? Vedlikehold er u-spen-
nende. Vegnettet bygges ut i korte biter

gjor viom lag halvparten av planleg-
gingsoppgavene selv, mens den andre
halvparten gjeres av private konsu-
lenter. Det blir ikke lett & stremlinjeforme
dette.

| dagens ingenigrmarked er ikke SVV
konkurransedyktig. Det er na nest-

en umulig a rekruttere npdvendig
kompetanse pa omradet. En annen
utfordring er at nesten halvparten av
vegnettet er underlagt fylkeskommunale
politiske beslutninger. Det er fylkeskom-
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Vierdal er sveert glad for at E134 gjennom Skjold no blir lagt i ein ny
trasé mellom kyrkja i Skjoldavik og fram til Solheimskrysset.

Foto: Statssekretaer Geir Pollestad, prosjektleiar Asbjorn Rune Opedal og
ordferar i Vindafjord, Ole Johan Vierdal da den ferste salva vart fyrt pa E134
Skjoldavik-Solheim.(Foto: Anja Kristin Bakken)

NTP 2014-2023 er et langt skritt i riktig retning.
Vi kommer pa pallen til slutt.

over lang tid. Systemtenkningen er for
darligi et land med sa store ressurser.
Det finnes bade nasjonale, regionale og
lokale interesser. De lokale star sterkt i
Norge, det er bade bra og ikke bra.

KAPITAL OG GODE HODER. Nar mo-
torvegbyggingen har gatt langsomt er
det pa grunn av politiske prioriteringer.

munene som beslutter hvilke prosjekter
de onsker at det skal satses pa. SVV
kan derfor ikke begynne sin «optimale»
planlegging for disse beslutningene er
fattet. Noen utfordringer gar igjen nar
vi ser pa planleggingstid. Det ene er
politisk uenighet og dragkamper. Den
andre erinnsigelser, oftest fra offentlige
instanser. Ogsa dette sitter politikerne
med lgsning pa siden de er lovgivere
med myndighet til & endre dagens plan-
og bygningslov. Laneopptak, Avinor
og Statnett:
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Noen er for distriktene. Noen er for

tog. Noen er for motorveger, men mot a
finansiere dem. Forbausende lenge ble
bilen sett pa som luksus. Forbausende
lenge lukket man gynene for den eksplo-
sive trafikkveksten som fulgte av vekst i
folketall og inntekt.

Hvordan bgr infrastrukturen se ut i
20407 Dette er to spgrsmal, by og land.

Forskjellene pa SVV og de nevnte
selskapene er himmelvid. Mens Avinor
finansierer mye av sin drift gjennom
salg av tollfrie varer og Statnett tjener
penger pa a selge tilgang til kraftnettet,
sa har ikke SVV noe a selge og blir
finansiert over statsbudsjettet..

HVA ER STATENS VEGVESEN?

SVV er selvsagt byggherre pa veg, men vi
er sa mye mer. Vi driver utstrakt forvaltning,
kontroll og myndighetsutpvelse og ikke
minst er vi verdensmestere i trafikksikker-

Landevegene bgr bli "sikrere og raskere”.

Byene bgr bli "langsommere og reinere”.
Vi trenger noen motorveger, men de
fleste riksvegene i Norge har lav trafikk.
Mye brukt standard ndr vi bygger nye
riksveger er tofelts veg med 8,5 m bred-
de og minst 250 m radius i svingene. En
motorveg har bredde 20 m eller mer, har
minste radius 700 m og er svart kost-

het. Hvor ansvaret dette arbeidet skal inn

i det statlige selskapet sies detingenting
om.

Kvalitet er et resultat av kompetanse.
Statens vegvesen har mange sma, men
hoyt kvalifiserte fagmiljper som spenner
over et stort spekter.. Samhandling
mellom disse fagmiljpene er en viktig
suksessfaktor for bedre veger, effektiv
bygging og drift av disse, og ikke minst
trafikksikkerhet.

21.august opna kollektivbrua over E39 pa Forus offisielt. Den 1. juli
opna brua for syklistar, fotgjengarar og bussar. Den 202 meter lange
brua til 140 millionar kroner bind saman Forus vest og aust.

—Det er gledeleg a sja at mange allereie brukar brua, fortel
prosjektleiar Leif Lindefjeld (bildet)i Statens vegvesen.

(Foto: Bjorn Eqil Gilje)

bar. I byene er mer veg darlig medisin.
Resepten i Nasjonal Transportplan er
kollektivtransport, sykkel og gange. Vi
trenger mer miljgvennlig bytransport.
Vi trenger bade positive og restriktive
transporttiltak. Her stoter vi pd beslut-
ningstakere, interessegrupper og media
som har hovedfokus pa biltrafikken. I

et lyst framtidsscenario kan man tro pa
at noen byer er blitt «reine», gjennom

et langsiktig samarbeid mellom stat,
fylker, kommuner og befolkning. Byene
er trivelige, vakre og har en transpor-
teffektiv arealbruk. I et pessimistisk
framtidsbilde er norske byer akterutseilt
av andre byer i verden som lenge har
satset pa miljg for a trekke til seg kapital
og gode hoder.

SKYLDDELING.

Pengefordelingen i vegsektoren er eks-
tremt demokratisk. Mange river og sliter
i pengesekken. Staten kunne styrt mer.
Strategiplaner og de arlige budsjetter
har lett for & bli en gra middelveg med
ubestemmelig smak. Prioriteringer tas
opp under budsjettbehandlingen hver
hgst. Resultatet er at man gjor for mye
samtidig, og de store prosjektene bygges
irykk og napp. Det ma bli skylddeling
mellom Statens vegvesen og politiske
ledere.

PENGER TIL DET USPENNENDE. Vi
bygger ikke veger fordi det er morsomt.
Veger er et virkemiddel innenfor sa godt
som alle politikkomrader. Infrastruk-
turen pavirker samfunnsutviklingen

og omvendt. Alt henger sammen med
alt. Utfordringen er & se langt nok fram.
Vi ber sette av nok midler til politisk
uspennende drift og vedlikehold.
Saernorske avstandskostnader krever
rask utbygging av lange ruter, ikke
bit-for-bit utbygging. Vi ber ta heyde
for befolkningsvekst, sentralisering og
eldrebglge. Ressurssterke byboere vil
kreve rein luft, da trengs

PA PALLEN. Vi mangler ikke fag-
kunnskaper. Vi mangler kunnskaps-
baserte beslutninger. Norge trenger et
vegnett i europeisk toppklasse. Nasjonal
Transportplan 2014-2023 er et langt
skritt i riktig retning. Vi kan veere helt
sikre pa to ting: Vi kommer pa pallen til
slutt, og det kommer til & kreve hardt
arbeid over lang tid. Kjappe lgsninger
finnes ikke.

Politikerne burde heller konsentrere

seg om hvordan vi skal fa utdannet og
rekruttert tilstrekkelig med kompetente
folk til 8 gjennomfere lovhadene, enn

a bruke tid pa a finne ut hvordan man
enkelt og raskt kan rasere en av samfun-
nets viktigste baerebjelker.

Siw Tyldum, hovedtillitsvalgt NITO
Statens vegvesen
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¥ KRONIKK:

Nar vi na slar alarm om en 4-dobling av dedsulykker pa
anleggsplassene pa fa ar, sa bor en kunne sporre om hvorfor det
ikke har blitt gjort virksomme tiltak overfor 16-aringen pa lett mc.

Vegdirektor Terje Moe Gustavsen (bildet) var 20. august pa synfar-
ing i Gudvangatunnelen pa E16, der eit omfattande oppryddingsar-
beid gar fore seg etter den dramatiske tunnelbrannen 5. august.
Han fekk sja at Statens Vegvesen og entreprener jobbar pa spreng
for a opne den viktige ferdselsara sa fort som muleg.(Foto: Ole
Kristian Aset)

Statens
vegvesen i Bergen

16-aringen pa lett mc er et Eiffeltarn i risikostatistikken.
Ma vi sporre EU om lov til a rive tarnet?

ngdom under myndighet-
salder pa lett mc er fremde-
les et Eiffeltarn i risikostatis-
tikken. Og tarnet vokser!
Andre aldersgrupper har
hatt stor nedgang, mens de
hormonproppede ungdommene pa lett mc
faktisk har hatt gkt risiko siste 15 ar.

MIDLERTIDIG NEDGANG. Tallene under i
figur 2.14 (TQI rapport 1075/2010) gjelder
vel og merke gjennomsnitt for alle alders-
grupper. Risikoen er angitt i drepte og
skadde per million kjgrte kilometer.

Tung mc har hatt kontinuerlig nedgang
irisikoen, mens lett mc sliter pa nivaet
vi hadde pa slutten av 80-tallet. Nedgan-
gen pa 90-tallet for lett mc var dessverre
midlertidig. Den hgye risikoen pa 8o-tallet
hang sammen med lett tilgang til bade
lett og tung mc. Da bade finansiering,
forsikring og oppleering ble strammet til
utover 90-tallet, sank risikoen tilsvarende.
Tung mc ble mer dominert av de eldre
aldersgruppene.

VARIERER FRA AR TIL AR. Derfor er det
relativt fa av de yngste som i dag kjgper og
kjorer lett mc. Likevel er ulykkene mange
nok, samtidig som de varierer mye fra ar
til ar. Enkelte ar er det null drepte, mens
det for eksempel i 2009 var hele 9 drepte
16- og 17 aringer pa lett mc.

Nar en da ser pa aldersfordelingen, jfr
figur 2.16 nedenfor, kommer Eiffeltarnet
for de yngste pa lett mc klart fram.

Her er bil tatt med for a vise hvor liten
risiko bilkjering egentlig innebaerer i
forhold til mc. Selv de yngste bilfgrerne,
som ofte omtales som hgyrisikotrafikant-
er, utgjor bare en brgkdel av risikoen
for de yngste mc-forerne. Heller ikke de
eldre bilfgrerne har noen synlig gkning i
risikokurven nar vi plasserer bil-tallene
inn sammen med mc-tallene.

Voksne mc-forere er faktisk pd veg ned
mot bil-risiko nar de passerer 35 ar, noe
som viser at voksne mc-farere er i stand til
a tilpasse atferden til bevisstheten om den
hgye risikoen de er utsatt for.

De yngste klarer tydeligvis ikke det
samme. Risikoen for disse har tvert om gkt
kraftig siste 15 ar. De tiltak som har veert
iverksatt har ikke virket.

NARMEST UBESKYTTET. Ikke nok med
det: Illustrasjonene over er basert pa alle
type skader, inkludert de lette. For biler ut-
gjor de lette skadene omlag 90 prosent av

16 | Vegen - vi

(Hlustrasjonsfoto: Knut Opeide)
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FAKTA

Bud er gitt pa bygging av ny bru pa fv 359
mellom Lunde og B i Telemark. Budene er
fra 12,5 til 18,6 millioner kroner. Med ny bru
utbedres ogsa et ulykkespunkt.

Voksne mc-forere er faktisk pa veg ned mot bil-risiko nar de
passerer 35 ar, noe som viser at voksne mc-forere er i stand
til a tilpasse atferden til bevisstheten om den heye risikoen

de er utsatt for.

alle skader, mens for mc-folket er skade-
bildet logisk nok mye mer alvorlig. Siden
mc-trafikantene er tilneermet ubeskyttet
vil de fleste skadene vaere av alvorlig art.
Det betyr at forskjellene mellom bil og mc
er enda stgrre enn figur 2.16 ovenfor viser.

Den yngste bilgruppen 18-24 ar, som
kalles en hgyrisikogruppe, ligger pa omlag
0,51 risiko med de lette skadene inkludert.
De yngste pa lett mc ligger pa 13, altsd 25
ganger hoyere risikomessig.

Basert pd o-visjonens tall, med kun
drepte og alvorlig skadde, som da utgjer
cirka 10 prosent av samtlige skader for
bil, sd vil den yngste bilgruppen havne
pa omlag 0,05 i risiko per million kjgrte
kilometer. For de yngste pa mc vil andelen
alvorlige skader vaere mye hgyere, kanskje
opp mot halvparten, det vil si en risiko pa
omlag 6 (halvparten av 13). Da blir forsk-
jellen mellom disse heyrisikogruppene
over hundre!
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EKSTREM-RISIKOGRUPPE. Og som om
ikke det er nok, sa er risikoen mye hgyere
for en 16-dring de forste ukene og maned-
ene med forerrett. Erfaring gir redusert
risiko, ogsa for de yngre forerne. Siden tal-
lene for gruppen 16 og 17-aringer er gjenn-
omsnittet for aldergruppen, sa vil risikoen
for en ung 16-aring med ferskt forerkort
kanskje vaere det dobbelte i forhold til en 17-
aring med halvannet ars erfaring.

Da er vi oppe i 200 - to hundre - ganger
verre enn ungdomsgruppa for bil, som da
ogsa er betraktet som hagyrisikogruppe. I
sa fall ma vi dgpe om den yngste me-grup-
pa til ekstrem-risikogruppe.

Som om ikke det er nok: I figur 2.16
over kan vi sd vidt se at middelaldrende
bilforere har betydelig lavere risiko enn
den yngste bilfprergruppa 18-24 ar. En 45
aring med ny bil med ngktern kjgrestil har
kanskje risiko ned mot 0,02 for alvorlig
skade. Har han da en 16-aring som har

EELett i
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B
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Figur 2 16 Skadde eller drapte fovere av motorsyickel o bil per million lgeveroviilomarar
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mast seg til en lett mc, sd kan poden (som
regel en gutt) ha en risiko som ligger opp

mot 500 - fem hundre - ganger verre enn
faren i sin nye Volvo.

Pé toppen av dette - som kronen pa
Eiffeltarnet - sa har 16-aringen lov a ha
med passasjer!

Skulle vi revidert figur 2.16 med slike
tall, sa ville risikosgylene for de gvrige
aldersklassene ikke blitt synlige pd et
Ag-ark.

BASEHOPPERE. Dette er altsa kjent
kunnskap. Over lang tid. Hjerneforsk-
erne har for lengst pavist at atferdssen-
teret i hjernen ikke er ferdig utviklet for
narmere 25 ars alder. SINTEF sin atferdsp-
esialist har uttalt at trafikkleererne har en
umulig oppgave i a leere ungdommer rett
atferd pd noen korte uker. Seerlig gjelder
dette mange av de yngste guttene, som er
mer risikosgkende. Jentene velger i storre
grad moped.

Risikoen for anleggsbransjen ligger
normalt godt under risikoen i vegtrafik-
ken. Nar vi na slar alarm om en 4-dobling
av dgdsulykker pa anleggsplassene pa
fa ar, sd ber en kunne spgrre om hvorfor
det ikke har blitt gjort virksomme tiltak
overfor 16-aringen pa lett mc. Holder det
ikke med flere hundre ganger verre risiko
enn snittet ellers i trafikken? Som er en
risikoaktivitet i seg selv.

Statistikken ovenfor bekrefter hvordan
dette slar ut i trafikken. En skal antakelig
lete lenge i samfunnet ellers for en finner
verre risikoforhold enn for de yngste
mc-forerne. Antakelig ma en til basehop-
perne.

Ma vi vente pa et EU-direktiv? Vet vi ikke
nok? Holder det ikke med et Eiffeltarn? Jeg
blir svimmel av lavere hgyder enn det.

EU-direktivet har vi for sa vidt allerede
fitt. Et paradoks i denne saken er at det
imidlertid gjelder en av mc-klassene for
de voksne. Det er na 24 ars aldersgrense
for a fa direkte fogrerrett til den tyngste mc
klassen, som for hadde 21 ars grense. En
klasse som da i den norske statistikken
ligger pa en brgkdel i risiko i forhold til de
yngste. Ingenting om den yngste mc-klas-
sen. Slike EU-direktiv falger vi jo opp, og
ble raskt iverksatt fra januar 2013.

Hvis kunnskap om risiko skal ha noen
betydning, sa synes tiden overmoden
for a sette inn tilsvarende tiltak overfor
Eiffel-gruppa. m

Sigmund Riis, Statens vegvesen i Bergen

Innkrevingen av bompenger pa E18 i nordre Vestfold (bildet)

stopper i host, tre ar for planlagt. Anbudene pa rivingsarbeidet
er lavere enn ventet. - Med en entreprisekostnad pa mellom 13
og 16 millioner kroner kommer vi opp i totalt ca. 30 millioner kro-
ner, sier Tore Kaurin. Fem millioner kroner skal brukes til a bygge
en kontrollplass pa stedet. (Foto: Kjell Wold)

| Vegen og Vinummer 52013 sto det
det to motstridende artikler pa trykk,
slik jeg ser det. Tor Jacob Smeby skrev
pa side 12 om viktigheten av samord-
net areal- og transportplanlegging. Pa
side 26 sto Kjell Wolds intervju med
Dag Bjernland, hvor kjernen i intervjuet
er en kritikk av manglende hovedve-
gutbygging.

Vesentlige mangler. Smebys innlegg
tillater jeg meg a oppsummere som
felger: Hvordan skal vi bygge bade
boliger, kontor, handel og infrastruk-
tur slik at reisebehovet blir mindre

og transporten mer miljpvennlig?
Intervjuet med Bjgrnland handler kun
om infrastrukturutbygginger, eller
mangel pa slike investeringer gjennom
de siste 20 til 30 ar. Har begge et godt
poeng? Jeg finner at det er vesentlige
mangler i intervjuet med Bjornland. Og
at Smeby svarer ut hvordan vi burde ha
tenkt og byggetifiere tiar!

«Utgatt pa dato.» For meg er det
opplagt at Smeby forspker a Ipfte
blikket og se pa lokalisering av alt vi
bygger. Retningslinjene for samordnet
areal og transportplanlegging er fra
1993. Disse utgjer omtrent en side
med tekst, og erisveert godt samsvar
med siste NTP. Spk pa nettet, sa finner
dere retningslinjene pa regjeringen.
no. Bjprnland mener jeg tar for gitt
atviskal bo og jobbe hvor vivil, og
atinfrastrukturen skal lpse alle vare
transportutfordringer. Jeg synes vi ber
here pa Smeby, og lese intervjuet med
Bjornland med brillene; «Planlegging
som har gatt ut pa dato».

Biltil treningsstudio. Betyr det at jeg er
imot god infrastruktur mellom byene
og landsdelene vare? Nei, det gjor det
ikke, og det gjor ikke Smeby heller.
Men om vi kun argumenterer slik
Bjornland gjeriintervjuet, sa oppnar
vi de negative effektene som Smeby
forteller omi sin artikkel; Utbyggere og
kommuner langsmed de store vegene
kjemper for ny bilbasert naering og
satellitt-lignende boligomrader hvor
alle er avhengig av personbil for a
komme seg til butikken, jobben og
treningsstudioet.

Urban sprawl. Det finnes mye mer og
nyere forskning pa disse effektene
enn den forskningen pa manglende
hovedvegutbygging, som Bjgrndalen
viser til. Eksempelvis rapportene
«Hvor kom veksten i Akershus, 2001-
2010» og «Hvor kom boligbyggin-
geniAkershus 2000-2010», begge
bestilt av Akershus fylkeskommune.
Konklusjonene er flere, men spesielt

i rurale omrader bygges det i for stor
avstand fra eksisterende tettsteder og
knutepunkter. Dette gir den sakalte
«urban sprawl» effekten, altsa at byene
sprer seg over et ungdvendig stort
omrade. Samtidig som behovene vare
er de samme med tanke pa arbeidsre-
iser, handelsreiser og fritidsreiser. Det
betyr at spredt bygging gir okt trans-
portbehov, fordi reisene blirlengre!
Det foregar et sveert interessant
plansamarbeid mellom Oslo og Aker-
shus, hvor effekten av a bygge noen fa
nye byer viser seg a ha vesentlig bedre
effekt pa transportbehovet enn noen
annen lpsning. Ta en turinnom www.
plansamarbeidet.no. Lgsningen pa
transportutfordringen ligger delvis i
infrastrukturen, men (minst) like viktig
er hvor vi bygger byggene vare!

Harald Rapp Nilsen, planlegger og
urbanist-student.
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FOTOREPORTASIJE Juvet landskapshotell

(( t steinkast fra Gudbrandsjuvet i Vall-
dal, pd tur ned fra Trollstigplataet mot
Geiranger ligger Juvet landskaps-
hotell.

SMAKFULLT & SMEKKFULT. Det har
vaert smekkfullt pd landskapshotellet siden det
apnet for fire ar siden. Turistene ruller inn fra alle
verdenshjorner for a oppleve dette spesielle stedet.

- Oppmerksomheten rundt landskapshotellet
overgar alt vi kunne drgmme om. En av de siste
som gikk ut fra dera var fra Sgr-Afrika, en annen
fra USA, sier Slinning.

Det som lokker og glitrer mellom traerne er sju
spesielle landskapshotell som er strgdd ut ved
elva, tegnet av Jensen & Skodvin. Enkle sma kuber
med panoramavinduer nesten usynlige, men desto
mer severdige. Utsikt og ro erstatter roomservice
og TV. Designbladside opp og arkitektbladside ned
er skrevet om dette stedet, sd markedsfaringsbud-
sjett er helt ungdvendig. Nylig var det ogsa asted
for innspilling av en internasjonal grosser.

- Jeg ville aldri gjettet at det skulle spilles inn
en storfilm her. Natur er en viktig ingrediens i fil-
men, men uten de spesielle hyttene og samfunnets
storsatsing pd Nasjonale turistveger hadde ikke
filminnspillingen skjedd. I et historisk perspektiv
tror jeg det vil bli konkludert med at turistvegene
er det smarteste Norge har investert i for reiselivet.
Turistvegene kan pd en mate sammenlignes med
den kinesiske mur - de kommer i hvert fall til 3 sta
ihundre ar, sier Slinning, som fikk prosjekterings-
hjelp fra Vegvesenet under byggingen.

Na ser Slinning fram til & fa slatt pa plass siste
spiker i sine to nyeste landskapsrom, ogsa tegnet
av Jensen og Skodvin. Disse er fgrst og fremst be-
regnet for eneboere, sjgl om det ogsa her er plass
til to. Hoyt henger de og fine er de! m

1- SMEKKFULLT: Hotellvert Knut Slinning har armene
fulle med bestillinger.

2 - JUVET: Etlandskapshotellet i seerklasse.

3-ENHUND ETTER FILM: Vokter gard og grunn og
interessert tilskuer.

4 -GOD SIKT. Upaklagelig utsikt —uten innsyn.
Foto: Jarle Waehler.

5-GODSTOL. Designet med utgangspunkt i den gamle
kubbestolen.

6 -HOYT HENGER DE OG FINE ER DE. Knut Slinning
i en av de to nye saeregne hotellrommene som snart er
ferdig.

7-FARVERIK START. Gult & kult bad —i kontrast til
morke vegger pa rommet.

20 | Vegen: vi NR.7 / AUGUST / 2013
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TEMA

Statens vegvesen sin framtid

VARSLER
VEGSKILLE

FOR

VEGVESENET 3¢

De fire opposisjonspartiene Hoyre,
Fremskrittspartiet, Kristelig Folkeparti og
Venstre vil omdanne Statens vegvesen
til et statlig selskap dersom de vinner
hgstens valg. Her forklarer partiene selv
hvordan de vil endre Vegvesenet.

TEKST KJELLWOLD FOTO KNUT OPEIDE

rFvil omdanne Statens

vegvesen til et statlig selskap

og gi Vegvesenet en friere

stilling. Stgrre myndighet

til Vegvesenet vil gi mer

forutsigbarhet og langsik-
tighet inn i prosjektene. Det sier leder i
Transportkomiteen pa Stortinget Knut
Arild Hareide i Krf til Vegen og vi. Kom-
mentaren gis pd bakgrunn av den borger-
lige fellesuttalelsen for sommerferien i
forbindelse med behandlingen av Nasjonal
Transportplan (NTP 2014-2023).

MER LANGSIKTIGHET. - Samferdselspoli-
tikken i Norge er for kortsiktig og detalj-
fokusert. Vi ma gi mer ansvar til etatene.
Omdanning av Statens vegvesen til et
statlig selskap, kombinert med nye finan-
sieringsmodeller vil gi mer langsiktighet
inn i planlegging og utbygging. Statens
vegvesen ma ha mulighet til 3 vurdere
prosjekter ut fra helhetlige og faglige vur-
deringer, etter naermere angitte kriterier.
Stortinget ber vedta mal, rammer, tiltak
og finansiering. Da vil det vaere etatenes
ansvar a realisere prosjekter innenfor

en faglig riktig tidshorisont, og med en
disponering av utgifter og inntekter som
er faglig fundert og vurdert i et langsiktig
perspektiv, sier Hareide.

UAVHENGIG VEGTRAFIKKTILSYN. Han
mener den statlige selskapsmodellen vil
frigjore ressurser og gi mer helhetlig og
rasjonell utbygging av infrastruktur.

-Idag blir bevilgningene til samferd-
sel svaert detaljstyrt. Dessuten er vi for
avhengig av bevilgninger pd de arlige
statsbudsjettene. Det gjor at det blir kre-
vende for vegvesenet 4 arbeide langsiktig.
Det vil vi ha en forandring pd. KrF vil
dessuten utvikle Statens vegvesen til a bli
en rendyrket, profesjonell byggherre. Vi vil
og skille kjoretoy- og tilsynsvirksomheten
ut fra Statens vegvesen til et uavhengig
vegtrafikktilsyn.

STROMLINJEFORMET. - Hgyre vil

22 | Vegen: i

omdanne Statens vegvesen til et statlig
selskap slik at det far en friere og mer
operativ stilling enn i dag. Statens vegve-
sen ma stremlinjeformes til & produsere
optimal planlegging, bestilling og styring
av prosjektene. Oppgaven skal vaere &
sorge for at de som er best egnet far bygget
vei raskest, best og billigst. Selskapet vil ha
mulighet til & ta opp 1an og selv styre mer
av sine prioriteringer innenfor de overord-
nede retningslinjene. Malet skal vaere mest
mulig veg for pengene, og minst mulig
byrakrati, sier transportpolitisk talsmann i
Hoyre, Trond Helleland.

GODE ERFARINGER. - I Norge har vi sveert
gode erfaringer med 4 skille ut infrastruk-
tur i egne selskaper. Dette er bade Avinor
AS (statlige flyplasser) og Statnett SF
(strgmnettet) gode eksempler pa. Bygnin-
ger er ogsa viktig infrastruktur. Der gjor
private eiendomsselskaper en langt bedre
jobb med vedlikehold enn det offentlige
etater gjor, sier nestleder i Transportkomi-
teen Bard Hoksrud, Frp. Vegvesenet bgr bli
mest mulig politisk fristilt. Infrastruktur-
selskaper kan i motsetning til statlige etater
gjennomfgre store lonnsomme prosjekter
uavhengig av de arlige statsbudsjettene,
bade fordi de kan ta opp lan for a sikre
optimal fremdrift, og fordi de skiller tydelig
mellom drift og investeringer, mener han.
- Anerkjente eksperter mener at Norge
bruker oljerikdommen helt feil. SSB-rap-
porten «Pressvirkninger i norsk skonomi
av gkte samferdselsinvesteringer» fra 24.
april peker pd at 45,5 milliarder kroner
ekstra til samferdselsinvesteringer hvert ar
fremover bare gir moderate pressvirknin-
ger i gkonomien. Internasjonale eksperter
fra Cambridge Systematics sier at Norge
kan tjene 3,49 kroner for hver krone som
investeres i de norske hovedveiene.

STORRE FRIHET. - Venstre gnsker 3 om-
danne Statens vegvesen til et eget foretak
eller aksjeselskap, etter hva som er mest
hensiktsmessig. De vil fa en friere og mer
operativ stilling enn i dag. Statens veg-

vesen ma kunne gi optimal planlegging,
bestilling og styring av prosjektene.

De skal sgrge for at de som er best egnet
far bygget veg raskest, best og billigst. Det
vil innebaere stgrre frihet for vegmyndig-
hetene til 3 kunne foreta prioriteringer
innad pa eget budsjett og en mer sam-
funnsgkonomisk riktig tilnerming til
samferdselspolitikken og mer helhetlig
planlegging av prosjektene, noe som kan
gi redusert planleggingstid.

- Stortinget skal fortsatt vedta hoved-
linjene og prioriteringene i norsk sam-
ferdselspolitikk, men Statens vegvesen
far en stgrre grad av frihet enn i dag, sier
Borghild Tenden, Stortingsrepresentant
og samferdselspolitisk talsperson for
Venstre. m
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KrF vil dessuten
utvikle Statens
vegvesen til a

bli en rendyrket,
profesjonell
byggherre. Knut Arild
Hareide (KrF)
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¥ ANSATTE SVARER:

DETTE MENER
TILLITSVALGTE

— Samferdsel og vegbygging interesserer mange
velgere i et langstrakt land. Derfor er det ikke

uventet at det far mye fokus i valgkampen. Mer
uventet kanskje er politikernes apenbare mangel pa
kunnskap om hvor Vegvesenets utfordringer ligger og
kompleksiteten i vare oppgaver.

TEKST KJELLWOLD

et sier leder i NITO i Statens veg-
vesen, Siw Tyldum. Hun mener
deti de senere ar er blitt mindre

politisk detaljstyring enn for, og at det
er besluttet finansieringsformer som

vil gi tilstrekke- EY
lig forutsigbarhet ' {’ X ‘

for store vegpro-
sjekter. Mindre ’
detaljstyring enn
idager det bare
politikerne selv
som kan sgrge for, |
mener hun. Siw Tyldum

- Det som er
iferd med a bli det storste hinderet for
optimal vegbygging i Norge i dag er man-
gelen pd kompetent arbeidskraft. Som
kjent er vegbygging et ingenigrtungt fag,
og i dagens pressede ingenigrmarked
klarer vi ikke a konkurrere om disse. Det
er med andre ord ikke organisasjons-
form, mulighet til laneopptak eller mer
ansvar som er utfordringen. Utfordrin-
gen er mangelen pa kompetente ingenig-
rer som kan omsette bevilgede midler pa
en optimal mate, sier Tyldum.

Svekker etaten.
- En selskapsdannelse er en prosess
som i fgrste omgang vil svekke virk-
somheten - og
If ‘\. flere gevinster enn
_x'- nevnt, tror jeg lite
‘ : * pa, sier Karl Sigurd

T Fredriksen i Tekna.
Han tror svenske-
nes nye lgsning er
noe av det samme
[ Y og at resultatene

Karl S. Fredriksen .. vonte P4 seg.

- Transportetatene Statens vegvesen
og Jernbaneverket har fatt sa alvorlige
rekrutterings- og kompetanseutfor-
dringer innenfor statens lgnnssystem

og med global mangel pa ingenigrer og
andre realister, at en selskapsdannelse
dessverre kan tvinge seg fram. Men et
fundamentalt problem som ikke lgses,
er at ogsa andre statsetater og ikke minst
utdanningen av ingenigrer, sliter med
det samme. En forutsetning for at forsla-
get skal fungere, er at man ikke frag-
menterer den allerede utsatte vegkom-
petansen i denne prosessen, men sikrer
malet om at lille Norge fortsatt skal ha
ett hovedansvarlig fag- og forvaltnings-
organ for veg og vegtransport med hgy
kompetanse i internasjonal malestokk,
sier Fredriksen.

SLAR INN APNE D@RER. - Forslaget er
pa mange mater
som 3 sld inn dpne
dgrer. Forbundet
for Ledelse og
Teknikk i Statens
vegvesen (FLT) me-
ner at Statens veg-
vesen som statlig
selskap er en for-
dekt politisk hand-
ling med et langsiktig mal om privatise-
ring, der etaten til slutt gar i opplesning
slik det nd naermest har skjedd med
Mesta. Det som er viktig for samferdsel
ilandet er a fa ned planprosesstiden.

Det kan gjgres med mer bruk av statlig
plan og med prosjektfinansiering og ikke
bruk av OPS, sier Alf Edvard Masternes i
FLT. Han mener forslaget vil fgre til mer
brukerbetaling, mer butikk og adminis-
trasjon og mindre samfunnsoppdrag,
slik som Telenor.

Vimener at fellesskapet trenger
landsomfattende og effektive redskaper
slik som Statens vegvesen, etaten er en
garantist for en god og balansert sam-
funnsutvikling, sier han. m

AIf E. Masternes

Statens vegvesen
kan bli omdannet
til statlig selskap
hvis H, V, KrF og
Frp vinner valget.
Hva synes du

om det?
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SEKSJONSSJEF, MOLDE
—Vet ikke hva det vil
innebaere. Er formalet ef-
fektivisering, er ikke sel-
skapsformen avgjgrende.
SVV erunderlagt samme
lover, forskrifter og interne
retningslinjer som legger
feringer for prosesser og
kvalitetskravivart arbeid.
Er usikker pa om politikerne forstar kompleksitet-
eniSVVsarbeid. Jeg erinteressert i endringer til
det bedre, sa kanskije vil en slik prosess veert en
spennende og laererik prosess.

SENIORINGENI®R, TONSBERG
—Tror ikke de borgerlige par-
tiene er helt samkjorte. Noe av
det viktigste SVV gjer pa for-
valtningssiden er behandling
av arealplaner, forvaltning kan
ikke gjores av et AS. Splittes
Vegvesenet nok en gang, er

det vel kun planleggings-/
prosjekteringssiden som kan
skilles ut? Hvis det skjer - hvem skal da planlegge
og styre planleggingen for over halvparten av vart
ansvarsomrade, fylkesvegnettet. [deen er ikke
gjennomtenkt og vil veere saers lite velkommen.

INSPEKT@R/NAF-LEDER, SKIEN
—Norsk Arbeids-
mandsforbund
erimot at Statens
vegvesen
omdannes til et
selskap. De bor-
gerlige partiers
omdanning av
delerav SVV il
Mesta har ikke gitt mer veg for pen-
gene. Det er ogsa viktig for medarbei-

dernes trygghetijobben.
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TEMA

Statens vegvesen sin framtid

- FLERE MULIGE

MODELLER FOR

«NYE» STATENS

VEGVESEN

— Flere mulige modeller kan tenkes for Statens vegvesen
omgjort til et statlig eid aksjeselskap eller liknende,
dersom det blir bla valgseier i september, sier professor i
sosialpkonomi Dag Bjernland til Vegen og vi.

TEKST KJELLWOLD FOTO GORANFALT

an mener det likevel er
en god ide a starte med a
vurdere hvilke behov som
foreligger for organisa-
sjonsmessig omlegging
av Statens vegvesen og
vurdere hva naboland har gjort.

FORSENT. - Ut fra
min erfaring har for
eksempel Sverige all-
tid tilstrebet effektiv-
itet og helhet i offent-
lige organisasjoners
¢ i planlegging og i rime-
il lig grad sett ut tila ha
Dag Bjernland oppnadd det. Den 31.
mars 2010 ble Vagver-
ket lagt ned og driften lagt inn i Trafikverket
som overtok bade Banverkets og Vagverkets
funksjoner. Trafikverket er ansvarlig bade
for jernbane-, vei-, skips- og lufttrafikkens
infrastruktur, kanskje bade en politikers og
en planleggers drgm om helhet.

¥ ANSATTE SVARER:

- Jeg ser at opposisjonen er svaert opptatt
av a legge til rette for helhet. Norge burde
ogsa kunne ha tenkt i lignende baner, na
er det for sent, mener Bjgrnland.

@OREDOVENDE STILLHET. - Flere tidr
tilbake ble biltilsynet i Sverige omdan-

net til aksjeselskap. Den gangen arbeidet
jeg pa TAI og mente at noe liknende

burde kunne gjores i Norge. Svaret var en
gredevende stillhet. Jeg ser at opposisjo-
nen nd er inne pa disse tankene og stgtter
deres synspunkter, sier Bjgrnland. Han
synes erfaringene fra Norge nar det gjelder
driftsmessig omlegging i vegetaten hittil
ikke tyder pa noen stringent tanke med
hensyn pa effektivitet. Regionaliseringen
som ble gjennomfert for noen ar siden med
de fem regionene, synes Bjgrnland er et
godt eksempel pa ineffektivitet.

FORSTAR FRUSTRASJON. - Gér vi bak
retorikken til opposisjonen, ligger en

apenbar frustrasjon med dagens vegpo-

litikk, spesielt bevilgningspolitikken.

Den kan jeg folge og veere enigi. Jegbori
Sandvika i Jongsasen (Beerum kommune),
rett over tunnelene til traseen for 4-felts
motorveg (E16) som skal grene av pa Kjerbo
(Sandvika) i retning Henefoss mot Bergen.
Planleggingen av snaue fem kilometer
motorveg har tatt neermere to tidr. I ar
skulle endelig anleggsarbeidet starte. Pa
grunn av pengemangel i Oslopakke 3 blir
anleggsstart utsatt i alle fall ett ar ifolge
medieoppslag. Det hgrer med til sagaen
om den elendige historien om gjennom-
foring av E16 at Statens vegvesen har opp-
tradt som politiker med selvstendig agenda
og forsinket planleggingen.

- E18 gjennom Asker og Baerum kan
vise til en beslektet historie. Jeg har derfor
stor sympati for at opposisjonen leter etter
alternative organisasjonsmodeller for
Statens vegvesen.

HVILKE BEHOV? Hva er sd behovene for
ny modell for organisering. Noen punkter

g H e g 5 5
.,y T o S

e

SVERIGE: Svenske Trafikverket ble etablertimars 2010 i Bo
planlegging ogirimelig grad ser ut til 3 ha oppnadd det.

kan kanskje lede tankene i riktig retning, i
folge Bjgrnland:

Etterslepet i vedlikehold pa stamvegnet-
tet bare gker selv om den ene regjering
etter den andre lover bedring.

Statlige investeringer er detaljstyrt og
har tidligere blitt politisk manipulert bade
med hensyn til forutsetninger for rentekal-
kyle og fremtidig trafikkvekst.

- Med dette mener jeg Finansdepar-
tementet hadde fastsatt en kalkylerente
som var urealistisk hgy og finansministe-
ren hadde gkonomene mot seg pa faglig
grunnlag. Nar Samferdselsdepartementet
ga en ramme for trafikkvekst i planleg-
gingen som var urealistisk lav for viktige
stamveger, ble resultatet at det ikke var
lgnnsomt a investere i vegbygging. Lave
investeringsrammer ble sdledes begrunnet
med forutsetninger som ikke var holdbare.
Det oppfatter jeg som politisk manipula-
sjon siden bade finans- og samferdselsmi-
nister matte gi seg til slutt.

Myndighetene har (mot bedre viten)

Statens vegvesen
kan bli omdannet
til statlig selskap
hvis H, V, Krf og
Frp vinner valget.
Hva synes du

om det?

RADGIVER, STAVANGER
—Enslik Ipsning kan gjore
at Statens vegvesen

kan jobbe mer hensikts-
messig og effektivtenni
dag. | dag styres Statens
vegvesen bade pa mal/
indikatorer og feringer for
enkeltprosjekter gjennom
arlige budsjett. Det giren
svaert kompleks styringsstruktur. Sterre fleksi-
bilitet og forenkling i forhold til prioriteringer og
gjennomfering, tror jeg vil kunne gi resultater.

SJEFINGENIOR, STEINKJER

— Jeg er skeptisk til Stat-

ens vegvesen som statlig
selskap. Vikastes innien
stor og ressurskrevende
omorganiseringsprosess pa
et tidspunkt med signaler om
okte rammer i NTP. [ tillegg er
fylkeskommunens skjebne
uviss. Det har ogsa betyd-
ning for hvordan vi lgser vare oppgaver.

SEKSJONSSJEF, TROMS®
— Eteventuelt stat-
seid aksjeselskap
vil pa flere mater |
bli spennende og
utfordrende. Noen |
av vare tjenestey-
telser er lite egnet
til & gi positive tall 3
p& bunnlinjen, for x
eksempel utekontroller. Skjer det haper
vi pa gode nok rammevilkar sa blant
annet trafikksikkerheten ivaretas godt.

-
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—

bekjempet investeringslgft med pastander
om at dette skulle vaere inflasjonsdrivende.

Finansieringsformene for investeringer
i stamvegnettet ved bompengeordningen
er lite effektive.

Tilgangen pd kapital til infrastruktur er
kunstig holdt nede og burde kunne gkes
vesentlig, for eksempel fra pensjonsfond
utland ved hensiktsmessige laneformer
og ordninger for tilbakebetaling av 1dn.

Planlegging av infrastrukturtiltak frem
til anleggsstart tar alt for lang tid. Kritik-
ken rammer ogsa den interne planleg-
ging i Statens vegvesen.

Infrastrukturtiltakene planlegges, bevil-
ges og gjennomfgres for parseller og ikke
lengre sammenhengende strekninger.

EGNET FOR AKSJESELSKAP. - Noen

av disse punktene ligger klart innen-

for tiltak en organisasjonsmodell som
aksjeselskapsformen er egnet for, andre
kan ligge utenfor. Ineffektive planleg-
gingsprosesser kan vel veere et eksempel

rlange. Dag Bjornland mener Sverige alltid har tilstrebet effektivitet og helhet i offentlige organisasjoners

pa et emne som kan ligge bade innenfor
og utenfor selskapsformens domene, sier
han.

Selv om regjeringen kan komme til
alegge om driftsformene for Statens
vegvesen, ma Stortinget og dens trans-
portkomité ga i seg selv og revurdere
egen rolle fra beslutningsfatter og par-
sellapner i detaljerte saker til strategisk
premissleverander. Hvis det blir regje-
ringsskifte, og den nye regjeringen tar
tak i omorganisering av Statens vegvesen
og ny rollefordeling mellom Storting,
regjering og Statens vegvesen, kan det
ogsa vaere pd hoy tid med et oversyn over
bilavgiftenes plassering under finansko-
mité og overfgring til transportkomité,
mener han.

-Jeg har i mange ar etterlyst en ny
grenseoppgang mellom de to stortings-
komiteene. Jeg gnsker en eventuell ny
regjering lykke til med et lenge tiltrengt
opprydningsarbeid, sier professor Dag
Bjernland. m

¥ DUELLEN:

De borgelige
partiene vil
omdanne
Jernbaneverket og
Statens vegvesen il
statlige selskap hvis
de vinner valget.

Er det til fordel for
trafikantene?

Vil det vaere
1en fordel for

trafikantene i
Norge a omdanne
Statens vegvesen
og Jernbaneverket
til statlige
selskaper?

Anne Marit Bjprnflaten
Stortings-
representant (AP)

Det viktigste for trafikantene
er atvifortsetter tidenes
samferdselsloft for bedre
veier og jernbane landet
over. Jeg mener det ikke er
formalstjenlig at vi bruker tid
og ressurser pa store interne
omorganiseringer na.

Ingjerd Schou
Stortings-
representant (H)

Absolutt! Slik vil viiNorge
kunne fa mer effektive ut-
bygginger, slik som man
bl.a. ser at de har fatt til i
Sverige. Vi vil fa mer vei
og jernbane —raskere enn
med dagens politikk.

Hva mener du
er det viktigste
argumentet

som taler for en slik
omorganisering?

Det kan veere et argument
for omorganisering dersom
regjering og Storting ikke
finner balansen mellom
politisk styring av samferd-
selssektoren pa detaljniva
0g a gi Statens vegvesen
og Jernbaneverket npdven-
dig handlingsrom.

Selskapene vil kunne
prioritere mer selv, drive
mer effektivt og ta opp lan
iden grad det er npdven-
dig. Statens vegvesen og
Jernbaneverket ma bli mer
profesjonelle byggherrer
med en friere og mer oper-
ativ stilling enni dag.

Hva mener du
3 er det viktig-

ste argumen-
tet som taler mot
en slik omorgani-

sering?

Resultatene innen samferd-
selssektoren med store
utbygginger, vedlikehold og
mer effektiv bruk av pengene
viser at vi er parett vei. Det er
lite klokt a stanse den positive
utviklingen med store interne
omorganiseringer.

At dagens regjering nek-
terataibruk nyeideer og
bedre lpsninger.

Hva skal til for
at du skulle
endre opp-

fatning?

Ap er alltid apne for a vurdere
nye mater a organisere
samfunnet pa. Blir resultatene
pa samferdselssektoren for
svake er det etargument fora
se pa organiseringen.

Det er ikke mulig.

Vil en om-
organisering
ha effekter som

ikke merkes av trafi-
kantene?

Jeg frykter at den viktigste
effekten trafikantene ville
merket eren mindre effektiv
samferdselssektor fordi man
ville brukt mye ressurser pa
selve omorganiseringen.

Trafikantene vil forhdpen-
tligvis gradvis merke at
tilbudet blir bedre, enten
de reiser med bil, tog eller
andre transportformer.

RADGIVER/NTL-LEDER, ARENDAL
—NTL onsker
heller en sterk of-
fentlig sektor, un-
derlagt folkestyre,
off.loven og
medias kontroll.
Privatisering gir
handlingslamme-
de politikere og

SENIORINGENIOR, STAVANGER
—Vanskelig
sporsmal. Etatens
hovedoppgaver
er a videreutvikle
transportinfra-
strukturen. Hvis
SVV blir statlig sel-
skap er det sikkert
en del potensial for

SENIORRADGIVER, BERGEN
—Hvilke behov skal en slik
omdanning lpse? Vihar
store forvaltningsopp-
gaver, veginvesteringer

er ikke markedsbaserte,
vegplanlegging ikke

et produkt basert pa
bedriftspkonomiske krit-
erier. Vi har lite inntekter. Vi

Wy

KONSULENT, STEINKJER
-ViiParat er skeptiske

til forslaget. Ingen kan
idag si hva som blir
resultatet ava omgjore
Statens vegvesen til

et statlig AS. Vianser i,
dagens vegvesen som =
veldrevet og som leverer
de tjenestene til samfun-

‘f g L2

et makteslogst folk, jf. Ser-Europa. For
ansatte vil et regjeringsskifte ogsa by
pa utfordringer for pensjonen og AFP.

a effektivisere. Kanskje og mer Ignn-
somt. Det er ikke alltid at Ipnnsomt eller
effektivt er bedre for samfunnet.

bidrar til 8 na samfunnspolitiske malsetninger.
Det tilsier at instruksjonsmyndigheten ikke bor
svekkes. Det gjor selskapsformen fremmed.

net som Stortinget har bestilt. Vierinneien
effektiviseringsprosess i dag som vil bidra til
enda bedre bruk av vare ressurser.
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PORTRETTET

Froydis Fikke

Lapper sammen
budsjettet

Froydis Fikke bruker gule lapper for a ha full kontroll pa alt som kreves for a fa
Vegvesenets innspill til statsbudsjett vel i havn. Men til tross for at hun jobber
med tall, liker Fikke best a flikke pa tekst.

TEKST OG FOTO HENRIETTE ERKENBUSTERUD ILLUSTRASJON MICHELLE GIGISTOLTENBERG

uke 31, mens andre nyter sommer-

ens herligheter, er det arbeidsleier i

Vegdirektoratet. Denne uka fir ingen

som jobber med budsjett ha ferie. Da

m4 Freydis og Jkonomi og strategi-

avdelingen sy sammen Vegvesenets
innspill til statsbudsjett. Det tar sin tid,
for det kan bli ganske mye omsgm for
budsjettet er skreddersydd og kan leveres
til departementet.

-Dette er nok den mest hektiske uka i aret

- da skal de siste brikkene pa plass. Det
hender det tdrner seg med innspill og ting
a huske p4, sa det gjelder & ha tunga rett i
munnen. Denne uka gir et kick ogsd. Det
er lange dager der alle er pd hugget, sa det
blir alt fra latter til frustrasjon, forklarer
Froydis

EDDERKOPPEN. Froydis & co farinn
grunnlagsdata fra hele etaten for a fa
oversikt over hvor mye penger som trengs
til ulike tiltak. Behov, begrunnelser og pri-
oriteringer er ngye beskrevet etter angitt
oppskrift.

-Folk jobber veldig mye og leverer godt
arbeid. De er serviceinnstilt og kommer
med faglige betraktninger og innspill hvis
vilurer pa noe. Dette gjgr det motiverende
a holde koken de krevende ukene buds-
jettarbeidet star pa. Dessuten er det veldig
spennende a fa god innsikt i det som
ligger bak prioriteringer og tiltak.

-Fredagen i uke 31 sendes det hele over
til departementet. Tiden etter er ogsa
travel - da vil departementet og regjerin-
gen ha supplerende informasjon for de
presenterer statsbudsjett. i begynnelsen
av oktober. Og sd er det bare 3 brette opp
armene pa nytt og starte med budsjettet
for 2015 i oktober!

-Statens vegvesen har faktisk fatt tillit til a
skrive budsjettet pa vegne av departemen-
tet. Det er sjolsagt en fordel for oss at vi
skriver teksten pa vare premisser, men det
er en forutsetning at vi formulerer oss rik-
tig: Vi balanserer i et grenseland - mellom
det som er faglig riktig og tilradelig og hva
vi vet er politisk akseptabelt.

DIPLOMATEN. Det er mange som ikke
kan fa det de ber om, og Frgydis ma stadig
inn i «forhandlinger» og diskusjoner.
- Jeg bruker mine diplomatiske evner
som best jeg kan. Nar noen gérilasihete
diskusjoner prover jeg a fa en god dialog.
Jeg beholder stort sett roen til tross for at
det kan koke bdde ved pulten pd moter, i
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mailboksen og i hodet, sier Frgydis

TEKSTBYGGEREN. Froydis har ei fartstid
pa 27 ar i Vegdirektoratet. Hun startet pa
statistikk-kontoret der hun hadde full
oversikt pd antall, bredder og hgyder og
lengder pa det meste av det Vegvesenet
drev med. Siden har hun stort sett jobbet
med tall, men det er teksten rundt tallene
hun er mest interessert i.

-Dajeg gikk i forste klasse hadde jeg en
norskleerer som rettet med rgdt i store
mengder. Derfor har jeg alltid trodd at jeg
var darlig i norsk og hadde aldri lyst til &
skrive stil pa skolen. Men da jeg startet i
Vegdirektoratet fikk jeg en positiv tilbake-
melding pa et notat jeg hadde skrevet av
Terje Westlie. Han oppmuntret meg ogsa
til & skrive en artikkel til internbladet.
Dette ble et vendepunkt for meg, og er noe
av grunnen til at jeg i dag storkoser meg
med a skrive om tekster og formuleringer
til statsbudsjettet.

KONTROLLFREAKEN. Nar en skal fa et
stort budsjett i boks er det viktig a ha et
system som hindrer slinger i budsjet-
tvalsen. Freydis sitt viktigste styringssys-
tem er gule lapper.
-Jeg er storforbruker av gule lapper og
skriver alt opp der. Pulten min er ofte
tapetsert med lapper, men jeg har orden
ilappesystemet. I tillegg har jeg lagd et
system pa nett ogsa. Jeg prover a ikke
vere like kontrollfreak pa hjemmebane
da, men jeg har jo oversikt da, he he.

KIRKEORGANIST. Da hun var yngre tok

Freydis pianotimer i flere ar og gvde flittig.

Da hun var femten var hun sa god at hun
ble hyret som kirkeorganist pa Kvalgya
i Troms. Sammen med presten fgyk hun

TEGN TERIJE:

rundt til gudsforlatte steder for a spille

i bryllup og begravelser. Etter noen ar
uten pianospill har hun na bgrstet stgv av
piano-notene og tilbringer en kveld i ny
og ned med Chopin og Beethoven. Hun
spiller ogsa trombone i korps - angivelig
et lavterskeltilbud for seniorer preget av
spilling pa elfestivaler og andre festlige
lag.

SPORTY. Frgydis har en fortid pa gyngen-
de grunn som konkurransesvgmmer. Hun
har ogsa vaert midtbanespiller i fotball.
Jentelaget startet hun sjel pd Kvalgya -
hun syklet rundt og banket péd derer for

a verve medspillere og hyret inn broren
som trener. Med snart tretti ars fartstid i
etaten har Frgydis ogsa flydd mye rundt
pa diverse idrettsarrangementer. I sin
glanstid spilte hun til og med pd herrela-
get i fotball. Alle som kjenner Frgydis vet
ogsa at hun ogsa er et muntert innslag i
selskapslivet og ikke minst danselgve. Sa
serigs er hun at hun i folge sikre kilder
har investert i dansesko fra en spesial-
forretning. Og kanskje var det nettopp

pé dansegulvet hun fant takten med veg-
vesenmannen hun giftet seg med? m

Jeg beholder
stort settroen -
til tross for at det
kan koke bade
pulten, pa moter, i
mailboksen og i
hodet.

Froydis Fikke tegner vegdirektgren

Vegen og Vi sin uformelle tegneutfordring til

—

ﬁ\'??',-,

intervjuobjektet blir bedemt av vegdirektor

Terje Moe Gustavsen selv.

DOMMEN:
Ha - her sitter jeg godt

pa pengesekken.
Tegnet med en sikker og
okonomisk strek!

Freydis Fikke gjorde sin entré i Baerumi
1963, men som datter til en kraftverkkar
flytet hun mye rundt i oppveksten:
Hun tradte sine barnesko bade i
Serumsand, Tydal i Ser Trondelag og
Tromso. Etter gymnaset fipy hun av
sted og landet i Paris som au pair. Der-
etter studerte hun skipsfartspkonomi

i to ariKristiansand, hvor hun ogsa
tok statistikkfag pa si. Dette forte
Froydis til hennes forste jobb - pa
statistikk-kontoret i Vegdirektoratet
—o0g Vegdirektoratet har vaert hennes
arbeidsplassi27 ar.

Fra 1995 jobbet Froydis med ars-
meldinger og var med a utvikle et
informasjonssystem for ledere. [ 1997
tok hun en bachelor i gkonomi pa BI.
Aret etter gikk hun pa Norges Marked-
shoyskole samtidig med barselper-
misjon. Fra 1997 jobbet Froydis med
budsjett- og styringsoppgaver fram
til2002. Innimellom tok hun forste del

av masterprogrammet pa Bl. Fra 2003
jobbet hun med styrings- og stabs-
oppgaver. Fra 2008 til 2010 byttet hun
tall med folk og jobbet med HR. Da var
blant annet med pa omorganiseringa

i 2010 og jobbet i stab for HR og ad-
ministrasjons direktoren fra 2010. Men
da det ble ledig en stilling Strategi og
pkonomiavdelingen i 2011 meldte hun
overgang. Der koordinerer hun arbei-
det med statsbudsjettet - og har ogsa
tatt andre del av masterprogrammet.

Tre kollegaer om
Froydis:

Froydis er veldig hyggelig, flink, god
humoristisk sans, sosial, sprek og glad
i a danse.

GRETHE O HANSEN

Vi setter stor pris pa a jobbe sammen
med Freydis pa Budsjett- og rapport-
eringsseksjonen

STEIN ROGER NILSSEN

Froydis er lett og hyggelig 8 samarbei-
de med og er ekstremt kvalitetsbevisst
i forhold til oppgavene hun har ansvar

for.

TERJE WESTLIE
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Vi har gjort vart beste for at Hardangerbrua
ikkje skal bli eit for prangande uroelement
i det vakre landskapet. Helge Eidsnes,

regionvegsjef

Malarstykket «Pikene pa broens» innvarsla
11901 ein ny epoke for kunstnaren Edvard
Munch. Desse jentene var med da ein

ny samferdslepoke blei innleia under
opninga av Hardangerbrua.

TEKST GEIRBREKKE FOTO KNUT OPEIDE

ette er ingenigrkunst av
fremste sort, sa statsrad Liv
Signe Navarsete dd ho opna
Hardangerbrua 17.august.

STORSLATT SYN. Statens
vegvesen har siste tida fatt talrike tilbake-
meldingar fra trafikantane om det storslatte
synet som meter dei pa den nye fjordvegen
mellom Vallavik og Bu. Og mange fleire
enn parekna har teke turen, sidan dette har
vore ein ny omkeyringsveg for E16 mellom
aust og vest dei siste vekene.

VAKRASTE VEGEN. - Eit fantastisk anlegg,
sa fylkesordferar Tom Christer Nilsen for
hanibegeistring gjekk over til sang - som
hyllest til dei som har bygd Hardangerbrua.
Tilsvarande takketale kom fra ordfgrar
Hans Petter Thorbjernsen i Ulvik, som
meinte at ruta over Hardangerbrua ikkje
berre er det kortaste, men ogsa den
vakraste vegen mellom Bergen og Oslo.

STOLT SJEF. Regionvegsjef Helge Eidsnes la
ikkje skjul pa at han er stolt over byggverket
pd vegne av Statens vegvesen.

- Eit for oss spektakulzert bruanlegg er
fullbyrda. Vi har gjort vart beste for at Har-
dangerbrua ikkje skal bli eit for prangande
uroelement i det vakre landskapet. Flinke
planleggjarar, konstruktgrar og arkitektar
har tenkt gode tankar om bygging av brua
og tunnelanlegga. Dei har og utnytta ei-
genskapane til byggjematereialane slik at vi
idag kan presentera eit smykke til teneste
for ein effektiv transport.

Eidsnes viste til at fargevalet pa brua

henter inspirasjon frd soloppgangen og
fjordlandskapet.

UTOVER «NORMALEN». Dette var ogsa
tema for intervjuet programleiar Arne
Hjeltnes hadde med arkitekt Pal Jorgensen
fra Forum arkitekter i Bergen. Han peikte
pa at bruprosjektet tek til godt inne i tun-
nelane pa bae sider av fjorden. Difor gjorde
han framlegg om lgfting av tunnelhggda
siste 100 metrane i Vallavik fra 6 til 23
meter. Tilsvarande prinsippleysing er gjort
imunninga av Butunnelen. Slik mgter
trafikanten brutdrna og fjordlandskapet pa
ein heilt annan mate enn i konvensjonelle
tunnelar, bygde etter tunnelnormalane

til etaten. Og Statens vegvesen har folgd
arkitekten sine rad, og gjort hans lgysingar
til etaten sine, til glede og entusiasme for
trafikantane gjennom Indre Hardanger. m

FAKTA:

Byggjeperiode: 2009-2013
Planlegging,
prosjektering

og byggjeleiing: Statens vegvesen

Arkitekt: Forum arkitekter

Hovudentreprengrar: AF Gruppen

(veg og tunnel)

Veidekke (betong)

MTHojgaard (stal)
KB Electrotech (elektro)

Kostnad: 2.567 mill. (2013-verdi)
Hovudspenn: 1310 meter
Tarnhogde: 202,5 meter
Tunnellengde: 2,7 kilometer
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REPORTASJE

LAMBORGHINI RULLER
NORSK VEGMUSEUM

- Jeg synes det er en glede a dele samlinga

mi med andre, sier Harald Skjoldt.
Lamborghini-elskeren, som vant den

gjeveste prisen under bilprodusentens 50-

ars jubileum i Bologna, laner na ut bilene

sine til Vegmuséet.

TEKST OG FOTO HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

arald Skjgldt fra Oslo har
vert bilinteressert hele livet.
Han har hatt alt fra Porsche
til Ferrari, men det er Lam-
borghini som hjertet hans
banker mest for. Ja, det ban-
ker sd hardt at han har sju unike Lamborg-
hinier i garasjen som bare er produsert i
litt over hundre eksemplarer. Som landets
storste samler og leder av Lamborghini
klubb har Vegmuséet engasjert ham som
prosjektleder for utstillinga «Linjer og
landskap» som apner 14. september.

KUNSTVERK. - Det er noe veldig spesielt
med Lamborghini. Den er ikke bare en

bil, den er et kunstverk, sprekere, mer
spektakulaer og avansert enn noen andre,
sier den tidligere flymekanikeren Harald
Skjgldt med stjerner i gynene. I Oslo har
han forvandlet garasjen til et bilmuseum
der sju nypolerte Lamborghinier skinner
om kapp. Ja, han har til og med fatt lagd en
sofa med Lamborghiniseter.

SPREK 50-ARING. Ferruccio Lamborghini
tjenestegjorde som mekaniker pa krigs-
materiell under krigen som gikk over til
egen traktorproduksjon da krigen var over.
Lamborghini hadde sjgl en Ferrari han ikke
var forngyd med og klagde pa klgtsjen til
Enzo Ferrari. Ferrari ba ham reise hjem og
kjore traktoren sin, siden han tydeligvis
ikke mestret a kjgre sportsbiler. Siden
klgtsjen i Ferrarien var fra samme klgtsj-
produsent som i traktoren, demonterte
han denne, fant en reservedel, og satte den
i Ferrarien som da fungerte godt. S3, 11963
bygde han like godt sin egen sportsbil: En
Lamborghini 350 GT som ogsa Skjgldt har
i samlinga si.

VANT DEN JEVESTE PRISEN. Det er
femten-tjue ar siden Skjgldt bestemte seg
for 4 anskaffe seg en av hver av toppmodel-
lene til Lamborghini, og siden restaurere de
tilbake til 100% original stand. Da bilfabrik-
ken skulle feire 50-ars jubileum i var var sjgl-
sagt Skjoldt pa plass. Og ikke med hvilken
som helst bil, men med en Lamborghini
Miura fra 1969, som har tilhgrt Frank Sinatra
med originalt ngkkelknippe og brukerma-
nual. Den kjgrte han fra Oslo til fabrikken i
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Bologna, og derfra i kortesje med 350 andre
Lamborghinier tur/retur Roma.

Bilen hans ble kdret til «Best of show»
av 350 utstilte biler pa Lamborghinis 50 ars
jubileum Concorso di Eleganza 2013, som
er fremste premiering av norsk bil. Den
stolte vinneren fikk kjgre mellom dresser
og damaskduker opp pa scena pa galla
middagen med 1200 mennesker, og rullet
ned igjen med en gedigen pokal i bagasjen.
Men ikke nok med det: Direktoren for
Lamborghini spurte om han hadde noen
spesielle gnsker.

- Jeg fortalte at vi skulle ha utstilling pa
Vegmuseet, og at vi manglet deres nyeste
modell Lamborghini Aventador. Og na far
vi faktisk lane en fra Italia til dpninga av
utstillinga, sier Skjgldt forngyd.

BESTE | EUROPA. Det var museumsdirek-
tor Geir Stormbringer som hadde idéen til
denne utstillinga der 18 av Lamborghinis
fineste modeller skal vises sammen med
spektakulaere veger.

- Dette kommer utrolig nok til 3 bli den
beste Lamborghini-utstillinga i Europa
noensinne. Vi skal vise 18 unike modeller.
Ikke en gang pa Lamborghinis museum i
Bologna kan de skilte med et sa stort spenn
og tidsdype, sier en engasjert Stormbringer.

TO SIDER AV SAMME SAK. Med utstillinga
vil han vise at biler og veger er to sider av
samme sak. Bdde bygging av vakre veger og
biler lages av ingenigrer og formgiver, og
det ligger lidenskap og kreativitet i bunnen.
- Lamborghinis bilhistorie og var nye
veghistorie er like gamle. Ilikhet med
biler har ogsa vegarkitektur utviklet seg.
Mjgsbrua ser ut som en Lada, mens den nye
Hardangerbrua er mer i Ferrari-klassen.
Dette gnsker vi & vise publikum ved a koble
vakre biler til spektakulaere vegmiljo med
sitater fra Vegvesenets landskapsarkitekter,
ingenigrer og kolleger fra andre fagmljo.
Dette vil gjore opplevelsen mer berikende
for de bilinteresserte - de far med like mye
veg som bil, pdpeker Stormbringer. m

LAMBORGHINI-LIDENSKAP: Harald Skjoldt
har en unik samling med Lamborghinier som
han laner ut til Vegmuséets utstilling som apner
14. september.
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- VELDIG MANGE
SOM MENERSITT

—Det har veert interessant a se hvor mange som

er med a avgjore hvordan en veg skal bli, sier Tea
Draganovic etter at fem ingenigrskolestudenter har
utredet en gang- og sykkelvegforbindelse mellom

INN PA
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Fredrikstad og Hvaler.

TEKST OG FOTO HAKON AURLIEN

a de satte i gang med bachelor-

oppgaven, fordelte de arbeidet

slik de hadde leert. Men det mest
krevende var slett ikke knyttet til teknisk
utforming og gkonomi, derimot at de
matte snakke med sveert mange mennes-
ker for & fa et bilde av hva som var mulig
afatil.

- Det er ikke lett & planlegge, vi har sett
hvor mange hensyn man ma ta, hvor man-
ge personer som mener sitt og som setter
rammer, og det for viidet hele tatt gdr pa
de fysiske forholdene, sier Amir Hasic.

De fem synes ikke involvering er
overdrevet, men kanskje rammesettin-
gen. «Alle» er opptatt av hgye mal innen
miljgtilpassing av veger.

KUN FOR BILER. Hvalergyene har rundt
4000 innbyggere, men sommerstid gker
befolkningen til 36.000. All transport
gar pa fylkesveg 108 fra Fredrikstad sen-
trum til kommunesenteret Skjeerhalden.
Vegen, bruene og den 3,7km lange Hva-
lertunnelen er kun egnet for biler. Gang
og sykkelveg finnes ikke. Sommerstid er
sykling en noe risikoutsatt gvelse, i tun-
nelen er sykling endog forbudt.

GOD HIJELP. Na er Statens vegvesen og
Hvaler kommune enige om a bygge en
gang- og sykkelveg. Planarbeidet er sa
vidt kommet i gang, og har fatt god hjelp
av de fem ingenigrfagstudentene.

- Oppgaven vi fikk fra Statens vegve-
sen var a finne den beste lgsningen, og

det var sammensatt. Det var veldig nyttig
a anvende teorien vi har laert pa et slikt
prosjekt, sier Alen Kulaglic.

- Skal vi finne en lgsning krever det
kunnskap om for eksempel terrenget
i planomradet, trafikkmenster, ulyk-
kesdata, fremkommelighet, lokalsentra,
trivsel og kostnader, forteller Elisabeth
Kolbjgrnsvik.

PRIORITET. Studentene har kommet
frem til at forste prioritet er & fa bygd
gang- og sykkelveg et par kilometer til
hver side av en barneskole inntil strek-
ningen. I dag kjores nesten alle elevene,
langt flere vil kunne ga eller sykle.

Behovet er helt annerledes der fyl-
kesvegen gdr pa en noen kilometer lang
veerutsatt sjpfylling ved kommunegren-
sen mellom Fredrikstad og Hvaler. Dette
partiet mener studentene kan egne seg
for en gang/sykkelveg som kun driftes
sommerstid.

NYTTIGE OPPDAGELSER. Studentene
har ogsa sett pa miljgmessige forhold,
behov for & ha gang/sykkelvegen sam-
menhengende pa en side for 4 unnga
kryssinger, og kommet til at det ikke er &
anbefale.

- Studentene har gjort noen nyttige
oppdagelser, og vi kommer til & bruke
dette i planleggingen av en gang/syk-
kelveg langs fv 108, sier Beate Myklevoll
som har veert studentenes kontakt med
Statens vegvesen. m

OVERRASKET: De er overrasket over premissettingen men ikke involveringen, de fem
studentene som har utredet gang/sykkelveg langs fv 108 for Vegvesenet. Foran studentenes
prosjektleder Tea Draganovic og deres kontakt i Vegvesenet, Beate Myklevoll. Bak Elisabeth
Kolbjernsvik, Jamal Haghghi, Amir Hasic og Alen Kulaglic.
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o Quiz:

spersmal

Prov deg pa Vegen og vi-
quizen. Svarene finner du
ved a snu siden.

Hvilken kjent idrettsmann
fronter Vegvesenets
kampanje for bedre samspill
mellom syklister og bilister?

Hvor mye kortere blir rv. 7 Oslo
- Bergen nar den nye vegen
fra Sokna - @rgenvika apnes?

Hvor mange trafikkoperatorer
er ansatt ved Vegvesenets
«vegtrafikksentraler»?

Hvor mange fergesamband ma
erstattes med bruer/ tunneler
for a realisere Ferjefri E39?

Hvilket riksvegferjesamband i
Norge har storst biltrafikk?

Hva er den samlede lengde
pa det offentlige norske
vegnettet?

Hvor lang er Kystriksveien,
fv. 17 fra Bode til Steinkjzer?

SP@RSMAL 4: Et av flere nedleggelsestruede fergesteder pa E39. Hvor mange er det?
(Foto: Hakon Aurlien)

Etter ekstremvaeret i 2012 ble ror
og stikkrenner pa Buskerud-veger
oppdimensjonert. Hvor mange av
vegene ble stengt i arets storflom?

Hvor mye koster det Folldal
kommune a ha en 42 meter lang
reservebru ca ett ar?

Hvor ligger Vegvesenets hovedlager
for reservebruvirksomheten?

Hvor mange mil riks- og
fylkesveger er det i Hedmark?

Hvor gnsker Statens vegvesen a lase
fast utenlandske kjoretoy som stanses
pga alvorlige tekniske feil?

Hvilken periode hadde ifglge veteraner
i Vegen og vi nr 6 den organisering som
ga mest veg for pengene?

Hvilken lov Ia til grunn for
vegplanlegging i Norge for 1995?

I STEDET:

i Nome kommune i Telemark, sor for Ulefoss. | Norske Gaardnavne, uttales /
haelja/. Navn sammensatt av norront adjektiv heilagr "hellig’ og hunkjennsord vin 'naturlig eng,
beite’. Trolig sammenheng med hedensk gudsdyrkelse. | SSR fins Helgen som bruksnavn, navn
pa skole og kirke, og Helgja som grendenavn og bruksnavn, sier Line Lysaker Heinesen, hos
stedsnavntjenesten for @stlandet og Agderfylkene. (Foto: Kjell Wold)

Hvor mange
samferdselsministre har Norge
hatt siden 1945?

Hvor ligger stedet Andopen?

Hvilket bilmerke kom forst
med forhjulstrekk, og har det
fortsatt?

Hvilken VW-modell markerte
overgangen fra bakhjulstrukket
til forhjulstrukket?

Har vogntog lengre eller kortere
bremselengde enn personbiler?

Hvem vant «<Fagpressens
fotopris» for 2013 med et bilde
av Hardangerbrua?
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Vegen

Denne avisen er redigert pa uavhen-
gig grunnlag, i henhold til de prinsip-
per som er nedfelt i Redaktarplakaten
og norske mediers etiske normer, slik
de er uttrykt i Vaer Varsom-plakaten.
Ansvarlig redaktor star etisk og rettslig
ansvarlig for det redigerte innhold.
Dersom noen reagerer pa innholdet,
oppfordres de til & ta kontakt med
ansvarlig redakter.

Ansvarlig redaktor
MARK S. BERGER
Mobil: 916 00 444

Telefon: 22 07 36 92
mark.berger@vegvesen.no

Fagpressen(, )

Unormal overskilting Il

150

Denne skiltkombinasjonen star rett inntil Hafrsfjordvegen i Stavanger, tvers over
for monumentet «Sverd i fjell» og kan nok virke noe overveldende. Vegvesenets
skiltnormal (Handbok 050) papeker at trafikkskiltenes plassering har avgjerende
betydning for trafikantenes mulighet til a se, oppfatte og reagere pa skiltene.
Derfor skal det normalt vaere maksimalt to hovedskilt pa en stolpe og helst 50
meter mellom hvert skilt. -1 vegkryss kan vaere ngdvendig a plassere skilt noe
naermere hverandre, men det far vaere mate pa, uttaler den unormale jury. (Foto:

Hakon Aurlien)
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¥ I|HANSKEROMMET:

Svein Kare Strom

Jobber pa Midtre Halogaland,
Narvik Styrer planplanprosesser til
store og sma prosjekt

Mon tro hva du hari
hanskerommet?

Der er det vognkortet, to refleksvester
og et servicehefte. Og hanskerommet
har jeg i en gammel Subaru Forrester.
Den fungerer veldig bra, saerlig pa
darlig vinterfore.

Hva gjor en narviking i
fritida?

Ja, darestaurer jeg et gammelt gards-
bruk. Ogsa driver jeg med sportsfiske,
og heroppe er det jo torsk og sei vi

far pa kroken. Det er kona mi som
tilbereder den, jeg haringenting a
gjore pa kjpkkenet utenom a rydde
opp, men det er til gjengjeld min jobb.
Barnebarn har jeg ogsa som jeg styrer
litt med. Dessuten erjeggladiaga
turerimarka, sa det eringen fritids-
problemer.

Hvordan er Vegvesenet
som arbeidsplass?

Jeg harvaertheril2 arogharellers
jobbeti kommunen og pa Ingenior-
hogskolen. Men Statens vegvesen er
utvilsomt den beste arbeidsplassen
jeg har hatt —her er alt pa stell med ret-
tigheter og plikter. Vi har interessante
arbeidsoppgaver, et veldig bra miljo
og mye humor her pa avdelinga mi. Av
og til har vi ogsa faglig sosiale turer — vi
har bade sett pa Nasjonale turist-
veger, som virkelig er verdt og sja, og
Skulptur landskap Nordland - der hver
kommune har et kunstverk.

Grafisk designer

JORUNN G. EBBESTAD BRUN
Mobil: 412 33 404

Telefon: 322143 41
jorunn.brun@vegvesen.no

Grafisk designer

HILDE M. STRANGSTADSTUEN
Mobil: 913 27 595
hilde.strangstadstuen@vegvesen.no

Grafisk designer

MICHELLE GIGI STOLTERBERG
Mobil: 930 82 787
michelle.stoltenberg@vegvesen.no

ABONNEMENT:
Wenche Jensen, tIf. 22 07 36 64

wenche.jensen@vegvesen.no

eller vegenogvi@vegvesen.no Statens vegvesen
Vegvesen.no/Om oss, Media/Vegen og vi

GRAFISK PRODUKSJON:

Landsdekkende Grafisk senter, Statens vegvesen
Opplag: 15300 Trykk: Mediatrykk AS

Vegen og vi skal vaere en kanal for nyheter og debatt om
veg- og trafikkspgrsmal. Avisen skal bidra til a styrke

Statens vegvesens omdgemme.
7\)®MEF?/(€/\
v

Vegen og vi utkommer 11 ganger i aret.
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