DEBATT » Skal flere ga, ma flere snakke sammen...
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Test av godkjente vinterdekk for tungbiler avdekker:

FOTO: BARD NONSTAD

Dramatisk forskjell
| bremselengde

Bremsetesten viste at den ene tungbilen stoppet etter
47 meter. Den andre stoppet forst etter 91 meter. Begge bilene
hadde godkjente dekk. — Vi ma slutte a fokusere sa mye
pa vintervegstandard og friksjon, og heller pke fokuset pa
betydningen av gode dekk, sier lvar Hol fra
Vegavdelingen i Mgre og Romsdal.

Side 10-11

Marianne Prisen pa To ars intenst Utreder kom-

(Qstenseth 5500 hjorte- sprakarbeid ga binert veg- og
overlevde tra- viltulykker gjev klarspraks- jernbanebru
fikkulykke pa arlig er naer pris. over Oslo-
Dovrefiell. en milliard. fijorden.

SIDE 24-25 » GEOLOGER VIL TEMME SNQSKREDENE



Ordferarane i Askvoll og Fjaler fekk fredag 1. mars
vere dei forste som fekk ga terrskodde over Dalsfjor-
den, i ei flott markering av at catwalken pa Dalsfjord-
brua no er ferdig. - Dette er ein historisk dag, seier
Askvoll-ordferar Frida Melvaer. (Foto: Ole Kristian Aset)

Karmeytunnelen og den nye vegen fra Hellevik pa
Fosen til Raglamyr i Haugesund er ferdig. | mai opnar
statsminister Jens Stoltenberg T-forbindelsen.
Fortsatt er det mykje arbeid som star att for snora kan
klippast 29. mai. (Foto: Rune Stumo)

O LEDER:

Jeg kan ikke fordra diskusjoner av noe slag. De er
alltid vulgaere og ofte overbevisende.
Oscar Wilde

Klar tale om
vinterdekk

tatens vegvesen har vunnet Klarsprak-prisen 2012. Vi stiller

ossidenlange rekken av gratulanter.

Det er uten tvil et imponerende arbeid som er lagt ned for &

komme sé langt som prosjektet har kommet. Prosjektleder

Marte Spets sier i denne utgaven av Vegen og vi: «Dette

handler like mye om & endre holdning som skrivestil». Alle
vet hvor krevende det kan veere & endre holdninger. Nar vi kan konstatere
at klarsprak-prosjektet i stor grad har lykkes med & endre holdninger, er
det grunn til 4 la seg imponere. Ikke bare av de som har prosjektet som jobb,
men ikke minst over alle de fra forskjellige fagmiljeer som har blitt invol-
vert, dpnet opp for nye impulser latt seg overbevise og pd den méaten dpnet
opp etaten pé en mate som kommer samfunnet rundt oss til gode.

PROSJEKTET HANDLER pa mange méater om a utfordre. Utfordre
etablerte sannheter, etablerte arbeidsformer, etablerte tankemgnstre og
etablerte omgangsformer.

I DENNE AVISEN kan du lese

at man i Region midt har testet
bremselengde pa tungbiler med
forskjellige typer dekk som er
godkjente for norske vinterveger.
Resultatene er oppsiktsvekken-
de. Forskjellen pa bremselengde
mellom to godkjente dekk er opp
til 44 meter ved oppbremsing i
70 kilometer i timen.

Maten vi velger a
utrykke var enig-
het og uenighet

pa, definerer oss
langt pa vei som
mennesker

ER DET EN FORBINDELSE mellom denne bremsetesten og Klarsprak-
prosjektet? Nei, det er vel & trekke det vel langt. Men leser du uttalelsene
fra Ivar Holireportasjen om bremsetesten pa side 10 og 11, kan vi dra en
parallell. Spraket hans er vel klart nok, men ikke minst er det klar tale

fra Hol. En av hans kommentarer til de dramatiske testresultatene lyder:
«Jeg har nok mange i driftsmiljget med meg nar jeg mener at vi mé slutte 4
fokusere s& mye pa vintervegstandard og friksjon som vi gjer i dag og heller
oke fokuset pa betydningen av gode dekk».

DET ER IKKE URIMELIG 3 anta at noen vil vaere faglig uenig med Hols til-
naerming til utfordringen. Jeg legger til grunn at han uttrykker sin faglige
overbevisning, og jeg legger til grunn at han lytter
til dem som métte ha andre og avvikende syns-
punkter. Hvorvidt han har rett, eller tar feil, har
jeg ikke grunnlag for 4 uttale meg om.

Det jeg synes vi alle skal legge merke til er at
han vager a utfordre. Og det er her likheten til
Klarsprak-prosjektet &penbarer seg. Hol peker
nemlig pa et tankesett i egen etat, og stiller
spegrsmal ved om det etablerte er det rette.
Mulig det vil vekke vonde folelser hos
noen, men i mgte med Hols synspunk-
ter bar fornuften rade. Ikke fordi han
ngdvendigvis har rett, men fordi mé-
ten vi velger a diskutere pa kan vise
seg 4 bli verdifull i seg selv. Méten
vivelger 4 utrykke var enighet og
uenighet pa, definerer oss langt
pa vei som mennesker.

God lesning!

MARK S. BERGER
Ansvarlig redakter
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O VEGBILDET:

ADOPTERT HOVEDVEG_

Mange klager over spppel langs vegene, i USA
er dette lpst ved en ordning der privatpersoner,
organisasjoner eller firmaer patar seg a rydde
soppel annenhver maned mot a fa navnet sitt
pa et skilt langs vegen. Na finnes ca 150.000
avtaler i hele USA og om lag en halv million ki-
lometer veg er adoptert. Bildet er fra Florida og
her har en studentgruppe patatt seg ryddejob-
ben. Ikke et papir er a se. (Foto: Hdkon Aurlien)
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SAGT Prinsen @prinsmagnus. Hvem har egentlig skylden for NRK Rogaland @NRKRogaland
I SOSIALE MEDIER de darlige veiene? Konsulentfirmaene, vegvesenet eller Bli med p& 3D-tur gjennom Ryfast: Statens vegvesen har laget en
entrepengrene? @Presserom #uland #veistandard animasjon av hvordan detkommertilabliakj... http://bit.ly/ZTTmLU
Espen M. Kvalheim @marzhal
Kvatenkjer vegvesenet pa nar dei har tungtransport- Knut Opeide: #klarsprak-prisen il Statens vegvesen: Deterjo Marte Spets @martespets
kontroll midtirushet midtieittrangt kryss somfortidaer  enlitt mannhaftig etat, sa jeg trodde forst det var Karsprakprisen  Uklart sprakibrev fra Vegvesenet? Sifra til vegdirekteren pa klarsprak@
eitanleggsomrade? #stord dehaddevunnet.... vegvesen.no. Les kronikken hans her: http://tinyurl.com/c7ah9mq

<1943 2013»

Snofresen fra 1943. Noen fjelloverganger i Norge snerigjen om vinteren
men de fleste holdes apne og til det trengs solid brgyteutstyr. En av de
forste «stormaskinene» i Norge er denne snofreseren, produsert i Schwarz-
wald 1943 og brukt av den tyske okkupasjonsmakten i Norge under andre
verdenskrig. Den ble etter krigen overtatt av Statens vegvesen Sogn og
Fjordane og brukt blant annet ved apning av vegen over Sognefjellet. | 1992
ble den gitt til Norsk vegmuseum, pusset opp i 1993 og igjen i2010-11, og
holdes i original stand. Det gamle bildet er fra Sognefjellet, pa det nye er
det Svein Simenstad som demonstrerer snofreseren.
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Hardangerbrua opnar for trafikk i august. Statens vegvesen
arbeider vidare med endeleg opningsdato. Ut fra ei samla vurde-
ring av framdrifta pr. 1. mars, har Statens vegvesen konkludert
med at det ikkje kan sleppast trafikk pa brua for arbeidet er
ferdig. (Foto: Geir Brekke)

LEVER: Marianne @stenseth hadde marginene pa sin side torsdag 6. desember 2007. Na lever hun hjemme pa garden i Heidal sammen med sgpnnen og samboeren Stian Olsen.

Englevakt pa Dovrefijell

Noen ganger har du marginene pa din side. Det hadde Marianne (stenseth torsdag 6.
desember 2007. Reiselivsstudenten var pa veg til Trondheim for a ta en eksamen pa Bl. Hun
likte a kjore seint om kvelden. Det kjentes trygt a legge seg bak en trailer som i jevn fart
kunne broyte veg gjennom vintermerket.

TEKST PER KOLLSTAD FOTO GEIR OLSEN, GO-MEDIA

enne kvelden tok hun ikke
igjen noen store kjoretoy i
bakkene opp fra Dombas.
Det er styggevaer pa Dovref-
jell. Gradestokken ligger pa
noen plussgrader.
Regnet gjor isen speilblank. Sand og grus
blir vasket bort. Det er takete og liten sikt.
Marianne snegler seg over fjellet i 40-50
kilometer i timen.

Er det sneglefarten som skal berge livet
hennes om noen minutter?

28 aringen forteller om den alvorlige tra-
fikkulykken i godstolen hjemme pé garden
ibaklia i Nedre Heidal. Pa fanget ligger
Vemund pa tre maneder lykkelig uvitende
om mammas drama pa E6 for fem ar siden.
Midt i mot er samboeren Stian Olsen med i
samtalen.

TRAILER MED LIMTRE. Pé veg over fjellet i
retning Dombas kommer en trailer fullastet
med limtre. Den skal til mgbelfabrikken i
Lom. Det er fgrste turen alene for 18-arin-

4| Vegenoovi

gen bak rattet. Snart skal han miste kontrol-
len pa det speilblanke vinterforet.

Trailersjaferen skal jobbe febrilsk for a fa
rettet opp kjoretgyet. Det hjelper ikke. P4
veg ut i grofta lever hengeren sitt eget liv.
Sidelengs soper den E6.

Han registrerer ikke den mgtende Audien
med Marianne bak rattet. En tankbilsjafer
som kommer til ulykkesstedet ringer etter
hjelp. Kvinnen fra Heidal husker ikke kol-
lisjonen.

NYE PIGGDEKK. Det siste hun minnes er at
hun passerer Hondyrju for Fokstugu. Hun
kjorer en eldre Audi, men har nye og gode
piggdekk. Hun vet ikke om hun registrerte
traileren som var ute av kontroll, og rakk a
bremse ned farten.

Nar bil og trailer faller til ro, har draget pa
vogntoget flerret av taket pa bilen til Mari-
anne. Bergingsmannskapene kommer til
det som skal vaere det styggeste bilvraket de
har sett. Likevel tar ikke livet til den unge
kvinnen fra Heidal slutt. Englevakten md ha

veert pd jobb denne sene desemberkvelden
pa Dovrefjell.

OMFATTENDE SKADER. Hun knuser den
ene ankelen. Hun punkterer en lunge og
brekker tre ribbein. Den ene kneskalen
deler seg i to, men det er hodeskadene som
skal bekymre legene pa St. Olavs sykehuset
mest en times tid senere. Hun har tre brudd
pa hjerneskallen. Legene holder henne i
koma i fire dggn.

Det darlige veeret gjor at luftambulansen
ikke kan lande pa ulykkesstedet. Marianne
blir fraktet med ambulanse ned i Drivdalen.
Der mgter sykebilen helikopteret som kjgrer
Marianne til sykehus i Trondheim.

Der blir hun til midten av januar. S3 baerer
det videre til rehabilitering pa Munkvoll
utenfor Trondheim. Sakte far hun delvis
kreftene tilbake igjen.

Etter hvert blir hun erklaert 50 prosent
ufer. Hun krummer nakken og begynner pa
ny utdanning. Na er dremmen a starte sin
egen interigrbutikk.

MERKET FOR LIVET. Marianne er merket
for livet etter ulykken. Det er serlig hode-
skadene som setter henne tilbake. Hun blir
fortere sliten, og sliter med hukommelsen.
Likevel er hun ikke bitter hverken pa laste-
bilsjaferen eller vegmyndighetene.

- Det er vanskelig & sikre gode kjgrefor-
hold nar grusen regner bort. Det kunne gatt
sa mye verre. Jeg kunne blitt 100 prosent
ufer eller mistet livet. Det er bare d se pa
han her i armene mine, sa blir jeg glad, sier
hun.

KJORTE ETTER FORHOLDENE. Men hvor-
dan kunne hun overleve det voldsomme
mgtet med traileren pa Dovrefjell?

- Jstenseth hadde marginene pa sin side.
Likevel var det nok viktig at hun kjorte etter
forholdene og holdt lav fart. Nar ulykken
forst skjedde kom hun forholdsvis raskt
under kyndig hjelp hos ambulanseper-
sonell, og senere pd sykehuset, sier Kjell
Seim, leder av trafikksikkerhetsseksjonen i
Statens vegvesen, Region gst. m
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Bud er gitt pa bygging av 1,8 km gang/syk-
kelveqg langs fv. 54 pa gya Torget i Bronngy
kommune. Budene er fra 15,8 til 21,5 millioner
kroner.

Det kunne gatt sa mye verre. Jeg kunne
blitt 100 prosent ufer eller mistet livet

Marianne @stenseth

ULYKKESBILEN: Vrakét av bilen til Marianne Qstenseth. (Foto: Vidar Heitkotter, GD.)
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O FAKTA

| seks helsides annonser i avisa Gudbrandsdglen Dagningen forteller trafikkofre sine sterke historier
om seks alvorlige trafikkulykker, og livet etter ulykkene. Her gjengir vi en av historiene. De gvrige
kan hentes ned pa www.vegvesen.no/tenkom.

Gudbransdglen Dagningen er den sterste avisa i Hedmark og Oppland med et opplag pa 25.000 og
har vist et sterkt engasjement for trafikksikkerhet i mange ar.
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(Foto: Kjell Wold)

O FAGLITTERATUR:

Pa Byggedagene i Oslo 6. mars vant E18 Sky-Langangen karingen
Arets anlegg 2012. Prosjektleder Jorn Rinde i Statens vegvesen
mottok priseni konkurranse med 150 anlegg. Vegprosjektet i
Vestfold vant finalen med trioen E39 Kvivsvegen, Geitvika-Grodas
og Turistvegprosjektet Trollstigplataet i Rauma, Mgre og Romsdal.

NORGE HAR
LAVEST RISIKO

147 mennesker mistet livet ved ulykker pa norske veger
i 2012. Dette er 21 feerre enn i 2011 og det laveste tallet
siden 1950. Norge er na av de aller beste land i verden
pa trafikksikkerhet, malt etter dpdsrisiko.

TEKST OG FOTO HAKON AURLIEN

et er gledelig for alle som arbeider
D med trafikksikkerhet i Norge, sier

Finn Harald Amundsen, trafikksik-
kerhetsradgiver i Vegdirektgrens stab.

-Atvi er kommet under tre omkomne

pr100.000 innbyggere, er en viktig mi-
lepel for oss. Det er ogsa veldig hyggelig
d se atalle de nordiske land har hatten
bedring fra 2011 til 2012, sier han.

LAVEST PA 60 AR. Rett over nyttar var
kunne vegdirektor Terje Moe Gustavsen
sla fast at dgdstallet pa norske veger i
2012 var det laveste i moderne tid. Med
et forelgpig tall pa 154 omkomne for 2012
var Norge tilbake pa samme tall forst

pa 50-tallet, til tross for en tidobling av
trafikkmengden.

- Ulykkestallene for Norge viser at vi
er parett vei, sa vegdirektgren. Men han
understreket at det var hver eneste ulyk-
ke var en tragedie som rammer familie,
kolleger, venner og lokalsamfunn.

Da Statistisk sentralbyra denne uken
presenterte de endelige 2012-tallene, var
det offisielle dgdstallet redusert til 147.
Politiet og helsevesenet har konkludert
med at syv av de som omkom pa vegene
mot slutten av aret, dode ved selvmord
eller avsykdom. I lgpet av aret var en
rekke slike trafikkulykker fjernet fra
ulykkesstatistikken. Alle land hol-
der dedsfall pga selvmord og sykdom
utenfor den offisielle ulykkesstatistik-
ken. Bakgrunnen er at de vanskelig kan
bekjempes med ordinare trafikksikker-
hetstiltak.

- Viarbeider na for a skaffe oss en
oversikt over omfanget av slike ulykker,
forteller Finn Harald Amundsen. Det
skyldes at disse dedsfallene i mange til-
feller rammer uskyldige medtrafikanter.
Inoen tilfeller vil de kunne beskyttes ved
fysiske tiltak langs vegene.

1,24 MILL | VERDEN. Sist uke presenterte
Verdens Helsorganisasjon (WHO) sin «Glo-
bal Status repport» for trafikksikkerheten
i Verden. Rapporten uttrykker bekymring
over at det samlede dedstallet i verdens
trafikk ser ut til & veere stabilisert pa 1,24
millioner drepte mennesker hvert ar.

Rapporten dokumenterer stor forskjell
pa ulykkesrisikoen fra land til land. De
nordiske land er pa topp sammen med
Storbritannia og Nederland og deretter
mellomeuropeiske land. Det farligste
trafikkland i verden er i folge WHO
den Dominikanske Republikk fulgt av
Thailand, Venezuela, Iran og Irak, som
alle har 10-15 ganger hgyere dedsrisiko i
trafikken enn Norge.

Vegtrafikkulykker er nd den attende
storste dgdsarsak i verden og den stgrste

enkeltstdende dedsarsaken for alders-
gruppen 15-29 ar. Verdens Helseorgani-
sasjon er bekymret over gkende dgdsri-
siko i mange land. Uten et krafttak vil
trafikkulykkene gke til & bli den femte
storste dedsarsak innen 2030.

TRAFIKKSIKKERHETSTIAR. I 2010 vedtok
ENs hovedforsamling a gjere 2011-2020 til
et tiar for trafikksikkerhet. Det har fort til
gkt forskning, i mange land til faktiske til-
tak. WHO slar fast at det samlede dgdstal-
let i verden ikke har gatt ned siden 2010,
men peker pa at antallet kjgretgyer er gkt
med 15 prosent uten at det har gitt gkning
i dedstallene. Det innebeerer relativt sett
en redusert ulykkesrisiko.

88land med en samlet befolkning pa
1,6 milliarder har redusert dgdstallene
siden 2007, men 87 land har hatt motsatt
utvikling og utviklingen har veert spe-
sielt vanskeligi en del afrikanske land.
Bare 28 land, med 449 millioner men-
nesker, har ifglge WHO tilfredsstillende
lovgivning for a begrense ulykker som
skyldes hey fart eller fyllekjering, eller
manglende hjelmbruk (for motorsyklis-
ter), bilbelte eller barnesikkerhet.

WHO peker pa at drgyt en fjerdedel
av alle omkomne er myke trafikanter;
fotgjengere eller syklister. Organisasjo-
nen mener gkt sikkerhet for fotgjengere,
syklister og motorsyklister er en kritisk
faktor for d redusere global trafikkded. m

O FAKTA:

Trafikkdrepte pr100.000 innbyggere
for utvalgte land. (2012-tall for Nor-
den, 2010 tall for gvrig (fra WHO))

Norge: 2,9 Litauen: 11,1
Sverige: 3.1 Polen: 11,3
Danmark: 31 USA: 11,4
Finland: 47 Portugal: 11,8
Storbritannia: 3,7 Argentina: 12,6
Malta: 3,8 Albania: 12,7
Nederland: 3,9 Tanzania: 12,7
Sveits: 43 Russland: 18,6
Tyskland: 47 Angola: 23,1
Irland: 47 Sor Afrika: 31,9
Israel: 47 Iran: 34,1
Japan: 5,2 Venezuela: 37,2
Frankrike: 6,4 Thailand: 38,1
Estland: 6,5 Den Domini-
Osterrike: 6,6 kanske

[talia: 7,2 Republikk: 41,7
Belgia: 8,1
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En ny storjobb pa E16 Filefjell naermer seg utlysning. 20 kilome-
ter veg fra Varpe bru i Vang til Smedalsosen (bildet) en naer seks
kilometer lang tunnel. Prisanslag er mellom 600 millioner kroner
og en milliard. Jobben skal starte neste var og vaere ferdig hos-
ten 2017. (Foto: Kjell Wold)

Viltulykker koster
900 millioner i aret

Rundt 5500 hjortevilt blir drept pa vegene
hvert ar. Prislappen for dette naermer seg
en milliard.

TEKSTHENRIETTE E. BUSTERUD ARKIVFOTO H.CORNELIUSSEN, FEDRELANDSVENNEN

jortevilt omfatter elg, hjort og radyr. I folge Statistisk sentralbyra er det
isnitt 1300 elg, 700 hjort og 3500 radyr som blir pakjert hvert ar.

Det er nar sngen laver ned og det er kaldt at ulykkene skjer - da trekker
dyrene ned til vegen der det er enklere & gé og skaffe seg mat.

MANGE KOSTNADER. Erland Rgsten i Statens vegvesen har regnet pa
hva viltulykkene koster. Basert blant annet pa tall fra forsikringsbransjen belgper ma-
terielle skader seg til 350 - 400 millioner kroner pr ar. 50-70 personer skades hvert ar,
mens 1-2 blir drept - som koster samfunnet rundt 200 millioner kroner arlig.

I snitt veier et pakjert dyr 145 kilo, og samlet verdi av viltkjettet er mellom 200 og 250
millioner kroner. Det meste av kjgttet gar tapt, men noen fa steder er det avtaler mel-
lom Viltnemda og lokale bedrifter om & kjgpe skadet vilt.

TILTAK OG ETTERSQ®K. Vilttiltak inkluderer bade kommunenes, Jernbaneverkets, Veg-
vesenets og Direktoratet for Naturforvaltnings innsats. For Vegvesenets sin del er dette
forst og fremst viltgjerder (5-600 kilometer), hogging av kantskog og faunapassasjer.
- Etter en ulykke stikker mange elg til skogs. Disse ma ettersgkspersonell i kommunen
sorge for a finne igjen og eventuelt avlive. Dette er noe som kan ta mye tid og er kost-
nadskrevende, sier Rgsten.
Det er til en hver tid rundt 120 000 elg og et noe lavere antall hjort som trakker rundt
iskogene.
f - Det viktigste er a veere veldig oppmerksom der det er fare for elg og tilpasse farten,
g% sier Rgsten. m

DetVviktigste er a veere veldig opp-
merksom der det er fare for elg og
W otilpasse farten.
Erland Rosten
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ESTIMERTE TALL: KoIIisjonerrmed hjortevilt koster samfunnet arlig mellom 800 og 950 millioner kroner.

= MILJ@TILTAK:

—Vegvesenet ma klima-nudge
vegene.

Hva har tissende menn, tallerkener, rotete loft og
Gunhild Stordalen (bildet) felles? Vegvesenets
Klimadag viser hvordan sma uventede
sammenhenger kan gjore verden bedre.

6 | Vegen: vi

En drape kan vaere nok til at glasset renner over. Slik
er det for klimaet ogsa. Ofte er det lite som skal til for
afa til store endringer. En god idé og et lite nudge er
kanskje alt som trengs.

—Et nudge er et vennlig dytt i riktig retning, og forhap-
entligvis kan det bli arets nyord, forklarer Stordalen som
innleder sitt foredrag med et bilde av en flue i et pissoar.

MINDRE S@L. - Ved a lime pa en flue i flyplasspisso-
arene i Amsterdam, fikk menn pa reise noe a sikte pa,
og dermed gikk splet ned med 80 prosent. Et typisk

nudge, forteller Stordalen som inviterer Statens vegve-
sen ansatte til 3 bli nudgere.

Et lite nudge fungerer ofte bedre enn store holdnings-
kampanjer, pisk, gulerptter og stetteordninger. Billigere
og enklere er det ogsa.

RASJONELLE. - Myndighetene forutsetter gjerne at
vi mennesker er rasjonelle. Mens forskning viser at vi i
virkeligheten sjelden opptrer saerlig rasjonelt, forteller
Brinchmann Eie.

— A nudge kan derfor vaere et viktig bidrag til & redde
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bud er gitt pa utbedring av 13,5 kilometer av ny

fv. 715 i Leksvik i Nord-Trondelag. Budene er fra
160 til 166 millioner kroner. Vegen skal vaere ferdig
hesten 2015.

VILTREGNSKAP FOR 5500 PAKJ@RTE
HJORTEVILT (ESTIMAT)
Personskader
Materielle skader
inkludert forsikrings-
utbetalinger

Verdien av tapt
viltkjott 200-250 millioner
Ettersoking,

opprydning og

vilttiltak 50 millioner
Sum 800-900

200 millioner

350-400 millioner

TEKST OGFOTO HENRIKVESTERAGER EBNE

klimaet, i hvert fall hvis store aktgrer som
Statens vegvesen bidrar, sier Gunhild
Stordalen og Benedicte Brinchmann Eie fra
GreeNudge som var til stede under Klima-
dagen 2013.

ANTI-NUDGE. Stordalen understreker at
det er viktig a fa med Statens vegvesen
og andre myndigheter pa a nudge fram
endringer.
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(Foto: Nina Kjeoy)

FROSSENT. Bygge-

leder Egil Kristiansen
reagerte tidlig pa alt for =i
mye finstoff i steinlaget [5%
under den nye E18 pst

for Mysen. Na fjernes

de pverste 40cm,

som er frosset til en

kompakt masse og ma

pigges opp.

T S Y IRl e

o

6rebyger Ii

For abygge ny bruiHarrani Nord-Trondelag, ma omradet
rundt forst stabiliseres for 65 millioner kroner. Aldri for er det
brukt sa store summer pa a stabilisere kvikkleire pa et enkelt-
prosjekt, forteller prosjektleder Tone Melhus Romstad. Det
har vaert utfordrende a flytte store masser i ustabilt omrade.

Nzermere 30 000 kubikkmeter sprengstein lagt ut over
en strekning pa tre kilometer er telefarlig og ma graves
bort for entreprengren Veidekke bygger videre pa den

nye E18 i Indre Qstfold.

TEKST OGFOTO HAKON AURLIEN

<« lik vegen ble bygd kunne det ha
oppstdtt telehiv etter at vegen
apner i hest, sier prosjektleder
Elin Bustnes Amundsen.
- Vi er ikke enige men Statens vegve-

sen har gitt oss pidlegg om & fjerne 40cm

sprengningsmasse og a erstatte dette med

maskinkult. Dette er et arbeid vi nd har satt

i gang, sier Veidekkes prosjektleder Knut

Magnus Hvidsten.

FINSTOFF. Statens vegvesen byggeleder
Egil Kristiansen reagerte med en gang da
entreprengren startet a legge ut stein-
masse i den nye veglinja i juniifjor. Han
har bygget nye veger i 40 ar og er kjent
for neyaktig oppfelging slik at vegen blir
stabil over ar. Steinmassene som ble lagt
ut inneholdt etter Kristiansens oppfatning
alt for mye finstoff, sapass mye at massen
ville holde pa fuktighet som kunne gi te-
lehivproblemer vinterstid. Entreprengren
mente massene holdt mal ut ifra kontrak-
tens ordlyd og fortsatte utleggingen.

- Vi tok prgver i hgst som viste at det var
for mye finstoff, men entreprengren ville ha
en ny vurdering og den kom na i januar. Et-
ter dette konkluderte vi med a be entrepre-
ngren ta av 40 cm av det som var lagt ut for
de gar videre med & legge pé det gvre baere-
laget, forteller Elin Bustnes Amundsen.

ISLINSER. Det springende punkt var om

massen inneholdt sd mye finstoff at stei-
nen flyter i subbus, eller en dpen steinmas-
se med kontakt mellom steinene. Forskjel-
len er viktig; i en dpen masse vil fuktighet
som trenger gjennom asfalten fortsette
videre nedover mens en lukket masse vil
holde pa vannet. Med frost i vegbanen vil
det danne seg islinser vinterstid og det vil
gi telehiv i asfaltoverflaten 1,1 meter hoyere
oppe.

- Finmaterialene er konsentrert i gverste
del av det utlagte laget (15-30 cm). Dette vil
fungere som et tett lag hvor vann som tren-
ger ned gjennom vegoverbygningen vil
kunne bli stdende. Dette laget ber fjernes
og erstattes med drenerende materialer
av tilfredsstillende kvalitet, konkluderte
professor Ivar Horvli og sjefsingenigr Geir
Berntsen etter d ha vurdert kvaliteten pa
forsterkingslagsmassen.

ANSVAR. Da E18 vest for Glomma ble tatt
ibruk for tre ar siden, oppsto telehiv som
delvis skyldtes byggefeil, delvis for darlig
drenering. Bedret drenering pd sidene har
gjort at situasjonen na er betydelig bedre,
men ansvarsforholdene er ikke avklart og
kan bli avgjort i retten. Det er heller ikke
enighet nd om hvem som skal ta merutgif-
ten na pa flere millioner kroner.

- Det er for tidlig & si om dette vil for-
sinke dpningen av vegen, sier Veidekkes
prosjektleder Knut Magnus Hvidsten. m
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Utekontrollseksjonen apnet i mars to nye kontrollplasser for
tunge kjoretoy i Oslo. Den forste pa Alnabru, den andre pa Ma-
ritim ved Sjolyst. Her overrekker Aage Kristiansen ngkkelen til
kontrollhusene til politioverbetjent Harald Klementsen fra Oslo

politikammer. (Foto: John Reidar Westby)

REGNEMAKE

Nar Gyldendal na lanserer sin nye mattebok for leerere pa videregaende bruker
de to sivilingenigrer fra Vegvesenet.

TEKST OGFOTO HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

enning Lotherington og Kristian Bernt-
sen skal holde motivasjonsforedrag

for mattelaerere pd videregdende nar
Gyldendal har fagdag i Oslo, Bergen,
Trondheim og Stavanger.

INGEN ANING. - Da vi selv gikk pa videregdende lgste
vi matteoppgaver uten at vi ante hva de kunne brukes
til. Ved a vise hva vi jobber med i Bruseksjonen i Vegdi-

rektoratet haper vi lererne kan fa bedre innsikt i dette.
Vi haper ogsa brueksempler kan motivere elevene til
fordype segiingenigrfag, sier de to sivilingenigrene.

DERIVERE, INTEGRERE... I foredraget vil de blant
annet vise hvordan de ved a derivere og integrere kan
beskrive hvordan ei bru kommer til & oppfere seg. For
eksempel hvordan kreftene tas opp nar brua beveger
segivinden.

- Dette er forbi det videregdende stadiet, men det er

T

basert pa det samme som vi lerte der, sier Berntsen og
Lotherington.

VISJONER OG DROMMER. - Som eksempler skal vi
bruke Kafjordbrua i Alta og Dalsfjordbrua i Sogn og
Fjordane som vijobber med nd. Vi vil ogsa fortelle litt
om vare visjoner og drgmmer, som Ferjefri E39. Vi fgler
oss veldig heldige - det er ikke mange som far jobbe
med sa spennende prosjekter! m

SKAL INSPIRERE L £RERE: Henning Lotherington og Kristian Berntsen skal vise regneeksempler fra bruprosjektering pa Gyldendals fagdag for mattelaerere.

PASKETRAFIKKEN:

Bedre trafikkinfo i pasken

Statens vegvesen utvider kapasiteten for

a kunne gi trafikantene god og lppende
informasjon om veg- og trafikkforhold i hele
Norge i pasken.

8 | Vegenoovi

Vegvesenets fem vegtrafikksentraler er bemannet dpg-
net rundt. De vil ved hjelp av kameraer og tellepunkteri
vegbanen, innmelding fra entreprengrer og trafikanter
sorge for god informasjon om trafikk- og kjpreforhold
over hele vart langstrakte land. Via automatisk oppda-
tering avvegmeldinger pa Vegvesen.no, NRK tekst-tv
og automatisk telefonsvarer kan trafikantene holde seg
lppende oppdatert.

—For a sikre best mulig trafikkavvikling pa de viktigste
vegstrekningene kan det bli aktuelt a tvangsdirigere

trafikken pa alternative kjgreruter for a slippe de store

problemene med ko i mange timer, spesielt knyttet til
hjemfart 1. og 2. paskedag.

Viber alle bilister om a respektere alternative omkjo-
ringsmuligheter, sier Therese Thowsen i Statens vegve-
sen. Tett samarbeid med de storste radiokanalene gjor at
Statens vegvesen far riktig og oppdatert informasjon ut
til trafikantene sa fort som mulig. Det vil bidra sterkt til en
effektiv levering av informasjon til bilister om kpdannel-
ser, hindringer og anbefalte omkjgringsveger.
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firmaer konkurrerer om jobben med & utvide 4,5
kmav rv. 22 mellom Lillestrom og Fetsund fra to til
fire felt. Budene er pa 446 og 481 millioner kroner.

TEKST OG ARKIVFOTO KIJELL WOLD
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Tidlig i mars vart det kjent at Regjeringa gar inn for a bygge
Rogfast, ferjefri kryssing av Boknafjorden. Da vart det feira
med kake i Rogaland. Tor Geir Espedal er leiar for prosjektet.
(Foto: Rogaland fylkeskommune)

NTL: F.f.v Styremedlem Gro Vedeler (Vegdir), leder Kare Herland (Region vest) og
sekretaer Helge Rong (Region vest) 2.r. varamedlem Torhild Finsrud (Region s@r) og
kasserer Tone Grindstein (Region nord). B.f.v.: Styremedlem Gunn Stromsheim (Region
ost), studieleder Birger Schjolberg (Region nord), nestleder Inger Sigridnes (Region sor)
og varamedlem Reidun Svendsen (Vegdir). (Ragnhild Grytdal (Region midt), Per Erling
Saether (Region nord) og Marianne Amundsen (Region midt) var ikke tilstede.

NTL innivarmen

Tjenestemannsorganisasjonen NTL er som femte store
fagforening for vegvesenansatte na tatt inn i varmen og
har fatt sakalt partsrett etter Hovedavtalen.

TEKST KJELLWOLD FOTO HERIETTE ERKEN BUSTERUD

et er viktig a delta ved det
store forhandlingsbordet nar
viktige SVV-saker avgjores. Vi

far tidligere informasjon og reell

innflytelse pd alle viktig saker for etaten,
sier Inger Sigridnes, nestleder i NTL.
Alle fagforeninger i etaten er part etter
Hovedtariffavtalen (HTA), uansett med-
lemstall. Alle organisasjoner blir invitert
til HTA ute i driftsenhetene og mgtene pa
etatsnivd i Vegdirektoratet. HTA handler
blant annet om lgnnsforhandlingene.
Kun de organisasjonene som organise-
rer mer enn 10 prosent av de tilsatte er
part etter Hovedavtalen (HA). Kun de
store organisasjonene blir invitert til HA
mgtene i driftsenhetene og pa etatsniva.

Sentralt i HA er medbestemmelse i starre
viktig saker for etaten og tilsatte, som for
eksempel omorganisering.

- S& vidt vi vet er det kun Tekna, NITO,
Forbundet for ledelse og teknikk (FLT)
og Parat som har veert parter etter HA.
Ved siste telling nd i 2013 har NTL fatt sa
mange nye medlemmer at NTL ogsd blir
part etter HA. Det er forste gang pd mange
ti-ar at en ny organisasjon far partsrett
etter HA i Statens vegvesen, sier Inger
Sigridnes.

- NTL har aktivt satset pa verving av nye
medlemmer. I 2010 hadde NTL 400 med-
lemmer. I januar 2013 var medlemstallet i
NTL gkt til neermere 700. Da var partsret-
ten sikret.m

Faerre pigger av!

Oslo er for andre aret pa rad landets flin-
keste piggfrie-by.  hovedstaden kjorer
86 prosent piggfritt. Utfordreren Bergen

jager like bak. Nasjonalt er trenden klar -

feerre pigger av!

- Selv om tallene vipper litt fra ar til
ar har veksten av bruk av piggfrie dekk
stoppet opp. Trolig betyr prisen pa pigg-
dekkgebyret mindre for folks gkonomi,
sier Pal Rosland i Statens vegvesen. Fort-
satt er piggfriandelen i en del byomrader

for lav. Vegvesenet er szerlig bekymret for
utviklingen i Trondheim. Bruken av pigg-
dekk har en negativ helse- og miljgeffekt.

Vegvesenet teller piggdekk og be-
regner piggfriandel i 17 byer. Etter flere

ar med bergensk dominans pa piggfri-
toppen, er Oslo-bilistene nok en gang
landets beste piggfri-brukere med 86 pro-
sent. Bergen med 85 prosent, Asker/Bae-
rum med 82, Drammen med 81 prosent,
Fredrikstad/Sarpsborg 79 og Stavanger/
Sandnes med 75 prosent fglger pa plas-
sene bak. I Alesund (+10 prosent), Skien/
Porsgrunn (+8), Fredrikstad/Sarpsborg
(+6), Drammen (+4), Stavanger/Sand-
nes (+3), Bergen (+2), Lillehammer (+2),
Tromsg (+1) og Oslo (+1) er det flere som
bruker piggfrie dekk enn i fjor. Hamar
(10 prosent), Kristiansand (-10), Trond-
heim (-6) og Asker/Baerum (-2) har alle
hatt nedgang i bruken av piggfrie dekk.
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STORE FORSKIJELLER: En dekktest i Trysil nylig avdekket store forskjeller pa
godkjente dekk for tungbiler. (Foto: Bard Nonstad)

-

Tungbil-dekkene pa begge bilene var godkjente
for bruk pa norske vinterveger. Bremsetesten
viste at den ene bilen stoppet etter 47 meter.
Den andre stoppet forst etter 91 meter.

TEKST SOLVEIG OTERHALS LANDSVIK FOTO BARD NONSTAD

brukte dekk med en megnsterdybde pa cirka
seks millimeter. Totalt ble det utfert rundt
100 bremsinger fordelt pa to dager. Alle
nedbremsingene ble gjort fra en fart pa 70
kmitimen.

ekktest pa tungbil ble gjen-
nomfert i februar og viser
sveert store forskjeller pa
nye og brukte dekk med
hensyn til bremselengde.
Selv om alle dekkene var
godkjent for bruk pa norske veger. 47 MOT 91 METER. Testingen foregikk pa
en bane i Trysil med godt vinterfore som

NYE OG BRUKTE DEKK. I dekktesten ble utgangspunkt (friksjon, u=0,34).

det brukt to identiske Scania-lastebiler fra
2013. Den ene bilen ble utstyrt med splitter
nye dekk, den andre ble utstyrt med godt

O UTBYGGING:

- Det storste spriket vi hadde var en
bremsing der bilen med nye dekk stoppet
etter 47 meter og bilen med slitte dekk

13. mars etablerte Statens vegvesen Region midt en

tor fO I'S kjE" pé \V}

stoppet etter 91 meter, forteller Bard
Nonstad ved Vegteknologi seksjonen i
Vegdirektoratet i Trondheim.

UBEREGNELIGE TUNGBILER. Forelgpige
testresultater indikerer store forskjeller i
bremselengde pa darlig dekk kontra gode
dekk. Bremselengden for darlige dekk var
omtrent 20 prosent lenger enn for gode
dekk. Bilene ble ogsa testet fullt lastet, og
da var forskjellen enda tydeligere. Sivilin-
genigr Kine Nilssen fra Sintef er med som
uavhengig part for 4 kvalitetssikre testopp-
legget og lage rapport.

- Bremselengde har betydning for tra-
fikksikkerheten. Der bilen med gode dekk
akkurat vil kunne stanse for en hindring
ivegen, vil bilen med darlige dekk kunne
treffe hindringen med en hastighet pa 30
kilometer i timen. Dette sier oss at selv pa
godt vinterfore er variasjonen som dekkene
skaper med pa a gjere tungbiler trafikksik-
kerhetsmessig uberegnelig, sier Nilssen.

skredvakttelefon for geoteknikere og ingenigrgeologer.
Nummeret er 73 58 27 11. Seksjonsleder Per Olav Berg
(bildet) tror den nye beredskapsordningen degnet rundt
blir bra. Forelppig er det en preveordning for 2013 og
2014. (Foto: Knut Opeide)

TESTET OGSA PERSONBILER. Det ble
ogsa gjort 50 bremsetester med vanlige
personbiler. Resultatene fra disse testene
er ikke klare ennd, men en gjennomgang
av tallene fra forste testdag viser i snitt en
forskjell pa syv meter mellom nye og godt
brukte vinterdekk.

Ivar Hol fra Vegavdelingen i Mgre og
Romsdal er en del av prosjektgruppa som
har tatt initiativ til testingen. Han mener
testene viser at det er pa tide 3 sette sgke-
lyset pa tilstanden pa dekk og hva dette
har a si for trafikksikkerhet og fremkom-
melighet pa vinterfgre.

- Jeg har nok mange i driftsmiljeet med
meg ndr jeg mener at vi ma slutte a fokuse-
re sa mye pa vintervegstandard og friksjon
som vi gjer i dag og heller gke fokuset pa
betydningen av gode dekk, sier han.

Hol er forngyd med at Vegdirektoratet
gdr inn for a paby vinterdekk og gke kravet
til mgnsterdybde fra tre til fem millimeter,
men mener at dette ikke er nok.

Sveitsarar lagaste pa Ryfast

Marti Contractors Ltd hadde lagaste tilbod pa

den forste store Ryfast-kontrakten.

10 | Vegenoqvi

MELLOMTITTEL. Atte firma vil bygge forste del av
Solbakktunnelen. Prisane varierer fra 1,31 milliardar til
1,69 milliardar kroner. — Prisane er som venta, og det
ervigodt negde med. Na skal vi kontrollrekne tilboda,
sa far vi sja kven som far kontrakten, seier prosjektleiar
Gunnar Eiterjord.

ENTREPRENQ@REN som far forste store Ryfast-kontrakt

skal bygge den eine halvdelen av den 14,3 kilometer
lange Solbakk-tunnelen, fra Solbakk til Hidle. Tunnelen
skal ha to lpp, sa totalt er det tale om rundt 14 kilometer
med tunnel. Her er tilboda som blei levert innan fristen
mandag 4. mars:

1. Marti Contractors Ltd 1,312 mrd. kroner

NR.3 / MARS / 2013



Firmaer vil sette opp midtrekkverk pa E134
Darbu-Damasen i Qvre Eiker kommunei
Buskerud. Budene er fra 18,6 il

22,5 millioner kroner.

nterdekk

- Mgnsterdybde er bare en av flere egen-
skaper ved dekk som kan ha innvirkning
pa veggrep og bremselengde. Hardheten
pa gummiblandingen (shore) har ogsa
mye 4 si. Vi ser at en del dekk blir mye
hardere og far darligere veggrep over tid,
mens andre dekktyper holder seg myke.
Dette er ting vi bgr skaffe mer kunnskap
om slik at vi kan styre trafikantenes dekk-
valg i sterre grad enn i dag, mener Hol.

HARD GUMMI ER DARLIGERE. Ho] fortel-
ler videre at prosjektgruppa tidligere

har gjennomfert dekktester som gikk pa
fremkommelighet.

Disse testene viste en klar tendens til at
dekk med hgyere hardhet (shore-verdi)
gir lavere trekkraft, og dermed darligere
framkommelighet. Ved a gke aksellasten
viser mélingene en markert gkning i trek-
kraft (opptil +56 %). @kningen er starst
med gode dekk (tilstrekkelig megnster-
dybde og myk gummi) og med aksellast

Vima slutte a
fokusere sa mye pa
vintervegstandard
og friksjon som vi
gjoridag og heller
ogke fokuset pa be-
tydningen av gode
dekk.

lvar Hol, Vegavdelingen i
Meore og Romsdal

innenfor det dekket maksimalt skal
kunne baere. Dekk med lite mgnster og
hard gummi ser ut til & ha vesentlig darli-
gere egenskaper til 3 mobilisere trekkraft
gjennom gkning av aksellast.

- Det vil si at kjgretoy med gode dekk far
hjelp av lasten til & sikre bedre veggrep og
fremkommelighet, mens biler med dar-
lige dekk ikke far denne effekten av lasten
itilsvarende grad, forklarer Hol. m

QR-KODE: Har du en smart-telefon kan du
skanne denne koden og se video fra brem-
stesten pa Trysil.

it

TEKST BJORN GILJE

Kruse Smith/Risa 1,348 mrd. kroner
AF Gruppen Norge 1,360 mrd. kroner
NCC Construction 1,480 mrd. kroner
Skanska Norge 1,483 mrd. kroner
Strabag Sverige 1,529 mrd. kroner
Implenia Norge 1,629 mrd. kroner

©NOTAWN
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Veidekke Entreprengr 1,693 mrd. kroner.

Kontrakten er den forste av dei store entre-
prisane i Ryfast og Eiganestunnelen. For
paske blir andre halvdel av Solbakktunne-
len lyst ut. Etter det star Eiganestunnelen
for tur. Den kontrakten kjem for sommar-
ferien.

[y
Dodmoya
RBarran

29. april er fristen for tilbud pa Dolmsundbrua pa fv. 714 fra
Dolmeya til Hitra i Ser-Trondelag. Brua blir 462 meter med
hovedspenn pa 190 meter. Den er prosjektert av Bruseksjonen

i Vegdirektoratet. Brua avlgser Vettastraumen bru sommeren
2015 og korter dagens trase med vel seks kilometer. (Kart:

Statens vegvesen)

O TUNNEL:

— Maikke gjore
samme feil igjen!

— Vi star foran en omfattende oppgradering av sveert
mange vegtunneler i Norge i arene framover. Da er
det viktig at vi leerer av tidligere erfaringer og ikke gjor

samme feil igjen.
TEKST OGFOTO KIJELLWOLD

et sier senioringenigr Gunnar
Gjeeringen ved Byggherreseksjonen
i Statens vegvesen Region Vest.

OMFATTENDE. Etaten star foran en om-
fattende oppgradering av vare tunneler
opp mot NTP, Tunnelforskrift og El-
forskrift. Derfor er det viktig a synliggjore
noen viktige punkter ved inngangen til en
ny tidrsperiode med nasjonal Transport-
plan (NTP 2014-2023).
« Registrering av behov med kostnader
ble utfart i 2010.
« Det er gjort en ny vurdering basert pa
gitte krav i Tunnelforskriften.
« Kostnadstallene fra 2010 er justert til
2014 tall med mva og KPI.
Region Vest har mer enn halvparten av
alle vegtunneler i landet - ca 600 tun-
neler.
Vestlandet og nordover er de regioner
som har sterst behov. Vibygget tunneler
ientid da vi satte behov for tunnel-/
vegutlgsing foran krav til utforming og
andre tekniske krav. Det har veert en
stor utvikling innen tunnelfaget.
Forstdelsen for a bygge for et langsiktig
behov med krav til lang levetid har forst
fatt fokus i de seinere ar.
« Tilgjengelighet i arbeidsperioden vil bli
krevende.

FRAMTIDSRETTET. -Det er viktig at
tunnelene som ligger pa TEN-T vegnettet
(Hovedsakelig Europa-veger) far en opp-
gradering som samtidig gir en sikker og
framtidsrettet losning. Tunnelene md na
fd en utforming og en standard i henhold
til gjeldende krav, sier Gjeeringen. Han
mener det er viktig med risikoanalyser for
a pavise behov og tiltak dersom det ikke

blir full utbedring.
Oppfelging av krav i
hhv Tunnelforskrift
og El-forskrift vil kre-
ve sveert omfattende
og krevende arbeid. -
Rett standard? ‘?‘1'."'
- Vi ma terre & stille b g
spgrsmal om vi far

bygget rett standard ‘ o J

nd. Skal vimatteleve g NNAR

med for trange og GJ/ARINGEN
lave tunneler selv et-

ter at oppgraderingsarbeidene er ferdig?

STUDIE AV FORFALL. -For store deler av
dette vegnettet ma vi innse at det er nye
tunneler i nye traseer som ma bygges
dersom vi skal kunne si at vi bygger for
framtiden. For ikke & havne i den situa-
sjonen vi har nd, ma vi gjere en studie
for & avklare hva det er som har gitt oss
dagens forfall og oppgraderingsbehov.
Denne studien ma gjgres for a sikre at vi
ikke gjgr de samme feilene pa nytt, mener
Gjeeringen. m

Skal vi matte leve
med for trange
og lave tunneler
selv etter at opp-
graderingsarbei-

dene er ferdig?
Gunnar Gjeeringen,
senioringenior

f&

Gudvanga-
tunneletis. .«
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® Skrivtilvegenogvi@vegvesen.no

Innlegg: 4000tegn / 2500 tegn / 1000 tegn

Hele livet har jeg gatt, i regn og sol, i varme og kulde, sommer og vinter. Jeg gar til jobben tre-fire dageri
uka en time hver dag. Det er fem-seks alternative ruter. Den forste starter med en bratt gangveg. Her ryddes
det noksaraskt, men blir svaert glatt og krevende a ga. Ruta fortsetter pa fortau langs fylkesveg der det ryd-
des. Men ofte blir et lag nysne liggende, eller broyteplogen legger inn fra kjgrebanen. Det er tungtagai.
Alternativ to starter med en snarveg, som er helt gjengrodd, og oversett av kommunen.

Sporsmal rettes til redakter —mark.berger@vegvesen.no

O KRONIKK:

=Vi'skal produsere et faglig grunnlag. Regjeringen
definerer politikken. Det har forskjgvet makten over
deninnledende delen av planprosessen fra lokalt til
sentralt niva Kronikkforfatter kronikkforfatter osv.

KVU ga maktforskyvning

valitetssikring av kost-
nadsoverslagene pa store
prosjekter er vi blitt vant til.
Det ble innfort etter en del
heftige overskridelser pa
1990-tallet. Konseptvalgut-
redninger (KVU) er et resultat av evaluerin-
gen av ordningen. Evalueringen viste at
ordningen fungerte, men at det av og til var
«feil» lgsninger som var planlagt. Planleg-
gerne hadde ikke brukt nok tid pa det som
innenfor prosjektteori kalles «tidligfase-
vurderinger». Vi hadde ikke sjekket ut om
prosjektet var det beste for samfunnet sett i
en stgrre sammenheng, hvilke ressurser det
ville kreve, og hvilke konkrete effekter det
ville gi. Det er dette som na er formalisert
som en egen prosess. Det kan neppe tolkes
som en tillitserklaering til oss planleggere.

MAKTEN FORSKJQVET. Tanken bak ord-
ningen er enkel. Nar det skal planlegges
store statlige prosjekter (pri dag definert
som over 750 millioner kroner) skal det
forst gjores en vurdering av hva behovet
er (behovsanalysen), hva en vil oppna
(samfunnsmalet), hvordan det kan oppnas
(konseptene) og hvilken effekt det gir (den
samfunnsgkonomiske analysen). Enkelt?
teorien ja, i praksis er det litt verre.
Ordningen «eies» av Finansdepartemen-
tet. Beslutningen om videre planlegging
tasiregjeringen. Vi skal produsere et faglig
grunnlag. Regjeringen definerer politikken.
Det har forskjevet makten over den innle-
dende delen av planprosessen fra lokalt til
sentralt niva. Definisjonen av hva utfordrin-
gene er, hva som skal oppnas, og hvordan,
blir i praksis tatt i en dialog mellom Statens
vegvesen og departementet. Tidligere
skjedde det gjennom kommunedelplanene,
og det var kommunestyrene som tok den
endelige beslutningen om lgsning. Na er
det staten som utreder og regjeringen som
vedtar.

3 ANSATTE SVARER:

GNISNINGER. Denne maktforskyvningen
har selvfglgelig fort til gnisninger med de
lokale politikerne. De forventes & delta i
den statlige prosessen, men stenges ute i
den avgjerende fasen - nar anbefalingen til
regjeringen skal skrives. Protestene om et
demokratisk underskudd har veert til dels
heylytte. Argumentet for dagens ordning
er at konseptvalgutredningen er et faglig
produkt som skal definere handlingsmulig-
heter (konseptene) og male hvor gode disse
er (den samfunnsgkonomiske analysen).
Det argumenteres med at for tett dialog
med lokale aktgrer (politikere, naeringsliv
og andre interessenter) gjgr det vanskelig a
veere faglig ngytral. Det er nok delvis riktig.
De prosjektene det gjennomfgres KVU for er
ikke «nye». De har vaert tenkt pa, argumen-
tert for og av til ogsa planlagt i lang tid. Det
vanligste spgrsmalet fra de lokale politiker-
ne da vi startet med KVUer var «Hvorfor ma
vi gjere dette? Vi vet jo hva vi vil ha!».

«BUNDET MANDAT». Prosessen har gitt
andre perspektiver, badde pa behov, mal og
konsepter. KVUene er en viktig arena for
statlig politikk. Enkelte lokale politikere
forstod ogsa raskt at KVUene var et «vindu»
inn til departementene og regjeringen.
Lokale utfordringer ble synlige og ga mu-
lighet for pavirkning via politiske kanaler.
Utfordringen for Statens vegvesen er at den
videre planleggingen gjennomfares med
«bundet mandat». I byomradene, hvor det
skal innfgres bompenger, skal lokale poli-
tikere ta en politisk beslutning basert pa en
lgsning de selv bare indirekte har veert med
pa. For Statens vegvesen regionalt er det en
utfordrende oppgave & hdndtere en prosess
som skal koordinere statlige beslutninger
og foringer med lokale behov, gnsker og
utfordringer.

Derfor snakker vi mer og mer om
«politisk baerekraft». Det er en erkjen-
nelse av at gjennomfering av bypakkene

, Sjefarktiekt i Statens
vegvesen, region s@r og

, partner
i konsulentselskapet Citiplan

vil kreve beslutninger pa tvers bade av
stortings- og kommunevalg. Ett manglende
vedtak kan sette prosessene tilbake med
flere ar, og skape et vesentlig merarbeid i
organisasjoner som allerede er belastet til
bristepunktet. Vi ma skape lgsninger og
prosesser som kan overleve bade kommu-
nevalg og stortingsvalg hvis vi skal klare &
gjennomfpre de lgsningene som er vedtatt.
Konseptene som skal gjennomfgres er ogsa
en kilde til bekymring. Planleggingen og
gjennomfering av vegprosjektene kommer
til & ga greit.

Der finnes det kapasitet og kompetanse.
Utfordringen er  gjennomfgre gang-,
sykkel- og kollektivtiltakene. Disse er ofte
mer konfliktfylte enn vegprosjektene, fordi
de skal etableres i et byomrade hvor hver
kvadratmeter er "brukt” allerede. Hvis dette
ikke handteres pa en god mate risikerer vi
at bypakkene blir til vegpakker. Det blir
neppe tatt godt imot pa statlig niva.

FUNGERER DET? JA!.En stor faglig utfor-
dring i arbeidet med KVUene er trafikkbe-
regningene som gjennomfgres med den
regionale transportmodellen (RTM). De
er grunnlaget for samfunnsgkonomiske
analysen. Svarene vi far har alltid veert, er,
og vil nok antagelig alltid bli, kritisert. Kan-
skje med rette. Mens Finansdepartementet
er opptatt av a male samfunnsnytten i kro-
ner og gre er de lokale politikerne opptatt
av a male effekten i samfunnsutvikling.
Fungerer ordningen? Sett fra en plan-
leggers synsvinkel. Ja! Vi anbefaler andre
lesninger enn for. Prosessen gir et bredere
perspektiv pa hva behovene er og hva vi
kan oppna. Oslo kommune har innfgrt
systemet og tenkematen for kommunale
prosjekter - det er neppe av kjzerlighet til
byrakratiet. Utfordringen er a finne riktig
niva, strgmlinjeforme prosessen, og spare
pa de knappe planleggingsressursene som
finnes. m

— Tunnel nummer
to eller bru over
Oslofjorden ved

Drobak?
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WENCHE LINNOM
Radgiver Tonsberg
—Jegvil helt klart velge
meg bro! Er ikke glad i
lange tuneller, verken

i fjell eller vann sa for
meg er det et veldig
enkelt valg. Estetisk
kan dessuten ei bro
fremsta som et flott landemerke.

OLE KRISTIAN SVARTEDAL
overingenior Moss
—Jeg tror bro vil vaere
den beste lpsningen.
Har ikke grunnlag

for a gi en faglig
vurdering, sa dette er
kun min personlige

mening. En vakker
bro som portal ved innseilingen til Oslo
er ikke a forakte?

INGUNN FOSS
seksjonssjef Drammen
—For jeg vil mene noe
om hva «skattepenge-
ne mine» skal brukes
til, vil jeg vite noe mer
om bade de ikke-pris-
satte og de prissatte

konsekvensene.
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Alternativ tre bruker jeg ofte, det korteste alternativet. Her
majeg folge fylkesveg et stykke uten fortau. Strekningen er
bratt, med stor trafikk. Begge vegkantene er fylt av sno etter
broyting. Mellom hjulspor og sno er det en hard skrakant
det er vanskelig a balansere pa. Nar vegbanen er glatt er jeg
utrygg pa biler som kommer mot. Der trives jeg darlig.
Fjerde alternativ er dels i naturomrade og boligomrade, bare

O VEGDIREKT@REN HAR ORDET:

Klart og godt!

Terje, du snakker som ei bok! Det er mer enn 20 ar siden min gode kamerat
Morten sa dette til meg etter et innlegg fra talerstolen. Men jeg glemmer det

aldri. Det var godt ment

ikevel syntes jeg det var litt

vanskelig a ta inn over meg

der og da. Kritikk, om den er

aldri sd velment, er ikke lett.

Noen sier at jeg taler kritikk,

bare den er saklig. Under-
forstdtt; jeg synes det er vanskelig med
usaklig kritikk. Etter min mening er det
bare tull. Det er den saklige, velmente og
konstruktive kritikken som er krevende.
Den usaklig ser jeg vanligvis rett og slett
bort fra.

Har det da hjulpet noe, har jeg pa det
muntlige omradet kommet ut av beke-
nes verden? Det far jo andre bedemme,
men jeg har i alle fall ikke hgrt noen gi
melding om at jeg fortsatt snakker som
eibok. Derimot far jeg temmelig ofte
positive tilbakemeldinger pd min mate &
snakke pa.

Denne lille historien beskriver to vik-
tige ting: Det er alltid mottakerne av et
budskap som har eneretten pa om det er
klart og forstdelig og framfgres pa en god
méte. Og tilbakemeldinger er avgjgrende
for endringen, ikke minst endringsviljen.
Bade de litt mer kritiske meldingen og

ikke minst de positive tilbakemeldingene.

Klart Sprak-prisen for 2012 er en fantas-
tisk tilbakemelding. Den er en seier for
et viktig, malrettet, men ogsa morsomt
arbeid gjennom flere ar. Prisen gir en vel-
fortjent tilbakemelding til Statens vegve-
sen. Det er virkelig mange som fortjener

@re og ros, men jeg tar likevel sjansen pa
a nevne tre; prosjektleder Marte Spets og
kommunikasjonsdirekter Sissel Faller,
samt Ina P. Jensen - som var prosjektets
forste leder. De har jobba systematisk
iflere ar, inspirert og dytta pa alle oss
andre. P4 den maten har vi fatt konkrete
og gode resultater.

Det er alltid
mottakerne av
et budskap som
har eneretten pa
om det er klart
og forstaelig og
framfores pa en
god mate

Nér vi sender ut de nye brevene, forstar
flere med en gang det vi sier. Vi irriterer
folk mindre, flere far kunnskap om sine
rettigheter og plikter og vi far mindre
arbeid. Snakk om vinn-vinn. Alle tjener
pa det. Derfor er det helt dpenbart at vi
ma4 gjore mer av det. Bdde de gode resul-
tatene og prisen forplikter til enda mer
innsats. Vi ma ta tak pa alle vire omrader,
ikke bare pd det skriftlige omradet. Vi ma

egnet for gadende, menrask og trivelig. «<Forstevalg» om som-
meren. Trist at gangstiene grorigjen sa fort.

Femte alternativ er fortau langs kommunale veger. Det
lengste alternativet liker jeg godt, lyst og trivelig, ofte brukt
om vinteren. Rydding og streing av fortauene gjores, men
ofte sent. Resultatet er ikke godt. Nar det er ryddet, virker
det somingen lenger tenker pa om fortauet. Risiko for fall og

Terje Moe Gustavsen

.Hanville gjerne at jeg skulle bli bedre.

gd igjennom brevmaler, alle vare nett-
sider, presentasjoner, ja alt vi skriver og
sier. En kjempejobb som aldri tar slutt.

ELM («alle» vet jo at det er Etatsleder-
mgtet i Statens vegvesen - ikke sant?)
har bestemt at Klart Sprak-prosjektet ble
avsluttet som eget prosjekt ved arsskiftet.
Ansvaret for klart sprak na ligger pa alle

i Statens vegvesen og ikke minst pa alle
lederne.

Jeg venter at alle blir med pa a viderefare
det flotte klarsprik-arbeidet. Det er viktig
og morsomt. Det handler i bunn og grunn
om folks demokratiske rettigheter og
plikter. Og det er morsomt fordi vi far sa
mye fint ut av det. Gode kommentarer og

tilbakemeldinger og god oppmerksomhet.

Og kanskje nye priser?

PS. Forsto du med en gang det jeg skrev?

ROBERT DAHL SEIELSTAD
overingenior Moss
— Personlig velger

jeg bru fremfor tun-
nel. Bru apner for

3

i v

mulig samspill med R A
—

e

jernbane. Dagens
tunnel kan brukes
som omkj@ringsvei.
Istedenfor bru ved Drpbak burde ny bru
erstatte ferje Horten-Moss..
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ASTRI LILLEENGEN
overingenigr, Drammen
—Lange bratte tunne-
ler er en sikkerhetsri-
siko, Oslofjordtunne-
len er mye stengt. Det
taler for bru, selvom

"\h

bru blir dyrere. Sparte
kjore- og tids-, drift-
og vedlikeholdskostnader sammenlignet
med tunnel.

IVAR JON TUNHEIM
seniorradgiver Tonsberg
—Bade bru og tunnel
kan nok konstrueres
som funksjonelle
transportarer. Men

i det lange lop blir
tunnel dyrere a drifte
og vedlikeholde. Det
taler for bru.

personskade ved a ga til jobb er dobbelt sa hoy ved gange
som med bil. Sannheten om mine gangveger er en skam!
Skal flere ga, da ma kommuner, fylke og Statens vegvesen
snakke sammen og aksjonere pa et helt annet niva ennidag.
Gaende skal glede seg, ikke bekymre seg! Mulighetene til
forbedring er mange, og lette 3 se - for oss som gar!

Torstein Nilsen, Statens vegvesen, Region Ser

| Vegen og vi nr. 2-2013 ser jeg at
Vegvesenet har fatt nytt slagord, «Trygt
fram sammen». Slagordet gjenspei-

ler arbeidet med a lage trafikksikre
Ipsninger for a fa gods og folk trygt og
effektivt fram pa veg, i folge Vegdirek-
toratets kommunikasjonsdirektor. Det
er grunn til a reflektere rundt begre-
pene trygghet og sikkerhet. | pressen
kreves ofte tryggere veger og tryggere
biler. Samferdselsministeren vil ogsa ha
tryggere veger. Hva betyr det egentlig?
De som arbeider med trafikksikkerhet
skiller mellom sikkerhet og trygghet.
Det er ikke det samme. Noen ganger
kan malene vaere i konflikt med hver-
andre. Sikkerhet betyr fraveer av skader
eller ulykker. En sikker aktivitet forer
ikke til ulykker eller skader. Trygghet
derimot er en fplelse av sikkerhet. Jeg
foler meg for eksempel trygg nar jeg
kjorer pa en motorveg, eller nar jeg flyr
fordi jeg tror ikke det skal skje en ulyk-
ke. Folelser er det bare mennesker som
har. Biler og veger har ikke fplelser. En
sikker veg derimot bor etterstrebes,
fordi vegen bidrar til at det ikke skjer
ulykker. Det forer igjen til at trafikantene
foler seg trygge.

Bilforere, fotgjengere og syklister som
foler seg helt trygge kan til tider handle
p& en mate som skaper ulykker. A fer-
des i trafikken krever stor arvakenhet.
Det er det samme for en skihopper. De
far ofte spersmal om hvordan det fples
a sta pa toppen, om de er nervgse. De
svarer ofte at de er litt nervpse, men at
man ma vaere det for a yte sitt beste.
Sann er det i trafikken ogsa.

Det er selvsagt ikke noe mal a skape
utrygghet, men det blir galt ikke a skille
pa utrygghet og usikkerhet. De som ber
ga foran og laere opp trafikantene er
Vegvesenet. Nar begrepene ikke skilles
kan det skape gale prioriteringer. Pa

et mote for noen uker siden hevdet en
stortingsrepresentant fra Hoyre at par-
tiet vil satse sterkt pa trafikksikkerhet,
med hovedvekt pa bl.a. rassikring. Jeg
forstar at folk er redd for ras, med dét
er et spersmal om utrygghet. Nesten
ingen dor i trafikken pa grunn av ras.
Trygghet er viktig. Derfor skal vi drive
rassikring, men a bruke trafikksikker-
hetsmidler til rassikring blir feil.
Heldigvis dor faerre i trafikken ar for ar.
Vi maler ikke hvor utrygge trafikantene
er. Er slagordet «Trygt fram sammen»
meningsfullt? Nullvisjonen er ledende
for Vegvesenet med mal a fijerne dpds-
fallene i trafikken, altsa pke sikkerhe-
ten. Den sier ingenting om folelser eller
utrygghet. Kanskje slagordet r derfor
heller bor veere «Sikkert fram sammens»,
i trad med nullvisjonen.

Richard Muskaug

Vegenoovi | 13



FOTOREPORTASIE Brulagt land

LEONARDO DA VINCI GANGBRU:
Strekker seg over E18 sor for Oslo,
fanget inn av Santina Crolla.
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I NORGE ER DET CA. 17.000 BRUER PA RIKS- OG FYLKESVEGENE OG 6000 BRUER PA KOMMUNALE VEGER

A AR §

Er-:'_b"—"

Bhlagt

Rundt 17.000 riks- og fylkesvegbruer trakler landet sammen til

ett rike. Bruer som henger og bruer som krenger. Bruer med stag
over og bruer med troll under. De fester gyer til fastlandet, svinger
seq over fjorder og forer 0ss over til noe annet. Na er noen av de
«beste» bruene foreviget i ei forbilledlig bok.

TEKST HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

NR.3 / MARS / 2013 Vegenoovi | 15




FOTOREPORTASJE Brulagt land
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et er viktig at bruer er i harmoni
med omgivelser, de er ofte store
og dominerende konstruksjoner.
Itillegg til andre tekniske krav
ma vi ogsa stille krav til estetisk
utforming av bruene vare, sier
Borre Stensvold, bruansvarlig i Statens vegvesen.

Med denne boka vil Statens vegvesen bidra til
a oppfylle regjeringens gnske om god arkitektur.
Boka er bade ei diskusjons- og laerebok, og
stikkord fra innholdet er estetikk og miljg, bruas
forhold til omgivelsene, geometri og trafikantenes
opplevelse. Det star ogsa hvordan en ikke skal
utforme ei bru.

«Veivesenet er en etat som i de senere arene
har vist omhu for estetiske verdier. Det er
denne tospraklige boken pa norsk og engelsk et
vitnesbyrd om. Styrkeprgver mellom gjenstridige
landskap og ukuelig broringengrer er en del
av norsk kultur og norsk teknikk» sto det i
Aftenpostens omtale av boka.

Boka er fort i pennen av Knut A. Selberg og
Rolf H.Gulbrandsen. Vesna Randjelovic, Jan G.
Teigen og Eldar Hayszeter i Statens vegvesen
har ledet arbeidet med boka, som kan kjgpes i
bokhandelen.m

1.RAFTSUNDET BRU: Del av E10 i Lofoten. Slank
og fin med stor seilingsheyde for Hurtigruten.
(Foto: Werner Zellien)

2. FREDRIKSTAD BRU: En av kongerikets storste
stalbuer - bygd pa 1960-tallet. (Foto: Santina
Crolla)

3. SKANSEN JERNBANEBRU: Vernet jernbanebru
i Trondheim, samme tegner som pa Golden
Gate. (Foto: Werner Zellien)

4. GIMS@OYSTRAUMEN BRU: Svinger seg i
Lofoten. Ei stor bru i et storslagent landskap.
(Foto: Statens vegvesen)

5. SKARNSUNDBRUA: Krysser Trondheims-
fiorden like ved Mosvik. Prisbelpnnet og
beundret. (Foto: Johan Brun)

6. YPSILON GANGBRU: Har fatt flere priser, er
ogsa sett som motiv pa kumlokk i Drammen.
(Foto: Santina Crolla)

7.SVINESUNDBRUA: Forbinder to gode naboer.
(Foto: Santina Crolla)

R R =
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VISSTE DU AT: BOKA «UTFORMING AV BRUER» ER TRYKT | FEM TUSEN EKSEMPLARER
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TEMA Klarsprak i Statens vegvesen

’?e handler like \
om a endre - B

holdning som
skrivestil. marte
Spets, prosjektleder

Hvordan merker
brukerne

FORNQ@YD PROSJEKTLEDER: Marte Spets setter pris pa alle godordene for Vegvesenets sprakarbeid. kl ars p ra ksa rbe I d etr?
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VISSTE DU AT: STATENS VEGVESENS GAMLE OG NYE BREV BRUKES PA SPRAKKURS FOR ANDRE BEDRIFTER

4 ' «1.5
al®hl '
:

prakdrops Drev

Kspriserli:
sjon S K|

KLAR PRISVINNER

| to ar har hundre ansatte jobbet med klarsprak. 500 har vaert pa heldagskurs. Resultatet er
to millioner som far nyskrevne brev fra Statens vegvesen. Og en klarsprakspris.

TEKST OGFOTO HENRIETTE ERKENBUSTERUD ORDSKY JON OPSETH

rets vinner har arbeidet
systematisk med klarsprak
gjennom flere ar og har vist
imponerende gjennomfo-
ringsevne. Klarsprdksarbei-
det er solid forankret pa alle
nivaer i organisasjonen, og vinneren har
klart & integrere klarsprdksarbeidet i den
daglige driften pd en forbilledlig méte»
sto det ijuryens dom da statens klareste
organ skulle kares. Det var en stolt kom-
munikasjonsdirektgr som mottok prisen
av statsrad Rigmor Aaserud i Fornyings-,
administrasjons- og kirkedepartementet.

- Denne prisen inspirerer oss til &
fortsette det gode arbeidet vi har startet
opp. Vi skal bli enda klarere og tydeligere i
framtida, sa kommunikasjonsdirekter Sis-
sel Faller i sin takketale. Hun er glad det na
har blitt en annen holdning og sprdkkultur
blant ledere og ansatte i en stor fagetat
med mye stammesprak.

- Der er veldig artig a fa denne anerkjen-
nelsen, sprudler Marte Spets som har ledet
klarsprakprosjektet i Vegvesenet. For dem
har denne prisen veert ledestjerne under
hele arbeidet, og Spets er stolt over a havne i
godt selskap med tidligere dyktige vinnere.

-Jeg har ogsa inntrykk av at det er mange
i sprakfamilien som unner oss prisen, sa det
er hyggelig, sier hun.

STOR DUGNAD. Spets synes det mest
inspirerende har veert a fa ulike fagrupper
til & enes om tekster, tross ulikt stasted. Og
nettopp det a involvere alle bergrte nar nye
brev skal utformes har veert en viktig del av
prosjektet: Bade de som kan faget, jurister,
de som sitter i skranken pa en trafikkstasjon
og brukerne har sittet rundt samme bord.

- Det gar raskt a skrive om et brev dersom
du gjor det alene. Men vi ville ha med alle
pa den nye maten a skrive pa og har brukt
flere maneder. Dette handler like mye om a

endre holdning som skrivestil, sier Spets.

SPRAKFEIDER. En dansk professor sa pa
utdelingen av prisen at det er like vanskelig
a fa folk til 4 endre sprik som a slutte a
royke. A pirke pa andres sprak kan ga pa
stoltheten lgs, og det er ikke til 4 legge skjul
pa at det har vaert noen sprakfeider i lopet
av skriveprosessene. I tillegg har datasys-
temene til Statens vegvesen sine begrens-
ninger.

- Vi kan for eksempel ikke bruke kule-
punkter, mellomtitler eller endre overskrif-
tene i enkelte av brevene vare av en eller
annen merkelig teknisk grunn, sier Spets.

POSITIV SPRAKB@LGE. Spets forteller

at tekster som kommunikasjonsradgivere
far sendt fra fagavdelinger har blitt bedre:
Fagfolk uttrykker seg annerledes enn for et
par ar siden. Det har ogsa blitt enklere og
storre forstaelse for at det er viktig a jobbe

med sprak i ulike fagenheter.

Men alt er ikke bare rosenrgdt. I jury-
ens dom heter det ogsa at vinneren like-vel
fremdeles har et stykke igjen nér gjelder
stil, rettskrivning og formverk i noen av
tekstene sine. Spraket er klart, men ikke
helt korrekt.

EFFEKTER. Vegvesenet far ogsa ros av jury-
en for at de har malt effekter av sprakarbei-
det. Med bedre sprak far Statens vegvesen
40 prosent faerre henvendelser fra brukere,
et tydelig tegn pa at de skjgnner mer enn
for. Dermed slipper bdde ansatte og brukere
a kaste bort tid pa ungdige spgrsmal.

- Vihar undersgkt effekten av at vi har
klarere brev. Det sparer det norske folk for
til sammen 90 ukesverk i dret. Og Statens
vegvesen har spart over en million kroner
pa a sende ut ungdige brev, sier Spets. m

2 ANSATTE SVARER:
BJORN FREMSTAD KIRSTI BJORKLUND BENTE KARIN TRANA ELIN LEIN JOHNSON
Trondheim trafikkstasjon Drobak trafikkstasjon Publikumstjenester Steinkjer Steinkjer trafikkstasjon

Lettere innhold gjor

at brukerne i storre [f
grad oppfyller de .
forpliktelser/anmod- i

d )

registreringsavgift pa trafikkstasjonen

ninger i brevene.
Vi merker at det er
flere som betaler om

for kjoretpyet tas i bruk av ny eier.
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—Vifikk denne mailen

fra en kunde: «Jeg fikk

varsel om betaling av

omregavgift. Der stod

det: Takk for salgsmel-

dingen, og videre en \ |
hyggelig tekst. Vil bare

si jeg synes det var veldig hyggelig og det gav
meg et smil. Avgiften betalte jeg med en gang»

Blant annet gjennom
ny ordlyd i brev vi
sender ut.

Vi har mottatt hyg-
gelige hilsener fra
brukere med takk for

en publikumsvennlig
tone, og at dette er et godt eksempel til

etterfplgelse for andre offentlige etater.

For var avdeling,

trafikant og kjoretoy,
er det flere brev til -
,, s T
vare brukere som

er forbedret. De far
tilsendt brev fra oss

4 =

som ma gjeres videre i saker, for eksem-

som tydelig sier hva

pel ved kjop av kjoretoy.
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TEMA Klarsprak i Statens vegvesen

iy g VRpE e ol
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urra:
at kjore!
L . mi
e, * 1.000.000 har fatt enklere vognkort i
s ! * 800.000 har fatt tydelige brev om EU-kontroll
- ® 500.000 har fatt klarere omregistreringsbrev et (N
* 140.000 fikk klart svar pa at spknad om forerkort A
nSISVRSY 2nsisip var mottatt
J - ® 100.000 fikk nytt brev om bilen ma avskiltes
eg Skrlver ® 60.000 mottok et bevis om rett til a pvelseskjore asten 1

gIaSSklart som de forsto jhoen av

® 3-4000 som ma avsta eiendom til staten har fatt

velskrevne brev L elles €
® 600 sider pa vegvesen.no er blitt lettere a forsta §25) Yeon
® 500 ansatte er kurset
* 6500 ansatte e

har fatt retnings-
linjer for klart og

del k wlﬁ‘:
tydelig spra ¥
o glarsﬁrélljs- ::““
blogg, klar-
sprakside pa
intranettet og
klarsprakuker,

0g mye mer KAKEFEIRING: Vegvesenet feiret [

med marsipankake.

/
Giatens vegresen .

fo, jeg Huacdie et -
And Gl V- fnocllen !
G il 4o onLy,
p.f’r:-mlmwfif . Sl f/ *
old p4dncd Lronin n FREEE
"Z'Z;,_‘y é!"‘ .

ol geb 4

ALl Larmmen .
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| @NSKET A TAKKE: Petter Brevik skrev takkebrev til Statens vegvesen. (Foto: Privat)

" Ros til Vegvesenet!

g Jeg mottok nylig en pAminnelse / sparsmél om jeg hadde glemt EU-kontrollen for bil '1

Tonen i brevet var haflig og ikke “skutt blir den som . . . Dette er et godt eksempel til -.="_
etterfalgelse av andre offentlige etater.

| De faktiske forhold var at jeg hadde glemt kontrollen. Varsel fra NAF hadde sviktet, og jeg
gpts  har veert utenlands flere méneder. Dessuten visste jeg at bilen er i meget god stand (nye
*E 1_;,1;_: bremser, endeledd og hovedservice i lapet av sommeren). Kontrollen var gjennomfert i dag,
.. * helt uten merknader av noe slag (NAT sender selvsagt rapporten).

e ey

Igjen, takk for en publikumsvennlig tone i paminnelsen!
O T WP P s O & ol o I ]
ey 3 4

i
- "IEI A
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VISSTE DU AT: 1,3 MILLIONER NORDMENN SLITER MED A FORSTA TEKSTER FRA DET OFFENTLIGE?

OTO: HENRIETTE E. BUSTERUD
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KLARSPRAK FOR GRUNNERVERV: Dagfinn Loyland med nyskrevne brev (Foto: Henriette Erken Busterud)

Klart sprak ved grunnerveryv

inkludert mellom 50 og 100 boliger. Dette er store inngrep i folks | mer skeptisk til 8 omformulere setninger pa eget fagomrade enn andres

liv - og desto viktigere er det & sende brev og kjgpekontrakter pa grunn av spesielle hensyn. All &re til de som har ledet klarspraks-
som folk forstar. To kjgpekontrakter og tre brev ble gjennomgatt faglig prosjektet og fikk oss til a bli enige, det har ikke vaert lett, sier Dagfinn
og spraklig av folk fra ulike fagfelt. Det har ikke veert lett & skrive bade Lgyland som jobber med grunnerverv i Statens vegvesen. Han legger til
juridisk korrekt og forstdelig pa dette litt kompliserte fagomradet. at de na jobber med a bedre andre skriv pd dette omradet. m

H vert ar kjgper Statens vegvesen grunn fra rundt 3000 personer, - Alle i skrivegruppa syntes det er viktig med klart sprak. Men mange var

Jurister pa sprakkurs

FOLGER MED: Jurister i Statens vegvesen pa
klarsprakkurs, f.v. Hilde Haugen, Haaken Gran,
Kirsti Jorstad Bjgrnaas og Elisabeth Sanneland.
(Foto: Henriette Erken Busterud)
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PORTRETTET

Skal fa sykkeltallene til

Marit Espeland

Nasjonal sykkelkoordinator Marit Espeland skal fa dobbelt sa
mange til a sykle i de sterste byene. Ikke rart hun ma ha stal |

ben og armer.

TEKST OG FOTO HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

arit Espeland har

trdkket rundt hele

livet. Hun vokste opp

pa Hamari en familie

uten bil. Da hun var

18 gikk hun tur retur
Hamar-Oslo et par ganger om dagen. Som
togvertinne med vestlandslefse og kaffe
som niste.

Na skal hun altsa fa sykkelsatsinga til Sta-
tens vegvesen pa skinner. Og det er ingen
liten jobb: Om seks ar skal dtte prosent
sykle pa landsbasis. Det vil si at sykkeltra-
fikken ma dobles i byer og tettsteder pluss
at mange flere ma sykle om vinteren. Er
det mulig a fa til mon tro?

OPTIMIST. Espeland mener ja. Men hun
mener det ikke hjelper & snakke om miljg
og helse for a fa folk til & sykle. Her md det
handling til.

- I byer vil folk flest forst og fremst sykle
for a komme seg fort fram. Derfor ma vi
gjore det sd effektivt sa folk velger sykkel
framfor bil. For a fa til dette er det viktigste
a bygge sammenhengende sykkelvegnett.
Malet er a bygge 50 mil med sykkelveger
for 2019, sier Espeland - og ramser opp an-
dre tiltak: Flere sykkelekspressveger, skille
gaende og syklende der det er mye trafikk,
lavere fartsgrense i byer og mer forkjors-
rett for syklister. Kart, sykkelpumper og
sykkelparkeringshus ved holdeplasser og
knutepunkt og gratis sykkel pd buss, bane
ogtog.

- Der mange pendler inn til de store by-
ene, og vi venter stor befolkningsvekst, bgr
vi fa firefelts for syklistene: Ogsa de som
sykler i tretti-forti kilometer i timen ma
kunne passere hverandre sikkert, pdpeker
sykkelkoordinatoren.

- Vi har gjort det for enkelt a bruke bil.
Mange ma bruke bil, men det er jammen
mange som ikke trenger det ogsa. Halvpar-
ten av bilreisene er i snitt under to og en
halv kilometer! Vi ma gjore det vanske-
ligere & bruke bil i byer ved a ha hgyere
avgifter og feerre parkeringsplasser. Men
for en gjor det ma en ha et godt tilbud for
syklende pa plass. Det er slik sykkelbyene i
utlandet har lykkes - og en del av sykkelby-
ene her er pa god vei.

VINTERSYKLER. For & na sykkelmalet ma
det sykle mange flere om vinteren ogsa.
Ildsjelen Espeland sykler de sju kilome-
trene pa jobb om vinteren ogsa. Hun har
tro pa a fa flere pa to hjul vinterstid.

- Vi far ikke gjort noe med kulda, men vi
kan gjore noe med underlaget vi sykler pa.

Vi ma ha sykkelveger som er godt driftet
om vinteren. Vi har hatt drift og vedlike-
hold som tema pa regionsamlinger for

22 | Vegen: vi

sykkelfolk fra stat og kommune. Vi har
ogsa arrangert en tur til Gavle i Sverige for
a leere av det de gjor der. I denne byen bor
det nesten 100.000, og en fjerdedel sykler
aret rundt. De har vinterkampanjer for a
fa flere til & sykle pa vinteren. Det har de
forresten nylig hatt i sykkelbyen Lilleham-
mer ogsa.

OPPMUNTRER. Pa spgrsmal om hvordan
hun ville fatt flere kolleger til a sykle svarer
hun.

- Huvis flere sykler, gker helsa og en far
mer energiske ansatte, sa det er en vinn-
vinn situasjon. Derfor bgr det bli enda
bedre sykkelparkering her i Vegdirektora-
tet, det er litt trangt nd. Der kunne vi ogsa
hatt feerre parkeringsplasser. I Helsedi-
rektoratet var det ti gratis plasser til 5-600
ansatte, ellers kostet det 240 pr dag. Bedre
garderobeforhold og sykkeldusj ber vi ogsa
fa. Vi som sykler kan ogsa oppmuntre en
god kollega og tilby oss a vare sykkelguide
og legge opp ei fin sykkelrute.

KOORDINATOR. Som tittelen indikerer,
har Espeland mange trdder hun skal trekke
i. Hver region har en sykkelkoordinator,
og hver vegavdeling har en sykkelkontakt.
Jobben min er & fglge opp var nasjonale
sykkelstrategi med andre sykkelaktgrer.
Statens vegvesen drifter ogsa Sykkelby-
nettverket der 15 fylkeskommuner og 78
kommuner er med.

-Dette er en viktig arena for & na alle som
jobber med sykkel og utveksle ideer og
erfaringer og gke kompetansen. For 3 nd
malene og vedta planer om sykkelveger er
vi avhengige av felles innsats og det gode
samarbeidet mellom Vegvesenet, Fylkes-
kommunen og kommunene.

DIREKTORATSDAME. Tidligere jobbet

Espeland i Helsedirektoratet med a fa flere
iform. Der fulgte hun opp handlingspla-

TEGN TERIJE:

Marit tegner vegdirektgren

Vegen og Vi sin uformelle tegneutfordring til

intervjuobjektet blir bedpmt av vegdirektor Terje Moe

Gustavsen selv.

DOMMEN:
Jeg tolker dette som
at jeg ma ta sykkel-

utfordringen pa strak
arm. En sterk strek!

nen for fysisk aktivitet og sykkelstrategi i
samarbeid med Vegdirektoratet.

- I Helsedirektoratet ble det mer a snakke
om helsefordeler med a vaere i fysisk akti-
vitet. I Vegvesenet har vi virkemidler. Det
er inspirerende a pavirke samferdselspoli-
tikken samtidig som vi kan gjore tiltak.

Espeland er glad vegdirektoren gikk ut
i media og oppfordret til at flere barn skal
sykle der det er tilrettelagt.

- Det var veldig kult at han ville si det. Vi
jobber na med noen prosjekter om hva som
skal til for at flere barn og unge skal sykle
mer. Hvis vi far flere barn og unge til &
sykle eller bli fulgt av foreldrene pa sykkel,
sa er det et stort potensial for a fa mange av
de korte bilreisene over pa sykkel. Det ville
vert en drem om foreldrekjgringa hadde
blitt halvert, det ville hatt mye & si for helse
og lokalmiljget, pdpeker Espeland.

FRANKOFIL. Espeland er frankofil. Hun
har fordypet seg i fransk for naeringslivet
og forviller seg gjerne i franske fjell i ferier.
Hun liker seg bade hayt og lavt - klatrer,
padler og kjorer telemark. Sykkelturer har
hun ogsa vaert pa der, og i Paris bruker hun
bysykkel, som er et godt utbygd konsept
der. Fransk vin har hun ogsa nese for, det
vil si hun har visst ikke sa mye peiling.
Men de edle draper smaker i hvert fall godt
og presenteres pa fransk, sa det far holde.

SYKKELGROSSIST. Sykkelentusiasten
har seks sykler. Tre i Oslo og tre pd hytta
pa Helggya i Mjgsa. Hun har aldri klart
a kvitte seg med syklene sine fordi hun
synes de er sa utrolig fine. Den hun er mest
gladier en red Brompton sammenleggbar
sykkel som hun raskt bretter sammen sa
hun kan ta den med seg.

- Den minner meg om min aller fgrste
rode kombisykkel. m

Veers

Marit Espeland trillet uti1969 i Odda,
men ble nesten umiddelbart flyttet til
Hamar, somifolge henne er en perfekt
by a sykle i. Etter gymnast fipy hun fra
familiens lune rede og landet i Paris som
au pair. Deretter gikk turen til Bergen
hvor hun tok fransk for naeringslivet ved
Handelshgyskolen. Siden hun ikke helt
visste hva hun ville gjpre etterpa jobbet
hun ferst i matbutikk, deretteri et firma
som importerte maling og ventiler til
skips- og oljeindustrien.

11995 satte hun seg pa skolebenken
igjen. Denne gangen ble det Blindern
med sosialantropologi mellomfag,
deretter grunnfag samfunnsgeografi og
mellomfag i by og befolkningsgeografi.
12000 startet hun som radgiver i Bolig-
laget USBL der hun var radgiver for 30
boligselskap i Oslo.

Fra2004 til 2010 jobbet huni Helse-
direktoratets avdeling for fysisk aktivitet,
og tok deler av sin Master i folkehelse-
vitenskap. Aktiv transport og betydnin-
gen av fysiske omgivelser, a fa folke-
helse innikommunenes planarbeider
og mer tid til & spise matpakka og fysisk
aktivitet i skola var blant oppgavene.
Hun samarbeidet ogsa med Statens
vegvesen om nasjonal sykkelstrategi og
oppfelging av handlingsplan for fysisk
aktivitet. Et foredrag med Alf Stple om
Vegvesenets «gabok» inspirerte henne
til 3 jobbe i Statens vegvesen. Da drom-
mejobben som nasjonal sykkelkoordina-
tor ble utlyst i 2010 trakket hun til.

Tre kollegaer om
Marit:

Marit har bade lidenskap, engasjement
for og kompetanse om syklistene
—dessuten er hun selv enracerirpdt!
Ingrid @vsteng

Hun har et likandes vesen. Jeg ser henne
for meg med rode kinn og et bredt smil
pa en hgy og vaerblast fielltopp — med en
varm kakao og appelsin.

Einar Lilleby

Marit er flink, ambisigs og en veldig god
venn bade pa og utenfor jobb.
Sari Wallberg

NR.3 / MARS / 2013



MARIT ESPELAND HAR V/ZERT DANSENDE HARMODELL PA KIELFERGA VED EN ANLEDNING
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‘ de store byene,
og vi venter stor
‘befolkningsvekst,
_bor vifafirefelts <
- for syklistene.
Marit Espeland
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REPORTASJE SKREDFARE I NORD-NORGE

T

Vil temme
snoskredene

MALER I TROMS: Sngmélermast pa Henrikstind (1166 moh.) i Lavangsdalen i Troms. Fv. Silje Haaland og Ole-André Helgaas i Statens vegvesen.

.__\_-

Hver vinter stenges veger i Nord-Norge pa grunn av stor sngskredfare, og mange bygder
isoleres mens man venter pa at faren skal ga over. Na vil geologene ta av seg silkehanskene
— skredene skal temmes.

TEKSTOGFOTO TOMASROLLAND FOTO OLE-ANDRE HELGAAS

or mange lokalsamfunn far

stengte veger pa grunn av skred

og skredfare alvorlige kon-

sekvenser. De har ofte ingen

reelle omkjgringsmuligheter,

og blir derfor isolert fra resten
av samfunnet.

VENTE OG SE. Nar veger stenges pa grunn
av hgy skredfare gar man inn i en fase der
man observerer - og venter. Man venter
pa at noe skal skje, og man venter pa bedre
vaerforhold som gjer at skredfaren blir min
dre. Ofte kan ventetiden bli lang, og konse-
kvensene for lokalsamfunnene deretter.
-INorge har vi en kultur for a la naturen
ordne opp selv, sier Ole-André Helgaas.
Han er skredsakkyndig i Statens vegvesen,
sitter i Nasjonalt skredforum og er en av
Vegvesenets fremste eksperter pd sngskred.
I stedet for & vente pa noe som kanskje ikke
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skjer, vil han na ga mer aktivt til verks og ut-
fordre naturkreftene. Han mener lgsningen
kan vaere & bruke mer midler pa sakalt aktiv
skredkontroll.

ge har vi
enkultur for ala
naturen ordne
opp selv. ole-André
Helgaas, skredsakkyndig

SPRENGER. Aktiv skredkontroll innebaerer
a sprenge ned potensielle sngskred, for de
blir sa store at de kan true fremkommelig-
heten pd vegene.

Metoden er forelgpig bare et proveprosjekt
i Statens vegvesen, men er allerede godt
innarbeidet i blant annet alpelandene i Sgr-
Europa, og i USA og Canada.

Aktiv skredkontroll gjennomfgres pa to
mater. I spesielt skredutsatte omrdder kan
man montere faste installasjoner midt i
rasomradet. Via fjernstyring kan man deret-
ter sette av eksplosjoner, enten ved hjelp
av gass eller sprengstoff, nar forholdene er
riktige.

En annen, og mer fleksibel mate, er a
bruke et helikopter med en trykkbglgekule
hengende under. Trykkbglgekulen blander
gass og luft som antennes, og lager en kon-
trollert eksplosjon.

SUKSESS. Er sngen moden kan dette ofte
veere nok til at skredet 1gses ut.

- Det er likevel viktig & huske pa at suksess
ikke kan males i antall skred vi klarer & sette

igang. Loses ikke skredet ut er det en be-
kreftelse pa at skredet kanskje er mer stabilt
enn man har antatt, og at vegen derfor kan
apnes, sier Helgaas.

En viktig del av det & drive med aktiv
skredkontroll er overvaking og vurdering.

- Skredkontroll handler om a kombi-
nere to lite eksakte ting: kunnskapen om
varet og kunnskapen om sngen, forklarer
Helgaas.

SJEKKER VARET. Geologene fglger hele
tiden veermeldingene, og sammen med
erfaring kan dette gi et godt grunnlag for
avurdere graden av skredfare. I tillegg har
man begynt 4 montere sngmalere pa en
del rasutsatte punkter, og geologen kan til
enhver tid hente inn data om snedybde fra
disse mastene via mobiltelefon.

Mange av de verste strekningene er alle-
rede sikret med fysiske tiltak som tunneler,
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VISSTE DU AT: DET ER REGISTRERT OVER 600 SKREDPUNKT | NORD-NORGE - OG DET BLIR STADIG NYE

- Statens vegvesen tester skredutlgse-
ren DaisyBell, som er et system som
flys opp med helikopter til lpssneomra-

e gt det evt. sngskred. En eksplosiv gass

lagres i en metallkjegle, og antennes

. _-"';F over snpdekket. DaisyBell er med

g godt hell brukt en deli Alpene, og eri

— Norge testet pa Vestlandet, i Troms og
o N

e Finnmark.

| . Forabruke helikopter er man av-

hengig av to ting: A kunne fly naarme
nok til sngmassene, trykkbglgen ma
lpses ut 2-4 meter over sngen. Er det
for bratt kommer man derfor ikke til. |
tillegg fungerer dette bare pa omrader
hvor det er samlet mye sno.

I tillegg er det ofte darlig veer som gjor
at skredfarlige situasjoner oppstar, og
da er det ikke mulig & fly med helikop-
ter.

skredoverbygg og skredvoller. Likevel er
det et faktum at det til na har blitt registrert
over 600 skredpunkt i Nord-Norge - og det
blir stadig nye.

I folge Helgaas er det helt urealistisk a
tenke at vi skal bygge oss ut av problemet.

- Vi ma erkjenne at vi bor i et alpint land-
skap, og at vegene vare derfor ngdvendigvis
ma ga langs fjell. Det er helt urealistisk at vi
skal klare 4 sikre alle disse omrddene med
fysiske tiltak, sier Helgaas.

Mens det i dag brukes store summer pa &
bygge fysiske skredsikringsstiltak, brukes
det nesten ingenting pa aktive tiltak.
Helgaas understreker at bruken av aktiv
skredkontroll ikke er et mirakelmiddel, men
at det kan veere et billig, effektivt og fleksi-
belt verktay i kampen mot naturkreftene.

- Det vil gi oss et nytt verktoy i verktgykassa,
sier Ole-André Helgaas. m
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GLAD: Seksjonsleiar i Fjordane, Margot Asebg, er glad for at arbeide med & byggje oppatt vegen til Otterdal snart
skal starte.

Snart anleggstart i Otterdal

Sidan stormen «Dagmar» vaska vekk 1700 meter av vegen 1. juledag 2011,
har bygda Otterdal i Hornindal vore veglaus. | mai startar arbeidet med a

reparere vegen.

TEKSTOGFOTO HEIDIRAVNESTAD

ire entreprengrfirma la inn
F anbod pa abeidet med 3 byggje

oppatt fv.664. Lagast var K.A.
Aurstad med 21,5 millionar. No skal
tilboda kontrollreknast, og kontrakt
vert tildelt i lapet av nokre veker.

- Vi har jobba hardt for a bli ferdig
med prosjektering og planlegging av
dette prosjektet, og eg er sveert glad
for at arbeidet snart skal starte, slik
at innbyggjarane i Otterdal far att
vegen til bygda si, seier seksjonsleiar
i Statens vegvesen, Margot Asebg.

IS PA VATNET. Bygda Otterdal ligg
langs Hornindalsvatnet. Ein skulle
kanskje ikkje tru at storm pa eit
innlandsvatn kunne gjere slik skade,
men her snakkar ein om Europas
djupaste innsjg, over 500 meter pa
det djupaste.

Na&r stormen piskar opp vatnet vert
bolgjekrafta enorm, og resultatet av
desse kreftene fekk vi oppleve jula
2011. 1700 meter veg vart vaska vekk
av vatnet, og sidan da har bat vore
einaste motoriserte framkomstmate
frd den vesle bygda til kommune-
senteret Grodas. Denne vinteren
fraus Hornindalsvatnet, og dermed
forsvann ogsd dette alternativet. I
november skal innbyggjarane igjen
kunne koyre bil heilt heim. Dei har
da vore utan veg i naeermare to ar.

RASFARLEG. Vegen til Ottedal er
delvis bygd pa fyllingar i vatnet,

og gar langs stupbratte fjellsider.

Her kjem det ned bade stein og is i
vinterhalvaret. Pa grunn av rasfaren
ynskte innbyggjarane i Otterdal og
Hornindal kommune helst ein tunnel
pa staden.

Etter diskusjonar i fylkestinget
vedtok politikarane at vegen skulle
byggjast oppatt til den standarden
den hadde fgr stormen, utan tunnel.
Vedtaket kom 12.juni 2012, og Veg-
vesenet starta prosjektering direkte
etter dette. P4 grunn av rasfaren i om-
radet kan ikkje arbeidet med a byggje
oppatt vegen starte for i april-mai. Av
same grunn ma arbeidet avsluttast i
november.

M@TEPLASSAR. - Vegfyllinga skal
plastrast og flaumsikrast mot vatnet
slik at nye stormar ikkje tek med seg
vegbana, forklarer Asebg.

Stormen tok med seg mange av dei
gamle steinfyllingane, og materiale
til & byggje oppatt desse skal hentast
fra eit steinbrot i naerleiken. Mgte-
plassar skal reetablerast der dei var,
vegen skal asfalterast og det skal
setjast opp rekkverk pa heile strek-
ninga.m

’ aer sveert

glad for at
arbeldet shart
kan starte.

Margot Asebo,
seksjonsleiar
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TEMA

Ny Oslofjordforbindelse

Mulig kombibru
over Oslofjorden

Slik kan en av flere brulpsninger som na

skal utredes over Oslofjorden bl
seende ut. Denne Ipsningen inne-

baerer bade veg- og jernbanetrafikk.

TEKST HAKON AURLIEN ARKIV BORRE STENSVOLD

et kommer frem i arbeidet
med en konseptvalgutred-
ning (KVU) for en fast for-
bindelse over Oslofjorden,
som erstatning for landets
mest trafikerte fergesam-
band mellom Moss og Horten.
Utredningen skulle opprinnelig veere fer-
dig denne hgsten, men er nd utsatt til som-
meren 2014. Na skal utrederne ogsa vurdere
lgsninger der Oslofjordtunnelen tas ut av
bruk. Det var ikke med i det opprinnelige
mandatet fra Samferdselsdepartementet.

KURANT BRU. Den foreslatte brulgsningen,
som presenteres pa bildet over, er en 2,5
kilometer lang kombinert veg- og jernba-
nebru med et 1500 meter langt hovedspenn
80 meter over havflaten. Den kan dpne for
nye byomrader, gjore Oslofjordtunnelen
overflgdig og avlaste hovedstaden for bade
veg- og jernbanetrafikk.

- Brua er kurant & f3 til teknisk sett og vil
kunne bidra godt til a 1gse flere av samferd-
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selsproblemene i hovedstadsomradet, sier
Ove Solheim. Han er delprosjektleder i KVU
arbeidet.

Mandatet na apner ogsa for stgrre
helhetslgsninger. En kombinert veg- og
jernbanebru over fjorden sgr for Drgbak
kan skape en ringbane mellom Vestby og
Spikkestad, med stasjoner for Drgbak og
nye boligomrader pa Hurumlandet. Der
er vide kystnare omrader blitt liggende
ubebygd. Na trengs de for a huse en gkende
ostlandsbefolkning.

@ST-VEST OG LOKALTRAFIKK. En vegbru
videre over Svelvik og tilknytning fra E6

i Vestby til E18 ved Sande kan gi den gst-
vestforbindelsen for vegtrafikken som ikke
ble bygd da Oslofjordtunnelen sto ferdig, og
som fortsatt mangler.

Et jernbanespor fra Vestby til Spikkestad
kan gi bade Drgbak og nye byomrader en
togforbindelse mot hovedstaden. Der kan
jernbanetunnelen, som i dag en flaskehals,
avlastes for godstrafikk.

Solheim understreker at ingen konklusjo-
ner er trukket, verken om bru kontra tun-
nel, plassering eller kombinasjonen veg/
jernbane. Na pdgar tekniske vurderinger
av hva som er mulig a fa til, deretter skal de
ulike alternativene prissettes.

FERGEERSTATNING. - Skal vi bygge en fast
vegforbindelse mellom Moss og Horten,

er det mulig & bygge bade tunnel og bru,
mener Solheim.

En vegtunnel blir lang, den ma dypt ned
og hver nedstigning vil bli over fem kilome-
ter lang, og dermed vil den i praksis gé helt
fra E6 i @stfold til godt innover mot E18 i
Vestfold. En bru vil fa svaert krevende fun-
damentering og vil bli fra 6,5 til 9 kilometer
lang, avhengig av om den gér via Jelgya.

Jernbanelgsninger mellom Moss og Hor-
ten tror han det er veldig vanskelig & fa til.

SMALERE. Men bare noen kilometer nord
for Moss er Oslofjorden langt smalere og
det gir andre muligheter. En Oslofjordbru

med et hovedspenn kan tenkes plassert
hvor som helst i Drgbakrenna, den rundt
15 km lange smale fjordstrekningen fra
Nesodden til Son/Filtvedt.

Skal den bygges med et tarn midtveis blir
mulighetene noe mer begrenset. Forelgpig
har Solheim funnet to grunner som kan
vaere egnet.

- Det har vist seg at vi ma til med nye geo-
tekniske undersgkelser. Oljevirksomheten
har gitt Norge god oversikt over hva som lig-
ger pa havbunnen utenfor kysten av Norge,
men ikke i Oslofjorden. Bru- og serlig
tunnellgsningene er helt avhengig av sikker
viten om hvor det er fast fjell, sier han.

80 METER. Kystverket krever 80 meter fri
hgyde under en bru, noe som kan utelukke
en flytendre brukonstruksjon. En annen ut-
fordring er at brutarn ma bygges solide nok
til & klare en skipspakjgrsel. Uhell kan skje.
For Oslofjordens vedkommende er det snakk
om 3 kunne motsta skader ved pakjersel av
et skip pa 40.000 tonn i ti knops fart. m
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VISSTE DU AT: NORGES TRAVLESTE FERGESAMBAND, MOSS -HORTEN SKAL ERSTATTES AV EN FAST FORBINDELSE

KOMBIBRU: En bru for veg og
jernbane over Oslofjorden ved

Vestby/Hurum kan bygges lik
Tsing Ma Bridge i Hong Kong.
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MANGE ALTERNATIVER: Landets travleste riksvegfergesamband kan erstattes med
en bru eller tunnel mellom Moss og Horten, eller av en bru lenger nord som ogsa far
med et jernbanespor. Her er flere alternativer som na er under utredning.

NR.3 / MARS / 2013

SKRASTAG: En Oslofjordbru kan 0gsa utformes som denne for Fehmarn-stredet mellom
Danmark og Tyskland (lllustrasjon: Cowi AS)

Vil bety mye
En mulig ny fjordkryssing vil fa stor betydning for bade
bosettings- og naeringsutvikling i Oslofjordregionen.

TEKSTKJELL WOLD ARKIVFOTO HAKON AURLIEN

jernbanebro vil bety mye for avvik-

lingen av transportbehovet mellom
vest- og gstsiden av fjorden, ogsa for trafik-
ken mellom utlandet og fylkene vest for Os-
lofjorden, sier Ole Haabeth, fylkesordfarer
i@stfold og leder i «@stlandssamarbeidet»
som omfatter de atte fylkeskommunene pa
Jstlandet.

- Det er viktig a fa grundige analyser slik
at plassering blir riktig pa aksen Moss-
Drgbak. Store infrastrukturtiltak styrer
veldig mye av utviklingen av naerings- og
bosettingsetableringen. En slik fjordkrys-
sing vil utvilsomt ogsa vaere sveert styrende
for utviklingen, sier Haabeth.

E n fjordkryssing som kombinert vei/

MER KOLLEKTIV. - Ved d samarbeide kan
vi utnytte mulighetene veksten gir. Vima
regne med 3 bo tettere enn fgr. Transport-
utfordringene ma lgses av kollektivtilbud,
gding og sykling, sier Ellen Grepperud. Hun
leder et plansamarbeid inngatt mellom
Oslo kommune, Akershus fylkeskommune
(sammen med alle kommunene i Akershus)
og Statens vegvesen om en regional plan for

areal og transport i Oslo/Akershus.

Plansamarbeidet ser nd pa alternative
utbyggingsmenstre og transportsystem i
Oslo/Akershus. I tillegg utredes muligheten
for 4 etablere en eller flere nye byer. Konklu-
sjonene skal veere klare varen 2014.

NYE BYOMRADER. Plansamarbeidet finner
det interessant a fa belyst i hvilken grad
alternativene kan kombinere gode nzerings-
transportlgsninger som avlaster Oslo-navet,
med miljevennlige persontransportlgsnin-
ger som knytter bolig- og arbeidsmarkedet i
Osloregionen tettere sammen. I tillegg kan
ny kryssing, seerlig med jernbane, utlgse
nye attraktive byutviklingsomrader og/eller
styrke eksisterende byer langs fjorden.

- Ny tung infrastruktur er en stor driv-
kraft for arealutvikling. Det er for tidlig a si
hvilke konkrete effekter det kan gi. Det vil
avhenge av bade plassering og transport-
form pa kryssingen.

Statens vegvesen Region gst skal blant
annet se pa regionale virkninger av ulike
alternativer. Vi er spent pd resultatene, sier
Grepperud. m

@STLANDSSAMARBEIDET: - En fjordkryssing som kombinert vei/jernbanebro vil bety mye for
avviklingen av transportbehovet mellom vest- og g¢stsiden av fjorden, sier Ole Haabeth som leder

(Dstlandssamarbeidet.
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O STEDET:

[liggeri Kvaenangen kommune i Finnmark] Navnet har bakgrunni det
i samiske adjektivet doaris *tverr-’ og i boyd form (genitiv) har ordet forma doarra-.
"t Tverrelva vil heite Doarrajohka pa samisk. | dette tilfellet etterleddet som ma ha funnes
i det samiske navnet, falt bort slik at bare forleddet Doarra- er tilbake i ei lydlig tilpassa
form, Dorras, i norsk, forteller Aud-Kirsti Pedersen i Kartverket. (Foto: Hakon Aurlien)

O QuUIZ: O | HANSKEROMMET:

Christine Holtan Begh

Leder blant annet FoU om klima og
luft med kontor i Vegdirektoratet.

Der er det ganske
traust: Vognkort,
servicehefte, gul
vest, introduk-
sjonsbok til bilen.
Det ligger ogsa en
penn og notatbok
der som stort

sett brukes til & skrive handlelister pa tur
til hytta. Annet staesj har ikke noe der a
gjore, det har jeg i veska mi.

sporsmal

Prov deg pa Vegen og vi-
quizen. Svarene finner du
ved a snu siden.

P BEDYry .

SP®RSMAL 15: Hvilket fotballag spilte han for? (Foto: Henriette E. Busterud/Montasje:
Kjersti Magnussen)

Jegerressursgeograf og har sett
flere sider av samferdsel gjennom job-
beriNLF, Volvo Lastebiler Norge, NAF
og Ruter. Hele veien har jeg jobbet med
miljp, samfunnspolitikk og kommunika-
sjon som henger sammen. De siste ti
arene harjeg sittet i ulike lederstillinger,

11986 ble Lancia Y 110 lansert.
| Frankrike og Italia hadde bilen et
annet navn. Hvilket?

Nar ble fjellovergangen mellom
Eidfjord og Geilo apnet?

Pa hvilket lag spilte atferds-
forsker Dagfinn Moe ved SINTEF i
sin tid fotball?

Hvilken riksvei var stamvei mellom
Gol og Henefoss frem til 2009? Hva er navnet pa den storste

bilprodusenten i India?

Hvilken bru pa E134 i Telemark
har skapt avisoverskrifter denne
vinteren?

Nar ble den forste veien beregnet for
hjultransport bygget i Norge?

Mellom hvilke to steder gikk denne
veien?

Hva er kallenavnet pa denne veien?

11967 overtok amerikanske Chrysler et

fransk bilmerke. Hvilket?

11979 overtok et fransk selskap
Chrysler Europe. Hvilket selskap?

Peugeots varebil Expert har bade en

fransk og en italiensk «tvilling». Hvilke?

Tatagruppen er i dag mest
kjent for bilproduksjon. Men
hva produserte selskapet
opprinnelig?

Hvor lang er rv. 23 Oslofjord-
tunnelen?

Nar ble planer om bru over
Oslofjorden ved Dreobak vurdert
forste gang?

Hvor mange trakker na til i
Sykkelloftet i Stavanger?

Unormal vikeplikt

Mellom hvilke to byer gar E134?

Hvor mange sporsmal far
Statens vegvesen hver dag om
kjoretoy og fererkort?

Hvilke spersmal kan du fa
besvart pa Vegvesenet telefon
02030 frem til klokken 19.45 pa
ukedager?

Hvilken gruppe spiller laten
«Toyota’n til Magdi»?
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Vikepliktskiltet er viktig for trafikksikkerheten. Det forteller kjgrende at de skal vike for tra-
fikk i begge retninger pa en kryssende veg og brukes foran kryss, rundkjgringer og gang/
sykkelveger. Det brukes ogsa ved avkjorsler der det er tvilom hvem som skal stanse for

hvem. Utformingen er helt unik og med veldig fa unntak skal det sta alene. Den som ser
dette symbolet skal vite a vike for andre kjgrende. Det gjelder ogsa ut ifra Alta lufthavn
der flyplasseieren Avinor har satt opp sin egen versjon. Den unormale jury, beskytter for
Vegvesenets handbok 050 «Skiltnormalene» har vurdert skiltingen. | en enstemmig kjen-
nelse heter det at tilleggsteksten «Vikeplikt» ikke gir reell tilleggsinformasjon og dermed
eregnettil aforvirre. (Foto: Hakon Aurlien)
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Vegen

Denne avisen erredigert pa uavhengig
grunnlag, i henhold il de prinsipper som
ernedfeltiRedakterplakaten og norske
mediers etiske normer, slik de er uttrykt
iVaer Varsom-plakaten. Ansvarlig red-
akter star etisk og rettslig ansvarlig for
detredigerte innhold. Dersomnoen
reagerer painnholdet, oppfordres de il
atakontakt med ansvarlig redaktor.

Ansvarlig redaktoer
MARKS.BERGER
Mobil: 916 00 444

Telefon: 22073692
mark.berger@vegvesen.no

Fagpressenc' )

@ Journalist

HENRIETTE E.BUSTERUD
Mobil: 98030164
Telefon: 22073389

Journalist

KJELLWOLD

Mobil: 90094 886

kjell.wold@vegvesen.no

Journalist

HAKON AURLIEN

Mobil: 95113750

Telefon: 69 243701
hakon.aurlien@vegvesen.no

henriette.busterud@vegvesen.no

Grafisk designer

JORUNN G.EBBESTAD BRUN
Mobil: 41233 404

Telefon: 32214341
jorunn.brun@vegvesen.no

Abonnement:

Wenche Jensen, tlIf. 22 0736 64
wenche.jensen@vegvesen.no
ellervegenogvi@vegvesen.no

blant annet som kommunikasjonsdirek-
toriRuter. Na gleder jeg meg til & jobbe
mer med fagigjen. A komme hit er litt
som a komme hjem. Jeg er stolt over afa
jobbeienetat som ersaviktig og som
har et tydelig miljpansvar!

Gjennom FoU skal vi fa fram ny kunn-
skap slik at en kan Ipse bade klima- og
lokale luftutfordringer samtidig. For
eksempel kan lavere utslipp av CO2 gi
heyere utslipp av NOXx, sa vima finne ut
hvordan vifar ned begge parallelt. Littav
kunsten blir a finne ut hvordan transport
kan bidra til baerekraftig utvikling.

Jegharsamarbeidet med Statens
vegvesen gjennom ulike jobber. Inn-
trykket frainnsiden er at det er mye hoy
kompetanse og mange fagomrader. Det
erspennende & vaere et sted med mange
forskjellige mennesker med ulik bak-
grunn, og jeg har blitt veldig godt mottatt.

Da har jeg to barn som skal fplges
opp med lekser og pa basketball —har
spilt litt sjgl ogsa. Hest og vinter er vi mye
pa fjellet, om sommeren mye pa hytta pa
Hvasser. Jeg er vokst opp i Sandefjord
og liker meg pa sjpen. Erogsagladia
lage mat etter eget hode. Gode fiskeret-
ter med god vin til er favoritten, szerlig
hvis jeg kan lage av fersk fisk og skalldyr.

o

Statens vegvesen

Grafisk designer

HILDE M. STRANGSTADSTUEN
Mobil: 91327595
hilde.strangstadstuen@vegvesen.no

Grafisk produksjon:

Landsdekkende Grafisk senter, Statens vegvesen

Opplag: 15300 Trykk: Mediatrykk AS

Vegen og viskal vaere en kanal for nyheter og debatt om veg- og
trafikksp@rsmal. Avisen skal bidra til & styrke Statens vegvesens

Grafisk designer omdemme.

KYRRE WEDVIK Vegen og viutkommer 11 gangeri aret. 040N

Mobil: 909 30 425 Kopiering av stoff er tillatt, mot kildehenvisning. /////

kyrre.wedvik@vegvesen.no Redaksjonen avsluttet19. mars kl.13.00. /4 /
Neste utgave kommer 25. april 2013. e,,'/sgg
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