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v var for
vintersykling

Nar Vegvesenet na inngar nye brpytekontrakter i storbyer vil kravene
til sykkelveier vaere mye strengere enn for. — Det er like viktig a fa fram
syklister som biler i byer, slar vegdirektor Terje Moe Gustavsen fast.
Vegen og vi har veert i Trondheim og sjekket sykkelveinettet der.

Side 4-5

| SIDE__[FYIRTY B rorskning: | IBEEEE osioriorp: | BRI KOMPETANSE:
Vegvesenet far Hidra i Flekke- Nytt tunnellpp 1300 vegvesen-

400 000 i bot fjord kan fa borlegges 110 ansatte trenger
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(Foto: Tomas Rolland)

FORSTE SPADETAK | HARSTADPAKKEN
Harstad kommune tyvstartet pa Harstadpakken med a
lage fortau langs St. Olavs gate. Selv om finansieringen av
Harstadpakken enda ikke er vedtatt, har Harstad kommune
valgt a forskuttere utgiftene og sette i gang med et av de
kommunale delprosjektene i Harstadpakken.

BOMPENGER PA HELGELAND

Na har innkrevingen pa fv. 78 Hjartasen utenfor
Mosjoeen startet. Forste del av vegforbindelsen fra
Mosjoen mot Sandnessjoen er nesten ferdig, og
den forste bomstasjonen i prosjektet er satt i drift.
Den avgjorelsen er ikke alle enige i, og dermed har
diskusjonen pagatt i mediene. (Foto: Gunnar Nilsen)

¥ LEDER:

Skall, skall
Ikke

Plikt er det man venter av andre.
Oscar Wilde

jablongen av en troppssjef i militeeret er gjerne en

stor, brysk fyr som broler ut sine ordrer til soldatene.

Min sjef da jeg var inne til forstegangstjeneste var en

ganske liten og spinkel lpytnant. Visom varitroppen

hans var enige om at han var alt annet enn den forestil-

lingen vi hadde et befal i hans posisjon. Ikke bare fordi
fysikken hans var annerledes enn bildet vi hadde skapt oss, men fordi
han var sa rolig. Og vennlig. Ikke patatt, men naturlig rolig og vennlig.
Han var ogsa flink, veldig flink. Og sa var han klok.

EN DAG var vi uten i skauen pa en gvelse. Vi hadde satt oss ned for a
ta en pause. Etter 8 ha skrelt appelsinen jeg hadde med meg, slengte
jeg skalletigresset foran meg. «Berger», sa lpytnanten, «vaer grei

og plukk opp det der», sa han og pekte pa appelsinskallet. «Hae?»,
svarte jeg og sa meg rundt. Vivar midt inne i skauen, mange kilometer
frafolk og hus. Jeg kunne ikke skjonne at et appelsinskall i gresset
skulle vaere et problem. «Og, dessuten, skallet ratner jo og blir til jord»,
fremlajeg.

LOYTNANTEN sa pa meg: «Berger, lukk gynene dine». Ordene lpd
som en beskjed, ikke som en ordre. Jeg lukket pynene og horte sjefen
si: «Vier 40 mann her. Na kan du se for deg hvordan det ville ha sett ut
her hvis alle tenkte og gjorde som deg, hvis alle vi 40 kastet hvert vart
appelsinskall her. Hva foler du er din plikt akkurat na?». Bildet var klart
og tydelig. Jeg plukket opp skallet.

TROPPSSIJEFEN var opptatt av hvordan man som lag oppnar resulta-
ter. Kortversjonen var at resultatet er summen av den enkeltes innsats.
Han var opptatt av at hver enkelt av oss bidrar til en helhet.

12013 har vi fatt et tilbakeslag hva gjelder antall trafikkdrepte. Jeg er
ikke i tvil om at alle gode krefter na vil jobbe knallhardt for & analysere
hva som har skjedd, hvorfor det har skjedd og gjere det de kan for at
vi neste ar ser tall som er mindre uhyggelige.

IDET STORE BILDET kan det av og til veere vanskelig a se hvor min
plass er. | sin spalte i denne utgaven av Vegen og vi peker vegdirektor
Terje Moe Gustavsen pa det store bildet, og gir oss alle en plass i det.
Nar sykkelvennene dine kjprer pa redt lys, da
stopper du. Nar naboen som hadde fest i gar
setter seg i bilen litt for tidlig neste morgen,
setter du foten ned. Nar partneren din i
passasjersetet hviler beina pa dashbordet,
da forteller du hvor skadelig det kan veere
hvis du krasjer.

HVIS DU ER I TVIL om hvilken nytte det
har at du som enkeltperson star frem
opp som et forbilde, sa kan det vaere
nyttig a lukke pynene og sporre seg:
«Hvordan ville det sett ut hvis alle
tenkte som meg?»

Mark S. Berger
Ansvarlig redaktor
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SAGT Sverre Houmb @Houmb 13 Dec Einar @eingri 6 Dec

| SOSIALE MEDIER: @Presserom Sasnart dere slutter med veisalting -> gdeleg- @VegvesenVest @Presserom Lett a velge bilen fremfor syk-
ger bilbremser og avlaerer sjafgrer a kjgre pa vinterfore Broyt kel og gange nar sykkelveien er slik. Bedre pa vei hjem? pic.
Roy Ulvmoen @raulvmoen 12. des Rett og slett og strg med sand! twitter.com/UkSBcsCPPO
ﬁ;??}iﬁi&::v?srzﬁ frrlifftf;;ngl}ll,?ﬁlﬁf:;tiljuI Hanne Gro Korsvold @hannekors 13 Dec NRKbeta@NRKbeta 11 Dgc . . .
’ ’ ’ Jegvil sende en stor takk til @Presserom! A sykle langs E18i Vegvesenet tilbyr kartene inn i NorgeDigitalt-samarbeidet som
dagvar en ren nytelse! Nysalta, snofritt, privilegert! Takk!! NRK er med i. De viser hovedsakelig NVDB og Kartverkets data

M VEGBILDET:

HISTORISK VEG

Raveien gjennom Vestfold er en av mange
historiske vegstrekninger i Norge. Fra
Horten gar vegen sg@rover mot Tpnsberg
og videre mot Sandefjord. Her fra et idyllisk
parti ved Borre kirke fa kilometer sor for
Horten (Foto: Kjell Wold)

Forspksvegen
<1928 2013 »

| oktoberavisen fortalte vi om vegsjef Jens Munch som i 30-arene engas-
jerte seg for a fa lagt faste vegdekker pa hovedvegene. Allerede i 1928
gjorde han forspk med bitumen blandet i grus. Bildet her er fra Melos i
Moss der forsgkene ble gjort pa det som like etter ble betegnet riksveg 1.

1 1932 presenterte han en nasjonal plan for faste dekker der entreprengrer
skulle sta for bade arbeidet og stilte kapital. Vegdirektgr Andreas Baaler-
ud vendte tommelen ned, Munch var for tidlig ute. | dag heter vegen her
riksveg 118 og det nye bildet er tatt av Tore H. Wiik som har studerer histo-
rien om riksveg 1 og har funnet igjen stedet. (Foto: Hakon Aurlien)
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BRA OG DARLIG: Det var alt fra slush til bra broyting da Odd Nygard og @yvind B Maehle fra Vegvesenet sjekket sykkelforholdene i Trondheim

Vegvesentilsatte pa utekontroll har informasjon klar pa fem sprak til
de som ikke kjenner de nye reglene for vinterdekkstandard pa tungbil
i Norge. Inspektor Sveinung Bauge (bildet) i Odda viser ett eksemplar
av dem her ved Seljestad kontrollstasjon pa E134. (Foto: : Kjell Wold)

a

er

Pa hovedsykkelnettet i storbyer skal det vaere bart om vinteren. — Det er like viktig a fa
fram syklister som biler i byer. Vi ma pase at entreprengrene gjor broytejobben de er
betalt for, sier vegdirektoren.

TEKST OG FOTO HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

rondheim er en sykkelby,

sd syklistene ma jo komme

seg fram. Vi har fatt en red

loper med sykkelfelt gjen-

nom byen, og syklistene vil

vel helst at den skal veere
rgd pd vinteren ogsa. Det er mer trykk fra
syklistene enn bilistene nar det gjelder
brayting, og det gker stadig, sier @yvind
Bernhard Mahle. Han er kontrollingenigr
hos Statens vegvesen i Trondheim og skal
folge sykkelvegene med argusgyne.

VISER BILDER PA M@TER. Kontrollgrene
tar bilder av forholdene som de konfron-
terer entreprengrene med pa byggemoter.
- Senest denne uka viste vi noen skrek-
eksempler med opplagring av sng, andre

4| Vegen: vi

steder var godt ryddet fra «der til der» og
veldig bra. Men kravene skal oppfylles
over alt, understreker Mahle. Han legger
til at det uansett blir en leeringsprosess
nar den forste sngen kommer - det er ofte
nytt mannskap eller nye veger som skal
broytes.

BEDRE FRA NESTE HOST. Som i andre
byer varierer det om det er stat eller
kommune som har driftsansvaret, alt etter
avtaler og type veg. I Miljgpakken i Trond-
heim er Vegvesenet og kommunen enig
om at ei mil med sykkelanlegg skal vaere
bare: Fra Lerkendal, forbi Samfundet, over
Elgeseter bru, gjennom Midtbyen, og ut av
byen retning Vaernes. Sngen skal brgytes
og kostes bort, ikke saltes bort. Salt skal

bare brukes for a unnga holke.

- Vi utarbeider na ny kontrakt som
gjelder fra september 2015. Da blir det
skjerpede krav, sa da skal syklistene merke
en forskjell, sier Maehle.

NY STANDARD FRA 2013. I kontrakter
som inngds fra 2013 er det nye krav til
hvordan sykkelvegene skal driftes: Det
skal ikke veere glatt, ikke ligge 1gs sng og
slaps, ikke veere ujevnheter pd mer enn

to cm. Det skal ikke ligge snghauger i
sykkelfelt, gangfelt eller bussholdeplasser
og grus skal fjernes tidligere enn for. Pa
hovedsykkelnett i byomrader kan og ber
det vaere krav til bar veg.

VARIERENDE F@RE. Mange syklister

klager pa vinterfere i badde i Trondheim
og andre byer. Vegen og vi trakket til

med en egen befaring og 13 pa hjul etter
Vegvesenets Odd Nygard. Han jobber med
sykkelsaker og sykler over ei mil hver

dag. Veergudene var pa var side - de hadde
sluddet av girde hele natta og hadde lagt
ei tjukk vinterdyne over Stiftsstaden.

Riktig sd idylliske forhold var det derimot
ikke i sykkelfeltet over Elgeseter bru.

- Her er det mye slush og vanskelig &
sykle, ja. Klokka er ni uten at dette er i
orden, sd her har det ikke vaert lett for folk
a sykle pa jobb. Nei, dette er nok for darlig,
sier Nygard. Da vi neermere oss Lerkendal
blir han derimot litt lysere til sinns: Her
er det brgytet helt etter oppskrifta. Nar vi
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FAKTA

Bud ble gitt pa avsluttende sikring av
Hamramtunnelen (950m) pa fv. 517 i
Suldal. Budene varierer fra 72 til 86 mil-

lioner kroner.

Det er like viktig a fa fram syklister
som biler i byer. Terje Moe Gustavsen

meter kontrollgr Maehle litt lenger borte er
han ogsé forngyd: Pa denne strekningen er
det absolutt akseptabelt i forhold til stand-
arden som kreves - og de har vaert ute tidlig
nok.
Da vi har gjort kuvending og naermer oss
Nidarosdomen igjen dukker det opp en
nyinvestering som Trondheim bydrift tester.
En liten traktor som bade bragyter, salter og
koster sykkelfelt.

- Hadde vi hatt ti slike kunne det virkelig
blitt bra!

MANGLER DATA. - I vare kontrollrapporter

har vi ikke fatt inn noen data for kontroller av
breyting og kontroll i Trondheim fordi de har
en spesiell avtale med kommunen der. Det er
beklagelig at kontrollene der ikke ligger inne

NR.11 / DESEMBER/ 2013

idet samme systemet som resten av landet, sa
bade vi og de kan fglge med pa utviklingen.
Jeg haper dette kommer pa plass med ny kon-
trakt i 2015, eller helst for. Det sier Jon Berg

- som har oversikt over kontrollvirksom-
heten pd landsbasis.

SKIJERPING. Vegdirektoren er klar pd at
Statens vegvesen ma skjerpe kontrollen med
entreprengrene.

-Vima pase at entreprengrene broyter
sykkelfeltene godt nok og gjgr jobben de er
betalt for. Gode sykkelforhold om vinteren
er helt ngdvendig for 4 nd maleti NTP om en
sykkelandel pd atte prosent. Det er like viktig
afa fram syklister som biler i byer. Det star og
faller pd oss om entreprengren gjgr godt nok
arbeid, papeker Terje Moe Gustavsen. m

I FORSKNING:

En strekning pa fylkesveg 582(bildet) i Bergen skal fa eget syk-
kelfelt. Strekningen pa vel 430 meter ligger vest for Bergen sen-
trum mellom Lyngbe og Nygard. Jobben skal veere ferdig varen
2015 og fire bud er lagt inn pa jobben til rundt 20-25 millioner
kroner (Foto: Geir Brekke)

LAGER SN® OM NATTA: Pa vintersenteret pa NTNU i Trondheim lager de sng om natta ved a
sende vanndamp innien fryseboks, slik at snokrystaller fester seg pa fiskesnore.

LAGER SNO PA
SNORER

| Trondheim er det vinter hele aret. | hvert fall pa
vinterdriftsenteret til Vegvesenet og NTNU. Der lager
de sng om natta og forsker pa hvordan en skal fa det

minst mulig glatt pa dagen.

TEKST HENRIETTE ERKEN BUSTERUD FOTO ALEXKLEIN-PASTE

inter er viktig fag i Norge. Vima fa

studentene interessert i dette og

utdanne folk som kan mye vinter,
sier nederlenderen Alex Klein-Paste.
Han er sa glad i vinteren at han likesa
godt flyttet hit for noen ar siden og tok
en doktorgrad pa vinterdrift. Na er han
leder for vinterdriftsenteret der sju
studenter forsker pd salting, friksjon og
broyting.

TO KILO SN® PA EI NATT. For 4 forske pa
sng, ma de lage sngen sjgl. Sngkanoner kan
de ikke bruke, siden de spruter ut vann-
draper som fryser til sma iskuler, Klein-
Paste & co har derfor lagd ei sngmaskin
som simulerer det som skjer i skyene.

- Det er viktig at sngen vi bruker i
forsgkene er lik fra gang til gang, sa vi
mad lage den under like forhold, forklarer
sng-doktoren.
Isngmaskina sendes vanndamp via en
vindtunnel inn i en fryseboks med 20
minusgrader. Der er det fisketrdd som det
vokser sngkrystaller pa. Det ristes litt pa
sngrene i ny og ned sa sngkrystallene faller
ned til det er nok sng til forsgket. Pa denne
maten lages det en til to kilo sng pa ei natt. I
lgpet av aret nesten et par hundre kilo sng.

KJOLIGE KOLLEGER. Sng-doktoren har
forfrosset seg mange ganger i kampens
hete under forsgk i kulda.

- Nar vi har mye klzer pa oss, og gar ut
fra kuldegradene blir vi varme - og enda
kaldere nar vi da gar inn igjen. Men det
merker en ikke sd godt ndr en er kon-
sentrert og interessert i det en gjer, sier
sngmannen.

MER TRAFIKK MINDRE SALT. Salting i
sngveer og under anti-ising er noe det de

vil finne ut mer om - for a kunne gi gode
rdd til entreprengrene og minske salt-
bruken. Flere veger med hgg trafikk og
barvegstrategi gjor at de ma finne ut mer
om hvordan en bgr salte for 3 redusere for-
bruket. De finner stadig ut mer om hvordan
salt pavirker is, men trenger 3 vite mye mer
om hvordan salt gjegr isen svak sa den logses
opp under ulike forhold.

Oppvarming av fortau er derfor ogsa noe
av det de skal forske pa. De prever d lage en
modell som skal beregne strgmkostnaden
for bruk av varmekabler ute om vinteren.
De faktiske driftskostnader av oppvarming
er ikke lett & forutse, og dette kan gi uhyg-
gelige overraskelser. I Harstad matte de for
eksempel skru av fortauvarme da regninga
kom.

TRENGER STORRE SENTER.

- I dag forsker vi stort sett pa vinterdrift
avveg, men bade fly og tog har utfordringer
om vinteren. Vi haper a utvide vinterlabben
var fra neste ar, men drgmmen er et senter
der vi kan forske pa alle transportformer.
papeker Klein-Paste. m

I dag forsker vi stort
sett pa vinterdrift
paveg, men ogsa fly

og tog har utfordringer

om vinteren.
Alex Klein-Paste, NTNU
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STORJOBB PAE6

Reguleringsplanen for E6 Ranheim(bildet)-Vaernes i Trondelag skal na
lages. Asplan Viak fikk jobben til dreye 50 millioner kroner i konkur-
ranse med fire andre tilbydere. Prosjektet gjelder utvidelse til fire felts
E6 mellom Trondheim og Stjerdal, en strekning pa nesten 23 kilome-

ter. (Foto: Knut Opeide)

A
T -

SOLVAKTIG: Svabergene ved Lillesand fikk ei splvaktig hinne pa grunn av aluminium og tungmetaller i avrenningsvann. Dette kom fra sulfidholdige bergarter som ble lagret i forbindelse med ny E18.

Ny E18 mellom Grimstad og Kristiansand ble bygd i et omrade med bergarter som gir
sur avrenning. Utslippene ble storre enn forventet. Vegvesenet har ryddet opp, men
ma belage seg pa bot.

TEKST HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

retti atte kilometer med

ny E18 ble lagt gjennom et

omrade med sulfidholdige

bergarter som er spesiell i Lil-

lesand. Underveis matte det

sprenges bort rundt to millio-
ner kubikk med dette berget som kunne gi
sur avrenning: Det kunne lekke alumi-
nium og tungmetaller som er skadelige for
vannlevende organismer. Denne bergarten
et spesiell i Lillesand. Forholdet til Ytre
Miljo er viktig i alle vdre kontrakter.

6 | Vegen: ovi

FOTO ATLE HINDA/NIVA

Tre deponier ble bygd for a ha kontroll
med avrenningen, og Statens vegvesen
spkte om utslippstillatelse fra Fylkesman-
nen.

-Vi hadde ogsa et omfattende miljg-
oppfelgingsprogram i anleggsfasen, og
et tilsvarende program som nd vedvarer
i driftsfasen, forteller prosjektleder Nils
Ragnar Tvedt. Ytre miljg er viktig i alle
Vegvesenets kontrakter.

SJOLIVET D@DE. Etter at vegen sto ferdig
i2009 var det ikke vanskelig a se noe ikke

var som det burde ved Kaldvellfjorden ved
Lillesand. Svabergene fikk etter hvert ei
sglvaktig hinne pa grunn av aluminium og
tungmetaller. Flere steder innerst i fjorden
var sjglivet dedd ut pa grunn av slam med
tungmetaller. Fylkesmannen skjerpet
dermed utslippskravene for blant annet
aluminium.

VENTER 400.000 | BOT. Etter at de nye
kravene kom startet Vegvesenet arbeidet
med & rydde opp. Det ble bygd et nytt
rensebasseng og gjort tiltak sa regnvann

blir ledet utenom deponiene med fjell.

-Vi brukte fire uker lenger enn fristen pa
a klare & fa lave nok malinger. Mulkten for
hoye verdier er 100.000 kroner i uka, og
vi ma nok belage oss pa ei bot pa 400.000
fra Fylkesmannen. Men na er i hvert fall
malingene under kravene som Fylkes-
mannen har gitt, slik at det ikke gar utover
miljget mer, sier Tvedt.

VEGVESENET ANSVARLIG. Statens veg-

vesen som er byggherre far utslippstilla-
telse fra Fylkesmannen. Hvis ei grense for
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Syklister ble stoppet pa en kontroll i

Trondheim nylig. UP delte ut sykkel-
lykter i stedet for boter til syklister
uten lys.

NYE KRAV TIL TUNGBILDEKK

Sverre Vage (bildet)kontrollerer dekk pa Seljestad. Fra 15. nov i
ar er det pabudt med vinterdekk pa biler over 3500 tonn fram til
31. mars. For tunge kjoretoy er det fra 15. okt i Nord-Norge og fra
1. nov i resten av landet krav om dekk med minst 5 mm meonster-
dybde. (Foto: Kjell Wold)

ar utslippskravene blitt skjerpet

etter at kontrakta ble inngatt, sa det
er nok vi som ma betale regninga.
Prosjektleder, Nils Ragnar Tvedt

utslipp overskrides, er det derfor Vegvesen-
et som far mulkt og ma betale.

-Dersom utslippene skyldes kon-
traktmessige forhold, ville vi ha tatt det
videre med entreprengren. Men her har
utslippskravene blitt skjerpet etter at kon-
trakta ble inngatt, sa det er nok vi som ma
betale regninga, sier Tvedt. Verken Fylkes-
mannen eller Statens vegvesen var kjent
med at denne bergarten var s vanskelig
med tanke pa utvasking av metaller.

NR.11 / DESEMBER / 2013

OPS-PROSJEKT. E 18 mellom Grimstad og
Kristiansand ble bygd som et OPS-prosjekt
(offentlig og privat samarbeid). Agder OPS
vegselskap har ansvar for finansiering,
bygging, drift og vedlikehold. Det vil si at
OPS-selskapet bzerer risikoen, samtidig
som det er bonus og trekkmekanismer.

38 kilometer firefeltsveg sto ferdig i 2009
etter bare tre ars byggetid - som sparer 15
minutters kjgretid mellom de to byene. m

B UTENRIKS:

VERDEN RUNDT

Luftforurensing

er betydelig farligere enn hva man hittil har trodd.
-Mennesker der selv med lavere grenseverdier enn
de EU har fastsatt, sier Robert Beelen ved
universitetet i Utrecht til forskning-

stidsskriftet Lancet.

En gruppe forskere har nd sammenlignet helsedata
fra 360.000 mennesker i 13 europeiske land som er
fulgt over i gjennomsnitt 14 ar. Hjemmeadresser er
koblet med data om luftforurensning og trafikkmengde, og det viser seg at deds-
risikoen er syv prosent hgyere om man bor inntil en trafikkert kontra ikke trafikkert
gate. Den stgrste trusselen er ifglge forskerne det minste stgvet, partikler med en
diameter pa mindre enn 2,5 mikrometer.

Oslo, Bergen og Tromsg er blant byomrader i Norge som jevnlig opplever hoyere
konsentrasjoner av nitrogenoksider og svevestgv enn tillatt etter EU-standarden.

(foto KnuEOpeide)

Et nytt apparat

som sjekker pupillenes storrelse og reaksjon er utviklet i Ser-Afrika og tatti bruk i
deres «Trygg hjem»-kampanje for jul. I en tre-ukers periode skal apparatet testes ut
ved kontroll av sjaferer som er mistenkt for a vaere for trotte til a kjore bil eller pavir-
ket av narkotiske stoffer.

Narkotiske stoffer som LSD og ecstacy gker pupillstgrrelsen unormalt, mens herion
og morfin har motsatt effekt. I begge tilfeller endres storrelsen lite av lys. Tanken er at
det nye apparatet skal effektivisere kontrollen. I Norge undervises polititjenestemenn
i hvordan de skal studere gyne ved mistanke om ruskjering.

I fjor omkom 256 mennesker i juletrafikken i Sgr-Afrika, i ar planlegger de a kon-
trollere hele 200.000 sjafgrer og disse md se inn i en linse mens apparatet reagerer
endringer i pupillsterrelse. Landet har ogsa laget system med brakke-domstoler som
plasseres inntil kontrollstedene, trafikksyndere blir effektivt idemt straff pa stedet.
Ser-Afrika har 12 ganger sa hgy risiko for 8 omkomme i trafikken som Norge. i folge
Verdens helseorganisasjon (WHO) hadde landet i 2010 31,9 omkomne pr. 100.000
innbyggere, Norge (i 2012) 2,9.

Samtlige nordiske land

hadde en gkning i antallet trafikkdrepte i sommer sammenlignet med sommeren
2012. I Sverige omkom 92 mennesker i juni, juli og august, 7 fler enn sommeren 2012. I
Finland omkom 86 (80 aret for), i Norge 61 (39) og i Danmark 57 (45 sommeren 2012)

-Bensinprisen ma okes

til minst 40 kroner literen om Sverige skal na klimamalene, hevder det svenske
Konjunkturinstituttet i en ny rapport. Regjeringen har satt som mal at kjoretgyflaten
skal klare seg uten fossile drivstoffer innen 2030 og det innebzerer drastiske kutt. - Det
innebaerer dramatiske tiltak og forer til sa store kostnader at det kan vaere vanskelig a
gjennomfore, sier Kls forskningssjef Eva Samakovlis til Dagens Nyheter. Miljgpartiet
mener planer om fremtidige motorveger ma legges bort, at Sverige nd ma redusere
behovet for transport, parallelt redusere energibruken pé bilene og ta i bruk fornyba-
re energiformer. Blant annet anbefaler de gkt bruk av elektriske biler og tenker seg
fordeler i en introduksjonsperiode slik Norge har gjennomfort.

To tanzanianske bruingeniorer

hadde sin arbeidsplass i Vegdirektoratet to uker i desember, som del av et institus-
jonelt samarbeid mellom Statens vegvesen og den Tanzanianske National Roads
Agency (Tanroads). Siden 1995 har Statens vegvesen samarbeidet med Tanroads om
utvikling av et bruvedlikeholdssystem basert pa det norske, og nd er det i ordinzer
drift. Det innebaerer at 5431 bruer pa det nasjonale vegnettet i Tanzania har et sys-
tematisk inspeksjonssystem som gir regelmessighet i inspeksjoner og kunnskap om
tilstanden for a foreta vedlikeholdsarbeider til rett tid.

En delegasjon fra Indonesia

besgkte nylig Norge for & ha mgter med Statens vegvesen, norske firma, NTNU og
Sintef. Bakgrunnen er at Statens vegvesen i fjor inngikk en samarbeidsavtale med
Ministry of Public Works i Indonesia om tunnel- og undergrunnsteknologi.

Avtalen skal fremme utveksling av kunnskap og erfaringer pa omradet og samtidig
legge til rette for at norske bedrifter skal kunne komme inn pa det indonesiske marke-
det. Under Norgesbesgket var indoneserne innom flere tunnelprosjekter, deriblant E6
JstiTrondheim, E16 Sollihggda og Fellesprosjektet E6-Dovrebanen ved Minnesund.

Det islandske vegvesen,

Vegagerdin er fra 1. juli omorganisert og inngar na i en veg- og havnemyndighet. 290
ansatte i vegvesenet ble sammen med 70 i havnemyndigheten, 43 i en flystyringsen-
het og 56 i en trafikkstyringsenhet fordelt pa en ny produksjonsenhet som beholder
navnet Vegagerdin, og en administrasjonsenhet som heter Samgongustofa. m
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Kjell Wold)

NESTUNNELEN FORSINKET

Apningen av Nestunnelen er forsinket. Statens vegvesen reg-
ner ikke med a apne tunnelen for i januar 2014. Syv uker ekstra
venting pa ventilatorer fra Tyskland og forsinket levering av
bredbandssamband til tunnelen er blant arsakene. (Arkivfoto:

VURDERER
RORBRU TIL HIDRA

Vest-Agder fylkeskommune vedtok i november a vurdere rorbru som Hidra
landfastforbindelse i Flekkefjord kommune. Hvis den blir bygget kan deni sa
fall bli verdens forste rorbru.

TEKSTOGFOTO KJELLWOLD

3D-ILLUSTRASJON STATENS VEGVESEN

juni 2012 la kommunen den planlagte

undersjgiske tunnelen midlertidig

paisved a avlyse konkurransen om

tilbud pa undersjgisk tunnel fra april

samme ar. Fylkestinget vedtok a starte

en helt ny prosess for & vurdere en ny
fastlandsforbindelse til Hidra. Malet var da
a starte bygging av en tunnel innen utgan-
gen av 2013.

FYLKESVEG 469. Na sier fylkestinget ja til
a fa vurdert om en undersjgisk rerbru, som
er en av mange fjordkryssinger som vurderes
i Ferjefri E39-prosjektet, kan veere en bedre
lgsning for gya Hidra vest for Flekkefjord.
Samtidig med vedtaket om a vurdere en ror-
brulgsning sa fylkestinget i Vest-Agder nd i

8| Vegen - vi

november ja til 3 utsette navaerende prosjekt
fv. 469 Hidra landfastforbindelse. Fylkestin-
get sa ogsa ja til 3 bidra med finansiering der-
som et prosjekt med rgrbru kan bli realisert.

FINANSIERING. Vest-Agder fylkeskom-
mune gnsker 4 bidra i finansieringen med
den tidligere vedtatte totalramme pd rundt
420-430 millioner kroner. Kan rerbrupro-
sjektet ikke realiseres vil fylkeskommunen
gjenoppta arbeidet med det opprinnelige
prosjektet for fv. 469 Hidra landfast.

UNIK MULIGHET. - Vest-Agder fylkes-
kommune har her gitt det internasjonale
bru- og tunnelmiljget en unik anledning til
a preve ut en lgsning som har veert innga-

ende diskutert over mange ar, sier prosjekt-
leder for Ferjefri E39 Olav Ellevset.

Det er sarlig Norge, Kina, Japan og Italia
som har veert aktive med a utvikle rgrbru-
lesningene teknisk og beregningsmessig.
Men hittil er slike losninger ikke bygget
noe sted. Siden Hogsfjordprosjektet stoppet
opp pd begynnelsen av 90-tallet har miljget
veert pa jakt etter et nytt sted a prove ut tek-
nologien. Kina har en tid vurdert a bygge
en cirka 100 meter lang rarbru for gaende
og syklister i innsjgen Qiandao. Farvannet
er imidlertid noksa beskyttet, og beskjeden
ytre belastning vil gi lite respons i kon-
struksjonen.

GODT EGNET. - Med et spenn pa cirka 400

meter og et relativt vaerutsatt sted, anser
vi forholdene mellom fastlandet og Hidra
som godt egnet for en slik utpreving. Her
vil vi kunne male hvordan rgret reagerer
pa belastning fra strom, bglger og den-
ning. De analytiske metodene som over tid
er utviklet viser seg & samsvare godt med
modellforsgk i basseng, men det er likevel
gnskelig 8 kunne bygge de forste konstruk-
sjonene i mindre skala for de kan anses som
aktuelle for sterre kryssinger, sier Ellevset.
Han understreker at Statens vegvesen
enna ikke har tatt stilling til gnsket fra Vest-
Agder fylkeskommune, men at saken er til
vurdering bade i direktoratet og i departe-
mentet. m
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FAKTA

Seks bud er gitt pa bygging av ny Log-
navatn bru pa fv. 351 Aseral kommune
i Vest-Agder. Budene er fra 7,2 til 13,7
millioner kroner.

Fastlandsforbindelse fra gya Hidrai
Flekkefjord har veert planlagt i over
40 ar. Planer om 3,5 km undersjgisk
tunnel ble lagt pa is av Vest-Agder
fylkeskommune i 2012 pa grunn av
pkonomisk usikkerhet. Na gnsker
fylkeskommunen a vurdere

en lgsning med rorbru
overdetomlag 750

I,-f.'a ] meter brede

. sundet til pya.

e’Agder fylkeskommune har gitt =~
bfu-.0g tunnelmiljget en unik anledning.
til a prove ut en lesning som har veert
diskutert over mange ar. Olay Ellevset,
prosjektleder Ferjefri E39

IDYLLISK: Qya Hidra ligger fa kilometer utenfor Flekkefjord i Vest-Agder

NR.11 / DESEMBER / 2013

B TUNNELSIKKERHET:

Statens vegvesen foreslar a apne en 80 kilometer lang proves-
trekning mellom Eik i Buskerud og Bommestad i Vestfold for en
fartsgrense pa 110 km/t. Det kan skje nar den nye parsellen mel-
lom Gulli (Tensberg) og Langaker (Sandefjord) pa E18 star ferdig
om et knapt ar. (Arkivfoto: Kjell Wold)

il

Gunnar Gjaringen

N@DTELEFONER: - Bruk npdtelefonene hvis du havneribrannien tunnel, lyder et av

ekspertenes klare rad.

Brenner for

kunnskapsdeling

Med 20 trafikklaerere pa tilhgrerbenken foreleste
brannmester Stein Kjellerpd i Bergen Brannvesen

0g senioringenigr Gunnar Gjaeringen om hvordan
bilfprere skal oppfore seg om det brenner i en tunnel.
Et hett tema, med andre ord.

TEKST HELGERONG FOTO KNUT OPEIDE

alet med kurset var a gi trafikk-
lzererne kunnskap, som de igjen
kan dele med sine elever.

- Begynner det 4 brenne i en tun-
nel har vi noen klare rdd for hvordan
trafikantene skal reagere. Vi tror det er
lurt 4 begynne med de som laerer opp
fremtidens bilfgrere, trafikklaererne, sier
Gjeeringen.

GODT OPPM@TE. Sammen med brann-
mester Stein Kjellergd ved undervis-
ningsavdelingen til Bergen Brannvesen
har han kjort kurset tre ganger, med godt
oppmgte hver gang. Denne kvelden i
lokalene til Bergen Brannvesen er det med
trafikkleerere fra Bergensomradet, styret i
Autoriserte Trafikkskolers Landsforening
(ATL) med flere.

BRUK N@DTELEFONEN. Brann i en tunnel
ble pa nytt aktualisert da en lastebil stod
ifull fyr i Gudvangatunnelen i sommer.

- Erfaringene fra Gudvangaulykken viser
at behovet for kunnskap om hvordan en
oppferer seg ved slike hendelser er stort.
Spesielt i de lange tunnelene, som det er en
del av pa Vestlandet, papeker Gjeeringen.

Senioringenigren ved veg- og transport-
avdelingene i Statens vegvesen glgder for a
fa ut kunnskap til bilistene.

- Aller viktigst er det & fa formidlet at
bilistene ma bruke ngdtelefonene som er
itunnelene. Med en gang noen lgfter av
roret p en slik telefon gér alarmen hos
Vegtrafikksentralen (VTS). De far da opp
ngyaktig beskrivelse av hvor alarmen er
lgst ut, noe som er til stor hjelp for red-
ningsmannskapene, forteller Gjeeringen.

TYNNER UT LUFTEN. De fleste norske
vegtunneler har bare ett lop. Nar tun-
nelene har en lengde pa over 500 meter
er det montert ventilasjonsvifter. Disse
bldser luften i en bestemt retning.

- Ventilasjonen er livreddende i seg
selv. Nar du blander luft inn i reyken tyn-
nes denne ut. Svart brannrgyk er mye
farligere enn svart hvit rayk, opplyser
brannmester Kjellergd.

GA | MOTVIND. Ekspertenes fremste rad
til trafikanter som havner i en situasjon
med brannien tunnel er at en skal gd i
motvinden.

- M4 du g fra bilen, sa kjgr den ut til
siden og ga fra den med ngkkelen i. Om
mulig skal du gd i motvinden. Normalt er
trekken sdpass sterk at det skal veere greit
a fole hvor det bldser fra. Ikke gd gjennom
roykteppet, fordi om det er korteste vegen
ut, understreker de to ekspertene.

I de aller fleste norske vegtunneler av
enviss lengde er det montert ngdtelefo-
ner. Noen av disse star inne i nisjer, men
Gjeeringen advarer mot a sgke tilflukt i
disse.

HAR DU EN
SMARTTELEFON
KAN DU SKANNE
QR-KODEN OG FA

FLERE NYTTIGE
OG LIVREDDENDE
TUNNELBRANN-
RAD.
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BILDE FRA 3D-MODELLEN: som viser plassering av nytt tunnellpp i frysesone-omradet. (kilde: ViaNova)

ber 2014. (Foto: : Kjell Wold)

Bud er gitt pa klargjering for digitalt nednett i 20 tunneler i Sogn og
Fjordane. Det inkluderer blant annet landets to lengste vegtunneler,
Gudvangatunnelen(bildet) og Laerdalstunnelen. Budene pa jobben er
pa 64,4 og 80,6 millioner kroner. Arbeidet skal veere utfert til novem-

For a sikre at tunnellpp nummer to under Oslofjorden ikke kommer for naer
«spylerenna» og frysesonen, vil tunnellop nummer to bli lagt dypere og lenger unna
dagens tunnel enn normailt.

TEKSTOGFOTO KJELLWOLD

et gar fram av rapporten
fra sommerens geologiske
forundersgkelser under
Drgbaksundet utfart av
Multiconsult. De anbefa-
ler at en eventuell tunnel
nummer to ber ga 4 meter dypere og leg-

ges hele 110 meter sor for dagens trase
forbi Hurumsonen /frysesonen og ellers
ien avstand pa vel 35 meter gjennomga-
ende fra dagens tunnel under Oslofjor-
den. Lgp nummer to blir derfor om lag
200 meter lenger enn dagens tunnel
som er vel 7,2 kilometer.

110 METER FRA FRYSESONEN. Basert pa
de omfattende undersgkelser som er gjort
mener konsulentfirmaet at den nye tunnelen
far en avstand til dagens tunnel pa om lag
110 meter i passeringen av Hurumsonen/
frysesonen. Det er en forutsetning at det nye
tunnellgpet skal komme ut pa samme sted
som eksisterende tunnel ved Storsand pa
Hurumsiden. Den nye tunnelen skal heller
ikke vaere brattere enn dagens lgp pa 7 pro-
sent. Stigningen pa tverrforbindelsene (rgm-

ningstunnelene) mellom de to tunnelene
skal ikke overstige 5 prosent. Pa det grunnlag
er det nye tunnellgpet valgt d ligge vel fire
meter lavere enn eksisterende tunnel.

FLERE UNDERSOKELSER. Selv om hovedar-
beidet med de geologiske forundersgkelsene
er utfort i sommer og hgst, pagar det fortsatt
noen supplerende seismiske undersgkel-

ser langs traseen for nytt tunnellgp under
Oslofjorden. Disse undersgkelsene er kon-

¥ STATENS VEGVESEN | ENDRING:

Hoksrud i «lgpvens hule»

Mange ansatte var igjen

etter ordinager arbeidstid

da Bard Hoksrud besokte
Vegdirektoratet 12. desember.
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HOKSRUD VAR INVITERT av Akademik-
erforeningene i Vegdirektoratet. Tema for
motet var regjeringens syn pa Vegvesen-
etsrolle i den fremtidige vegpolitikken.

KOM MED T-BANEN. Hoksrud kom til di-
rektoratet med t-bane for a unnga rusht-
idskpene i Oslo, og skapte god stemning
da han fortalte om det til de 150-200
fremmotte, i tillegg til mange ansatte som
fulgte videooverfgring av motet fra ulike
arbeidsstederi hele landet.

VEGSELSKAPET. Vegselskapet fikk mye
plass bade i presentasjonen hans og i

spersmalsrundene etterpa. Han var
forsiktig i formuleringene da han for-
talte om hva slags rolle regjeringen
tenker at vegselskapet skal fa.

—Noen av oss har tenkt at selska-
pet skal ha utbyggings-, drifts- og
finansieringsansvar for store veg-
prosjekter. Men det er ikke sikkert vi
har alle de gode tankene om hvordan
dette bor veere. Han henviste til til-
svarende erfaringer fra @sterrike, og
understreket at Norge ma finne sin
egen modell.

SAMARBEID. -VVi kommer til 3 ta med

blant annet vegseksjonen i depar-
tementet og dere for a fa en best
mulig lpsning, og jeg tror selskapet
vil innebaere en revolusjon innen
samferdselssektoren, sa han til de
vegvesenansatte.

Regjeringen tenker seg at deler av
arsavgiften skal ga til & finansiere det
nye selskapet.
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Ny riksveg 23 fra Linnes i Lier til Dag-
sletti Rpyken far nok en gang forsinket
oppstart grunnet manglende reguler-

ingsplan og finansiering.

Basert pa de omfattende undersokelser
som er gjort mener vi at den nye tunnelen
far en avstand til dagens tunnel pa om lag
110 meter i passeringen av Hurumsonen/
frysesonen. Rapporten fra Multiconsult

sentrert til omrader der det ogsa er pavist
markerte svakhetssoner tidligere. De sup-
plerende seismiske undersgkelsene skal
veere til hjelp for & plotte svakhetssonenes
beliggenhet og mektighet i forhold til nytt
tunnellgp. Men det forventes ikke at resul-
tatene fra disse tilleggsundersgkelsene har
betydning for endelig plassering av nytt
tunnellgp, understreker Multiconsult i sin
rapport.

STYRT KJERNEBORING I JANUAR. For a
verifisere valgt plassering av nytt tun-
nellgp forbi frysesonen/Hurumsonen er
det besluttet  iverksette boring av et styrt
kjerneborhull ca 10 meter over planlagt
heng (tak) i tunnelen, i passeringen av den
mektige svakhetssonen under spylerenna.
Arbeidet med styrt kjerneboring vil ven-
telig starte i midten av januar 2014. =

TEKSTOGFOTO FLEMMING TRONDSEN
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(Foto: Knut Opeide)

B KONTROLL:

En sporreundersokelse gjennomfert av Statens vegvesen viser at
mange i Oslo-omradet er positive til at det skal vaere dyrere a pas-
sere bomringen i rushtiden, og billigere utenom rushtid. 6 av 10 er
for tidsdifferensierte takster, sakalt rushtidsavgift. 8 av 10 synes det
erriktig a innfore tiltak som reduserer forurensningen fra biltrafikken
i perioder med darlig luftkvalitet.

UTEKONTROLL: Ole Gunnar Anundsen fra tungbilgruppa i Vestfold/Telemark motte justis-

minister Anders Anundsen pa kontrollen.

Anundsen motte

Anundsen

| forrige uke var bade Ole Gunnar Anundsen fra Skien
trafikkstasjon og justisminister Anders Anundsen pa

tungbilkontroll i Larvik.

TEKSTOGFOTO KNUT VEDELD HOVDE

eg har jeg mott pa kontroll for, sa
ministeren til Ole Gunnar, som
nikket samtykkende og husket
metet med navnebroren. UP arrangerte
denne kontrollen pa Elveveien i Larvik
i tilknytning til justisministerens besgk
pa UPs hovedkvarter i Stavern. For gvrig
ogsa statsradens hjemkommune.

UP. Kontrollen var lagt til tidlig kveld,
da vogntogene kommer opp mot E18 fra
danskeferga. UP stilte mannsterke og
var forberedt pa alle kontrollvarianter
fra forerkort til promille, teknisk og
kriminalitet. Vegvesenet stilte noe mer
beskjedent i antall, med Terje Nilsen og
Ole Gunnar Anundsen fra tungbilgruppa
i Vestfold /Telemark.

Hovedsaken denne kvelden var a fa

vist kontroll og samarbeidet mellom
Vegvesenet og UP for justisministeren
og hans folge. Og Anders Anundsen var
interessert, han fikk sjekke mgnsterdyb-
de og kjettinger med politifolk og TV2"s
kameramann pa slep.

MYE BRA, FA FEIL. Kontrollen varte bare
et par timer og Vegvesenets menn fant

fa mangler. Kun ett gebyr for manglende
kjettinger ble skrevet ut, pluss noen
andre smating. UP derimot, matte gi en
tysk varebil kjgreforbud for & ankomme

landet med sommerdekk, og i tillegg ha
ovre Telemark som bestemmelsesmal.

STORFINT BESOK. Justisministeren tok
seg ogsa tid til en tur bak i Vegvesenets
kontrollbil, og fulgte interessert med pa
alt som vare menn ma sjekke opp og reg-
istrere i mgte med en innkalt tungbils-
jafer. Og sjafgrene sa ogsa ut til & ta det
hele positivt. De vi snakket med var like
opptatt av at utstyret skulle veere i orden,
som gvrigheta denne kvelden. Det skal
bli spennende a folge utviklingen utover
vinteren.m

INTERESSERT: Terje Nilsen forteller om
kontrollrutinene til en interessert
Anders Anundsen.
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® Skrivtil vegenogvi@vegvesen.no

Innlegg: 4000 tegn / 2500 tegn / 1000 tegn

Spersmal rettes til redakter — mark.berger@vegvesen.no

¥ KRONIKK:

Like sikkert somvinteren er det nye runder i media
omvogntog som kjerer ut og sperrer trafikken. Ut-
fordringen er a komme trygt frami bratte stigninger
og over fjelloverganger. For at tungbiler kan takle
slike vinterutfordringer trengs: Grunnleggende

kjpretpyspesifikasjoner, tilpassede spesifikasjon-

er og sjaferkompetanse. En to-akslet trekkvogn

har darligere framkommelighet enn en tre-akslet
trekkvogn med drift pa en aksel, kun hvis den
tre-akslede har alternativ Ipsning for aksell@ft aksept-

«lEU undersokes na ogsa om den
stoyinduserte opphopningen av
stresshormoner i blodet forer til
kreft. UIf Winther, prosjektleder

N brakete naboen

Hilsen til de

orst vil jeg benytte anledningen

til & 1a Norsk forening mot stgy

vaere blant de forste til & gratu-

lere Statens vegvesen med 150

ars-jubileum i 2014! Vér forening

fullforte sitt jubileum i2013. Vier
pavegutav et jubileum, med et oppfrisket
syn pa var rolle, og med mange oppmun-
trende hilsener fra bidde samarbeidspartnere
og kjere motstandere i stoydiskusjonen.

For 50 dr siden ansa man i Norge at kon-
sekvensene av sty sa bekymringsfulle at
Steyforeningen ble stiftet. Drivkreftene var
innen helsesektoren, LO og Industriforbund,
men ogsa ingenigrforeningen var med a
stifte foreningen. Arbeid med konsekvenser
av vegtrafikkstay ble tidlig en oppgave.

HONN®R FRA EKS-STATSRAD I Stayfore-
ningens jubileumsskrift finner vi blant annet
en hyggelig oppsummering fra tidligere sam-
ferdselsminister Marit Arnstad, med honngr
for foreningens rolle som vaktbikkje, vare
impulser for a lofte stoy som fag og padriver-
funksjonen for etatenes arbeid med stgy og
strengere stgyforskrifter. Mens helseminister
Bent Hgie peker pa Stgyforeningens engas-
jement for a ansvarliggjere myndigheter og
synliggjore helsekonsekvensene av stgy. Det
bidrar til styrket folkehelse.

HVORFOR BRAKETE NABO? Marit Arnstad
omtaler samferdselssektoren som brakete,
og vegsektoren brdker suverent mest. Norg-
es 1,4 - 1,5 mill. stgyplagete er forst og fremst
plaget av vegtrafikk. Trass i samfunnsmal
om reduksjon, fortsetter trafikkstgyen a gke.
Er man Norges suverent mest brakete nabo,
og fortsetter a brake ut. Folkehelsemeldin-
gen som ble levert Stortinget i april, fastslar
at stoy fra trafikk er blant de miljopavirk-
ningene som plager flest mennesker. Den
argumenterer for at hensyn til folkehelse ma
tas inn ogsa i vegsektorens samfunnsplaner.

¥ ANSATTE SVARER:

STOYPLAGE: Mellom 1,4 og 1,5 millioner nordmenn er plaget av stoy, forst og fremst av vegtrafikk
(Foto: Knut Opeide)

ST@Y OG SIGARETTROAYK. Blant typiske
helseskader er hegrselsskader, sgvnforsty-
rrelser, hgyt blodtrykk, diabetes, hjerte- og
karsykdommer, stress og angst, og en for
tidlig ded. I EU undersgkes na ogsa om den
stoyinduserte opphopningen av stresshor-
moner i blodet forer til kreft.

Mange trekker paralleller til utfordringene
med a innse risikoen ved reyking. Man faller
jo ikke omkull av en sigarett eller to. Helsa
blir darlig med arene. Det tok mange ar &
forsta dette. Na er det pa tide & fa fart pa
stoytiltakene!

Undersgkelser indikerer ogsa en spesielt
trist konsekvens av stoy, nemlig at barn
i seerlig stoyende bomiljger risikerer a fa
svekkede kognitive evner og dermed redu-
serte livsutsikter. (jfr. Parma-erklaeringen,
Europas helseministre 2010)

ST@YDREPTE? WHO's rapport Burden
of disease from environmental noise (2011)
beregner at i Europa tilskrives stgy hvert
50. dgdelige hjerteattakk. Forskeren Mette

Sgrensen paviste i en undersgkelse fra
Alborg at menn over 64 &r som hadde bodd
sittlivi et omrade med over 55 db som gjen-
nomsnittsstgy (gul sone), var saerlig utsatt
for a fa forkortet levetid sammenlignet med
andre i mer stille omrader. Dette er forkor-
telser av livet som ikke har dramatikken som
kjennetegner trafikkulykker. Stoydrepte
trekker sitt siste sukk pa sykehus, eldreinsti-
tusjoner eller i private hjem noen ar for tidlig,
etter ar med sykdom og svekket livskvalitet.
WHO anslar at summen av tapte levear med
god helse for Europas befolkning, utgjer 1
million hvert ar! Fordi trafikkstay gker mens
antall trafikkdrepte over tid har hatt en
nedadgdende trend, kan man forestille seg
en utvikling der den nedadgaende kurven for
dem som far forkortet sine liv i trafikkulyk-
ker mgter kurven for dem som far forkortet
sine liv pa grunn av stgy.

SAMFERDSELSDEPARTEMENTETS tilde-
lingsbrev i forbindelse med statsbudsjettet
for 2013 understreker det overordnete malet
om miljgvennlig transportsystem, og sier om

Norsk

forening mot stoy

stoy: «Innsatsen mot stgy skal viderefgres
gjennom oppfelging av forurensingsfor-
skriften, med videre utvikling av steysvake
vegdekker og gjennom internasjonalt
arbeid.» Tilsammen 19 ord. Forurensings-
forskriften inneholder stgymal bade for
innenders stgyniva og utenders stgyniva.
Utenders steyniva har vegvesenet gitt opp,
mens arbeidet med & redusere stgy in-
nendgrs pagar. Vegvesenet vil utfgre stgyre-
duserende tiltak pa mer enn 300 boliger i
2014. Mer enn 13 000 mennesker stdr i ke for
afa slik utbedring.

ER HJERTET MED PA JOBBEN? Har
vegvesenet en kultur som er opptatt av
trafikkstoy? Vi kjenner mange dyktige og
engasjerte enkeltpersoner som arbeider
med stgy i Vegvesenet, men synes det er
berettiget a sparre. Selv 150 ar gammel kan
vegvesenet minne om en motvillig tendring
nar stgyoppgavene skal lgses. Noen av oss
kjenner vegvesenet bdde utenfra og innenfra,
og vet hvordan det ser ut nar vegvesenet gar
inn for en sak. Steyutfordringene fortjener
Vegvesenet pa sitt beste!

Det handler om mer enn fysiske tiltak. Vi
gnsker ogsa at etaten gjor mer i kampen

om gode holdninger. Det er mye ugjort for
afa frem forstaelse og god praksis i trafik-
ken. Vinevner steykunnskap som krav

ved oppleering av nye bilister. Vegvesenet
som ledende aktor kan gi gode impulser til
markedet ved a spesifisere stoykrav til tunge
kjgretgy i sine entrepriser. Vi etterlyser en
oppfelging av miljgmerkeordningen for
bildekk. Er det gjort noe direkte for & fremme
bilisters overgang til 3 bruke mer miljevenn-
lige bildekk? Andre europeiske land har gjort
en god innsats. Det setter den mangelfulle
norske oppfelgingen i relieff.

Det er ogsa generelt behov for mer transpar-
ens om hva etaten faktisk gjgr pa steysiden.

[

Etter flere ar med faerre antall trafikkdrepte, pker tallene igjen i ar. Hvorfor, tror du?

FORSTEKONSULENT KIRKENES
-Utekontrollgrer,
bilbeltekontrollgrer og
politiet bor ha mere
kontroller, seerlig ute i
distriktene, der ulyk-
kene skjer. Vihadde

0 drepte i Finnmark i
2012, vart mali2011 og
-12 var & ha bilbelte- og
teknisk kontroll i alle
fylkets kommuner. Kanskje det medvirket
til lite ulykker og ingen dedsulykker.
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INSPEKTOR KRISTIANSAND
—For lite mengdetren-
ing. Trekantsamarbei-
det mellom ledsager,
elev og kjorelzerer
fungerer ikke.

SEKSJONSSIJEF SKIEN
—Det kan hamange

0g sammensatte
arsaker. Det under-
streker viktigheten

av afortsette det
systematiske arbeidet
forafanedulykkestal- £
lene med forbyggende k
informasjonsarbeid,
kontrollvirksomhet,
analysearbeid og byggingen av motefrie
veier for a nevne noen tiltak.

AVDELINGSINGENI®R MOSS
—Jeg tror det
skyldes tilfeldige
variasjoner og
forhapentligvis/
antageligvis er
trenden fortsatt
nedadgaende.
Det betyr jo ikke
atvi skal ladet ga
ubemerket hen,
men vi ma fortsette a gjore trafikksik-
kerhetstiltak der vi ser det virker!
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ertiNorge. En tre-akslet trekkvogn med tandemdrift er ikke
darligere enn en tre-akslet trekkvogn med drift pa bare en aksel
og ikke hvis den siste ikke har alternativ Ipsning for aksellpft.
Framkommelighet handler om vektfordeling og friksjon. Enten
ma en pke vektandelen pa drivende aksler eller fordele driften
pa flere aksler eller kombinasjonslgsninger.

Vil en forby to-akslede trekkvogner pa noen veier, som UP-sje-
feniNordland foreslar, bgr en ogsa forby tre-akslede trek-
kvogner med drift pa bare en aksel nar bilen er uten alternativ
I@sning for aksellpft. Noe av det handicap et kjpretoy, som f.eks.
ento-akslet trekkvogn har kan kompenseres ved a tilpasse sp-
esifikasjonene. Norske brukere av to-akslede trekkvogner har

optimal svingskiveplassering/forbedret vektfordeling mellom
trekkvogn og semitrailer og lpft pa traileraksel. Fordommer
mot noen kjpretepykombinasjoner skyldes ofte hvor bilene har
hjemmebase. Flere arsaker spiller inn, ikke bare grunnleggen-
de spesifikasjoner. vinterkjgring er viktig for bade framkomme-
lighet og sikkerhet.

ofte, foruten optimale dekk, ogsa montert On Spot kjettinger,

VEGDIREKT@REN HAR ORDET:

Jeg bade forutsetter og venter av
hver enkelt av oss at vi er gode

forbilder i trafikken.

TRYGG JUL FOR ALLE

Vi ma ta vart ansvar. Bade som den viktigste trafikksikkerhetsaktor i
Norge og vi ansatte som enkeltmennesker.

Skal tru om vi er her alle
sammen pa neste julaften
0gsa? Min gode venn Lars’
mor pleide alltid 4 stille
dette spgrsmalet under
julemiddagen. Bade Lars og
resten av familien fglte nok at spgrsmalet
ikke akkurat bidro til den gode julestem-
ningen. Men - hun spurte likevel - hvert
ar. Og heldigvis - som oftest er vi fulltal-
lig ogsa i dr. Men noen stoler er tomme.
Der det i fjor satt noen vi var glad i og som
er revet bort i meningslgse ulykker. Noen
sitter ikke rundt bordet fordi de er blitt
hardt skadd og er innlagt i sykehus eller
ikke er i stand til & delta i en julefeiring.

DETTE ER VIRKELIGHETEN FOR FLERE
HUNDRE NORSKE FAMILIER. Og i 2013
er det flere enn i fjor. Riktignok er det
«bare» 2011 og 2012 som kan vise lavere
tall pd trafikkdrepte enn 2013, men det

er uansett et alvorlig varsel til oss. Om at
den videre veien mot Null-visjonen vil
kreve hardt arbeid og at vi ikke kan ta noe
for gitt. Vi skal snu absolutt alle steiner
for & hindre de alvorlige trafikkulykkene.

VI MA TA VART ANSVAR. Bide som den
viktigste trafikksikkerhetsaktor i Norge
og vi ansatte som enkeltmennesker. Jeg
bade forutsetter og venter av hver enkelt
av oss at vi er gode forbilder i trafikken,
og at vi hele tiden er aktive trafikksik-
kerhetsambassaderer, pdpeker negative
forhold og oppmuntrer til god trafikk-
sikkerhet. Jeg hdper at dere alle sender
vart flotte julekort til alle de du vil skal
komme «Trygt fram til jul», og at vi alle
gjor vart ytterste - bade i arbeid og fritid
- for at ikke flere plasser skal bli tomme.
Har du en smarttelefon kan du skanne
qr-koden i bunnen av denne artikkelen og
selv prove ut det nye videojulekortet vart.

Der det i fjor satt
noen vi var glad

i og som er revet
borti meningslose
ulykker.

Vi skal snu
absolutt alle
steiner for a
hindre de alvorlige
trafikkulykkene.

2013 GAR MOT SLUTTEN. Vi kan se
tilbake pd et ar med meget hgy aktivitet
og sterk innsats. Jeg er takknemlig og
glad for & fa lov til & lede denne flotte
virksomheten med sa mange dyktige,
interesserte og aktive medarbeidere. Vi
kan alle se tilbake pd 2013 med stolthet pa
det vi har oppnddd og ta fatt pa 2014 med
nye oppgaver, nye utfordringer og enda
hoyere aktivitet.

MEN FORST ER DET JULE- OG NYTTARS-
HELG. For de fleste en kjeerkommen
mulighet til fritid og avkobling. Men de
siste julehelgene har vi ofte fitt besgk

av seerdeles sterke og brutale gjester:
«Yngve», «Dagmar» og midt i desem-

Per A. Danielsen, Product Manager, Volvo Norge AS

Terje Moe Gustavsen

ber iar kom «Ivar». Vi vet at den neste
ekstremvaergjesten blir en kvinne. Hun

hun utsetter besgket til etter jul. Skulle
hun derimot komme i julehelga, er jeg
helt trygg pa at alle vare dyktige folk og
entreprengrene vil vaere pa plass for &
gjore jobben sin. Jeg har sett det mange
ganger for, og er sikker pa at det vil skje
igjen. Men som sagt - jeg hdper besgket
utsettes og at alle sammen far en rolig og
velfortjent julehelg.

Jeg takker hver og en for innsatsen i 2013
og onsker dere alle en riktig god jul og
godt nytt dr' m

Forst et lite skritt, et fall, nytt forsgk, nytt fall,
et skrittfremover,

sa to trinn, deretter fire. Pjokken gar.
RiUtvikling av beerekraftig kollektivtrans-
port har noen av de samme trekkene som
utviklingen av ga-ferdighetene til smabarn.
Vi ser et lignende menster i utvikling av
kollektivtrafikken mellom Pstfold og Oslo.
De siste arene har vi sett forbedringer i in-
frastruktur gi gkt trafikk. Systemet har veert
ustabilt fordi gkt trafikk overvelder infra-
strukturen. Nye tog, busser og vedlikehold
har forbedret punktlighet og komfort. Nytt
billetteringssystem gjor turen mer bruker-
vennlig og forutsigbar.

Jeg opplevde en nyttig og gledelig over-
raskelse som forbruker og trafikant nylig.
Overraskelsen er basert pa en nasjonal
standard for elektronisk billettering system
som Statens vegvesen, NSB og fylkene har
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utarbeidet. I oktober introduserte NSB en
billett som er annerledes enn noe som har
blitt solgt i Dstfold for. Den endrer livsstilen
og gir en lettere hverdag samtidig som man
kan ta bedre vare pa miljget. Hva er spesielt
med billetten? Den er lett a kjgpe. Rettighe-
tene forbundet med denne er ogsa fleksible.
NSB tilbyr na periodebilletter med mulighet
for reiser pa Pstfold kollektivtrafikks busser,
Ruters busser, trikker, bater og NSBs egne
tog. Billettene er kjgpt med et par tastetrykk
pé en smarttelefon. Jeg kjopte min denne
mdneden mens jeg ventet pa toget.

Med den samordnede billetten bruker

jeg bussen mer enn for. Jeg er en lgper og
syklist, og min nye elektroniske periode-
billett gir meg treningsfleksibilitet som jeg
aldri har hatt for. Jeg kan lgpe eller sykle
langt og ta bussen hjem. Jeg kan ogsa ta
en tidlig buss til treningssenteret hvor tort
og isfritt utstyr er tilgjengelig. Bilen star

hjemme mer enn for. Jeg tar bussturer jeg
ikke ville tatt for. Etter 3 ha betalt en fast
pris lgnner det seg a velge bussen foran
bilen. Korte bussturer som syntes dyrt for,
er nd svaert gkonomisk gunstig. Jeg sparer
verdifulle minutter tidlig om morgenen

pa bussen pa vei til togstasjonen. Bussen
fungerer som en utvidelse av toget og kjgrer
nesten til dgra.

Apper pa telefonen gir bade billettering

og kollektiv trafikkens avgangstider. Det

er en genistrek & knytte kollektivreisen til
smarttelefonen. Etter at smarttelefonen har
fungert som reiseplanlegger og billett, gir
den tilgang til venner og moro, hele turen.
Den gjor det mulig a lese dagens nytt pa vei
til jobben. For de som vil utvide arbeidsd-
agen sin gir den ogsa mulighet for & jobbe.
Med smarttelefon kan kollektiv reisen nd gi
tid og overskudd til andre aktiviteter. Det er
viktig fortrinn kollektivreisen har i forhold
til & kjere bil. En nasjonal standard for mo-

bilbillettering, NSB, Ruter og Dstfold fylke
har gjort billetteringsinnovasjonen mulig.

Kan det gjores enda bedre? Flere avganger
er den beste starten. Rutetider som passer
enda bedre til overganger med tog og ferje.
Andre transportsystemer for persontrafik-
ken kunne inkluderes, for eksempel fergen
fra Moss til Horten. Parkering naer jern-
banestasjonen kunne ogsa blitt inkludert.
Wifi tilgang pa flere tog, busser og ferjer vil
dessuten gjore det mer attraktivt a reise
kollektivt. Vart kollektivtransportsystem
likner pjokken som lzerer seg a ga. Kolle-
ktivtransportsystemet er enna ikke klart
til & lepe forbi bilen som primeer transport
alternativ. Bilen gir effektiv der til der
transport. Forutsatt at vi fortsetter dagens
forbedringer vil vi til slutt se baerekraftig
kollektivtransport rase forbibilen i bade
service og tilgjengelighet.

Michael Baker
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kommer nok, men det hadde veert fint om



FOTOREPORTASIJE P4 biltur inni brua
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VISSTE DU AT: E18 MOTORVEGBRUA GJENNOM DRAMMEN ER NORGES LENGSTE MED NESTEN 1,9 KILOMETER.
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Pa biltur inni brua

Nar Svein Fossen (t. h.) og Ola Havard Hole i Statens
vegvesen skal inspisere motorvegbrua i Drammen fra
innsiden tar de bil. En spesialbygd trabil med henger fra
en av byens barnehager.

] " a TEKSTOGFOTO KJELLWOLD
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FOTOREPORTASIJE

or dem er trabilen «moon car» ikke et

leketay, men et viktig verktay for a fa

gjort inspeksjonen av den vestre bru-

kassa i betong skikkelig. Den er nemlig

sd lav under taket at du ma ga krok-

beyd for a fa gjort jobben. Det kan by pa
fysiske utfordringer og smertefull ryggslitasje nar
landets lengste bru pa nesten 1,9 kilometer skal in-
spiseres og detaljkontrolleres. Derfor manebilen.

- Jeg fikk ideen om trabilen under byggingen

av bru nummer to, da motorvegbrua gjennom
Drammen ble utvidet fra to til fire felt tidlig pa
2000-tallet, forteller daveerende byggeleder, seni-
oringenigr Ola Havard Hole. Fire felts motorveg-
bru gjennom Drammen ved Drammenselvas utlgp
var ferdig i 2007, 32 ar etter at den forste tofelts
motorvegbrua ble apnet i1975.

ETT OG FEM AR. De érlige inspeksjonene og den
femarige hovedinspeksjonen av Drammensbrua
er ikke gjort i en fei nar den nyeste delen av brua,
den vestre brukassa skal gjennomgas. I gamlebrua
nedstrgms er drift- og vedlikeholdsjobben betyde-
lig enklere. Her er brukassa sa hgy at du kan gjore
jobben i fullt oppreist stilling. Mellom de to bru-
ene er det montert ei gangbru i nesten hele bruas
lengde. Her far du best oversikt over den helt spe-
sielle konstruksjonen pa Norges lengste vegbru,
innkledningen eller himlingen under brua.

INNKLEDNING. Som eneste bru i Norge er E18-
brua kledd inn i en 4 millimeter tykk sandwich
(aluminium-plast-aluminium) plate i sglvgra
farge. Brukdpa pa drgye 40.000 kvadratmeter
henger fastmontert under brua og ser nesten ut
som en gigantisk flyvinge sett nedenfra. Sand-
wich-platene er 75 cm brede og ca 6 meter lange og
er montert sammen i seksjoner pd hver 18 meter
og hengt opp under brua med maks fem centime-
ters avstand mellom hver seksjon.

ARLIG DUSJ. - Det for 4 hindre inntrenging av
duer og annen fugl som forurenser. Himlingen
skal ogsa tale trykk og vibrasjoner fra biltrafikken
pa toppen av brua (over 30.000 biler i arsdggntra-
fikk) og det faktum at brua krummer og krenger
hele veien gjennom byen og over elva, forteller
Hole. Himlingen under brua vaskes utvendig med
heytrykkspyler kun en gang om aret. De snart

sju arene brukapa har veert pa plass har den ikke
mistet hverken farge eller glans med sitt vakre
utseende. Den lyse, slanke konstruksjonen skifter
stadig ansiktsfarge etter arstidene og ulike veerty-
per.

KJEDELIG BRA. -Det er gledelig at kapellet pa
brua ogsa har fungert sa bra som det har som
beskyttelse for brukonstruksjonen, sier overin-
genipr Svein Fossen. Han er ansvarlig for bruved-
likeholdet og karakteriserer jobben med drift og
vedlikehold av motorvegbrua i Drammen som nes-
ten litt kjedelig, fordi det er sa lite a gjore med den
tette og torre konstruksjonen. Kapellet og fugene
pa brua rengjeres en gang i aret. Stort mer enn det
er det ikke a gjore, forteller han.

LEVER LENGE. Da Vegen og vi var pa tur inne i
brua kunne vi selv se og merke at luften var ren
innenfor den nesten helt vindtette himlingen,
som kun var dekket med et tynt stgvlag. Lyden og
rystelsene fra trafikken pa firefeltsvegen rett over
hodene pa oss var heller ikke avskrekkende, fak-
tisk mye mindre gredevende enn ventet.

- Bade betongbrua og sandwichhimlingen
holder i massevis. Brua er bygd for minst 100
ars levetid og himlingen er montert med 15 ars
holdbarhetsgaranti. Slik som den ser ut til na blir
jeg ikke overrasket om den er like fin etter 25-30
ar, sier Ola Havard Hole. Fer han og Svein igjen
tar plass i manebilen og forsvinner sakte innover
iden nesten to kilometer lange brukassa pa nye
undersgkelser. m
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Pa biltur inni brua

1- OPPREIST: | den gamle brukassa kan Ola Havard Hole t.v. og Svein Fossen inspisere betongbrua innvendig
ioppreist stilling.

2-BRUKASSA: Her kommer de seg ut og inn nar de skal inspisere de to brukassene.

3- GANGBRU: Mellom de to bruene gar denne gangbrua for inspeksjon, den er trolig landets lengste gangbru,
over halvannen kilometer lang.

4 -HIMLING: Pahver ytterside av brua trenger lyset vakkert inn nar det er solskinn ute.
5-TVERRSNITT: Slik ser E18-brua ut tegnet i tverrsnitt.

6-INNKLEDNING: Den solvgra kapa under brua er nesten 25 meter bred og er totalt pa 40.000 kvadratmeter.
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VISSTE DU AT: BRUA ER LANDETS ENESTE INNKLEDD | EN 40.000 KVADRATMETER SANDWICH ALUMINIUMSKAPPE
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TEMA

Kompetanseutvikling i Statens vegvesen

-agllg UtvIkIing

Mange pa
skolebenken

Stadig flere oppgaver og okte rammer gjor at
Vegvesenet har et stort behov for kompetanse.
En forelppig analyse viser at 1300 ansatte har
behov for faglig pafyll de neste fire arene.

TEKST HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

dag er dreyt fire prosent av de ansatte pa

en eller annen form for oppleering hver

dag. De neste fire drene skal Vegvesenet

planlegge, beregne, bygge, kontrollere og

styre ogsd videre for rundt 150 milliarder

kroner. I tillegg kommer alle oppgavene
som skal gjgres for fylkeskommunene. Dette gir
et stort kompetansebehov, og Vegvesenet ma
bruke og videreutvikle kompetansen mest mulig
effektivt.

-Vi er en stor etat som jobber pa mange ulike

fagfelt. Ei ny kartlegging viser at vi har rundt
20 fagomrdder der vi kan f3 utfordringer. Vi far
blant annet et stort behov for prosjektledere,
byggeledere, planleggere og fagfolk pa alt fra
kollektivtrafikk og sykkel til vegteknologi og
konstruksjon. Det opplyser Jane Bordal som er
HR og administrasjonsdirektgr i Statens vegve-
sen.

For perioden 2014-17 er behovet nesten 1300 plasser
pa interne opplaeringsprogrammer og -tiltak i sam-
arbeid med andre. Hvordan skal dere lose dette?

- Vi ma bruke kompetansen vi har mest
mulig effektivt. Ellers vil vi forst og fremst
forsgke a gke antall deltakere pa de interne
programmene vi har - som byggherrestudiet og
ledelsesprogrammer. Vi vil styrke samarbeidet
med hggskoler og universiteter: Det er viktig a
opprettholde studietilbud og tilbud om etter- og
videreutdanning. Flere nettbaserte studier vil
ogsd bli videreutviklet, sier Bordal. Hun legger
til at endelig oversikt over kompetansebehov og
forslag til tiltak vil bli klart i februar/mars.

Vegvesenet har et sektoransvar for kompetanse ogsd
- hva gjeres for bransjen?

18 | Vegen: i

- Vihar et omfattende
samarbeid med univer-
siteter og hgyskoler for a
sikre rekruttering av folk
med teknisk utdannelse
pa bachelor og master-
nivd. Der bidrar vi blant
annet med undervisning
| og masteroppgaver og
Jane Bordal, HR- studieturer. Videre gir
Rl tie e Vi forskningsoppdrag til
direktor neeringslivet og andre
statlige institusjoner.

Vi har eksempelvis ogsa
veert med & utvikle en erfaringsbasert master i
veg og jernbane ved NTNU. Neste ar vil tilbudet
der blir utvidet med kurs i kollektivtrafikk og

to videregdende kurs innen bru og geoteknikk.
Andre i bransjen kan ogsa delta pa var opplee-
ring. Altialt nyter hele samferdselssektoren
godt av det jeg har nevnt her, sier Bordal. m

styrke
samarbeidet med
hogskoler og
universiteter.

Jane Bordal,
Statens vegvesen

EKSEMPLER FRA
OPPL ARINGS-
MENYEN:

(tilbud av omfattende art pa landsbasis)

« Trafikant- og kjoretgystudiet

« Trafikkoperatorstudiet

«Planleggerskolen

- Samferdselsskolen (15 studiepoeng
hos NTNU) samhandlingskurs
for byggherrer, entreprengrer og
radgivere)

« Byggherrestudiet (30 studiepoeng
hos NTNU).

« Tunnelstudiet (15 studiepoeng hos
NTNU, apent for bransjen)

- Erfaringsbasert master i veg- og
jernbane (90 poeng hos NTNU —
kan ta enkeltkurs)

« Ung-program (for nyansatte under 35)

« Lederutvikling for ledere

1. foto: Colourbox
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VISSTE DU AT: NTNU | TRONDHEIM HAR HOVEDANSVAR FOR DEN HQYERE TEKNOLOGIUTDANNINGEN | NORGE

Statens vegvesen har fagmiljo i toppklasse — noe som krever mye
kompetanseutvikling. Dette gjor Vegvesenet gjennom alt fra kollegaveiledning
og kurs pa arbeidsplassen til e-laeringskurs og mer omfattende oppleqgqg i
egenregqi eller kurs og studier ved hgyskoler og universitet.

ERFARINGSBASERT MASTER: Forste kull foran hovedbygningen pa NTNU i Trondheim (Arkivfoto: Henriette E. Busterud)

ERFARINGSBASERT MASTER - STADIG NYE KURSTILBUD

40 vegvesenansatte er i gang med erfaringsbaserte master i veg ved Norges teknisk-naturvitenskapelige universitet
(NTNU). Opptakskravet er bachelor i teknologiske fag og minimum to ars relevant praksis. Alle fagene pa masterstu-
diet kan tas som enkeltkurs. Blant fagene er kost/nytte av samferdselsanlegg, strategisk planlegging av infrastruktur,
trafikksikkerhet og trafikkteknikk, veg og milje, ITS og trafikkmodeller, drift og vedlikehold, vegteknologi og veg- og
gateutforming. Geoteknikk, prosjektering av bruer og betongteknologi for bruer. Alle kursene kan ogsa tas som enkelt-
kurs —noe som mange har benyttet seg av.

Masterkurs i kollektiv til hgsten

Ett av malene i Nasjonal transportplan (NTP) er at veksten i tra-
fikken i byomrader skal skje med kollektiv, sykkel og gange. For
ana malet er det behov for bedre kunnskap og samarbeid mel-
lom akterene. Statens vegvesen har derfor tatt initiativ til et nytt
kurs i kollektivtrafikk som kan vaere en del av erfaringsbasert
master. Vegvesenet, NTNU og Lund tekniske h@gskole planleg-
ger studiet, og det vil bli ei ukes samling i Trondheim og eii Lund

—som har lang erfaring med kurs i kollektivtransport. Studiet gir
. . 7,5 studiepoeng.

Vegvesenet og fylkeskommunen planlegger ogsa et to-
dagers kurs i kollektivtransport i hver region i lepet av 2014. Der
skal ansatte laere mer om hva som skal til for a fa et attraktivt og
godt kollektivtilbud. | forkant av dette skal ledelsen i Vegvesenet
pa et totimers kurs.
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TEMA

Kompetanseutvikling i Statens vegvesen

Trafikant- og kjpretgystudiet

Alle de 1650 ansatte som jobber med trafikant og kjgretoy i
Statens vegvesen skal innom en eller flere moduler pa Trafikant-
og kjoretpystudiet som startet 1. januar.

TEKST HENRIETTE ERKENBUSTERUD ARKIVFOTO KJELLWOLD

ade sensorer, de som jobber
med tilsyn og utekontroll,
hallkontroll og i skranken
med fgrerkort og registrering
er innom dette studiet. -Alle
fagomradene har ei grunnut-
danning. Dessuten er det tilleggsutdanning
innenfor alle de aktuelle fagomradene.
En del av utdanninga er regelstyrt - for
sensorer er det for eksempel et EU-direktiv
som stiller krav om utdanning, forteller
avdelingsdirektgr Bente Skjetne i Statens
vegvesen. Med Trafikant- og kjgretgy-

o Pl e R

¥ ANSATTE SVARER:

DELTAGERE: Kontrollgrer er blant dem som deltar pa TK-studiet.

studiet har de nd et tilbud til ansatte innen
alle fagomrader pa TK.

KVALITET OG LIKEBEHANDLING. Malet
med studiet er 3 bidra til at alle brukerne pa
trafikkstasjonene og langs vegen opplever
likebehandling med god kvalitet. Om du
meter en kontroller eller tar farerkort i Alta
eller Arendal, sa skal du bli likt behandlet.

FLEKSIBELT. - Studiet er fleksibelt og mal-
rettet, sd vi hele tida har rett kompetanse i
forhold til oppgavene vi skal gjore. Skjer det

endringer pd omradet, skal det veere enkelt
avri utdanninga, sier Skjetne og legger til at
de akkurat nd prioriterer de som jobber med
forerkort i skranken og de som jobber med
tilsyn pd trafikantsida og sensorutdanninga.
Disse gruppene har ikke hatt et sentralisert
utdanningstilbud tidligere.

MYE NETTBASERT. Skjetne forteller at

de prover a holde utdanningskostnadene
nede, sa deler av studiet er nettbasert. Veg-
vesenet har avtale med Universitet i Agder
og Heogskolen i Nord-Trendelag som har

tilrettelagt mye av studiet, men utdanninga
foregar ellers pa flere steder i landet for a
spare reise- og oppholdskostnader.

BARE POSITIVT. - Tilbakemeldingene

fra studentene har vaert positive. Jeg tror
ansatte setter stor pris pa d jobbe i en etat
som tilbyr utdanning pa hgyskoleniva som
gir studiepoeng. Vi gir dem et loft og en
dytt i riktig retning. Det gjor jo noe med
sjplfplelsen sa en blir tryggere i jobben. Jeg
er glad jeg jobber i en etat som er sa opptatt
av god kompetanseheving, sier Skjetne.m

Hva er det
viktigste du
har laert?
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SEKSJONSSJEF, PLAN OG PROSJEKTERING,
SKIEN SAMFERDSELS-
SKOLEN

Det viktigste har vaert

a laere om de ulike
akterenes roller, sa vi
forstar hverandre bedre
og kan samhandle
bedre i prosjekter.

VEGPLANLEGGER, TRONDHEIM
REKRUTTERINGS-
PROGRAMMET

Det er hvordan Veg-
vesenet er organisert
—om ulike avdelinger,
regioner og faggrupper
—som er det jeg visste
minst om pa forhand.

=

~ !

PRy

AVDELINGSDIREKTOR,
VEGDIREKTORATET
MILLENIUM

Jeg har fatt mange
nyttige impulser og
verktpy, men det aller
viktigste er a bli kjent
og forsta hvordan
ledere fra regionene
oppfatter sin hverdag.
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VISSTE DU AT: SAMFERDSELSSKOLEN ER VEG- OG BANESEKTORENS FELLES SATSNING PA ETTERUTDANNING

GRUPPEARBEID: Tverrfaglig gruppearbeid pa Samferdselsskolen. (Arkivfoto: Odd Erling Botn)

SAMFERDSELSSKOLEN

Dette er felles etterutdanning for veg- og banesektoren. Den skal gi bedre forstaelse, kommunikasjon og samhandling pa
tvers av aktorer og faser. Dette gjelder bade for de som planlegger, bygger og drifter og vedlikeholder anlegg. Deltagerne er
en blanding av radgivere, entreprengrer og byggherrer.

Sebastian
Nerem fikk masterpris fra Statens
vegvesen pa Bygg og miljpdagen
ved NTNU, hoytidelig overlevert
av Even Myhre ved Senter for
kompetanseutvikling. (Foto:
Inger Lise Sagmo)

| over ti har Statens vegvesen delt
ut en pris pa 20.000 kroner til beste
mastergradsoppgave innen veg-
og samferdsel ved UMB og NTNU.
Dette skal motivere studentene til

a skrive masteroppgaver av hoy
kvalitet som Vegvesenet kan ha
nytte av—o0g som kan motivere til
jobb i etaten.

Alle som skriver relevante master-
oppgaver for Vegvesenet kan innga
ei avtale om dette og spke om stotte
pa 15.000 kroner. Bacheloroppga-
ver kan stpttes med 7.500 kroner.

MER UNDERVISNING PANETT

SENSOR,
NAMSOS TRAFIKK-
STASJON
TK-STUDIET/
GRUNNUTD. FOR
SENSORER

Jeg har utviklet
vurderingskom-
petansen min,
saerlig rundt det med kommunikasjon
og vurdering bade i teori og praksis,
noe jeg har stor nytte av.
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BYGGELEDER, E6 HALOGALANDS-

BRUA
BYGGHERRE-
STUDIET

Jeg har bare jobbet
her sidenivar, sa
for meg erdet a se
helhetenidet vi
jobber med og dis-
kutere utfordringer
med kolleger fra
andre regioner.

- Vi har mye a hente pa nettlering. Vi har
egen leringsportal, men den brukes mest
til & legge ut leeremateriall, gi beskjeder og
levering av besvarelser. Her ma vi legge
til rette for enda mer deling og samhand-
ling, sier Atle Roijen. Sammen med Birte
Hatlehol har ansvar for laeringsportalen
i Statens vegvesen. Han sier det er stort
potensial for a bruke nettet mellom sam-
lingene. Neste ar starter prosjektet fram-
tidas leeringsportal. Da skal Vegvesenet
legge til rette for mer effektiv kompetan-
seutvikling.

- Ved at folk forbereder seg til samlin-
ger pa nett, far de ogsa stgrre utbytte av
samlingene. Det er kursdeltakerens eget

Underviser studenter

arbeid som er det
viktigste ileerin-
gen - ikke laereren,
sier Rpijen. Han
legger til at under-
sgkelser viser at
de fleste sitter

e igjen med under ti
el i prosent av det som

Atle Roijen b!lr presen.tert pa
ei forelesning.
- Littavet

tankekors! - Vi
ber alle ta utfordringen med a tenke nytt
og legge til rette for smartere leering, sier
Reijen.

FOTO TSEDAY DAMTEW

Statens vegvesen har samarbeidsav-
taler med 16 hoyskoler og universitet.
13 vegvesenansatte har en 20 prosents
stilling for a undervise og veilede stu-
denter. | tillegg kommer gjesteforele-
sere 0g sensorer.

Geotekniker Tseday Damtew er en
av ti vegvesenansatte som underviser
i vegteknologifag ved (UMB) Universi-
tetet for miljp og biovitenskap. Hun er
ogsa fagansvarlig for «Vegteknologi,
drift og vedlikehold» som ble et nytt fag
i fjor, i tillegg til et nytt fordypningsfag
pa samme omradet.

—Jeg har bade forelest om grunn-
forhold, arrangert forelesninger og
koordinert Vegvesenets ressurser
slik at studentene fikk mest mulig ut
av faget. Vi har ogsa to studenter fra
fordypningsfaget som jobber med hver
sin prosjektoppgave med veiledere fra
Vegvesenet, sier Damtew.
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PORTRETTET

Sidsel Sandelien

Alltid (rod)glpdende

Sidsel Sandelien har sprudlet rundt i Vegvesenet i over 40 ar.
Hun har satt fargerike og faglige spor som pioner pa mange
omrader. Na gleder hun seq til a lede Vegvesenet gjennom

150-arsjubileet.

TEKST HENRIETTE ERKENBUSTERUD FOTO STATENS VEGVESEN/PRIVAT ~MONTASIJE KYRRE WEDVIK

u hgrer henne for du ser
henne. Hun kommer kvit-
rende i kjent stil - smilende,
kledd i redt og med mage-
belte. Spor du noen hvordan
hun er vil du blant annet

fd hore at hun er en typisk bergenser, har

godt humer, er optimistisk og omsorgsfull,

lgsningsorientert, kreativ og energisk.

FOREGANGSKVINNEN. Sidsel startet pa
arkitektlinjen pd NTH, men da de kom

til akttegning skjente hun at hun hadde
havnet pa feil hylle. Hun startet pa bygg i
stedet - som forste jente etter 1945. Etter
studiet startet hun i Vegvesenet og ble
ansatt under tvil: Det var uvanlig med en
kvinnelig byggingenigr, men pa grunn av
gode karakterer - og ikke minst en diplom-
oppgave der hun hadde tegnet inn og
analysert 400 trafikkulykker i Gudbrands-
dalen, fikk hun jobb. Siden har hun fartet
rundt i Vegvesenet i 44 ar uten a veere lei
en eneste dag - bare litt spent i ny og ne.

I Vegvesenet har hun pd mange mater
veert en foregangskvinne. Hun var ikke
bare den forste kvinnelige sivilingenigren.
Hun var den forste kvinnelige avdelings-
direktgren og etatsdirektoren - og har til
tider kjempet for myke verdier i en manns-
bastion.

JUBILEUMSDAMA. Sidsel jobber nd i Sty-
ringsstaben i Vegdirektoratet og ser fram
til Vegvesenets 150-ars feiring neste ar.

- Ijubileumsaret skal vi skape stolthet
og gjore folka vdre til gode ambassadgrer
for var spennende og mangfoldige etat,
sier hun entusiastisk og ramser opp det
som skal skje:

- Forst er det en stafett som skal samle
vegvesenlandet. Den starter pd Svalbard
og skal innom 150 steder pd 150 dager med
150 ulike transportmater - dette blir en
form for dugnad. 10. april er det bursdags-
selskap og blgtkake i hele vegvesenriket.
I'tillegg blir det jubileumsprofil pa et par
store konferanser. I juni skal de ansatte pa
jubileumsdager pa Vegmuseet - bade for &
fa med seg den splitter nye utstillingen om
Vegvesenets historie og et spennende fag-
lig og sosialt program. De ansatte fordeles
pa fire samlinger slik at det ikke gar minst
mulig utover servicen for brukerne vare,
sier Sidsel.

Et par aviser har skrevet om Vegvese-
nets jubileum og stilt spersmal om penge-
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bruken: A sende over 6000 ansatte til
Vegmuseet og Hafjell i to dager har sin pris
om det er aldri sa faglig. Men jubileums-
sjefen er ikke i tvil om at dette er en lgnn-
som investering.

- Vilegger opp til et ngkternt arrange-
ment. Budsjettet er pd 30 millioner for
hele jubileet, og det er mye penger. Men
det er all grunn til 4 feire et 150-arsjubi-
leum, noe politisk ledelse stgtter. Vi er
mange, sd det blir store summer uansett
hva vi gjgr. Pengene vi bruker tar vi inn pa
andre administrative omrdder og samlinger
vi ellers ville hatt. Vi far ingen ekstrabevilg-
ning, understreker hun.

Ansettelser er
det viktigste vi
gjor —vi ma huske
at nar vi ansetter,
sa ansetter vi
energi!

FARTSHUMPENES MOR. Nir en har job-
bet over 40 ar i samme vesen blir det en
lang merittliste. Hvis en skal trekke fram
en ting ma det veere trafikksikkerhet, som
har veert hjertebarnet hennes hele vegve-
senlivet. Det har skjedd en del pa den fron-
ten siden hun startet i 1970, da det var 560
drepte. Sidsel var blant annet med og sloss
for pabud av bilbelte. Det var ogsa hennes
idé a innfere fartshumper og 30-soner, sa
hun har nok noen bunnpanner pa samvit-
tigheten. Det ble en trang fedsel for farts-
humpenes mor.

- Jeg husker jeg kom gratende ut av mgte
med Samferdselskomiteen som mente det
holdt med & sette ned fartsgrensen og ikke
ville ha humper. Jeg grat av frustrasjon!
Men nad har vi fatt mange humper. Ellers
er ledelse og hvordan en kan fa det beste
ut av folk og utvikle medarbeidere noe jeg
har vaert opptatt av hele tida. Ansettelser er
det viktigste vi gjor - vi mad huske at nar vi
ansetter, sd ansetter vi energi!

EKTEFELLEDELT JOBB. Sidsel har ikke
bare veert trofast mot Vegvesenet hele sin
karriere, hun er gift med en vegvesenmann
ogsa. Hun var eneste hgna i kurven med

500 menn pa byggstudiet der hun traff
ektemannen Bjgrn. En periode satt de ved
samme bord bade hjemme og pa vegvesen-
kontoret. Da det etter hvert kom tre sgte
sma var Sidsel og mannen ogsd blant de
forste i Norge til a ha ektefelledelt arbeids-
tid - og ble til og med forsket pa.

- Dette var noe vi fant ut sammen. Vi
fikk samme lgnn og sjef, og Bjorn var like
flink med unger og til & lage mat som meg.
Vi hadde hver var halve stilling i starten,
men sjefen var den som bestemte hvem av
oss som skulle vaere hjemme hvis vi matte
stokke dagene.

ORIENTERINGSL@PEREN. Sidsel begynte
med bedriftsorientering i Vegdirektora-
tet pa syttitallet og siden har hun lgpt til
skogs verden rundt - blant annet for a
delta i veteranmesterskap sammen med
mannen.

- Det er kjekt & kunne lese kart, og ori-
entering er en veldig hyggelig hobby & dele
med Bjorn. I sommer gikk turen til Italia.
Vi startet med litt «hgydetrening» i flere
tusen meters hgyde i Dolomittene for vi
deltok pa lgp i Syd-Italia. Neste ar skal vi
til Brasil, sier Sidsel. Litt vondt i knaerne
har hun riktignok fatt, men hun lar seg
ikke stoppe av det. Hun drar stadig til fjells
og skogs med eller uten ski. P4 hytta ved
Lillehammer er hun sa ofte hun kan, med
eller uten en skokk med barnebarn.

Jeg trorjeg det
er «helsefarlig» a
slutte bratt.

ILDSJELEN. A vzre regionvegsjef og uke-
pendle til Lillehammer var ingen atte til
fire stilling. Ulykker kunne tikke inn pa
mobilen hele degnet, arbeidsoppgavene
sto i ke. Men selv en ildsjel kan miste gnis-
ten.

- Regionlederjobben krevde mye. Jeg
trodde jeg hadde utemmelig med energi,
men under omstillingen av Vegvesenet
i2003 kom jeg veldig nzer den bergmte
veggen og matte ta en time-out en periode.
Behandlingen gikk ut pa a gjere alt sakte,
jeg skulle ikke en gang lgpe i skogen. Det
var uvant for meg. Som leder var dette en
nyttig erfaring. En leerer seg selv d kjenne

bedre, og det blir lettere a se symptomer
nar kolleger tgyer strikken for langt

SENIOREN. - Jeg var veldig bevisst pd &
slutte som sjef for jeg var 67. 1 den alderen
vet omgivelsen at en er pa opplegpssiden.
Derfor ber en ikke sitte i tunge sjefsstillin-
ger - synes na jeg da. Samtidig tror jeg det
er «helsefarlig» a slutte bratt. Jeg er veldig
forngyd med & ha fatt jobb i Styringssta-
ben med relativt ordnet arbeidstid og frii
helgene. I tillegg til jubileet far jeg jobbe
med Nasjonale turistveger og samarbeidet
med fylkeskommunen, Jernbaneverket

og litt lederutvikling. Jeg er glad for at jeg
fortsatt sitter et sted der det skjer mye. Jeg
kan gjgre hva som helst, men det hadde
nok ikke passet meg 4 bli plassert i et stille
hjgrne. m

Sidsel Sandelien ble fpdt i Bergenii
1945 og bodde der til hun flyttet til
Trondheim og startet pa NTHi1964.
Forst tok hun en maned pa arkitektlin-
jen, men skiftet over til byggstudiet.
Der var hun den forste kvinnen etter
krigen og andre i historien som tok
byggstudiet. Diplomoppgaven hennes
het «Riksvegen og tettstedet der hun
registrerte dpdsulykker i Gudbrands-
dalen, og oppdaget tydelige ulykkes-
punkt.

Da hun var ferdig pa NTH 1968 jobbet
hun litt pa byplankontoret i Bergen
for hun fulgte mannen til Finnmark og
jobbet i et arkitektfirma i Alta et halvt
ars tid. Hun startet i Vegdirektoratet

i 1970 hvor hun var fram til ar 2000
—bare avbrutt av et studieopphold i
USA. | lppet av disse 30 arene jobbet
hun med trafikksikkerhet, miljpsaker
og planlegging. Hun var pa mange
omrader en pioner, 0ogi1990 ble hun
miljodirektor direkte under Eskild
Jensen.

Fra 1995 til ar 2000 var hun etats-
direktor i Vegdirektoratet for miljp og
teknologi. | ar2000 ble hun vegsijefi
Oslo-0gi2003 regionvegsjefi pst.
Fra 2012 har hun veert fagdirektor i
Styringsstaben i Vegdirektoratet — der
hun blant annet har ansvar for Veg-
vesenets 150-ars jubileum.
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REPORTASJE

Krigshistorie

Skriver bok om en va

Et vanskelig tema er i ferd med a fa sin
oppklaring nar historikere na gransker
Statens vegvesen i 1940-1945. Var det
kun de tyske okkupasjonsmyndighetene
som brukte krigsfanger til vegarbeid i
Nord-Norge under annen verdenskrig,
eller hadde Vegvesenet et selvstendig

ansvar?

TEKST OG FOTO HAKON AURLIEN

egvesenets historie om
krigsdagene er et vanskelig
tema fordi veldig mange har
hatt problemer med 3 for-
telle hva de kan ha opplevd,
sier Geir Paulsrud, tidligere
museumsdirekter i Vegvesenet.

FLERE ENN 2000 D@DE. Han er en av
mange bidragsytere til en bok om Veg-
vesenet fra 1912-1960 som na er under
skriving og som skal veere ferdig om et ars
tid. Midt i desember var femarsperioden
1940-45 tema for et eget symposium. His-
torikere presenterte fakta og teorier om
hvordan det kunne bli slik at utenlandske
krigsfanger og politiske fanger ble satt til
vegarbeid i Nord-Norge, under konsentra-
sjonsleir-lignende forhold som farte til at
over 2000 fanger dgde.

SS-ANSVAR. De tyske okkupasjonsmyn-
digheter fikk skylden i ettertid, ingen
Vegvesenansatte ble etterforsket. Det var
SS-soldater som hadde ansvar for vakthold
og forpleining for straffangene som skulle
bygge fire veger i Nordland og Finnmark.

Men det var Vegvesenet som bygde
leirene inklusive vakttdrn og det var Veg-
vesenets ingenigrer som hadde arbeids-
ledelsen ute pa anleggene. Det gnagende
spersmalet i ettertid var om nordmenn og
ikke minst Vegvesenets ledelse burde ha
gjort mer for a bedre fangenes hverdag.

- Det kan hende at tausheten i arene
etter krigen, noe som matte oppleves som
en fortielse, har bidratt til & gjere historien
ekstra vanskelig for de som var involvert,
sier Geir Paulsrud.

NZARMERE ET SVAR. Det er historikeren
Pal Nygdrd som er engasjert som forfat-
ter av boka, han haper det skal bli mulig
a komme naermere et svar om hva som
foregikk.
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Han papeker at tvangsarbeid pa veg isolert
sett var tillatt etter internasjonale konven-
sjoner, selvfalgelig forutsatt at fangene
fikk god behandling. Etter krigen ble
tvangsarbeid brukt som straff av krigsfor-
brytere.

- Kanskje var Baalsrud vel ivrig etter &
fd bygd ut vegnettet i Norge, sier Anders
Fagerbakk, hovedfagsstudent ved NTNU.
Han har i bokarbeidet fatt tilgang til
Baalsruds personlige notater fra hele
vegdirektgrperioden og gr langt i a frita
vegdirektgren for kritikk. Han har ogsd
dokumentert at de tyske myndigheter var
sveert godt tilfreds med samarbeidet med
de norske vegmyndigheter.

VEGBYGGERE. Historikerne mener dette
istor grad skyldes at okkupasjonsmakten
hadde en helt annen interesse for vegbyg-
ging enn det den norske regjering hadde
vist gjennom 1930-drene.

Nygard forteller at davaerende vegdirek-
ter Andreas Baalsrud, vegdirekter fra 1919
til 1945, faktisk hadde en avtale om a mgte
statsrdden den 9.april 1940 og der ville
trekke seg i protest mot alt for lav priorite-
ring av vegbygging i Norge.

Da okkupasjonen kom ble Baalsrud i
stedet evakuert sammen med Kongen og
hans folge, men snudde ved Elverum og
fikk snart beskjed fra Nygardsvollregjerin-
gen om a holde «hjulene i gang». Sa fikk
han beskjed fra tyske myndigheter om at
det skulle satses nermest ubegrensede
midler pa vegbygging.

TILRETTELEGGER. Michael Stokke, histo-
riker ved Narviksenteret, mener at Vegve-
senet var en aktiv tilrettelegger for bruk av
fanger til vegarbeid. Han mener Vegvese-
net kunne ha hindret at fangene i det hele
tatt kom til 3 arbeide under Vegvesenets
ledelse, at Baalsrud og eventuelt de lokale
formenn og arbeidere kunne ha satt foten

SKRIVER BOK: Nar historikeren Pal Nygard (midten) skriver boka om Vegvesenet fra 1912-1960,
harhan mange med seg i a beskrive krigsarene som av mange oppleves som en vanskelig tid.
Blant disse er Michael Stokke fra Narviksenteret (til venstre), Geir Paulsrud fra Statens vegvesen og

Anders Fagerbakk fra NTNU.

ned. Han mener samtidig

at intervjuer med tidligere
vegoppsynsmenn bekrefter at
de gjorde de beste de kunne
ien svaert vanskelig situa-
sjon ute pa arbeidsstedene.
Han peker ogsa pa at norske
vegarbeidere kun fikk positiv
omtale fra de som overlevde,
noen fikk i ettertid medaljer
fra den jugoslaviske stat. m

,g kan hende at

sheten i arene etter
krigen har bidratt til a
gjore historien ekstra

vanskelig for de som

var involvert. Geir Paulsrud,
Statens vegvesen
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nskelig tid

1

FAKTA: Organisation TodtiNorge

Bygging av veger og jernbane var viktig for Adolf Hitler, han utnevnte i 1930-arene Fritz
Todt til «generalvegmester». Todt skulle bygge veger og jernbane for 8 bygge sammen
det stortyske riket og fikk sin egen organisasjon.

I Norge ble det straks etter okkupasjonen i 1940 etablert en gruppe bestaende av folk
fra Vegvesenet og Organisasjon Todt som skulle planlegge en firefelts motorveg fra
Halden via Oslo til Trondheim, pa tysk betegnet «Grosse Strasse des Nordens».

Det ble ogsa satti gang planlegging av en motorveg mellom Oslo og Stavanger og
skissert planer om a bygge denne med titusener av krigsfanger som arbeidskraft.

11941 snudde prioriteringene, den tyske forsvarslinjen «Atlantikwall» skulle bygges til
forbi Kirkenes. Alle krefter skulle na settes inn pa a bygge veg og jernbane i Nord-Norge.

Dodsdemte jugoslaviske fanger ble hentet til Norge, over 3400 ble sendt til fem leire
og ble satt til vegarbeid under et sveert hardt regime. Bare 1600 av disse overlevde krigen.
Rundt 3000 sovjetiske fanger dpde under tilsvarende arbeid pa jernbaneanlegg.

| 1942-43 arbeidet norske vegarbeidere sammen med tvangsarbeiderne, fra 1943 ble
gruppene adskilt pa ulike vegstrekninger og Vegvesenet fikk kun arbeidsledelse for egne
mannskaper.
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HISTORISK: Slik sa det ut da Riksveg 1 ble bygd om i samme omrade pa 1920-tallet.

SKRIVER BOK
OMRIKSVEG 1

Riksveg 1 eriferd med a fa sin egen bok. | april
lanserer Tore Wiik boka om Norges hovedveg mot

utlandet fra 1928-65.

TEKST OG FOTO HAKON AURLIEN

ange tror at Riksvei 1 er Hurtig-
ruten, men Hurtigruten «stjal»
begrepet da Riksvei 1 og riksvei
50 ble omdgpt til E6 12. juni 1965, fortel-
ler Tore Wiik. Opprinnelig gikk Riksveg

1 fra Kornsje i Halden til Akershusgren-
sen, sa ble den forlenget til Oslo og var
150 km lang. Etter at Svinesundsbrua sto
ferdig i 1946 ble det bygd ny veg fra brua
til Riksveg 1 ved Berg og sa ble denne del
av Riksveg 1.

I'juni 1965 byttet denne vegen navn
til E6 og siden er mye lagt om. Men mye
er ogsa i behold, Tore Wiik har kartlagt
den gamle strekningen, noen steder
flere strekninger. Sammen med Geir
Kristensen, Bjgrn Buer og Per Johansen
skriver han na tekst og samler bilder
mens Tom Arne Evensen bidrar med
illustrasjoner til boka som kommer i
april.

VIKTIG FOR FOLK. - Veg er viktig for
folk, fra Norge valfarter folk til USA for

a se Lincoln Highway eller Route 66, til
Sverige for & se Riksettan. Men vi har jo
Riksveg 1! Det er gjerne slik at folk har
nostalgiske folelser for det de har opp-
levd i sin barndom og det er mange som
i dag har barndomsminner fra kjoring pa
riksveg 1, sier Wiik.

Selv er han oppvokst i Indre Jstfold
og har sine barndomsminner fra riksveg
6 som er forlgperen til dagens E18.

- Det spesielle med riksveg 1 er at mye
av den gamle vegen er i behold men har
en helt annen funksjon, helt fra privat

innkjersel
og gard-
splass til
riksveg, sier
han.

Han har
brukt mye
tid pd 4 sted-
feste gamle
bilder, han
har kjept
innen
1958-modell
VW Boble
som pros-
jektbil, og
utstyrt den med moderne GSP-utstyr for
a stedfeste hvor han er. Bdde befaringer
og sosiale medier er brukt for a samle
data og filmer er publisert.

Tore Wiik er primus
motor for prosjektet
«Riksveil-taptog
funnet».

MUNCH. At landets forste riksveg kom
i Jstfold i 1928, forklarer han med den
legendariske vegsjef Jens Munch. Han
hadde veert i USA og mente at Norge
burde nummerere hovedvegene pa
samme mate i Norge.

- Han slo til i 1928 og bestemte at
riksvegene 1-2-3-4-5-6-7-8 var hoved-
vegene i @stfold som Statens skulle ha
ansvar for. 1 1932 fant Vegdirektoratet
ut at dette var noe man skulle innfgre
over resten av landet ogsa, forteller Tore
Wiik.m
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Velsignet tunnel

Takk for god jobb, St. B:

— Dette har veert en fin oppgave, litt uvant men veldig hyggelig. Det sier
Marianne Madsen som i vares fikk i oppgave a ivareta helgenen St. Barbaras
oppgaver ved utsprengningen av tre E6- og jernbanetunneler langs Mjgsa.

TEKST OG FOTO HAKON AURLIEN

idt i desember var
jobben gjort og hun
fikk en rosa verne-
hjelm fra tunnelbyg-
gerne som takk for
god innsats.

- Det er godt & vite at arbeidet er
gatt bra bade for de som startet jobben
imars og de som har fullfart den, sier
Marianne Madsen.

BESKYTTELSE. Det var som kone til
Eidsvolds ordferer Einar Madsen hun i
vares fikk den spesielle oppgaven.
Fellesprosjektet i regi av Statens vegve-
sen og Jernbaneverket hadde engasjert
det gsterrikske selskapet Alpine Bau
AG til & sprenge ut tunnelene. Etter
osterriksk skikk starter tunnelarbeidet
forst ndr det er gjennomfart en religios
seremoni. Der pdkalles St. Barbara for
a trygge arbeiderne, hun er katolsk
helgen til beskyttelse mot lyn, ild og
plutselig dod og skytsengel for blant
annet tunnelbyggere og artillerister.

FELLESKIRKELIG. Lang Mjgsa ble
seremonien i vares felleskirkelig, i
samarbeid mellom katolske pater
Andreas og den lokale sognepresten
Terje Kjolsvik. Ordfererens kone fikk
oppdraget med a folge opp St. Barbaras
plikter i hverdagen. Det betgd at hun
rett som det var skulle komme innom
og se at tunnelarbeiderne hadde det
bra. Og det har hun fulgt opp. Hun har
veaert inne og sett hvordan fjellspren-
ging foregar, og hun var innom med
kaker til tunnelbyggerne.

KONKURS. - Jeg er blitt veldig godt tatt
i mot og har leert mye om hverdagen
for de som sprenger ut fjelltunneler,
sier hun.

Da det gsterrikske selskapet gikk
konkursijuni, pa grunn av store tap
andre steder enn i Norge, mistet de
utenlandske arbeiderne jobben og
bdde de og lokale underentreprengrer
mistet oppgjer for utfert jobb.

- Jeg er ikke hyggelig nar folk mister
jobben. Men jeg er veldig glad for at jeg
for noen uker siden fikk vite at samt-
lige av de rammede tunnelarbeiderne
na er i ny jobb i Tsjekkia og at de har
det bra, sier hun.

NY JOBB. Konkursen ble derimot bra
for de norske tunnelarbeiderne som

26 | Vegen: vi

har viderefart arbeidet, faktisk i et
sdpass tempo at forsinkelsen mer eller
mindre er tatt igjen. Entreprengrsel-
skapet Albert Hehre AS var nemlig
akkurat i ferd med a fullfore tre tunne-
ler lenger nord, og hadde ikke ny jobb
til tunnelarbeiderne, da det gsterrikske
selskapet gikk konkurs. Dermed kunne
de overta pa kort varsel.

Anleggsleder Rune Lien tror ikke
den gsterrikske seremonien vil fa fot-
feste i Norge.

- Men har vi fatt hjelp av St. Bar-
bara, er det bade til 3 unnga uhell og til
a hajobb. Vi sto uten nye oppdrag og
var i ferd med & sende utstyret vart til
lager da vi fikk beskjed om at vi skulle
overta og fullfgre ved Korslund, fortel-
ler han.

GLAD. Taale Stensbye leder den felles
utbyggingen av fire-felts motorveg og
dobbeltsporet jernbane langs Mjgsa

og er veldig glad for & kunne markere
slutten pa en tunnelutsprengning uten
alvorlige hendelser.

- Jeg er veldig glad for at Haehres
folk fikk jobben med & fullfgre tunne-
lene, at de har tatt igjen den tapte tiden
og at de har unngétt skader. Tunnel-
folkene har gjort jobben sin samvittig-
hetsfullt og unngétt farlige situasjoner,
men vi ma vel ogsa tro pa en sammen-
heng med den spesielle velsignelsen
som ble gitt til dette anleggsprosjektet,
sier han.

2015. De to vegtunnelene ved Korslund
hadde gjennomslag sist maned mens
den noe lengre jernbanetunnelen
hadde gjennomslag 11. desember. Na er
7.6 kilometer vegtunnel i to lap sprengt
ut, og 7,4km tunnel for dobbeltsporet
jernbane.

Mye arbeid gjenstar etter selve
fjellsprengningen, tunnelene skal fa
endelig fjellsikring, det skal bygges
veg/jernbane i tunnelene og monteres
teknisk utstyr. Etter planen skulle 22
kilometer ny E6 tas i bruk om ett ar
men Alpine Bau-konkursen har forsin-
ket prosessen med formell sikkerhets-
godkjenning av de to vegtunnelene
isydenden av Mjgsa. Dermed blir 20
kilometer tatt i bruk i desember neste
ar, men trafikantene ma kjgre gamle
E6 rundt Korslundtunnelen frem mot
sommeren 2015 nar ogsa jernbane-
strekningene er ferdige. m

BYGGESTART: Marianne Madsen med Pater

Andreas og sogneprest Terje Kjolsvik fra Langset
etter vigslingen ivares. En figur av St. Barbara fikk

plass ved tunnelportalen.

BYGGESTART: Marianne Madsen med Pater An-
dreas og sogneprest Terje Kjolsvik fra Langset etter
vigslingenivares. En figur av St. Barbara fikk plass
ved tunnelportalen.
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VISSTE DU AT: JERNBANEVERKET OG STATENS VEGVESEN ER GATT SAMMEN OM VEG- OG JERNBANEBYGGINGEN LANGS MJQSA

sen representerte St. Barbaras ved tunnelgjennomslaget .

KONTAKT: Marianne Madsen har lzert mye om tun-
nelbygging, her med tunnelbyggerne (f. v.) Endre Rau-  (midten) er sammen med ordfgrer Einar og
sand, Magne Egge, Gunnar Bernes, Sindre Flastrand,  Marianne Madsen glad for at tunneldrivin-

GLADE: Prosjektleder Taale Stensby

Otto Kleiven, Jorn Klungnes og Per Inge Osgjelten. gen skjedde uten uhell.
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SPENNENDE: De to landskapsarkitektene vil bygge 18 bruer over Sandvikselva i tillegg til den
ene eksisterende, og dermed fremme gange og sykling i Sandvika.

BRUER FOR MER
GAING OG SYKLING

Et arkitektforslag om a bygge 18 nye gang/sykkel-
vegbruer over Sandvikselva for a fremme gaing og
sykling, er et av Norges tre vinnere i den Europeiske
arkitekturkonkurransen «European».

TEKST HAKON AURLIEN

orslaget er laget av de to landskaps-

arkitektene Sigrid Urnes and Han-

na Haukgya Storemyr, ut ifra en
masteroppgave ved Universitetet for Miljg
og Biovitenskap (UMB). Einar Lillebye
ved Vegdirektoratets transportplansek-
sjon var hovedveileder for de to og mener
studentenes arbeid kan bidra til 4 utvikle
et bedre transportsystem i Sandvika.

- Dette er i trad med nasjonale mal

om 4 prioritere kollektivtransport, syk-
kelbruk og gaing fremfor bilen. Hvordan
denne tilneermingen kan videreutvikles
og sees i sammenheng med omliggende
hovedvegnett som for eksempel E18 og
E16, er en utfordring som ber folges opp,
sier Lillebye.

BARRIERE. I dag ligger E18 som er barri-
ere mellom Baerums administrasjonsby
og Oslofjorden, lokalt er det mange som
vil legge E18 inn i fjellet og a «fa tilbake»
fjorden. Samtidig preges byen av omfat-
tende intern biltrafikk. Vegvesenet har i
Nasjonal Transportplan fitt klare faringer
for & bidra til at flere gér og sykler pa kor-
tere turer.

De to landskapsarkitektene foreslar at
bydelen Hamang blir en aktiv del av Sand-
vika, en ny bydel som supplerer og ikke
konkurrerer med resten av byen. Utfor-
dringene lgses blant annet ved a knytte
Hamangsletta sterkere opp mot tog- og
busstasjonen og ved a bygge bruer over
elva. Elvebredden skal bevisst brukes
som et sosialt nettverk, kajakklubben der
har en klar rolle.

Landskapsarkitekter Sigrid Urnes
og Hanna Haukeya Storemyr. (Foto:
Privat)

SOSIAL INTERAKSJON. - Vinnerfor-
slaget foreslar a bruke Sandvikselva
som arena for sosial interaksjon og gke
tilgjengelighet for sykkel og gding bade
internt, i form av bruer over elva og
internatkomstveger i omradet, og mel-
lom Hamangsletta og Sandvika stasjon.
Forslaget viser hvordan elvelandskapet
kan utvikles for a bli en viktig ressurs og
offentlig rom i byen, sier Einar Lillebye.
«European» er verdens sterste
plan- og arkitektkonkurranse for yngre
arkitekter, landskapsarkitekter og plan-
leggere og arrangeres annethvert ar. De
to andre norske bidragene dreier seg om
et forslag til utbygging rundt de histo-
riske vernede sykehusbyggene pa Dike-
mark i Asker, og et forslag til utvikling av
As sentrum sgr for Oslo. m
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H Quiz:

spersmal

Prov deg pa Vegen og vi-
quizen. Svarene finner du
ved a snu siden.

Hva heter europavegen over
Haukelifjell?

Mellom hvilke to byer gar E134?

Hvor mange dekar dyrka mark

skal etter planen brukes til nye

vegeri2014?

Hvor mange trebruer har Statens

vegvesen ansvar for?

Hvilken utenlandsk entreprenor

skal bygge den nye Farrisbrua
pa E18 ved Larvik?

Hvor lenge ma Brevikbrua
stenges for vedlikehold fra og
med varen 2014?

Hvor bygges Tyssetunnelen?

i STEDET:

Agderfylkene. (Foto: Kjell Wold)

o

SP@RSMAL 13: Hva heter denne kontrollstasjonen langs E134 i Odda kommune? (Foto: Kjell Wold)

Hvor har skoleelever selv vaert
med a utforme lekeskur langs en
skoleveg?

Hvor ligger Vegtrafikksentralen
(VTS) i Nord-Norge?

Hvor mye plusset den nye
regjeringen pa budsjettet for
veg og jernbane for 2014?

Hvor mye energi brukes arlig til
alyse opp landets rundt 1000
vegtunneler?

Hvor mange kilometer av E6 i
Gudbrandsdalen skal na bygges
utiett?

Hvor ligger kontrollstasjonen
langs E134 i Odda?

Hvem har laget en prosjekt-
oppgave om sikkerhetsstyring
av vegtrafikken?

Hva er den nye samferdsels-
ministerens favorittbil?

Hvilken bilimporter har Solvik-
Olsen jobbet for?

Hvor mange alternative
kryssinger over Oslofjorden er
na utredet?

Hva kalles broforslaget som na
er kommet fra kommuner ved
Oslofjorden i Buskerud?

Hva kalles lgse fjellmasser som
er oppdaget i Eidettunnelen pa

E6 i @stfold?

Hva heter vegvesenkontrollgren
ved Svinesund som er spesialist
pa digitale ferdsskrivere i bil?
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Vegen

Denne avisen er redigert pa uavhen-
gig grunnlag, i henhold til de prinsip-
per som er nedfelt i Redaktarplakaten
og norske mediers etiske normer, slik
de er uttrykt i Vaer Varsom-plakaten.
Ansvarlig redakter star etisk og rettslig
ansvarlig for det redigerte innhold.
Dersom noen reagerer pa innholdet,
oppfordres de til & ta kontakt med
ansvarlig redakter.

Ansvarlig redaktor
MARK S. BERGER
Mobil: 916 00 444

Telefon: 22 07 36 92
mark.berger@vegvesen.no

Fagpressen(, )

154

Unormal forbudt 154

Dette skiltet star foran en barnehage i Lars Vaages gate i Stavanger og er en klar
unormal. Skilt 302 Innkjering forbudt settes opp der man vil hindre kjoring, sykling
er a regne som kjoring men forbudsskiltet kan utstyres med et underskilt som gjor
unntak for sykling. Da skal det sta et «unntatt» under symbolet og det er uteglemt
i Stavanger. Den unormale jury, overste myndighet for Vegvesenets skiltnormaler,
bemerker at det normalt er @nskelig a fa mindre biltrafikk forbi en barnehage, ikke
mindre sykkeltrafikk som blir resultatet her. (Foto: Ingve Lygre Undheim)

Grafisk designer
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Telefon: 322143 41
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eller vegenogvi@vegvesen.no

ligger neer Gvarv i Sauherad kommune i Telemark. — Navnet Horte er
opprinnelig et elvenavn, laget til dyrenavnet hjort. Vi har dessverre ingen opplysninger om hvor
gammelt navnet er, men et tilsvarende stedsnavn i Lier i Buskerud er belagt skriftlig forste gang
rundt ar 1400, forteller Line Lysaker Heinesen, sekretaer for stedsnavntjenesten for @stlandet og

¥ I|HANSKEROMMET:

Mats-André Lied

Byggeleder for drift i Trondheim.

hva har du
i hanske-

rommet?
Sveert lite, eg har
ikkje bil—men lom-
mer pa jakka gjer
nytten.

Hva job-

ber du med akkurat na?
Viavsluttar eit sykkelvegprosjekt pa
600 meter gjennom Heimdal sentrum.
Elles er det ein del & gjere med Mil-
j®opakken, bade med sykkel og kollek-
tiv og trafikksikkerhet. Eg hapar a fa pa
plass ein rammeavtale slik at vi kan fa
bygd raskare der det er prosjektklare
trafikksikkerheits- og sykkeltiltak.

Hva er det beste med a

jobbe i Vegvesenet?
Mangfaldet i etaten er vel det som
er det beste, du finner somregel ein
eller annan som har utruleg mykje
kunnskap om fagfeltet sitt og engasje-
mentet er glpdande.

Har du en munter

episode fra jobben?
Ein kveld vi var ute for reasfaltering
var det mykje ko og noko kaotisk for
bilistar og trafikkdirigentane. Medan
eg stod langs vegen og kontrollerte var
det nokre entusiastiske sjeler som gav
tommel opp og slengkyss for ny asfalt.
Av og til er ikkje det mykje som skal til.

Og hva gjore en bygge
leder etter jobb?

Enten trening, vere saman med venner
og nytte bylivet. Har tidvis vare med
pa bedriftsfotball nar dei manglar folk.
Ogsa er eg med irevygruppa her,

og det er steikje kjekt! Vi har tradis-
jonell husfest her pa Statens hus pa
nyaret. Eg kan ikkje seie sa mykje om
innslaga, men 150 ars-jubileet er no
eit stikkord. Arets tema for husfesten
er «cowboy & bonde», sa det kjem til a
sette sitt preg painnslaga 6g.
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Vegen og vi skal vaere en kanal for nyheter og debatt om

veg- og trafikkspgrsmal. Avisen skal bidra til a styrke

Statens vegvesens omdgemme.

Vegen og vi utkommer 11 ganger i aret. )
Kopiering av stoff er tillatt, mot kildehenvisning. //////
Redaksjonen avsluttet 16. desember kl. 13.00.
Neste utgave kommer 30. januar 2014.
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