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Utekontrollgrer i Statens vegvesen far
na nytt dataverktoy som avslerer syste-
matiske regelbrytere. SIDE8
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Buss for alle

For seks milliarder kro-
ner kan bussholdeplas-
sene i tettbygde strok bli
tilgjengelige for alle,
viser en beregning fra
Statens vegvesen.
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Samler pa tall: Marianne Nordtemme og Per Ola Roald i Statens vegvesen vil gjerne ha bedre tallmateriale for & kunne pavise flere trafikksikkerhets-
tiltak. (Foto: Henriette Erken Busterud)

Nytt skaderegister

Stor underrapportering av trafikkskadde: Forskning viser at ca. 40 000 trafikkskader
behandles pa norske sykehus hvert ar. Det er 25-30 000 flere enn det Statens vegvesen har i
skaderegisteret fra Politiet. Fra 2008 skal helsevesenet registrere trafikkskadde. Bedre statistikk
kan avdekke flere farlige forhold og dermed redde liv. SIDE 5
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Lite forngyd direkteor

Utbyggingsdirektor Lars Aksnes (bildet) er ikke
forngyd med maten Statens vegvesen er fremstilt i
mediene etter masseutglidningen i Ravneheitunne-
len, men han gleder seg over at man na har etablert
et samarbeidsprosjekt med bransjeorganisasjonene
for a bedre kvaliteten pa tunnelbygging. SIDE 11
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Ingen miljogevinst
LEDER Helge Rong VEGDIREKTORENS SPALTE Olav Sgfteland, vegdirektgr

Norges Miljovernforbund (NMF) er nok en gang pa
krigsstien mot Statens vegvesen. Denne gang gjelder det
skifte av AutoPASS-brikker, der organisasjonen mener
returordningen for forsvarlig handtering av de gamle brik-
kene ikke er god nok.

Norske forbrukere er etter hvert blitt vant med de eta-
blerte returordninger som na er kommet. NMF viser med
sitt utspill at de ikke har tro pa at brukerne er miljobevisst
nok til at de vil ta seg bryet med a baere den gamle Auto-
PASS-brikken til neermeste innleveringspunkt for sakalt
EE-avfall. I de store byene, hvor denne problemstillingen
er mest aktuell, kan man levere slik avfall hos naermeste
butikk hvor det blir solgt smaelektriske produkter. Slike
finnes det mange av der folk ferdes til dagen.

I stedet for & bruke det etablerte systemet mener NMF
man burde etablert eget system for retur av AutoPASS-
brikkene. Praktisk skulle dette lases ved a legge ved retur-
konvolutt sasmmen med den nye AutoPASS-brikken, slik
at abonnenten kunne putte den gamle i konvolutten og
sende denne inn. I den andre enden métte man da ha
etablert et mottakssystem. Kostnadene mener NMF bru-
kerne ma ta.

Selvsagt kan man etablere spesialordninger for slike til-
feller, men det har ogsa en miljemessig effekt. Man ville
mattet bruke mer energi pa frakt av brikkene med et eget
system. Man ville ogsa forbrukt energi til produksjon av
konvoluttene som matte folge med og frakten av disse. Det
er sikkert ikke intensjonen fra NME men en konsekvens
av deres forslag. Statens vegvesen har valgt a stole pa at
AutoPASS-brikkebrukerne er miljobevisste, all den tid det
finnes et godt etablert system for retur av elektronikk. Dette
er trolig mer miljovennlig enn forslaget fra NME.

Vi skal sjglvsagt vere lojale
overfor regelverket.

Regelstyring, lojalitet

0g nyskaping

Bade privat og i arbeidet vart er for-
setnaden at vi skal folgje lover, for-
skrifter, normalar og andre reglar.
Det er ikkje alltid vi har god nok
oversikt over alt vi skal rette oss etter.
Stundom er vi heller ikkje einig i
regelverket. Ved a folgje regelverket
far vi ikkje det resultatet vi enskjer.
Resultatet kan bli at vi ikkje folgjer
regelverket. Vi kan vere i god tru, vi
kan vurdere feil eller vi kan sja bort
fa regelverket heilt bevisst. I det siste
tilfellet er vi illojale.

Under revisjonar eller nar noko gar
gale, blir det stundom avdekka regel-
brot, bade stort og smitt. Slikt blir
det ofte kritikk av, ja, ein "knusande”
kritikk kan bli sa sterk at leeringsef-
fekten av revisjonen og “nestenu-
lykka” blir meir dominerande enn det
vesentlege, nemleg leeringseffekten.
Folk kan bli sa redde for a bryte regel-
verket at det kan ga ut over effektivi-
teten.

Pa ei stor leiarsamlig i Statens vegve-
sen nyleg heldt rektor ved Handels-
heyskolen BI, Tom Colbjernsen; eit
foredrag om “Ledelse i ”bare pass
deg” samfunnet”. Foredraget var etter
mi meining ein sveert god analyse av
korleis det i dag stundom blir ein
ubalanse mellom kravet til regelsty-
ring, revisjon og oppfelgjing, m.a.
jakt pa syndebukkar, pa den eine
sida, og fornuften og resultatoriente-
ringa pa den andre sida. Eg skulle
gjerne sett at dette foredraget vart
vidare kjent enn berre for ei leiars-
amling i Vegvesenet.

Sjolvsagt ma vi ha lover og reglar som
skal sikre eit godt og forsvarleg
arbeidsmilje, god kvalitet og eit godt

resultat. Vi skal sjolvsagt vere lojale
overfor regelverket. Det er eit krav.
Men vi mé vedga at stundom kan
regelverket vere sa detaljert at det
bade kan hindre ei god utvikling, det
kan vere vanskeleg 4 ha god nok
oversikt over kva ein alltid skal gjere,
og i ein pressa arbeidssituasjon kan
det vere vanskeleg a rekke over alt ein
skal gjere. Det viktigaste med ein
revisjon er at vi skal leere for a kunne
gjere arbeidet vart endad betre. D4 ma
ikkje kritikarane vere sa pagaande at
ein blir redd for a vise feil og nesten-
ulykker. Da blir leringa og utviklinga
darleg. Vi treng alle ein tabbekvote.
Vi ma ikkje bli redde for & vise godt
leiarskap.

Vi ma vedga at eit regelverk kan vere
konserverande og hindre ei positiv
utvikling. Det er likevel ikkje opp til
den enkelte av oss a sja bort fra
reglane og gjere det vi sjolve meiner
er det beste. Ei slik haldning er heilt
uakseptabel. Vi kan ikkje her skilje
mellom reglar som andre styremak-
ter har fastsett, og reglar som vi i
Vegvesenet har vedteke. Men vi kan
heller ikkje sla oss til ro med eit for-
elda eller effektivitetshindrande
regelverk. Eit av mine krav til lojalitet
er derfor at vi skal vere kritiske over-
for slikt regelverk. Ser vi noko som
kan gjerast betre, ma vi ta dette opp
slik at rette vedkomande dvs. den
som har fullmakt, kan gjere nodven-
dige endringar, og slik at vi stadig kan
bli betre og meir effektive. Men sa
lenge regelen gjeld, ma det vere sjolv-
sagt at vi skal vere lojale og folgje
regelen, eventuelt be rette vedkom-
ande om dispensasjon dersom det er
hove til det.
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ARBEIDSMARKED M Storre internasjonalisering bade i arbeidsmarked og entreprengrmar-
ked kunne kompensere for den gryende pensjonerings-bolgen av ingenierer.

Hvem skal bygge

OL12018?

B 29. og 30. mars har Norges
Idrettsforbund og Olympiske
Komité styremete for 4 avgjore
hvilken by i Norge som skal kon-
kurrere internasjonalt om a fa
arrangere olympiske vinterleker i
2018.

M Dette er en beslutning som vil
veere viktig ogsa for Statens veg-
vesen og andre offentlige etater og
aktorer innenfor samferdselssek-
toren; vi vil f4 vite hvor i Norge det
ma prioriteres bruk av midler til
ulike typer infrastruktur.

B For & kunne arrangere et OL i
Tromse i 2018 har Statens vegve-
sen meldt inn et behov for vegin-
vesteringer pa 2,2 milliarder kr.
Det er behov for investeringer i
idrettsanlegg og andre arenaer pa
2,9 milliarder kroner. Medie-
landsby og deltakerlandsby skal
finansierers av kommersielle akto-
rer, disse kostnadene er derfor ikke
tatt med i spknaden fra Tromse
2018 AS.

M Uansett, det vil veere behov for
a bygge infrastruktur for 5-7 mil-
liarder kr i Tromse. Internasjonal
beslutning om hvem som skal
veere vertsby 1 2018 tas i 2011. Det
er altsé bare 7 dr & bygge pa.

B 14. og 15. februar i ar ble det
avholdt jobbintervjuer i Statens
vegvesens Region nord. Konkur-
ransen stod om 5 faste stillinger
for ingeniorer/sivilingenigrer som
vil fa delta i et 2-arig rekrutterings-
program sammen med 25 kandi-
dater fra gvrige regioner. Ingen av
sokerne var sivilingenigrer. Soker-
nes fagbakgrunn var i utakt med
Region nords behov. Bare 3 nyut-
dannede ingenigrer har fatt tilbud
om jobb.

Gjennomsnitts-

alderen i Region nord
er 49 ar, 11 ar for apnings-
seremonien i Tromsg.

M 14. - 16. mars i &r var alle ledere
i Statens vegvesens Region nord
samlet til arlig utvidet ledermote,
denne gang pa Fauske. Av pro-
grammets totalt 14,5 timer, var 1
time avsatt til tema bemanning.
Folgende utfordringer ble berort:
det er nesten ikke studenter pd
vegfag pa sivilingenierstudiene,
moderne seniorer krever spesial-
tiltak for a sta i jobb lenge nok,
unge mennesker bytter arbeids-
plass hurtigere enn for, konkur-
ransen er stor. Gjennomsnitts-
alderen i Region nord er 49 ar, 11
ar for apningsseremonien i
Tromse.

B I folge NHO oker behovet for
arbeidskraft sterkere enn der er

Rekruttering: Hvis Tromsg far OL i 2018 er det behov for veginvesteringer for over to milliarder. | Region
nord er snittalderen 49 ar, og ingen sivilingenigrer sgkte om a bli med i rekrutteringsprogrammet deres. Sa
hvem skal eventuelt bygge disse vegene? (lllustrasjonsfoto: Henriette Erken Busterud)

NILS ARNE JOHANSEN

HVEM: Nils Arne Johansen,
distriktssjef i Statens vegvesen
Midtre Troms distrikt.

(Foto: Lisa Sundstrom)

mulig 4 fa dekket, til tross for okt
bruk av utenlands arbeidskraft fra
EU. I byggenzringen er na 10 pro-
sent av stillingene ubesatt.

B Bade for dagens behov og for
OL i Tromses behov, vil en storre
internasjonalisering bade i arbeids-
marked og entreprengrmarked
kunne kompensere for den gry-
ende pensjonerings-bolgen av
ingeniorer vi er vitne til. Det er
likevel forhold et slikt internasjo-

nalt marked ikke vil kunne gi oss
gode nok lgsninger pa uten videre:
veger i Norge er ikke helt som
veger i andre land, mange av dem
er bygd gradvis opp rundt et fun-
dament fra 60- og 70-tallet, relativt
store deler av vegnettet er utsatt
for ras; ja, vi har et vegnett som
noen mé kunne historien til. Vi
har ogsa en topografi og et boset-
tingsmenster som er noksé unik i
europeisk sammenheng, noe som
sterkt pavirker maten vi bygger
nye veger pa.

M Statens vegvesen har et sektor-
ansvar for kompetanse innenfor
vare kjernefag. Dette er et ansvar
i tillegg til det & ha kompetanse
selv. Det er et komplekst ansvar &
héndtere ut i fra de trender vi ser
konturene av.

M Kirkenes er et tospraklig sam-
funn. Gatenavn, butikkskilt og
ogsa vegvisning langs riksvegen er
pa béde norsk og russisk. At det i
tillegg sikkert snakkes bade finsk,
samisk og nyinnvandrete sprak,
gjor at Kirkenes kanskje er Norges
mest kosmopolittiske by. Samkve-
met med Russland er stort.

B Statens vegvesens Region nords

ledersamling i Fauske var egentlig
foreslatt lagt til Kirkenes. Fulle
hoteller gjorde dette umulig. Like-
vel ble det i Fauske under tema om
bemanning pekt mot Russland.
Regionvegsjefen gjentok var fordel
av a ha et naboland med 143 mil-
lioner innbyggere. Bare i regionen
Murmansk bor det nesten 1 mil-
lion, tar vi med naboregionene
Karelen og Arkangelsk, er vi oppe
i 3 millioner. Dette gir muligheter
ilangsiktig rekruttering til stillin-
ger bade i Statens vegvesen og i det
norske arbeidsliv forgvrig.

B For & sikre oss at OL og annen
infrastruktur blir bygd, vedlike-
holdt og driftet ma det gjores radi-
kale strategiske beslutninger: Et
internasjonal teknisk studietilbud
i Kirkenes vil kunne bli ett av
hovedetiltakene. Punktet for valg
av et slikt utdanningssted er viktig:
neermest mulig de som bade evner
og onsker seg en teknisk utdan-
nelse og en mulig karriere i Norge
- og et sted hvor det samtidig er
kommunikasjonsmessig enkelt a
gi studentene erfaringsoverfering
fra hele det norske fagmiljoet.

M 12011 vil ingen innvandrings-
myndighet kunne si nei.

ao
SAVAL

Statens vegvesen

FRomédals Bubdititfe
- Latterlig

I nettavisa er det en leser som
kommenterer nyheten om hvor
mye Statens vegvesen skal asfal-
tere denne sommeren: - Dette
er latterlig. 60 km med ny asfalt
er som en drape i havet. Slitasjen
pé vegdekkene blir ogsa ekstra
hey nér vintrene blir mildere. I
tillegg er Statens vegvesen selv
med pa a bidra til a bryte ned
deler av vegnettet med all den
saltingen de driver med. Det er
vannvittige mengder det er
snakk om, 100000-vis med salt
og andre giftige stoffer uten at
noen bryr seg. Helt utrolig!

@stlandsJlosten

o o ]

Gar var vei:

Det er ingen ende pa de gode
larviknyhetene om dagen. Veg-
direktoratet har snudd om pa sitt
onske om redusert veibredde pa
den nye firefelts motorveien mel-
lom Sky og Telemarks grense.
Beslutningen er en ny fjeer i hat-
ten til ordferer Pyvind Riise
Jenssen og vare gvrige folke-
valgte, skriver avisen i en leder.

vol.no
Vesteralen Online

o ] u ] u
Bla fisk i rundkjgring
Statens vegvesen skal bygge
rundkjering markert med en stor
bla fisk ved Sortlandsbrua. Fisken
blir en hilsen til alle som kommer
via E10 og et signal om hva de
driver med i Vesteralen. Land-
skapsarkitekt Silje M. Amundsen
star bak utformingen. Rundkje-
ringen far bla effektbelysning om
vinteren, og bla planter om som-
meren for & markere ankomst til

den bl byen.

VALDRES
Uholdbart

- Riksveg 53 er opplagt i ferd
med a utvikle seg til en flau
affeere for vegmyndighetene pa
begge sider av fylkesdelet.
Denne vinteren blir det antake-
lig satt rekord i antall dogn der
vegen er holdt stengt. Det er pa
tide at vegmyndighetene kom-
mer ut av skapet og gir til
kjenne sannheten, dernest ma
det bli politikernes sak a gjore
noe med situasjonen, heter det
i en leder i avisen Valdres.

Wernens S8 Tidende

Kjernen

I dag har vi fem regionale veg-
kontor, og Navarsete mener en
overfering av Statens vegvesen er
avhengig av et lite antall regioner.
For eksempel fem. Her er vi i
naerheten av kjernen i det som
blir avgjerende for at regionrefor-
men skal ha noen hensikt, skriver
Bergens Tidende pa lederplass.
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Venter stor ulykke
B B - En ulykke med katastrofe-
omfang vil komme pa riksvei 3.
Spersmilet er bare nar og hvor, sa
Hakon Trennes i UP under et tra-
fikksikkerhetsseminar i regi av Alv-
dal og Tynset kommuner sist uke.
—Ivintermanedene er det i snitt
et vogntog av veien hver dag. Hvor
lenge vil det gé for en buss og en
lastebil stoter sammen, spurte
Tronnes ifelge avisen @Ostlendin-
gen.

21,5 mill. til sykkelbyer

M M [ forslaget til budsjett for Sta-
tens vegvesen Region sgr for 2008
foreslar Statens vegvesen a bevilge
21,5 millioner kroner til regionens
fem sykkelbyprosjekter fordelt etter
folgende nokkel: Sandefjord 7 mill.
Mandal 4 mill, Grimstad 4 mill,
Notodden 3,5 mill. og Kongsberg
(bildet) 3 mill. kr. (Arkivfoto: Kjell
Wold)

Sikkerhetsproblem

H B Det formidable trafikkveksten
pa E18 pa Serlandet generelt og
den kraftige veksten i vogntogtra-
fikken spesielt er et sikkerhetspro-
blem, sier distriktssjef i Statens
vegvesen vest-Agder, Johan Mjaa-
land, i en kommentar til NRK Sor-
landet. Selv om mye fokus de siste
ukene har vert pa trafikken pa E18
mellom Arendal og Grimstad,
mener Mjaaland at trafikken pa
E39 fra Kristiansand og vestover
mot Flekkefjord er et like stort ts-
problem.

NAF imot vegstengning

H N - Stengning av glatte veger kan
bli en sovepute for vegvedlikehol-
det, mener Norges Automobil-For-
bund.

- A stenge veger fordi man ikke har
kapasitet til & stro, gar ut over bilis-
tene. Det skal ikke veaere slik at
Norge stopper opp pa grunn av litt
sng eller vanskelig veer, sier adm.
dir Jan Johansen til Aftenposten.

Varsler flere kontroller

B B Snoskuterforere leker med
livet nar de kjorer utenfor loype-
nettet, mener politimester Truls
Fyhn i Tromse. Sist uke dede en
mann i 20-drene i et sneskred i
Lyngsalpene. Ulykken er en av
mange som folge av ulovlig skuter-
kjoring. N4 varsler politiet flere
tiltak for & redusere dedsulykkene.
Allerede for tre ar siden gkte batene
for ulovlig skuterkjoring til inntil
12000 kroner.

Godt tenkt oo

- A g3 gjennom oss for
a pavirke MC-brukeres
kjorestil er en klok
strategi, sier Morten
Hansen i NMCU. De har
fatt stotte av Statens
vegvesen til 3 utgi
boka "Godt tenkt”.

Henriette Erken Busterud

OSLO: For ti ar siden var det
30 000 motorsyklister pad vegen.
Na er det tre ganger sd mange, og
disse er ei ulykkesutsatt gruppe. I
2002 utga Norges Motorcykel
Union (NMCU) boka ”Full kon-
troll” med stotte fra Statens veg-
vesen. Den handlet om
kjoreteknikk. Na kommer oppfol-
geren ”Godt tenkt”, som har fokus
pé kjorestrategi.

Kjgrestrategi viktig

I”Godt tenkt” gir erfarne motor-
syklister i NMCU rdd om veli, tra-
fikk, motorsykler, pakledning og
utstyr. Boka bestdr av kapitlene:
Trafikkspillet, I hodet pd en mot-
orsyklist, Det er bestandig noe i
veien, Ut pd tur, Alltid beredt og Vi
trenger Unionen.

- Det som er veldig bra med ei
sdnn bok er at erfaringsbaserte rad
gér rett dit de skal. Det er sjenergst
av Statens vegvesen d sponse denne
boka med hundre tusen kroner, det
setter vi stor pris p4, sier prosjekt-
ansvarlig Morten Hansen i NMCU
og fortsetter: MC-kjorere er ingen
lett gruppe a pavirke, og & ga gjen-
nom oss er en klok strategi, mener
Hansen.

Deles ut pa messe
- Kjoreteknikk er et verktoy for &
gjore de rette valgene i trafikken.

b

MC-bok: Seksjonsleder i Statens vegvesen Finn Harald Amundsen og leder i NMCU Hans Petter Strifeldt er for-
ngyde med a fa utgitt MC-boka "Godt tenkt”. (Foto: Hilde Marie Braaten)

Men det er trafikal kompetanse som
er viktig, understreker Hansen og
legger til at ’Godt tenkt” ma leses i
sammenheng med ” Full kontroll”.

”Full kontroll” hadde opplag pa
35 000 og er allerede utsolgt. ”Godt
tenkt” er trykt i 20 000. — Vi héper
4 levere ut mellom 5 — 10 000 boker
pa MC-messa pa Lillestrom 9. — 11.
mars. Dit kommer 20-30 000, og

alle som kan framvise forerkort
klasse A vil fa boka, sier Hansen. I
tillegg gar det ut en stor ladning
med MC-bladet som gar til vare
10 000 medlemmer.

Prioritert

- MC-ulykker er hoyt prioritert hos
oss. MC-kjorere har hey risiko og
det er viktig med tiltak som kan

bidra til at de leerer & beherske syk-
kelen godst, sier seksjonsleder Finn
Harald Amundsen i Statens vegve-
sen.

— NMCU er veldig sikkerhets-
bevisste, og det er veldig positivt at
de utgir denne boka. Jeg haper
dette er medvirkende til & redusere
risikoen for MC-kjorere sier
Amundsen.

I februar omkom 11 personer i
trafikken, mot 23 i januar. Det er
nd drept 34 personer mot 32 i
2006. Av de omkomne i ar er 19
bilferere og 11 passasjerer, dvs 4
flere i bil enn i fjordret. De fire
andre er tre fotgjengere og en
annen. 5 flere er omkommet i
moteulykker enn pa tilsvarende
tid i 2006.

Det har vert en gkning av
antall drepte i Oppland (fra 2 til
9) og i Aust Agder (fra 1 til 4). Sa
langt ligger antall omkomne pé
omtrent samme niva som i fjord,
men den negative utviklingen nér
det gjelder drepte i moteulykker
synes a fortsette.

Nar det gjelder skadde perso-
ner sa langt i ar er tallene og utvi-
klingstrekk meget usikre sa tidlig
pd dret. S& langt i ar er 1 668 per-
soner meldt skadd i trafikken.
Dette er 159 mer enn til samme
tid i 2006.

Det synes & vare noe farre
vogntogulykker sa langt i ar (51

ulykker mot 57 i 2006). Storst
okning i antall skadde har det veert
i Oslo (fra 156 til 178), Oppland
(fra 48 til 71), Hordaland (fra 140
til 207), More og Romsdal (fra 89
til 137) og Ser-Trendelag (fra 66
til 94).

Manedens ulykkeskommentar, februar

ved Finn Harald Amundsen, seksjonsleder trafikksikkerhetsseksjonen, Vegdirektoratet

Ferre omkom, men flere ble skadd

Okningen av antall skadde har
vart stor for barn/ungdom under
12 ér (fra 68 til 94), og er merkbar
istort sett alle aldersgrupper.

12007 er 22,2 prosent av ulyk-
kene meteulykker, men 76,5 pro-
sent har omkommet i mateulykker.

12006 var forholdet 23,5 prosent
av ulykkene 0g 59,4 prosent av de
drepte. En stadig storre andel av
de drepte omkommer séledes i
moteulykker.

Finn Harald Amundsen
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Mangler ulykkesdata: - Fra neste ar skal vi fa oversikt over innkomne trafikkskadde pa sjukehus og legevakter, forteller Marianne Elvsaas Nordtsmme og Per Ola Roald i Statens vegvesen.

(Foto: Henriette Erken Busterud)

Mangler 25 000

trafikkskadde

Det er stor underrap-
portering av antall
skadde i trafikken. Fra
neste ar skal helseve-
senet registrere tra-
fikkskadde. Bedre
statistikk kan avdekke
flere farlige forhold og
redde liv.

Henriette Erken Busterud

OSLO: Forskning viser at ca 40 000

trafikkskader behandles pa norske
sykehus hvert &r.

- Det er 25-30 000 flere enn det
vi har i vart skaderegister som vi
far fra politiet. N& skal helsevesenet
hjelpe oss & fa bedre oversikt, sier
Per Ola Roald i Statens vegvesen.

Piloti Trondheim

Vi har full oversikt over antall
drepte, men vi mangler ca 25 pro-
sent av hardt skadde og over 50
prosent av lettere skadde. Hadde vi
hatt oversikt over alle ulykkene
kunne vi brukt ressursene vére
bedre. Statistikk er grunnlaget for
alle trafikksikkerhetstiltakene vi

gjor. Med bedre statistikk kan vi
avdekke flere farlige forhold, under-
streker Roald.

Han opplyser at St. Olavs hospital
og legevakta i Trondheim nd er
med i et pilotprosjekt der de skal
registrere alle trafikkskadde.

- Denne uka er vi invitert opp
til St. Olavs for & informere syke-
pleierne om hva Statens vegvesen
skal bruke dataene til. Det er flere
grunner til at de skal registrere
ulykker. Pasienter kan vere fjernet
ndr politiet kommer til skadestedet.
Videre mangler politiet medisinsk
kompetanse til & fastsette skade-
grad, sier Roald.

Underrapportering

Den viktigste grunnen til 4 trekke
inn helsevesenet er at mange per-
sonskadeulykker ikke blir rapportert
til politiet. Som hvis noen velter pa
sykkel og drar direkte pa lege-
vakta.

- Det er serlig stor underrappor-
tering blant barn, eneulykker, ulyk-
ker om sommeren, ulykker pa
fylkes- og kommunale veger og syk-
kelulykker. Nér politiet ikke er pa
skadestedet fir ikke Statens vegvesen
oversikt over ulykkene, sier Roald.

I Harstad har alle sykehusbe-
handlede trafikkskader blitt regis-
trert med neyaktig stedsangivelse

siden 1989. Dataene er brukt til &
pévise flere ulykkesbelastede steder,
og til & planlegge, sette i verk og eva-
luere ulykkesforebyggende tiltak.
Resultatet er en betydelig reduksjon
i antall trafikkulykker.

Samarbeid

Pilotprosjektet om ulykkesregistre-
ring er et prosjekt i regi av Sosial-
og helsedirektoratet, Arbeidstilsynet
og Direktoratet for brann og bered-
skap. Statens vegvesen har veert
med & utforme systemet som vegu-
lykkene skal registreres i, og etter
planen skal systemet tas i bruk over
hele landet neste ar.

Fikser 3 km ny midtdeler

Midlene til nye midtrekkverk
er svaert begrenset over hele
landet. Likevel klarer Veg-
vesenet na a fa bygd tre km
med slikt vern pa E6 mellom
Trondheim og Stjgrdal.

Knut Opeide

TRONDHEIM: - De 15 millionene
som dette koster, blir ikke bevilget
for i 2009, men takket veere 1dn fra
andre prosjekt i distriktet, far vi
gjort jobben allerede na. Og bra er
det, for dette er en av var mest lenn-
somme trafikksikkerhetstiltak, sier

Ivar Nervik, leder for Vegvesenets
byggherreseksjon i Ser-Trondelag.
Dermed blir hele strekningen mel-
lom Trondheim og Hommelvik,
utenom tunnelene, ferdig sikret
med midtrekkverk allerede til drets
sommerferie.

Vegvesenets byggeleder, Jon
Einar Lien, forteller at det er strek-
ningen mellom bomstasjonen pd
Ranheim og Varetunnelen som nd
far midtrekkverk. Naermest Ran-
heim blir det montert stdlrekkverk,
mens resten sannsynligvis far hel-
stopt betongrekkverk slik det alle-
rede er montert pd resten av
strekningen.

- Vi har hatt teffe diskusjoner om
utformingen av midtrekkverket.
Nylig har Vegdirektoratet godkjent
en type stalrekkverk som kan veere
aktuell for fremtidige prosjekt.
Denne lgsningen kan ha fordeler
knyttet til drift og vedlikehold, og
den kan veere en mindre farlig bar-
riere for dyr som grevling, pinnsvin
og padder. Men her ble det for dyrt
4 endre kontrakten. Derfor bygger
vi plasstopt betongmidtdeler pa
store deler av strekningen, sier
han.

Det er ennd ikke bestemt om
fartsgrensen pa strekningen etter
dette skal gkes til 90 km/t.

Legnnsomt: Her tryller Statens vegvesen fram midtrekkverk for & hindre

tragiske mgteulykker pa E6. (Foto: Knut Opeide)
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Unnga paskekg pa E18
B W Statens vegvesen gjor det
enklere a bruke alternative omkjor-
ingsveger til gamle E18 i Vestfold
sa lenge Hanekleivtunnelen er
stengt.

- For E18-trafikken serover har
vi nd dpnet ett felt pa motorvegen
gjennom Bergsenga-krysset ved
Buskerud grense, sier Reidar Jor-
gensen i Statens vegvesen. Det

betyr at biler pa veg serover, som
velger alternative ruter til gamle
E18 ikke behgver & ta av fra nye
E18 ved Bergsenga.

Inntil nylig har alle biler pa veg
sorover blitt ledet av E18 ved Berg-
senga og opp pa avkjeringsramp-
ene for de igjen har kunnet velge
omkjeringsalternativ:

Enten via gamle E18 gjennom

Sande og Holmestrand, eller a
fortsette pa ny E18 fram til Hane-
kleiv, for deretter & kjore alterna-
tive veger i indre Vestfold via Hof.
Na slipper de det.

;\pner et felt: Senioringenior
Reidar Jergensen ved Bergsenga-
krysset i Nordre Sande.

(Foto: Kjell Wold)

Bilkjap

”pa timen”
Etter ar med frustrasjoner
og venting kan bruktbiler
na bli ferdig omregistrert

i bilbutikken via noen tas-
tetrykk. Bilforhandlerne

stremmer til det nye tilbu-
det fra Statens vegvesen.

Starter 1 Spani

12. april starter Sta-
tens vegvesen det for-
ste 65+ kurset for
eldre bilfgrere i Torre-
vieja i Spania.

Knut Opeide

Kjell Wold

STEINKJER: Autoreg heter den
nettbaserte losningen for kjoretoy-
registrering. Antall bilforhandlere
som na kan tilby kundene a kjope
bruktbil "pa timen” uten a ta vegen
om en trafikkstasjon, oker fra dag
til dag.

- Den aller forste vellykkede
omregistreringen ble foretatt 9.
februar. Kort tid etterpa fikk de
forste forhandlerne tilbud om &
knytte seg til denne losningen for
online omregistrering. Og na har
vi apnet linjene for mer enn 150
bilforhandlere, sier Unni Austad
ved Vegvesenets kontaktsenter i
Steinkjer, som er brukerstotte for
Autoreg.

Hun forteller at innferingen sa
langt har gatt smertefritt, og at bil-
forhandlerne gir gode tilbakemel-
dinger pé losningen.

- Eneste ulempe for mange er at
de mé ha konto i DnB NOR for &
benytte onlinelgsningen. Det er
nemlig et ufravikelig krav at nod-
vendige avgifter ma veere pa konto
til tollvesenet for selve omregistre-
ringen kan skje, forklarer hun.

Hvert ar blir det omregistrert
mange hundre tusen kjoretoy ved
Vegvesenets trafikkstasjoner. Na
tyder beregninger pd at om lag
halvparten av disse vil kunne skje
direkte via Autoreg. Det vil skape
en enklere hverdag bade for kjo-
pere og selgere av brukte biler, og
det vil frigjore store ressurser ved
Vegvesenets trafikkstasjoner.

Pa nett: N3 kan bruktbiler omreg-
istreres "pa timen” hos bilforhand-
leren, konstaterer Vegvesenets
Unni Austad. (Foto: Knut Opeide)

TONSBERG: - Det gikk kjappere
enn ventet ja. Men med den posi-
tive mottagelsen vi fikk da vi
undersokte mulighetene og inter-
essen for et slikt kurs nede péa
Costa Blanca-kysten i februar og
samtidig fikk de nedvendige til-
latelser av spanske myndigheter,
har ballen rullet fortere enn vi
hadde tenkt, forteller informa-
sjonskonsulent Jorun Seetre.

Evaluering

Statens vegvesen fikk mye positiv
oppmerksomhet om 65+ kurset i
lokale medier alt i februar, da Seetre
var pa 14 dagers informasjonstur
til de norske miljoene i Alicante,
Benidorm (Alfaz del Pi) og Tor-
revieja. To norskspréklige aviser pa
Costa Blanca, Vikingposten og
Spaniaposten, hadde fyldige omta-
ler av 65+ tilbudet alt i vinter.

- Jorun Saetre gjorde en meget
god jobb med & forberede og til-
rettelegge for 65+kurs under sitt
besgk i vinter, skryter Klaus
Ottersen i Statens vegvesen. Han
har ledet oppbyggingen av 65+
kursene her hjemme i Norge helt
siden 1990-arene.

Statens vegvesen fikk

mye positiv oppmerk-
somhet om 65+ kurset i
lokale medier alt i februar

Tilpasset Spania

Da Statens vegvesen fikk forhands-
pameldinger til et oppstarkurs i
Spania na i var allerede for det var
bestemt, skjonte de at det bare var
a hoppe i det. N4 er kurset fullboo-
ket.

- Viutvikler et 65+ kurs i Spania
pé de eldres premisser og tilpasset
spanske trafikkforhold. Vi bruker
det beste vi har av erfaringer fra
kursene i Norge og tilpasser det tra-
fikkulturen og forholdene i Spania
i samarbeid med eldre som bor og
ferierer der nede, sier Ottersen. 65+

4
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Spania etter paske: 12. april starter det farste 65+ kurset i Spania for norske, eldre bilfgrere, sier Jorun Saetre
og Klaus Ottersen i Statens vegvesen. (Foto: Kjell Wold)

kurset som starter 12. april skjer
med norsk kjoreleerer som er god-
kjent av Statens vegvesen. Det forste
kurset holdes i lokalene til Den Nor-
ske Klubben i Torrevieja.

Aggressiv kjgring

Jorun Seetre reiser tilbake til Spa-
nia rett over paske, to dager for
65+ kurset starter, for 4 tilrette-

legge og evaluere kurset med tanke
pa flere kurs pa flere steder pa
Costa Blanca til hesten. 65+ kurset
i Spania blir bdde rettet mot sjifo-
rer og fotgjengere. Klaus Ottersen
héper pa 15-20 deltagere pa forste
65+ kurs. Alt na er 5-7 forhands-
pameldt. Det kjores et intensivkurs
pa 12 timer over 14 dager.

- Det blir spennende. Det er

mer aggressiv kjoring i Spania enn
hjemme. Rundkjoringer kan by pa
serlige utfordringer, forteller
Jorun Setre som gleder seg til & ta
fatt. P4 sikt skal 65+ kursene i Spa-
nia fra hesten av veere selvgaende
og selvfinansierende, slik at Sta-
tens vegvesen her hjemme ikke
bruker mer tid og ressurser pa
kursene pa Costa Blanca kysten.

Ma erstatte kabelskade

Et gsterriksk stalverk ma
betale Statens vegvesen
ca. 24 millioner kroner i
erstatning etter a ha levert
mangelfulle baerekabler til
Lysefjordbrua.

Hakon Aurlien

MOSS: Hoyesterett behandlet sist
uke en anke fra det gsterrikske stal-
verket Voest-Alpine Austria Draht
GmbH, som mente kravet fra Statens
vegvesen var foreldet. Det har Hoy-
esterett avvist og det betyr at to tid-
ligere tingretts- og lagmannsdom-

mer blir stdende. Disse gjorde sel-
skapet erstatningsansvarlig for utgif-
tene til okt vedlikehold, overvaking

og fremtidig forsterking av beereka-
blene.

Kablene ble levert fra det oster-
rikske stalverket i mars 1997. To ér
senere ble det oppdaget brudd i noen
enkelttrader og pa sommeren samme
ar ble det funnet rundt femti nye
brudd. For et ar siden ble det kon-
statert neermere tusen tradbrudd i
berekabelen.

I lopet av aret blir det installert et
overvakningssystem og kablene skal
forsterkes nar antallet tradbrudd er
blitt sa stort at en forsterking er ned-
vendig for a sikre hundre ars levetid.
Statens vegvesen mente at tradbrud-
dene skyldtes en produksjonsfeil.
Det var ikke produsenten enig i.
Produsenten hadde garantert for
stilkablene i fem ér fra leveringen.
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Stridens kjerne: Her kan det ikke padga utbedringsarbeid samtidig biler far kjgre gjennom, selv om det brukes fglgebil i sneglefart. (Foto: Knut Opeide)

- Det virker som om
Arbeidstilsynet har
skjerpet tolkingen og
praktiseringen av gjel-
dende Byggherrefor-
skrift. Det kan fa store
folger for Vegvesenets
framtidige kontrakts-
former.

Knut Opeide

TRONDHEIM: Det sier Vegdirek-
toratets Jan Erik Lien etter at
Direktoratet for arbeidstilsynet i
et oppsiktsvekkende vedtak knyt-
tet til rehabiliteringen av Ale-
sundstunnelene har reist alvorlige
innvendinger mot Statens veg-

vesens HMS-opplegg.

Stiller seg uforstaende

Jan Erik Lien er fagansvarlig for
HMS ved utbyggingsavdelingen i
Vegdirektoratet. Han stiller seg
uforstdende til at A-tilsynet na leg-
ger opp til en ny praktisering av
gjeldende Byggherreforskrift der
det stilles strengere krav til detal-
jering enn det Statens vegvesen
har praktisert gjennom flere ar.
Han legger til at A-tilsynet tidli-
gere ikke har hatt innvendinger
mot Vegvesenets gjeldende tolking
av forskriften.

A-tilsynet har ikke tid-

ligere hatt innvendin-
ger mot Vegvesenets
gjeldende tolking av
forskriften.

- Vil danne presedens

- Arbeidstilsynets konklu-
sjoner i klagesaken om
Alesundstunnelene er nd
a anse som gjeldende for-
valtningspraksis og vil
skape presedens for lig-
nende saker i framtiden.

Knut Opeide

TRONDHEIM: Det sier Gunvor
Qien Loge ved lovavdelingen i
Direktoratet for arbeidstilsynet.
Hun opplyser at A-tilsynet alle-
rede har satt i gang et internt
arbeid i sine regioner for & sikre
at framtidig praksis over hele lan-
det blir i trad med disse sentrale
foringene.

Hun var tungt involvert i Veg-
vesenets klagesak vedrerende

- For meg er det naerliggende 4 anta
at A-tilsynet gjennom sine prinsi-
pielle uttalelser rundt vedtaket om
Alesundstunnelene rett og slett
forskutterer en endring i Byggher-
reforskriften som de selv har ivret
for i lengre tid, men som slett ikke
er vedtatt av Arbeids- og inklude-
ringsdepartementet, uttaler Lien
som sin personlige ytring.

Han forklarer at A-tilsynet for et
par ar siden satte i verk en prosess
for a revidere innholdet i den sékalte
Byggherreforskriften. Lien var selv
medlem i en referansegruppe for
dette revisjonsarbeidet.

Omstridt forslag
Det siste motet var for et droyt ar
siden, og da var det uenighet i
referansegruppa om endringer
som A-tilsynet ivret for.

Etter det Vegen og vi forstar, la

Alesundstunnelene og var med-
forfatter til det 20 sider lange ved-
taksbrevet som inneholder en
rekke prinsipielle krav og innven-
dinger mot Vegvesenets organi-
sering av vegarbeid.

Hun forteller at dette var en
stor og vanskelig sak, men hun
presiserer at saken helt og holdent
er behandlet etter gjeldende for-
skrift uten tanke pa eventuelle

A-tilsynet sitt omstridte forslag til
revisjon av den viktige forskriften
fram for departementet like for
fellesferien i fjor. Videre prosedyre
ville normalt ha veert at forslaget
ble sendt pa hering etter somme-
ren. Men forslaget ligger fremdeles
i departementet. Det er ikke sendt
pa hoering og slett ikke vedtatt.
Siste nytt er nd at forslaget ventelig
skal ut pa hering for sommeren.

Store konsekvenser

Kort og forenklet sagt handler stri-
den om Byggherreforskriften om
i hvor stor grad Vegvesenet ma
detaljere kravene til HMS allerede
for arbeidet sendes ut pa anbud.
A-tilsynet vil at Vegvesenet for
anbud skal beskrive hvordan alt
risikofylt arbeid skal foregd i detalj,
mens Vegvesenet ifolge etablert
praksis vil gjore rede for alle risi-

framtidige endringer.

Men Loge utelukker ikke at det

i den senere tid har skjedd en
skjerping av praksis i forvaltnin-
gen av Byggherreforskriften. Hun
legger til at Arbeidstilsynet i gjel-
dende tilsynspraksis legger stadig
mer vekt pa at byggherre skal
gjennomfere en risikovurdering
av mulige HMS-forhold under et
prosjekt, og da pa detaljplan.

kofylte forhold knyttet til kon-
traktsarbeidet, men la det veere
opp til entreprengren & detaljbe-
stemme spesifikke tiltak knyttet til
de enkelte arbeidsoperasjonene.
Dette skal sa forelegges byggher-
ren og innga i prosjektets HMS-
plan som utarbeides av byggherre,
og videreutvikles i fellesskap med
entreprenar.

- En dreining av denne praksi-
sen vil ha mange og store konse-
kvenser for Statens vegvesen. BL
a. blir det lite igjen for entrepre-
nerene a konkurrere om dersom
byggherren pa forhand skal
bestemme i detalj hvordan oppga-
ven skal lgses. Dessuten vil det bli
svaert vanskelig 4 innga nye kon-
traktsformer, der entreprenoren i
storre grad konkurrerer om hvor-
dan oppgavene skal lgses, sier
Lien.

7. desember krevde Arbeidstil-
synet stansialt arbeid med
rehabilitering av Alesunds-
tunnelene mens det gar trafikk
i tunnelen. 13. februar ble ved-
taket stadfestet av ledelsen i
Direktoratet for arbeidstilsynet,
ledsaget av en 20 sider lang
begrunnelse som inneholder en
rekke prinsipielle og kritiske
betraktninger rundt HMS i for-
bindelse med vegarbeid og Stat-
ens vegvesens rolle som
byggherre.
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- [kke
vartras

- Dette er ikke vart ras, sier
Vegvesenets distriktssjef

i Nord-Trgndelag og ser
utover et enormt leirras
som dekker rv. 17 i hundre
meters bredde.

Knut Opeide

NAMSOS: Forrige fredag gikk
raset som de feerreste trodde var
mulig: Pa et nesten flatt parti kom-
mer digre traer og enorme masser
med jord og leire seilende og
begraver den sterkt trafikkerte
riksvegen like ost for Namsos. Det
store kvikkleireskredet ble utlost
nesten 500 meter bortenfor riks-
vegen i narheten av noen grave-
maskiner som jobbet i et
steinbrudd.

- Nar det gar slike skred over
vegen, kommer alle til oss og tror
at Statens vegvesen skal ordne opp
i det meste. Men vi har ikke noe
eierforhold til denne hendelsen.
Vi er en kun en skadelidende
grunneier pé linje med flere andre,
sier distriktssjef Olav Kare Fuglem.
Han presiserer at Statens vegvesen
selvsagt forskutterer alt arbeid som
skal til for a fa apnet vegen for tra-
fikk igjen sa fort som mulig, men
varsler samtidig et etterspill om
fordeling av kostnadene.

Vegvesenets leder for byggher-
reseksjonen i distriktet, Jo Bernt
Bronstad, opplyser at man i dette
tilfellet Iyktes a fi Overhalla kom-
mune til 4 ta ansvar for & koordi-
nere det videre arbeidet. N& mener
han at Statens vegvesen internt ma
finne ut hvordan man egentlig skal
handtere slike forhold hvor etaten
kun er en skadelidende part og
ikke kan klandres for hendelsen.

- Hvem skal koordinere opp-
ryddingen etter slike hendelser?
Er det riktig av oss & bare ga inn
og ordne opp, spor han.

Hvem "eier” raset: - Det kan ikke

veere riktig at Statens vegvesen
patar seg ansvaret for & ordne opp
i alle ras som 0gsd rammer en veg,
sier distriktssjef Fuglem.

(Foto: Kjell Eriksen)

| lopet av aret vil alle
som driver med ute-
kontroll i Statens veg-
vesen tai bruk et nytt
handholdt dataverktgy
som gjor det lettere a
avslgre systematiske
regelbrytere.

Hakon Aurlien

OSLO: - Nar dette utstyret er tatt i
bruk vil vi veere fremst i verden pa
utstyr for & hjelpe oss ved kontroll
av kjoretoyer og forere ute pa veg-
nettet, sier Bjarne Sandnes.

De to siste arene har han drevet
systemutvikling, men han har bak-
grunn fra praktisk kontrollarbeid
ved Malvik utenfor Trondheim og
gleder seg til 4 ta i bruk den nye
teknologien.

- Vi vet at transportneringen vil
ha mye kontroll slik at spillereglene
blir like for alle. N& far vi utstyr
som vil gjore oss langt mer effektive
og mer samordnet, sier han.

Alltid oppkoblet

Den synlige delen av systemet for
folk flest vil veere en liten handter-
minal. Den er direkte oppkoblet
mot Vegvesenets datasystem slik at
kontrollgren kan hente inn bl.a. data
over kjoretoyet, foreren eller regel-
verk. Terminalen inneholder sjekk-
lister for kontrollarbeidet, og ikke
minst en rutine for & skrive inn
palegg som blir gitt i kontrollen.

- Vi har merket en tendens til
at folk unngar realitetene i et
palegg ved a foreta en kortsiktig
utbedring. Na vil vi kunne opp-
dage dette og reagere konsekvent
mot bevisste overtredelser, sier
Sandnes.

En gruppe som vil f det van-
skeligere er utenlandske vogntog-
sjaforer som ikke har med kjett-
inger og laner kjettinger for a
komme videre, men straks leverer

Effektiviserer
utekontrollen

Effektiviserer: Bjarne Sandnes viser frem det nye handterminalene, som vil std i direkte kontakt med Vegvese-
nets datasystemer. (Foto: Hdkon Aurlien).

dem tilbake. En annen gruppe er
motorsyklister som stanses pa
grunn av for heyt steyniva, og set-
ter pa den originale stoydemperen
akkurat lenge nok til 4 fa kvittert
ut mangellappen. Stanses de pa ny
med samme feil blir det mer enn
forenklede forelegg og man-

gellapp.

Fartskriverleser
Det nye utstyret er forsinket og

Falger opp tungbilkontroll

17 av 75 kontrollerte tung-
biler fikk kjoreforbud i
lgpet av den timen sam-
ferdselsminister Liv Signe
Navarsete besgkte Taral-
drud vektstasjon inntil Eé6
sist uke.

Hakon Aurlien

TARALRUD: -Det var veldig
mange, konstaterte Knut Olav
Roang, seksjonsleder for kjoretoy
i Statens vegvesen Stor-Oslo.

Fire vogntog fikk kjereforbud
pa grunn av darlig sikret last mens
tre hadde feil pa bremsene. To fikk
kjoreforbud pa grunn av man-
glende underkjoringshinder bak.

Statsrdden hadde invitert seg
selv og pressen til Taralrud for 4 en

oppsummering om arets kontrol-
laktivitet og arbeidet med & vur-
dere nye og strengere krav for
Kjoretoy for neste vintersesong.

- Vivurderer né & innfore stren-
gere krav pa en rekke omrader for
tungtrafikken i Norge, sa samferd-
selsministeren.

Statens vegvesen er i gang med
en tiltakspakke som inkluderer
beredskapsplaner, restriksjoner pa
trafikk, krav til breyting/streing,
informasjon og malrettet kontroll-
innsats. Na vurderer Statens veg-
vesen gkte krav til minimum
monsterdybde pa dekk for tung-
trafikk.

-Vare kontrollgrer skal benyttes
malrettet mot dekk og kjettingkon-
troller nar ver og foreforhold til-
sier det, sa seksjonsleder Sigurd
Olsen i Vegdirektoratet.

det har i forste rekke sammen-
heng med at nye vogntog fra
nyttar skal ha digitale fartskri-
vere. Det krever utstyr for lesing
av digitale sjaforkort og forte til
skifte av leverander av handter-
minalen.

I det nye systemet vil kontrol-
loren sette det internasjonalt
standardiserte sjaforkortet inn i
en leser pd hdndterminalen. I
lopet av et par minutter vil data

over kjoringen vaere lest inn og et
analyseprogram vil avdekke even-
tuelle overtredelser. I mellomti-
den kan kontrolleren bruke tiden
pa a kontrollere f.eks bremser
eller lastesikring i tett dialog med
foreren.

- Denne dialogen er viktig, for
okt trafikksikkerhet krever et
godt samspill mellom oss og de
som er ute pd vegene, sier Bjarne
Sandnes.

Effektiviserer: Seksjonsleder Knut Olav Rgang i Statens vegvesen
demonstrerte det nye handholdte kontrollterminalen for samferdsels-
minister Liv Signe Navarsete. (Foto: Hakon Aurlien)
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Spylevasske

Buss for alle: Bare et fatall av landets 65 000 bussholdeplasser er tilrettelagt sa alle kommer lett inn og ut. For seks milliarder kroner kan kollektivtransporten bli tilgjengelige for alle
passasjerer. (Foto: Henriette Erken Busterud)

For seks milliarder
kroner kan bussholde-
plassene i tettbygde
strok bli tilgjengelige
for alle, viser en grov
beregning fra Statens
vegvesen.

Henriette Erken Busterud

OSLO: Et transportsystem som er

tilgjengelig for alle og et transport-
tilbud som gjeor det mulig for alle a
leve et aktivt liv er et hovedmal i
NTP.

I Norge er det ca. 65 000 buss-
holdeplasser. I folge Statens veg-
vesens underspkelser er bare 5 000
av disse tilgjengelige for alle. Na
har Vegdirektoratet regnet pa hva
det vil koste & rette pa dette. Bak-
grunnen er et lovforslag som skal
behandles i Stortinget i host om at
det skal veere forbudt & diskrimi-
nere mennesker med nedsatt

funksjonsevne.

- Det er behov for a tilrettelegge
sa godt som alle holdeplassene,
bade langs riksveger, fylkesveger og
kommunale veger. Det er bare i de
storste byene at det er en viss tilret-
telegging for funksjonshemmede,
opplyser seniorradgiver Trine
Hagen i Statens vegvesen

Seks milliarder

- Ved a bruke seks milliarder kro-
ner kan vi fi tilrettelagt alle holde-
plassene i tettbygde strok og fa til

Holdeplass for alle

en real kvalitetsheving pa holde-
plassene og pa bussene, sier Trine
Hagen. Hun opplyser at pengene
vil dekke trinnfri atkomst, bedre
informasjon, taktil ledelinje til der,
god nok plass foran og bak bussen
og oppstillingsplass for handikap-
pede med mer pa ferjekaier. Bereg-
ningene er basert pa gjennom-
snittspriser.

Lonnsomt for alle
Undersekelser viser at en gkning av
standarden vil fore til at flere velger

a reise kollektivt. Tiltakene er altsa
god miljepolitikk. Nar holdeplassen
er bedre tilrettelagt kommer bussen
ogsa fortere fram fordi folk kommer
raskere inn og ut nar det ikke er
stigtrinn.

- Alle reisende vil ha glede av okt
kvalitet pa holdeplassen og pa bus-
sen. Alle kan ha nedsatt funksjons-
evne deler av livet. De som har med
barnevogn eller stor koffert, er gam-
mel eller har vrikket foten vil ogsa
fa glede av bedre forhold under hele

reisen, avslutter Hagen.

Skal lgse trafikkproblemene

Utbygging av rv. 110 med
sambruksfelt, bygging av et
sammenhengende sykkel-
vegnett og styrking av fer-
jene over Glomma er forste
trinn i en stor pakke for a
lgse Fredrikstads trafikk-
problemer.

Hékon Aurlien

FREDRIKSTAD: En utredning laget
av kommunens administrasjon og
Statens vegvesen slar fast at kost-
bare tak ma til for a lose trafikkpro-
blemene i byen.

Neste maned blir det presentert tre
alternativer til hvordan tiltak verd
1,6 milliarder kroner skal finansi-
eres. Alle de foreslatte tiltakene vil
koste en milliard mer.

- Pakken er helhetlig og gir en
samlet lgsning pa de utfordringer
vi ser for oss, sa ordferer Ole Haa-
beth da tiltakene ble presentert sist
uke.

Fredrikstads trafikkproblemer
forklares med et svakt utbygd veg-
nett bade for biler og for syklende/
gaende. Alle som skal over Glomma
ma over Fredrikstadbrua, og kol-
lektivandelen er bare en tredjedel
av i sammenlignbare byer. Investe-
ringene som na foreslas gjennom-

fort, vil gi flere mulighet til & ga eller
sykle til jobben. Der rv. 110 foreslas
utbygd til firefeltsveg, skal to felt
reserveres for busser biler med to
eller flere passasjerer.

Helhetlig pakke: Utredningen om
en @stfoldpakke Fase 2 i Fredrik-
stad er laget i samarbeid mellom
Fredrikstad kommune og Statens
vegvesen, her fra venstre ordfgrer
Ole Haabeth, sjefingenigr Jan
Antonsen, prosjektleder Trine
Huitfeldt Nygaard og sjefingenigr
Hakon S. Vindenes.

(Foto: Hakon Aurlien)
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Gjenapning av nordgaende tunnellgp var ikke uforsvarlig

Undersgkelsesgruppen
etter Hanekleivraset fant
det ikke uforsvarlig 3 mid-
lertidig gjenapne nordga-
ende lgp dagen etter raset i
sgrgaende lgp.

Kjell Wold

OSLO: - Jeg er bade glad og lettet
over konklusjonene om at vi ikke
gjorde noe uforsvarlig da vi gjendp-
net midlertidig og senere stengte
nordgdende lop etter raset i romju-
len, sier utbyggingsdirektor Lars
Aksnes i Statens vegvesen. Han er
enig i underspkelsesgruppens kon-
klusjoner og synes den har gjort en

grundig gjennomgang av hendelses-
forlopet etter raset.
Undersgkelsesgruppen finner
gjendpningen forsvarlig, basert pa
det observerte forlep av raset i fjor
og karakteren av forkastningssonen
som forarsaket raset i sorgdende lop.
P4 bakgrunn av dette, og vurderin-
gen av sikkerhetsnivaet i norske

vegtunneler, finner gruppen det der-
for ikke uforsvarlig & gjendpne tun-
nelens nordgaende lop midlertidig
dagen etter raset i sorgdende lop.
Gruppen finner det forstaelig at
ogsd nordgdende lop etter naermere
inspeksjoner bak hvelvet ble stengt
for tilleggssikring 19. januar i ar.
Tilsvarende rashendelser og stengin-

ger som i Hanekleivtunnelen vil
kunne unngas for fremtidige tun-
nelprosjekter ved planmessig inge-
nigrgeologisk kartlegging og
tilstrekkelig bergsikring. Behov for
utbedring og supplement av berg-
sikring kan ivaretas betydelig bedre
ved planmessig kontroll i byggefa-
sen.

.f.;(%ﬂﬂf/(j

Atvaring: Vegdirektgren atvarar
mot tunnelar. (Foto: Geir Brekke)

Atvarar mot
tunnelbygging

Vegdirektgr Olav Sgfteland
atvarer mot overdreven
bygging av tunnelar pa veg
og transportnettet i Ber-
gensomradet.

Geir Brekke

BERGEN: - Tunneltrafikk gir auka
risiko om ulykka forst er ute, og er
meir utsett for sabotasje enn vegar
som gidr i dagen, seier Softeland i
ein kommentar til transportanaly-
sen for Bergensomréddet. Med alle
fjella som omkransar byen er det
som venta lagt opp til omfattande
tunnelbygging i dei naeraste 20 dra,
bdde for bane og vegtrafikk.
Vegdirektoren er nggd med at
fylkeskommunen og kommunane
no samarbeider om ein transport-
analyse der ein ser utfordringa i ein
storre geografisk samanheng. Da
han kommenterte analysen pa eit
debattmete i Bergen peikte han pa
at ein i storre grad burde ta omsyn
til transportbehovet for neringsli-
vet. S& har da ogsé Bergen Nerings-
rdd kome med kritiske merknader
til analysen, som prioriterer kol-
lektivtransport og ytre ringvegar
framfor effektive vegtiltak som E16
Arnatunnelen, E39 Nyborgtunne-
len og nytt Sotrasamband.
Sefteland var glad for at det blir
satsa offensivt og utfordrande i
analysen, med postiv opning for
tidsdifferensiert brukarbetaling.
Han tykkjer heler 1kk)e det er uri-
meleg med endringa i veglova som
opnar for at bilistane betaler for
drift av kollektivtransport, slik at
dei kan f& meir plass pa vegane.

Kratig ferjevekst

Etter at E18 i Nordre Vestfold ble
helt stengt i januar etter raset i
Hanekleivtunnelen i jula 2006, har
trafikkveksten med Baste Fosens
ferjer mellom Horten og Moss
veert formidabel. Selskapet melder
om en vekst pa hele 12 prosent i
januar og februar i &r sammenlig-
net med i fjor. Veksten er tre-fire
ganger sa stor som veksten de siste
arene.

Sikkerhetsgodkjent
far tunnelapnmg

Fire nye vegtunneler i
Vestfold apner til hgs-
ten. De skal sikker-
hetsgodkjennes og
inspiseres fgr apning.
Svelleire i en av tunne-
lene er sikret med
armerte sproytebe-
tongbuer.

Kjell Wold

TONSBERG: Om et snaut halvar
apner to storre vegprosjekt mellom
Horten og Tensberg:

A) 12 km ny firefelts E18 mel-
lom Kopstad i Horten og Gulli i
Tonsberg. Et prosjekt som blant
annet omfatter tre lengre fjelltun-
neler, Dovik-, Flar- og Hemtun-
nelen.

B) Ringveg Nord i Tonsberg
mellom Kjelle og Slagendalen med
den 1,9 km lange Frodedstunne-
len.

Kopstad-Gulli

- I forbindelse med sikkerhetsgod-
kjenning av tunnelene pd E18
Kopstad-Gulli for dpning i sep-
tember blir det ogsa foretatt
inspeksjon av tunnelene etter
Handbok(HB)269, forteller pro-
sjektleder Karl Hoiland. I sorgé-
ende lgp i Fldrtunnelen er det
registrert en sone med svelleire.
Det ble tatt prover av sonen og
SINTEF har lagd en rapport pa
dette. Sonen er sikret med armerte
sproytebetongbuer.

- For gvrig er det ikke registrert
spesielle geologiske problemer i
tunnelene under arbeidet, sier
Hoiland. Derfor far hendelsene i
Hanekleivtunnelen lenger nord
ingen konsekvenser for apningen
av Kopstad-Gulli til hgsten. Pro-
sjektet har ogsa engasjert en egen
ingenigrgeolog til & bistd med
utarbeidelse av sluttdokumenta-
sjon for tunnelene.

Ringveg Nord
Under driving av Frodedstunnelen
i Tonsberg som startet i 2004, har
en av Statens vegvesens egne geo-
loger veert utlant i to ar fra Vegdi-
rektoratet og tilsatt i full
kontrollingenigrstilling pa prosjek-
tet. Byggeleder og kontrollingenior
har kontinuerlig fulgt opp tunnel-
drivingen, registrert geologiske
forhold og anvist permanent fjell-
sikring, for vann og frostsikring ble
montert.

- Prosjektet skal sammen med

Frodedstunnelen: Prosjektleder Arvid Veseth i Statens vegvesen foran tunnelen i Tansberg som apner til hgs-
ten. (Foto: Kjell Wold)

Vestfold distrikt ha overeleverings-
befaring og sikkerhetsgodkjenning
av tunnelen for apning. Befarin-
gene er ikke planlagt ennd, men det

er naturlig at dette ogsd omfatter
inspeksjoner bak hvelvet med geo-
logisk kyndig personell, sier pro-
sjektleder Arvid Veseth. Det er ikke

pavist svelleire i Frodedstunnelen.
Gjennom hele tunnelen er fjellet
forinjisert med sement for tunne-
len ble sprengt ut.
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Utbyggingsdirektor i
Statens vegvesen, Lars
Aksnes, liker darlig
maten Statens vegve-
sen fremstilles pa i
enkelte medier.

Helge Rong

OSLO: Tirsdag 20. mars raste rundt
600 kubikkmeter masse ut under
driving av den nye Ravneheitun-
nelen ved Farsund. Tunnelarbei-
derne fikk med seg bide personell
og alt utstyr for steinmassene kom
sigende ut i tunnelen. Det var kjent
for bade byggherren Statens vegve-
sen og entreprengren Mesta at det

er partier med darlig fjellkvalitet i
deler av tunneltraseen.

Urimelig pastand

I en artikkel 23. mars hevder Aften-
posten & ha kilder i entreprenersel-
skapet Mesta som fremsetter
péstand om at Statens vegvesen har
feilinformert entreprengren om
fjellkvaliteten. P4 et mote mellom
Statens vegvesen og Mesta mandag
26. mars tilbakeviser Mesta at sel-
skapet har fremsatt slike péastan-
der.

- Til oss sier Mesta at de ikke har
fremsatt slike beskyldninger. Da
undrer vi oss over metodene og
kildene Aftenposten har brukt i
denne, men ogsé i andre saker den
siste tiden, sier Aksnes.

Aksnes mener den konkrete

S

&

Manuell

artikkelen ma oppfattes som en
indirekte beskyldning om at Statens
vegvesen risikerer tunnelarbeider-
nes liv og helse, ved at entrepreng-
ren ikke har fitt nedvendige
informasjoner om fjellforholdene.

- Dette er selvsagt helt urimelig,
mener Aksnes, som understreker at
helse, miljo og sikkerhet har hoyeste
prioritet i alle typer arbeid.

- Vart gverste mal, i samarbeid
med entreprengrene, er & fullfore
ethvert anlegg uten noen form for
skade pd mennesker. Vi setter da
ikke i gang et arbeid hvor vi frykter
det vil skje ulykker, fastsldr Aks-
nes.

Vurdere forlgpende
Under alle typer anleggsarbeid er
det en rekke prosedyrer som skal

.._:

Irritert: Utbyggingsdirektgr Lars Aksnes papeker at sikkerheten til anleggsarbeiderne har hgyeste prioritet under arbeidet pa alle vegprosjekt. (Foto: Tore Braaten)

- Gambler itkke med
folks liv og helse

folges for & holde sikkerheten pa
topp, sé ogsa i Ravneheitunnelen.

- Blant annet har vi noe som
heter ”Sikker jobb-analyse”. Slik
analyse skal gjennomfores for man
iverksetter arbeid. Nér forholdene
pé arbeidsstedet endrer seg, skal
man stanse opp og gjennomfere ny
analyse for arbeidet fortsette. Det
er entreprengren som er ansvarlig
for de prosedyrer som er foreskrevet
og nedfelt i byggherreforskriften,
men byggherren er satt til & kontrol-
lere at forskriftene blir fulgt, opp-
lyser Aksnes.

Samarbeidsorgan

I kjolvannet av det som skjedde i
Hanekleivtunnelen, der Statens veg-
vesen har ftt kritikk fra bl.a. Rad-
givende Ingenigrers Forening (RIF)

og Maskinentreprenerenes Forbund
(MEF), er man na enig om & eta-
blere et samarbeidsprosjekt, der
ogsd Entreprenerforeningen — Bygg
og Anlegg (EBA) er med. Malet er
a bli enda bedre pa tunnelbygging
og sikring.

Bedre sammen

- Hovedpoenget med prosjektet er
4 bli bedre sammen. Oppstar det
problemstillinger, er det i alles inter-
esse 4 finne gode lgsninger pa dem
og ikke krangle i mediene. At vi ikke
alltid er enige kan ikke vaere noen
stor nyhet, men det er i alles inter-
esse at vi finner frem til felles ret-
ningslinjer, kontraktstyper og
kommunikasjonskanaler, sier Aks-
nes, som ser frem til samarbeidet i
det nye prosjektet.

Til sak om tilleggsarbeider

To entreprengrselskaper
gar na rettens vei for a fa
utbetalt over 200 millioner
kroner fra Statens vegve-
sen etter tilleggsarbeider
pa fem separate anleggs-
prosjekter.

Tilleggsarbeider: @kt massefor-

flytting under bygging av den nye rv.

4 ved Gjgvik fgrer til tvist om opp-
gjeret. (Flyfoto: Hakon Aurlien)

Hakon Aurlien

MOSS: I tillegg kommer moms pé
den delen av summene som ikke
er ren arbeidslgnn.

Entreprengrselskapet Mesta AS,
som inntil 2003 var Statens vegve-
sens produksjonsenhet, stir for de
storste kravene.

Det storste kravet er pa 88 mill.
kr og dreier seg om tilleggsarbei-
der pd den nye rv. 4-strekningen
utenfor Gjovik. Strekningen ble
apnet i fjor sommer og tilleggskra-
vet er i hovedsak knyttet til okte

massemengder.

I Tonsberg er det uenighet om
tilleggsarbeider for 58 mill. kr i for-
bindelse med bygging av rv. 311,
Ringveg Nord. Kravet dreier seg i
hovedsak om uforutsette problemer
ved utsprengning av en tunnel.

Mesta krever 27 mill. kr etter
rehabilitering av to tunneler pa
E16 mellom Dale og Stanghelle i
Hordaland, og 24 millioner for til-
leggsarbeider ved breddeutvidelse
av E39 over Stord. Bl.a. forte et ras
til langvaring stengning av E39.

Reinertsen Anlegg AS krever vel

to mill. kr av Statens vegvesen etter
at Vegvesenet i fjor stilte krav om
at ogsd utenlandske arbeidere
skulle ha norske lgnns- og arbeids-
vilkdr. Selskapet hadde da vunnet
en kontrakt pd E18 hvor det var
forutsatt utenlandsk arbeids-
kraft.

Veidekke Anlegg har nylig inn-
gétt forlik med Statens vegvesen
etter at de fremmet et krav pé 39
millioner kroner for tilleggsarbei-
der ved bygging av den nye E6
frem til Svinesundsbrua i @Ost-

fold.
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Glad kvinne: S glad ble Marit i
Bardseng da hun fikk
rasteplassen oppkalt etter seg.
(Foto: Kjell Wold)

DRANGEDAL M Dette er Marit Bardseng. Og dette er rasteplassen
som nettopp har fatt hennes navn, Maritsplassen.

Kjell Wold

81-dringen har veert deltidstilsatt i Statens vegvesen som dovasker og ren-
holder pa rasteplassen ved Eikelitjern pé rv. 356 mellom Drangedal og Skien
de siste 18 arene.

Budeie

For det hadde hun fatt barndomsdremmen oppfylt, da hun fem somre pa
rad jobbet som budeie pa forskjellige setrer i @vre Telemark. P4 slutten av
70- og begynnelsen av 80-tallet passet hun flere hundre geiter, sauer og kuer
pa sommerbeite i Aarabygdi, Amotsdal og Tuddal fra mai til september.
Siden det har hun for det meste passet pa Statens vegvesens vakre og idyl-
liske rasteplass ved rv. 356 midt i skog- og elgrike Drangedal.

Skjelte ut Vegvesenet

- Jeg fikk jobben med & holde rasteplassen her ren og pen etter at jeg
hadde kjeftet Vegvesenet huden full pé telefon i 1987 fordi det var sa
grisete og stygt pa plassen, forteller den lille og ivrig gestikulerende kvin-
nen. Hun er neermeste og eneste nabo til rasteplassen ved det lille og
eventyrlignende myrtjernet nesten akkurat pa grensen mellom de to tele-
markskommunene.

- Jeg ringte Vegvesenet og sa hva jeg mente om det darlige vedlikeholdet
av plassen. Jeg var lei av a ga og plukke opp seppelet etter andre. Da fikk
jeg tilbud om renholdsjobben og sa ja pa sparket.

Bodd i over 50 ar

Marit Bardseng er fodt og oppvokst pa Rjukan, men kom til Skien i ung-
dommen for & ga i leere som boktrykker. Isteden ble det hus og hjem pa
Drangedalsheia, der hun slo seg ned og bygde hus i 1955. Der har hun grodd
fast og stortrivdes siden. Na er hun best kjent som Marit pé heia. Siden hun
tok over ansvaret for vedlikeholdet av rasteplassen har hun pleid den jobben
med stort ansvar og en stor porsjon kjeerlighet, i folge Per Nykas i Statens
vegvesen. Selv om hun liker 4 bo ode og uten naboer er hun sveert sosial
av seg.

Kikkert fra stua
- Jeg sitter her i stua med kikkerten nar det er folk som stopper der nede
for a ta seg en rast. Det er jo sa pent her, sa jeg skjonner godt at mange
turister stopper for en hvil akkurat pa denne plassen, sier Marit. Hun gar
ofte ned og snakker med turistene, som tar en rast ved vakre Eikelitjern pa
heia, som ligger noyaktig 163 meter over havet, i folge Marit Bardseng.

- Jeg har fatt mange venner blant folk som har stoppet her, forteller hun
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Passer pa: Fra stuevinduet har Marit god utsikt ned til rasteplassen sin.

og legger all sin sjel i 4 holde plassen fin i sommerhalvaret. Hun har selv
ogséa brukt noen tusenlapper pa a utstyre rasteplassen ekstra. P4 90-tallet
ble det kjopt inn to sma flytebrygger, som hun hver var trekker over til
odden ved plassen, slik at bilister enten kan sitte og sole seg pa brygga eller
fiske litt hvis de har tid.

Sang av glede

- Det er masse tryte uti her. De er ikke sé store, men de biter da. Og er du
heldig kan du fa en og annen erret som jeg og mannen min har fanget i et
storre vann like ved og satt ut her i tjernet, sier hun og smiler bredt. De siste
manedene har vert ganske spesielle og begivenhetsrike i Marit Bardsengs
liv. Hun er akkurat erkleert helt frisk etter lengre tids behandling for en
aggressiv krefttype i lungene. Ikke mange dager etter at hun kom hjem fra
sykehuset, var det bekjente som ringte og fortalte henne at det var satt opp
et nytt skilt pa rasteplassen.

- Da jeg sa skiltet med navnet Maritsplassen ble jeg sa glad at jeg matte
synge og danse for meg selv. Jeg folte meg ti ar yngre og mye sprekere med
en gang. Sa lenge jeg lever skal jeg holde rasteplassen min akkurat s& ren
og pen som den ma veere for at vegfarende fortsatt skal stoppe der og raste
i hundretalls hver sommer, gliser hun fra stuevinduet og tar til kikkerten
enda en gang.

Dovasker: Marit Bérdseng (81)
er en av Statens vegvesens
eldste deltidstilsatte.

Stor takk: Takk for at du holder
rasteplassen sa fin hver sommer,
sier Per Nykas i Statens vegvesen
til Marit Bardseng.
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Apningsfest om 170 dager

I dag er det ngyaktig 170
dager til den store apnings-
festen for E18 motorveg-
brua i Drammen.

Kjell Wold

DRAMMEN: Lordag 15. september

braker det lgs med stor by- og
familiefest i den nye byparken pa
Stromse ved og under motorveg-
brua. Jorun Setre og Bjorn Klep-
pesto (bildet) i Statens vegvesen
inviterer til storstilt &pningsfest for
den 1,9km lange og 900 millioner
kroner dyre brua. Under Norges
lengste bru bygges det né en diger

park og aktivitetssenter med blant
annet en av landets storste skate-
anlegg. Skulpturer, traer og store
turomrader blir det ogsé plass til
langs brua som det har tatt tre dr &
bygge. Trafikken ble allerede satt pa
firefeltsbrua for jul. Til hesten er
det stor apningsfest for hele byen.
(Foto: Kjell Wold)

Grunnboring pa direkten

En ny borerigg som
jobber like raskti fjell
som i lagsmasser er pa
farste oppdrag pa Rin-
gerike. Pa skjerm
leses resultatene av
direkte og sendes pa
e-post til geotekniker.

Kjell Wold

HONEFOSS: Under etatens omor-
ganisering og nedbemanning levde
utedrift generelt og grunnboring
spesielt et usikkert liv i nye Statens
vegvesen. Na satser etaten igjen
sterkt pé dette viktige arbeidet. Den
forste av tre nye borerigger som
Statens vegvesen na har kjgpt inn
er pé forste oppdrag i Region sor
og Henefoss.

Nedtrapping snudd
Koordinator Cato Solberg i Statens
vegvesen kikker tilfreds pd den
store boremaskinen som broyter
seg fram 1 tett skog i Styggedalen
pa Ringerike. Grunnprever skal tas
i et omrdde der det til sommeren
skal bygges nytt kryss mellom rv.
35 og E16. Region sor ble i 2005
valgt ut som spesialistenhet for
grunnboring i Statens vegvesen.
Dermed kunne nedtrappingen av
grunnboringsvirksomheten i
Region sor snus. N fir virksom-
heten nytt, toppmoderne utstyr
som gjor jobben mye raskere,
enklere og mer effektivt enn for.
Resultatene av proveboringene kan
leses av nesten pd direkten pa en
skjerm som er pdmontert borerig-
gen.

Like rask i fjell

- Tkke nok med det, men resulta-
tene av boringene kan ogséd sendes
pa e-post direkte til geotekniker
eller geolog. Dermed kan vi bdde
raskere og enklere vite hvor vi skal
bore mer eller mindre enn planlagt
og ndr det er undersokt nok, fortel-
ler Solberg. Den nye boreriggen
kan ogsa bore like raskt i fjell som
de vanlige fjellboreriggene ned til
store dybder i fjell. Dette er et utvi-
klingsprosjekt som vil gi geologene
bedre kjennskap enn tidligere til
fjellforholdene i forbindelse med
hoye fjellskjeeringer og tunneler.
Cato Solberg og kollegene er meget
tilfreds med at grunnboringsvirk-
sombheten i bdde regionen og pa
landsbasis nd blir betydelig styrket
med disse nye rigginnkjgpene.

Direkte pa skjerm: Resultater av
grunnboringer kan leses av direkte
pa skjerm pamontert boreriggen.
(Foto: Kjell Wold)
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En av tre nye grunnborerigger: Tilfreds med nytt toppmoderne utstyr f.v. Anders Snarheim, Sven Erik Hem,
Anders Fredriksen, Magnar Tollefsen og Cato Solberg i Statens vegvesen. (Foto: Kjell Wold)

Konsekvenser ved OL til Tromsg

2,2 milliarder kroner ma
investeres i vegnettet der-
som arrangementet legges
til Tromsg.

Giselle Jensen

TROMSQ: For & innfri konseptet
som ligger i OL-sgknaden trenger
Statens vegvesen 2,2 milliarder kro-
ner til veginvesteringer, slir dis-
triktssjef Nils Arne Johnsen fast. Gir
det i orden sier han seg fornoyd pa
investeringssiden for 20 ar fram-
over.

- Det har ikke veert betydelige
investeringer i samferdselssektoren
i Tromso de siste 10 drene, legger
han til. Distriktssjefen understreker
at ingen av prosjektene knyttet til
OL-segknaden er unodvendige inves-
teringer, men utbyggingstiltak som
blir nedvendig ogsa uten idrettsar-
rangementet.

- Utbyggingen blir i sa fall en forse-
ring av ngdvendige veginvesteringer
i Troms fylke, papeker Johnsen.
Ingen av de aktuelle prosjektene lig-
ger inne i NTP 2006 - 2015.

Privatkjoring ma forbys

- Det er store endringer siden for-
rige seknad som gjaldt et arrange-
ment spredt over et storre omréde.
Legges alle arrangementene til
Tromse blir investeringsbehovet
mindre, sier Johnsen. Det viktigste
blir & sikre tilstrekkelig kapasitet til
alle anleggene som blir liggende
inne i Tromse by.

- Vegene blir reservert for trafikk
knyttet til arrangementet. Privat-
kjoring blir forbudt, og publikum
maé transporteres med buss. Vi ven-
ter 30 — 50 000 tilskuere til hver
ovelse og ma bygge midlertidige
parkeringsplasser rundt byen, for-
teller Johnsen. For 4 innlosjere alle
ma bédde Finnsnes og Harstad

inkluderes. Arranggren regner to
timers reisetid til arenaene som
akseptabelt. Byens kjente profil
Tromsegbrua blir gangbru. De store
seremoniene som dpningsseremo-
nien og avslutningsseremonien er
planlagt til Tromsdalen pa fast-
landssiden. Dermed ma tusener
krysse brua for & komme seg til
arenaen.

Miljgprofil
- Far Tromse by dette arrangemen-
tet trenger vi ikke tenke investerin-
ger i vegsektoren pd 20 ar, sier
distriktssjefen. Men forbindelsen til
Kvaloya blir ikke endret selv med
gigantarrangementet.

- Uten vanlig trafikk klarer brua
4 ta unna trafikken til arrangemen-
tene som er lagt til Kvalgya, mener
Johnsen. Vi ma bygge gang/sykkel-
veger til alle arenaene og basere oss
pé at de fleste gér, sier han.

- Dermed far Tromse traseer for

Miljgbevisst: Distriktssjef Nils Arne Johnsen ser gjerne at gang- og syk-
kelvegnettet i byen far en real oppgradering i forbindelse med det mulige
OL arrangmentet. (Arkivfoto:Giselle Jensen)

gdende og syklende og legger der-
med til rette for mye mer sykling i
Tromsg, smiler den miljgbevisste
distriktssjefen. Selv foretrekker han
sykkel pd turen mellom hjemmet

og byen. Blir dette realisert kan
ogsé mélsettingene om Miljgbyen
Tromse innfris nér flertallet av inn-
byggerne kan sykle eller ga til jobb
og skole.
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Bompenger til Hammerfest?

Bompengefinansiering ma
ogsa vurderes i Nord-Norge
der trafikkgrunnlaget er
tilstede, mener Statens
vegvesen.

Giselle Jensen

TROMSQ: - Skal det bygges ny
riksveg giennom Hammerfest kom-
mer vi ikke utenom bompenger.
Dersom vi ogsa gnsker a ruste opp
ny rv. 94 mellom Skaidi og Ham-
merfest vil bompenger vere et
aktuelt alternativ for & realisere
planene innen rimelig tid, mener
regionvegsjef Torbjorn Naimak.

Forelppige kalkyler viser at prosjek-
tet vil koste omkring en halv mil-
liard kroner. Men forslaget om
bompengefinansiering moter mot-
bor hos finnmarkingene som
mener de betaler nok for vegbru-
ken gjennom skatter og avgifter.
Naimak argumenterer med at sam-
menlignet med situasjonen i Ser-

Norge er det forelopig en veldig
liten del av vegutbygging i Nord-
Norge som betales av brukerne.

Snghvit

Aktiviteten pa Sneghvit har fort til
30-40% okning av trafikken pa rv.
94.1 dag er trafikken pé vegen inn
mot Hammerfest 4-5 000 kjoretoy

i dognet. I Hammerfest sentrum er
det 10-11 000 kjoretoy i dognet. Na
ma trafikantene veere med pa 4
betale regningen for den vold-
somme oppsvingen i kommunen.

- Skal vi ha en vegutvikling som
star i stil med resten av samfunnet
kommer vi ikke utenom bompen-
ger, sier regionvegsjefen.

I full gang: Full utstgyping av tunnelprofilet pagar i Finnfastttunnelen. (Foto: Anne-Merete Gilje)

Full utstgyping

etter tunnelras

Det er no gjennomfort
full utstgyping etter at
tunneltaket rasa ned
under driving av den
undersjgiske Finnfast-
tunneleni Rogaland.

Geir Brekke

HANASAND: Ein ménad etter
raset i Hanekleivtunnelen gjekk det
eit ras i Finnfasttunnelen under
utlasting av massane etter spren-
ging.

- Utrasinga skuldast at to leir-
slepper kryssar tunnelen i dette
omrddet. Ingen av mannskapa eller
maskinene kom til skade under

raset, seier byggjeleiar Anne-Merete
Gilje i Statens vegvesen.

Full utstgyping

- Vi konkluderte fort med at her
matte vi gjennomfora full utstoy-
ping av tunnelprofilet forbi den
leirhaldige sona. Vi mgtte ein meter
tjukk leire med mykje vatn. Det rasa
ut eit 4-5 meter hogt parti av taket
i tunnelen. Etter eit par veker fekk
entreprengren pa plass stoypeskjol-
det til forskaling. Sa lang har vi
stoypt ut 18 meter av tunnelen, og
vi reknar med & kunne driva tun-
nelen vidare i normalt tempo, etter
at raset gav oss 3-4 vekers forsein-
king, seier Gilje til Vegen og vi.

Hanekleiv
- Vi har hatt ner kontakt med dei

ansvarlege for granskinga av raset
i Hanekleivtunnelen og utbyggings-
avdelinga i Vegdirektoratet i denne
prosessen. Sjolv om entreprenoren
ikkje har drive med slik utstoyping
de siste 10-12 dra var det ikkje tvil
fra vér side om at dette var den
tryggaste og beste loysinga, sjolv om
det blir ein ekstra kostnad. Men det
er teke hogde for slik sikring i kon-
trakten med entreprengren. S& langt
er det ikkje noko som tyder pd at vi
far nokon auke i totalkostnadene
med drivinga av den 5,7 km lange
tunnelen, seier byggjeleiaren. Ein
passerte den forste kilometeren
med rdsprengt tunnel i veke 8.

Etter planen
Tunnelarbeidet ligg no totalt kring
450 m etter inndriftsplanen. Det

blir drive tunnel fra bae sider av
fjorden. Tunnelen skal binde Finngy
og Talgje saman med Rennesoy og
Rennfast-sambandet vidare til Sta-
vanger. Det er pa Rennesngysida at
det har vore vanskelege fjelltilhove
— med ti sementinjeksjonar sé langt,
medan stuffen frd Finngy har gétt
lettare, med berre ein injeksjon
forebels.

- I lopet av véren ventar vi &
mota vanskeleg fjell eit stykke ut i
fjorden frd Finngy og ut pd hausten
ndr vi nermar oss armen til Talgje,
seier Gilje. Entrepreneren har no
tinga hydraulisk stoypeskjold som
kan mobiliserast dersom ein meter
nye problemsoner. Byggherren
reknar med gjennomslag pd hovud-
tunnelen utpd varen 2008, og pa
armen til Talgje noko seinare.

Finnfast

Tunnelar: Finnfast 5 685 m
T8,5, arm til Talgje 1 467 m T5,5
Kostnad: 530 mill. kr.
Byggjestart: August 2006.
Opning: 30.september 2009
Hovudentreprengr: NCC Con-
struction.

Konkurranse: Seks anbod. AF
og Mika &g bde under NCC. AF
sitt anbod blei forkasta, medan
Mika hadde rekna feil og blei
dyrare enn NCC. Skanska,
Kruse Smith og Veidekke hadde
og hggare pris enn det valde
anbodet.



16

LANDET RUNDT

Vegen og vi ¢ nr. 6/07 ¢ 29. mars 2007

Jobbel verdensmester

B Vegvesenet helt egne ver-
densmester Kaj Helge Helgesen
vant bade sprinten og normaldis-
tansen under drets Vegvesenmester-
skap pa ski. I tillegg hadde han

HER WYILER
PLANENE 8M
.i-‘f‘:& 7 T BELKE

beste etappetid pd stafetten.

Til daglig jobber Kaj Helge som
kontrollingenier pé prosjektet E6
Storsandnes-Alta Vest.

(Foto: Kurt Magne Stormo)

Dekket som ikke kom

M Denne bautaen star
langs fylkesveg 653 like ved Selen-
stua mellom Engerdal og Rendalen
i Hedmark, og der har den statt i
om lag 20 ar. Bautaen synliggjor
skuffelse over utbedringen som
ikke kom, folelser som fortsatt er
der. — Vegen er viktig den og kom-

munen har den heyt pé sine prio-
riteringslister, men den pkonomiske
situasjon er slik at vegen ikke har
nddd opp pé vire utbyggingspro-
grammer, sier seksjonsleder for veg
i Hedmarken-@sterdalen distrikt,
Per Magnar Klomstad.

(Foto: Kére Furstrand)

bedre 0g bedre dag for dag

B Statens vegvesen
Region sgr har startet sitt store for-
bedringsprosjekt. Hensikten er
forst og fremst 4 bedre samspillet i
organisasjonen som na teller 804
hoder. Liv Kirsti Brunstad (bildet)
f.v, Kjell Stangborli og Sigrid Hel-
lerdal er blant de tilsatte som na
utfordrer regionledelsen direkte

med sine krefter og ideer. For pro-
sjektstart mottes noen av delta-
gerne like godt i et treningsstudio
pé regionvegkontoret for & ke pul-
sen og pumpe jern. Internunder-
sokelser viser at medarbeidernes
tilfredshet er for lav. Det gnsker de
nd & gjore noe med.

(Foto: Ivar Jon Tunheim)

Veg til Linesgya: Denne dagen er det gstavinden som herjer. Men bglgene er langt tgffere i vestaveer, nar
selve storhavet slar inn mot vegfyllingene. (Foto: Knut Aaness)

opektakulaert!

LINESOYA M Helt ytterst pd
Trendelagskysten holder Statens
vegvesen na pa med et helt spesi-
elt vegprosjekt som ser ut til & bli
like spektakulert som den
bergmte Atlanterhavsvegen. Helt

apent ut mot storhavet begynner
vegen ut mot Linesgya 4 ta form.
Solide steinfyllinger skal fore oss
trafikanter like over vannskorpen
flere hundre meter ut i sjgen for
ei bru lofter oss hoyt til veers over

skipsleia og over til folket pd Line-
spya, som alt har begynt a telle
dager og maneder til fastlandsfor-
bindelsen er etablert.

Tunge tak

M Det har vore
ein tung snevinter sa langt vesta-
fjells, og uvanleg lange periodar
med stengte fjellovergangar. Dette
gjeld og rv. 53 Ardal-Tyin, der veg-
stengingane har skapt lokale reak-
sjonar ndr transporten mellom
industribygda og Austlandet er
rdka. Biletet syner litt av det broy-
temannskapa har kjempa med i
vinter. (Foto: Rune Dvergsdal)
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Tunnelforum: Stiftet i Region sgr 1.r.f.v. Anders Noddeland, Ann Karin Midtgard, Ruth G Haug. 2.r.f.v. Hans
Olav Lien, Audun Langelid, 0dd Tandberg. 3.r.f.v. 0ddvar Kaarmo og Dag @degard. Ikke til stede: Jan Vidar

Myrland. (Foto: Kjell Wold)

-orum 1o
tunnelku

TONSBERG M Statens vegvesen
Region ser har na opprettet sitt
tunnelforum for bedre 4 utnytte
etatens samlede tunnelkunnska-
per. - Tunnelforumet er organisert
etter samme lest som etatens sen-
trale tunnelforum, sier leder

"kt

1nskap

Anders Noddeland. Det skal veere
et rddgivende organ for regionle-
delsen og hele regionen og skal
orientere og informere om virk-
somheten innen fagomradet tun-
nel. Region sers tunnelforum
bestar av dtte personer fra alle fag-

miljoene innen trafikk, utbygging
og ressurs. Alle sider ved tunnel-
bygging og drift er representert
som trafikk og trafikksikkerhet,
plan og byggemiljoet, elektro og
vegteknikk, administrasjon, sik-
kerhetskontroll og risikoanalyser.

(Foto: Knut Opeide)

Flaut vartegn

B Se, na titter det hvitmalte sykkelsymbolet fram
og forteller at her var det egentlig meningen at syklistene skulle
ferdes. Men antakelig er det mye penger & spare for en eller
annen 4 la veere 4 broyte gata i full bredde og la sykkelfeltet
vaere areal for broytekant. Men heldrssyklister, fatt mot! Om
entreprengrene er uvillige, s ordner naturen opp pa egen hand.
Sne og is smelter i vdrsola, og er dere riktig heldige s kommer
det ogsd snart et ekstremt regnskyll som vasker bort all grus
og skit som har forslummet sykkelfeltet i lopet av vinteren.

Frais til grus: Sngsmeltingen avslgrer en total mangel pa
omtanke for heldrssyklistene i Festningsgata i Trondheim.

otaseleq

B Samferdsleminister
Liv Signe Navarsete opnar rv. 55
Stedjebergtunnelen 30.mars.
Nyanlegget omfattar ogsa ein dragy
km med ny veg og strandprome-
nade i Songdal. Det er bygt fine

terrmurar pa anlegget, som her
forbi Hagelinhuset. Men framfor
alt er forste halvdelen av rassik-
ringa mellom Sogndal og Leikan-
ger komen pa plass.
(Foto: Geir Brekke)

h4angetyperras

M Ras gér det stadig, men
kanskje litt spesielt ndr det gar ut
melding fra Vegtrafikksentralen om
at et TAKRAS har stengt vegen. I
dette tilfellet gjelder det fylkesveg
294 noen mil utenfor Tromse.
(mellom Kantornes og Ramfjord).

Bildet viser ikke selve raset, men
restene som 14 igjen etter oppryd-
ding. Det viser i allefall at huset
ligger neert vegen og at eventuelle
tiltak ikke kan gjores pd vegen, men
pa huset!

(Foto: Jan E. Pedersen)

Vant Ludvigprisen

B Fem jenter pd 10. drs-
trinn ved Alvdal ungdomsskole
vant "Ludvigprisen” da Hedmark
Trafikksikkerhetsutvalg sist uke
delte ut den fylkeskommunale
hedersprisen for tyvende gang. Ida
Stremshoved (fra venstre), Anne
Mana Gjelten, Mali Ligdrd, Mari
Mistre Steimoeggen og Maja Stry-
pet fikk prisen etter produksjon
av kortfilmen "Livet er ikke bare
rettferdighet”. Filmen handler om

en ungdomsgjeng som mister en
venn i en trafikkulykke pa riksveg
3. Filmen gir et tankevekkende
mete med en virkelighet som
mange har opplevd. Etter at fil-
men ble ferdig har elevene gjort
mye for & informere om filmen og
om problematikken. Prisutdelin-
gen skjedde i forbindelse med
Nasjonal trafikksikkerhetskonfe-
ranse pd Svalen sist uke.

(Foto: Erik Johnsen)
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Endringer i ledelsen
B B Lederkabalen i region nord

endres i forbindelse med at flere
permisjoner na gar ut. Tore Lysberg
kommer tilbake som leder av Veg-
og trafikkavdelingen fra 1. mai.
Anne-Grethe Olsen blir spesialrad-
giver for regionvegsjefen og gir
ikke tilbake som leder av Utbyg-
gingsavdelingen. Stein Johansen
blir ny leder av Utbyggingsavdelin-

gen.

Slutter

B W Trafikkdirekter Eva Solvi (bil-
det) slutter i Statens vegvesen. Hun
er ansatt som samfunnsdirekter i
Baerum kommune. Solvi er sivilin-
genior fra NTH, og har erfaring fra
forskning og prosjektledelse i privat
virksomhet, for hun i 1995 startet
sin karriere i Statens vegvesen. Hun
har vert trafikkdirekter siden 2003.
(Arkivfoto: Geir Brekke)

Fire vil bli sjef

H B Det har meldt seg fire sokjarar
til den ledige stillinga som ressurs-
sjef i Statens vegvesen Region vest.
Einaste interne sekjar er Olav
Svangstu (biletet), som har fungert
i stillinga sidan nyttar. Byggjesaks-
sjef Anne Iren Fagerbakke, Bergen
kommune er sokjar, med fartstid fra
etaten pd 90-talet. Incuta Corneliu,
Ski og ein anonym har og sekt.
(Arkivfoto: Olav Handeland)

Nye lokaler

Statens vegvesen vurderer endring
av leigetilhgva for distriktskontoret
i Stavanger (biletet) nar leigekon-
trakta loper ut i 2010. Fylkesman-
nen har planar om & byggje eit nytt
Statens hus, og vil ha Statens veg-
vesen som leigetakar. Det kan og
vere aktuelt & bli verande der ein er
no, dersom huset blir renovert.
(Foto: Geir Brekke)

Utreder oppsplitting

Samferdselsdeparte-
mentet ber Statens
vegvesen utrede hvor-
dan etaten eventuelt
kan splittes opp og
overfgres til enten en
forsterket fylkesmo-
dell eller regionmo-
dell.

Kjell Wold

I forbindelse med det videre arbei-
det med Forvaltningsreformen, ble
Arbeidsmiljputvalget i Vegdirekto-
ratet og Hovedavtalemotet midt i
mars informert om hva departe-
mentet nd gnsker & f utredet for
ny oppsplitting og omorganisering
av Statens vegvesen. Bakgrunnen
er stortingsmeldingen om forvalt-
ningsreformen som ble lagt fram

av Kommunal- og regionaldepar-
tementet 8.desember i fjor. I februar
i &r ba Kommunaldepartementet
om at Samferdselsdepartementet
med utgangspunkt i stortingsmel-
dingen utarbeider en oversikt over
konkrete oppgaver som skal over-
fores til de nye regionene.

Okonomiske konsekvenser
Departementet ber Statens vegve-
sen utrede de gkonomiske og
administrative konsekvensene av
overforing av etaten bade ved for-
sterket fylkesmodell og regionmo-
dell. Kriterier for omklassifisering
av ovrige riksveger og gvrige riks-
vegferjesamband skal ogsd utredes.
Det nye systemet vil eventuelt bety
at finansiering av de gvrige riks-
vegene skal skje gjennom inntekts-
systemet til kommuner og
fylkeskommuner. Statens vegvesen
bes videre vurdere behovet for
endringer i aktuelt lovverk som
folge av disse endringene.

Pnsker ett samlet vegvesen

- Det er ingen hemme-
lighet at vi meget sterkt
gnsker a beholde Statens
vegvesen som ett statlig
vegvesen ogsa etter for-
valtningsreformen, sier
leder i Parat Gunnar Mag-
nussen.

Kjell Wold

OSLO: Parat er en arbeidstakeror-
ganisasjon i YS som representerer
om lag 900 vegvesentilsatte.
Sammen med de andre hovedor-
ganisasjonene i Statens vegvesen,
NITO, Tekna(Akademikerne), FLT
og NTL(LO) representerer disse
organisasjonene de fleste av eta-
tens om lag 4200 tilsatte. Ingen av
disse onsker & splitte opp etaten
enda mer enn det som allerede har
skjedd ved omorganiseringene i
1995 og 2003.

Ett statlig vesen viktig

- Vi gnsker ikke mer oppsplitting
og deler ledelsen syn pé dette, sier
Magnussen. Han understreker at
de fortsatt vet for lite om den
bebudede stortingsmeldingen som
skal legges fram en gang i april
eller mai. Parat og de andre orga-
nisasjonene gnsker & vaere med i
diskusjonen ogsa etter at meldin-
gen er lagt fram.

- Som organisasjon ser vi det
bade som viktig og nedvendig a
jobbe opp mot politiske organer
for & kunne pavirke resultatet i den
retning vi ensker. M4 vi velge mel-
lom en av de tre skisserte model-
lene, vil Parat ga inn for en

forsterket fylkesmodell, samtidig
som vi beholder Statens vegvesen
som en sterk statlig etat. Sier Gun-
nar Magnussen.

"Omorganiseringsslitasje”
I brev til Kommunal- og regional-
departementet i fjor hest uttalte
Parat at etaten i perioden 1995 til
2003 har vert gjennom to omfat-
tende omorganiseringer og inn-
deling i fem nye regioner for tre ar
siden med store konsekvenser for
organisasjonen og mange av de
tilsatte. Mange overtallige, nye
arbeidssteder med okt krav til
pendling og store effektiviserings-
krav har gitt en betydelig omor-
ganiseringsslitasje” som ber
vektlegges ved vurdering av hvor
omfattende endringer etaten pa
nytt ma gjennom pd far dr.

Parat advarer derfor sterkt mot
en ytterligere oppslitting av Sta-
tens vegvesen.

NITO:

- Statens vegvesen og oppgavene
etaten har ansvar for ma viderefeo-
res gjennom en enhetlig statlig
vegadministrasjon, uavhengig av
hvilket utfall behandlingen av
Stortingsmelding om forvaltnings-
reformen gir, sier Siw Tyldum i
NITO. Hun mener det er viktig for
4 sikre at ansvaret for veg- og veg-
trafikk plasseres slik at sentrale
samfunnshensyn blir ivaretatt.
Videre at best mulig utnyttelse av
bevilgninger gitt til vegformal
skjer ved at minst mulig gér bort
i administrasjon og mest mulig
nyttes til vegformal og trafikksik-
kerhet. Dessuten ma en unngd &
svekke den spesialiserte fagkom-

Oppfelging og fgringer
Statens vegvesen skal ogsa vurdere
om det vil veere hensiktsmessig
med innfering av statlige foringer
overfor regionene nar det gjelder
standardkrav til vegnettet pa inves-
teringer, drift, vedlikehold og tra-
fikksikkerhet blant annet.
Konsekvensene for Nasjonal trans-
portplan skal ogsa utredes bade ved
overforing av evrig riksvegnett og
overfpring av ansvar for Statens
vegvesen til regionene. Etaten skal
ogsa utrede hvilke fagmiljger som
ber forbli samlet ved en regionmo-
dell med overforing av ansvar for
Statens vegvesen. Dersom en regi-
onmodell blir valgt mé en avklare
konsekvensene for operativ opp-
folging av stamveger, styring og
oppfolging av vegnettet og trafikk-
sikkerhetspolitikken.

"Rest-vegvesen”

I tilfelle en regionmodell ma det
vurderes nermere behovet for et

2

@nsker samlet vegvesen: Parats Gunnar Magnussen og NITOS Siw Tyl-

forpliktende avtaleverk mellom
Vegdirektoratet og de folkevalgte
regionene for a sikre nedvendig
statlig styring av statens gjenvee-
rende oppgaver.

For forste gang snakkes det
ogsd om et slags “rest-vegvesen”
fordi departementet ber om for-
slag til en hensiktsmessig organi-
sering av Statens vegvesens
gjenveerende administrasjon 1 til-
felle det blir en regionmodell med
overfering av ansvar for Statens
vegvesen.

Det skal ogsa vurderes om det
er hensiktsmessig & overfore tra-
fikkstasjonene til regionalt niva
eller om de fortsatt bor vere stat-
lige. Etaten skal selvsagt ogsé utrede
hvilke konsekvenser en eventuell
regionmodell vil fa for personalet
i Statens vegvesen. Departementet
ber etaten ogsa vurdere forslag til
overgangslgsninger ved gjennom-
foring av ny ansvarsdeling og opp-
splitting av Statens vegvesen.

dum advarer mot oppsplitting (Arkivfoto: Henriette E. Busterud)

petansen Statens vegvesen besitter,
samt sikre mest mulig effektiv
utnyttelse av veg- og vegtrafikkfag-
lig kompetanse som er og blir en
mangelvare i Norge.

TEKNA:
- Vi er meget bekymret for kon-

sekvensene av en eventuell opp-
splitting av Vegvesenet, spesielt
med tanke pa mulighetene til &
bevare, utvikle og utnytte kompe-
tansen i hele det veg- og vegtra-
fikkfaglige miljoet, sier leder i
TEKNA, Kirsti Kaupang Galle-
berg.

To ras er avvaepna i Eidfjord

For fem ar sidan vart ein
buss feid pa sjgen ved
Menes. To menneskje miste
livet. No stoppar ein 310
meter lang mur i naturstein
skredet sine atak.

Synngve Lien

800 meter lenger ute i fjorden sikrar
eit nytt rasoverbygg ved Furlo dei
vegfarande mot naturkreftene. Sist
fredag kutta Hordaland sin repre-
sentant i den nasjonale rassikrings-
prosjektet, Bente Bondhus, snora

og erklerte arbeidet med desse to
prosjekta for fullfort.
Rasoverbygget pa Furlo er 115
meter langt og bygt i betong, som
del av eit rassikringsttiltak over 380
meter. Arbeidet starta opp 1 2005 og
var ferdig i fjor haust. Det gamle
rasoverbygget her, som var 36, meter

viste seg 4 vere for kort.

Pa Menes er det storste synlige
elementet ein mur i naturstein som
er 310 m lang og 6 m heg. Arbeidet
starta 5. april i fjor og var avslutta
12. januar i ar.

I februar hindra den nye muren
eitt skred frd & bldse bilar pa sjoen.
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Statens vegvesen skal ' ’ p 9
na undersgke om vilt-
tiltak har redusert
antall kollisjoner med
vilt og barriereeffek-
ten som vegen har pa
dyr.

Henriette Erken Busterud

OSLO: Statens vegvesen har de siste
arene brukt titalls millioner kroner
pa vilttiltak som skal hindre péakjor-
sel og bidra til at dyr kan komme
seg fram ved veger, men det er
uvisst om det virkelige virker.

Ferdig 2009

Hyvilke konsekvenser har viltgjer-
dene, reagerer folk pa viltskilt, rea-
gerer viltet pd reflektorer, og har
det i det hele tatt noen betydning
for viltet at vi lager kunstige over-
ganger? Det er noe av det man
onsker a finne ut. Norsk institutt
for naturforskning (NINA) er alt i
gang med § utarbeide et opplegg
for undersgkelsene, som starter i
2008. Resultater av etterunderse-
kelsene vil vere klare i 2009.

Ikke evaluert

- Statens vegvesen har i en drrekke
lagt ned betydelige ressurser for a
unngd kollisjoner mellom vilt og
kjoretoyer, eller for & sikre viltet
passeringsmuligheter over eller
under vegen. I sveert liten grad har
det veert satt av midler til 4 sjekke
ut om tiltakene faktisk har virket
etter hensikten og om vi velger de
okonomisk meste losningene, for-
teller biolog Bjern Tuell i Statens
vegvesen.

| ]
= i
Mange vilttiltak = R J
Det finnes mange eksempler pa i
vilttiltak i regi av Statens vegvesen
Tiltak som skal hindre kollisjo- -

ner er skilt, blinkende lys, detekto-
rer, viltgjerder, midtdelere,
reflektorer pé stikker langs vegen
som kaster lys, lyd, siktrydding,
foring av elg og informasjon.
Eksempler pa tiltak som gjor at dyr
kan passere er viltsluser, overganger
og underganger for vilt, kombi-
nerte over- og underganger for vilt

Anne-Christine luell)

og andre formdl, kulverter og ror
for vann, fisk, vann- og landlevende
dyr, amfibieunderganger.

Tuell opplyser at stgrre over-
eller underganger for vilt er relativt
kostbare — de koster mellom 5 og

15 millioner. Viltgjerder koster en
million pr kilometer: De krever
tilsyn og vedlikehold, og har i til-

uerer vilttiltak

*‘?”‘t
1 et

L 5

Sjekker vilttiltak: - N3 vil vi undersgke om Statens vegvesens vilttiltak reduserer kollisjoner med vilt og vegens barriereeffekt, sier Bjgrn luell. (Foto:

legg negative gkologiske effekter
som barriereeffekter og at leveom-
rader blir oppdelt.

Denne uka har Statens veg-
vesens klimaprosjekt opp-
startseminar: Endrede
var- og klimaforhold gjor
at etaten ma tenke nytt.

Henriette Erken Busterud

Statens vegvesens FoU-prosjekt
Klima og transport er et firedrig
forsknings- og utviklingsprosjekt.
Bakgrunnen for prosjektet er at
endrede verforhold og klima har
konsekvenser for vegnettet — som
at det blir mer vann pa vegene og
omrddet rundt. Dette krever blant
annet mer fokus pa skredrisiko og
beredskap.

=3 Seminar om klima og transport

- Hensikten med prosjektet er &
lage bedre rutiner og regelverk for
prosjektering, bygging og drifting
av veg i forbindelse med endrede
klimaforhold, forteller prosjektleder
Gordana Petkovic. P4 seminarpro-
grammet stdr blant annet foredrag
om lokale og regionale klimascena-
rier for Norge, sikring mot erosjon
og flom, beredskapssystem og fram-
tidige flomhendelser.

- Vi har brukt starten av pro-
sjektdret pd 4 gjennomgd Vegvese-
nets behov for & se hva prosjektet
skal oppfatte. P4 seminaret skal vi
gjennomgd dette, men vi har ogsa
invitert andre utenfor etaten som
har veert involvert til 4 holde fore-
drag, opplyser Petkovic.

Klimaprosjekt: Denne uka er det oppstartsseminar pa Vegvesenets
FoU-prosjekt Klima og transport. Prosjektleder er Gordana Petkovic.
(Arkivfoto: Henriette Erken Busterud)
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Defensiv kjgrestil: - Ditt valg av kjgrestil pavirker komfort og trafikksikkerhet for deg selv og din

Statens vegvesen. (Arkivfoto: Henriette Erken Busterud)

Lite a vinne pa forbikjgring

Statens vegvesen og
Politiet oppfordrer folk
til a felge koen for 3
unnga farlige situasjo-
ner - det er nemlig lite
avinne pa a bryte ut av
de lange kgene.

Kjell Bjern Vinje

OSLO: Det er forventet stor péaske-
utfart og mye trafikk pd vegene de
nermeste dagene. De fleste kjorer

fornuftig og tar hensyn i trafikken,
men det finnes alltid unntak.

- Fra Oslo til Hemsedal er det
218 km. Hvis man folger koen som
gér i ca 70 km/t, bruker man sd
vidt over tre timer pd turen. Hvis
du derimot presser deg fram og
kjorer forbi ved en hver anledning
kan du gke gjennomsnittsfarten
noe, men i virkeligheten er farts-
okningen og tidsbesparelsen svaert
liten. Derfor setter vi nd fokus p&
hvor lite det er & vinne pd 4 bryte
ut av keen i pésketrafikken, sier
Finn Harald Amundsen i Statens
vegvesen.

A o

Ulykkesrisiko
For hver kilometer i timen du klarer
a oke gjennomsnittsfarten sparer du
pé hele denne turen i underkant av
tre minutter. Med sd tett trafikk og
s mye kekjoring som er forventet,
vil mulighetene til & spare noe ser-
lig tid pd en slik tur veere svert
begrenset. Derimot gker sjansene
for en ulykke betydelig ved mer
aggressiv kjgrestil. Dessuten vil du
dersom du felger keen komme frem
mindre stresset og kan nyte bade
turen og oppholdet.

- Forere som holder mindre enn
ett sekunds avstand til bilen foran

Utvidet trafikkinformasjon i pasken

Statens vegvesen samar-
beider ogsa i ar med politi
og radiostasjoner for a
kunne gi trafikantene god
og lgpende informasjon
om veg- og trafikkforhold i
hele Norge i pasken.

Kjell Bjgrn Vinje

OSLO: Vegtrafikksentralene vil
ved hjelp av kameraer og telle-
punkter i vegbanen, innmelding
fra etatens entreprengrer og trafi-
kanter sgrge for god informasjon
om trafikk- og kjgreforhold over
hele vart langstrakte land.

- For & sikre best mulig trafikkav-
vikling pa de viktigste vegstrek-
ningene kan det veere aktuelt &
tvangsdirigere trafikken p4 alter-
native kjgreruter. Dette gjores for
4 slippe de store problemene med
ke i mange timer, spesielt pé 1.
paskedag. Vi ber alle bilistene om

a respektere de alternative omkjo-
ringsmuligheter, sier faggruppe-
leder Aud Fjerdingby i Statens
vegvesen.

Tett samarbeid med de storste
radiokanalene gjor at Statens veg-
vesen far riktig og oppdatert infor-
masjon ut til trafikantene s fort
som mulig. Det vil bidra sterkt til
en effektiv levering av informasjon
til bilister om kedannelser, hind-
ringer og anbefalte omkjoringsve-
ger.

- Trafikantene ma selv ogsé bidra
til sikkerhet og en smidig trafikk-
avvikling. Veerforholdene i april
maned kan endre seg raskt bade i
fjellet og lavlandet. Det betyr at
trafikantene ma vaere forberedt og
utrustet for vanskelige kjorefor-
hold, sier Fjerdingby.

Via automatisk oppdatering av
vegmeldinger pd Vegvesen.no,
NRK tekst-tv og automatisk tele-
fonsvarer kan trafikantene holde
seg lopende oppdatert.

e medtrafikanter, mener Finn Harald Amundsen i

har vesentlig hoyere ulykkesrisiko
enn andre. Dessuten er grove fartso-
vertredelser forbundet med kraftig
okning i ulykkesrisikoen, sier trafikk-
sikkerhetseksperten Amundsen.

Maler farten

Statens vegvesen foretar malinger
av kjorefart pa alle viktige utfartsa-
rer under pasketrafikken.

- Tallene viser at kjorefarten lig-
ger like under fartsgrensen selv pd
de storste utfartsdagene, sier
Amundsen - som pédpeker at dette
klart viser at det er lite & tjene pa
forbikjeringene.

AlLtid pa vakt: Statens vegvesens vegtrafikksentraler er bemannet 24
timer i dggnet. Aud Fjerdingby og Turid Nymann sgrger for at bilistene kan
holde seg oppdatert. (Arkivfoto: Hilde Marie Braaten)

Her er Statens vegvesens
paskegnsker til trafikantene:

1

o1

S

. Sgrg for at bilen er i teknisk

god stand

.Hold fartsgrensa
. Bruk bilbelte

.Last bilen riktig og serg for

at ski og skiboks er godt
festet pa taket

. Stopp og sov hvis du blir

trott

kal du kjgre over fjellet:

Undersgk om det er vinter
stengte veger der du skal
kjgre. Sjekk veg- og kjgre-
forhold pa NRK tekst-Tv
side 350-363, vegvesen.no
eller telefon 175

Skaff deg oversikt over
mulige omkjgringsveger.
Serg for at bilen er skodd
etter forholdene. Ta helst
med kjettinger og sgrg for
a kunne montere dem.
Kontroller at du har rikelig
med drivstoff.

Ta pa deg varme kleer og
bruk vinterfottgy - du kan
bli ngdt til & ga ut av bilen.
Ta med mat og drikke.

Ha lykt, slepetau og spade
lett tilgjengelig i bilen -
ikke under all bagasjen.

Adferd ved kolonnekijgring:

Bare et begrenset antall
biler som far veere med i en
kolonne.

Broytesjafgrene har myn-
dighet til & avvise trafikan-
ter som kan fa problemer
med den strevsomme
kolonnekjgringen. Det kan
veere personer som ikke
har tilstrekkelig varme
klzer, personer i biler som
har tekniske mangler eller
biler som ikke er riktig
skodd.

Hold gyekontakt med bilen
foran.

La lufteanlegget forsyne
frontruten med kaldluft.
Bruk takelys, tdkebaklys og
ngdblink.

Dersom du ma stoppe i
kolonnen, bevege deg IKKE
bort fra bilen. Det kan veere
livsfarlig.

Ikke kjgr ut av kolonnen
eller forsgk a snu.

For flere pasketips se:
vegvesen.no/paske
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SI DIN MENING

Ansvarsiraskr

W "Det var bedre for. Statens vegve-
sen ble odelagt under omorganise-
ringen i 2003, sier Torstein
Rudihagen, Arbeiderpartiets frak-
sjonsleder i Transport- og kommu-
nikasjonskomiteen.

M Heldigvis for landet er det feilak-
tige pastander Rudihagen fremset-
ter i siste nummer av Vegvesenets
etatsavis ”Vegen og vi”. Reformen
som ble vedtatt av sentrum/hayre-
regjeringen er en suksess. Omorga-
niseringen og konkurranseutset-
tingen av Statens vegvesens produk-
sjonsavdeling har gitt omlag en mil-
liard kroner mer til vei hvert ar.

M Bakgrunnen for Rudihagens kri-
tikk er misngye med vinterdriften
av veinettet. Da er det viktig 4 vaere
klar over at det ikke er bruk av
anbud innen vinterdriften som er
feil, men kontraktskravene til vin-
terdriften som Vegvesenet stiller og

oppfelgingen av disse.

M Hoyre mener det er grunn for
Vegvesenet til & skjerpe kravene
innen vinterdriften av veinettet. I
tillegg bar det opprettes et uavhen-
gig Veitilsyn for a sikre at kvaliteten
pé veinettet blir best mulig.

M De karakteristikker Rudihagen gir
av omorganiseringen og entrepre-
nerene Vegvesenet bruker er urime-
lig. Vegvesenet stod heller ikke
tidligere for all breyting. Private
aktorer utferte pd vegne av Vegve-
senet, en stor del av vinterdriften.

B Ogséa samferdselsminister Liv
Signe Navarsete, skylder pd den
forrige regjeringen for at de rod-
gronne ikke har greid 4 fd pa plass
en standard pa vinterveiene som er
i samsvar med dagens krav til tra-
fikksikkerhet og fremkommelig-
het.

B Rudihagens og Navarsetes utta-
lelser om vinterdriften av veinettet
kan best beskrives med ett ord:
Ansvarsfraskrivelse. De rodgrenne
har (fornuftigvis) ikke reversert
omorgani-

seringen, men det er viktig for
publikum & vere klar over at
Navarsete etter to vintre i stats-
rddstolen ikke har endret vinterkra-
vene i de kontraktene som har veert
fornyet mens hun har sittet som
statsrdd. I januar og februar var det
en ny anbudsrunde med drifts- og
vedlikeholdskontrakter, uten at noe
vesentlig har skjedd i forhold til &
justere kontraktene, fra hennes
side.

B Mesta og de ovrige entrepreng-
rene utforer broyting og annet
vintervedlikehold etter kravene
Statens vegvesen stiller og disse
kravene har i all hovedsak ligger
fast i mange ar. Entreprengrene er

velse fra de rodgranne

forpliktet til & levere i henhold til
kravene ellers risikerer de bater.
Kontraktene er ogsd slik utformet
at det i de fleste kontraktene er det
entreprengrene som har risikoen
for store sngmengder. I sporreti-
men 7. mars opplyste statsrdden at
Statens vegvesens funksjonskon-
trakter skal gjennomgds. Hoyre har
spurt om statsrdden i den forbin-
delse vilt ta initiativ til at funk-
sjonskontraktenes krav til friksjon
og maksimal sngdybde skal skjer-

pes.

M Hoyre mener at trafikantene har
god grunn til 4 stille storre forvent-
ninger enn det dagens kontrakter
krever. Man ber slippe & kjore i opp
til 15 cm sne pé lavtrafikkerte veier
og opptil 7 cm sng pa heytrafik-
kerte veier. Vi mener kravene til
vinterdriften bar skjerpes.

W I tillegg til & skjerpe kontrakts-

kravene er det nodvendig 4 ta tak i
vedlikeholdsetterslepet pa veinettet
for & bedre vinterdriften. Vi har i
dag et offentlig veinett med et ved-
likeholdsetterslep pa over 40 mrd
kroner. Det gir seg blant annet
utslag i dype hjulspor, hvor det leg-
ger seg sng og sorpe og gjor det
vanskelig oppfylle kravene som lig-
ger i funksjonskontraktene. A redu-
sere etterslepet pd veinettet er et
viktig tiltak for & bedre framkom-
meligheten pa vinterveiene.

M De redgrenne har lovet mye pa
vei. Tiden er kommet for a levere
og vinterstandarden pa veinettet
ma bli bedre. Hoyre prioriterer
bedre vinterdrift og har foreslatt
mer penger til vei enn de rod-
gronne. Nér vil de redgrenne gjore
det samme?

Trond Helleland og @yvind Halleraker
St. rep. i transportkomiteen

(Arkivfoto: Trond Isaksen)

Sikre fotgjengeroverganger ?

M1 en periode var det min oppgave
a saksbehandle saker i forbindelse
med fotgjengeroverganger og sorge
for at oppmerking pa veibanen blev
utfort.

M I begynnelsen var jeg ganske
ukritisk til plasseringene og utforte
disse slavisk etter gjeldene hand-
bok. Etter hvert begynte jeg & kon-
statere at det pd steder hvor det var
kommet nye fotgjengerfelt blev
ulykker og sterre problemer for
béde fotgjengere og kjorende en det
hadde vert tidligere. Dette var jeg
meget betenkt over og gav tilbake-
melding til ledelsen ved Vegkonto-
ret og Vegdirektoratet. Ingen av
disse brydde seg om dette. Da jeg
tidligere hadde drevet med fors-
kning var jeg interessert i d finne
ut av hva som var problemet. Jeg
tilbrakte da ganske mange timer for
og etter at en fotgjengerfelt var malt
for 4 studere adferden til trafikan-
tene. Jeg konstaterte da at for en
fotgjengerovergang var bygd sé fot-
gjengerne seg godt til begge sider
for de gikk over veien. Etter at fot-
gjengerovergangen var malt gikk
mange fotgjengere over veien uten

og se seg til noen av sidene og
nestenulykkene gkte umiddelbart.
Flere fotgjengere gikk ukritisk ut i
fotgjengerovergangen pa et sd sent
tidspunkt at det var fysisk umulig
for en bil & stoppe pé en akseptabel
mate. Ostfold har na oppdaget
dette og har begynt en systematisk
gjennomgang av malte fotgjen-
geroverganger og fjerner de som en
mest trafikkfarlige. Mange 1 Vest-
fold burde vert fjernet, men politier
og vegmyndighet er ikke serlig
interessert i dette. De er mest inter-
essert i 4 fa beslaglagt forerkortet
og botelagt sjédforer som ofte i rea-
liteten har kjort korrekt. Det hen-
der av og til at en person blir skadet,
eller drept ved kryssing av en vei i
en fotgjengerovergang. Hva skjer
da? Familien til den som blir ska-
det/drept kommer aldri over dette
og vil fa psykiske problemer resten
av livet. En tilfeldig sjdforen blir
fengslet som drapsmann. Politiet
far en stor stjerne i protokollen for
a ha fanget og straffet en draps-
mann. Ulykken koster samfunnet
over 25 millioner kroner, etter
Trygg trafikk’s beregninger. For
denne summen kunne det bygges

mellom 10 og 20 nye trafikksikre
fotgjengerunderganger. Hva er
konklusjonen pa dette? Sjaforen
blir straffet, familien far store pro-
blemer, mens godkjenningsmyn-
dighetene som ikke har gjort
jobben sin, det vil si planlagt, kva-
litetssikret med videre etter 0-visjo-
nen slik Stortinget har vedtatt gar
fri. Er dette riktig? Vil vi fortsette &
bruke de gamle Ipsningene med en
serie ulykker, eller er det p4 tide
med trafikksikre kryssinger over
eller under vei? Reis for eksempel
til Borlinge og studer hvordan de
har gjort det der. Ulykker i fotgjen-
geroverganger forekommer ikke.
Nar jeg selv skal krysse en vei bru-
ker jeg like mye tid til & se meg til
begge sider for jeg géir over veien
uansett om det er oppmerket fot-
gjengerovergang eller ikke. Hva
dette kommer av? Mine tidligere
observasjoner og erfaringer ved
planlegging av kryssingspunkter
samt at jeg har tilbrakt 40 ar pa
kjorebanen med stikningsarbeider,
oppnaling, vert bruansvarlig med
videre.

Audun Nordbotten

Irafikksituasjonen
pd E18 1 Agderfylkene

B Norges Lastebileier Forbund
(NLF) er meget misforngyde med
den maten snoefallet i slutten av
februar langs E18 fra Grimstad
til Kristiansand ble hdndtert pa
av ansvarlige myndigheter. Vi har
henvendt oss til Statens vegvesen
og bedt om at det tas kontakt
med ovrige offentlige myndighe-
ter, slik at det kan gis en koordi-
nert tilbakemelding til NLF pa
folgende:

M Vir erfaring er at vegvedlikehol-
det var for dérlig i perioden 20.-25.
februar i ar. Vi ensker tilbakemel-
ding pa hva som vil bli gjort for &
bedre vedlikeholdet dersom tilsva-
rende situasjon oppstdr igjen pa
denne strekningen.

B P§ bakgrunn av erfaringene fra
vinteren 2006, ble det etter det vi
far opplyst av Statens vegvesen
Aust-Agder, laget en rapport om
erfaringene etaten hadde med sine
vedlikeholdskontrakthavere. Vi ble
varen 2006 forespeilet & fd innsyn
i denne rapporten, men fikk i
august beskjed om at den var unn-
tatt offentlighet. Vi krever nd inn-
syn i den evalueringen som ble
gjort, samt tilsvarende evaluering
som ber gjores etter denne vinte-
ren.

W Vi stiller sporsmal ved organise-
ringen av trafikken da E18 var helt
stengt pa grunn av vaerforhold og
trafikksituasjonen. Vér erfaring er
at det virket som det ikke var til-
strekkelig beredskap og/eller kom-
petanse til & hdndtere den oppstatte
trafikksituasjonen. Etter vir mening
ville det vert fullt mulig & avvikle
trafikk i ett kjeerefelt med kolon-
nekjoring, parallelt med bilberging
og opprydding. Vi gnsker kom-
mentar fra ansvarlig myndighet pa
om dette ble vurdert og eventuelt
hvorfor det ikke lot seg gjennom-
fore. Vi etterlyser en forbedret
beredskapsplan for lignende situa-
sjoner i fremtiden. Vi forventer en
grundig gjennomgang og evalue-
ring av dette, der blant annet var
kompetanse og erfaring ogsd blir
trukket inn.

M Kontroll av tunge kjoretoy og
vinterutrustning pa dekk/kjetting
er seerlig viktig under de veerfor-
hold vi hadde i februar. Dessverre
er det faktum at flere tunge kjore-
toy havnet i grofta. Etter vér
mening skyldtes det i noen tilfeller
dérlig dekkutrustning og man-
glende kjettinger spesielt pd uten-
landske to-akslede trekkvogner. I
andre tilfeller skyldtes det dérlig
vegvedlikehold. Det er i mange
tilfeller riktig & gi kjettingpdbud
samt kjoreforbud nar ikke kjet-
tinger er medbrakt. Det er forhold
vi ikke stiller spersmal ved.

M I vinterhalvaret mener vi kon-
trollressurser ma intensiveres pa
grensetrafikk. Vi har erfart at kon-
troll av dekk og kjetting har veert
alt for tilfeldig og at det i flere til-
feller er gitt kjoreforbud og kjet-
tingpdbud pa kjeretoy som har
hatt fullgod vinterutrustning. Vi
stiller derfor spersmal ved kom-
petansen hos kontrollmyndighet
ndr det gjelder dekk- og kjetting-
bruk. Vi stiller ogsa spersmal ved
at uerfarne tjenestemenn béde hos
Politi og Statens vegvesen, er satt
til & kontrollere forhold som kre-
ver lang erfaring og kompetanse.
Det skaper ungdvendig frustrasjon
for vare sjaforer, som i mange til-
feller har kompetanse som langt
overstiger kontrollgrenes kompe-
tanse. Vi vil folge opp disse forhold
i egne henvendelser til Statens veg-
vesen og komme med innspill til
en forbedret kontrollinstruks for
dekkutrustning pa vinterfore. Vi
vil ogsd ta initiativ til felles sam-
linger med SVV, NAF og dekk-
bransjen der vi sammen kan
avklare eventuell faglig uenighet
pa dette omradet.

Mvh Norges Lastebileier-Forbund.
Benn Olaf Tvedt,

fylkesleder Aust-Agder.

Kjell N. Nilsen,

fylkesleder Vest-Agder
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Skal by
veg | Chi

Norge skal bista Chile
med a planlegge og
bygge sju mil med ny
vegd. Det kan bety at
norske eksperter kan
fa luft under vingene.

Henriette Erken Busterud

OSLO: Chile er i likhet med Norge
smalt, langt og grisgrendt med fjor-
der og fjell. For sju ar siden besokte
en chilensk delegasjon fra privat og
offentlig sektor Norge for & se hvor-
dan vi lgste transportproblemer i
kyststrok. Det var starten pa et
samarbeid mellom vegvesenet i de
to landene.

En samarbeidsavtale som ble
underskrevet i 2000 innholdt ogsa
muligheter til samarbeid mellom
privat sektor i Chile og Norge innen
veg- og ferjetransport. Denne uken
underskrev vegdirektor Sefteland
en samarbeidsavtale med sin kol-
lega i Chile: Norske eksperter skal
kunne vare med a planlegge og
bygge en sju mil lang veg som skal
gd i vestlandsterreng” i den sorlige
del av Chile.

"The missing link”
Ser for hovedvegen fra Peru og ned
til det viktigste omradet i Chile for
fiskeoppdrett ligger det som omta-
les som “the missing link”: En 70
km lang veglos strekning, for det
igjen er ca 1000 km med veg videre
sorover. Folk er avhengige av a
bruke ferjer, og chilenerne vil na
bygge en ny veg og ensker rad og
hjelp fra Norge.

- Chilenerne skal selvsagt styre

prosjektet selv, men vi skal bidra
med vér erfaring og kunnskap i den
grad dette er interessant. Vegen skal
ga gjennom et slags verneomrade,
og det er aktuelt med bade ferjer,
bruer og tunneler. Det kan vere
behov for alt fra milje- og plankom-
petanse til erfaring innen tunneldri-
ving. Ekspertisen kan komme bade
fra etaten, universitetsmiljo og pri-
vate konsulenter/entreprengrer, sier
Arild Eggen i Statens vegvesen som
skal koordinere Norges innsats.

- Filosofien bak den generelle
samarbeidsavtalen er at det er let-
tere & stole pa offentlige instanser,
samtidig som vi kan veere derapner
for private firma.

Allsidig

Norge har ogsa ting a laere av Chile:
De er blant annet langt framme pa
bruk av konsesjoner - noe tilsva-
rende vare OPS- prosjekter, og de
har nyttige erfaringer fra forurens-
ningstiltak i Santiago, sier Eggen.

Statens vegvesen har tidligere
hatt eksperter i Chile som har holdt
foredrag pa universitetet om tre-
bruer og billige asfaltdekker (Otta-
dekke) - som na er tatt i bruk i flere
regioner. Etaten og konsulenter har
ogsa hjulpet chilenerne med alter-
native lgsninger til et hengebrupro-
sjekt til fem milliarder etter gnske
fra Minister og Public Works, noe
de mente ga dem viktige innspill i
den videre prosessen. Hospitering,
foredrag og seminar gjennom veg-
vesenet eller universitetet inngér
0gsa i avtalen mellom de to veg- og
transportetater.

- Her kan det bli mye givende &
delta i, spesielt hvis en ogsa kan
spansk, avslutter en engasjert Arild
Eggen.

Eggen)

7,

Samarbeid med Chile: Norge skal hjelpe Chile med & planlegge en sju mil lang veg i ulent terreng. (Foto: Arild

Skryt

Det mangler ikke pa
rosende ord nar regi-
onvegsjef Elisabeth
Schjolberg kommente-
rer innsatsen til Vegve-
senets trafikant- og
kjoretgyseksjon i Nord-
Trondelag.

Knut Opeide

STEINKJER: "Deilig”, “gratulerer”
og “jeg er imponert over hva dere far
til’} er uttrykk som regionvegsjefen
bruker i omtalen av de resultatene
som denne seksjonen leverer og har
levert de siste arene.

- Spre begeistring

Etter 2003 er seksjonen nedbeman-
net med nesten ti arsverk til dagens
35. Likevel har de klart & opprett-
holde sin produksjon av tjenester til
fastsatt tid. P4 et allmete for samtlige

ra sje

ansatte ved seksjonen nylig forster-
ket regionvegsjefen rosen av sine
undersatter.

- I en vanskelig tid har dere klart
a opprettholde bade arbeidslyst og
pagangsmot. Jeg héper dere kan
bidra til & bringe begeistring og posi-
tiv innstilling ut i resten av organi-
sasjonen, sa Schjelberg.

Regionvegsjefens ros av de tilsatte
falt selvfolgelig i god jord hos de til-
satte, og som en av dem sa: - Det er
godt a hore s tydelig at vi blir satt
pris pa, og at ledelsen legger merke
til var innsats.

Ingen mirakler

Lederen for trafikant- og kjoretoy-
seksjonen, Torodd Osteras, sier at
det ikke ligger noen mirakelkur bak
gode resultater. Han gir gode med-
arbeidere aren for det som har
skjedd.

- Vi har en stab av trofaste og
flinke medarbeidere som tar de fleste
utfordringer pa strak arm, framfor
a bruke krefter pa bekymring og
”kos med misneye’, sier han.

en

Han peker samtidig pa at signalene
om trangere tider ble oppfattet tid-
lig i Nord-Trendelag og formidlet
til de tilsatte pa en tydelig mate.
Dette tror @steras har bidratt til en
nedbemanningsprosess uten store
konflikter, og der de som er igjen
har kommet seg videre i sitt arbeid

med mye begeistring i behold.

Tidlig grep

For resten av etaten startet med
omstilling, nedbemanning og end-
ring i stasjonsstruktur i serlig
grad, ble Levanger trafikkstasjon
nedlagt i 2002 og tilbudet pa Kol-

vereid noe senere. Dette ble gjort
etter en grundig vurdering av hva
som ville veere mulig a drifte i
framtida, og det bidro til & samle
ressurser pa feerre steder og til
effektivisering av driften.

- Det scorer vi pa na, sier @st-
erds.

Ros fra sjefen: - Dere har en begeistring som jeg hdper smitter over pa resten av etaten, sa regionvegsjef
Elisabeth Schjglberg her fotografert sammen med hele tk-seksjonen i Nord-Trgndelag. (Foto: Sara Edin)
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NAVN: Marita Vadset m ALDER: 24 m STILLING: Bygg
Alesund m SIVILSTATUS: Singel m AKTUELL SOM: Ung i Statens vegvesen

eleder m BOSTED:

isvegprinsessen

- De kaller meg grusvegprinsessen, ler 24-
aringen Marita Vadset. Som byggeleder i Statens
vegvesen har hun i ar ansvar for 19 millioner
kroner til bruk pa gruslagte fylkesveger.

Knut Opeide

ALESUND: - Den store skrekken for
meg som ung og uerfaren er & ikke
holde budsjettet. Derfor prover jeg
a legge inn litt slingringsmonn. Sa
kan jeg heller bestille noen ekstra
tiltak underveis nar jeg ser at kost-
nadene er under kontroll. Du vet,
jeg har ikke erfaring nok til a forutse
alt som kan dukke opp, sier
Marita.

Etter atten maneder som vikar,
fikk hun lillejuleaften fast stilling ved
byggherreseksjonen i Sunnmere
distrikt.

Sjef med respekt

Som selvstendig byggeleder for den
sakalte grusvegpakken, har Marita
et stort ansvar. Og s er hun “sjefen”
med pengesekken overfor entrepre-
neren og alle maskinforerne.

- Du lurer pa hvordan ei ung og
uerfaren jente kan takle det? Min
erfaring er at de slett ikke ser ned pa
meg fordi jeg er ny. Tvert imot er de
flinke til & forklare, samtidig som de
viser respekt for min rolle. Jeg har
ikke opplevd konflikter s& langt, sier
Marita.

Kanskje kommer det godt med
at hun driver med hunder pa friti-
den, og at hun er vant til a holde
kustus pa store dyr.

Hemmelig moro

Samtidig som hun i disse dager reg-
ner pa harde livet for & bestemme hva
hun har rad til & lyse ut pa anbud,
venter hun spent pd om hun kommer
inn pa etatens UNGprogram som
starter til hosten. Seknadsfristen gikk
ut 26. mars. Hun legger ikke skjul pa
at hun liker at Vegvesenet na satser
offensivt overfor de unge.

- Det er bare sa synd at mange
norske ungdommer ikke vet om alt
det spennende som skjer i Statens
vegvesen. De tror vi er Mesta. Mine
venner gjor store gyne nér jeg fortel-
ler om hva vi holder pd med. De har
rett og slett ikke peiling pa hvor artig
og variert det er. Da er det ikke lett &
bedre rekrutteringen, sier hun alvor-
lig, og retter utfordringen om a ta tak
i dette til Vegvesenets ledere.

Selv ble hun penset inn pa veg-
fagene ved en tilfeldighet. Hun har
3-drig utdanning som byggingenior
fra Hoyskolen i Alesund.

- Hjelper gamlingene

- Vi hadde en del valgfag som var
rettet mot veg, og gradvis ble tanken
modnet om & kunne jobbe i Vegve-
senet. Viktig var det ogséa at den
avsluttende hovedoppgaven skjedde

| TEMPEN PATAMPEN - klare meldinger frafolkiferta. NN N NXN

i samarbeid med Statens vegvesen,
minnes hun.

Etter endt eksamen, sommeren
2005, fikk hun et vikariat i Vegvese-
net, og allerede etter fire méneder
ble hun kastet inn i en noksa selv-
stendig jobb som assisterende byg-
geleder.

- Du kan si det ble en bratt
leeringskurve. Jeg har fatt tillitt og leert
utrolig mye. Men heldigvis har jeg
erfarne kolleger jeg kan sparre, sier
Marita. Hun beskriver et forhold
mellom unge og eldre medarbeiderne
som ma veere naer det ideelle:

- Mange her har en enorm erfa-
ring. De kan jeg sperre om alt mulig.
Men til gjengjeld ma jeg hjelpe
“gamlingene” med deres dataproble-
mer, flirer hun.

Det kjekkeste

- Det aller kjekkeste med denne job-
ben er 8 komme ut 4 se at det jeg har
sittet inne pa kontoret og planlagt
blir satt ut i livet. Det er stilig, sier
hun og reper at hun er litt stolt nar
hun kjerer forbi “sine” prosjekter
sammen med vennene sine.

- Jeg husker det aller forste pro-
sjektet jeg var med pa a planlegge.
Det var en liten gangveg og en forbi-
kjeringslomme ikke langt herfra. Da
syntes jeg det sa feelt ut mens grave-
maskinene holdt pa, men det ble
veldig pent til slutt. Og hver gang jeg
kjarer forbi, sé tenker jeg pa at dette
faktisk er mitt verk, smiler hun.

FIRE KJAPPE

Hvorfor er det sa mange som
forulykker i trafikken?

- Overdreven tro pa egne ferdig-
heter, foreldet bilpark og slitent
vegnett er viktige stikkord.

Hva bgr Statens vegvesen
gjgre for a bli enda bedre pa
publikumsservice?

- Vimé fglge godt med pa den tek-
nologiske utviklingen, men sam-
tidig passe oss sa vi ikke mister
den menneskelige kontakten.
Hva ville du gjgre hvis du var
vegdirektgr for en dag?

- Jegville bestemt at Vegvesenet
ma bli flinkere til & fortelle ung-
dom om alt det interessante som
foregarivar etat.

Hvis du var samferdselsmi-
nister for en dag?

- Den dagen ville jeg brukt hvert
minutt til & gke forstaelsen for
at noe ma gjgres for a stoppe
forfallet innen vedlikeholdet av
vegnettet.

"Sjef” med stor pengesekk:

24 ar gamle Marita 0 ¥ .
Vadset representerer —r
framtidens Vegvesen. . L~

Foto: Knut Opeide)
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ATK-konferansen

|
65+ kurs

|
Norsk Forening for Fjell-
sprengningsteknikks temadag:
Ras itunneler og tunnelsik-
ring.
|
FNs trafikksikkerhetsuke

Oppstart pa Vegvesenets syk-
kelkampanje - Bruk hjelm

||
Steyfri dag/Stillhetens dag

|
Ren vei”/ "Hold vegkanten
Ren”

|
Nordisk trafikksignalkonfe-
ranse

|
Transport 2007

|
CIECA: Internasjonal konfe-
ranse om fgreropplaering

|
STRAKS-konferanse

ATL arrangerer TrafikkLarer-
Dagen

Vet du om noe som skal skje?
Send e-post til:
vegenogvi@vegvesen.no

| BAKSPEILET

Manhattan (ba)rock

For utvidelsen av E18 motorveg-
brua i Drammen fra to til fire felt
startet for tre dr siden, ble det holdt
en stor arkitektkonkurranse om
utformingen av den nye, “doble”
brua. Fem store, norske arkitekt-
kontorer leverte inn forslag. Fir-
maet Arkitektskap fra Oslo gikk av
med seieren med sitt forslag kalt
Manhattan Transfer.

Vinnerutkastet var en toppmo-
derne brukonstruksjon i betong og
aluminium, en fremtidsrettet
utforming som spilte hen pad ver-
densmetropolen New York og Man-
hattan skyline. En bru for det 21.
drhundre, trodde vi, da vi bivdnet
de flotte tegningene utstilt i Dram-
men for noen fd dr siden. Men nei
da, der tok vi skammelig feil. For
nd er brua snart ferdig og en her-
veerende lokalavis har nylig span-
dert en to siders kunst- og
arkitekturanmeldelse av brua. Tror
vi. Ja, den er blitt eksteriorbedomt
av en meget anerkjent kunstkriti-
ker og museumsdirektor som finner
mye 1600- og 1700-talls arkitektur
ibrua(?/?!)

Den nye brua i betong er kledd
inn med en skinnende alumini-
umskdpe, som i mine gyne minner
mer om romfart og luftfart enn
Ludvig den 14.s pompose ekstra-
vaganse. Arkitekten bak vinnerut-
kastet vil ikke kommentere
merkelappen brua har fitt som
typisk barokk, men han lo godt i
telefonen da han fikk hore om
bedommelsen. Nd var ikke anmel-
delsen av brua enkel d lese. Enda
verre var den d begripe. Men det
virker som anmeldelsen bdde var
velfundert og godt skrevet, selv om
den ld litt i de pvre ozonlag.

I folge leksika var barokken en
kulturepoke og stilretning mellom

1600 og 1750 kjennetegnet ved
blant annet svulmende og kraft-
fulle komposisjoner bide innen
maler- og bygningskunsten. Sol-
kongens overdddige slott Versailles
utenfor Paris skal visstnok veere et
prakteksempel pd barokkens arki-
tektur. Og dermed md vi vel kunne
konkludere med at Drammen nd
er blitt enda en attraksjon rikere
med et 1,9 km langt verdens
dttende underverk tvers giennom
byen.

kjellw

STEDET

Gui ligger pa Brunlanes i Larvik
kommune. Opprinnelsen til
stedsnavnet er de tre gardene
Gudem som ligger ved riksveg
302 mellom Larvik og Helgeroa.
- Gui er lokal dialekt av gards-
navnene Gudem, men vi som bor

her ute har kalt stedet og
Gudemgardene for Gui i alle ar.
Vi er derfor glad for at Statens
vegvesen gir aksept for den
lokale uttalen p& stedsnavnet,
forteller Ivar Sglyst i Brunlanes
Historielag. (Foto: Kjell Wold)

En drittsak

Hva skal en stakkars saksbehandler i Statens
vegvesen svare nar han mottar brev fra en
ilter trafikant som mener at Vegvesenet har f
forbrutt seg i forbindelse med skiltene som /

varsler om WC langs vére veger?
Vegvesenets distriktskontor i Ser-Tron-

delag har mottatt et slikt brev undertegnet
av ”en irritert kis”. Klageren har funnet ut
at "WC” betyr "water closet” Dermed hev-

der han at Vegvesenet forer folk bak lyset
ndr enkelte av toalettene er av typen terrklo-
sett. Na krever han at skiltene byttes ut
straks og at Vegvesenet finner et mer riktig
ord for & varsle landevegens trengende.
N4 venter vi spent pa Vegvesenets offi-

sielle svar.

Godt eller darlig fare?

Her er bilder fra gamle Elsfjordveg, like sgr for Korgfjell-
tunnelen i Nordland. Vegen brukes n& som privat drifts-
veg uten mulighet til & kjgre ut pa Eé, etter at det ble
bygget ny veg i forbindelse med apningen av Korgfjell-
tunnelen for to ar siden. Godt at det er skiltet........ s ski-

lgpere vet hvor de er i verden. (Foto: May Brith Holand)

Et historisk vedtak

Vegvesenets daverende administra-
sjonssjef i Aust-Agder, Kirsten Linde-
berg, fatter for 20 &r siden et
enestdende vedtak: Etter en velbe-
grunnet spknad fikk anleggsformann
Bjorn Urfjell innvilget et ekstra til-
skudd til lommepenger da han skulle
pé en stor tunnelkonferanse. I Vegen

ogvinr. 1 1987 leser vi at Urfjell i sin
soknad mente at satsen pa 25 kr. pr.
dogn i ”bruspenger” ikke var nok til
4 kunne opptre som en av gutta i
baren p4 hotellet om kvelden”.

Adm.sjefen viste empati og fore-
tok innsamling pd vegkontoret slik at
Urfjell kunne reise med 50 kroner i
ekstra lommepenger, noe som etter
Lindebergs erfaring ville rekke til to
“lange, tynne” i baren.

Klarer du denne?

En liten quiz: Hva betyr denne skil-
tingen, som vi finner i selveste Stor-
gata i Steinkjer? Ivrige lesere av
denne spalten vet at det overste
skiltet ikke er tillatt & plassere
sammen med de andre skiltene pa
stolpen, men né er det forbudet
mot innkjering vi er opptatt av. Er
det lov & kjore? (Svaret finner du
opp ned helt nederst.)

- Ekspertene har nok ingen pro-
blemer med & forstd det finurlige
budskapet, men vi tviler sterkt pa
at den jevne trafikant raskt oppfat-
ter at det prangende forbudsskiltet
er noe man narmest kan se helt
bort fra, sier Vegen og vi’s unormale
jury i sin kommentar til dette bil-
det. Juryen legger til at det neppe
kan vere i trdd med intensjonene i
Vegvesenets skiltnormaler & utstyre
byens hovedgate med skremmende
forbudsskilt som etter inngdende
studier viser seg d bare gjelde i 8 av
ukens 168 timer.
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Quiz: Er det lov til & kjgre her, mon
tro? (Foto: Knut Opeide)
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