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TRAFIKKSIKKERHET KLIMA KOLLEKTIV:

Norge har akkurat passert 100 kilome- Klimaendringene krever raske tiltak. Det satser stort pa ekspressbuss. Bare i
ter med midtrekkverk. Behovet er fem- Festningstunnelen i Oslo ber sikres Region sor skal det bruke 20 mill. kr pa
dobbelt. SIDE5 mot oversvommelse. SIDE7 holdeplasser i 2009. SIDE 8-9

Smartare
lgysingar

LEDER SIDE 2

Big Mac-indeks

Den sakalte Big Mac-
indeksen viser at buss-
billettene i Norge er litt
dyrere enn andre land i
Europa.

SIDE8

Nytt brugrep

Statens vegvesen vonar
endra tilbodsopplegg
skal gi ein prisgevinst

B ﬂkolog isk sjekk
=4 av stamvegane

Pkologi og veg. For fyrste gong skal Statens vegvesen registrere konfliktar med naturen langs
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Konﬂlktkontroll Stataens vegvesen skal kartleggje konfllktar mellom veg og ;z:kologl [Foto Inge Ove Tysnes]

Storslatt stamvegane. - Dome pa nér det er konflikt mellom vegen og omradet rundt er at det veks
utrydningstrua artar langs vegen eller det er eit omrade som er ei viktig trekkrute for vilt, for-
Lordag 1. desember klarer pkolog Bjorn Iuell i Statens vegvesen. SIDE 19

apner dronning Sonja
den nye vegforbindelsen
mellom fastlandet og
Lofoten. SIDE 12-13

Krever bompengesvar

Norske myndigheter mé svare EFTAs overvak-
ningsorgan ESA om lovligheten av finansierin-
gen av Hardangerbrua og Krakergybrua samt
bompengeinnkreving i Bergen og Hvaler.

Kjapp storplan

Statens vegvesen haper
pé rekordrask planleg-
ging av veg til ny bydel i

Sandnes ost. SIDE 19 SIDE 6
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smartare
lgysingar
LEDER

Kostnadane med & byggje vegar stig i Noreg. Ein av arsa-
kene er den gode sysselsetjingssituasjonen i dagens arbeids-
marknad. Samstundes er tilgongen pé arbeidskraft fra
E@S-land minkande.

Ein kan ogsa sla fast at nokre ravarer har hatt sterk stig-
ning i prisane, mellom anna stal, der kinesarane stovsugar
marknaden for det dei ma fé tak i. Derimot syner tal fra
Statistisk Sentralbyra (SSB) og betongbransjen sjolve at pri-
sane pa betong ikkje har stige s& mykje som nokon vil ha
det til.

Difor er det vanskeleg & forsta den sterke prisauken pa
tunge konstruksjonar i samferdslesektoren med forklaringa
til Audun Lageyr i Byggenaeringens Landsforening (BNL).
Han har hevda auka révareprisar er ein vesentleg arsak til
at Statens vegvesen og andre offentlege utbyggjarar har matta
lesa sveert hoge tal i dei tilbodspapira dei har fatt inn dei
siste mdnadane.

Det er naturlov at nar etterspurnaden er hggare enn til-
bodet i marknaden, sa stig prisane. Slik har det alltid vore
og slik vil det nok bli ogsa i framtida. Eit av verkemidla ein
kan setje inn for & dempe prisveksten er a avgrense etter-
spurnaden etter tenestene. Eit annan er & finne smartare
matar & arbeide pa. Forsking og utvikling har allereie gjeve
mange gode loysningar, med store innsparingar.

Kontraktane ein i dag nyttar er eit verkemiddel ein og ma
sja pa. Partnering er ein form NCC gjerne vil har pa bana,
medan andre meiner meir oppdeling i mindre kontraktar
kan veere ei god loysing. D4 vil mindre entreprenorselskap
ha moglegheit for & ta delkontraktar, og ein vonar det vil
fore til sterkare konkurranse om oppdraga.

Tilhova i dagens marknad tener ikkje den utviklinga
mange i Noreg ventar innan samferdsle. Ei rekkje prosjekt
ventar pa naudsynt klarsignal fré Stortinget. Slik prisane er
i dag, kan det hende dei ma smerje seg med meir talmod.
Det er ingen tent med og difor ma akterane saman finne
fram til smartare matar a loyse alle dei ventande oppgavene
innan rimelege okonomiske grenser.

roveeaisien \Jgl kommen til innsats!

til en etat med mye
stolthet og mange

dyktige medarbeidere.

I skrivende stund er det to uker og
1 dag siden jeg tiltradte som veg-
direktor. Det har veert to innholds-
rike uker. Jeg har mott flere hundre
medarbeidere, bade i Vegdirekto-
ratet og ved de fleste regionkonto-
rene. Varmere velkomst enn jeg har
fatt i Statens vegvesen kan ingen
dremme om.

Jeg har opplevd en stor glede og
stolthet over & kunne orientere meg
om etatens og egen enhets arbeid
og oppgaver. Jeg visste at jeg kom
til en etat med mye stolthet og
mange dyktige medarbeidere, men
jeg har likevel blitt imponert over
det jeg hittil har sett.

Det betyr at Statens vegvesen har
blitt ledet skikkelig. Jeg vil pa denne
maten benytte anledningen til a
rette en stor takk til Olav Sefteland
for hans store innsats gjennom et
helt liv i Statens vegvesen, de siste
15 drene som sjef. Jeg vil ogsa takke
Kjell Bjorvig for innsatsen i det
siste halvaret som han har hatt
ansvaret.

Jeg gar til oppgaven som vegdirek-
tor med ambisjoner om at Statens
vegvesen skal gjore en enda bedre
jobb i framtida. Det betyr pa ingen
mite at jeg er kritisk til fortiden,
men selv om jeg vanligvis er litt
reservert til & benytte idrettsmeta-

forer i enhver sammenheng, har jeg
av idrettsledere leert at de som blir
virkelig gode er de som satser pa &
bli bedre nar de allerede ligger pa
et hoyt niva. Det er vér situasjon og
var ambisjon.

En slik ambisjon kan bare oppnés
gjiennom dyktige og motiverte
medarbeidere. Jeg vil derfor at alle
medarbeidere skal fa gode
utviklingsmuligheter. Jeg har alle-
rede i flere sammenhenger uttalt at
ogsa personer som er eldre enn 53
er i stand til & leere noe nytt. Det
héper jeg i alle fall inderlig pa eget
vegne. Vi ma og skal innrette oss
slik at etaten tilbyr unge mennesker
spennende oppgaver, sgrge for at
de som begynner i etaten velger a
bli, og legge til rette for at etatens
ansatte velger & veere lengst mulig
i arbeidslivet.

Store oppgaver og utfordringer star
i ko. Forslaget til Nasjonal trans-
portplan som skal legges fram og
forvaltningsreformen kan sta som
eksempler. Jeg gleder meg til & ta
fatt pa dette og alle andre oppgaver
som Vi star overfor. Men mest av
alt gleder jeg meg til 4 treffe enda
flere medarbeidere og jobbe
sammen med alle dyktige mennes-
ker i Statens vegvesen. Velkommen
til innsats!
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DAGSORDEN

B Regjeringa er godt i gang med
a gjennomfora eit samferdsleloft
som er lenge etterlyst av veljarar,
neeringsliv — og av anleggsbran-
sjen. 12006 fortalde bransjeorga-
nisasjonane at bransjen ville tola
dette og meir til utan at pressten-
densar ville oppsta. Eitt ar seinare,
etter eit reelt skift oppover i pri-
sane og minska konkurranse, er
det grunn til & fokusera meir pa
korleis staten kan opptre som kri-
tisk og krevjande kjopar for a fa
prisane ned. Berre slik kan vi full-
fora loftet.

M Samferdsledepartementet sende
30. oktober brev til Statens vegve-
sen og Jernbaneverket om pro-
blema til dels sterk kostnadsauke
utgjer for gjennomfering av dei
politiske ambisjonane om storsat-
sing pa samferdsleutbygging. I
brevet viste departementet til
grensene i loyvingsreglementet for
etatane si fullmakt til a innga nye
kontraktar (maks 10 prosent kost-
nadsauke), ein understreka beho-
vet for god kostnadsstyring, bad
om vurdering av ulike kontrakts-
strategiar, og foreskreiv betre rap-
portering til departementet.
Etatane skal svara innan 30.
november. Vi ser fram til svara.

Stadige avlysingar av
konkurransar er
ugreitt for alle partar.

B Foremalet er ikkje & plaga
nokon eller 4 innfora meir sentral-
styring. Vi gjer det for &4 handla
konstruktivt og tidleg i ein van-
skeleg situasjon, og malet er & fa
til meir effektiv ressursbruk ved a
utnytta bade statens byggherre-
funksjon og anleggsmarknaden
betre. Stadige avlysingar av konkur-
ransar er ugreitt for alle partar, og
difor er politiske styresmakter, eta-
tane og entreprengrane alle avhen-
gige av og ansvarlege for 4 koma
over i ein betre situasjon.

B Kva er si situasjonen? ”Vegen
og vi” har omtalt den ved fleire
heve. Pa store og kompliserte pro-
sjekt opplever Statens vegvesen og
Jernbaneverket ofte hoge prisar og
berre eitt eller nokre fa tilbod. Det
gjev ingen reell konkurranse. Det
er registrert avvik fra kostnadso-
verslaga med mange titals prosent,
det storste pa 100 prosent, noko
som har fort til fleire avlysingar
fordi ein er utanfor fullmakta fra
Stortinget.

B Somme snakkar om dérlege
overslag, men det er neppe kon-
struktivt & leggja stor skuld der. Rett
nok har m.a. nye tunnelkrav auka
omfang og dermed pris pa somme

et

Ma handsamast pa nytt: Det kom inn berre eitt tilbod pa klaffebrua til Krakergy. Det &g 67 prosent over

kostnadsoverslaget til Statens vegvesen. (ILl. Statens vegvesen)

STEINULF TUNGESVIK

KVEN: Steinulf Tungesvik er
statssekreteer i Samferdsle-
departementet. (Foto: Svein
Erik Dahl/Samfoto)

anlegg. Men overslaga stemte rime-
leg bra med oppniddd marknadspris
fram til sommaren 2007, og tids-
bruken fra planleggingsstart til
stortingsvedtak har ikkje endra seg.
Auken kom relativt bratt og over-
raskande, ogsa pa Vegvesenet.

M Prisveksten i marknaden er langt
hogare enn veksten i SSBs bygge-
kostnadsindeksar, som reflekterer
endringar i produsentane sine kost-
nader, og som inkluderer mellom
anna ravareprisar. Entreprengrane
sine paslag synest & veksa mykje
meir. Det er vanskeleg & sja andre
gode forklaringar pa dette enn at
anleggskapasiteten hja dei storste

norske aktgrane er fullt utnytta.

B Kontrasten er sterk til meldin-
gane fra anleggsneeringa i 2006 om
at ”vi har ledig kapasitet til & pata
oss oppdrag uten at det skaper press
i okonomien’, spesifisert til at "det
er ledig kapasitet til & utfore drifts-
og vedlikeholdsoppdrag for 1,5-2
milliarder kroner - og i tillegg kan
det utfores nyinvesteringer for 4-5
milliarder kroner” (frd& BNL pa
bygg.no). Det er ei stor utfordring
for bransjen a syna at eit slikt
potensiale faktisk finst — og det
hastar.

B Nir Statens vegvesen og Jernba-
neverket vurderer nye kontrakts-
strategiar gjeld det derfor & sokja
andre delar av marknaden enn dei
som i dag synest fullt sysselsette.
Som vi skriv i budsjettproposisjo-
nen for 2008 inneber det m.a. at
Statens vegvesen ma leggje betre til
rette for at mindre norske entrepre-
norar og fleire utanlandske selskap
kan delta i konkurransen. Etatane
sit pa ei rekkje verkemiddel for & fa
til dette; som deling i mindre kon-
traktar, lettare krav til gkonomisk
soliditet, lengre byggjetid, betre
internasjonal marknadsfering av
verkeleg store kontraktar, for a
nemna noko.

M Tett kontakt med bransjen for &

LOFT m Det er grunn til & fokusera meir pa korleis staten kan opptre som kritisk og krev-
jande kjopar for a fa prisane ned. Berre slik kan vi fullfera samferdsleloftet.

Korleis utvida
anleggsmarknaden

Open debatt om

dagens prisar som eit
problem og moglege lgy-
singsforslag er sunt.

fa til ei betre tilpassing mellom
kjopars krav og marknadens res-
sursar er naudsynt. Da er open
debatt om dagens prisar som eit
problem og moglege loysingsfor-
slag sunt. Eg har registrert at det
er usemje mellom bransjeaktorar
og Statens vegvesen om synet pa
prissamarbeidssakene fra nokre
ar tilbake. Desse finn si loysing i
eigna kanalar, og eg ser ingen for-
nuftig grunn til ikkje a leggja
desse bak seg og sja framover i
staden.

B Marknadspresset avslorer ogséa
politiske dilemma i fleire retnin-
gar. Den hoge aktiviteten i privat
sektor tek ressursar som kunne
vore nytta til & byggja offentleg
infrastruktur. Andre profilerte
offentlege satsingar byr ogséa pa
konkurranse. Utbygging av bar-
nehagar og eldre/helseomsorg
pressar byggjemarknaden, og gjer
det ikkje lettare & rekruttera folk
over til anlegg. Sett frd min syns-
stad er utfordringa a finna ein
balanse som gjer det mogleg &
halda fram den gode trenden vi
har fatt til pa samferdslesida.

L

Statens vegvesen

Vbdresieavifen

Dgden pa vinterveg

- Det skal stilles store krav til
Statens vegvesen og alle de pri-
vate entreprengrer som sgrger
for breyting, salting og streing
pa vinterveier. Men med et
mildt sagt vekslende veer gar
det ikke an & kreve at alle svin-
gete og smale vinterveier skal
veere i tipp topp stand til enhver
tid. Til syvende og sist er det
sjaforenes ansvar 4 tilpasse fart
og kjering etter forholdene, og
vurdere om det i det hele tatt er
forsvarlig a kjore, skriver Adres-
seavisen pa lederplass etter den
tragiske bussulykken i Verdal.

Dialog

Det siste ein gnskjer er at mil-
lionar av kroner skal brukast
pa utbetringar som ikkje har
reell nytte eller verdi for nokon.
Da kunne pengane like godt
blitt del av ein storre pott, som
kunne sytt for ei skikkeleg
opprusting av vegen til Bruvik,
skriv Bygdanytt i Hordaland
pé leiarplass om eit nytt veg-
prosjekt pa Ostergy.

Tedrelandsvennen

Bredere vei

Statens vegvesen ensker et
nasjonalt loft for a bygge flere
midtdelere. Malet er & fa ned
antall meteulykker. Veivesenet
vil gjore dette til en hovedsat-
sing pa trafikksikkerhet i
Nasjonal transportplan 2010-
2019. Vi hilser velkommen
alle tiltak som kan bidra til
feerre moteulykker, heter det
ilederen.

ﬂarc/{qs
Utbedring

Regjeringa har i foreslatt
bevilgninger pa 39 millioner
kroner for a dekke ekstra utgif-
ter som Statens vegvesen har
hatt grunnet ras- og flomska-
der pé nettet. To millioner kro-
ner gar til utbedring av
rasskader pé rv. 91 i Troms. Tre
millioner gar til utbedring etter
ras i Klofta i Finnmark.

Smaalenenes Jvis
Haper og tror

- Statens vegvesen haper og
tror at E18-budsjettet holder.
Det blir pinlig for regjeringen
Stoltenberg og samferdselsmi-
nister Liv Signe Navarsete, hvis
det blir stopp pa grunn av gkt
pris, skriver Smaalenenes avis
i en leder.
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Mer midtrekkverk!

H B - Kampen mot frontkollisjoner
ber veere et hovedsatsningsomrade
innenfor trafikksikkerhet i NTP for
2010-2019. Det sier hoyesterettsad-
vokat og styremedlem i Nei til
Frontkollisjoner, Gunnar Grette
(bildet). Det kan bli stilt nye min-
stekrav til sik-
kerhetsmessig
standard pa
hoytrafikkerte
veger med farts-
grense pa 80
km/t eller hoy-
ere fra Statens
vegvesen, har
foreningen lest i
siste nummer av

Vegen og Vi.

- Vi bestrider skillet nér det gjel-
der hastighet pa 80 km/t. Om et
menneske overlever, er det grusomt
nok a bli hardt skadd, kanskje for
resten av livet. Antallet drepte kan
kanskje bli redusert, men hardt
skadde blir gket i antall. Samfunnet
kan ikke regulere seg ut av ansvaret
for a etablere midtrekkverk ved a
sette ned fartsgrensen til 70 km/t.
Vi mener at moteulykker MA vare
et av hovedsatsningsomréde, sier
Grette.

Nei til Frontkollisjoner mener at
ilopet av planperioden skal 85 pro-
sent av to/tre-felts veger med ars-
dogn trafikk pa 4000 eller mer veere
utstyrt med midtrekkverk.

- For gjennomforing av dette ma
nedvendige vegbreddeutvidelser
utfores. Dette er helt i overensstem-
melse med slik det arbeides i Sve-
rige, som har som mal for slik
gjennomfering ar 2015, avslutter
Grette.

Sikrer riksveg 4

Il B Statens vegvesen har satt i
gang arbeidet med & bedre sikker-
heten langs rv. 4 pa strekningen
mellom Varingkollen og Hakadal
nord for Oslo. Fjell skal pigges
bort, masse kjores pa i skraninger,
stikkrenner skal renses og bade
skiltstolper og rekkverk skiftes ut.
Fordi det er mye trafikk pa strek-
ningen blir jobben gjort pa kvelds-
og nattestid.

Bare bil er bil

H B Statens vegvesen har na bedt
Forbrukerombudet sl fast at kun
elektriske kjoretoy som tilfredsstil-
ler vanlige sikkerhetskrav til biler
skal kunne markedsfores som elbi-
ler. Bakgrunnen er at det under
denne betegnelsen selges sa vel sik-
kerhetstestede biler og elektriske
motorsykler med sveert darlig kol-
lisjonssikkerhet.

Midtrekkverk

Natur og Ungdom (NU) vil avvikle
bygging av nye motorveger i Norge
og heller bruke pengene pa midt-
delere for a redusere ulykker.
- Fordelene med firefelts motorveg
er sterkt overdrevet. Motorvegene
er en lite effektiv mate a redusere
ulykker pa fordi de er veldig dyre
og tar lang tid 4 bygge, mener nest-
leder Lene Liebe i NU.

o
Ny Lagenbru
Statens vegvesen har grovregnet
kostnaden for en ny bru over Lagen
pa lokalvegnettet i Larvik til om lag
160 millioner kroner. Planene er
presentert for kommunen pé et
mote i host. Forelopig er det ikke
penger til brua, men Larvik kom-
mune er interessert i a forskuttere
deler av prosjektet som er tenkt
bygd i det sakalte @ya-omradet i
Larvik.

Trafikksikkerhet
| grenseland

Russere og nordmenn
motes i behovet for gkt
trafikksikkerhet i
Barentsregionen. Risi-
koen for a forulykke pa
vegen i Nordvest-
Russland er 3-4 gan-
ger hgyere enni
Nord-Norge.

Giselle Jensen

VADSQ: - Vart mal er a styrke
kommunikasjonene mellom Mur-
mansk og Finnmark, bade rent
menneskelig, pa veg, sjo og i lufta,
slo distriktssjef Bjorg Anita Joki i
Statens vegvesen fast da hun apnet
trafikksikkerhetskonferansen med
russisk tilsnitt i Vadse. Akterer fra
russisk vegvesen, politi og skole-
myndigheter var invitert.

- Det er viktig for norske trafi-
kanter at vegene mellom vére land
blir trygge, en stor andel av bilis-
tene er norske turister og forret-
ningsreisende, opplyste Joki. Et
synlig bevis pa det gode samarbei-
det er ti norske bilbelteskilt med
russisk tekst mellom Murmansk,
Prirechnyy og Boris Gleb.

Trafikkpolitiet

- Hovedproblemet i Murmansk er
moteulykker pa grunn av hey fart
og biler som kjorer i motgaende
kjorefelt, opplyser Evgeny Karan-
dashev (bildet),
nestleder i
Murmansk
trafikkpoliti. I
fjor omkom 65
personer pa
vegene, hittil i
ar har trafikken
tatt 57 liv i
Murmansk.
Den generelle
fartsgrensen i

A

fjor. [Arkivfoto: Giselle Jensen)

fylket er 90 km/t, med redusert
fart pa ulykkesstrekningene. Han
forteller at kapasiteten pa vegnet-
tet inne i byen na er sprengt etter
en kraftig okning av privatbilis-
men.

- Kapasiteten er beregnet pa en
biltetthet med 70 biler pr. 1000
innbyggere. I dag har vi 300 biler
pr. 1000, forteller Karandashev.

Straffereaksjoner
Mange trafikkforseelser straffes

Deler erfaringer: Regionvegsjef Torbjgrn Nai
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med beter i Murmansk, men kjorer
du i feil felt blir forerkortet inndratt
for 4-6 méneder, kan Karandashev
fortelle. Til tross for den kontante
reaksjonen er dette fortsatt hoved-
arsaken til trafikkulykkene. Blir du
stoppet uten forerkort er boten 3
500 rubler, ca. 790 kroner. Boten
for & kjore uten bilbelte er pa 100
rubler, men den gkes til 500 rubler
fra arsskiftet.

En undersokelse viser at omkring
50 prosent mener det er nodvendig

mak lanserte de norske bilbelteskiltene i Murmansk i september i

a bruke bilbelte, likevel ble 12 600
botelagt for manglende belte i fjor.
Ved promillekjoring inndras forer-
kortet i inntil to ar, mens gjentakelse
forer til 15 dager i fengsel. Til tross
for at de har ni méneder med vinter
i nordvest Russland, er piggdekk sa
langt ikke pabudt.

- Men vi kontrollerer kjoretay og
vegen, forteller Karandashev. Er
ikke vegen tilstrekkelig saltet og
strodd vanker det boter til den som
har ansvaret for vedlikeholdet.

Trafikkulykkessituasjonen etter ti maneder i ar

ved Finn Harald Amundsen, seksjonsleder trafikksikkerhetsseksjonen, Vegdirekoratet

Sa langt i dr er det femten perso-
ner flere som er drept i trafikken
enn pa tilsvarende tid i 2006. Det
er de tre hgstmanedene som har
brakt oss pa etterskudd i forhold
til fjoraret.

I oktober ble 26 personer
drept. Dette er dérligste oktober
pa ti ar, 1 oktober 2006 ble 18 per-
soner drept. Det er ogsa rappor-
tert om en gkning i antall skadde
pa ti prosent. Tallene er forelopige
og gjelder politirapporterte per-
sonskader.

Antall drepte har gkt i Oslo,
Hedmark, Oppland og Aust-
Agder, mens det er redusert i
Mgre og Romsdal og Nordland.

Qkningen i antall drepte gjel-
der stort sett personer i bil. Der
er gkningen pa 18 personer i for-

hold til i fjor. Dette gjelder 14
kvinner og fire menn. Antallet
skadde personer i bil har gkt med
over 14 prosent. Det har derimot
veert en positiv utvikling pa antall
drepte fotgjengere: Sju faerre enn
12006.

Dersom vi ser pa aldersfordel-
ingen blant de drepte er det feerre
som var yngre enn seks ar og over
80 ar som ble drept. @kningen
gjelder aldersgruppene fra 18 ér
til og med 69 ar. Dette har sam-
menheng med at gkningen har
skjedd blant de som kjorer eller
er passasjer i bil.

Salangtiér er 15 prosent av de
rapporterte ulykkene moteulykker.
I disse ulykkene finnes 48 prosent
av de drepte. Tilsvarende tall for
2006 er 15 prosent av ulykkene

med 42 prosent av de drepte. Ten-
densen mot at stadig flere blir
drept i moteulykker holder seg.
Utforkjeringsulykkene utgjor 33
prosent av ulykkene og 30 prosent
av de drepte. 12006 var tilsvarende
tall 31 prosent av ulykkene og 33
prosent av de drepte.

SSB har denne gangen laget en
spesiell sammenstilling av ulykker
der vogntog har veert involvert.
Sammenstillingen viser at antall
ulykker er gkt med 17 prosent og
antall skadde med 21 prosent i
forhold til 2006. Antall drepte er
noe lavere. Antall skadde var
imidlertid lavt i 2006 i forhold til
foregédende ar. Uansett sa viser
dette at veksten i antall vogntog
pa vegnettet ogsé gir seg utslag i
et okt antall ulykker.
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Mgtte stats-
ministeren

Bard Bardlgkken etter-
lyste sterkere enga-
sjement fra landets
politiske ledelse da han
ble intervjuet i Vegen og
Vi i oktober. Na har han
hatt et godt mgte ned
statsminister Jens Stol-
tenberg.

gy L 5& gl'l' i ,
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Hakon Aurlien

uulum B

OTTA: I februar mistet han
kona og to senner pa elleve og
tolv ér i en ulykke pa E6. Bare
den 15 ar gamle eldstesgnnen
overlevde frontkollisjonen mot
et vogntog.

Bardlgkken tror ulykken
skyldtes at kona sovnet et oye-
blikk bak rattet, men mener de
tre dode fordi det ikke var en
midtdeler pa strekningen som
kunne kompensert for en men-
neskelig feil. Dette mener han
er de sentrale politikeres ansvar,
og etterlyste et engasjement som
viste at de tok ansvar.

- Vi hadde et godt mote og jeg
opplevde at statsministeren og
samferdselsministeren tok min
historie pa alvor, sier han etter
et mote pa statsministerens

Tidlig ute: Storre deler av tofelts E18 i Vestfold

mellom Tgnsberg og Sandefjord fikk sammenheng- kontor 7. november.
ende midtrekkverk for tre-fire &r siden. I forste omgang fikk han
(Foto: Kjell Wold) tilsagn om et kort mete pa
Stortinget, men dette ble utvi-
det til et lengre mote i Regje-
2000-2003: ringsbygget.
Strekning Fylke Lengde - Jeg folte en stor interesse
E18 Foksergd Vestfold 1,4 km for det jeg hadde a fortelle. Na
E18 Holmene- vil jeg ta kontakt med de ulike
Tassebekk Vestfold ,3 km politiske partiene. Det er viktig
E18 Hanes-Rona Vest-Agder 1,3 km at de nd prioriterer penger til
. E16 Nypesfoss bru- det som er viktig for mange
Bratan Akershus 3,2 km mennesker, sier Bardlokken.
E18 Aulergd-Hesby  Vestfold 2,4 km
E6 Veere-Stavsjop Sgr-Trlag 5,8 km
- E39 Breimyr-Mjdvatn Vest-Agder 2,2 km
2004:
E18 Brokelandsheia-
Vinterkjeer Aust-Agder 12,4 km
E39 Stangeland-
Hove Rogaland 3,6 km
Rv. 80 Radal-
Birkeland Hordaland 3,5 km
E6 @stby-Selli Nord-Tr.lag 1,4 km
E6 Skjerdingstad-
Kuhaugen Sgr-Trlag 4,5 km
E6 Reitan-Stav Sgr-Trlag 2,8 km
E18 Hesby-Holmene Vestfold 1,7 km
E18 Telemarksporten-
Hovet . Telemark 3,2 km
Eé6 Lekevold-Agard @stfold 6,6 km
2005:
Fra 2000 til 2007 er det bygd Totalsummen for disse onskene ble i 2004 | E18 Aulergd-As Vestfold 1,1 km
103.6 km med midtrekkverk pa beregnet til & veere mellom 4,5 og 5 milliarder =~ E39 Hove-Osli Rogaland 6 km
e kroner. I dagens anleggsmarked er prisene pa& | E6 Ranheim-
hgytrafikkerte to- og trefelts- midtrekkverk enda hoyere. Stjgrdal Sgr-Trlag 2,8 km
. Pa en kort strekning av E18 i Arendal i Aust- E6 Lillehammer
veger i Norge. Behovet er det Agder vil det i dag kosgte neermere 60 millioner  (nullvisjonspr.) Oppland 4,9 km
femdobbelte. kroner a bygge tre kilometer med midtrekkverk. | 2006:
Jobben starter na i desember og skal vaere fer- E18 Stoa-Rannekleiv Aust-Agder 3,7 km
dig neste host. Rv. 7 Kjerringvika Buskerud 0,4 km
Kjell Wold E6 Homla bru-
De siste tre arene er det bomstasjonen Sgr-Trlag 1,5 km
DRAMMEN: Da regionene for fire ar siden . . E6 Sandmoen Sgr-Trlag 1,4 km
meldte inn sine behov og ensker om midtrekk- bare bygd litt over en mil Rv. 4 Reinsvoll-
verk i forbindelse med arbeidet med NTP 2006- med midtrekkverk ér[ig_ Hunndalen Oppland 4 km
2015, hadde de fem regionene i Statens E39 Handeland-Feda Vest-Agder 1,5km
vegvesen en samlet gnskeliste pa 530 kilometer 2007:
fordelt slik: Rv. 7 Kjerringvika Buskerud 0,3 km
De siste tre drene er det bare bygd litt over en ~ E134 Drammen-
Region gst: 230 km mil med midtrekkverk érlig. 2004 var det store Mjgndalen Buskerud 4,8 km
Region sgr: 180 km midtrekkverk-aret med 40 km, blant annet fordi E6 Ronglan-Holtran  Nord-Tr.lag 6,6 km Mgtte statsministeren: Bard
Region midt: 40 km flere lange nye vegstrekninger dpnet med midt-  Rv. 44 Kleppe Rogaland 2,7 km Bardlgkken fglte mgtet med
Region nord: 40 km rekkverk. E18 Nygardskrysset- statsministeren som godt.
Region vest: 30 km Her er listen over nybygd midtrekkverk de = Vinterbro Akershus 2,1 km (Foto: Hadkon Aurlien)

siste sju drene:



o~

AKTUELT

Vegen og vi ® nr. 19/07 ¢ 29. november 2007

Tryggare med stein

H B Tunnelmassane som i fleire ar
har lege ved rv. 48/49 i Gjermunds-
havn i Hordaland (biletet) skal no
nyttast til bygging av ny gang- og
sykkelveg langs riksvegen. Planen
var 4 byggje ein knapp km med sik-
ring av dei mjuke trafikantane, men
det er berre midlar til halvparten av
tilbodet pa 10 mill. kr fra entrepre-
noren. (Foto: Geir Brekke)

TS-seminar

H B Vegdirektoratet skipa til "Sei
ifrd”-seminar for fagfolk i Statens
vegvesen i Oslo sist veke. Kampan-
jen er sa langt gjennomfoert i fire av
vegregionane, men arbeidet har
ikkje vore drive likt over heile lan-
det. Dette var bakgrunnen for a
halde seminaret, med folk fra Sta-
tens vegvesen og samarbeids-
partnarane.

25 prosent refleksbruk

B M En flerarig reflekskampanje i
Asker og Berum har fort til at
refleksbruken i hostmeorket har gatt
opp fra 15 til 25 prosent- Dette er
alt for f4, men aksjonene har tross
alt har gitt resultater, sier Per
Ogland, som er leder for Asker og
Beerum Trafikksikkerhetsforening.
Midt i november ble det gjennom-
fort reflekstellinger, og den viste en

okning fra 23 prosent refleksbruk
pa yttertoyet i fjor til 25 prosent i
ar. Barn er best pé refleksbruk, ung-
dom darligst. - Bruk av refleks
reduserer risikoen for & bli pakjert
i morket med 85 prosent. Fotgjen-
gere som krysser vegbanen ma ha
refleks for & bli sett av bilister som
ofte er blendet an matende kjore-
toyer, pdpeker Per @gland.

Kan ikke trylle: - Mange har ure-
alistiske forventninger til at vegene
skal veere frie for sng og is, sier
Harald Valved. (Foto: Knut Opeide)

- Kan ikke
trylle bort
vinteren

Alle husstander i Midt-
Norge blir na foret med
informasjon fra Statens
vegvesen om at vinteren
ikke kan trylles bort.

Knut Opeide

MOLDE: - Mange trafikanter har
helt urealistiske forventninger til
at vegene skal vere frie for sne og
is til enhver tid, sier Vegvesenets
veg- og trafikksjef i Region midt,
Harald Valved.

Han mener at det gkende antall
klager pa vintervegene ikke bare
skyldes darlig arbeid fra entrepre-
ngrene, men at mange ikke vet
hvilken standard de kan forvente
pé ulike vegtyper.

Vinterstandard

- Na har vi laget spesialbrosjyrer
for hvert enkelt fylke som forteller
helt konkret hvilken vinterstandard
en ma vere forberedt pa for hver
enkelt vegstrekning. Vi tror at en
slik info bade vil dempe iveren
etter & klage og ikke minst bidra til
storre bevissthet om faktisk 4 til-
passe kjoringen etter forholdene,
sier han.

Barvegstrategi

I brosjyren som Region midt har
laget gar det blant annet klart fram
at trafikantene ma veere forberedt
pé at sng og is kan forekomme pa
alle veger, ogsa der Vegvesenet har
vedtatt en sikalt barvegstrategi.

Brosjyre

P4 slike veger er nemlig kravet at
vegen skal vaere broytet for det har
falt 6 cm sno og at vegen skal vaere
bar innen to - seks timer etter sne-
fall. Brosjyren advarer ogsa mot at
veger som normalt skal veere isfrie
kan veere glatte ved lave tempera-
turer, fordi salting virker dérlig nar
det er kaldt.

Krever forklaring

avb

Norske myndigheter
ma avgi forklaring til
EFTAs overvaknings-
organ ESA om finansi-
eringen av
Hardangerbrua og
Krakergybrua, og
bompengeinnkreving i
Bergen og pa Hvaler.

Hakon Aurlien

MOSS: I lopet av november har
Samferdselsdepartementet kom-
mentert pastander om at bompen-
geordningene pa disse stedene er i
strid med EU-bestemmelser. Anke-
punktene dreier seg om for-
héndsinnkreving samt innkreving
av bompenger fra trafikanter som
ikke har direkte nytte av investe-
ringen.

Samferdselsdepartementet
mener i alle sakene at ordningene
ikke er i strid med EU-regelverket.

Departementet varsler imidler-
tid at prinsippet om parallellinn-
kreving ogsa pa "gammel veg” vil
fa en ny gjennomgang i Stortinget
nér finansieringsopplegget for den
nye rv. 108 til Krakeroy i Fredrik-
stad na skal til ny behandling som
folge av okte byggepriser.

Tilsynsorgan
EFTAs overvakningsorgan skal fore
tilsyn med at samarbeidsland som
ikke er med i EU, dvs Norge, Island
og Luxembourg, folger opp forplik-
telser i EQS-avtalen om & respek-
tere de EU-direktiver som er tatt
inn i avtalen, samt de prinsipper
avtalen bygger pa.

-Vi har fatt relativt mange kla-
ger pa bompengesystemer i Norge
og har reist spersmal overfor nor-

ompengebruk

LR "

ESA-gransking: Rv. 4 ved Gjgvik er et av bompengeprosjektene der ESA har fatt klager over innkreving av bom-

penger 0ogsd p& "gammel veg”. ESA bekrefter nd at saken fortsatt er under vurdering. (Arkivfoto: Hdkon Aurlien)

ske myndigheter i flere saker. I alle
disse er det na en lopende dialog,
sier Inge Hausken Thygesen som
er presse- og informasjonsmedar-
beider ved overvidkningsorganets
kontor i Brussel.

Pé direkte sporsmal bekrefter
han at en klage som gjelder Svine-
sundsbrua er henlagt. EU-direkti-
vet som krever “direkte nytte” er
myntet pa godstransport og den
gamle Svinesundsbrua er na stengt
for tungtrafikk.

Intern prosess

ESA gir ikke innsyn i selve klage-
brevene, dvs. om hvem som klager
og hva klagene konkret dreier seg
om. Dette stdr i kontrast til norsk
offentlighetspolitikk der alle i
utgangspunktet har mulighet til &
sette seg inn i alle sakspapirer.

- Enhver kan klage over lokale
beslutninger og med henvisning til
EUs regelverk, papeker Thygesen.
ESA vil da innhente informasjon
fra det enkelte land myndigheter,

noe som kan skje i flere runder.

Blir man ikke enige i denne saks-
gangen, vil ESA apne sak i et brev
til landets myndigheter der man
beskriver problemet og inviterer
myndighetene til & gi uttrykk for om
de mener dette ikke er et problem
eller vil endre praksis. Neste steg vil
veere en sakalt begrunnet uttalelse
der ESA gir et landet en frist til &
endre praksis. Etterkommes heller
ikke dette, vil ESA vurdere 4 reise
en sak for EFTA-domstolen.

Tunnelbyggjar: Rolf Harkestad
var prosjektleiar for bygginga av
E39 Ufgretunnelen i Hordaland.
(Arkivfoto: Geir Brekke)

Betongfeil gir sprekker

- E39 Ufgretunnelen pa
Stord i Hordaland har stad-
vis lag med sprgytebetong
pa 2,5 cm, medan kravet var
7-8 cm.

Geir Brekke

BERGEN: Det er prosjektleiar Rolf
Harkestad i Statens vegvesen som
opplyser dette til Vegen og vi. Dei
forste sprekkane blei oppdaga for

to ar sidan, etter at tunnelen blei
opna for trafikk 1.oktober 2004.
Seinare har sprekkane auka, og
byggherren leverte reklamasjon pa
dette sist vinter. Etter ein inspeksjon
sist veke er tunnelen no stengt, og
trafikken blir avvikla med lysregu-
lering pa den smale gamlevegen pa
utsida av tunnelen.

- Vi har fatt laga ein rapport om
tunnelkvaliteten, ufert av driftsav-
delinga i Mesta. Denne syner at delar
av sproytebetongen i midtpartia i

tunnelen nokre plassar berre er 2,5
cm tjukk. Kravet er 7-8 cm. Dessutan
viser undersokinga manglande heft
mellom stélfibrane og PE-skumpla-
tene i tunnelen. Det skal vere to lag
stalfibre og eitt lag PP-fibre utanpa
PE-skummet, seier Harkestad, som
legg til at Mesta Anlegg Vest i sep-
tember i ar avviste reklamasjonen.
- Men seinare har tunneldivisjo-
nen i Mesta kome inn i biletet, og
dei har sagt at dei vil utfore repera-
sjonsarbeidet, seier Harkestad.
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Trafikkomlegging

H W Arbeidene med den nye fire-
feltsvegen pd E18 forbi Serlands-
parken i Kristiansand er inne i en
hektisk periode né tre-kvart ar for
delépning. I en lengre periode har
trafikken forbi Dyreparken og Sor-
landsparken derfor veert lagt over
fra den gamle E18 til det lokale
vegnettet. Og det har fungert til-
fredsstillende. (Foto: Kjell Wold)

Bedre tunnellys

B B To firmaer har gitt tilbud pa
jobben med oppgradering av belys-
ning i Brattastunnelen og Hovet pa
E18 i Porsgrunn. De to tilbudene,
som kom fra henholdsvis Otera AS
og Skagerak Elektro AS, pa rundt
seks millioner kroner uten moms.
Otera: 5,9 millioner kroner. Ska-
gerak: 6,1 millioner kroner. Arbei-
det skal utferes na i vinter.

Rekkverkstilbud

B B Fire firma har levert tilbud pa
levering og montering av rekkverk
langs en rekke vegstrekninger i
Nord-Trendelag i 2008: Arvid
Gjerde AS (5,3 mill. kr), Mesta (6,1
mill. kr), Nordnorsk Veisikring AS
(6,7 mill. kr) og Grunnarbeid AS
(7,1 mill. kr). - Laveste tilbud ligger
litt under var kalkyle, sier Vegve-
senets byggeleder, Per Gevik.

Store sprik

B B Tre tilbydere har meldt sin
interesse for a bygge 2 km midtrekk-
verk pa E39 Storenes-Klepland i
V-Agder. Tilbudene har overras-
kende stor variasjon fra 26,5 mill. kr
for billigste til 42 mill. kr for dyreste.
Disse tre entreprenerene sikler pa
jobben: TT Anlegg AS: 26,6 mill. kr,
Repstad Anlegg AS: 34,1 mill. kr og
Mesta AS: 42 mill. kr.
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springflo. (Foto: Hakon Aurlien)

- 1 lys av det vi na vet
om klimaendringene
ma vi ta tak og iverk-
sette tiltak umiddel-
bart, sier sikkerhet-
og beredskapsleder
Arnulf Wibe i Statens
vegvesen Region gst.

Hakon Aurlien

OSLO: - Statens vegvesen er godt i
gang med a tilpasse seg til en ny
klimavirkelighet. Men & endre veg-
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Ny viten: - Vi ma reagere ng, sier sikkerhets- og beredskapsleder Arnulf Wibe i Statens vegvesen Region gst. Han har na tatt initiativ til bedre sikring av Festningstunnelen i Oslo mot ekstrem

vesenets “normaler” tar lang tid og
vi har ikke tid til 4 vente pa at alle
planer er lagt, sier han.

Sikrer Festningstunnelen
Wibe har na tatt initiativ til bedre
sikring av Festningstunnelen i Oslo
mot oversvommelse. Aktuelle tiltak
er flombarrierer og lagre av sand-
sekker. Det vestre tunnelinnlgpet
ligger nemlig bare édtte centimeter
over vannstanden i oktober 1987,
da kraftig palandsvind kombinert
med springflo loftet vannoverflaten
hele 176 centimeter.

- Klimaforskerne forteller ikke
om sterkere vind pd Ostlandet,
men at sterk vind vil komme oftere.

Spersmalet er ikke er om vi far en
gjentakelse av vannstanden i 1987,
men nar dette skjer, sier Wibe.

Han understreker at det ikke er
noen fare for at trafikanter kan bli
fanget i tunnelen. Ved si hgy vann-
stand vil E18 mot Sjelyst veere over-
svemt for lengst og tunnelen vaere
stengt for trafikk.

- Men vi mé hindre sjgvann a
trenge ned i tunnelen, for saltvann
vil odelegge tunnelinstallasjonene
og antakelig fore til at tunnelen blir
stengt i méaneder, sier han.

Ekstremregn
Klimaendringene vil ogsé gi flere
tilfeller der store nedbersmengder

faller konsentrert over smé omra-
der, flommer nedover skraninger
og river med seg veger.

- Det opplevde vi pda Hadeland
i host, og ved Vagavannet i fjor.
Kommer éatte prosent av normal
arsnedber i lopet av et dogn er det
veldig stor sannsynlighet for ras
eller skred, sier sikkerhet- og bered-
skapslederen.

- Kunnskapen om mer ekstrem
nedber ber motivere Vegvesenets
folk til & pke kapasitet nar de likevel
utbedrer stikkrenner under vegene,
sier Wibe.

Krisegvelser
I host er det gjennomfort kriseo-

a handle na

velser i alle vegdistrikter i Region
ost. Folk pa ulik hold i etaten har
ovd pa handtering av flomsituasjo-
ner. I Midt-Norge har Statens veg-
vesen tatt i bruk et system for
varsling av ekstremnedber som vil
gi mulighet til 4 fa en rask og smi-
dig hédndtering av skader som matte
oppsta.

- Vi gver for at Statens vegvesen
skal bidra godt til lokalsamfunnet
nar noe skjer som ingen kunne ra
over. Men det viktigste er & forutse
problemer og & iverksette sma og
store tiltak for & hindre at klima-
endringene gir skader som begren-
ser fremkommeligheten pa vegene,
sier Arnulf Wibe.

Nasjonal sykkelstrategi 2010-19

Staten vil at atte prosent av
alle reiser skal forega pa
sykkel, doble sykkeltrafik-
ken i byer og tettsteder og
at 80 prosent av alle barn
til 3 ga eller sykle til og fra
skolen.

Henriette Erken Busterud

Sammenlignet med andre euro-
peiske byer er det stort potensial for
mer sykling i Norge. Mens 5 pro-
sent av alle reiser i Norge foregar

pé sykkel, har Sverige en andel pa
12 prosent, Danmark 17 prosent og
Nederland 27 prosent.

Blant det som gir hoy sykkelan-
del er liten forskjell i reisetid mel-
lom bil og sykkel, noe som avhenger
av et godt sykkelnett med jevn flyt
og fa stopp. I sykkelstrategien fore-
slas det derfor en nasjonal dugnad
for en raskere tilrettelegging og sik-
ring av skoleveger. For a fa til dette,
oppfordres blant annet kommunene
til lage helhetlige planer der de ogsa
ser pa restriktive tiltak for biltrafik-
ken.

Kommunen pa banen

Statens vegvesen skal bygge ut sin
andel av sammenhengende hoved-
nett i byer og tettsteder. Men for &
fa fart i tilretteleggingen for syklister
pa kommunale og fylkeskommunale
veger ber staten samarbeide med
kommunene. I strategien anbefales
det en statlig tilskuddsordning for a
oppné dette. Forutsetningen for a fa
penger er at kommunene selv bidrar
med minst 25 prosent og har gode
planer med andre virkemidler klare.
Sykkelstrategien er et grunnlagsdo-
kument for NTP 2010-19.

% —

Sykkelstrategi: | Nasjonal sykkelstrategi for 2010-19 er hovedmalet at

det skal bli attraktivt & sykle for alle. For & fa til dette m& blant annet
kommunene stimuleres til gkt innsats. (Arkivfoto: Knut Opeide)



KOLLEKTIVTRANSPRT

Vegen og vi * nr. 19/07 ¢ 29. november 2007

Sammenlign med BigMac: En enkel mate 8 sammenligne takstene pa kollektivtransporten neste gang du er
ute og reiser? (Illustrasjon: Jon Opseth)

Spiselige billettpriser

Den sakalte McDo-
nalds-indeksen er et
godt utgangspunkt for
a undersoke om det er
billige bussbilletter i
Norge, sammenlignet
med andre land i
Europa.

Henriette Erken Busterud

OSLO: Nar en reiser kollektivt i
andre land far en inntrykk av at det
er mye billigere enn i Norge. Men
slik er det ikke. Det viser en sam-
menligning mellom takster i ulike
land.

- Nar det er lave priser for a reise
kollektivt, sa er ogsa ofte lav kjope-
kraft og lavt kostnadsniva i landet,
pépeker forsker Bard Norheim hos
Urbanet Analyse.

McDonalds-indeks
- En enkel mate 4 sammenligne

priser pa er & bruke den sakalte
McDonalds-indeksen, som blant
annet "The Economist” publiserer,
forteller Norheim.

- Dette er ingen eksakt viten-
skap, men en enkel mate & sam-
menligne hva en vare koster i
forhold til prisnivaet, ved en Big-
Mac i ulike land. BigMac er et av
de mest sammenlignbare produk-
tene internasjonalt fordi det er et
standardisert produkt som er likt i
alle land, basert pa révarer fra lan-
det, forklarer forskeren.

70 prosent dyrere burger
McDonalds-indeksen fra 2005 viser
at prisen for en Big Mac er hayest
pé Island, der kostet den 43 kroner,
mot 39 kroner i Norge. Gjennom-
snittet for Euro-landene var 23
kroner.

- Det betyr at en BigMac kostet
70 prosent mer i Norge enn snittet.
Hvis en regner om Oslo Sporveiers
takster for 2005, koster en forhédnd-
skjopt enkeltbillett en halv Big Mac,
mens et ménedskort koster rundt
18 burgere, sier Norheim. Ut fra
Big Mac-indeksen skulle en for-

vente at takstene i Norge 14 70 pro-
sent hoyere enn i Europa hvis vi tar
hensyn til prisniva i ulike land,
mens de ligger noe hoyere.

26 prosent dyrere billett

En mer komplett sammenligning
av takster korrigert for kjopekraft
pa en rekke varer gir omtrent det
samme bildet. Da er det relativt sett
26 prosent dyrere 4 reise kollektivt
i Osloomradet enn snittet i Europa.
Til sammenligning er prisen for a
reise kollektivt i England 80 prosent
heyere enn snittet, mens Stockholm
ligger 25 prosent under snittet.

Relativt billig bensin
Norheim opplyser at det er blitt
relativt billigere a reise kollektivt
de siste arene i forhold til det gene-
relle prisnivéet, og seerlig i forhold
til bensinprisen.

- Den har steget kraftig de siste
ara, men er likevel billig i Norge
sammenlignet med andre land i
Europa. Hvis en korrigerer bensin-
prisen for kjopekraft har Norge den
nest billigste bensinen i Europa,
opplyser han.

Ny rapport om kollektivtrafikk

Liv Signe Navarsete fikk
denne uka overlevert en
rapport om kollektivtra-
fikk av Statens vegvesen.
Den viser utfordringer,
muligheter og lgsninger for
byomrader.

Henriette Erken Busterud

OSLO: Det er forskerne Bard Nor-
heim og Alberte Ruud i Urbanet
Analyse som star bak rapporten: De
har oppsummert bade nasjonale og
internasjonale erfaringer med okt
satsing pa kollektivtrafikk.

I rapporten peker forskerne pd en
rekke punkt som kan fore til at flere
velger a reise kollektivt.

- Det er ikke pris — men hyppige
avganger og et mer palitelig tilbud
som er suksessfaktorer for 4 fa flere
trafikanter, sier forskerne, og trek-
ker fram Stavanger og Sandnes som
et godt eksempel: Der ga omleg-
ging av rutetilbudet 20 prosent flere
passasjerer.

Det er ogsd mulig 4 fa 20 til 40
prosent flere passasjerer uten gkte
tilskudd ved & sorge for en bedre
tilrettelegging gjennom okt fortet-
ting, feerre parkeringsplasser i sen-
trum og okte kostnader for bilbruk.
Flere avganger og prioritering av
buss og trikk i lyskryss er andre
tiltak som kan gi flere passasjerer.
Rapporten vil bli brukt bade av
politikere, planleggere, vegansatte
og studenter.

Fikk overlevert rapport: Liv
Signe Navarsete fikk tirsdag over-
levert landets mest omfattende
rapport om kollektivtrafikk.

(Foto: Henriette Erken Busterud)

Statens vegvesen har
store planer for opp-
rusting og nybygging
av ekspresshussholde-
plasser pa stamveg-
nettet i store deler av
landet.

Kjell Wold

ARENDAL: Bare i Region ser skal
det brukes 20 millioner kroner
langs E18 i 2009.

- Det stemmer, vi er i ferd med
a kartlegge behovet langs vér
hovedstamrute E18 langs kysten fra
Akershus grense til Kristiansand,
sier Sigrid Hellerdal i Statens veg-
vesen. De siste to-tre arene er det
apnet en rekke nye ekspressbuss-
holdeplasser langs stamvegen fra
Flekkefjord (E39) i vest til Dram-
men (E18) i gst. Statens vegvesen
onsker 4 tilrettelegge for at flere kan
bruke buss.

Universell utforming

- Vi ser at stadig flere bruker
ekspressbuss pa strekningen Sor-
landet-Oslo. Vi tilrettelegger
ekspressbussholdeplasser hvor det
er lokal busstilknytning, men segrger
ogsa for parkeringsfasiliteter for
pendlere og for kompiskjering. I
tillegg er det viktig med gode gang-
og sykkelforbindelser til holdeplas-
sen og muligheter for enkel bringing
med bil, sier Hellerdal. Nye holde-
plasser med universelle utforming
og park and ride, er dpnet bade ved
Bangelokka i Drammen, Kopstad
ved Horten, Foksered ved Sande-
fjord, Tangen i Kragero, Broke-
landsheia i Gjerstad, Fiansvingen
ved Tvedestrand og Harebakken i
Arendal. I tillegg er mange av
dagens bussholdeplasser rustet opp
eller er under utbedring. For eksem-
pel Vinterkjaer ved Risor som na
bade er utvidet og utbedret betyde-
lig som midlertidig lesning i
pavente av nytt E18-kryss.

Utbedret: Bussholdeplass pa E18 Vinterkjeer ved Risgr er akkurat utvidet
og utbedret nd i hgst. (Foto: Kjell Wold)

Store ek

Mange nye

- Hvor kommer de neste nye eller
utvidete ekspressbussholdeplassene
langs E18?2

- Det er viiferd med & planlegge
nd, men vi er ikke helt ferdig med
det ennd. Men det er mange steder
som vurderes for utbedring eller
nyetablering, sier Hellerdal. @stfra
nevner hun felgende steder som
blir vurdert utbedret: Heiatoppen
pa Lierskogen, Grelland/Island ved
Holmestrand, Bommestad ved Lar-
vik, Skjelsvik i Porsgrunn, Nedenes
ved Arendal og @ygardsdalen ved
Grimstad. Det nye E18 prosjektet
mellom Grimstad og Kristiansand
omfatter ogsd tilrettelegging og
utbygging av ekspressbussholde-
plasser.

P4 E39 fra Kristiansand til
Rogaland grense ses det pa utbe-
dring av flere bussholdeplasser i
2009. Segne, Vigeland, Lyngdal og
Flekkefjord er blant flere aktuelle
steder.

Rv.7/52 0g E134

Det er mange busselskap som tra-
fikkerer hele eller deler av stamve-
gruten mellom Agder, Telemark,
Vestfold og Buskerud. Mange buss-
ruter har start eller endepunkt i
Oslo. I dag er det 27 stoppesteder
for ekspressbusser langs kyststam-
vegen i Region ser, fordelt slik pa
fylker: Vest-Agder: 10, Aust-Agder:
7, Telemark: 4, Vestfold: 4, Buske-
rud: 2. Mange av disse trenger
ytterligere utbedring innen 2009.
Noen blir kanskje bygd helt om.
Det planarbeidet er na i sluttfasen.
Samtidig pagar ogsa planlegging
av tilsvarende ekspressbusstiltak
langs stamvegrutene 5A og 5B etter
2010. Det vil si rv. 7/rv. 52 gjen-
nom Hallingdal og Hemsedal og
E134 fra Drammen gjennom Tele-
mark over Haukelifjell og rv. 36
Seljord-Grenland. Denne ekspress-
bussutredningen er ute pa horing
né og blir veldig viktig for & kom-
plettere det sammenhengende
ekspressbussrutetilbudet i hele
Region sar.
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Ekspressbussholdeplass: E18 Harebakken ved Arendal er en av flere nye holdeplasser Sigrid Hellerdal og
Statens vegvesen har apnet de siste arene. | 2009 blir det storsatsing pa bussholdeplasser. (Foto: Kjell Wold)

Spesielti Trondheims-
regionen har det vaert en
sterk satsing pa utvikling
av bussknutepunkt med
park and ride-anlegg.

Kjell Wold

DRAMMEN: De siste arene er
det bygd eller utbedret 14 anlegg
med til ssmmen 700 tilgjengelige
parkeringsplasser i omradet
rundt stiftsstaden. I fjor la Statens
vegvesen fram sin store ekspress-
bussplan for Region midt. Her er
de 73 viktigste terminalene og
knutepunktene kartlagt naermere
pa hele stamvegnettet i regionen.
Samtlige 73 plasser trenger opp-
gradering. Planer for dette tas na
med i arbeidet med neste NTP
for 2010-2019.

Eé Oslo-Hjerkinn

Av mellom 400 og 500 viktige
bussholdeplasser i Region ost er
det foreslétt & plukke ut 84 knu-
tepunkt som hovedprioriterte.
Disse deles inn i tre kategorier
med de 13 viktigste i kategori 1,
28 ikategori 2 og 43 i kategori 3.
I rapporten om E6 Oslo-Hjer-
kinn omtales omlag 40 viktige
holdeplasser. Ingen av bussek-

spressene pa denne ruten stopper
pa alle disse holdeplassene. Tet-
test stoppmenster pa strekningen
har Flybussene, Flybussekspres-
sene og TIMEkspressen.

Anropstyring

Anropstyring brukes na med hell
pé flere og flere stoppesteder for
ekspressbusser langs E18 i
Region ser og pa noen hovedve-
ger i Region midt. En av de siste
ekspressbussholdeplassene som
har fatt dette er blant annet Kop-
stad ved Horten. Region ost vur-
derer na a innfere anropstyring
ogsa flere steder. Steder som nev-
nes som aktuelle for anropsty-
ring er strekningen mellom
Nebbenes og Hamar, Brumund-
dal/Moelv og deler av Gud-
brandsdalen.

Blant stoppsteder som vurde-
res utbedret er Olavsgard, Min-
nesund, Akersvika, Mjasbrua,
Lillehammer, Hafjell/@yer, Tret-
ten, Favang, Ringebu, Vinstra,
Kvam, Otta og Lom. Arbeidet
med prioriteringene av dette er
i gang, men er ennd ikke konklu-
dert.

I Region vest og nord er det
ikke lagt opp til noen tilsvarende
satsing pa ekspressbussholde-
plasser.

Sammensatt bussmarked

Ekspressbussruter er et
sammensatt marked som
genererer en samfunnsg-
konomisk nytte pa vel 1,5
milliarder kroner i aret.

Kjell Wold

DRAMMEN: Det gar fram av en
rapport fra Transportgkonomisk
Institutt (TQI). En ekspressbuss-
rute beskrives som en fylkeskrys-
sende bussrute. Unntaket er
Akershus og Oslo som av myn-
dighetene regnes som ett lokal-
trafikkomrade.
Ekspressbussmarkedet i Norge
med sine ulike eier- og samar-
beidskonstellasjoner betegnes
som uoversiktlig. Kompleksiteten
i markedet henger sammen med
hvordan ekspressbussmarkedet
har oppstatt og utviklet seg over

tid. Myndighetene har gjennom
1990-tallet gradvis liberalisert
konsesjonspolitikken. Samtidig
har markedet vokst jevnt og trutt
fram til i dag.

I dag star striden om graden
av konkurranse i dette nye trans-
portmarkedet, som viser at inno-
vasjonene har vert vellykket,
viser T@I-undersokelsen. Mange
steder opererer ekspressbusstra-
fikken pa strekninger det ikke
ellers finnes kollektivtrafikk.Der-
med utgjor de et viktig bidrag i
distriktspolitikken. Flere steder
har fylkeskommunen ogsa tilpas-
sert den lokale kollektivtranspor-
ten etter etablerte ekspressbuss-
ruter.

En fylkeskommune (Sogn og
Fjordane) mener den sparer 90
prosent pé ruter hvor lokal kol-
lektivtransport utfores pa
ekspressbussruter.

Anropstyring: Ekspressbussholdeplassen pa E18 Kopstad utenfor
Horten er anropstyrt. (Foto: Kjell Wold)
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Fire ferjeanbud

M B Fire selskap vil drive ferjesam-
bandet Flakk-Rorvik over Trond-
heimsfjorden i atte ar fra 2011.
Tilbudene varierer fra 33 til 355 mil-
lioner kroner, og hvem som vinner
konkurransen skal vaere klart innen
25. februar. Kapasiteten i sambandet
skal okes, og ferjene skal ga pa 100
prosent LNG som drivstoft (gass-
drift). (Arkivfoto: Knut Opeide)

Godkjente E6-utbygging
Stortinget har gitt klarsignal for
utbygging av 22 km av E6 nord for
Oslo til firefeltsveg med midtdeler
med prislapp pa 4,8 mrd. kr. 3,3
mrd. kr skal bompengefinansieres.
Byggearbeidene starter trolig for
jul. Strekningen dreier seg om 10
km forlengelse av firefeltsvegen fra
Gardermoen til Dal, samt 12 km
fra Skraberud til Kolomoen.

Soker E18-kompromiss

M M Statens vegvesen og Larvik
kommune sgker kompromiss i
diskusjonen om ny trase for E18
forbi Farrisvannet og parsellen
Bommestad-Sky. Brua Statens
vegvesen onsker & bygge over
deler av vannet kan bli betydelig
lavere, mens det kan bli bygget
400 meter tunnel gjennom Mar-
tinedsen.

Bomring-skifte

H B Bomringen i Kristiansand far
nytt driftselskap fra neste sommer.
Det er selskapet Vegamot AS som
tar over driften av bomstasjonene
i sorlandshovedstaden. Vest-Agder
fylkeskommune og Kristiansand
kommune gjor dette for & spare
penger. Vegamot leverte det beste
tilbudet pa driften av bomstasjo-
nene, melder fylkeskommunen.

e s 3
Brubyggjar: @ivind L. Sgvik er
prosjektleiar for Hardangerbrua.
(Foto: Geir Brekke)

HARDANGERBRUA:

Meir fleksible
tilbod

Statens vegvesen vonar
at eit meir fleksibelt til-
bodsgrunnlag skal gi pris-
gevinst pa bygging av
Hardangerbrua.

Geir Brekke

BERGEN: Byggjearbeidet har
pagatt sidan i mars pa Vallavik, der
entrepreneren stort sett er ferdig
med gang- og sykkelveg, anleggs-
vegar og riggomrade til bruprosjek-
tet. Tilboda pa tilferslevegane er
kansellert pa grunna v hegare pri-
sar enn forventa.

- Det skal no gjennomferast ein
ny kvalitetskontroll pa totalprisen
pa Hardangerbrua, ein sékalla KS2-
gjennomgang. Denne vil vere klar
ilepet av mars 2008, opplyser pro-
sjektleiar @ivind L. Sevik i Statens
vegvesen til Vegen og vi.

Dersom den nye kvalitetskon-
trollen viser at kostnadene ligg
innanfor den vedtekne ramma for
prosjektet vil det bli ei samla utly-
sing av tilforslevegane og brukon-
struksjonen til varen. Her vi vil at
entreprengrane skal kunne velje
ulike alternativ pa tilboda sine. Det
kan vere fleire variantar av tilbod,
frd eit samla tilbod pa heile bru-
prosjektet, inkludert tilforselsvegar,
eller separate tilbod pa sjolve stal-
arbeidet, betongarbeidet eller til-
forselsvegane. Vi vil og vurdere a
dele opp arbeidet med tilforselsve-
gane i to, med separate tilbod pa
kvar side av fjorden.

- Pa denne méten vonar vi at
oppdraga kan ha interesse bade for
utanlandske entreprengrar og bade
store og mindre norske selskap,
seier Sovik.

Skulle prisen liggje over den
vedtekne kostnadsramma ma pro-
sjektet fram for Stortinget pa nytt
til varen.

Uansett kan det bli ei utsetting
av bruopninga med inntil eitt ar,
slik at brua kan takast i bruk i 2012
istadenfor 2011.

- Vi haper at Stortinget
godkjenner Karmgy-
delen av Haugalands-
pakken for jul.

Geir Brekke

HAUGESUND: Det er distriktsjef
Astrid Eide i Statens vegvesen som
sier dette til Vegen og vi. Sammen
med prosjektkoordinator for arbei-
det, Einar Feeraas, er hun i full gang
med forberedelsene til innkre-
vingstart sommeren 2008. Pakken
har en ramme pa 2,5 milliarder
kroner, der den enna ikke klarerte
Karmeydelen utgjer 840 mill. kr.

Sju kommuner

Haugaland og Sunnhordland dis-
trikt i Statens vegvesen er gjennom
stortingsvedtaket 14. juni i ar tildelt
sekretariatsrollen for arbeidet med
Haugalandspakken. Dette skal veere
forste gang det er gjort et sapass
detaljert vedtak om styringen av et
bompengeprosjekt. De storste
utbyggingsoppgavene vil bli styrt
av Rune B. Sandven ved utbyg-
gingsavdelingen i Region vest,
mens distriktet tar seg av de mange
mindre utbyggingsoppgavene i de
sju kommunene som er med pa
spleiselaget. To av kommunene -
Etne og Sveio - ligger i Hordaland,
mens de gvrige horer til Rogaland
fylke, nemlig Haugesund, Tysveer,
Vindafjord, Bokn - og altsa Kar-
mey, s sant Stortinget sier ja til
dette tillegget, for eller etter jul.

- Den etatsinterne samordnin-
gen mellom utbygging og distrikt
blir ivaretatt av en egen koordine-
ringsgruppe, opplyser Eide og Feer-
aas.

Markedstilpasning

- Vi har tatt et forbehold overfor
bomselskapet nar det gjelder iverk-
settelse av innkrevingen fra 1.juli
2008. Det gjelder kapasiteten pa
entreprengrmarkedet, sier dis-
triktssjefen. Den forste bomstasjo-
nen i Karmsundgata i Haugesund
blir lyst ut sammen med en ny fot-
gjengerundergang tidlig over jul.
Senere i januar felger fire nye
bomstasjoner, mens resten folger
utover vinteren.

- Vi deler opp arbeidet i flere
oppdrag for at ogsa mindre entre-
prenerer skal ha mulighet til & gi
pris, sier Einar Feeraas.

Det vil bli bygget til ssmmen 13
bomstasjoner med AutoPASS-inn-

Prosjekt og tiltak pa

1det 2008

Hauga
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Haugaland haper
pa julepakke

Full fres: Distriktsjef Astrid Eide og prosjektkoordinator Einar Feeraas er i full gang med forberedelsene til
Haugalandspakken. (Foto: Geir Brekke)

kreving i pakken. Fire av disse gjel-
der i Karmoydelen. De fleste
stasjonene vil ha innkreving i begge
retninger, mens det i Karmsund-
gata i Haugesund bare blir innkre-
ving i en retning, av hensyn til blant
annet varehandelen i sildabyen.

Ingen lan

Det blir ikke tatt opp lan for & for-
skuttere investeringene, og inntek-
tene mé vere péa bok for bygging
starter. I hovedsak vil midlene ga
til nedvendig standardheving av
E134 vest-ost mellom Haugesund
og Etne og rv. 47 gjennom de invol-
verte kommunene. Det er i tillegg
forutsatt tiltak langs E39 ser-nord
mellom Bokn og Sveio og pa fyl-
kesvegene i omradet.

HAUGALANDSPAKKEN

Totalramme: 2,5 milliarder
kroner

Innkrevingstid: 15 ar
Innkrevingsstart: 1.juli 2008
Takstforslag: 11 kr. for per-
sonbiler (6 kr. med AutoPASS-
rabatt]

Sekretariat: Haugaland og
Sunnhordland distrikt i Sta-
tens vegvesen.

Styring: Politisk styrings-
gruppe med fylkesordfgrer i
Rogaland Tom Tvedt som leder,
administrativ styringsgruppe
med distriktsjef Astrid Eide
som leder.

t o Killingoy

Envegsbetaling: - Det blir inn-
kreving i bare en retning i
Karmsundgata i Haugesund, sier
distriktsjef Astrid Eide. (Arkivfoto:
Geir Brekke)
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Prissjokk: Vegvesenets utbyggingsdirektgr mener at entreprengrene bratt har begynt a beregne seg stgrre fortjeneste pa offentlige byggeprosjekter. (Ill.foto: Knut Opeide)

Prisgkningen pa veg-
bygging har vaert sa
voldsom og kommet sa
bratt at den har vaert
umulig a forutse. Na
spoker det for finansi-
eringen av en rekke
store nye vegprosjekt
landet rundt.

Knut Opeide

TRONDHEIM: Analyser i Vegdi-
rektoratet kan tyde pa at en viktig
arsak til hestens prisgkninger er at
entreprengrene na har gkt sine
paslag og fortjenestemargin nér de
leverer anbud til Statens vegvesen
og andre store oppdragsgivere.
Spesielt etter sommeren har

innkomne tilbud pé sterre vegpro-
sjekt, seerlig innen bru- og tunnel-
bygging, skutt i veeret.

Entydig bilde

Vegen og vi presenterer her en over-
sikt over storre tilbudskonkurranser
i Statens vegvesen siden i sommer.
Bildet er relativt entydig, og som
tabellen viser, har kostnadsveksten
med ett unntak veert mellom 16 og
100 prosent. I nesten halvparten av
konkurransene kom det kun inn ett
gyldig tilbud.

Statistisk sentralbyrd (SSB) sin
prisindeks for veganlegg okte med
2,4 prosent fra forste til andre kvar-
tal og med 2,1 prosent fra andre til
tredje kvartal.

- Dette er i seg selv en kraftig
okning, men er likevel bare en liten
brekdel av den reelle kostnadsek-
ningen de siste manedene som ver-
ken vi i Statens vegvesen eller andre
har kunnet forutse, sier utbyggings-

Forvirrende signaler

Det er mange tegn pa at
det na er gode tider blant
entreprengrene.

Knut Opeide

TRONDHEIM: Bransjen advarer
mot krise og fare for oppsigelser
hvis ikke vegbevilgningene gker.

Statsrad Navarsete sa nylig pa
en konferanse i regi av Maskinen-
treprengrenes forbund (MEF) om
priseksplosjonen innen vegbyg-
ging at entreprenerene virker a
kunne velge og vrake i oppdrag,
mens staten som utbygger ma
kjempe om entreprengrene.

I kontrast til dette har MEF i
host flere ganger meldt om ledig

kapasistet og behov for sterre akti-
vitet innen vegbygging. I forrige
uke lod meldinger pa anleggsnze-
ringens nettsted, bygg.no, om at
mangelen pd nye oppdrag gjor at
“faren for massepermitteringer og
oppsigelser er meget stor i anleggs-
bransjen i tiden fremover’.

- Ogsa overfor oss har bransjen
gitt uttrykk for at det er ledig
kapasitet, samtidig som vi nd opp-
lever at entreprengrene enten
beregner hoyere fortjeneste pa nye
oppdrag eller ikke engang bryr seg
om & delta i konkurransen om nye
jobber, sier Aksnes. Han sier at
slike forhold gjor det svaert van-
skelig 4 orientere seg om de fak-
tiske forhold i dette markedet.

direktor Lars Aksnes. Han forteller
at en landsdekkende undersokelse
som Vegdirektoratet gjorde for
ferien ikke ga noen alarmerende
signaler.

@kt fortjeneste

SSBs indeks er ment & reflektere
endringer i entreprengrenes kostna-
der. - Men denne indeksen fanger
ikke opp endringer i entreprenore-
nes fortjenestemarginer. I det siste
har entreprenerene okt sine paslag
nar de regner anbud, og det er nok
en viktig arsak til at SSBs indeks ikke
har klart a fange opp et riktig bilde
av prisgkningen, sier Aksnes.

I Statens vegvesen mener man i
tillegg at bl.a. prispress pa grunn av
gode tider og okte materialpriser
kan forklare noe av prisveksten. Det
hevdes ogsa at de senere ars tillop
til priskrig mellom nykommeren
Mesta og de ovrige entreprenorene,
na synes a vaere over. Dermed stiger

Sper hva som

Statens vegvesen ser at
flere i anleggsnaringen i
det siste har servert noksa
like pastander om Statens
vegvesen som en vanske-
lig samarbeidspartner.

Knut Opeide

TRONDHEIM: Under vises noen
uttaleleser Vegen og vi samlet siste
uke. Ingen har enna forklart hva
Statens vegvesen har gjort galt -
annet enn a forholde seg korrekt
til et strengt og detaljert offentlig
regelverk.

Infodirekter i NCC, Qyvind
Kvaal, sier til Teknisk Ukeblad at

Rystende priser

prisene. I tillegg pekes det pa at
nesten ingen lenger tor a benytte
seg av billig, uregistert arbeidskraft
og at dette kan gi okte lonnskost-
nader, spesielt hos underentrepre-
nerer. Som et viktig poeng peker
man ogsé pa at bransjen selv sier at

offentlige byggherrer ikke er de
foretrukne i dagens marked. Entre-
prenorene synes heller & onske seg
fleksible kontrakter med private,
som ikke er underlagt de strenge
prosedyrereglene og rammene i
offentlig anskaftelsesregelverk.

STORRE ANBUD SISTE FIRE MANEDER:

Rv. 13 Myrkdalstunnelen

Rv. 108 Bru Krakergyforb.

Rv. 769 Namdalsprosj.

Rv. 53 Naustbukttunnelen

Rv. 108 Bjglstadforbind.

Rv. 48 Helland-Havsgardsdalen
Rv. 7 Hardangerbrua, tilfgrselsv.
E6 @st, Nidelv bru

Eé6 Hovinmoen - Dal

Eé6 Skaberud - Kolomoen

Byggh. Lavest % Ant.
oversl. tilb. gkn.  tilb.
100 mill. 126 26 4
130 217 67 1
68 79 16 6
52 80 54 2
126 158 25 1(3)*
122 132 8 1
221 307 38 3
70-80 149 100 1
450 521 16 4
400 470 18 2

* To tilbydere avvist, kun ett gyldig tilbud

skjer

det hersker "krigslignende tilstan-
der” i anleggssektoren.

- Relasjonene til Statens veg-
vesen er na krevende. Det tar vi
selvsagt tatt tak i, sier styreleder
Peder B. Backe i Byggenzeringens
Landsforening (BNL) til bygg.no.
Direktor Audun Lageyr i BNL sier
til Dagsavisen at han tror det er
politiske grunner til at det na er
feerre firmaer som leverer tilbud
pé anleggsprosjekter.

- Det er na et hoyt konfliktniva
mellom anleggsbransjen og Vegve-
senet og dels Jernbaneverket, som
gjor at noen bedrifter ikke legger
inn anbud, sier han. Til bygg.no
sier Lagoyr at “det hoye konfliktni-
vaet med Statens vegvesen vesent-

lig bidrar til prisstigningen”
Skanska-sjef Geir M. Aarstad
sier ifm et brev til NHO at bran-
sjen har store utfordringer med
holdningen entreprengrene metes
med i Statens vegvesen.
Redaktoren i Byggeindustrien
og bygg.no mener Vegen og vi lan-
serer konspirasjonsteorier mot
entreprenorbransjen. Han skriver
i en leder at dersom “péstandene
fra Vegen og vi blir hengende i luf-
ten, vil samarbeidet mellom vege-
taten og neeringslivet veere odelagt
for ar” Han skriver at det store spri-
ket mellom kostnadsoverslag og
anbud ferer til store problemer og
skaper bitterhet mellom entrepre-
negrene og Statens vegvesen.
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LOFAST

Storslatt:Mennesker blir sma i
det majestetiske landskapet rundt
Lofast. (Foto: Johan Brun)

LOFOTEN ™ Lordag 1. desember apner dron-
ning Sonja forbindelsen mellom fastlandet
og det vakre oyriket Lofoten. I nerveer av
samferdselsministeren og tre vegdirektorer
kan dronningen overlevere en splitter ny E10
til lokalbefolkningen.

Giselle Jensen

At det blir nettopp dronning Sonja som far eren av & apne vegforbin-
delsen til naturperlen, virker rimelig for en dronning som foran konge-
lige og regjeringssjefer stadig opptrer som stolt ambassader for norsk
natur. Og dessuten selv er en ivrig fjellvandrer.

Sterk motstand
Lofast er bygget i uberort natur og ployer gjennom naturskjonne omra-
der. Et faktum som ikke unngikk naturvernorganisasjonene som innbitt
motarbeidet prosjektet og lyktes i & skape store belger under planlegging
og oppstart. Men motstanden kom ikke bare fra naturvernerne, men
ogsa fra neeringslivet i Vesterdlen som fryktet & miste verdifulle turist-
kroner nér vegen til Lofoten ikke lenger gar via Melbu i Vesterdlen. De
kjempet derfor en hard kamp for en alternativ trase.

Uenigheten om trasevalget forte til slutt til full stans i utbyggingen
etter at de forste 20 kilometerne mellom Fiskebol og Raftsundet stod
ferdig i 1998. Lofast ble vedtatt i Stortinget 9. juni 1989. Byggingen

startet hgsten 1993, og ble gjenopptatt ti &r senere.

Lofast del II startet hosten 2003 og strekker seg over nesten tre mils
lengde og har sysselsatt omkring 400 mennesker gjennom dreyt fire ar.
Fire tunneler, to store og ti sma bruer, syv rasvoller og to fanggrefter er
bygget. I tillegg kommer selvsagt vegbyggingen.

- Det eneste alvorlige problemet vi har mett var vanninntrengning
pé Serdalstunnelen. Det forte til et halvt ars forsinkelse, men ble hénd-
tert innenfor budsjettene, forteller prosjektleder Einar Karlsen. Lofast
IT har kostet 1 milliard kroner i 2002-kroner.

- Omsetter vi til dagens verdi blir det omkring 1,2 milliarder kroner,
opplyser Karlsen.

Lofast apnes kl 11.30

Selve seremonien finner sted i Gullesfjordbotn, nettopp der arbeidene
med Lofast startet hosten 2003. Allerede klokka ti 1. desember apner
Sivilforsvaret de forste teltene med lett servering ved rundkjeringen.
Halvannen time senere skal dronningen heytidelig apne Lofast fra sin
plass midt ute i rundkjeringen. 200 barn fra 4-7. klasse fra Kveefjord i
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nord til Flakstad i ser vil bidra til 4 gjore dagen minneverdig for dron-
ning og folk.

Senere blir det kortesje tilbake til Svolvaer for dronningen med folge.
Hele 20 busser med omkring 1000 mennesker slutter seg til folget pa turen
tilbake til Svolvaer der hun senere skal tenne julegrana pa torget. Folke-
festen fortsetter med grot og fyrverkeri pa Svolveer Torg til publikum
benker seg for festforestillingen med Nils Utsi som sirkusdirektor for 1000
gjester i Kong Qysteins hall. Publikum kan glede seg til symfoniorkester,
brassband, klassisk sang, rock, sirkus og revy. Billettene til forestillingen
ble raskt revet bort i Svolvzer.

Et nytt knutepunkt
Lofast er viktig ikke bare fordi vegen halverer kjoretiden til fastlandet,
men ogsa ved a binde sammen de fire kommunene Lodingen, Kvafjord,
Hadsel og Vagan. Nar seremonien er lagt til Gullesfjordbotn er det fordi
nettopp denne rundkjeringen er stedet der vegene fra de fire kommunene
motes.

Da brannvesenet, ambulansetjenesten, politiet og Statens vegvesen

mottes for en gjennomgang av rutinene ved utrykning til Lofast ble den
nye situasjonen synliggjort. Representantene for fire kommuner som ikke
er vant med 4 samarbeide matte finne fram til nye felles varslingsrutiner
og kommunikasjons systemer for en krisesituasjon.

Miljovennlig revegetering
Morketid og snover gjor det vanskelig & se vegetasjonen pa Lofast vin-
terstid. Det er synd, for under snegen finnes de samme plantene som
dekket bakken for regionvegsjefen tok forste spadetak i august 2003.
Det overste jordlaget med spiredyktige rotter, plantedeler og fro ble
skavet av og tatt vare pa i egne deponi under utbyggingen. Straks veg-
byggingen var fullfert ble de biologisk aktive vekstmassene lagt tilbake
pa toppen. Om to-tre ar vil vegetasjonen pa skraningene se ut som resten
av omradet. Dermed er Lofast det storste veganlegget i Europa som har
satt sin lit fullt og helt til revegetering.

- Lofast er et stort inngrep i naturen, men vi gnsker at vegen skal
veere et lavmeelt byggverk, forteller Vegvesenets landskapsarkitekt Eli-
sabeth Kongsbakk.

En ny tid: Skiltet til Svolveer signaliserer en helt ny virkelighet for Lofo-

Kolleger. Prosjektleder Einar Karlsen og byggeleder Steinar Livik har
hatt lange dager under byggingen av Lofast. (Foto: Giselle Jensen)
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Statens vegvesen

| utlandet

Denne oversikten gir et overblikk
over de mest omfattende interna-
sjonale aktivitetene i Statens veg-
vesen. I tillegg kommer ulike
former for nettverksarbeid som
skjer i regi av fagmiljoene
direkte.

Utviklingsavtaler gjennom
NORAD/UD:

Samarbeidet med Botswana startet
11971. Selvom NORAD har trap-
pet ned den finansielle bistanden,
er samarbeidet viderefort og finan-
siert i hovedsak av Botswana. En
ny avtale ble inngatt i 2004 og har
aktiviteter som strekker seg fram
til 2009. Aktiviteter er knyttet til
bistand til vegbygging med bruk
av landets materialer, utvikling av
lokale varianter av Ottadekke,
handbeker, planleggsingsmeto-
dikk, trafikksikkerhetstiltak og
revisjon av veglov.

Avtalen med Mosambik ble under-
tegnet i 2003 pa bakgrunn av en
landavtale for utvikling av lands-
bygdene. Vegvesenet har gitt tek-
nisk assistanse til den lokale
vegmyndigheten i Provinsen Cabo
Delgado. Arbeidet er forelgpig
tullfort.

Tanzania har veert samarbeidsland
imange dr, og man er nd inne i sin
tredje vegsektoravtalen for perio-
den 2005-09. Omfattede samar-
beid pa blant annet planlegging av
bygdeveger, trafikksikkerhetstiltak,
aksellastkontroll, bruforvaltning
og veglaboratorium.

Arbeidet i Zambia er forst og
fremst knyttet til et nytt nasjonalt
aksellastprogram, med opplering,
informasjonsarbeid og bygging av
vektstasjoner.

Bilaterale samarbeids-
avtaler:

Statens vegvesen har hatt formelle
samarbeidsavtale med Estland
siden 1996. Avtalen med fem &rs
varighet ble fornyet sist i 2001. Et
omfattende samarbeid tidligere
har i de siste arene begrenset seg
til samarbeid i nordisk regi gjen-
nom NVE

Latvia har hatt samarbeidsavtale
siden 1996, som gjelder ut 2007.
Formalet er gjensidig utveksling
av informasjon og overforinger av
erfaringer og teknologiske nyvin-
ninger. Ny avtale ble inngatt i
august i ar. Det storste prosjektet
har veert innforing av Brutus, det
norske systemet for inspeksjon og
vedlikehold av bruer.

Litauen og Vegvesenet tegnet en
avtale i 2004 med fokus pa utveks-
ling av erfaringer, kunnskap og
forskningsresultater, samt et mulig
felles utviklingsprogram innen
veg- og trafikkforvaltning. Samar-
beidet ble fornyet i 2007 med

kommende temaer som trafikksik-
kerhet, ITS og multimodal trans-
port. Bade vegmyndighetene og
samferdselsdepartementene i de
to landene er involvert i dette.

Pa tross av en samarbeidavtale fra
2003 har ikke samarbeidet med
Polen serlig omfang pa grunn
manglende finansiering. Opprin-
nelig er det fra polsk side signali-
sert onsket samarbeid om
trafikksikkerhet og materialtekno-
logi.

En intensjonsavtale med Viet-
nam ble undertegnet i 2005 som
omfattet samarbeid innen
nasjonal vegdatabank, trafikk-
sikkerhetshandbok, opplering,
héndbok i oppmerking og skilt,
utstyr for trafikksikring og gene-
rell stotte til trafikksikkerhets- og
miljoarbeid. I dag er det ingen
aktivitet pa grunn av manglende
bevilgninger.

Samarbeidet med Chile er utvidet
- og en ny bilateral avtale for 2006-
2010 er inngétt. Avtalen gir ogsa
apninger for et omfattende sam-
arbeid mellom konsulenter, entre-
prengrer, forskere og utdannings-
institusjoner. Statens vegvesen er
tiltenkt en derapner-rolle for norsk
industri. Prioriterte samarbeids-
omrader er bruk av Ottadekke,
oppgaver innenfor sterre vegpro-
sjekter, fagseminar i begge land og
utveksling av fagfolk, strategier for
fremtidig ferjedrift og utredning
om nytt ferjesamband mellom
fastlandet og oya Chiloe. Videre
er det samarbeid om nasjonale
turistveger basert pa norsk erfa-
ring.

Vinterdrift og ITS er i fokus for
samarbeidsavtalen med den ame-
rikanske delstaten Minnesota og
deres Departement for Transport.
Avtalen har fokus utveksling av
informasjon og studiebesok. Sta-
tens vegvesen er med pa forsok pa
deres omfattende forsoksveg
MuROAD.

Statens vegvesen bistar med
ekspertise til vedlikehold av
Salangtunnelen i Afghanistan.
Arbeidet er trappet ned pa grunn
av den usikre sikkerhetssitasjo-
nen.

Fredskorps:

Statens vegvesen inngikk i 2006 en
avtale med Fredskorpset om
utveksling av yngre personell mel-
lom vegmyndighetene i Norge,
Zambia og Tanzania. To Vegve-
sen-tilsatte har i 2007 tjenestegjort
i Zambia og Tanzania. To fra Zam-
bia og to fra Tanzania har i samme
periode veert i Norge. Tre av disse
er tilknyttet Teknologiavdelingen
i Trondheim, mens en er pa plass
i Vegdirektoratet. Fjerdemann skal
etter hvert ut i Region ost.

Statens vegvesen)

Radgiver: Anne Beate Budalen driver opplaering i Zambia (Arkivfoto:

- Inspirere|

- Dette er givende og
inspirerende arbeid.
Ikke bare gir det en
variasjon i ditt daglige
virke og selvsagt et
lite eventyr aven
reise, men er inspire-
rende a skape noe som
gir varige resultater
sammen med de lokale
kollegene.

Kjell Bjgrn Vinje

GABORONE: Det sier Jon Dahlen
(bildet), som til daglig arbeider
med vegteknologi i Vegdirektora-
tet. Han er pa sitt femte arbeids-
opphold i Botswana, hvor han
sammen med kollega Charles
Qverby og botswanske kolleger
arbeider med 4 lage vedlikeholds-
manualer for hovedvegnettet i
Botswana.

!-

Viktig arbeid

Dabhlen var i oktober i Botswana i
tre uker for & bidra med prosessle-
delse og kvalitetssikring av de
omfattende arbeidet.

- Jeg er ikke i tvil om at det vi
har gjort og gjor sammen med vére
afrikanske partnere er bade nyttig
og viktig. Her i Botswana har vi
veert hovedsamarbeidsland pa veg-
sektoren i over 30 4r — og landet
har gatt fra sver beskjedne forhold
pa veg- og trafikksiden til & bli for-
holdvis velutviklet. Men det hand-

ler om samarbeid og kunnskaps-
utveksling. Jeg leerer ting som jeg
tar med meg tilbake til Statens veg-
vesen, sier Dahlen.

Mr. Otta Seal

En som har veert med pa det meste
av Botswana-eventyret er Charles
Overby (bildet). Han har siden
starten pa 1970-tallet veert invol-
vert i etatens internasjonale arbeid
og er Vegvesenets mest erfarne i a
arbeide internasjonalt.

- Jeg har fatt Afrika i blodet. Over
250 reisedager i aret og med 38 ars
erfaring fra 11-12 afrikanske land
sier sitt. De siste arene har det
handlet mest om Botswana. Her
har jeg fatt vaere med fra starten av
og foler et sterkt eierskap til det vi
har fatt ssmmen med botswanerne,
sier @verby, som i det afrikanske
landet er like kjent som "Mr. Otta
Seal’ (Mr. Ottadekke).

Norsk dekke

- Ottadekket har hatt stor viktighet
her nede. Grusveiene blaste bort i
det torre klimaet. For & ivareta
vegene matte de ha fast dekke. I dag
har over 200 mil veg dette dekket,
som er en tredjedel av vegnettet.
Ottadekket er billigere og mer ved-
likeholdsfritt enn det meste, sier
QOverby.

Han var med pa de forste strek-
ningene pa slutten av 70-tallet og
har siden veert en ivrig padriver for
det norskutviklede asfaltdekket.

- For 4 jobbe i Afrika ma du
vaere deg sjol og glad i folk og kul-
turer. Det hjelper 4 ha godt humer
og vere en evig optimist. Du ma
ikke ta et nei for et nei, sier super-
veteranen.

Internasjonale organisasjoner der Statens vegvesen

spiller en aktiv rolle:

ERANET Road: Europeisk organisasjon for forskning pa veg - og

trafikkomradet

FEHRL: Forum of Europan Highway Research Laboratories
JTRC: Joint Transport Research Committee

TRA: Transport Research Arena

CEN: Den europeiske standardiseringsorganisasjonen
UNECE: FNs gkonomiske kommisjon for Europa

ITA: International Tunneling Association

SIRWEC: International Road Weather Commission
CIECA: Organisasjon for fgrerkortmyndigheter

ERTICO: Organisasjon for transportinformatikk

ASECAP: Sammenslutning for nasjonale bompengeorganisasjoner
NVF: Nordisk vegteknisk forbund - 16 faste utvalg
CEDR: Conference of European Directors of Roads

PIARC: World Road Association

EU: Et av Statens vegvesens viktigste internasjonale samarbeidsom-
rader som en fglge av E@S-avtalen. Arbeidet foregar fgrst og fremst
gjennom Vegdirektoratets fagavdelinger.

NTN: Norwegian Transport Network. Samarbeid mellom Vegvesenet
og Norges fremste konsulentselskaper. Deltakerne kan lane personell
og kunnskap hos hverandre i forbindelse med internasjonale anbud og

kontrakter.

.&pning: Samfedselsminister Liv Signe Navarset

Kosting: Manuelt arbeid i Bot-
swana. (Foto: Statens vegvesen)
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200 jobber
inter-
nasjonalt

Om lag 200 medarbei-
dere i Statens vegvesen
har internasjonale opp-
gaver. Siden starten har
700 vegvesentilsatte job-
bet internasjonalt.

Kjell Bjern Vinje

GABORONE: De 200 er invol-
vert i alt fra komite- og arbeids-
grupper i internasjonale
organisasjoner til langtidsopp-
hold i Afrika. Om lag 700 med-
arbeidere i Statens vegvesen har
veert involvert i bistands- og sam-
arbeidsarbeid i Afrika opp gjen-
nom 4drene fra starten pa
1960-tallet.

Kompetente

- Statens vegvesen blir vurdert for
a veere en god partner med solide
og erfarne folk. Mange av vare
folk er gjengangere i denne type
arbeid, noe som kan veere en for-
del. Det er si absolutt ingen
ulempe & ha solid erfaring i ryg-
gen. Statens vegvesen har mange
kompetente medarbeidere og det
er behov for vir kompetanse
internasjonalt, sier Kjell Levik
(bildet), leder av Statens vegve-
sens internasjonale stab.

Forynging
- Men vi jager etter nye folk til
denne viktige delen av Statens
vegvesens arbeid. For a sta best
mulig rustet til de kommende
utfordringene ma vi i langt storre
grad fa inn yngre folk, gjerne
ogsd med en annen fagbakgrunn
enn den tradisjonelle ingenioren.
Dette har vi hatt fokus pa de siste
drene, noe vér fornyede innsats i
Fredskorpset med tre medarbei-
dere stasjonert i Afrika og flere
yngre radgivere pa sakalte trai-
: nee-oppdrag viser. Var CV-base
> 5 A e ' . - over medarbeidere som stiller seg
e : : ' til disposisjon for internasjonalt
; ) arbeid inneholder stadig yngre

e apner en vektstasjon i Zambia i februar i ar sammen med minister of Works and Supply Hon Kapembwa Simbao. (Arkivfoto: Jergen Sandg) folk, sier Levik.

Attraktivt

- Denne foryngingen er nodven-
dig for a ha erfarne radgivere nar
dagens eldste gar ut av rekkene.
Dette er ogsa en del av det a gjore
Statens vegvesen til en mer
attraktiv arbeidsplass. Dette vir-
el ‘ kemiddelet bor vi bruke mer

' aktivt, legger Levik til.

I felten: Asbjgrn Johnsen i felten i Zambia. (Arkivfoto: Anne Beate Budalen) Vegbygging: Langt fra moderne anleggsdrift i Botswana. (Arkivfoto: Ola Omenas)
(Foto: Statens vegvesen)
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Vel blast!

M Samferdsleminister

Liv Signe Navarsete takkar pro-
sjektleiar Tor Arne Thorsen i Sta-

tens vegvesen for godt arbeid ved
opninga av Austevollsambandet.
Fleire tusen av dei 4 500 inn-

buarane i kommunen tok del i fei-
ringa av at kommunen no er blitt
98 prosent samla til eitt brurike.
Ordforar Helge Andre Njastad t.v.
(Foto: Charlotte Villanger
Nielsen)

Harebakken 1 boks

M Finansieringen av om
lag 3 km nytt midtrekkverk pa E18
fra Harebakken til Stoa er na i boks.
Fra desember 2007 til november
2008 skal vegen utvides for & gi
plass til bredere E18 med stal midt-
rekkverk mellom kjorebanene og
et en kilometer langt avkjoringsfelt

ved Stoa. 50 000 kbm fjell méa
sprenges bort, sier byggeleder
Erling Guttormsen (bildet).

Utbygger tillates dtte ukers nat-
testenging av vegen mellom 22.00
og 06.00. Prisen pa herligheten:
Nesten 60 millioner kroner.
(Foto: Kjell Wold)

Brastopp: Alle som har prgvd denne, skjgnner vitsen med bil-

belte. Her er Eva Storvold (f.v. foran), Egil Bergsrgnning, Roger
Johansen og Randi Trgan i farta. (Foto: Tove Eivindsen)

Tgffe trgndere

M Det er ikke bare,
bare & mote opp pa lunsjmete for
Vegvesenets ansatte i Sor-Trondelag.
For du vet ordet av det, henger du
opp-ned i et bilbelte og takker hoyere
makter for at du ikke spiste matpak-
ken for du klatret inn i Veltepettern.

Forrige torsdag ble det nemlig arran-
gert lunsjbefaring til den splitter nye
trafikksikkerhetshallen i Trondheim
som snart skal apnes. Og da stod
selvsagt test av bade Veltepetter og
Bréstoppen pa programmet for de
modige trenderne.

(I

lidlig debut

VADSO M Sigurd og Emma
Louise fra 7. klasse pa Sentrum
Skole i Vadsg orienterte delta-
kerne pa trafikksikkerhetskon-
feransen om resultatene fra en

undersokelse de hadde gjen-
nomfoert pa skolen. Spersmélene
fokuserte pa refleksbruk, hjelm,
bilbelte og generelle trafikkunn-
skaper.

f

r

>

Litt skremmende var det at halv-
parten av elevene ikke visste
hvilken side av vegen de skal ga
pa dersom vegen mangler for-
tau. (Foto: Giselle Jensen)

Sglvare under
Ny gangveq

B Nar du spaserer eller
sykler pa den nye gang- og sykkel-
vegen langs rv. 165 i Badalen, pas-
serer du faktisk over en gammel
solvare. Historien om det gamle
solvfunnet fra 1861-62 er gravd
fram igjen av byggeleder Erik Fos-
lien (bildet) i Statens vegvesen i
samarbeid med det lokale historie-
laget og fins nd pa en plakett langs
vegen. Engelske Scandinavian
Minering Campagnie fant ikke
drivverdige forekomster og la ned
etter ett ars virksomhet. (Foto: Kjell
Wold)
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anlegger OL 1 20

LILLEHAMMER B Arbeidet
med planleggingen til et mulig
OL i Tromse i 2018 har startet
opp. Forrige uke var en delega-
sjon fra Statens vegvesen og
Tromse kommune i Lillehammer
for & heste av de erfaringene som
ble gjort der pa 90-tallet.

Det ble gjennomgang bade av
organiseringen av OL-arbeidet

hos Statens vegvesen, byggepro-
sjektene samt drift og beredska-
pen. Mimrefaktoren var hey;
OL-restauranten pa vegkontoret
ble nevnt som serdeles viktig og
blir sikkert ennd viktigere i
2018.

Snegmangel gjorde at alle de
gode beredskapsplanene ikke
kunne bli testet ut, men det ble

bespk og orientering i bade
Hékonshall, Hafjell Alpinanlegg,
Birkebeinerer skistadion og Lys-
gardsbakkene.

Her “tester” (fra venstre) Jorn
Simonsen, Veronica Wiik, Edel
Austlid og Steinar Utby fra Sta-
tens vegvesen Region nord, Lys-
gardsbakkene pa Lillehammer.
(Foto: Steinar Svensbakken)

Effektivisering

M Pa regionvegkontoret i
Region midt tar man Vegvesenets
mal om effektivitet og god frem-
kommelighet pé alvor.

Sparksykler er na tatt i bruk i de
lange korridorene for & spare ver-
difull arbeidstid. Forelopige erfa-
ringer tyder pa at ordningen bade
er effektiv og skaper godt humer
blant de ansatte.

Her som ellers kan god fram-
komst lett komme i konflikt med
mélene for trafikksikkerhet, men
selvsagt gjelder nullvisjonen ogsa
her. Og forelopig er ingen skadd,
og det er heller ingen rapporter om
nestenulykker i forbindelse med

sparksyklingen - sa langt.

Magteulykker kan riktignok inn-
treffe pa et hvilket som helst veg-
kontor, men disse skjer helst i
sittende stilling og er avtalt pa for-
hand via Outlook.

Full fart: - Det er bade artig og
effektivt med sparksykkel i de
lange korridorene pa regionveg-
kontoret, gliser Reidun @verland.
(Foto: Knut Opeide)

s
A

Dukke: Lilia Horunzhenko fikk med seg en Mini-Anne dukke hjem til Mur-
mansk under besgket p& Sentrum skole. (Foto: Giselle Jensen)

Fikk med Mini-Anne hjem

M Sara Strand fra 7. klasse
pé Sentrum skole i Vadse demon-
strerer forstehjelp pd Mini-Anne
dukken for en gruppe russiske tra-
fikksikkerhetseksperter. Norsk
Luftambulanse har delt ut 61 000

oppleeringspakker. Mélet er at alle
landets 7. klassinger leerer hjerte og
lungeredning. Elevene oppfordres
til 4 leere opp familien, i 2006/07
gjennomgikk derfor 180 000 men-
nesker forstehjelpkurset.

Tryggare for mjuke

M Rédalskrysset i Bergen
er mellom dei travlaste i sore delen
av byen. Medan trafikantane ventar
pa den framtidige tunneloysinga i
Radal har Statens vegvesen bygt ny
gang- og sykkelvegbru over riksveg

553 like ved den nye lokalvegen til
Laguneparken.

Brua blir teken i bruk om fa
dagar og har kosta kring 7 millio-
ner kroner. NCC har bygt brua.
(Foto: Geir Brekke)

Pa Canadisk highway

M Noen ganger
ma man langt utenlands for a finne
metoder for & bedre sikkerheten pa
vegnettet i Norge.

Bildet er tatt utenfor Regina i
delstaten Saskatchewan der infor-
masjonsradgiverne Steinar Svens-
bakken (t.v.) og Asmund Moller
Johansen nylig besokte trafikkavde-

lingen til Det ridende Candiske
politiet, Royal Canadian Mounted
Police. De er sardeles malrettet
innen trafikksikkerhetsarbeid, noe
Vegvesenets folk fikk oppleve da de
var med ute pa patrulje pa Trans-
Canadian highway sammen med
Todd Kaufmann og hans kollega
som for anledningen ble fotograf.
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Miljefartsgrense

M M Statens vegvesen har na inn-
fort miljofartsgrense (60 km/t) ogsa
pa E18 fra Lysaker til Festningstun-
nelen i Oslo. Den gjelder i hverda-
ger i tidsrommet fra klokka 06.00
til klokka 22.00. Miljefartsgrensen
gjelder fra for pa deler av riksveg 4
og Ring 3. Redusert hastighet gir
opptil 40 prosent mindre oppvirv-
ling av helsefarlig svevestov.

u " o

Sjefiettar

Il W Petter Sivertsen (bildet) skal
vikariere som distriktsjef i Hauga-
land og Sunnhordland distrikt i ett
ar fra 3.mars 2008, mens Astrid
Eide gar ut i fodselspermisjon.
Sivertsen er seksjonsleder for tra-
fikant og kjoretoy i distriktet, og
har veert stedfortreder for distrikt-
sjef i flere ar. Vikar for ham er lyst
ut. (Arkivfoto: Geir Brekke)

Gjenopptar ring 3i Oslo
H B Ombyggingen av Ring 3
Ulven-Sinsen i Oslo starter opp
igjen til varen neste ar. Oslo bystyre
har na gitt klarsignal for omlegging
av 300 meter av Ring 3 fra Loren-
veien, ca 10 meter vest for dagens
trasé. Etter Stortingets behandling
av Oslopakke 3, som trolig blir ved
nyttér, vil det utlyses anbudskon-
kurranse for bygging av Lerentun-
nelen.

Vil ikke frede kanalbru

H B Notteroy kommune er mot
Riksantikvarens planer om 4 frede
kanalbrua (bildet) mellom Tons-
berg og Nottergy. Formannskapet
har sendt brev til Riksantikvaren.
Hovedgrunnen til motstanden er
bruas betydning som hovedvegfor-
bindelse mellom Tensberg og oyene
Notteroy og Tjome. Det kjorer 40
000 biler i dognet over brua fra
1957. (Foto: Kjell Wold)

Tunnelskole

B B Statens vegvesen arbeider
med en styrking av etatens kom-
petanse pa bygging, planlegging og
vedlikehold av tunneler. Det er
planer om & etablere en egen tun-
nelskole for tilsatte i etaten, pa linje
med det man tidligere har hatt for
byggherreoppgaver og vegplanleg-
ging. Det er Harald Buvik fra Veg-
direktoratet som opplyser dette til
Vegen og vi.

Vurderer a bruke
fullp‘ﬂrofllbormg

"n.-.._.:.‘, M"

Jernbaneverket vil i
lepet av det neste
halvaret vurdere om
de skal bruke TBM-
teknologi (fullprofilbo-
ring) pa byggingen av
nytt dobbeltspor mel-
lom Oslo og Ski.

Kjell Wold

OSLO: Det forteller prosjektleder
Anne Kathrine Kalager i Jernbane-
verket. Hun har tidligere veert pro-
sjektleder pd prosjektet Nytt
dobbeltspor Lysaker-Sandvika i
Baerum. Der ble det ogsa pa ett
tidspunkt vurdert 4 ta fullprofilbo-
ring i bruk pa den 5,5 kilometer
lange jernbanetunnelen som skal
bygges mellom Lysaker og Sand-
vika.

Kostbart

- Vanskelig adkomst, i dette tilfellet
kanskje en litt for kort tunnel og
dels gkonomiske vurderinger
gjorde at vi den gangen valgte &
ikke bruke TBM, men landet pa
tradisjonell norsk tunneldriving,
forteller Kalager.

Men na i hest og i vinter skal
Jernbaneverket og dobbeltsporpro-
sjektet Oslo-Ski, som blant annet
omfatter en eller flere tunneler pé til
sammen 14-15 kilometer, nedsette
en ekspertgruppe som skal vurdere
om TBM (fullprofilboring) kan tas
i bruk pé dette storprosjektet.

- Det brukes TBM med hell
béde i Hallandsasen og City-tun-
nelen i Malme, mens det pa et stort
tunnelprosjekt i Stockholm velges
tradisjonell tunneldriving.

Ekspertgruppe

Kalager forteller at ekspertgruppen
som nd skal se pa mulig TBM-bruk
pa strekningen Oslo-Ski er satt
sammen av bade ekspertise innen
fullprofilboring og konvensjonell
driving. Jernbaneverket regner med
a komme med en grov konklusjon

RIF-leder: Siri Legernes er
adm. dir i Radgivende Ingenig-
rers Forening. (Arkivfoto: Hans
Petter Lyng)

TBM: En fullprofilboremaskin som dette brukes na pa flere storprosjekt i
Sverige og mange steder ute i Europa pé vegtunnelbygging.

(Foto: Herrenknecht)

pa valg av tunneldrivemetode en
gang i forste halvar 2008.

Hun utelukker heller ikke at det
kan bli valgt en bade- og losning,
som betyr bade konvensjonell og
TBM-driving av tunnelen(e) pa
samme jernbaneprosjekt. Bide til-
gjengelighet, miljo, geologi, oko-
nomi og framdrift er blant

forholdene som tas med i en slik
vurdering.

Jernbaneverket: Prosjektleder
for nytt dobbeltspor Oslo-Ski,
Anne Kathrine Kalager, vurderer
bruk av fullprofilboremaskiner
(TBM). (Foto: Kjell Wold)

- Viktig a falge med pa TBM-debatten

- Vi har med stor interesse
lest artikkelen i Vegen og
Vi, sier adm. dir i Radgi-
vende Ingenigrers Foren-
ing (RIF) Siri Legernes.

Kjell Wold

DRAMMEN: - RIF-ekspertene og
vart fagmiljo er enige i betraktnin-
gene som Ruth Haug i NFF gjor
seg. Vi erfarer at det meste innen-
for tunneldriving i utlandet na
foregar innenfor TBM og at det er
viktig for det norske miljoet & folge
med pa dette og fa ny erfaring og
kompetanse, sier Legernes.

Ma vurderes ngye

Hun mener metoden med fullpro-
filboring (TBM) av vegtunneler er
ett alternativ, men ma vurderes
ngye. Utfordringen med denne
metoden sammenlignet med
sprengte tunneler er et hoyt kost-
nadsniva, tilgang og driftsansvar for
en kostbar og ny maskinpark. Jern-
baneverkets vurderinger av fullpro-
filboring i Lysaker-Sandvika (5,5
km) viser en nesten fordobling av
kostnadene sammenlignet med
sprengt tunnel.

Veldig kostbart
- Man vet at TBM-maskiner er
sveert kostbare med lange bestil-

lingstider. Dessuten reiser det seg
flere praktiske og kontraktsmes-
sige sporsmal. Hvem skal eie en
slik maskinpark, hvem skal ha
ansvaret for tilgangen til et riktig
maskinvalg og hvem skal ha
driftsansvaret. Myndigheter eller
entreprengrene? spor RIF-lede-
ren. Ved et eventuelt “spleiselag”
stilles det strenge krav til samkjo-
ring slik at ulike prosjekt blir
samkjort, noe som ikke er sa
enkelt siden bor-diameterene er
ulike. Leasing av maskiner er det
som kan synes mest gunstig og
for & komme i gang tidlig vil f.eks.
samarbeidskontrakter vaere gun-
stig.
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Sjekkar gkologiske forhold: Statens vegvesen skal sjekke dei gkologiske forholda langs alle stamvegane og gjere naudsynte tiltak

Saumfarar
stamvegane

Statens vegvesen skal
sjekke korleis dei gko-
logiske tilhgva er
langs stamvegnettet.
Der konfliktane mel-
lom vegen og naturen
er storst skal det gje-
rast naudsynte tiltak.

Henriette Erken Busterud

OSLO: I Nasjonal transportplan
heiter det mellom anna at Statens

vegvesen skal “unngé inngrep i
viktige naturomrade og ivareta vik-
tige okologiske funksjoner”

- Difor skal vi no registrere kon-
fliktar mellom stamvegane og oko-
logien i omradet. Det er fyrste gong
vi gjer dette, og vi har laga ein
metode for korleis vi skal registrere
og kartlegge konfliktar og korleis
vi skal vurdere konfliktnivéet, opp-
lysar gkolog Bjorn Iuell i Statens
vegvesen.

Kategorisering

Medan Statens vegvesen i dag lager
ei grundig utgreiing om kva slags
konsekvensar ein planlagt veg kan

fa, er dei fleste stamvegane bygd for
det var krav om konsekvensutgrei-
ingar. - Dome pa nar det er konflikt
mellom vegen og omradet rundt er
at det veks utrydningstrua artar
langs vegen eller det er eit omrade
som er ei viktig trekkrute for vilt,
forklarer Iuell.

Statens vegvesen skal prioritere
konfliktar i samband med verne-
omrade, prioriterte naturtypar,
viktige artsforekomstar, kulturland-
skap, okologiske korridorar og
kryssingspunkt. Konfliktane vert
kategorisert etter kor viktige dei er
for & ivareta det biologiske mang-
faldet langs stamvegane.

Tiltaksplan

- Regionane skal lage ein plan for
kva slag tiltak som ma gjerast.
Dome pa tiltak er a utbetre ein
kulvert om den er eit vandrings-
hinder for fisk eller fjerne uonska
artar. Det kan og vere a fjerne vilt-
gjerder og i staden sorgje for betre
sikt, slik at vilt kan trekke dit det
vil, seier Iuell. Nokre konfliktar kan
veere ulgyselege- som om ein veg
ligg i neerleiken av ein nasjonal-
park, det far ein ikkje gjort noko
med. - Men pa ein fjellovergang
kan vi til demes legge vegen hegare
i terrenget, slik at sneen bles for-
tare vekk sa det ikkje blir sa hoge

, 200 m pa kvar side. (Foto: Bjgrn luell)

NATURBASE

Kartbaserte data om natur og
friluftsliv.

Innhold: Omrader som er ver-
net/foreslatt vernet, naturtyper
og arter som er viktige for a
opprettholde mangfoldet i natu-
ren, arter som har spesiell
betydning for jakt og annen
hgsting, kulturlandskap med
viktige biologiske og/eller kul-
turhistoriske verdier og fri-
luftslivsomrader som er sikret
for allmenn bruk ved at staten
har kjgpt dem eller skaffet seg
spesielle rettigheter i dem.
www.dirnat.no

broytekantar som villreinen ma
passere, seier Iuell.

I arbeidet med & registrere
omradane langs stamvegane skal
Statens vegvesen bade bruke Natur-
basen og Nasjonal vegdatabank.
Naturbasen inneheld 100 000 loka-
litetar med ulike naturverdiar - alt
fra store verneomréde til vandre-
falkreir.

Regionane skal vere ferdige med
den fyrste registreringa om eit ar
og rapportere kor stor del av kon-
fliktane som er utbetra i samband
med NTP 2010-19. Planen er at det
skal gjerast ein liknande jobb langs
riksvegane elles seinare.

Ekspressplanlegging

Innen et drgyt halvar skal
Statens vegvesen legge
fram forslag til kommu-
nedelplan for veg til en ny
bydel med 50 000 mennes-
ker gst for Gandsfjorden i
Sandnes.

Geir Brekke

STAVANGER: Det foreligger tidli-
gere fylkesplanvedtak om at Gands-
fjordbrua skal velges som lgsning.

To alternativ
- I arbeidet med forprosjektet har
plangruppa stett pa utfordringer

nar det gjelder grunnforhold og
tekniske og trafikale losninger, i til-
legg til krevende kopling mot lokal-
vegsystemet. Derfor har Statens
vegvesen foreslatt at kommunedel-
planen ogsd har med et alternativ
der utvidelse av eksisterende veg,
E39 og rv. 13, blir vurdert, sier plan-
leggingsleder Ellen Johnsen Haa-
berg.

Statens vegvesen har nylig blitt
enig med bade Sandnes kommune
og Rogaland fylkeskommune om
at det videre planarbeidet skal
omfatte begge alternativene — bade
brulgsningen over Gandsfjorden
og vegforbindelsen pa fastlandet
sor for Sandnes sentrum mot den

nye bydelen pa ostsiden av fjor-
den.

Mye ma klaffe

- All erfaring tilsier at det er viktig
4 ha med de aktuelle alternativene
i en tidlig planfase, sier planleg-
gingslederen i Statens vegvesen.

- Det er viktig & sikre en mulig-
het for etappevis utbygging av
transportsystemet, der tidspunktet
og retning for utbygging i Sandnes
ost er avgjorende. Det er ikke ned-
vendigvis snakk om valg mellom
bru eller utvidelse av eksisterende
veg, sier Johnsen Haberg, som
mener mye ma klaffe om planfor-
slaget er ferdig til neste sommer.

Fjordkrysser: Ellen Haaberg Johnsen er planleggingslederi Statens
vegvesen for kryssing av Gandsfjorden. (Foto: Geir Brekke)
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Ridende trafikante

Skoleelever lager film
for a laere bilister
hvordan de bor opptre
nar de mgter hest og
rytter. De avslgrer stor
uvitenhet blant bilister
om regelverket og ryt-
terens rettigheter.

Giselle Jensen

TANA: Hester er kjoretoy i lovens
oyne og har samme rett til a ta
plass i kjorebanen som all verdens
raske biler. Det er det ikke alle som
er klar over, eller serlig fornoyd
med, tror elevene ved Tana vide-
regdende. For a spre kunnskap om
hvordan bilistene skal opptre nar
de mater en hest, og om hvilke ret-
tigheter de har som ryttere pa
vegen, har de dannet ungdomsbe-
driften "Brems ned”. N4 vil de pro-
dusere en DVD med informasjon
om hvordan bilistene ber opptre
nar de moter en hest pa vegen.
Filmen onsker de a dele ut til kjo-
reskolene i distriktet.

Kan volde stor skade

- Det er veldig skummelt a sitte pa
hesten nar bilene raser forbi. Hes-
ten er et fluktdyr og kan reagere
kraftig pa sterkt lys og braket fra
en motor. Det kan bli store skader
bade pa hest, rytter og bil, forteller
Katrine Andreassen, daglig leder
i ungdomsbedriften.

En av skolens hester satt seg like
godt ned pa panseret pa en bil som
hadde vert borti den. Andreassen
rader bilistene til & bremse ned, vise
hensyn og kanskje leere seg noen
enkle tegn.

- Det er et problem at bilistene
ikke forstar vare signal. For vi gir
signalet med hendene for nar de

ber kjore forbi oss, men tegnene
er ukjente for mange, forteller
Andreassen.

Internatskole med
landbruksfag

Tana videregdende skole har land-
bruksfag og tilbyr elevene bred
kompetanse pa produksjonsdyr,
hest, landbruk og gartneri. De kan
skilte med egen stall full av hester,
fijos og flotte uteomrader. Jentene
i ungdomsbedriften gar pa Vg2
Hest og hovslager. Til tross for at
skolen ligger inntil store friomra-
der ma elevene rett som det er ut
pé vegen for a komme seg rundt i
bygda. Da er det ikke lange ride-
turen til rv. 98, som blir en stadig
mer trafikkert kommunikasjonsare
mellom ost og vest.

- Mange spor oss hvorfor vi
ikke rir pa gangvegen i stedet for
a veere ute pa vegen. Men det har
vi faktisk ikke lov til, sukker elev-
ene. De gleder seg til en framtid
der forstaelsen for hest og rytter
blir sterre blant bilforerne.

FAKTA

Filmen vil antakelig vaere klar
til distribusjon i vinter. Dersom
flere kjgreskoler er interessert,
kan de henvende seg til katrine.
andreassen(@ffk.vgs.no.

Katrine og Villemann: Daglig
leder Katrine Andreassen

har med seg sin egen hest,
fiordingen Villemann til Tana.
(Foto: Giselle Jensen)
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Ny avtale med NTNU

- Skrikende behov for nyre-
kruttering og gkt kompe-
tanse i arene som kommer
er bakgrunnen for at vi

na inngar en ny og utvidet
samarbeidsavtale mellom
Statens vegvesen og NTNU.

Knut Opeide

TRONDHEIM: Det sa fungerende
vegdirektor Kjell Bjorvig da han
sammen med NTNU-rektor Tor-
bjern Digernes undertegnet den nye
avtalen om “samarbeid om utdan-
ning, FoU, rekruttering og kompe-
tanseutveksling”.

Avtalen inneholder en rekke kon-
krete mél og innebeerer en intensive-
ring og videreutvikling av
samarbeidet som eksisterer allerede
idag. Avtalen dpner ogsa nye mulig-
heter for kompetanseutvikling blant
ansatte i Statens vegvesen.

Bade Statens vegvesen og NTNU
er nd sveert bekymret for rekrutterin-
gen av nye eksperter pa grunn av
dagens alderssammensetning. Blant
mange aktuelle tiltak trekker Bjorvig
fram Vegvesenets gode ordning med
sommerjobber til NTNU-studentene
som et effektivt tiltak.

- Men da nytter det ikke a sette
dem til & male stoyskjermer eller telle
biler. De ma tas pa alvor og gis utfor-
drende og spennende oppgaver. Det
forsteinntrykket disse studentene far
og videreformidler i studentmiljoene
er nemlig helt avgjorende for at Sta-
tens vegvesen skal lykkes i sitt rekrut-
teringsarbeid, sa Bjorvig.Rektor
Torbjern Digernes ga et innblikk i

hvordan fakultetene og instituttene
na i storre grad ma sorge for en delvis
egenfinansiering og at tildelingen av
midler til hver enkelt enhet er tilpas-
set antallet studenter.

- Selv om et fagfelt kan veere veldig
viktig for ssmfunnet, vil mulighetene
til a ta tak i dette bli vanskelig om ikke
mange nok studenter viser interesse
for faget, sa han.

Samarbeid: Ass. vegdirekter Kjell Bjervig og NTNU-rektor Torbjgrn
Digernes signerer avtalen. (Foto: Thorbjgrn Chr. Risan)

Mest kreative i Region sgr

Det stremmer inn med gode
forslag til Statens vegve-
sens idébank. Fem hun-
dre ideer ble sendt inn fra
ansatte i fjor, og Region sgr
topper statistikken.

Henriette Erken Busterud

OSLO: - Vi har aldri veert sa krea-
tive som n4, sa Taale Stensbye, lede-
ren av etatens forslagsvirksomhet,
da han nylig delte ut pris til den
regionen som er mest idérik.

Sor best i klassa
Prisen gikk til Region seor, der
ansatte leverte 150 forslag i fjor.

- Det vil si 15 forslag pr. 100
ansatte, noe som er 20 prosent mer
enn nermeste konkurrent. Samlet
nytte av forslagene fra Region ser
er fire millioner, opplyser Stensbye.
Undersokelser foretatt i Region vest
viser at om lag 70 prosent av forsla-
gene blir gjennomfort.

Mest kreative i sgr: Regionveg-
sjef Andreas Setsaa mottar For-
slagsnemdas pris pd vegne av de
ansatte. (Foto: Gaute Christensen)

- I gjennomsnitt far vi igjen fire
kroner for hver investerte krone.
Hadde vi funnet et vegprosjekt med
samme nytte/kost hadde vi startet
et stormlep mot Stortinget for a fa
finansiert prosjektet, sa Stensbye
forneyd. Siden regionaliseringa i
2003 har det kommet inn 2000 for-
bedringsforslag, og ti av dem kan
veere aktuelle & videreutvikle i FoU-
sammenheng.
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Vil du delta i debatten, send innlegg til vegenogvi(dvegvesen.no

SI DIN MENING

lakk oc

(Arkivfoto: Henriette Erken Busterud)

B 1.desember blir eg pensjonist
etter nesten 47 ars teneste i Statens
vegvesen, og da har eg behov for
bade a takka og sei takk for meg.
Etter sommarferien har eg brukt ein
del tid pa a mota tilsette i Statens
vegvesen. Eg har besokt kvar region
og Vegdirektoratets utestasjonerte
einingar. Eg har gjennom desse mota
pa ulike matar mett mange tilsette,
men dessverre var det urad 4 meta
alle. Eg takkar for den fine motta-
kinga eg har fatt, fine avslutningsar-
rangement bade ute og i
Vegdirektoratet, og for gavene som
eg har fatt og som eg set stor pris pa.
I Vegdirektoratet gjorde bla. eit
utvida Vegswingers under inspire-
rande leiing av Arnt Risey, og ei
forsterka revygruppe fra Sogn og
Fjordane sitt til at avslutningsarran-
gementet vart sveert minnerikt.
Vegswingers rorde meg s sterkt at
det var urad for meg a bera fram den
takka som eg gjerne ville, og som
koret fortente. Djupt og inderleg
takk skal de ha alle som var med og
skapte ein minnerik dag og kveld!

B Statens vegvesen har gitt meg
mange utfordringar, gode minne og
eit umateleg rikt arbeidsliv. Nar eg
no ser tilbake, minnest eg mange
gode arbeidskameratar, flinke folk,
inspirerande leiarar og alt vi har fatt
gjort. Samtidig ser eg kor lite av dette
eg personleg har gjort anten det var
som vegsjef eller direktor i Vegdi-
rektoratet. I alt arbeid eg har hatt
ansvar for, har eg vore avhengig av
gode medarbeidarar. Alle gode ord
eg har fatt ved avslutningen av arbei-
det mitt i Statens vegvesen, kan eg i
stor grad fora vidare til dei som ver-
keleg har gjort arbeidet. Mange takk
skal de ha! Eg er stolt av Statens veg-
vesen og takkar alle pa alle nivd som
kvar pa sin plass har ytt ein innsats
for samfunnet og for etaten!

Ein styrke ved Statens vegvesen er
at vi har vore utviklingsorientert. I
utviklingsarbeidet har vi bade luk-
kast og feila. Nar vi mislukkast er
det lett a kritisera, men skal vi utvi-
kla oss, er det nodvendig a ha ein
tabbekvote. Ingen er sa god at ein
alltid lukkast fullstendig. Eg meiner
at vi bade i utviklingsarbeidet og i
anna arbeid, har hatt evne til  vedga
at alt har ikkje vore godt nok, og a
leera av det vi har gjort feil.

M Raset i Hanekleivtunnelen forste
juledag i fjor og utbetringa av alle
sju tunnelane pa E18 i nordre Vest-
fold har prega Vegvesenet sterkt, og
har gitt oss eit tillitstap.

Eg forstar godt at det blir kalla ein
skandale nar vi har métta bruka over
250 mill. kroner pa & utbetra sju tun-
nelar som vart opna for trafikk for

takk for mec

seks ar sidan. Vi ma berre beklaga
at dette skjedde. Men denne skan-
dalen er ikkje representativt for
arbeidet som Vegvesenet er ansvar-
leg for. Det er derfor sveert urettfer-
dig dersom Hanekleivhistoria skal
vera avgjerande for Vegvesenets
omdome. Eg foler meg trygg pa at
bade Statens vegvesen og andre fag-
folk vil ha evne til 4 tileigna seg nyt-
tig leerdom etter det som skjedde i
nordre Vestfold. Vegvesenet har eit
godt grunnlag for & gjenoppretta det
tillitstapet vi fekk etter raset i Hane-
kleivtunnelen.

M Det var fleire, spesielt i media og
i politikken, som ba meg slutta som
vegdirektor for pa den maten a ta
ansvar for det som hadde skjedd i
nordre Vestfold for om lag 10 ar
sidan. Dette var eg ueinig i. Min
mate 4 ta ansvar pa var ikkje & stikka
av, men a fa skaden utbetra, finna ut
kvifor det hadde gétt gale og a bidra
til at vi kunne leera av dette. Med
god stotte i etaten og tillitserkleerin-
gar fra samferdselsministeren, var
ikkje dette eit vanskeleg standpunkt
for meg. Nar eg likevel matte trekkja
meg 13. juni, var grunngjevinga at
Samferdselsdepartementet ikkje var
fornegd med ein rapport Internre-
visjonen i Vegdirektoratet hadde
utarbeidd. Rapporten gav etter
departementet si meining ikkje godt
nok svar pa viktige spersmal. Dette
var og er eg ueinig i. Eg klandrar
ikkje Internrevisjonen for deira
arbeid.

B Eg takkar for alle helsingar,
omtanke, gode ord og blomar i den
vanskelege tida bade etaten og eg
personleg hadde i forste halvar.
Mange har bade spurd og lurt pa
korleis eg hadde det i denne tida og
korleis eg har det no. Til det kan eg
svara at med mitt utgangspunkt for
kva det vil sei 4 ta ansvar, og med
den stotte eg fekk, har eg klart meg
godt. Bade da det storma som verst
og no har eg humeret, arbeidsgleda
og sjelvrespekten i god behald. 2007
er imidlertid blitt eit minnerikt ar
som eg aldri gloymer. Eg takkar
igjen for all den gode stotte eg fekk.
Med dette takkar eg for meg etter
eit langt, utfordrande og givande
arbeidsliv i Statens vegvesen! Eg er
takksam for at eg fekk arbeidet mitt
i denne etaten.

Eg gjentar ogsa frd Vegen og vi nr.
11, ei stor takk til alle utanfor Sta-
tens vegvesen som Vegvesenet og
eg har hatt stor nytte og glede av a
samarbeida med!

Vennleg helsing
Olav Softeland

Hpyhastighetsbane og motorveg

B 1. november la Samferdselsde-
partementet fram en ny tysk rapport
om potensialet for hoyhastighetstog
i Norge. En rapport som viser
mulighet for en helhetlig utbygging
av jernbanenettet pa tvers av regio-
ner.

B Den nye politiske tenkningen
innen heyhastighetsnett for jern-
bane har dessverre ingen paralleller
i tilsvarende helhetlig tenkning ang.
stamvegnettet. Bilaksjonen har tid-
ligere tilsvarende foreslatt et motor-
vegnett mellom de storste byene
utformet som en dobbel Y.

For ett hoyhastighetsnett for jern-
bane vil ikke alene lose fremtidens
transportproblemer. Et hoyhastig-
hetsjernbanenett mellom byer kan
ikke, som et T-bane nett i et tett
befolket omrade, ha omfattende
bruk av stoppestasjoner. Da blir det
ikke hoyhastighet. Og hoyhastighet
ma til fordi en heyhastighetsbane
er primeert tiltenkt a ta opp konkur-
ransen med flytrafikken, ikke vei-
trafikken.

B Ett motorvegnett derimot har
ingen stoppesteder. Den kan ha ube-
grensede antall tilforselsveger i plan-
skilte kryss som ikke reduserer
trafikkflyten pa eksisterende veg.
Med tilforselsveger vil et motorveg-
nett ta unna en stor andel av person-
, gods- og tjenestetrafikk og gi videre
store miljo-, trafikksikkerhets- og
tidsgevinster samt avlaste sekundeer

vegnettet for trafikk og vedlike-
hold.

B Fremtidens transportproblemer
er i stor grad knyttet til landbasert
trafikkvekst. Den er na pé vare mest
trafikkerte stamveger og jernbane
helt oppe i 10 pst arlig og denne
veksten ser ut til & fortsette i mange
ar. I henhold til Statistisk sentralbyra
s frakter jernbanen rundt 4 pst og
vegen tilsvarende 87 pst av all per-
sontransport her i landet. Det betyr
at bare den érlige veksten pa vegen
tilsvarer hele den érlige transport-
produksjonen pa jernbanen.

B Skal man finansiere og bygge
ut et hoyhastighetsnett for jern-
bane ber det finansieres og bygges
parallelt med et motorvegnett. Da
fordeles kostnadene samtidig som
hoyhastighetsjernbanen hele tiden
far tilgang til effektive tilforsels-
veger. En parallell utbygging betyr
nye moderne veger mellom byer
og regioner bygget i utmark, slik
det tilsvarende er bygget og byg-
ges i alle andre moderne land. Det
kan lpse transportveksten ogsa for
vart land.

B Og det lpser finansieringen. I
Norge er det jo politisk umulig a
bruke oljefondet som et infrastruk-
turfond. Det vil antakelig heller ikke
veere politisk mulig a bruke bom-
penger pa kun lyntog utbygginger.
Men kombineres veg og tog inves-

teringer i samme trase derimot. Da
kommer “scenariet” som ingen fore-
lopig snakker hoyt om.

For da kommer plutselig alternativet
inn for fullt med en sentral nasjonal
satellitt basert bompengefinan-
siering pa bilkjering. Lik den de na
bruker pa tungtrafikken i Tyskland.
I dag er bompengefinansiering av
stamveger lokalt initiert. En urett-
ferdig stykkevis og delt finansiering
som slar skjevt ut avhengig av
bosted. En nasjonal bompengeinn-
krevning derimot blir en ekstra skatt
pa all bilkjering uavhengig av
bosted. Den kan gi stor inndragelse
av privat og offentlig kjopekraft. Ved
a premerke disse midlene til ett
utbyggingsfond kan det igjen frigjo-
res store midler til slike investerin-

ger.

B Det gjor nok Finansministeren
og Sentralbanksjefen forneyd da
man samlet sett ikke bruker mer
ressurser - kun omprioritering av
ressursinnsats. Samt Miljgvernmi-
nisteren da trafikkveksten bremses
ved enda flere avgifter. Til slutt er
det bare & opprette ett eller flere
nasjonale selskaper eller direktorat
som kan sta for hele pakka - finan-
siering, prosjektering, utbygging og
drift, frikoblet fra bade Statens Veg-
vesen og Jernbaneverket.

Leif Kdre Spartveit
Kristiansand

Leonardo og
kvalitet

M Vegen og vi nr. 17/07 viser ska-
der pad “Leonardobrua’. Det er
forunderlig at den ble bygget uten
bedre kvalitetssikring. Enhver som
har noe erfaring med treverk,
kunne ha forutsett dette. Det er
bra med spennende formgivning,
men objektene ma tale a sta ute.
Féar vi oppleve liknende langs
turistvegene?

Mvh Gunnar E. Norby, arkitekt
MNAL, Skien

(Arkivfoto: Henriette Erken
Busterud)

Hilsen fra Texas

M Forleden dag fikk jeg brev fra en
arkitektvenn i Texas. Han vedla en
artikkel fra bladet Architectural
Record som beskriver og viser fotos
fra det norske turistvegprosjektet.
Sa na gar dette verden rundt, tyde-
ligvis. God reklame for etaten og
landet!

Mvh Gunnar E. Norby, Skien

tkko av klimaforliket

M Blir nasjonal transportplan redu-
sert til et ekko av klimaforliket? I
sa fall haster det & rydde opp i
begreper som lennsomhet og sam-
funnsnytte.

B Folgende pastander er nylig
fremsatt: "Det er fullt mulig & bygge
og drive heyhastighetsbaner i
Norge pa en nyttig og lennsom
mate”.

M En fersk utredning fra tyske kon-
sulenter “viser at en satsning pa
hoyhastighetsbane i Norge er posi-
tiv i forhold til samfunnsnytte”
Det forste sitatet er fra Jernbane-
verkets hovedside p4 internett, og
det siste stammer fra en lokalavis
10.11 (Agderposten) og var under-
tegnet stortingsrepresentantene
Halleraker og Helleland, som begge
er i Stortingets transportkomité.
Begge pastandene blir spesielt opp-
siktsvekkende nar en pa Jernbane-
verkets internettsider finner den
norske oppsummeringen sammen
med de tyske rapportene.

M For der gjengis Jernbaneverkets
egne beregninger av de samme
prosjektene. Og her framgar i
runde tall at det samfunnsekono-
miske tapet av strekningen Oslo-
Trondheim er pé storrelse med hele
investeringsbelopet, mens man for
Oslo-Geteborg pa norsk side taper
“bare” halve investeringen. De
beregnede samfunnsgkonomiske
tapene for disse to prosjektene
utgjor ikke mindre enn ca 60 mil-
liarder kroner, av ca 70 investert.
Og dette er de to beste blant pro-
sjekter til flere hundre milliarder
kroner.

I Statens vegvesens nye handbok
nr. 140 "Konsekvensanalyser”, sier
folgende om lennsomhetskriterier:
”Et tiltaks netto nytte er altsd et

uttrykk for hva samfunnet “far
igjen” for investeringen i form av
prissatte konsekvenser, regnet som
en sum av de positive og negative
individuelle velferdsendringer til-
taket genererer, fratrukket kostna-
dene ved gjennomfering. Hvis et
sentralt mal med ressursanvendel-
sen i samfunnet er & maksimere
velferd, (her begrenset til prissatte
forhold), er det riktig & utforme
tiltaket slik at denne summen blir
storst mulig, det vil si slik at netto
nytte blir storst bade for det enkelte
prosjekt og for alle prosjektene
samlet”

M Pistandene ovenfor - som vel ma
sies @ komme fra ellers palitelig
hold - synes altsa 8 bomme med
flere hundre milliarder norske kro-
ner - sammenliknet med faglige
definisjoner. Behovet for oppryd-
ding er patrengende og dramatisk
- far vi muligheten i nasjonal trans-
portplan?

Hilsen

Karl Sigurd Fredriksen
(Statens vegvesen Region sot,
strategistaben)
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Ole Bonde er pa plass

Ikke like kjent som Ole
Bull eller Ole Paus
kanskje. Men pa Tjoms-
land kjenner alle Ole
Hggli alias Ole Bonde.
Na har han fatt sin
egen plass.

Kjell Wold

LYNGDAL: Pa to sma, beskjedne
skilt pa leskuret pa bussholdeplas-
sen pa Tjomsland, der fv. 551 og ny
E39 tangerer hverandre, star det
”Ole Bondes Plass”. Bonden er Ole
John Hoegli og plassen er den nye
bussholdeplassen for de to vegene
ved Kjerkevollen i den lille skogs-
bygda lengst vest i Lyngdal kom-
mune i Vest-Agder.

Takk for innsatsen

- Navnet mitt p4 den nye busshol-
deplassen er nok et hyggelig pafunn
fra venner og kolleger og kanskje
en takk for alle de arene jeg har job-
bet som vegvokter og vegvedlike-
holder her i distriktet, sier 67 ar
gamle Ole John Hogli. Alle i bygda
kjenner ham. Gardsbestyreren og
forpakteren pa Tjomsland har i alle
ar bare blitt kalt Ole Bonde av sam-
bygdingene. N& er han egentlig
pensjonist, men likevel i fullt arbeid
som vegvedlikeholder pa begge
vegene gjennom bygda.

41 ar som bonde
Ole Bonde ble fodt i Oslo i 1940,
men interessen for dyr og landbruk
fra tidlige barnear gjorde at han fikk
sin forste jobb som bonde alt som
17-aring. Bygutten ble siden gard-
bruker noen ar i @stfold for han slo
seg ned pa Tjomsland i Lyngdal for
godt i 1966.

- Kona er fra Strand i Ryfylke og
vi ville gjerne finne et sted pa Sor-
landet sénn midt i mellom Tigersta-
den og Vestlandet etter at vi giftet
oss. Valget falt litt tilfeldig pa Tjoms-
land, forteller Ole Bonde Hogli. I 41
ar jobbet han som gardsbestyrer og
forpakter pa Tjomsland gard til han
ble pensjonist sist vinter.

Vegvesenjobber

Ole Hogli har veert nevenyttig pa
mange felt utenom gardsdriften
med kyr, gris og gras. I 35 ar broy-
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Ole Bondes Plass: Bonde Ole Hggli pa Tjomsland har fatt en bussholdeplass i sitt navn. (Foto: Kjell Wold)

tet han fylkesveg 551 og var veg-
vokter for de 38 kilometerne fra
Rorvik til Lyngdal. Pa den nye E39
har Ole Bonde hatt en rekke jobber
for Statens vegvesen.

- Jeg var med som skogsrydder
da vegen ble stukket ut pa 1990-tal-
let. Under byggingen av vegen ble
jeg ogsa leid inn av Statens vegvesen
til diverse jobber. Og na etter at

vegen er apnet vedlikeholder jeg
vegen som innleid for Kolo Vei-
dekke, forteller Ole John Hegli. Sa
den egentlige pensjonisttilvaerelsen
lar enna vente pa seg for Ole Bonde.

Han og kona har kjopt et liten sma-
bruk pa Drangeland i neerheten.
Det er hobbyen deres de neermeste
arene sa lenge helsa holder, smiler
sprekingen pa Ole Bondes Plass.

Pa offensiven fra dag én

Landets nye vegdirek-

tor har brukt sine for-

ste arbeidsdager til & spre
tydelige signaler om en
offensiv informasjonspoli-
tikk og kamp for Vegvese-
nets omdgmme.

Knut Opeide

MOLDE: P4 sin fjerde dag besokte
vegdirektor Terje Moe Gustavsen

Dag fire: Den nye vegdirektgren
tar Vegvesenets ansatte med
storm. (Foto: Knut Opeide)

for forste gang et regionvegkontor.
I Molde motte han forst hele leder-
gruppen. Deretter innkalte han til
allmete, der han tok en fullsatt
kantine med storm.

- Det skal hores hoyt og tydelig
nar Statens vegvesen legger fram
og begrunner sine forslag. Samti-
dig ma malet veere at kvaliteten pa
vare forslag er sa hey at vi som
hovedregel far gjennomslag for
vare gnsker. Men nar de politiske
vedtakene av og til gar i en annen
retning, skal ikke vi protestere,
men omstille oss og lojalt folge de
vedtak som er fattet, proklamerte
han.

Han la til at etaten skal prakti-
sere stor apenhet overfor omver-
denen, men la til at dette ikke ma

forkludre ansvarslinjene.

- Vegvesenets omdemme er
noe som alle ansatte ma jobbe
med, ogsa nér dere ikke er pa jobb,
lod Gustavsens direkte utfordring
til allmotet. Han forklarte at alle
er viktige ambassadorer for Statens
vegvesen i sine neermiljo. Samtidig
advarte han mot noe han misli-
ker:

- Hvis dere i en bedre middag
blir konfrontert med negative utta-
lelser om Vegvesenet, vil jeg like
darlig om dere ikke snakker apent
og erlig om saken. Jeg vil ikke at
dere skal dekke over, men gi et
korrekt bilde av etatens arbeid. S&
far vi jobbe for at det bildet er noe
vi alle kan vere stolte av, sier
han.
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PA TA M P E N NAVN: Tor Berger Jorgensen m ALDER: 61 m STILLING: Biskop i Ser-Haloga-

land bispedemme m BOSTED: Bodo m SIVILSTATUS: Gift, tre voksne senner
M AKTUELL SOM: Styreleder 1 foreningen Nei til Frontkollisjoner

Biskopen i Ser-Halogaland er padriver for gkt
trafikksikkerhet gjennom foreningen Nei til
Frontkollisjoner. Han vil ha en stopp pa at men-
nesker risikerer livet i trafikken og ber samfun-
net innfri nullvisjonen na.

Giselle Jensen

- Hvorfor aksepterer vi at 250 men-
nesker blir drept hvert ar i trafik-
ken? Tilsvarende tall i andre deler
av transportsektoren ville stanset
togene i skinnegangen og satt flyene
pa bakken, argumenterer den enga-
sjerte biskopen.

- Nullvisjonen ma bli en reell
visjon og ikke bare en fiern drem.
Vi kan ikke overlate det til himme-
len, vi mé fa det til her og i var egen
tid, sier biskop Tor Berger Jorgen-
sen engasjert. I tillegg til sitt virke
i Den norske kirke har han kastet
seg ut i samfunnsdebatten for & oke
fokuset pa trafikksikkerhet.

- Hadde vi fatt en bakterie inn i
landet som dreper og skader hun-
drevis hvert ar ville det totale hys-
teri brutt ut. Ingen ville akseptert
slik risiko, sier han.

Ma f3 slutt pa mateulykkene
Temaet opprorer og engasjerer Kir-
kens mann. Han er skremt av var
stille aksept for risikoen i trafikken.
Han har et stort behov for a bidra
til endring og har patatt seg a veere
styreleder i Nei til Frontkollisjoner,
som arbeider for & fa midtdelere pa
veger med stor trafikk. Initiativet
til foreningen kom fra de parerende
til tre trafikkofre, en liten familie
fra Lofoten som ble utradert en
sommerdag i fjor.

- Jeg kjente til familien, og ville
bidra da de fortalte at de nektet a
sitte rolig og akseptere tragedien. De
vil pavirke samfunnet for a unnga
slike ulykker, det blir jeg gjerne med
P4, sier han med et lite smil. Med et
langt liv i Kirkens tjeneste har han
hatt mange tunge samtaler med
parerende etter ulykker.

- Det er klart jeg blir veldig
berort, alle menneskelige tragedier
bergrer oss nar vi kommer neert inn
pa dem. Disse erfaringene er selv-
sagt med pé a skape engasjement
for a redusere meteulykkene,
bekrefter han.

Etterlyser fysiske tiltak

- Dette er et stort etisk og moralsk
sporsmal som ikke far nok opp-
merksombhet, synes han.

- Ulykkene forsvinner ikke med
holdningsarbeid, selv om det selv-
sagt ogsd er viktig. Men vi kommer
ikke unna at mennesker gjor feil,
ogsa bak rattet. Og bilene blir aldri
sikre nok til & hamle opp med de
enorme kreftene som er los i trafik-
ken. Derfor ma vi satse mer pa

| TEMPEN PATAMPEN - klare meldinger frafolkiferta. NN N NXN

fysiske innretninger pa vegene som
kan hindre ulykker, ivrer Jorgensen.
Det er et kostnadsspersmal - og en
utgift Norge bor koste pa seg, synes
han.

- Det er dessuten enorme sum-
mer a spare i helsesektoren dersom
feerre ble trafikkskadd, papeker
han.

Tett pa doden

Biskopen understreker hvor skrem-
mende det er at menneskene ikke
er reddere for a kjore bil enn vi fak-
tisk er.

- Vi er leert opp til 4 ikke bli
skremt av at biler i stor fart passerer
hverandre med bitte sma marginer.
Det er enorme krefter som er lgs, vi
tar en voldsom risiko og burde veert
vettskremte, mener biskopen. Han
peker pa hvordan vi ofte med mil-
limetre unngar deden pa vegene.

15 ar som prest i Japan
Oslomannen Tor Berger Jorgensen
har nettopp rundet ett-drsmerket
som biskop i Ser-Halogaland.
Sammen med familien har han levd
et omflakkende liv i Kirkens tje-
neste. 15 ar som prest i en japansk
menighet og ti ar i misjonens tje-
neste har gitt ham mange spen-
nende opplevelser verden rundt,
ogsa i trafikken.

FIRE KJAPPE

Hvorfor er det sa mange som
forulykker i trafikken?

Feil holdninger i tillegg til at
vegene dessverre gjor ulykker
mulig.

Hva bgr Statens vegvesen
gjgre for a bli enda bedre pa
publikumsservice?

Jeger glad for at Statens veg-
vesen er tilstede og viser enga-
sjement i aksjoner for gkt
trafikksikkerhet. Vegvesenet
bgr gjere mer for a vise folk
denne siden av sin virksomhet.
Hva ville du gjgre hvis du
var vegdirektgr for en dag?
Jeg ville brukt dagen til & endre
alle planene for & fa midtdeler
der det er ngdvendig. Og sgrget
for et enda sterre trykk for &
skaffe mer penger til trafikksik-
kerhet med fokus pa midtde-
lere.

Hvis du var samferdselsmi-
nister for en dag?

Jeg ville sgrget for a skaffe
midler til & bygge midtdelere.

afri nullvisjonen

Kjemper for midtdeler:
Tor Berger Jgrgensen leg-
ger hele sin tyngde som
biskop bak kravet om &
bruke penger pa a gjgre
vegene trafikksikre.
(Foto: Giselle Jensen)
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B Samling for kollektivkoor-
dinatorer fra alle regioner

M Apning av Lofast

B Apning ny E18 Kopstad-
Gulli

M Opning av ny rv. 44 Stan-
geland-Skjaeveland

M Opning av ny rv. 44 omkeay-
ringsvegen ved Kleppe

M Konferansen Samferdsel
2008

M Asfaltdagen 2008
B Apning Ringveg nord
M Vinterdagene 2008

Vet du om noe som skal skje?
Send e-post til:
vegenogvildvegvesen.no.

Forrige utgaves bilde viste seg
& vaere en hard ngtt 3 knekke.
Fotograf Ole Arvid Flatmark har
ikke fatt noen opplysninger om
bildet under.

NORSK VEGMUSEUM

Vedbru

Statens vegvesen har mange tre-
bruer og brufolkene far s& mye
skryt at de rgdmer. Men denne
bruken av treverk under en bru i
Lom sentrum far ikke rosende
omtale. Det lokale bakeriet fyrer
med ved og har store mengder
brensel pent stablet opp i ly for
vaeret under nabobrua. Det har
man gjort i mange ar i stor tiltro
til stedets unge med tollekniv og
fyrstikker. Det gjgr ikke Vegvese-
net. Skulle det ta fyr i lageret vil

Taffe karer

Noen er opptatt av
effektiv anleggsdrift,
andre er opptatt av
helt andre ting. |
Trondheim vil melding
om forsinkelser bli mottatt med

det ga riktig ille med den stalar-
merte betongbrua. Og den vil
man jo gjerne ha i fremtiden
ogsa. (Foto: Kjell Blomseth)

kjere vegarbeidereiila
synes d e sa triveli me saa mange fine karai

ila,hape aldri veien bli ferdi:-)
princess

stormende jubel, ifglge dette
hjertesukket i Adresseavisen.

ol R

MO}/ Moner

Det ligger langs riksveg 420 rett
vest for Fevik sentrum i Grim-
stad kommune i Aust-Agder
fylke. Dobbeltnavnet er begge
en avart av betegnelsen mo. Det
fgrste er entall, det andre fler-
tall. Moy er gammel dativsform
av mo og navnet pa en gard som
ligger akkurat rett pa sgrsiden

av vegen, der en sideveg fra
riksveg 420 tar av ned til Moi-
sand camping. Garden Moy har
historie helt tilbake til vikingti-
den. Moner er lokal flertallsva-
riant og bestemt form av ordet
mo. Garden mo ved moene er
altsa forklaringen.

(Foto: Kjell Wold)

Kamp om kompetansen

- Som ledd i kampen for & beholde
og rekruttere kvalifisert teknisk
personell til Statens vegvesen for-
handles det nd om en omfattende
samarbeidsavtale mellom Vegve-
senet og NTH i Trondheim, leser
viiVegen og vinr. 3 1987. Avtalen
inneholder en rekke nye tiltak.

Mialet er a gjore veg- og trafikkfa-
gene mer attraktive samtidig som
nye utfordringer og okt kompe-
tanse skal tilfores etatens ingenio-
rer. Vegen og vi opplyser videre at
Vegvesenet vil trenge 35 nye sivil-
ingenigrer hvert ar fram til
1996.

Pa med pilen
Palle (Del 2]

Unormale skilt som blir omtalt i
denne spalte, gjennomgir ofte en
forvandling etter at saken har statt
pé trykk i Vegen og vi. Som regel
er slike endringer til det bedre. Men
det er ikke tilfelle for skiltingen i
Sendre gate i Trondheim, som gjen-
nom omtalen i forrige nummer ble
katalogfert som “Unormal nr. 75,

- Her har skiltingen gatt fra tvil-
som til grusom, heter det i en opp-
gitt kommentar fra Vegen og vi’s
unormale jury.

Ivrige lesere av denne spalte hus-
ker selvsagt skiltet pa bildet, der
poenget forrige gang var at en litt
feilplassert pil kunne skape tvil om
stoppforbudet gjaldt foran eller bak
skiltet. I ettertid er det i tillegg klas-
ket opp et fareskilt om smalere veg
pé den samme skiltstolpen.

- Na er pilen ikke lenger pa
avveie, men star direkte til fareskil-
tet. Men en slik pil har selvsagt ikke
noe under et fareskilt & gjore; bud-
skapet hadde jo da blitt at den far-
lige innsnevringen som det advares
mot, allerede er passert ndr man
kommer til skiltet. Derimot kan
ingen na pasta at pilen star til

Fra galt til grusomt: Selv Vegen
og vi's unormale jurymedlemmer
blir svimle av a prove a forsta
denne skiltsgylen. (Foto: Knut
Opeide)

stoppforbudet. Det ma bety at con-
taineren, som nok utgjer den inn-
snevringen som fareskiltet er ment
a varsle, star hensatt pé et sted hvor
det er stoppforbud for alt annet enn
lastebiler i forbindelse med vare-
levering, prover juryen a forklare
- vel vitende om at folk flest har falt
av for lenge siden ...
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