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Nytter a si ifra

Det nytter a si ifra, viser
en evaluering av trafikk-
sikkerhetsprosjektet i den
videregaende skolen.
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Om eit ar stér Jernbane-
torget i Oslo fram i ny
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Sterke minner

Bérd Béardlekken (bildet)
tar vare pd minnene etter
kona Ragnhild og de to
sennene, som omkom da
hun sovnet bak rattet og
kolliderte pa E6 i Gud-
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Mobil hjelper: Blinde Arvid @yan blir varslet via mobiltelefonen ndr bussen han skal ta dukker opp. (Foto: Steinar Simonsen)

Nytt system
varsler blinde

To minutters varsel. Med forerhunden Kera har Arvid @yan hjulpet Statens vegvesen med
a teste ut et system som hjelper blinde bade med a finne rett buss og gé av bussen pa riktig
holdeplass - ved hjelp av noen enkle tastetrykk pa mobiltelefonen. SIDE 11

Prissjokk pa ny bru i Trondheim

Tilbudsapningen pé ny bru over Nidelva i Trondheim avdekket et
gryende problem i anleggsbransjen. Bare én entreprener leverte pris
og den er naer dobbelt sa hoy som kostnadsoverslaget prosjektleder
Harald Inge Johnsen (bildet) forholdt seg til. SIDE7
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Dyrt med gode tider
LEDER

Noreg gar sa det susar for tida. Sysselsetjinga er rekord-
hog, med ei arbeidsloyse pa berre drygt to prosent av
arbeidsstokken. Dei store entreprenerbedriftene har mange
oppgaver og lita eller ingen tilgong pé ny arbeidskraft. Fot
tida arbeider mange med utanlandsk statsborgarskap i
bygg- og anleggsbransjen. Pa nokre av veganlegga til Sta-
tens vegvesen kan ein hoyre mange ulike sprak.

Nér ordrebekene er fulle vil det syne seg i prisane ein
leverer pa utlyste jobbar. I den grad ein vil ha oppgéavene.
Den siste tida har ein sett mange deme pa at det berre
kjem inn eit tilbod pa vegprosjekt. Prisane er samstundes
langt hegare enn kva Statens vegvesen har rekna seg fram
til at prosjektet vil koste. Utbyggingssjef Kjartan Hove i
Region vest meiner prisnivaet no er ute av kontroll. Han
meiner og at Statens vegvesen har treft godt med sine kost-
nadsoverslag, men at den vetle konkurransen som er i
dagens marknad gjer at prisane blir langt hegare enn over-
slaga syner.

Entreprengrmarknaden i Noreg har ikkje mange aktorar.
Mange av dei er og skulda for prissamarbeid og marknads-
deling i ei sak Regjeringsadvokaten no er i ferd med a sja
pa. Mange av oppgévene med vegbygging her i landet er
for sma til at store europeiske selskap finn dei interessante.
Difor treng ikkje selskapa som er etablert i Noreg ta omsyn
til desse.

Det er berre eit tidsspersmal for hoge prisar gjer seg
utslag mange ikkje voner vil kome; prosjektet vert utsett
pa ubestemt tid. Slike svingingar har ein sett for, og i andre
land som til domes Danmark. Alle prosjekt som er hand-
sama av Stortinget og der kostnadane ser ut til a verte meir
enn ti prosent over det politikarane slutta seg til, ma attende
til politisk handsaming. Slik marknaden er mé noko gje-
rast, men det er ei politisk avgjerd, tufta pa innspel fra
gode fagfolk. Ein kan nok frykte at ein eller fleire plassar
i landet blir nokon skufta fordi vegutbetringa ein har venta
pa vert utsett.

Gresset er grgnnest der
du er, bare du husker a
vanne det.

Kampen om rekruttene

Alle store organisasjoner har i dag
fokus pé rekruttering og kompe-
tanseutvikling. Det er en kjensgjer-
ning at Statens vegvesen har en stor
andel arbeidstakere i aldersgrup-
pen 50+, og at nesten tusen inge-
nigrer og sivilingenigrer ma
erstattes i lopet av de neste 10-15
arene. Er vi godt nok forberedt pa
denne utfordringen, og har vi vir-
kemidler som gjor at vi er konkur-
ransedyktige i kampen om
rekruttene? For kamp blir det nar
vi vet at bade entreprenerer, radgi-
vere og ikke minst andre etater og
store utbyggingsselskaper er i
samme situasjon som oss. Vi vet
ogsa at antallet studenter med rele-
vant utdannelse har vert og vil tro-
lig ogsd vere synkende i de
narmeste arene.

Hva er de viktigste virkemidlene
vare, hva er vare sterke sider og hva
ma vi skjerpe oss pa for a sikre at
de store utfordringene vegetaten
star overfor blir lgst med like god
kvalitet og minst like effektivt som
hittil? Jeg tror at vare sterkeste sider
nettopp ligger i de oppgaver vi er
satt til & lose som ikke bare er inter-
essante og utfordrende og har stor
betydning for samfunnets utvik-
ling, sikkerhet og miljg, men ogsé
at vi har lang tradisjon for a gi
ansvar og tillit til unge medarbei-
dere. Det er samtidig viktig at nye
medarbeidere far god veiledning
fra vare mest erfarne fagfolk og at
de folges godt opp fra sin neermeste
leder. Vi ma ogsa ha et vakent oye
for at unge mennesker i etable-
ringsfasen har et behov for fleksible
lgsninger med henhold til arbeids-
tid og fraveer fra hjemmet nar de
for eksempel har omsorg for sma

barn. Her ma vi bli mer &pne for
bruk av hjemmekontor og andre
lpsninger nar det gjelder arbeids-
tid- og sted. Selvsagt mé vi ogsa
tilby konkurransedyktig lonn, men
samtidig erkjenne at vi ikke fullt ut
kan konkurrere med private bedrif-
ter. Det er derfor viktig  ha et bredt
tilbud med henhold pa kompetan-
seutvikling og deltakelse i faglige
kurs og konferanser. Unge medar-
beidere ma ogsa gis anledning til a
delta i internasjonalt arbeid og fa
trening i & fremfore presentasjoner
pé konferanser og kongresser.

Vegvesenet har et omfattende sam-
arbeid med andre nasjoner bade i
Norden, i Europa og land i andre
verdensdeler (Tanzania, Zambia,
Botswana, Chile og Minnesota i
USA). Jeg tror mange vil se det som
sveert spennende a bli involvert i
dette arbeidet.

Vi ma ogsa utvikle det regionale
samarbeidet i etaten slik at kompe-
tente medarbeidere far utfordringer
i andre regioner enn der de er for-
melt ansatt.Vi mé ogsa stotte de
fagnettverk som er under utvikling
og spesielt det nasjonale ungdoms-
nettverket PUMA som er viktig
som en kanal for a fa frem de unges
synspunkt pa etatens utvikling og
utfordringer.

Et klokt ordtak sier at: "Gresset er
gronnest der du er, bare du husker
a vanne det”. Skal vi fi unge med-
arbeidere til a komme til etaten og
til & bli, ma vi gi utfordringer, tillit
og utviklingsmuligheter. Bare da
kommer vi godt ut av rekrutte-
ringskampen.
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MANGLER PENGER m Dagens bevilgninger gir oss ikke muligheter til & utbedre ulykkes-
punktene etter en helhetlig plan.

" Se alltid lyst pa livet’, synger
Lillebjorn Nilsen. "La aldri en god
bekymring ga fra deg”, sier min
venninne. Vi som har levd opp
med Serlandspietisme, har god
trening i a veere bekymret. Men vi
har ogsa lang tradisjon for a se lyst
pa livet, soke lykken pa sjoen og
utforske fremmede kontinenter.

M For tiden er det flere forhold
som gjor at vi ser lyst pa det her
sor. Ny 4-feltsvei er under bygging
mellom Grimstad og Kristiansand,
nytt Teater- og konserthus for Ser-
landet skal bygges i Kristiansand,
og Hoyskolen i Agder har fatt uni-
versitetsstatus. Neeringslivet blom-
strer.

B Men vi i Statens vegvesen mer-
ker ogsa den hoye aktiviteten ved
at det er okt press og forventninger
fra kommuner og private aktorer
nar det gjelder & gjore onskede
nyetableringer mulig, bade innen
neeringslivet og pa boligfronten.
Selvsagt gnsker vi 4 bidra. I kom-
munene langs kysten, med hoy
befolkningskonsentrasjon og
vekst, blir vi og den enkelte kom-
muneadministrasjon nesermest
drevet fra skanse til skanse av
ivrige utbyggere. I innlandet er
neeringslivet ogsa svaert opptatt av
veg. Ordfereren i Iveland har som
hovedanliggende 4 fa til en losning
pa en en-feltsvei, som béde til-
fredsstiller to bedrifters behov for
a frakte produktene med store
trailere, og som imetekommer
smabarnsforeldres krav til trygg
skolevei.

B Trafikksikkerhet opptar oss alle.
Aust- Agder har sa langt i ar, hatt
8 dedsulykker med til sammen 10
dede. Vi kan derfor ikke bare se
lyst pa livet. Det er tvert i mot stor
grunn til bekymring. Arbeidet
med trafikksikkerhet er alltid hoyt
oppe pa dagsordenen. Vi arbeider
systematisk for a kartlegge hvilke
faktorer som kan ha medvirket til
de alvorlige ulykkene. I 2006
hadde vi i Region ser 56 dedsulyk-
ker. Som kjent er flere faktorer
medvirkende til ulykkene. Feil
eller mangler ved trafikantens
handlinger er nesten alltid inne i
bildet, 97 prosent av dedsulyk-
kene. Vegen eller vegtrafikksyste-
met er en medvirkende faktor i 60
prosent av dedsulykkene, og man-
gler ved kjoretoyet i 33 prosent av
dodsulykkene.

B Vi arbeider ogsa for & begrense
skadeomfanget. Analysene viser
at skadeomfanget i 67 prosent av
dedsulykkene i Region ser kunne
ha veert begrenset hvis vegen og
omrédet langs vegen hadde veert
bedre. Midtrekkverk/midtdeler

Om gleder
bekymring

I HVEM: Kirsten Lindeberg er
distriktssjef i Statens vegvesen,
Aust-Agder distrikt.

kunne ha redusert skadeomfanget
i33 prosent av ulykkene, og midt-
rekkverkets betydning er helt rik-
tig blitt satt pa dagsordenen av
media og parerende den senere
tid. A etablere midtrekkverk er
imidlertid en kostbar lgsning.
Vegen er som oftest for smal til at
det bare kan settes opp, slik at det
kreves store fysiske tiltak for a fa
det til.

B Minst like viktig er det & foku-
sere pa mangler ved sideterrenget.

Farlig sideareal: Dype grofter og fjellknauser som stikker ut kan medfgre at et lite feilskjeer bak rattet kan
fa alvorlige folger. (Arkivfoto: Knut Opeide)

KIRSTEN LINDEBERG

Utforkjeringsulykker er like hyp-
pig forekommende som meteulyk-
ker. Farlig sideterreng som
fjellknauser, traer og stubber, mur,
dype grofter, manglende rekkverk
m.m. har i 32 prosent av dedsulyk-
kene hatt stor innflytelse pa ska-
deomfanget. Mange av manglene
som avdekkes, kan avhjelpes ved
billige losninger og krever heller
ikke omfattende analyser. Vi har
milevis med veg som mangler eller
har darlige rekkverkslgsninger. 30
prosent av dedsulykkene har sikt-
hindring som medvirkende arsak.
Rydding av treer, busker og kratt
langs veg og i kryss er et effektivt
og rimelig tiltak.

’ ’ Rammene vare blir

ikke kompensert for
prisstigning, og vi har
avlyst viktige tiltak fordi
selv laveste bud fra entre-
prengrene ble for kostbart
for oss.

M Folgelig onsker vi oss storre
bevilgninger, oremerket til trafikk-
sikkerhetstiltak. Det vil gi oss

mulighet til & utbedre ulykkes-
punktene etter en helhetlig plan.
Dagens bevilgninger gir oss ikke
anledning til det. Det hoye aktivi-
tetsnivaet i naeringslivet gjor det
ekstra ille. Rammene viére blir ikke
kompensert for prisstigning, og vi
har avlyst viktige tiltak fordi selv
laveste bud fra entreprengrene ble
for kostbart for oss.

M Hanekleivtunnelen har satt sik-
ring av tunneler og rassikring pa
dagsordenen, og medfort tilleggs-
bevilgninger. Helt pa sin plass.
Samtidig er vi blitt palagt flere
arbeids- og kostnadskrevende
oppgaver knyttet opp mot tunnel-
drift, som skal belastes innenfor
vare ordinaere budsjetter. Ingen er
blitt drept som folge av ras i tun-
neler i perioden 1985 - 2005. Men
i det samme tidsrommet har over
6000 personer omkommet pa nor-
ske veger.

M Det er sveert viktig at ulykker
analyseres.

For et distrikt er det slik at selv der
vi vet hva slags tiltak som skal set-
tes inn, har vi nesten ingen res-
surser a prioritere til dette. Det er
var store bekymring.

| MEDIENE:

Bekymret over kutt

Ma Statens vegvesen kutte enda
en gang i riksvei 108-prosjektet
er Glomboveien fra FMV til
Rad neste salderingspost.

- Skremmende, sier Ann Kris-
tin og Jo Wang i Redsveien til
Fredrikstadavisa Demokraten.
10. oktober vil veimyndighe-
tene bli presentert for et nytt,
oppdatert kostnadsoverslag for
Krakergyforbindelsen.

o 4

Bygg tunnelar!

To korte tunnelar ville fjerne to
livsfarlege punkt pa riksveg 7
— ein mellom Kjerringvika og
Bromma, ein gjennom Beia-
kleivi. Kvifor blir ikkje tunne-
lane berre bygd? Pa nytt har
riksveg 7 kravd menneskeliv.
Nyleg omkom ein sjafor da
bilen hans kolliderte med ein
trailer i Beiakleivi i Nes, skriver
avisa i en leder.

Fomadalg Bubditiffe
- Liv pa spill

- Nedslitt asfalt og pasregn er
en farlig blanding. Na viser
ogsd underspkelser i Statens
vegvesen at forhold ved veg og
fore spiller inn ved 37 prosent
av dedsulykkene.

- Na ma bevilgningene okes.
Hvis ikke vil vegstandarden
forverres, og flere liv settes pa
spill, skriver Romsdals bud-
stikke pa lederplass.

Stavanger Aftenblad

Tagrep

Det er bekymringsfullt at Veg-
vesenet ser ut til & ha problemer
med a gjore sin del av jobben,
nemlig 4 fa planene klar til poli-
tisk behandling tidsnok til at
Stortinget kan ta dem med i
neste revidert veiplan. Vi gar ut
fra at det na tas grep for a drive
fram planene for Gandsfjord-
brua, slik at den kan sté ferdig
i forste veiplanperiode, dvs
senest 2014, skriver Stavanger
Aftenblad pé lederplass.

Finnmarken
25 mill. til turistveg

12012 apner den nasjonale
turistveien mellom Gornitak
og Hamningberg. For den tid
skal Statens vegvesen svi av 25
millioner kroner. Pengene
skal forst og fremst brukes pa
rasteplasser som kan styrke
opplevelsen av arktisk natur.
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Opnar snart

B B Prosjektleiar Lars Magnar
Roneid (biletet) i Statens vegvesen
og kollegene hans kan sja fram til
opning av den nye rv. 617 Maloy-
Raudeberg i Sogn og Fjordane 19.
oktober. Den tidlegare smale og
rasfarlege pendlarvegen blir no
sikra med tunnel og tofeltsveg, til
ein kostnad av 113 mill. kr, med 2
ars byggjetid. (Arkivfoto: Geir
Brekke)

17 bilbeltelgse

B W 17 forere i Ringsaker startet
sist helg med et gebyr pa 750 kro-
ner for manglende bilbeltebruk. I
en storkontroll midt pa dagen ble
404 forere sjekket, og 17 bater var
ikke mange rent statistisk. - Men
for oss er det 17 for mange. Alle
skal bruke bilbelte, sa kontrolleder
Arne Granrud i Statens vegvesen
til Hamar Dagblad.

TRAFOEN blir

B B Trafikksikkerhetsprosjektet
TRAFOEN ved Skandinavisk Tra-
fikksenter i Serlandsparken uten-
for Kristiansand blir na et
permanent trafikksikkerhetspro-
sjekt. Det har hovedutvalget for
samferdsel i Vest-Agder fylkes-
kommune vedtatt. TRAFOEN ble
dpnet i mars 2005 og har vert hyp-
pig besokt siden starten.

Farlege markeringar
B B Ulykkesanalysegruppa i

Region vest skal no sja nerare pa
sporsmalet om uformelle minne-
markeringar pa vegnettet etter at
det har skjedd ein dedsulykke pa
staden. I den seinare tid har Statens
vegvesen opplevd at slike marke-
ringar skapar farlege situasjonar.
Dei som tek del i markeringa blir
staande veldig utsett og trafikken

stoggar opp.

Over 500 000 prikker

B B Det er né delt ut 504 479 prik-
ker totalt siden ordningen med
prikkbelastning ble innfert. 136
personer har 8 prikker eller flere.
Av disse har 26 fatt inndratt eller
beslaglagt forerkortet. 97,5 prosent
av alle prikker er delt ut i forbin-
delse med for hoy fart. Flest prikker
er delt ut i Romerike distrikt, som
har nesten 50 000 prikker. Horda-
land har nesten 38 000 prikker,
mens det er delt ut 36 000 prikker
i Vestfold.

Anmeldt i tungkontroll
M W En lastebilsjafor ble anmeldt
da han sist uke ble stanset ved
Husum kontrollstasjon med en helt
blank ferdsskriverskive. 74 tunge
kjoretoy ble stanset i kontrollen og
av disse fikk seks tekniske man-
gellapper. Fem forere matte sorge
for bedret sikring av lasten for de
fikk kjore videre og tre fikk over-
lastgebyrer.

i @sterdalen

Okt bredde er det vik-
tigste tiltaket for a gke
sikkerheten pa riksveg
3 gjennom @sterdalen,
men na foreslas 90-
sonene fjernet.

Hakon Aurlien

HAMAR: - Vi har ikke belegg for
a si at ulykkene i Osterdalen skyl-
des for hoy fart alene, men vi vet
at kombinasjonen av for smal veg
og for hoy fart er veldig risikofylt,
sier Per Magnar Klomstad som
leder vegseksjonen i Hedmark-
Osterdalen distrikt.

43 omkomne

Riksveg 3 er de siste arene blitt
omtalt som "dedsveg”. I lopet av
en tiars-periode har over 1 000
personer blitt skadd i trafikkulyk-
ker og 43 mennesker er omkom-
met pa den 260 kilometer lange
riksvegstrekningen gjennom Hed-
mark.

I fjor omkom hele ni mennes-
ker mellom Elverum og fylkes-
grensen syd for Ulsberg. Dermed
ble det satt i gang arbeid med en
ulykkesanalyse. Den konkluderte
med at de fleste ulykkene skyldtes
forerfeil.

- De fleste dedsulykkene i 2005
0g 2006 var meteulykker. I tre av
de syv dedsulykkene i fjor antas
det at sjaferen kjorte for fort.
Malinger som er gjort pa utvalgte
steder langs riksveg 3 i 2006, viser
at gjennomsnittsfarten ligger over
fartsgrensen alle dager i uken, for-
teller Klomstad.

90-soner og ATK

Statens vegvesen har vurdert flere
tiltak for & fa ned ulykkesrisikoen
og vil pa kort sikt fjerne 90-strek-
ningene pa riksveg 3.

- Vi kommer til & sette opp en
fotoboks i 70-sonen like for avkjo-
ringen til Tynset. Den vil veere pa
plass i host og vi vurderer a sette
opp flere, sier Klomstad.

Bredde: Per Magnar Klomstad mener gkt bredde pa riksveg 3 gjennom @sterdalen er det tiltaket som gir stgrst

effekt pa sikkerheten. (Foto: Hakon Aurlien)

For en personbil vil fjerningen av
90-sonene forlenge reisetiden
gjennom Osterdalen med 7,5
minutter. Lastebiler har 80 km/t
som hoyeste fartsgrense ogsa i
90-soner og vil i teorien ikke fa
okt reisetid.

Forslaget til endring av farts-
grensen er nd sendt pa hering og
avgjores deretter av Vegdirekto-
ratet.

Breddeutvidelse viktigst
I Osterdalen har breddeutvidelse
lenge veert et folkekrav og Vegve-
senet har veert tydelig pa at dette er
det viktigste tiltaket for & bedre sik-
kerheten. I valgkampen ble seks
millioner kroner lagt pa bordet for
a fa fart pa utbedringen. Men det
trengs 890 millioner kroner bare til
strekningen nord for Rena.

- Riksveg 3 stér na foran reas-

Vil sette ned farten

faltering, og kan vi fa til en kombi-
nasjon slik vi na har gjort i
Stor-Elvdal, vil det veere veldig effek-
tivt, tror Klomstad. 30-40 millioner
kroner om gangen vil da veere nok
til 4 utbedre atte til ti kilometer veg,
etappe for etappe.

Vart enske er sammenhengende
standard med 8,5 meters vegbredde
hele vegen nord for Rena, sier Per
Magnar Klomstad.

Regionreform pa TS-fokus

Forvaltningsreformen og
hvordan regionaliserin-
gen pavirker trafikksikker-
hetsarbeidet, star sentralt
under arets TS-fokus i
Arendal.

Kjell Wold

DRAMMEN: Drgye 200 deltagere
fra Statens vegvesen, Politiet, Trygg
Trafikk og fylkeskommunene meotes
til to dagers rundbordkonferanse
om trafikksikkerhetssporsmal i
Aust-Agder denne uka.
Samferdselsdepartementet
apner konferansen med foredrag

om trafikksikkerhet i et regionali-
sert Norge. Temaet blir etterpa
diskutert i sakalte summegrupper
der deltagere fra alle samarbeids-
partene blandes.

Etter lunsj onsdag 3. oktober
ble mange trafikksikkerhetspro-
sjekter omtalt og diskutert. Som
Trygge skoleveger, Jentenes tra-
fikkaksjon, Karmeyprosjektet,
Trafikktryggleik Hallingdal, UAG-
arbeidet. Trafikantadferd, Nasjo-
nalt skaderegister og tiltak mot
MC-ulykker.

Torsdag 4. oktober avsluttes TS-
fokus med ny halveringsstrategi i
NTP og innlegg fra Trygg Trafikk,
Politiet, Statens vegvesen og Sosial-
og helsedirektoratet.

DREPTE

VARIG
SKADDE
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TRAFIKKSIKKERHET

Bare halvparten av
tungbilsjaferene som
svingte inn til kontrol-
len i Nordkjoshotn
hadde orden pa doku-
mentbunken og lasten.

Giselle Jensen

NORDKJOSBOTN: Vannflaske med
egen frakk og vennlig oppfordring
til powernap nar gjespen blir for stor
ble tatt godt imot av sjaferene pa
kjore- og hviletidskontrollen.

Om de ikke ble sjarmert i senk,
var tonen god pa kontrollstasjonen
i Nordkjosbotn en vakker hostdag
i september.

- Vi kontrollerer selvsagt skiva,

og dessuten dokumenter som forer-
kort, vognkort og layve. Vanligvis
tar vi ogsd en bremsekontroll, fortel-
ler Asle Pedersen fra Tromse dis-
trikt, som har ansvaret for
kontrollen i Nordkjosbotn denne
dagen.

I tillegg til de vanlige oppgavene
skal de denne gangen bruke anled-
ningen til & snakke med forerne om
hvor viktig det er & stoppe og ta 15
minutter pd oyet nar de kjenner
gjespen komme og oynene glipper
hjelpelost.

Tre anmeldelser

Kontrollen dekket totalt 47 forere,
hvorav 25 ikke hadde fulgt loven til
punkt og prikke, men bare tre forere
ble anmeldt til politiet. Av 259 kon-
trollerte forere i Region nord, ble 13
forere anmeldt.

- Ikke alle saker blir anmeldt, ifolge
de nye forskriftene skal vi overse
sméting som mangelfull utfylling av
skivene, uleselig handskrift og lig-
nende, forteller Per H. Nilssen, som
har det overordnede ansvaret for
kontrollene i Region nord. Han er
skuffet over resultatet i regionen.

- Det er for mye feil, sier Nilssen.

Trenger hvilesteder
Tungbilsjaforene papeker at det ikke
er sa enkelt & innfri hvilereglene,
verken den palagte eller de anbefalte
15 minuttene. Det er for fi stoppe-
steder for trailerne langs landeveg-
ene.

- Sjaforene vil gjerne ha adgang
til toalett og dusj og foretrekker
rolige omgivelser nar de skal sove,
sier Nilssen.

- Store bensinstasjoner blir som

Flere brudd pa kjere- og hviletid

Hele 30 prosent av tungbil-

sjafgrene bryter kjgre- og
hviletidshestemmelsene.

Kjersti Danielsen Nordgard

OSLO: Dette er ti prosent flere enn
pa samme tid i fjor.

Dette kommer fram i en lands-
omfattende kontroll av kjore- og
hviletid som Statens vegvesen
gjennomferte over tre dager i for-

rige uke. 1 619 tungbilforere ble
kontrollert.

- Bekymringsfullt

- Det er en bekymringsfull hoy
andel brudd. Vi vil ga i dybden pa
disse tallene for & se neermere pa hva
arsaken kan veere, sier Reidar Moe-
Magnussen i Statens vegvesen.

30 av overtredelsene var sa
alvorlige at de medforte politian-
meldelse. Alle anmeldelsene gjaldt
godstransport og det var prosent-

vis samme andel norske og uten-
landske forere som ble anmeldt.

Lite kunnskap
Tilbakemeldingene fra Vegvesenets
mannskap pa kontrollene tyder pa
at utstyr som digitale fartsskrivere,
bruk av dette og kunnskap om kjore-
og hviletidsbestemmelsene er man-
gelfull.

Sjaferene onsker seg ogsa flere
stoppesteder langs vegen slik at de
lettere kan stoppe og sove.

God stemning: Sjafer Wiggo Nilsen og kontrollgren Asle Pedersen fikk god kontakt ved kontrollen av skivene som registrerer hvor mye Nilsen har kjgrt det siste dggnet. (Foto: Giselle Jensen)

Storsjekk av skiver

oftest lesningen, og noen ganger
bilverkstedene langs vegene, opply-
ser han. Han forteller at en del av
rasteplassene kan brukes sommers-
tid, men om vinteren stenges jo
mange.

- Dette er et problem som vi
burde gjore noe med, mener Per H.
Nilssen.

Kvalitetskontroll

- Na har vi maltall bare pa kjore- og
hviletidskontrollene. Det betyr at vi
har mulighet til & gjore skikkelige
kontroller i stedet for & rase over
flest mulig for & innfri kravene, sier
Asle Pedersen, som har ansvaret for
kontrollen i Nordkjosbotn.

Han forteller at endringen har
fort til 50-60 prosent flere pataler
selv om de kontrollerer feerre biler
enn tidligere.

Forngyd: Wiggo Nilsen syntes
vannet smakte godt. (Foto: Giselle
Jensen)
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Ulykkeskryss utbhedres
Bl W Ulykkeskrysset pa rv. 23 Oslo-
fjordforbindelsen i Buskerud blir
né utbedret og planfritt. Utbedrin-
gen av Auvi-krysset betales av pri-
vate interessenter i forbindelse med
en boligutbygging. Krysset far to
nye av- og pakjeringsramper med
tilherende to nye rundkjeringer, en
ny atkomstveg og utbedring av to
lokalveger. Mellom eksisterende

kjorebaner pa rv. 23 skal det settes
opp midtdeler.

- Veganlegget er et samarbeid
mellom Statens vegvesen, Royken
kommune, Royken Sentrumsutvik-
ling AS og CO Realkapital Utvik-
ling AS, sier byggeleder Erik
Foslien. Jobben startet i mai og skal
veere ferdig i november. (Foto: Kjell
Wold)

Tester ny midtdeler

M W Statens vegvesen tester en ny
midtdeler pa E39 mellom Kristian-
sand og Segne. Den settes opp pa en
ca. to km lang strekning i Songdalen
kommune. Ulykkesstrekningen blir
senere forlenget med fast midtrekk-
verk mot Segne. Midtrekkverket
(bildet) proves ut der vegbanen er
for smal til vanlig midtrekkverk.
(Arkivfoto: Hikon Aurlien)

Blalys og
midtdeler

Temperaturen har vart
hgy om pastatte proble-
mer for ambulanser der
det na bygges ni kilometer
midtrekkverk pa Eé6 i Nord-
Trondelag.

Knut Opeide

STEINKJER: Na tar distriktssjefen
i Statens vegvesen affeere. Sist uke
samlet Vegvesenet et femtitalls
representanter fra politi, brannve-
sen, ambulanser og andre som er
involvert i trafikkulykker til fylkets
aller forste “blalysmete”. Her
benyttet distriktssjef Olav Kare
Fuglem anledningen til a holde et
folelsesladet innlegg der han ba
innstendig om at de som kjorer
utrykningskjoretoy prover a se
helhetlig pa saken.

- Jeg forstar at dette kan opple-
ves som problematisk, men hoved-
poenget er tross alt at her far vi
veldig mye trafikksikkerhet for
pengene. For 40 millioner far vi ni
kilometer med livreddende midt-
rekkverk. Skulle vi samtidig laget
optimale forbikjeringsmuligheter,
kunne vi bare ha sikret halve strek-
ningen, sa Fuglem og la fram et
tankevekkende regnestykke: I ver-
ste fall kan ambulansen bli lig-
gende bak et vogntog som "bare”
kjorer i 80 km/t i fem kilometer.
Da taper ambulansen 45 sekunder
i forhold til en fart pa 100 km/t.
Hvor stor betydning har dette i
forhold til at midtrekkverket bevi-
selig redder liv?

Na onsker vi at dere hoster
erfaring med midtrekkverket og
registrerer alle hendelser slik at vi
kan evaluere dette etter en tid.
Samtidig har vi en jobb & gjore
med a leere trafikantene hvordan
de bor opptre nar de far blélys
etter seg der midtdeleren gjor det
trangt a kjore forbi, sa Fuglem.

Under bygging: Ni kilometer liv-
reddende midtrekkverk pa E6 blir
mgtt med skepsis fra ambulanse-
sjafgrer i Nord-Trgndelag.

(Foto: Knut Opeide)

HOLDNINGER DEMPER FARTEN:

Ungdom sier If

Atte av ti unge mener
trafikksikkerhetspro-
sjektet "Sii fra” var
nyttig. Det har moti-
vert dem til 3 siifra
nar de opplever farlige
situasjoner i bil med
unge sjafgrer.

Kjell Wold

KRISTIANSAND: Halvparten av
unge bilferere dropper a kjore i
fylla nar passasjeren sier ifra. Seks
av ti unge sjaforer tar ogsd hensyn
nar passasjerene ber dem om a
dempe farten. Holdningskampan-
jen ”Si ifra” stanser dermed ofte
farlig bilkjering blant unge bilfo-
rere, viser en evaluering av Statens
vegvesens trafikksikkerhetsprosjekt
rettet mot videregéende skoler i
Agderfylkene og Vestfold de seneste
arene.

Tor siifra

Undersgkelsen blant nesten 1700
unge mellom 16 og 18 ar i de tre
tylkene er utfort av SINTEF og for-
sker Dagfinn Moe.

- Vi er selvsagt meget godt til-
freds med disse resultatene, sier
Ase Uleberg i Statens vegvesen.
Hun har veert
prosjektleder
for ”Si ifra’-
prosjektet i
Agderfylkene
de siste tre
arene. Marit
Wroldsen
Dabhl (bildet) i
Statens vegvesen har gjennomfort
tilsvarende samlinger pa viderega-
ende skoler i Vestfold.

- Det er et veldig hyggelig gjen-
nomgaende trekk i undersokelsen,
at et sa klart flertall av de 1700
spurte sier de har fatt gkt forstaelse
for bilkjering og risiko og at de selv
kan gjore noe med det ved 4 si fra
som passasjerer, sier Ase Uleberg.

Nyttig budskap
Samtidig sier 80-90 prosent av del-
tagerne at kampanjens budskap er
nyttig ogsa pa andre omréder i
livet. Unge passasjerer sier halvpar-
ten av forerne demper farten nar
de blir bedt om det. For a under-
bygge budskapet fra skolebesgkene,
har Statens vegvesen fulgt opp med
kinospotter som paminnelse om
trafikksikkerhetsbudskapet om & si
ifra. Kampanjeeffektene varierer
ellers i omfang, men kortholdere,
T-skjorter og mobilholdere er mest
populeere. Teaterstykket i Vestfold
om promillekjoring er ogsa blitt
godt mottatt.

- Det har fitt mange flere til a
tenke over sitt forhold til alkohol

Engasjement: - En viktig prosess i skolebesgket er & fa elevene til & engasjere seg. Det gjgres ved & ga opp for-
skjellige verdiskalaer pd gulvet, sier prosjektleder i Statens vegvesen, Ase Uleberg. P& Kvadraturen VGS kjente
70 pst av elevene noen naert innpd seg som var skadd eller drept i en trafikkulykke. (Foto: Kjell Wold)

og bilkjering, sier Marit Wroldsen
Dabhl i Statens vegvesen.

@kt oppmerksomhet

- ”Siifra’-prosjektet i Agderfylkene
og Vestfold har maktet & fa betyde-
lig oppmerksomhet til malgruppen
17-aringene, viser evalueringen. En
storre gruppe av ungdommene som
deltar pa disse skolemgtene sier ifra
sammenlignet med dem som ikke
har deltatt pa slike moter. Det er
bade hyggelig og veldig motive-
rende for oss som holder pa med
dette, sier Ase Uleberg i Statens
vegvesen. Vegen og vi fulgte henne
i Kristiansand nylig da hun hadde
”Si ifra’-besgk pa Kvadraturen
videregaende skole.

- Metodene vi bruker i ”Si ifra”-
prosjektet er i rivende utvikling.
Det er ingen infokampanje, men en
prosess vileder skoleungdommene
gjennom, sier Ase Uleberg.

Risiko: Elev tester risiko ved ikke
a bruke bilbelte. [Foto: Kjell Wold)

Holdningskampanje rettet mot
ungdom mellom 16 og 24 ar.

Delmal: A f& unge til & siifra i
farlige trafikksituasjoner

Hovedvekt: Trafikksituasjoner
med hgy fart, manglende bruk
av bilbelte, rus og trgtthet.

Hovedmal: Redusere antall
alvorlige ungdomsulykker

Hovedvirkemiddel: Besgk i
videregaende skoler. To skole-
timer pr. klasse

Prosess: Fa elevene til @ enga-
sjere seg, motiveres til a ta
egne valg og tgrre & si ifra nar
de er redde bilpassasjerer.
Fokus pa risiko ved bilkjgring.
Siifrai Agder besgker arlig 30
skoler med 2500 elever

Siifra i Vestfold besgker arlig
10 skoler med 2500 elever.
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Utsetter tunnelrensk

B B Den planlagte rensken ved
Vallesverdtunnelene pa E18 vest for
Lillesand blir utsatt. Stengingen vil
skje fra lordag 13. oktober til son-
dag 20. oktober mellom 09.00 og
19.00. Mellom 19.00 og 09.00 er
vegen dpen med redusert hastighet
til 50 km/t i tunnelene uten belys-
ning. Omkjering er skiltet via rv.
41 og rv. 402. (Foto: Kjell Wold)

Ting tar tid

Il M Statens vegvesen har i Region
vest eit mindreforbruk pa om lag
60 mill. kroner pa investeringar i
ovrige riksvegar. Av dette er 47 mill.
kroner heimehoyrande i Rogaland.
Forklaringa ligg i at det er ei rekkje
mindre vegprosjekt som det har
teke lengre tid enn venta 4 fa reali-
sert, opplyser Georg Ullebe i stra-
tegistaben i Stavanger.

Lysere tider

l B Om et par uker starter Statens
vegvesen utskiftning av kabelbro
og armaturer i sorgdende lop av
E39/E16 Floyfjellstunnelen i Ber-
gen. Det blir ogsa etablert evaku-
eringslys i begge tunnelgpene.
Oppdraget er tildelt ELTEL
Networks AS til en pris pa 12,9
mill. kr. Arbeidet skjer nattestid og
er ferdig februar 2008.

o

Utlyses pa ny

B B Den nye Krakeroybrua i Fred-
rikstad blir likevel ikke bygget som
den forste brua i landet der entre-
prengren ogsa far vedlikeholdsan-
svar. Kun et tilbud kom inn, og det
var pa 218 millioner kroner. Tilbu-
det er sa hoyt at Vegdirektoratet har
bestemt a utlyse prosjektet pa nytt,
som en tradisjonell konkurranse og
etter separat prosjektering.

Prisgkning pa hundre prosent: Harald Inge Johnsen tror entreprengren benyttet manglende konkurranse til & skru opp prisen pa bygging av en klaffebru i Trondheim. (Foto: Knut Opeide)

Nytt prissjokk

Bare én entreprengr
gnsker a bygge ny bru
over Nidelvai Trond-
heim, og prisen er der-
etter: Dobbelt sa hgy
som forventet.

Knut Opeide

TRONDHEIM: Harald Inge John-
sen er forelopig den siste av mange
prosjektledere i Statens vegvesen
som har fatt et alvorlig problem pa
grunn av lite konkurranse og alt for
heye priser pa vegarbeid. Han leder
utbyggingen av E6 ost i Trondheim.
Den aller forste entreprisen i pro-
sjektet, en firefelts klaffebru, har na
veert ute pd anbud. Det var kun
arbeidsfellesskapet Reinertsen /
Scanbridge som var interessert i
jobben. Tilbudet deres lod pa 149
millioner kroner, mens kostnadso-
verslaget for entreprisen la pd om
lag det halve.

- Skrudde opp prisen
- Var antagelse er at tilbyderen

hadde indikasjoner pa at han var
alene om 4 ville gi tilbud og der-
med skrudde opp prisen, sier
Johnsen til Vegen og vi. Na jobber
han med et notat til Vegdirektora-
tet om hvordan etaten ber gripe
dette an.

- Vi har ikke forkastet det inn-
komne tilbudet, men vi vurderer
flere ulike framgangsmater. Vi kan
forenkle selve prosjektet eller vi
kan for eksempel endre kontrakt-
strategien og utlyse jobben pa nytt
i flere delkontrakter for & oke kon-
kurransen i markedet, sier han.

Blir utsatt

Denne brua er helt avgjerende for
a fa full nytte av Nordre avlast-
ningsveg som blir ferdig i 2009.
Meningen var a starte brubyggin-
gen allerede i november, men det
er nd uaktuelt.

- Brua er omtalt i en egen stor-
tingsproposisjon med en total
kostnadsramme pa om lag 100
millioner kroner, men i det belo-
pet inngar ogsa utgifter til bl.a.
prosjektering, byggherrekostnader
og moms. Dette betyr at vi i
Region midt ikke kan ga videre
med prosjektet uten sentrale

avklaringer. Det er ogsa et spors-
mal om hvordan eventuelle over-
skridelser skal dekkes i og med at
dette er delvis bompengefinan-
siert, forklarer prosjektlederen.

Skyhgye priser

Denne tilbudskonkurransen er et
av mange eksempler den senere tid
pa at det er nesten ingen konkur-
ranse og skyheye priser pa storre
vegprosjekt. Johnsen mener at en
del av forklaringen i dette tilfellet
er at entreprenerene har lite erfa-
ring og foler usikkerhet med byg-
ging av litt kompliserte klaffebruer.
Her er det blant annet snakk om
hydrauliske lgsninger for dpning
av brua. Han viser til at en lig-
nende konkurranse om bygging
av ei klaffebru i Fredrikstad nylig
ble kansellert fordi det bare kom
inn ett tilbud og den prisen var alt
for hoy.

- Som en tilleggsforklaring pa
det store gapet mellom overslag og
pristilbud i dette tilfellet, ser det
ut til at vi i byggherreoverslaget
kan ha underestimert markedspri-
sen pa bearbeiding av stal. Men
dette utgjor kun en liten brekdel
av prisdoblingen, sier han.

- Ute av kontroll

- Statens vegvesen har
lenge vart sveert treffsi-
kre i sine kostnadsover-
slag, men na er prisnivaet
i entreprengrmarkedet
ute av kontroll.

Knut Opeide

TRONDHEIM: Det sier Vegve-
senets utbyggingssjef i Region
vest, Kjartan Hove (bildet). Han
har inntrykk av at entreprengrene
i dagens opphetede marked priser
risiko sveert hoyt.

- Det virker som om mange
entreprenerer na velger bort tra-
disjonelle kontrakter med Statens
vegvesen til fordel for arbeid med
sveert lav egenrisiko. Mange fore-
trekker & jobbe pa timebasis uten
noen risiko. Resultatet er at vi far
inn bare én eller to tilbydere pa
sveert mange jobber. Vi har lenge
veert veldig treffsikre i vare kost-
nadsoverslag, men na er prisni-

vaet ute av kontroll, sier Hove.

Han peker pa at okte priser
gjor at Statens vegvesen na far
problemer med a finansiere plan-
lagte vegprosjekt.

- I forste omgang ma vi omdis-
ponere pengene med den folge at
nye prosjekt kan bli skjovet ut i
tid. I neste omgang kan det bli
sporsmél om enkelte prosjekt rett
og slett ma skrinlegges, sier utbyg-
gingssjefen.

I kontrast til erfaringene i Sta-
tens vegvesen med konkurranse-
situasjonen i anleggsmarkedet,
jobber Maskinenentrenerenes
forbund aktivt med a spre kon-
klusjonene i
en underso-
kelse som
konkluderer
med stor over-
kapasistet og
mange ledige Fi
hender og |
hoder i anlegg-
sektoren.
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Forsinker bru

M B Problemfjellet i Stromsheia pa
Rona ost for Kristiansand skaper
noe forsinkelse for byggingen av
den 244 meter lange Nottangen bru
(bildet) pa det nye E18 prosjektet
mellom Grimstad og Kristiansand.
Den nye E18 fra Rona til Dyrepar-
ken skal dpnes allerede om atte-ni
maneder, altsa for fellesferiestarten
sommeren 2008.

(Foto: Kjell Wold)

Frykter E18-forsinkelse
H W Statens vegvesen og Stokke
kommune i Vestfold kan fortsatt
ikke bli enige om en kort miljotun-
nel pd nye E18 mellom Tonsberg
og Sandefjord. Statens vegvesen har
strukket miljoovergangen til 50
meter, Stokke kommune krever 100
meter. Prisforskjellen er 20 millio-
ner kroner. Saken har veert til mek-
ling hos fylkesmannen uten
resultat. N& havner den pa miljo-
minister Helen Bjerneys bord.

Byport Lillesand

Il W Det skal lages et grontomréade
pa 30 dekar pa vestsiden av kryss-
omradet mellom ny E18 og den
ostre innkjoringen til Lillesand by.
Landskapsarkitekter og kunstnere
skal inviteres til en konkurranse
om & skape "Byport Lillesand” for
a gi Lillesand en markering langs
den om lag 40 kilometer nye stam-
vegen.

Villmarksvegen

M M Fylkesveg 331 mellom Bleik-
vasslia og Tustervassgardene og
fylkesveg 291 mellom Fisklauselv
og Grannes i Hattfjelldal blir utbe-
dret. Den sékalte Villmarksvegen
har hvert ar blitt forvandlet til en
gjormesti i varlesningen. Na blir
det endelig slutt pa plagene. Det
omfattende prosjektet vil koste 32
millioner kroner.

Utreder risiko pa Lofast
M W Skansen Consult i Bergen er

engasjert for & vurdere brannbe-
redskapen pé Lofast. Sortland og
Vagan brannvesen skal dele ansva-
ret for beredskapen for veganleg-
get, som dekker tre kommuner. I
tillegg skal Vagan brannvesen etter
planen ha ettersyn i tunnelene. -
Men en del forutsetninger ma forst
pa plass, sier underbrannsjefen i
Vagan.

Bygger om Carl Berner
B B Carl Berners plass i Oslo skal
né bygges om etter at Oslo bystyre
sist uke konkluderte en lang og
tung planprosess. Byggeplanen skal
veere klar i oktober og anleggsar-
beidene varen 2008. I tillegg til okt
trafikksikkerhet og kapasitet gjen-
nom krysset er det lagt opp til en
omfattende estetisk opprustning av
omradet.

- | lgpet av tre-fem ar
er det fare for at bilene
vil bruke en time pa de
sju-atte kilometerne
mellom Stavanger og
Forus neringsomrade
morgen og ettermid-
dag.

Geir Brekke

STAVANGER: Det er seksjonsleder
Eddie Westad i Statens vegvesen
som bekymrer seg over det som
kan bli en neermere tredobling av
dagens 11 000 arbeidsplasser pa
Forus vest. Han mener koproble-
mene vil bli store ogsd mellom
Sandnes og Forus om noen ar.

Hetest i Nord-Europa
Neringsomradet Forus, der blant
annet tyngden av oljerelatert virk-
somhet har sine kontorbygg, ligger
midtvegs mellom Stavanger og
Sandnes.

- Allerede i dag er det betydelige
avviklingsproblemer for trafikken
til og fra Forus morgen og etter-
middag, sier Westad. Selv en meget
sterkt pkning i kollektivandelen vil
pé ingen mate avhjelpe situasjonen
tilstrekkelig, med den veksten i
antall arbeidsplasser som dels alle-
rede er kontraktfestet. Vi snakker
her om den mest ekspansive vek-
stregionen i Nord-Europa, sier
seksjonslederen til Vegen og vi.

Liten effekt

- Flere ordinere kjorefelt pd mot-
orvegen vil ha liten effekt, fortsetter
Westad. Hovedproblemet allerede
na er 4 temme motorvegen, og det
er kapasitetsproblemer ogsa pa
sekundeervegnettet. Vi vil ikke for-
soke a bygge oss ut av problemet
ved & oke kapasiteten for privatbi-
lene. Dette ville eventuelt kreve
store investeringer i form av fire-
feltslosninger og toplanskryss ogsa
pa sekunzervegene. Da far vi en ny
utfordring med & temme disse
vegene.

Motivasjon til endring
- Hva vil Statens vegvesen gjore med
problemene?

Sjukmp

——

Il

Kgen vil vokse: Det er fare for enda stgrre keproblemer mellom Stavanger, Forus og Sandnes i lgpet av de

neste fem &rene. (Arkivfoto: Tor Oscar Walskaar)

- I dag har vi problemer med &
tomme E39 for trafikk som skal inn
mot Forus. Vi ma fa til trafikktek-
niske tiltak for & f4 bedre mating
og temming av E39.

- Fra desember vil ny riksveg 44
Stangeland-Skjeeveland gi bedre flyt
i trafikken serfra. Det vil da komme
flere kjoretoy serfra pr. minutt, noe
som vil gke problemene med tilba-
keslag inn pa motorvegen. For a
redusere kedannelsen inn pa mot-
orvegen vurderer vi trafikktekniske
tiltak, som signalregulering og min-

dre ombygging. Men effekten blir
begrenset. Tiltak i ett kryss vil ofte
flytte problemet til et annet kryss.

Parkeringspolitikk

For ovrig vil vi ikke anbefale utvi-
delser pd vegen som gir okt kapa-
sitet for den bilbaserte transporten.
Ser for oss at avviklingsforholdene
vil utlgse en dynamikk og en mot-
ivasjon som vil kunne gi beslutnin-
ger om andre virkemidler, tror
Eddie Westad.

- Hvilke virkemidler?

t

- Da ber man se pa tiltak ved
arbeidsplassene som kan redusere
dagens trafikktopper. Som utvidet
bruk av fleksibel arbeidstid og bruk
av hjemmekontor. Dagens liberale
parkeringspolitikk ma endres, slik
at det blir mindre attraktivt 4 ta
bilen pa jobben. Stikkord er antall
plasser, prising av parkering og
skattlegging av fri parkering. I
denne sammenhengen er det svaert
viktig at kommunene og bedriftene
pa Nord-Jeren blir enig om en fel-
les politikk, sier han.

To ars forsinkelse

Byantikvaren gar mot riving
av to 400 ar gamle bygnin-
ger pa Ngstet i Bergen.

Geir Brekke

BERGEN: Dermed mé Statens veg-
vesen og kommunen endre planene
for en ny vegforbindelse i omra-
det.

Statens vegvesen skulle etter
planen denne hgsten ga i gang med
riving av hus og bygging av en ny
vital tverrforbindelse mellom Nes-
tegaten og Banevegen. Det er store
koproblemer i denne delen av Ber-
gen sentrum. Problemene har okt
etter at Klostergarasjen ble apnet
for ett &r siden. De siste 300 plas-
sene i det underjordiske parke-
ringsanlegget kan ikke dpnes for
den nye avlastningsgaten pa Nostet
er tatt i bruk.

- Vi ma né legge den nye gaten
utenom de to husene fra ca. ar
1600. Dette krever en regulerings-
endring. Det betyr iallfall inntil to
ars forsinkelse med byggearbeidet.
Tilbudsrunden for gateprosjektet
er annullert. Vi fikk inn tre tilbud
pé arbeidet, sier prosjektleder Jan
Olav Skogland i Statens vegvesen.

Byggearbeidet omfatter riving
av hus og bygging av en ny gate,
samt et signalregulert kryss i Nos-
tegaten, hovedforbindelsen mellom
sentrum og havneomradet Dokken,
med blant annet hurtigrutetermi-
nalen. Kostnaden er pa ca. 20 mill.
kroner.

Skogland beklager at man ikke
i planprosessen har fatt avklart sta-
tusen for de to husene.

Ogsé direktor Bjorg Hatlem i
Bergen Parkering beklager utforet
man er kommet opp i med byanti-

kvarens vedtak.
- Personlig mener jeg at bymil-
joet tjener pa at bilene fir dispo-

nere hele Klostergarasjen, framfor
at folk skal stange i ko for & finne
ledige parkeringsplasser, sier hun.

Rivenekt: Byantikvaren nekter riving av disse to husene, og Statens veg-
vesen blir dermed inntil to ar forsinket med bygging av en ny og viktig
avlastningsgate i Bergen. (Foto: Geir Brekke)
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Kurerte skrekk: Jentene fra dramalinja ved Hggskolen i Bodg pa vei inn pa buss 22. (Foto: Giselle Jensen)

Kurerte busskrekk

Alle kan ta bussen, det
er ufarlig og miljo-
vennlig, mente drama-
elevene da de forsgkte
a kurere holdeplass-
fobi og stigtrinnsveg-
ring i Bodg.

Giselle Jensen

BODG@: Fra 16. - 22. september ble
Europeisk mobilitetsuke markert
i Oslo, Kristiansand, Stavanger,
Bergen, Trondheim, Bode og
Tromse, og i hele Europa. Initia-
tivet startet som en bilfri dag i
Frankrike i 1998, ideen ble senere
fulgt opp av Italia.

Den Europeiske mobilitetsuken

God dialog

Statens vegvesen fikk en
god dialog med bergen-
serne da man mgtte folket
pa stand i sentrum under

den europeiske mobilitets-

uken.

Geir Brekke

BERGEN: Sykkeltransport var
tema pa Bryggen i Bergen, der syk-
kelkoordinator Reidun Instanes og
byggeleder Marianne Kokkim

ble gjennomfort for forste gang i
2002.

Hoyskolen i Bodg

I Bodo tok faglaererutdanningen i
drama ansvar for & skape oppmerk-
somhet om budskapet i mobili-
tetsuka.

- Studentene fikk arbeide fritt
med utforming av markeringen. De
mener det fortsatt trengs folkeopp-
lysning for 4 vise at 4 bruke bussen
kan veere ganske si lett, forteller
lektor Ann Karin Orset. Dramastu-
dentene valgte naturlig nok 4 bruke
performance og teatrale virkemid-
ler til & fjerne angst for buss og
holdeplasser. Dermed ble bussturen
pa rute 22 litt annerledes for de
intetanende passasjerene.

- Davi fikk utfordringen syntes
vi det var naturlig & fokusere pa

motte trafikanter til en sykkelprat,
med Syklistenes Landsforbund
som naermeste nabo.

- Vi er opptatt av en god dialog
med publikum for & fa okt sykkel-
transporten, og informere om
videre planer for sykkelruter i Ber-
gen. Senere vil vi vurdere om vi
ikke kan utvikle dette videre, slik
at vi ogsa kan treffe folk omkring
pé bydelssentrene, sier Instanes til
Vegen og vi.

Statens vegvesen hadde ogsa
egen informasjonsstand pa Torval-
menningen, noen hundre meter

miljo, forteller student Henriette
Nilssen Bakken.

Milje i fokus
Sammen med de seks medstuden-
tene i avgangsklassen pd Hoyskolen
i Bode fikk hun en uke til & utar-
beide budskap og formidlingsform.
Tre av dem satset pd bussruta mel-
lom byen og hayskolen. Pa aksjons-
dagen var journalister, fotografer og
skuespillere lenge i flertall inne pa
bussen, men etter hvert dukket ogsa
de overraskede passasjerene opp.
A fa tv-kamera i fjeset for de
hadde funnet et ledig sete var kan-
skje ikke det som overbeviste mest
om at det er ufarlig a ta bussen.
Men Klar tale og set sjokolade fra
de tre studinene gled likevel ned pa
heykant. Utenfor bussvinduet, midt
i den dundrende trafikken pa rv.

unna. Her var det lagt vekt pa
informasjon om kollektivtransport
og Bergensprogrammet.

Ogsd i Stavanger var Statens
vegvesen representert med infor-
masjonsopplegg i sentrum under
markeringen av den europeiske
mobilitetsuken nylig.

Informasjon: Statens vegvesen
informerer om sykkeltransport
under mobilitetsuken i Bergen.

(Foto: Geir Brekke)

80, stod klassekameratene med
plakater som ga en rekke gode
grunner til & parkere bilen og heller
ta bussen.

Tromsg

I Tromse ble mobilitetsuka markert
med bilfri dag. Vegvesenet var pa
plass med publikumsfrieri midt i
sentrum. Ti sykkelhjelmer og en
flott sykkel ble loddet ut helt gratis
til de som kom seg til byen uten bil.
350 spente tromsgveringer matte
opp til trekningen. 5. klassingen
Ole Mikkel Bals hadde vinnerlod-
det og kunne reise hjem med bade
sykkel og hjelm.

En rekke lokale aktorer bidro
med gratis bysykkel for en dag,
rabatt pa piggfri vinterdekk,
demonstrasjon av elektrisk sykkel
og varmestue i bussen.

" PRESS TA
: Bil LGt @

Beskyttelse: Aksjonistenes

gassmasker ga ubehagelige asso-
siasjoner. (Foto: Giselle Jensen)
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Nattestenges

Bl B E18 Bietunnelen (bildet) i
Grimstad stenges i to maneder. Tun-
nelteknikk AS gjor jobben sammen
med Otera Montasje pa elektro. Den
vaskes og renskes for ny vann- og
frostsikring monteres. Belysningen
oppgraderes og nye rekkverk skal
opp. Arbeidene starter i oktober og
er ferdig i desember. De pagar mel-
lom kl. 20 og 06. (Foto: Kjell Wold)

Kvegyforbindelsen

B W Arbeidene med fastlandsfor-
bindelsen mellom Hinngya og Kve-
oya i Kveefjord i Troms er i gang.
Forbindelsen skal ga over @ysundet
mellom Salen p& Hinngya og Hun-
stad pa Kveoya, og vil erstatte ferje-
forbindelsen mellom Borkenes og
Hokland pa Kvegya. Totalt 2010
meter veg skal bygges, av disse er 370
m bru og veg pa land og sjofylling.

Nye kamera

B W Statens vegvesen er i gang med
a setje opp kamera pa ferjekaiene pa
E39-sambandet pa Sandvikvag og
Halhjem i Hordaland. Bileta blir
tilgjengelege for alle via nettsidene.
Pa dette viset kan trafikantane fa
innsyn i korleis koane er pa kaiene.
Sambandet blir i dag trafikkert med
tre nye gassferjer, men kapasiteten
er stundom noko redusert.

Teknologidager i Tromsg
H M 16.-18. oktober arrangerer Sta-
tens vegvesen teknologidager. Pa
programmet star en forskningskon-
feranse og delkonferanser om: Drift
og vedlikehold av betongkonstruk-
sjoner, tunnelutvikling, geosynteter,
spenstige norske bruprosjekter, bru-
beredskap, ”I 100 mot rekkverket”
- et europeisk perspektiv, miljovenn-
lige vegdekker og bompenger.

ITS-
eksperter
til Beijing

9. -13. oktober reiser seks
vegvesenansatte til Bei-
jing for a delta pa en ver-
denskonferanse om ITS.
0gsa samferdselsministe-
ren skal delta pa arrange-
mentet.

Henriette Erken Busterud

OSLO: Hver host arrangeres en
internasjonal ITS-konferanse, som
er den store moteplassen for alle
som jobber med ITS - bade for-
skere, myndigheter, leveranderer
og bilindustrien. De som skal
representere Norge er Statens veg-
vesen, SINTEEF, Teleplan og Akers-
hus fylkeskommune

- Fra Statens vegvesen deltar
Morten Welde og Liv Nordby som
begge skal holde et innlegg pa kon-
feransen. I tillegg reiser trafikkdi-
rektor Ole Christian Torpp, Anders
Godal Holt, Terje Reitaas og jeg,
forteller Hakon Wold. I Beijing skal
Statens vegvesen vise hva som skal
skje i etatsprosjektet "ITS pa veg
mot 2020”. Etatens ITS-strategi og
AutoPASS/EasyGo skal ogsa pre-
senteres.

Stockholm 2009

- 12009 gar denne konferansen av
stabelen i Stockholm. Vigverket
skal veere med a arrangere og
onsker norsk involvering slik at det
blir et nordisk preg pa konferansen.
Da gar ogsa etatsprosjektet vart
mot slutten, slik at vi kan vise hva
vi har fatt til der, sier Wold.

ITS-konferanse i Beijing: Auto-
PASS/EasyGo er noe av det Sta-
tens vegvesen skal vise fram pa
konferansens utstilling. (Arkivfoto:
Knut Opeide)

= Vi har ikke nok tek-
niske kvalitetskontrol-
ler til a vaere helt sikre
pa at vi far det vi
bestiller. Na skal et
nytt fagnettverk sette
fokus pa dette, sier
Kjersti Dunham i Sta-
tens vegvesen.

Henriette Erken Busterud

OSLO: - Entreprengrer skal ta en
rekke tekniske kontroller for & doku-
mentere at kvaliteten pa det som
bygges er i samsvar med kontrakten.
Vi som byggherre skal i tillegg ta
stikkprover. Til tross for gode kva-
litetssystemer folger vi ikke opp
dette i praksis.

En sjekk av tretti anlegg i Region
ost viser at byggherren og entrepre-
norene bare hadde tatt halvparten
av de tekniske kontrollene de skulle,
forteller seksjonsleder Kjersti Dun-
ham i Statens vegvesen.

Overordnet fagnettverk

- Et nytt fagnettverk skal na bidra til
at det blir satt fokus pé tekniske kva-
litetskontroller. Dette nettverket
bestér av en fra byggherre- og en fra
ressursavdelingene i alle regionene,
forteller Dunham.

Mandatet deres er blant annet &
bidra til at tekniske kontroller etter-
sporres og gjores likt og riktig over
hele landet slik at det blir bedre
sluttrapporter. Dette gjelder kon-
troller innen alle fagfelt i forbindelse
med vegbygging.

Nordisk interesse

Opplegget rundt nettverket har blitt
presentert pa nordiske konferanser
og er mottatt med stor interesse.

- Det viser seg at ogsa de andre
nordiske vegetatene sliter med a
fa inn nok tekniske kontroller. En
fra Vigverket ensker derfor & veere
observater i det nye nettverket

Skjerper kontrollen
med kvaliteten

Kvalitetskontroll: Et nytt fagnettverk i Vegvesenet skal bidra til at det settes stgrre fokus pa tekniske kvalitets-
kontroller. Her kontrolleres luftmengden i betongen. (Arkivfoto: Statens vegvesen)

med tanke pd a innfore noe lik-
nende i Sverige. Fagnettverket vil
senere arrangere en workshop og
sorge for at de nordiske vegetatene
far til et samarbeid rundt kvalitets-
sikring.

Fokus pa gkonomi

Dunham sier at det i de siste drene
har veert mer fokus pa okonomi enn
kvalitet i utbyggingsprosjekter. Riks-
revisjonen har ogsa gitt Statens veg-
vesen en oppstrammer for darlige

sluttrapporter.

- Dette betyr ikke nodvendigvis
at vi har fatt darlige veger. Problemet
er at vi ikke er sikre pd at vi far det
vi kjoper nar vi ikke har dokumen-
tasjon, sier Dunham.

Oppdaget beregningsfeil

Byggeledelsen for E6-utvi-
delsen i @stfold oppdaget at
stoykonsulenten hadde lagt
inn feil grunnlagstall.

Hakon Aurlien

MOSS: Na far en rekke vegnaboer
likevel tilbud om steyskjerming.

- Det ble gjort en feil ved innlegging
av grunnlagsdata for stoyberegnin-
gene og derfor har vi na satt i gang
helt nye beregninger, sier delpro-
sjektleder Magne Lerfaldet.

Stoy er uensket lyd og vanskelig
d male. Derfor brukes matematiske
modeller for & beregne hvilket
gjennomsnittlig steyniva som
grupper av husstander vil bli utsatt

for. Forteller disse at huset blir
utsatt for over 55 desibel utvendig
stoy, far huseierne tilbud om stay-
skjermer.

Beregnes den innvendige stoyen
a bli heyere enn 30 desibel er det
snakk om nye vinduer eller fasa-
deisolering betalt av Statens veg-
vesen.

Langs E6 i Skjeberg ble bereg-

ningsjobben gitt til et konsulent-
firma og ut ifra beregningene ble
det planlagt stoydempingstiltak.
Enkelte naboer fikk vite at det ikke
ville bli foretatt tiltak overhode.

- Men vi oppdaget et misfor-
hold i forhold til tidligere bereg-
ninger og bestemte oss for a sjekke
tallene naermere, sier Magne Ler-

faldet.
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Mobilvarsling: For fgrste gang i sitt liv slipper blinde Arild @yan a veere usikker pa om han vil komme seg med riktig buss. (Foto: Steinar Simonsen)

Ser huss 1 blinde

- Dette apner for en
helt ny hverdag for oss
blinde, sier Arild @yan
etter at Statens vegve-
sen har fatt utviklet et
unikt bussvarslings-
system.

Knut Opeide

TRONDHEIM: - Vi blinde som er
avhengige av a reise mye med buss,
opplever en frustrerende usikker-
het hver eneste dag.

Av og til foles det som ren bingo
a komme seg pa rett buss, spesielt
i rushtida nar det kommer busser
pa rekke og rad, og vi ikke aner
hvilken som er vér, sier Arild @yan,

som er en engasjert blindeakti-
vist.

Problemet er lost
Sammen med forerhunden Kera
har han né hjulpet Statens vegvesen
med 4 teste ut et system som skal
lgse problemene bade med & finne
rett buss og 8 komme seg av bussen
pa riktig holdeplass. Ved hjelp av
noen enkle tastetrykk pa mobilte-
lefonen far Arvid @yan beskjed om
nar bussen kommer til hans holde-
plass, uavhengig av rutetabell og
forsinkelser. To minutt for bussen
kommer, far han beskjed pa sin
spesielle mobil som oversetter alle
tekstmeldinger til talebeskjeder.
Samtidig far bussjéferen beskjed
om at en passasjer med behov for
assistanse venter pa denne holde-
plassen.

Pa samme mate far bade han og

sjaforen beskjed via mobilen sin to
minutt for bussen nar fram til hol-
deplassen han skal av pa.

Sanntidsinformasjon

Lederen for prosjektet, Steinar
Simonsen i Statens vegvesen Region
midt, forteller at det er tre ar siden
de startet arbeidet med & utvikle
dette systemet, som har fatt navnet
AKTA (Anropsbaserte kollektiv-
trafikktjenester for alle). Eksperter
fra SINTEF har statt sentralt i
arbeidet, som bl.a. er stottet av
Norges forskningsrad, Norges Blin-
deforbund og Mere og Romsdal
fylke.

- Fundamentet for det nye sys-
temet er at bussene har installert et
system for sanntidsinformasjon om
deres posisjoner via GPS. I Norge
startet man provedrift med dette i
Trondheim for seks ar siden. Sys-

b i)

temet er na i ordineer drift i flere
byer, og utbredelsen er ventet & pke
kraftig i tiden som kommer. Nar
dette er pa plass, er det forholdsvis
sma investeringer som skal til for
a etablere AKTA som en unik lgs-
ning pa problemene til blinde og
andre med spesielle behov for assis-
tanse, sier Simonsen.

"Artig fglelse”
Uttestingen av systemet har fore-
gatt pd Timeekspressen mellom
Kristiansund og Alesund. Noen
problemer har de hatt i startfasen,
men nd mener de & vere i havn.
Simonsen opplyser at det néd er
opp til fylket og bussselskapene
om de vil innfere AKTA pa per-
manent basis etter at Statens veg-
vesen har dratt det hele i gang.
Han opplyser at Statens vegve-
sen onsker a bidra til 4 innfere

dette systemet flere steder, i forste
omgang i Trondheimsomradet.

Arild Qyan er forelopig den
som har rikest erfaring med
AKTA. Han beskriver det som en
“artig folelse” da han for aller for-
ste gang kunne fole seg trygg da
han skulle ut & kjore buss.

- En busstur for oss blinde er
ingen avslapping. Det er full skjer-
ping hele veien for a folge med
hvor vi er. Vi mé registrere bussens
bevegelser og lyder, for eksempel
nar sjaferen bruker blinklyset.
Skrekken er jo & gd av pa feil hol-
deplass, sier @yan. Han reiser med
bussen hver dag fra hjemmet i
Malvik til jobben i Norges Blinde-
forbund i Trondheim. Men ikke
nok med det: Ofte ma han ta to
ulike busser fordi han leverer og
henter sin datter i barnehagen
underveis.

Ma fa flere kollektivfelt

Om 10-20 ar far Oslo hun-
dre tusen flere beboere og
flere arbeidsplasser. Snart
ma bilfelt vike for flere kol-
lektivfelt.

Henriette Erken Busterud

OSLO: - Vi har planer for kollek-
tivfelt pa alle hovedarene inn til
Oslo og pa Ring 1, 2 og 3. Trafikk-
veksten er mye storre en forutsatt
og vi har store kgproblemer vi ikke

kan bygge oss ut av.

-Flere kollektivfelt er eneste los-
ning, sier kollektivekspert Tom-
Alex Hagen i Statens vegvesen som
venter pd a fd godkjent regulerings-
planene.

Bedre utnyttelse

- T rushtida er det smekkfullt over alt.
Vi har malt inntil like mange perso-
ner i det ene bussfeltet som i de to
bilfeltene til sammen i rushen. Det
sier litt om hvor stor kapasitet et slik
felt har. Vi skal gjore flere tiltak sam-

tidig, og blant annet skal vi se om en
del av bilfeltene helt eller delvis kan
gjores om til kollektivfelt. Det er ikke
sann at vi starter en storstilt nedbyg-
ging av bilkapasitet, men vi skal forst
og fremstbygge oss opp pa kollektiv-
siden. Samtidig ma vi fa feerre biler
og flere i hver bil. Det kan ikke bare
vere Nilsen og brunosten, det ma
veere Nilsen, Hansen og brunosten.
Dette kan hores ekstremt ut med en
gang, men etter hvert tror jeg folk vil
skjonne at det er eneste maten a fa
folk fram p4, sier Hagen.

Kollektivfelt: Oslo ma fa flere kollektivfelt, som her i FanaiBergen.
(Arkivfoto: Geir Brekke)
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0SLO m I dag er det kaotiske tilhgve rundt Jernbanetorget.
Men om eit ar star omradet fram i ny drakt og prakt for a
ta i mot dei som reiser med buss og trikk.

Henriette Erken Bussterud

150 000 menneske passerar dagleg Jernba-
netorget for  kome seg til og fré jobb. I til-
legg kjem alle som har vore innom Oslo City,
Byporten og andre butikkar. Og for & kome
seg fram ma dei svinge seg mellom ei rekkje
gjerder, stengsler og hol i bakken. For medan
Statens vegvesen brukar to hundre millionar
pa & gjere det betre for dei som tek buss og
trikk, er det kaos i hovudstaden sitt storste
lyskryss og kollektivknutepunkt.

Stengd for bilar

- Malet er a gje folk eit betre trikke- og buss-
tilbod, samstundes som fotgjengarar skal
kunne kome seg lettare til og fra. Bilar og
syklistar blir ikkje prioritert her, traseen er
for trong. Drosjer og varebilar vil heller ikkje
kunne keyre her, fortel prosjektleiar Harald
Rapp Nilsen, som leiar Statens vegvesen si
storste kollektivutbygging. Han seier det vil
bli meir effektivt for folk a reise med buss og
trikk. Talet pa trikkestopp vil bli redusert fra
seks til to og talet pa busstopp fra eit utal til
tre. Og desse stoppa blir topp moderne slik
at det berre er a trille koffert og barnevogn
rett inn i buss og trikk.

God kapasitet

Fleire aviser har skrive at det kjem til a bli
for darleg kapasitet og spar kaos. Men det er
det ingen fare for, i folgje Rapp Nilsen.

- Oslo Sporveier har vore med og planlagt
og dei har og foreslitt haldeplassdetaljane.
Det blir riktig nok berre eit bussfelt i kvar
retning pa grunn av darleg plass, men det vil
likevel bli meir effektivt fordi bussopplegget
vert smartare enn for. Vi har til og med teke
hegde for at det kjem meir kollektivtrafikk
til og fra Bjorvika og Kvaernerbyen nar den
tida kjem. Dessutan skal ikkje dei grone bus-
sane til SL (Stor-Oslo Lokaltrafikk) ha start
og stopp-punkt i dette omrédet lenger, noe
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som og gjer betre kapasitet. Desse far gode
stoppestader like i naerleiken, slik at det blir
kort & gé for dei som ma ha overgang.

Mange ekstraoppdrag

Rapp Nilsen har tusen ballar i lufta, hundre
samarbeidspartnarar og ein spagetti av kablar
og ror a halde orden pa. Det er ein mykje
storre jobb som ma gjerast under bakken
enn over, og vi gjer ganske mykje for andre
og, nar vi forst grev. I vegen har vi grove
seks-sju meter djupt og har til demes sorgja
for vatn- og avlgpsleidning til den nye byde-
len i Bjorvika.

Vi legg til rette for flernevarme, straum,
nettkablar, gatevarme og stikkleidningar til
bygardar. Vi er og bedne av Oslo kommune
om a pusse opp Europaréddets plass som ligg
pa den motsatt side av Royal Christiania
hotell.

Gult & kult

- Slottet ligg i andre enden av Karl Johans
gate, s vi ma jo byggje noko som er landet
verdig nar vi na pussar opp Jernbanetorget,
seier Rapp-Nilsen. Det har vorte teikna
diverse forslag, og nar Jernbanetorget star
ferdig om eit &r vil dei reisande ga fram og
attende pa eit gult gategolv.

- Vivil at folk skal merke at dei har kome
til noko anna. Difor vil vi bruke gulaktig
granitt for & markere denne flata, fortel pro-
sjektleiaren. Til og med betongen vil fa gul-
skjeer.

- Vivil ha betong i kjorebana for & unngé
at folk skal sitje og riste slik som pa brustei-
nen i Stortingsgata, seier Rapp Nilsen. Pa
Jernbanetorget vil granitten bli lagt i eit spe-
sielt romersk monster. Midt pa torget skal
det plantast ein stor hestekastanje. Rundt
dette treet vert det benkar med innfelt glass-
kunst av Cathrine Maske. Og i bakgrunnen
vil det framleis sta ein tiger som folgjer med
pé det som skjer i hovudstaden.

ate fgr og etter oppussinga. Det vert meir effektivt & ta buss og trikk, og badde i denne gata og pd Jernbanetorget vert det gule flater & ga pa. (Illustrasjon: Sngball. Foto: Sngball

ektivt Lgft pe
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(Foto: Knut Opeide)

Forurensning: Vintertrafikken gir darlig byluft i Trondheim.

Piggdekkavgiften til
vedlikehold og kollektiv

Pengene som kommer

inn fra piggdekkavgiften i
byene denne er innfort, gar
i hovedsak til bedre brgy-
ting, panteordning og bedre
kollektivtilbud, viser en
runspgrring Vegen iog vi
har foretatt.

Héakon Aurlien, Knut Opeide og Geir Brekke

MOSS/TRONDHEIM/BERGEN:
Piggdekkavgiften i Oslo gar inn i
et eget "snofond’, men nd har byra-
det foreslatt at 40 millioner kroner
skal brukes til reasfaltering av veg-
nettet.

- Det er egentlig ikke sa unatur-
lig at penger innbetalt av de som
velger & bruke piggdekk, ogsa gar
til & utbedre piggdekkslitte veger,
sier Bodil Hafsas som er prosjekt-
leder for avgiftsordningen i Oslo.

Millionfond

Pengene fra avgiften gir inn pa et
fond som administreres av byrads-
avdelingen i Oslo. Fondet er na pa
84 millioner kroner og de siste
arene er det komme inn ca. 50 mil-
lioner kroner i lopet av vinterse-
songen, dvs fra 1. november til 31.
mars.

Det koster 30 kroner dagen, 400
kroner méaneden eller 1200 kroner
i sesongen 4 kjore en personbil med
piggdekk i Oslo, det dobbelte for
tunge kjoretoyer.

- Samferdselsetaten kan sgke
om midler fra fondet og det ble
blant annet gjort da vi for et par ar
siden hadde veldig mye sne som
mitte kjores bort. Ordinert vinter-
vedlikehold dekkes over andre
budsjetter, forteller Bodil Hafsés.

Piggpenger pa bok

I Trondheim har overskudd fra
piggdekkgebyret skapt et fond pa
50 millioner kroner som skal sikre
utvidet vinterdrift av hele vegnettet
i minst fem dr etter at gebyrordnin-
gen oppheves.

- Hos oss er vi helt klare pa at
alle pengene som kommer inn via
gebyrordningen for piggdekk skal
ga til tiltak i regi av dette prosjektet
og dermed fore til bedre byluft, sier
prosjektleder Tore Berg ved miljo-
enheten i Trondheim kommune.
Etter hvert som bruken av piggfrie

vinterdekk har okt fra 36 prosent i
ar 2000 til 70 prosent i 2007, har
gebyrinntektene naturlig nok blitt
mindre. Sist vinter ble det innbetalt
ca 30 millioner gebyrkroner.

Ordningen har helt konkret fort
til bedre vinterdriftstandard, inn-
kjop av nye og bedre maskiner til
hovling og streing samt en rekke
stovreduserende tiltak. Rundt ti
millioner kroner brukes hver vinter
i forsterket innsats for at piggfrie
bilister skal kunne foles seg trygge
ogsa pa det lavtrafikkerte kommu-
nale vegnettet. Den massive over-
gangen til piggfritt i Trondheim har
da heller ikke fort til flere trafikku-
lykker.

I tillegg koster det en god del a
administrere selve ordningen. Det
brukes ogsa store summer pa infor-
masjon om fordelene med a skifte
til piggfritt og det utbetales arlig
flere millioner kroner i bonus til
bilister som bytter ut piggdek-
kene.

Piggavgift til buss

Den storste delen av inntektene fra
forste ar med piggdekkavgift i Ber-
gen er disponert til et forbedret
opplegg for busstransport. Total-
inntekten fra avgiftsordningen er
33 mill. kr. Av dette er 11,5 mill.
disponert til kollektivtiltak, som i
Bergen vil si busstransport.

En del av loftet fra kommunen
til bergenstrafikantene var at pigg-
dekkavgiften skulle ga til forsterket
innsats i det kommunale vinterve-
dlikeholdet. Det var derfor satt av
ressurser til en dobling av vinter-
vedlikeholdet pa det kommunale
vegnettet sist vinter. Den milde
vinteren forte imidlertid til at den
okte innsatsen bare ble nodvendig
noen fa degn i februar i ar, heter
det i rapporten fra Bergen kom-
mune.

Regnskapet forteller ellers at
investering og driftsutgifter forste
aret med avgifter pa piggdekk-kjo-
ring i Bergen ble 9 mill. kr. I tillegg
gjennomforte Bergen kommune i
samarbeid med dekkbransjen en
panteordning for innlevering av
piggdekk mot kjop av piggfrie vin-
terdekk. Det ble betalt ut refusjoner
for 6 mill. kroner til dette i fjor
hest. Dermed er det en rest pa 6,5
mill. kroner, som i hovedsak har
gatt til forsterket vinterdrift pa
kommunale veger.

Miljefartsgrensen vir-
ker. Fra 1. november
blir det miljefarts-
grense ogsa pa E18i
Oslo, fra Lysaker til
Festningstunnelen.

Hakon Aurlien

MOSS: - Sett ut fra krav til luft-
forurensning virker det som om
ordningen med miljofartsgrense i
Oslo hjelper, sier prosjektleder Gry
Larsen ved Stor-Oslo distriktskon-
tor.

Piggdekkavgift kombinert med
salting og vasking av vegnettet viste
seg a ikke veere nok for & overholde
EUs miljokrayv til luftforurensing i
Oslo. Derfor innforte Statens veg-
vesen miljofartsgrense som et pro-
veprosjekt pa rv. 4 i Oslo hesten
2004. I fjor hest ble det innfert mil-
jofartsgrense ogsa pa Ring 3 i Oslo
og na kommer det samme pa E18.

Mindre oppvirvling

- Miljofartsgrense innebzerer ned-
satt hastighet og den storste effek-
ten er redusert oppvirvling av
svevestov som allerede finnes langs
vegen, papeker hun.

- Vi ser at folk kjorer fortere nar
sngen smelter og sola kommer
fram, altsa pa senvaren og like for
miljofartsgrensen avvikles. Dette er
en utfordring, da det gjerne er i
disse periodene vi har hoyest kon-
sentrasjoner av svevestov, sier Gry
Larsen.

Strenge krav
Svevestovkravet er strengt og det
samme er kravet til antall dager
med overskridelser. Maksimalt 35
dogn i aret skal det veere PM10-
konsentrasjoner over tillatt grense-
verdi. Grenseverdien er pa 50
mikrogram (milliondel av et gram)
pr kubikkmeter luft. Ett gram sve-
vestov fordelt over hele Ullevaal
stadions gressmatte i tre meters
hoyde ville vaere nok til a utsette
fotballspillerne for grenseoverskri-
dende stgvmengder.

- Sist vinter var forste ar der
malestasjonen for luftkvalitet pa

Manglerud ikke overskred denne
grenseverdien for de som bor inn-
til Ring 3. Sist vinter hadde vi 23
dager med overskridelser, mot over
50 aret for. Det er et klart og godt
framskritt, sier Gry Larsen.

Variable skilt

- Nytt i ar er at miljofartsgrensen
pé E18 blir variabel og styres ved
bruk av elektroniske skilter. Fra
klokken seks til 22 blir hastighets-
grensen 60 km/t. Mellom 22 og 06
samt i helgene blir fartsgrensen som
for 80 km/t, sier Gry Larsen.

Det vurderes ogsa tiltak for a fa
bedre resultat pa Ring 3, muligens
ved bruk av fartstavler som minner
trafikantene pé hvilken hastighet de
holder. Den reelle hastigheten pa
Ring 3 og rv. 4 gikk sist vinter ned
med henholdsvis 6 og 10 km/t.

- Dette forte til at vi kom godt
innenfor de tillatte grenseverdiene
pa disse to strekningene men vi
skulle onske oss enda bedre effekt
pa Ring 3, forteller Gry Larsen.

0gsa E18: Miljgfartsgrensen i
Oslo gir effekt. | hgst kommer det
0gsa pa E18 fra Lysaker til Fest-
ningstunnelen, forteller prosjekt-
leder Gry Larsen. (Arkivfoto:
Henriette Erken Busterud)

Luftforurensing i norske byer: Lavere farter

Svevestgv fra trafikken er farligst

Kun tre prosent av sveve-
stovet som svirrer rundt i
luften kommer fra vegtra-
fikken.

Henriette Erken Busterud

OSLO: Likevel er vegstovet det
farligste. Biler virvler opp 250 000
tonn piggstev hvert ar. Under en
promille av dette er svevestgv, som
kan vere skadelig & inhalere.

Piggstgv verst

- Rundt 70 prosent av svevestovet
kommer fra vedfyring. Tre prosent
kommer fra vegslitasje og bildekk,
og tre prosent er eksosstov, fortel-
ler luftekspert Pal Rosland i Sta-
tens vegvesen.

Rosland forteller at til tross for at
det meste svevestovet kommer fra
fyring, sd er stovet fra piggdekk
verst. Grunnen er at utslipp fra
fyring skjer fra piper slik at stovet
spres hoyere oppe i atmosferen,
mens eksos- og piggdekkstovet
slippes ut pa bakken der folk er.

Lokk over bakken
- Nar det er vindstille, mildt og
bar asfalt i piggdekksesongen er
det verst. Det er flere &r mellom
hver gang stov fra eksos og fyring
forer til sveert mye svevestgv pa
bakkeniva. Men det skjer hvis kald
luft blir liggende lenge som et lokk
over bakken og hindrer svevesto-
vet fra eksos og vedfyring & ga til
veers, forklarer Rosland.

Til sammen virvles det opp

rundt 250 000 tonn piggdekkstov
i aret. Det meste av dette er stov
som blir liggende i vegkanten.

Promille med svevestov

- Langt under en promille av det
som virvles opp er svevestgv som
vi kan puste inn, understreker
Rosland.

Mengden piggdekkstov fra tra-
fikken avhenger av type pigger,
vegdekke, fart, nedber og vind og
vekten pé kjoretoyet: En trailer
sliter ti ganger sa mye pa vegen
som en vanlig bil.

Over 90 prosent av piggstovet
kommer fra vegdekket: Et pigg-
dekk sliter los mellom fem og 20
gram per kjorte kilometer, noe som
er hundre ganger mer enn piggfrie
dekk.
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fart hjelper

et bidrag til @ dempe stgvplagene som biltrafikken skaper. [Arkivfoto:Knut Opeide)

KILDER TIL SVEVEST@V

Vedfyring: 68 %
Industri: 15 %
Eksosstov 3%
Vegdekke og bildekk 3%
Annet: 10 %

-
Svevestgv: Mikroskopbilde av
svevestgv fra piggdekk, med
tydelige mineralkrystaller fra
stein i asfalten. (Foto: Brynhild
Snilsberg)

Fa virke-
midler

Piggdekkgebyr, ned-
satt hastighet og stov-
dempingsmidler pa torr
vegbane er dagens mest
effektive vapen mot sve-
vestgyv fra trafikken.

Giselle Jensen

OSLO: Trafikken er skyld i en
veldig liten andel av svevestovet,
men til gjengjeld virvles den opp
nettopp der vi gar — pd gata. Der-
for pagar en viktig jakt pa de
meste effektive tiltakene for &
redusere stovmengden fra bilene.
Samtidig driver Statens vegvesen
et stort malenett som registrerer
luftkvaliteten, mens det lages
varsler og prognoser for en rekke
byer. 14 millioner kroner til
Bedre byluft er sa langt brukt pa
bygging av malnett og utvikling
av tiltak og systemer som varsler
personer med luftveislidelser.

Gebyr virker

- Piggdekk graver opp hundre
ganger mer stov enn piggfrie
vinterdekk. Derfor er piggdekk-
gebyr uten tvil det viktigste til-
taket pa vegsiden, forteller Pal
Rosland.

For a redusere svevestovet
fra piggdekkene settes farten
ned til miljofartsgrense pa hoy-
hastighetsvegene vinterstid.

Stgvdemping

Torr vegbane og godt veer i pigg-
dekksesongen er darlig nytt for
dem som plages med luftvei-
lidelser.

— Huvis vegen er dekket med
sng eller regn innkapsles stovet
og loser seg ikke opp i lufta. Pa
torr asfalt har vi god effekt av
hygroskopiske stoffer, dvs. stoffer
som tiltrekker seg vann, forteller
Rosland. I praksis betyr det av
magnesiumklorid leses opp i
vann og spres over vegen. Meto-
den er noksa ny pa asfalt, men
har veert brukt pa grusveger i
mange ar.

— Stoffet er bade klissete og
ubehagelig, og gir skader pa
betongen av darlig kvalitet, opp-
lyser Rosland. Han hdper piggfri
andelen pé landsbasis vil oke til
et niva der bruken av magnesi-
umklorid bare trengs de dagene
lufta er ille.

- Ma forske pa helsefare

= Vi trenger mer viten

om helseeffektene av de
ulike stgvkomponentene,
sier avdelingsdirektor
Per Schwarze ved Folke-
helseinstituttet.

Hakon Aurlien

MOSS: - I dag er det nok slik at
vi regner stov som helseskadelig
i forhold til samlet partikkel-
mengde. Men vi trenger mer
viten om hvor skadelige de ulike
stovkomponentene er for men-
neskekroppen, sier han.

Bekymring
Schwarze var bekymret da Stor-
tinget i fjor endret bilavgiftene

slik at engangsavgiften ble mer
avhengig av drivstofforbruk og
tilhgrende CO2-utslipp. Det forte
nemlig til en dramatisk okning i
salget av dieselbiler og dermed
mulige okte svevestovmengder i
byluften.

@kt kunnskap

Han har ikke vitenskapelig
dokumentasjon pé at de minste
dieselpartiklene er vesentlig mer
helseskadelige enn de storre
asfaltpartikler.

- Det vi ser er at de aller min-
ste partiklene veldig raskt slar seg
sammen til litt storre partikler.
Noen partikler har virksomme
stoffer pa seg fra forbrennings-
prosessen de kommer fra, andre
har sterre evne til 4 binde seg til
skadelige bakterier i lufta. Nar

disse partiklene trekkes inn i luft-
veissystemet kan det fore til
betennelser og sykdom. Dermed
kan i utgangspunktet lite skade-
lige partikler fore til helseskade,
sier Schwarze.

Han mener okt kunnskap ogsa
er nodvendig om helsefaren av
partikler fra alternative drivstof-
fer for biler og fra ulike typer
biobrensel og oljeforebrenning
fra boligoppvarming.

- Det er ikke sikkert at parti-
kler fra propanforbrenning er
mindre helseskadelig enn fra
andre drivstoffer, papeker han.

Sma partikler

- Kravene til luftkvalitet dreier
seg om vektandelen stov per
volumenhet luft, men sier ingen
ting om sammensetningen, sier

Brynhild Snilsberg ved Statens
vegvesens teknologiske senter i
Trondheim.

Som del av Vegvesenets arbeid
med mer miljovennlige vegdekker,
har hun forsket pé stov og er blitt
overrasket over hvor mye av sve-
vestovet langs veg som ikke kom-
mer fra asfalten.

- Fordi vi bruker piggdekk i
Norge, har vi problemer med
europeiske svevestgvkrav nar det
gjelder partikkelstorrelser opp
mot ti tusendels millimeter. Mye
av piggdekkstovet har partikkel-
storrelser opp til denne grensen.
Men malingene viser at luften
inneholder store mengder langt
mindre partikler, under 2,5
tusendels millimeter. Disse kom-
mer i stor grad fra forbrennings-
prosesser, sier hun.
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Skikkelig opplegg: Vegvesenets pedagog gir barna fra Binde skole nye
ting a tenke pa. (Foto: Kjellaug Fredrikke Fuglem)

oykkelvinnerne

B Femteklassingene
ved Binde skole i Steinkjer var heldige
vinnere pa Statens vegvesens arlige
sykkeldag i Nord-Trendelag. Premien
var klassetur til Eberg sykkelgard i
Trondheim.

Vegvesenets trafikkpedagog Mari-
anne Lovfald Eklo var inspire-
rende vertinne pa Eberg, og hun
forteller at barna reiste hjem med
bade nye kunnskaper og nye hold-
ninger til sykling i trafikken.

. Ay

B Noen jakter pa rype
og elg nar fjellet blir farget i rodt og
oransje, andre har mer enn nok
med 4 lete opp trafikkskiltene langs
vegene vare. Her fra en trafikksik-
kerhetsrevisjon pé strekningen rv.
83 Vollstad - Servik, som er inn-

fartsvegen til Harstad. Revisjonsle-
der Steinar Utby, Hilde Heitmann,

Ny Vadfoss bru

B Vadfoss bru pa rv. 38
skiftes ut med en ny 130 meter lang
betongbru. Den er del av parsell 3 pa
den nye vegen fra Kragero til E18 ved
Gjerdemyra, strekningen Eklund-

Tor Ivar Johnsen og Solveig Hansen
deltok i skiltjakten i den frodige
jungelen langs vegen. - I tillegg til
forsvunnne skilt ble det avdekket
flere darlige og farlige avkjorsler og
kryss pa strekningen. Dessuten fant
vi flere skjeeringer som ber sikres,
opplyser Solveig Hansen. (Foto:
Solveig Hansen)

Sannidal pa 3,5 km. Prosjektet til om
lag 140 mill. kr startet i var og skal
sta ferdig sent neste host, forteller
byggeleder i Statens vegvesen, Jorn
Rinde (bildet). (Foto: Kjell Wold)

-"iw--

s ey

SARPSBORG M Tvillingen til lan-
dets tredje lengste bru, E6-brua ved
Sandesund, er na halvstept. Ved
nyttar skal den veere ferdig stopt og
fra april neste ar skal den ta all E6-

trafikk et halvt ars tid mens den
gamle rehabiliteres. Da gamlebrua

. A

bru tar form

ble &pnet i 1978 gjorde den slutt pa
de kilometerlange E6-koene i ferie-
tiden frem til brua ved Sarpsfossen.
Na er det ko hver ettermiddag bade
ved Sarpebrua og Sandesundbrua
og lokalmiljoet ser frem til senhos-
tes neste ar nar den 30 ar gamle

Sandesundbrua kun skal ta nordga-
ende trafikk mens den nye tar tra-
fikken mot utlandet. For den tid
skal den gamle bla. fa samme
betongrekkverk og samme gjen-
nomsiktige stoyskjerm som den
nye. (Foto: Hakon Aurlien)

' amig

B Nerare 40 tungbil-
kontrollgrar fra Statens vegvesen
Region vest har vore pa si arlege
fellessamling, denne gongen i

Bergen. Mélet med slike kursda-
gar er stadig a utvikle ei felles
forstding for regelverk og reak-
sjonsmatar under kontrollane.

Eine dagen var det gjennomfort
kontrollar pa tre ulike plassar,
med myKkje 4 ta fatt i. (Foto: Geir
Brekke)
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Konkurranseinstinkt: RBK er na dratt med i kampen for a fa tronderne vekk fra jumboplassen i refleks-

bruk. (Foto: Tove Eivindsen)

4 000 pa 15 minutter

LERKENDAL M Stemningen var
hektisk, men lystelig da 30 frivil-
lige stilte opp pa Rosenborgs
hjemmekamp og klarte a dele ut
14 000 refleksbrikker i lopet av det
kvarteret det tok a temme stadion
etter at siste hjemmekamp mot

Sandefjord var vunnet. Tidligere
tellinger har vist at sortrenderne
er darligst i landet nar det gjelder
refleksbruk i hestmerket. Det er
bakgrunnen for at den tronderske
eliten (RBK, Statens vegvesen,
Trygg Trafikk og Kreative Tron-

delag) né har gitt ssmmen for a fa
fylket til a klatre oppover pa
refleksstatistikken. Trendernes
manglende refleksbruk var ogsa et
markant innslag i pauseunder-
holdningen, og det vekte nok kon-
kurranseinstinktet hos mange.

Hvorfor
Sd anonym’?

B Vil ikke Sta-
tens vegvesen vedkjenne seg kon-
trollstasjonen i Nordkjosbotn?
Huset er godt vedlikeholdt og
utstyrt, omgivelsene skulle det hel-
ler ikke vaere noe & utsette pa. Her
skulle det ikke veere noe & skamme
seg for, men absolutt ingenting
rgper huseiers identitet.

(Foto: Giselle Jensen)

-

Tunnel frakk tilskuere

M Lordag 22. septem-
ber arrangerte Statens vegvesen
apen dag péd Ringveg nord-pro-
sjektet og Frodeastunnelen. Folk i
tusentall strommet til for & prove-
ga eller sykle den nye tunnelen fra
Kjelle til Slagen nord for byen. Det
ble arrangert konkurranser bade

pé sykkel, rulleski og rulleskoyter
og mange tok det nye anlegget
neermere i gyesyn. Prosjektleder
Arvid Veseth i Statens vegvesen
(bildet) var storforngyd med dagen
og fikk eren av a dele ut premier
til unge syklister. (Foto: Jorunn
Seetre)

sammenhengende og bred

M To ivrige klipp fra tiarin-
gene Marthe Brevig og Bjorn Gro-
holdt serge for apning av tre
kilometer ny gang- og sykkelveg pa
grensen mellom Hamar og Loten
sist uke. Dermed er det sammen-
hengende gang- og sykkelveg langs
den sterkt trafikkbelastede rv. 25.

Gang- og sykkelvegen er hele fire
meter bred, slik at den ogsé kan bru-
kes som traktorveg. De to ordfe-
rerne Einar Busterud fra Hamar (til
venstre) og Martin Skramstad fra
Loten var med pa feiringen og det
var ogsa distriktsleder Aud Riseng
(bak). (Foto: Hikon Aurlien)

otor dag for sma

M Det blir opning av den
nyopprusta fv. 313 mellom Evan-
ger og Nesheim i Hordaland 4.
oktober. Her er det lagt ned 25
mill. kr i ombygging av vegen til
tole ti tonns aksellast og vogntog-

[ veg

trafikk. I prosjektet inngér og den
nye Fadnesbrua i Teigdalen (bile-
tet). Prosjektet er forskottert av
BKK og kommunane Voss, Vaks-
dal og Modalen. (Foto: Geir
Brekke)
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Besgk fra Zambia

H W Den zambiske samferdselsmi-
nisteren Kapemba Simbao og et
folge pa atte besokte Statens veg-
vesen sist uke. I et travelt program
inngikk blant annet et besok ved
den nye Svinesundsbrua og et
besok ved Vegmuseet og nullvi-
sjonssenteret ved Hunderfossen.
Her er gruppen fotografert foran
museet sammen med de norske
deltakerne, fra venstre Jan Tore
Odd, som na er radgiver i Zambia,
regionvegsjef Sidsel Sandelien, Stei-
nar Svensbakken, Carl Gabrielsen
og Kjell Levik. (Foto: Statens veg-
vesen)

Kreativ finansiering

Il M Statens vegvesen Region midt
hester na ros fra politikere for a ha
funnet to millioner kroner til straks-
tiltak for a bedre sikkerheten pa E39
ved Liadal i Orsta, der det har veert
fem ulykker med tungtransport siste
halvar. Regionvegsjef Berit Brend-
skag Lied sier til NRK at arbeidet
kan komme i gang allerede i begyn-
nelsen av november.

] o =

Veg siger - ma sikres

H W Deler av vegbanen pa rv. 7 ved
Veme i Ringerike seg ut i forrige
uke. Derfor er den ene vegbanen
(bildet) ut mot elva Sogna midler-
tidig stengt inntil sikring er utfort.
Det skal lages en steinforbygning
og vegbanen understottes med iso-
pormatter for vegen kan dpnes i full
bredde igjen. Det vil trolig skje
neste uke. (Foto: Kjell Wold)

Un

turistve

ge arkitekter
gidol™

Ratt landskap: Omradet rundt den framtidige rasteplassen i Persfjorden ved framtidig Nasjonal turistveg Varanger egner seg godt til lengdehopp og
annen lek og moro pa den arktiske sandstranda. (Foto: Per Kollstad)

Aldri har omradet
innerst i Persfjordeni
Varde kommune blitt
tralet og studert sa
grundig av atte gran-
skende unge blikk.
Arkitektene sloss om
Vegvesenets gunst i
"turistveg-idol”.

Avlyser Kulthjultur

H W Vegdirektoratet har palagt alle
driftsenheter i Statens vegvesen a
redusere sine administrasjonsbud-
sjett med 5 mill. kr hver neste ar.
Det betyr innstramminger pa
anskaffelser, reiser og it-drift. I
Region midt har dette allerede fort
til en beslutning om ikke a arran-
gere det interne kulturarrangemen-
tet "Kulthjultur” i 2008. (Foto: Knut
Opeide)

Per Kollstad

VADSQ: De holdt kortene og ide-
ene tett til brystet, de tre arkitekt-
teamene som Statens vegvesen, har
plukket ut til & tegne den nye ras-

teplassen langs framtidig Nasjonal
turistveg Varanger. Siste helga i sep-
tember saumfarte de den apne dal-
bunnen ut mot Persfjorden med
utsikt rett ut i Barentshavet.

Med fjaere sjo apenbarte en
gedigen sandstrand seg for arki-
tektene, innrammet i tause Finn-
marksfjell. Pa hver side av fjellene
ligger et forrevet klippelandskap
som turistbrosjyrene omtaler som
ménelandskap. Gjennom mane-
landskapet snirkler turistvegen seg
fram mot det fraflyttede fiskeveeret
Hamningberg.

Ung satsing

Statens vegvesen har helt siden star-
ten pa reiselivsprosjektet midt pa
1990-tallet brukt unge formgivere

i arbeidet med 4 legge til rette for
okt turisme langs turistvegene.

Arkitektene Borre Skodvin og
Jan Olav Jensen fikk sitt gjennom-
brudd med arbeidet de gjorde pa
de Nasjonale turistvegene over Sog-
nefjellet og Gamle Strynefjellsvegen
pé 1990-tallet. Arkitekt Todd Saun-
ders er prisbelonnet for arbeidet
med utsiktsplattformen pé Stegas-
tein pa Aurlandsfjellet.

I vinter inviterte Statens vegve-
sen unge formgiverer til & presen-
tere seg for Turistvegprosjektet.

200 henvendelser

Vegvesenet fikk 200 henvendelser
fra inn og utland. 148 av disse ble
invitert til & presentere seg for en
jury pa fem personer ledet av arki-

tekt Karl Otto Ellefsen. Han er rek-
tor ved Arkitektheyskolen.

Fem prosjekter

Juryen plukket ut 15 arkitekt-team.
Disse 15 er na i gang med konkrete
planleggingsoppgaver i fem begren-
sede plan- og designkonkurranser.
I hver konkurranse deltar tre av de
prekvalifiserte planleggerne. Fire av
oppdragene gar ut pa a lage skis-
seprosjekt til nye rasteplasser pa de
framtidige Nasjonale turistvegene
pé Andeya, Jeeren, Varanger og
Atlanterhavsvegen, mens den femte
konkurransen skal komme med
forslag til tilrettelegging i omradet
rundt Torghatten pa framtidig
Nasjonal turistveg, Helgelandskys-
ten sor.

- Legg bort planene!

- Planene om a splitte opp
Statens vegvesen gjennom
den foreslatte forvaltnings-
reformen ma legges bort,
mener Statens vegvesens
pensjonistforbund.

Geir Brekke

BERGEN: Vegvesenpensjonistene

har vedtatt en skrap resolusjon der
de tar avstand fra regjeringas forslag
til forvaltningsreform, der vitale
oppgaver innen vegforvaltning skal
overfores fra Statens til de nye regi-
onene.

- Blir dette gjennomfert vil
Norge sta uten en overordnet faglig
styring av vegsektoren, med den
negative konsekvenser dette med-
forer, heter det i resolusjonen. Med

en felles administrasjon vil en sikre
mest mulig likeverdige og gode for-
hold for trafikantene i hele landet,
og et helhetlig trafikksikkerhetsar-
beid. Dessuten vil en samlet vegfor-
valtning sikre en mer effektiv bruk
av samfunnets ressurser.

- En oppsplitting vil medfere
redusert gjennomforingsevne, sty-
ring og kontroll av utbygging, drift
og vedlikehold av vegnettet. Det

blir behov for vesentlig flere ansatte
i en tid med rekrutteringsproble-
mer, med tilhgrende okt byra-
krati.

Det blir i tillegg okte adminis-
trasjonskostnader, noe som gir
betydelig reduserte midler til byg-
ging og vedlikehold av vegnettet,
heter det blant annet i uttalelsen fra
pensjonistforeningen til Statens
vegvesen.



Vegen og vi ¢ nr. 15/07 e 4. oktober 2007

19

REPORTAS]JE

Skateingenigrens
Wl

Kontrollingenigr Eirin
Aaseth fikk dromme-
jobben da hun kom til
Statens vegvesen og
E18-prosjektet i Dram-
men for to ar siden.

Kjell Wold

DRAMMEN: Den unge ingenigren
fra Brumunddal, bosatt i Oslo, fikk
3,5 millioner kroner a boltre seg
med for & tegne og designe et av
landets storste skateanlegg, og Nor-
ges aller forste bowl i betong.

Fri bruk

- Dette er noe annet enn snekra tre-
ramper, sier hun entusiastisk og
kaster seg ut i vill ferd og halsbrek-
kende gvelser i byens nye superbowl.
Som ikke har noe som helst med
amerikansk fotball & gjore. Ved siden
av bowlen er det ogsa et splitter nytt
streetanlegg i betong med tilhorende
rekkverk. Parken inneholder ele-
menter med varierende vanskelig-
hetsgrad, slik at bade nybegynnere
og profesjonelle kan fi en utfor-
dring. Anlegget i Drammen kan
brukes av folk bade pa rullebrett,
rollerblades eller crossykler, men
Eirin er en svoren skatefan. Faktisk
en av landets beste, sier en mannlig
skater som ogsa tester anlegget
denne formiddagen.

Dremmejobb

- Som skater har det bare veert en
dremmejobb a kunne fa bruke 3,5
millioner kroner til & planlegge,
tegne og bygge disse flotte banene,
sier Eirin og tar en ny runde til ere
for fotografen. Hosten 2005 startet
hun med planer og ideer til skate-
anlegget. Og i fjor hest startet byg-
gingen av dremmeprosjektet, som
hun senere har fulgt nesten daglig
til det stod ferdig for noen uker
siden. Og som den moderne og
nyutdannede ingenigren hun er, var
ogsé hennes hovedprosjekt til inge-

Skateingenigr: Eirin Aaseth er
kontrollingenigr i Statens vegvesen
og en av landets beste kvinnelige
skatere. (Foto: Kjell Wold)

SKATERENS LILLE ORDBOK

Switch/fakie - A rulle baklengs
eller motsatt retning av det
man har som naturlig retning.

Nose - Fremparten pa et brett.
Tail - Bakparten pa et brett.

Pop - Bra pop betyr at en
hopper/oller hayt. (se ollie

Slide - A la brettet skli pa f.eks
en kant.

Truck - Hjuloppheng. Ca som
akslinger pa en bil.
Grind - A skli p& truckene.

Ollie - Nar skateren hopper og
brettet tilsynelatende henger
med opp i luften.

Fliptrick - Ollie der brettet rote-
rer eller ruller under skateren.

Wheelie/manual - Rulle i balanse
kun pa fram eller bakhjulene.

Bank - Hellende skraflate.

Curb - Kasse med kant til &

skli pa.

Flatbar - Horisontalt gjerde til &
skli pa.

Handrail - Hellende gelender til
3 skli pa.

nigreksamen noe i samme bane:
Materialsammensetning av betong-
dekke til bruk i skatepark.

Skatedronning: Kontrollingenigr Eirin Aaseth i Statens vegvesen har hatt dremmejobben i Drammen, tegnet og
designet byens nye skatepark. (Foto: Kjell Wold)

Ny trafikkstasjon: Terje Bekker i Statens vegvesen gleder seg til ny trafikk-
stasjon og helt nye lokaler i Kristiansand til sommeren. (Foto: Kjell Wold)

Nytt hjem til Sankthans

Om snaue ni maneder star-
ter et nytt liv for Statens
vegvesen i Kristiansand. Da
fades byens nye trafikksta-
sjon og distriktskontor.

Kjell Wold

KRISTIANSAND: - Byggearbei-
dene pa Rige ved E39 bare tre-fire
kilometer vest for byen er godt i
gang og i rute, forsikrer Terje Bek-
ker i Statens vegvesen. Han gleder
seg som en unge til & flytte inn i

nytt hjem til Sankthans neste &r.
Da far han og kollegene mye storre
og finere plass 4 boltre seg pa enn
i trangbodde og kummerlige loka-
ler inne pa Lund.

- Det er ingen overdrivelse a si
at trafikkstasjonen gikk ut pa dato
for flere tidr siden. Derfor blir de
nye lokalene pa Rige seerdeles etter-
lengtet bade for tilsatte og ikke
minst alle kundene vére, sier Bek-
ker.

Han viser oss hvor det fire eta-
sjer hoye administrasjonsbygget
far plass. Trafikkstasjonen skal

ligge i forste etasje. Distriktskon-
toret i andre og tredje, mens toppe-
tasjen far moterom, kantine og
trimrom.

Vegg i vegg med trafikkstasjo-
nen kommer ogsa en ny, stor og
flott kontrollhall. Og pa andre
siden av vegen ved avkjeringen til
Rige blir det en helt ny utekon-
trollstasjon.

- Den storste utfordringen blir
selve flytteprosessen rett forut for
apningen, men det skal vi klare nar
vi ser hva vi kommer til, smiler
Bekker forneyd.
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Atte ressurssjefer

M B Det er atte sokere til stillingen
som ressurssjef i Statens vegvesen
Region midt. To av sgkerne er
interne: Seksjonsleder Ivar Hol (bil-
det) og Vegdirektoratets Harald
Buvik. Eksterne sgkere er avd.leder
Morten Bygland, prosj.leder Ivar
Edmund Vatten, avd.sjef Kjell Sandli
og tre hemmelige sokere, av dem to
kvinner. (Arkivfoto: Knut Opeide)

Ny Guinnes rekord

B B Verdens dypeste mannskor far
na sine prestasjoner offentlig god-
kjent som verdensrekord i Guinnes
Rekordbok. P4 minus 287 meter i
verdens dypeste vegtunnel, Eiksund-
tunnelen pa Sunnmere, framforte
de 29 mennene i "Tarrakarrain” ver-
dens dypeste konsert; som stemmer
fra jordas indre. Tunnelen skal dpne
for trafikk 23. februar neste ar.

Avlyst

B B Vestlandsradet sitt mote i
Florg sist veke blei avlyst. Arsaka
er at sakene som skulle handsamast
blei forseinka. Dette gjeld m.a. ei
drefting av handlingsprogrammet
for transportplanen for Vestlandet.
No kjem sakene i staden opp pa
neste mote i radet, som er 4. og 5.
desember i Kristiansund. Det gjeld
og lagnaden til vestlandsforseket.

Tilsyn

H B Den nye tilsynsseksjonen er
under oppbygging i Region vest. Dei
ni arsverka er delt med fem stillingar
pa verkstadtilsyn og fire pa forarsku-
letilsyn. Fem av stillingane er stasjo-
nerte ved Bergen trafikkstasjon og
dei fire andre i Stavanger. Det bor
vere ei malsetting at ogsa regionveg-
kontoret pa sikt kan bemannast opp
med tilsynspersonell.

Skole-
museum
paveg

Den gamle skolen fra 1867
L3 midt i leypa da Statens
vegvesen skulle bygge ny
rv. 30 i Singsas. Heldigvis.

Knut Opeide

FORSETMOEN: Dermed blir den
gamle, forlatte skolestuen flyttet fra
ingenmannsland til ny status som
aktivt skolemuseum der dagens
unge far leere sin ABC. Dette var
bygdas aller forste skole, og den ble
fredet allerede i 1934. I forrige uke
skjedde den noye planlagte husflyt-
tingen i regi av entreprengren
Mesta, som utforer hele arbeidet
med a legge riksvegen mellom Sto-
ren og Reros forbi de problema-
tiske Fjesetbakkene.

Bade gamle og unge i bygda
fulgte noye med da skolestua ble
heist til veers og plassert pa flytte-
bilen. Vegvesenets byggeleder Gun-
nar Bakken anslar at den vellykkede
flyttingen kostet om lag 300 000
kroner. Etter mange og nervepir-
rende timers konsentrert innsats,
kunne huset senkes ned pa sin nye
grunnmur, tett inntil dagens
moderne barneskole.

Den gamle rode stuen var i sin
tid kombinert skole- og kommu-
nehus. Lererne regjerte i forste
etasje, mens formannskap og kom-
munestyre holdt metene sine i
andre etasje. Den fredede bygnin-
gen inneholder fremdeles handfaste
spor etter disse aktivitetene. Etter
at skolen allerede i 1899 flyttet til
storre lokaler, ble disse lokalene en
tid benyttet av Madam Must’s legat
til "hdndgjerningsrom” for jenter.

Pa flyttefot: Den fredede gamle-
skolen flyttes for & gi plass til ny
riksveg i Midtre Gauldal. (Foto:
Knut Opeide)

- Alle gnskjer den nye

Positive grannar

fylkesvegen velkomen.
Det er nok difor mest
alle grunneigarane er
positive til at det blir
kutta kraftig i hagane
deira.

Geir Brekke

HAUGALAND: Det er ein av
grunneigarane langs Skrevegen ved
Haugesund, Knut Skarstein, som
seier dette til Vegen og vi. Han er
den som far sterste inngrepet i
hagen sin med tofeltsvegen med
gang- og sykkelveg som no er
under bygging.

Har venta 25 ar

- Vi har venta pa denne vegen i
over 25 ar. Alle ventar pa at det skal
bli skikk pa den smale og kronglete
bygdevegen som blei bygd den tida
hest og kjerre var keyredoningane.
Eg tykkjer ikkje anleggsarbeidet
tett i husveggen har vore sé sjene-
rande. Det verste var torketida i
juni, men da sette Statens vegvesen
inn vannvogn som dempa stovpla-
gene, seier Skarstein, og er like blid
som sola nar han sit pa den nye
natursteinsmuren som tek halve

hagen pa oppsida.

Stolt leiar

Denne dagen er seksjonsleiar Ivar
Thorkildsen i Statens vegvesen pa
synfaring til fv. 832 Skrevegen i
fastlandsluten av Karmey kom-
mune. Han er imponert over dei
positive grannane langs den smale
vegen som no skal fa fullgod stan-
dard og gode tilhove for mjuke
trafikantar. Han er stolt over inn-
satsen som byggjeleiar Per Arne
Enge og grunnervervar Tore Bjorne
har lagt ned pa dette prosjektet.

65 grannar

Bjorne seier til Vegen og vi at Skre-
vegen absolutt skil seg ut som eit
positivt deme pa gode lgysingar
mellom vegeigar og grunneiga-
rane.

- Vi har fétt til semje med ei
aller fleste og layve til 4 gd inn pa
alle berorte eigedomar. Det stér vel
att avtale med berre to av til saman
65 eigarar i skrivande stund.

- Vi har kome med tilbod om
ein del fysiske tiltak knytt opp mot
parkering og tilkomsttilhgve som
huseigarane har hatt pa enskelis-
tene sine. Terrenget er bratt, med
skjeeringar pa oppsida og murar pa
nedsida av vegen. Séleis har det
vore ein del utfordringar & fa til
hovelege avkeyrsler for grunneiga-
rane, ikkje minst av omsyn til tra-
fikktryggleiken. Men med godt
samarbeid har dette gétt seg til
undervegs.

- Bustadane ligg tett inntil den
gamle vegen. For & gi plass til ny
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Godt nggde: Huseigar Knut Skarstein (framme] har fatt det stgrste inngrepet i hagen sin. Staande byggjeleiar

Per Arne Enge (t.v.) og seksjonsleiar Ivar Thorkildsen fra Statens vegvesen. (Foto: Geir Brekke)

veg med gang- og sykkelveg har det
og vore naudsynt & innlgysa to hus,
to hytter, fem garasjar, ein fjgs og
eit kvernhus pa nyanlegget, seier
Bjorne.

Formidling

- Mykje av forklaringa er at vi har
brukt ein del tid pa a tinga med
grannane langs vegen. Det er viktig
a lage teikningar som forklarar loy-
singa for kvar einskild grunneigar.
Formidlinga av kva vi vil gjera, og
korleis det vil bli sjdande ut nar vi
er ferdige er faktisk ein vesentleg
faktor for & lukkast i & fa til semje,
seier Vegvesenets Tore Bjorne.

Kan bli snikveg

Den ombygde Skrevegen vil kunne
fa auka trafikk nér innkrevjinga av
bompengar til Haugalandspakka
tek til, truleg neste dr. Det er ikkje
planlagt & setje opp AutoPASS-sta-
sjon pé fv. 832 Skrevegen. Men
dersom vegen blir mykje nytta av
trafikk som vil unnga betaling, vil
det bli vurdert 4 likevel fa innkrev-
jing ogsa pa denne vegen.

Far smal til brei: Skrevegen var bygd for hest og kjerre, men blir no
ombygd til tofeltsveg med gang- og sykkelveg. (Foto: Geir Brekke)
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Mgtefrie veler redder Liv

M Du setter deg bak rattet. Du skal
kjore tre timer til hytten hver vei. Da
passerer du kanskje 1000 biler med
noen fa desimeters avstand mellom
speilene, uten noen form for fysisk
skille mellom veibanene. Du ser en
bil pa 45 meters avstand. Ett sekund
senere har dere enten frontkollidert
eller passert hverandre. Begge biler
kjorer lovlige 80 km/time. Det betyr
at hver bil beveger seg 22,88 km. per
sekund. Uoppmerksomhet fra en av
sjaforene i et tiendedels sekund er
nok til & forarsake ded og lemlestel-
ser kanskje for livet.

M Dette er hverdag for oss alle. Og
det blir stadig verre. I Aftenposten
den 29.07 sto det at norsk pkonomi
pa hoygir gir voldsom vekst i trans-
portbehovene. Antall trailere pa
norske veier har hittil i ar gkt med
hele 8,6%!

M Da er det bekymringsfullt at Vei-
direktoratets rykende ferske
“Mulighetsstudie”, som konklude-
rer med at det er mulig & halvere
antall drepte og hardt skadde i
perioden 2010-2019, baseres pa en
forventet gkning i veitrafikken pa
bare 1,5% per ar eller bare 18% i
tiarsperioden! Har vi ikke fri flyt
av varer og tjenester over lande-
grensene? M4 vi ikke da planlegge

ut fra en gvre grense - og ikke en
nedre grense - for den trafikkbe-
lastning vare veier vil utsettes for?
Alt annet ma vel kunne betegnes
som uansvarlig?

W Na skjer det jo en viss utbedring
av veinettet i Norge. Nye motorveier
bygges og noen steder settes det opp
skiller mellom veibanene som umu-
liggjor motekollisjoner. Men det
skjer med sneglefart. I ar har man
bare planlagt 4 utplassere 9 km med
slike livreddende skillevegger.

M Svenskene har for lengst innsett
at motefrie veier redder liv og har
tatt konsekvensen av det. Vi fikk
nettopp inn en rapport som forteller
at man nd har hele 1500 km med
motefri sakalt 2+1 vei samt 1500 km.
motorvei. Og svenskene fortsetter a
bygge midtdelere raskt, nemlig med
150-200 km per ar.

M Pi folkemotet i Kristiansand den
17.julii ar, arrangert av foreningen
Nei til Frontkollisjoner, holdt fagan-
svarlig for trafikksikkerhet i Statens
vegvesen et foredrag med tittelen:
Mogteulykkene er vart alvorligste
trafikkulykkesproblem!

Se: www.frontkollisjoner.no
under 17. juli2007. Vi deler denne
oppfatning.

Vegdirektgren sin vegpolitikk

M Konstituert vegdirektor, Kjell
Bjorvig, uttaler til fagblad for Byg-
gebransjen, at det i forbindelse med
arbeidet med Nasjonal Transport-
plan (NTP) 2010 - 2019 vurderes &
bruke mer midler til vedlikehold av
eksisterende vegnett i distriktene pa
bekostning av bla. utbygging av nye
fire felts motorveger. Distriktene er
helt avhengig av godt vedlikeholdte
veger, presiserer han.

M Utbygging av den 38 km lange 4
felts motorvegen mellom Kristian-
sand - Lillesand og Grimstad betyr
ikke bare vesentlig kortere kjoretid
mellom disse serlandsbyene. Men
ogsa en rekke tilforselsveger bygges
slik at distriktene rundt vil tilsva-
rende tjene pa utbyggingen. Motor-
veger mellom byer bringer
bokstavlig talt distriktene neermere
sentrum.

B Vegdirektoren sier videre i et
intervju med NRK at utbygging av
stamveger primert ber finansieres
med bompenger. I dag er allerede i
stor grad nye motorveger finansiert
gjennom bompenger, ja den nye
strekningen i Vestfold mellom Lan-
gaker og Bommestad som apner i
2009 er den forste av sikkert flere
som er 100 pst. bompengefinansiert.
I Vegen og vi skriver vegdirektoren
at utbyggingen av Kina's motorveg-
nett utelukkende vil bli finansiert
ved bompenger, mens statsmidlene
i sin helhet skal g4 til & ruste opp
veger i regionene og distriktene. Noe
til ettertanke for Norge nar strategi-
ene na skal formes i NTP 2010-19?

M Her er mer til ettertanke. I sep-
tember utgaven av det amerikanske
fagbladet Roads and Brigdes” blir
det satt sokelys pa den enorme kine-
siske motorvegutbyggingen. Fra
1992 til i dag er det bygd 41 000 km
med motorveg. Innen 2030 skal det
bygges ytterligere 51 000 km til en
total lengde pa 92 000 km. Da tan-
gerer Kina tilneermet lengden pa det
amerikanske motorvegnettet. Sam-

tidig bygges det dobbelsporede jern-
banelinjer i samme traseer mange
steder.

M Kina og de nye gst-europeiske
statene bygger motorvegnett som
alle vestlige land, med unntak av
Norge, tidigere har gjort. I vare
naboland vedtok den svenske Riks-
dagen péd begynnelsen av 90 tallet at
E-4 skulle utbygges til motorveg hele
vegen mellom Malmeo og Stocholm
og videre nord til Uddevalla. I ar er
strekningen ferdig. Det danske Fol-
ketinget vedtok tilsvarende pa
begynnelsen av 90 tallet at hele Dan-
mark skulle bindes sammen i et
motorvegnett kalt den store H. I
2005 var utbyggingen ferdig.

M Norge trenger ogsé et moderne
stamvegnett mellom regionene.
Hovedlinjene i stamvegnettet bor
veere et motorvegnett, for eksempel
en dobbel Y, der den ene retningen
kan vaere Steinkjer — Gardermoen
splittet til hhv. Mandal og Svinesund,
mens den andre retningen kan vaere
Qrje - Odda splittet til hhv. Stavan-
ger/Haugesund og Bergen. Som i
den nye motorvegen mellom Kris-
tiansand og Grimstad ber traseene
veere mest mulig rettlinjede og byg-
ges i utmark. Da trenger ikke totalt
antall km i dette motorvegnettet
overstige mer enn ett par tusen.
Sammen med tilforselsveger vil det
allikevel gi stor nytte for en stor del
av befolkningen.

M1 Norge tenkes det altfor tradisjo-
nelt ang vegutbygging og vedlike-
hold. Kanskje vegdirekteren skulle
fa stelt med sitt? Drift, utbygging og
vedlikehold av sekundervegnettet.
Sa kan store utbygginger av stam-
vegnettet frikobles fra Vegdirekto-
ratet og organiseres som egne
drifts- og utbyggingsprosjekter,
gjerne med utenlandske kompe-
tanse.

Leif Kdre Spartveit
Kristiansand

M Og veimyndighetene vet hvor vei-
ene er brede nok til at det kan utplas-
sere midtrekkverk na. Men det
prioriteres altsa ikke. Man venter pa
politiske beslutninger. I mellomtiden
dor og lemlestes mennesker unedig.
Det kan vi ikke akseptere.

Vi forventer na en oyeblikkelig kurs-
endring slik at man allerede i 2008
utplasserer midtdelere alle de steder
der Statens vegvesen vil anbefale det.

M1 et noe mer langsiktig perspektiv
forutsetter vi at vére politikere prio-
riterer arbeidet med & sikre vare

barn, og ikke minst barnebarn, et
konkurransedyktig og tidsmessig
transportsystem i Norge. Her md
malet veere & redusere antall drepte
og skadde i trafikken til et minimum
samtidig som hensynet til miljo og
fremkommelighet gis hoy prioritet.

M Dette forutsetter en holdningsend-
ring og vilje til okt satsning innenfor
transportsektoren i Norge. Dette ma
skje parallelt med intensivert sats-
ning med a hindre metekollisjoner
som beskrevet ovenfor.

M Den 29.07.08 ble vare anbefalinger

overlevert Statsministeren i et posi-
tivt mote med hans statssekreteer
Svein Fjellheim.

M Vir forening er na blitt heringsin-
stans i forbindelse med Nasjonal
Transportplan. Der vil vi la oss here.

B Du skal ikke tdle s inderlig vel
den trafikkulykke som ENNA ikke
har rammet deg selv.

Trygve Preesttun
Sivilingenior NTH
Styremedlem i foreningen:
Nei til Frontkollisjoner

Fuglene pa Tautra kunne flydd hele tiden

M Kortversjonen av historikken bak
prosjektet Fastlandsforbindelse for
oya Tautra i Trondheimsfjorden er
folgende: Statens vegvesen Nord -
Trendelag utarbeidet i 1974 et for-
slag til fastlandsforbindelse for
Tautra. Det gikk ut pa a bygge en
2,5 km. lang bru over hele sundet
ved a sla ned stélrerspeler parvis
med 30 m. avstand, og sa flote inn
prefabrikerte stalbjelkespenn med
betongdekke. Dette var en enkel og
rimelig brulesning som ikke ville
forstyrre fugleliv og stremningsfor-
hold. Kostnadsoverslaget ble likevel
noe i overkant av det politiske myn-
digheter hadde forventet, og det var
usikkert om prosjektet kunne rea-
liseres. Lokale interesser kom pa
banen med et forslag om en fylling
over sundet, med et kostnadsover-

slag fra en maskinentreprener hvor
mengdeberegningen var basert pa
et lengdeprofil av sjgbunnen. Veg-
vesenets innvendinger om at det var
meget darlige grunnforhold til dels
med kvikkleire, slik at en i beste fall
matte forvente betydelige mengde-
okninger, i verste fall et kvikkeire-
skred, ble ikke tatt til folge, og
fyllingsalternativet ble vedtatt bygd.
Da dette sto ferdig i 1977 var meng-
degkningene det dobbelte av det
som 14 til grunn for vedtaket om a
bygge fyllingen, og sluttsummen var
omtrent den samme som vegvese-
nets kostnadsoverslag for brualter-
nativet.

M Resten av historien kjenner vel
de fleste, og det er na bare & hape at
gjenapningen av sundet med en 350

m. lang bru vil eliminere skadevirk-
ningene av fyllingen. Det kan til-
foyes at med vegvesenets
opprinnelige forslag om en 2,5 km.
lang bru sa hadde det neppe veert
behov for viltsperre, som det har
veert mye problemer med.

17" Vegen og vi’, nr.13/07, har Lars
Christensen et innlegg hvor Statens
Vegvesen blir holdt ansvarlig for at
det ble bygd fylling over til Tautra.
Som vegstyremakt for fylkeskom-
munen var vegvesenet byggherre for
prosjektet, men det var altsé ikke
vegvesenets forslag som ble bygd.
Det er derfor feil 4 tillegge vegvese-
net ansvaret for de skadene som
oppsto.

Svein Hovland

16-arig livsglede

M Sigmund Riis vil avskaffe lett mot-
orsykkel. Altfor farlig, mener han.
Og det beste er at tiltaket er gratis.

M Jeg har stor respekt for Riis’
bekymring og enske om a unnga
ulykker med unge mennesker. Jeg
kjenner Riis som en omsorgsfull og
klok mann. Det som likevel bekym-
rer meg er at en representant for
Statens vegvesen helt ser bort fra
unge mennerskers transport- og
mobilitetsbehov og den glede de har
av mobilitet og motorsykkel. Sett
med mine oyne er det ikke omtanke
4 ta fra dem denne muligheten. At
en dedsulykke i Skien er skrem-
mende, er vi enige om. Men samti-
dig ma vi veere villige til & se at
tusenvis av unge mennesker har stor
glede av sin lette motorsykkel bade
til transport, til nettverksbygging og
til fritidsreiser. Jeg kjenner mange
16-dringer. En av dem jeg kjenner
har stadig pakket opp sykkelen med
telt og reist til fjells for 4 fiske. Andre
drar pa feriereiser og besoker ven-
ner langt avsted. Atter andre finner
nye venner gjennom mec-miljoet og
utvider sitt sosiale nettverk. Dette
er sider av mc-kjoringen som sjel-
den loftes fram.

M Ja, man er utsatt nar man kjorer
motorsykkel. Det krever kompe-
tanse og trafikforstaelse. Det er der-
for Norsk Motorcykkel Union
(NMCU) har engasjert seg for a
arbeide fram en god foreropplering,
selv om den blir dyrere. Som med-
lem av NMCU's trafikksikkerhets-
komité er jeg stolt av a vise til bokene
Full Kontroll og Godt Tenkt som en
stotte til motorsyklister etter forer-
proven. Disse ligger tilgjengelig pa
nettet, ogsa for 16-aringer. Hvem sa

at 16-arige motorsyklister ikke har
noen organisasjon i ryggen?

M Ja, det skjer ulykker med unge
mc-forere. Det gjor det ogsa med
unge bilferere, som far kjore biler
med langt sterre fartspotensial enn
de pa lett mc. Statens vegvesen har
arbeidet hardt for 4 gi de unge mest
mulig trafikkerfaring for de skal
kjore bil pa egen hand. I sine inn-
legg ser Riis fullstendig bort fra
verdien av den trafikkerfaringen
man far pa lett motorsykkel og
moped. Dette kommer til nytte nar
de skal kjore bil senere. Motorsyk-
kelforere er sarbare og leerer raskt
om sin egen risiko og blir derved
vakne i trafikken. Fra England kjen-
ner vi til at bilferere som kjorer
motorsykkel far lavere forsikrings-
premie. Hvorfor? Fordi de har langt
lavere ulykkesutsatthet.

M Riis foreslar ogsa at mopeden skal
holde seg til 50-soner. Det hores ut
som et overgrep mot alle som bor
pé landet og trenger sart til trans-
port. Mopeden er sarbar pa lande-
veg, forst og fremst pa grunn av

biltrafikken. Jeg er glad for at unge
pé landet har mulighet til & skaffe
seg lett motorsykkel som kan holde
folge med trafikken. De er ikke fa
de mopedistene som er blitt presset
av vegen av biltrafikken.

M Ja, jeg er ivrig motorsyklist selv
og mitt synn farges av det. Jeg tak-
ker min far som tillot meg a kjore
motorsykkel, selv om han selv matte
bite i seg frykten, slik at jeg skulle
kunne leve. Bade jeg og NMCU
onsker sterkt at unge mennesker
skal fa ha denne mobiliteten og livs-
utfoldelsen og tilbud om et kjoretay
som folger trafikken (90-100 midt
ute i et livsfarlig trafikksystem, som
Riis kaller det).

B Med ett pennestrek ensker Sta-
tens vegvesens representant Riis &
sette en stopper for dette. Undres
hva det norske folk ville si hvis man
med et pennestrok forbed biler med
hastighet over 100 km/t??

Leif Klyve, medlem i NMCUs
Trafikksikkerhetskomité
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VIP pa vegopning: Vegvesenets Gudny Fagerhol vert ny ordfgrar i @rsta. (Foto:

No vert Gudny ordfarar

Gudny Fagerhol har
vore "skrankedame”
pa trafikkstasjonen i
Orstai 30 ar. No vert ho
ordfgrar i kommunen
og far mote Statens
vegvesen fra ein heilt
annan kant.

Knut Opeide

TRONDHEIM: - Ja, som ny ord-
forar kjem eg nok til a fa mykje &
gjere med Statens vegvesen i ymse
samanhengar. Det vert eit spanande
samarbeid og ei heilt ny rolle for
meg, seier den roynde politikaren
fra Arbeidarpartiet etter at det vart
klart at ho overtek ordferarvervet
etter fire ar med ordforar fra Fram-
stegspartiet.

To vegvesenordfgrere

Fem vegvesentilsatte var
ordfererkandidater ved
hgstens valg. I tillegg til
Gudny Fagerhol tar Olav
Lunden i Leikanger fatt pa
fire nye ar i ordfgrerstolen.

Kjell Wold og Anne Marit @. Johansen

OSLO: Olav Lunden har allerede
hatt permisjon fra stillingen sin i
Statens vegvesen i fire ar for & veere
ordferer i Leikanger kommune.
Etter hostens kommunevalg ble
det klart at Lunden, som represen-
terer Arbeiderpartiet, far fire nye

ar i ordfererstolen i kommunen
som er vertskap for Vegvesenets
regionvegkontor i vest.

Knut Hagelia (Ap) i Statens
vegvesen ble ikke ny ordferer i
Gjerstad. Senterpartiet valgte bor-
gelig med en stemmes margin.
Vegvesenkandidat i Sande i Vest-
fold, Kristi K. Galleberg (Sp), var
sjanselos pa ordfererstolen, mens
Knut Hagelia i Gjerstad gjorde et
godt valg og ble storste parti. 61-
aringen fra Gryting mellom Gjer-
stad og Brokelandsheia tar né plass
i formannskapet. Han var politisk
aktiv for Ap i nesten en mannsal-
der pa 1980 og 1990-tallet, i en
periode som varaordferer. Ved

Snorklipping?

No ser ho fram til & mote represen-
tantar frd Vegvesenet pa ein ny
mite.

Alt i februar vert det stor vegfei-
ring i naeromradet nar det gigantiske
Eiksundsambandet med verdas
djupaste vegtunnel skal opnast. Som
ordferar i den eine vertskommunen
vil nok Vegvesenordferaren Gudny
Fagerhol fa ein framskutt plass blant
VIPane. Direkte unaturleg hadde

hestens kommunevalg gjorde han
politisk comeback etter étte ar pa
sidelinjen. Men det endte ikke med
debut i ordfererstolen.

I Molde var Region midts tra-
fikksjef Harald Valved Fremskritts-
partiets ordfererkandidat. Han
nadde ikke opp i kampen om ord-
forervervet i rosenes by.

Ordfgrer: Olav Lunden (Ap) i
Statens vegvesen ble gjenvalgt
som ordfgrer i Leikanger.
(Foto: Kjell Wold)

Knut Arne Aarset, Sunnmwrsposten]

det vel heller ikkje vore 4 la henne fa
klippe sjolve snora ...

Fagerhol har jobba heile tretti ar
i skranken pa det som no heiter
Qrsta trafikkstasjon, men som
mange framleis kallar Biltilsynet.

Rgynd politikar

- No har eg sgkt om fire ars permisjon
fra stillinga mi. Det kjennast sveert
vemodig. Men eg vonar a komme
attende til Vegvesenet. Eg er trass alt

berre 58 ér, smiler skrankedama som
no vert heiltidspolitikar i den stolte
kommunen pa Sunnmere.

Men ho er likevel ingen nybyrjar
innan politikken. Gudny Fagerhol har
jobba politisk i alle ar, og har fleire
periodar bak seg bade i kommunen
og i fylkestinget. Ho har vore vara-
ordforar og leiar i fylkets likestillings-
utval. I tillegg har ho engasjert seg
aktivt i fagleg arbeid i Vegvesenet
gjennom Arbeidsmandsforbundet.
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NAVN: Bard Bardlgkken m ALDER: 50 m STILLING: Fotograf/snekker
BOSTED: Heidal i Oppland m SIVILSTATUS: Enkemann, ett barn
AKTUELL SOM: Etterlatt

- Burde ikke fatt dgdsstraff!

- Ragnhild burde ikke fatt dodsstraff fordi hun
gjorde en liten feil i trafikken, sier Bard Bardlgk-

ken fra Heidal i Oppland.

Hakon Aurlien

HEIDAL: I februar mistet han kona
og to senner i en ulykke pa E6.
Ansvaret plasserer han pd landets
overste politiske myndigheter.

- Gjennom mange tiar har Norge
hatt statsministere som har veert
unnfallende til sikkerhet pa vegene.
Nar jeg gir statsministeren skylden,
gir jeg han mulighet til & ta ansvaret
og fordele dette videre i fellesskaps-
systemet, sier Bard Bardlokken.

Sovnet

Ulykken skjedde pa ettermiddagen
den 15. februar. Ragnhild Seeter var
pa vei hjemover fra Lillehammer
etter et tannlegebesok. Like nord
for Favang skar bilen med henne
og de tre sennene over i mgtende
kjorefelt.

Sammenstotet var voldsomt og
tok livet av henne og sennene Knut
(11) og Ola (12). Sennen Hans (na
15) fikk lettere fysiske skader.

- Problemet var at det kom et
vogntog imot. Hadde det veert
midtdeler pa stedet hadde sovnin-
gen antakelig bare fort til materielle
skader, sier Bard Bardlgkken.

- Vi kan ikke bygge midtdelere
over alt. Men vi kan bygge midtde-
lere der det er sd mye trafikk at en
liten feil vil fa veldig store konse-
kvenser, sier han.

Feil sted

Bérdlgkken har mett foreren av
vogntoget flere ganger.

- Det er ikke noe a laste han for.
Han var bare pa feil sted pa feil tids-
punkt og fikk det fryktelig etterpa,
sier han.

Bardlekken er veldig glad for
stotten fra neermiljoet i Heidal. Det
gjelder ikke kriseteamet som ville
holde han unna det som skjedde,
men sambygdinger og medier som
tok direkte kontakt og som mette
han og sennen der de var.

Fa dager etter ulykken var huset
fylt av blomster og han ba om at
folk i stedet bidro til et minnefond.
Til na er det kommet inn 330 000
kroner som skal brukes pa ung-
domsaktiviteter de tre guttene var
engasjert i.

Optimist
Gardbrukeren, fotografen og snek-
keren forteller at bdde han og sen-
nen har det bra nd. Han mener en
optimistisk natur har veert til god
hjelp, men forteller om perioder der
han var veldig nede.

Like for ulykken hadde han
kjopt seg gravemaskin

- Det er mye terapi i gravemas-

TEMPEN PA TAMPEN - klare meldinger fra folk i farta.

kinkjering. Og det er blitt veldig
mye naturfotografering i sommer,
sier han.

Han har hatt stort behov for a
vere ute blant folk, og har mett
veldig mange mennesker pa en helt
ny mate.

- Jeg vil ikke veere lei meg nar
jeg tenker pa Ragnhild, Knut og
Ola. Jeg vil ta vare pa de gode min-
nene etter dem, men ma leve frem-
over, sier han.

Vi endre kurs

Bérdlgkken vil bruke kreftene pa det
som gagner fremtiden. Han har hatt
meter med samferdselsmyndigheter
lokalt og regionalt. N& gnsker han
et mote med landets samferdselsmi-
nister og statsminister.

- Jeg vil ikke mote dem for &
snakke om ulykken og meg selv,
men om & ta vegtrafikkulykkene
alvorlig. Nar atte mennesker der i
en skipsulykke eller fire i en flyu-
lykke, reageres det pa en helt annen
mate enn over atte omkomne pa E6
fra Biri til Dombas pa fa uker. Det
kom intet kondolansetelegram til
meg fra statsministeren. Hadde han
sendt det, matte han ogsa ha invol-
vert seg og gjort noe med det, sier
Bardlgkken.

- Alle vet at vi har et alt for dar-
lig hovedvegnett. Vi vet ogsé at vi
har penger nok til @ bygge de vegene
vi trenger, at det bare star pa vilje,
sier Bard Bardlekken.

Hvorfor er det sa mange som
forulykker i trafikken?

Fordi det er menneskelig &
gjore feil i trafikken. Fgreren
har ansvaret, men mange ulyk-
ker ville veert unngatt om
vegene og vedlikeholdet var
bedre.

Hva bgr Statens vegvesen
gjgre for a bli enda bedre pa
publikumsservice?

Statens vegvesen har det ikke
lett, bevilgningene minsker og
arbeidet deres blir mer og mer
omfattende og vanskelig.

Hva ville du gjgre hvis du
var vegdirektgr for en dag?
Da ville jeg ha trdkket samferd-
selsministeren hardt pa teerne
og sagt at jeg ville ha penger til
a bygge et skikkelig vegnett.
Hvis du var samferdselsmi-
nister for en dag?

Da ville jeg ha tatt vegdirektg-
ren med til finansministeren og
radet henne til & finne frem de
pengene som trengs.

Dgdsstraff: Bard Bardlgkken tror
kona Ragnhild sovnet bak rattet.
Men hun og de to sgnnene skulle
ikke ha mistet livet for det.
(Foto: Hakon Aurlien)
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WITS
World Congress

M Transport og Logi-
stikk 2007

|
Apning av opprustet rv. 808
Finneidfjord-Hemnesberget

|
Apning rv. 2 Klgfta-Nybakk

|
Teknologidagene

|
Refleksdagen 2007

Iﬁpning
rv. 617 Malgy-Raudeberg

M Gjenap-
ning av Langnestunnelen

|
,&pning ny E18 Kopstad -
Gulli

M Bru-
konferansen 2007

M Konferan-
sen Den trygge bilen

M Den
nasjonale veikonferansen

|
Apning Ringveg nord/Frode-
astunnelen

Vet du om noe som skal
skje? Send e-post til:
vegenogvi(dvegvesen.no

Det er ennd ikke kommet inn noe
svar pa bildet i forrige utgave,
mens vegmuseet har fatt ytterli-
gere opplysninger om bildet i
nummer 13. Arnhild Hauge tror
bildet var tatt p& Haukeli ca. 1950.
Det viser mjglkebilen pa veg til
ysteriet. Huset i bakgrunnen er
Haukeli Turistheim.

NORSK VEGMUSEUM

Litt vondt & reise fra

Noen steder gjgr det mer vondt
a reise fra enn til. Det gjelder
ogsa den knattlille, hyggelige,
men litt sgvnige alpebyen Au i
Tyrol, fa mil sydegst for Salz-
burg. Siden det bare tok noen
sekunder a kjgre gjennom,
gjorde det ikke saerlig vondt
heller. (Foto: @ivind Skar)

Blen

@len finn du langs E134 lengst
nord i Rogaland. Pa 1500-talet var
namnet Ollund. Det knyter seg
uvisse til opphavet, men verbet
ALA og ein fiskerik fjord blir
nemnd av fagekspertisen. Seinare
blei namnet Alund nytta. P& slut-
ten av 1800-talet var namnet
Alund, fram til kommunestyret i
1895 vedtok & byte namn til @len,
for ikkje a bli forveksla med Ale-
sund i posten. (Foto: Geir
Brekke)
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SIDEN

Sparekniv pa vegbudsjettet

- Regjeringens forslag til vegbud-
sjett for neste ar innebeerer en sul-
teforing av Statens vegvesen, leser
viiVegen og vinr. 51987. - Dette
ligger langt under det nivd Vegdi-
rektoratet mener er ngdvendig.
Det magre budsjettet gjor ogsa at

Norsk vegplan 1986-89 ikke vil
kunne bli oppfylt, heter det i artik-
kelen som konkluderer med at
”Vegdirektoratet kan ikke se noen
god begrunnelse for at vegbevilg-
ningene holdes dérligere oppe enn
de gvrige statsutgiftene”

Whats up?

Det engelske uttrykket "Whats
up?” ber veere en god ledetrad for
a finne svaret pa dagens gate: Hva
er galt med dette skiltet?

Det var Vegvesenets vakne dis-
triktssjef i Nordmere og Romsdal,
Jan Arild Johansen, som under en
befaring pd Smola oppdaget dette
unormale skiltet. Han visste nemlig
at det ikke skal finnes noen riksveg
med nummer 699 i hans vegrike.
Mystisk! Dermed lot han seg avfo-
tografere ved skiltet med tanke pa
a finne neermere ut av mysteriet.
Ved en tilfeldighet kom han til 4 se
dette bildet opp ned, og da sa han
med en gang lgsningen: Nummer-
skiltet var montert feil veg. Korrekt
vegnummer er nemlig 669.

- Det skulle vert artig & vite
hvor lenge nummerskiltet har
hengt opp ned uten at noen har
merket det. Moralen ma uansett
veere at sjefer i Statens vegvesen ber
bli flinkere til & snu sakene pa hodet
i jakten pa gode losninger, sier
Vegen og vi's unormale jury i en
munter kommentar.

Dagens gate: Hva er galt med
skiltet som Vegvesenets distrikts-
sjef fant pa Smela?

(Foto: Reidun @verland)



