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Bituminøse vegdekker. Av siviling. Jens Wisløff 13 , 32 
Dimensjonering av bærelag ved C B R-metoclen. Av 

avdelingsingeniør Nils Rygg .. ................ 123 
Hvilket vegdekke foretrekker trafikanten? .. ...... 189 

Noen knep for å oppnå pene og gode asfaltdekker. 
Av tekniker Nils Skarra ...................... 117 

Sprekker i faste dekker . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 155 

\I egJ1edlikehold. 
Administrasjonen av det svenske vegvedlikehold. Av 

vegsjef K. H. Oppegaard . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 85 
Kurs i vegvedlikehold .................... 16 , 102 , 210 
Riksvegenes vedlikehold 1956 -57 . Av fullm. Arne 

Kristoffersen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 26 
Riksveg enes vecllikeholcl I 957-58. Av sekretær Jør-

gen Rosnes .................................. 159 
Vintervecllikeholclsmøte på Lillehammer. Av vegsjef 0. Ben terucl . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 181 

For{ allerregisler. 
Benterud, 0., vegsjef ............................ 181 
Bie-Larsen, G., bilsakkyndig . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 90 
Bjørnstad, Johan, avdelingsingeniør . . . . . . . . . . . 154 
Bruzelius, Nils, vagclirektor . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 
Catton, Miles, D., Civil Engineer ....... 201 222 
Frøholm, Gabriel A., overingeniør ...... 6 ,  103 143

1 

176 
Gleclitsch, Chr. C., geolog ................. '. ... '. 118 
Grotterød, Arne J., avdelingsingeniør ............ 173 
Hansteen, Chr. Fr., bilsakkyndig . . . . . . . . . . . . . . . . 90 
Hennig, F., sivilingeniør . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 73 
Holst jr., Alexander . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 
Irgens, Johs., B., vegsjef ................ 106, 170 , 186 
Kleiven, Ivar, forfatter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 79 
Knudsen, Jon, avd.sjef . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 41 
Kristoffersen, Arne, fullmektig ................ 26, I 9 I 
Mathisen, John, avdelingsingeniør ............ 150 , 165 
Nordal, R. S., overingeniør . . . . . . . . . . . . . . . 111 
Oppegaarcl, K. H., vegsjef . . . . . . . . . . . . . . . . . 85 
Rosnes, Jørgen, sekretær . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 159 
Rygg, Nils, avdelingsingeniør . . . . . . . . . . . . . 123 
Skarra, Nils, tekniker . . . . . . . . . . . . . . . . . 117 
Stavang, Inge, konstruktør . . . . . 142 
Thaulow, Svend, sivilingeniør . . . . . . . . . . . . . 95 
Wisløff, Jens, sivilingeniør . . . . . . . . . . . . . . . . 13 , 32 
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Nummererte rundskriv 1958 og 1959 

Nummererte rundskriv 1958 

Nr 28. 10. oktober 1958 til vegsjefene ... ng. tilsagn om hielvc­
arbeidsmidler til bygdeveganlegg med statsbidrag. 

Nr 29. 16. cktobe1· 1958 til vegsjefene ang. prisberegning 
for maskinplanering utført av private entreprenøre,· etter 
oppdrag fra Statens vegvesen. 

Nr 3,). 27. oktober 1958 til vegsjefene ang. prosjektering og 
konstruksjon av bygdevegsbruer. 

Nr 31. 29. oktober 1958 til vegsjefene ang. uniformsluer 
for vegvesenet. Vinterluer. 

Nr 32. 11. november 1958 til vegsjefene ang. !:,rann i veg­
vesenets bygninger og 'innretninger. 

Nr 33. 1. novembe1· (1958 til vegsjefene ang. leid bil med 
sjåfør. Reviderte prisbestemmelser for transport med lastebil. 

Nr 31. 26. november 1958 til vegsjefene og ele bilsak.kyndige 
ang. melding om tjenesteforhold. pensjons- og trygdeytelser. 

Nr 35. 26. november 1958 til vegsjefene og de bilsakkyndige 
ang. endringer i lov om Statens Pensjonskasse av 28. juli 1949. 

Nr 36. 10. desember 1958 til vegsjefene ang_ lønns- og 
arbeidsvilkår ved statens vegarbeidsdrift. Indeksregulering 
juli 1958. 

Nr 37. 22. desember 1958 til vegsjefene ang. gjennomføringen 
a,· hjelpearbeidstilta.kene vinteren 1958-59. 

Nr 38. 3. januar 1959 til vegsjefene ang. nye normaler for 
plate- og bjelkebruer. 

Nr 70 M. 28. oktober 1958 til politimestere. vegsjefer og 
statens bilsakkyndige angående regulering a,· Stans eller 
Parkering i trafikken. 

Nr 71 M. 3. november 1958 til statens bilsakkyndige angå­
ende totalvekt Volvo. 

Nr 72 M. 3. november 1958 til statens bilsakkyndige angå­
ende totalvekt Borgward, B-1500/F. 

Nr 73 M. 3. november 1958 til politimestere og statens bil­
sakkyndige angående motorvognforskriftenes § 42, tredje ledd 
- begrensning av førerkort. 

Nr 74 M. 5. november 1958 til politimestere og statens bil­
sakkyndige angU.ende inndragning aY førerkort. 

Nr 75 M. 8. november 1958 til vegsjefer, politimestere og 
statens bilsakkyndige angående buss-stoler. 

Nr 76 M. 20. november 1958 til statens bilsakkyndige angå­
ende politiets plikt til å etterforske trafikkuhell. 

Nr 77 M. 2. desember 1958 til politimestere, vegsjefer og 
statens bilsakkyndige angående nummerserier for registrering 
av motorkjøretøyer. 

Nr 78 M. 6. desember 1958 til statens ,bilsakkyndige angå­
ende antall sitteplasser i lastebilers førerhus. 

Nr 7!) M. 6. desember 1958 til statens bilsakkyndige angå­
ende kontroll med bilenes elektriske utstyr. 

Nr 80 M. 8. desember 1958 til statens bilsakkyndige angå­
ende totalvekt Land-Rove,· 88 og 109, serie II. 

Nr 81 M. 8. desember 1958 til statens bilsakkyndige angå­
ende totalvekt Ford Fk 1000. 

Nr 82 M. 18. desember 1958 til statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt Mercedes-Benz. 

Nr. 83 li'!:, 18. desember 1958 til politimestre. statens bilsak­
kyndige og Statens bilfordelingslrnntor i Oslo ang. friere om­
setning av lagerbiler - (person- og varebiler) importert før 
1. januar 1957. 

Nr 81 M. 20. desember 1958 til skattefogder og politimestre 
ang. søknadsfrist for innsendelse av søknader om nedsettelse/ 
ettergivelse av vegavgift av motorvogner. 

Nr 85 M. 22. desember 1958 til statens bilsakkyndige ang. 
antall sitteplasser i lastebilers førerhus. 

S Nr 86 M. 27. desember 1958 til fylkesmenn. vegsjefer. 
politimestre, samferdselslwnsulenter og statens bilsakkyndige 
ang. ny hjemmel for fordeling av moto,·vogner. 

Nummererte rundskriv 1959 

Nr 1. 20. januar 1959 til vegsjefene og driftsutrnlgene ang. 
driftsutvalg og velferdsvirksomhet. 

Nr 2. 23. januar 1959 til vegsjefene og de bilsaJ,kyndige 
ang. Arbeidervernloven av 7. desember 1956 - Den offentlige 
forvaltJ1ing. 

Nr 3. 29. januar 1959 til ,·eg-sjefene ang. grunnundersøkel­

ser 1959. 
Nr 4. 1. februar 1959 til vegsjefene ang. lonns- og nrbeids­

vilkår ved statens vegnrbeiclsdrift. Vegarbeideroverenskomst.en 
av 8. mai 1958. § 3. Overtids-, helligdags- og skiftarbeid. 

Nr 5. 5. februar 1959 til vegsjefene ang. geologiske under­
søkelser i 1959. 

Nr 6. 6. februar 1959 til fylkesmenn og ngsjefer ang. 
Lønns- og arbeidsvilkår ,·ed statens ,·ega.rbeidsdrift. o,·erens­
lrnmstens § 2. Ordinær arbeidstid. 

Nr 7. 13. februar 1959 til vegsjefene ang. Lønns- og arbeids­
Yilkår ,·ed statens vegarbeidsclrift. Ove,·enskomstens § 4, punkt 
16: Lønn under sykdom og arbeidsulykke. 

Nr 8. 19. februar 1959 til vegsjefene ang. stålfag,·erk til 
spenn på 90,6 m. 

Nr 9. 23. februar 1959 til fylkesmenn og ,·egsjefer ang. 
Lønns- og arbeidsvilkår ved statens Yegarbeidsdrift. Nytryk­
king av overenskomsten. 

Nr 10. 5. mars 1959 til fylkesmenn og vegsjefer ang. ,·eg­
oppsynsrnenncne. Gjennoinføring av 45 tin1ers arbeidsuke fra 

1. mars 1959. 
Nr 11. 6. mars 1959 til vegsjefene ang. veiledende priser pr. 

effektiv J,jøretime (arbeidstime) for hjultraktor med utstyr i 
anlegg og industri. 

Nr. 12. 9. mars 1959 til vegsjefer og bilsakkyndige ang. 1-
akslet kabel- og transformatortilhenger (uten fjærer) til laste­
vogn. 

Nr 13. 18. mars 1959 til vegsjefene ang. legeundersøkelse av 
arbeidere inntatt i hjelpearbeid og innkvartert i brakker. 

Nr 14. 20. mars 1959 til fylkesmenn og vegsjefer ang. lønns­
og arbeidsvilkår ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomstens 
§ 2. Ordinær arbeidstid. Gjennomføring av 45 timers arbeids­
uke ,·ed statens vegarbeidsdrift. 

Nr 15. 31. mars 1959 til vegsjefene ang. oppmerking på 
kjoreban en. 

Nr 16. 31. mars 1959 til vegsjefene ang. stålbjelkepriser. 
Nr 17. 11. april 1959 til vegsjefene ang. sprekker i faste 

dekker. 
Nr 18. 6. mai 1959 til vegsjefene ang. lønn under permisjon 

for å utføre offentlige ,·erv (ombud) og organisasjonsmessige 
oppdrag. 

Nr 19. 14. mai 1959 til vegsjefer. bilsakkyn(] ige og drifts­
utvalgene ang. tjenestefri med lønn for å delta i kurser for 
medlemmer i drifts- og produksjonsutvalg i staten. 

Nr 20. 21. mai 1959 til vegsjefene ang. leid bil med sjåfør. 
Reviderte prisbestemmelser for transport med lastebil. 

Nr 21. 22. mai 1959 til vegsjefene ang. konferanse om ad­
ministrasjon for høyere offentlige tjenestemenn. 

Nr 22. 23. mai 1959 til vegsjefene ang. kontortiden i Yeg­
vesenets ytre etat. 

Nr 23. 17. juni 1959 til vegsjefene ang. lønns- og arbeids­
vilkår ved statens vegarbeidscl1·ift. Overenskomstens § 14. Ferie. 
Lov om ferie av 14. november 1947, med endringer av 4. juli 
1952, 14. juni 1956 og 19. desember 1958. 

Nr 24. G. juli 1959 til ,·egsjefer og bilsakkyndige ang. dis­
pensasjon for lastebilet· med tilhengere (en- eller toakslede til­
hengere og se1nitrailere) son1 utstedes av Yegdirektøren og 

vegsjefene. 
Nr 25. 7. juli 1959 til fylkesmenn og vegsjefer ang. pensjons­

trygd for statens arbeidere. Om endring i lov om pensjons­
trygd for statens arbeidere av 30. juni 1950 og i lov av 28. 
juni 1957 om tillegg til lov om pensjonstrygd for statens arbei­
dere a,· 30. juni 1950. 

Nr 26. 8. juli 1959 til ,·egsjefene. ang. forsterkningsarbeider. 
forarbeider for faste vegdel,1,er. 

Nr 27. 27. juli 1959 til vegsjefene ang. lønnsjustering for 
ingeniører og teknikere fra 1/1 1958. Det Yises til lrnntormelding 
nr. 2S/59. 

S Nr 1 M. 5. januar 1959 til politimest.re og statens bilsak­
kyndige ang. registrering a,· motorkjø1·etøyer. 

Nr 2 M. G. januar 1959 til politimestre og lensmenn i kyst­
distriktene ang. kjøpetillatelse pi,. avgirtsf,·i bensin til fiskere 
- serie K. 



Nr 3 lVI 6. januar 1959 til politimestre, skattefogder og 
lensmenn ang. søknadsskjema. vedrørende nedseltelse/etter­
gh·else av vegavgift av ikke bensindrevne n1otorkjøretøyer. 

S Nr 4 M. 10. januar 1959 til fylkesmenn. ,·egsjefer, politi­
mestre og statens bilsakkyndige ang. forbudsskiltet II, A. 18 -
Begrenset stans eller parkering. 

Nr 5 M. 10. januar 1959 til statens bilsakkyndige ang. 
endring av regler for kjøring med tl'aktor i landbrukets drifts­
bygninger, fastsatt av Norges Brannkasse, Assuransekomiteen 
og Norske Gjensidige Brnnnkassers Landsforening i 1951. 

S Nr 6 M. 10. janua1· 1959 til politimestre og statens bilsak­
kyndige ang. endring av Samferdselsdepartementets rundskriv 
nr. 21/52 M av 14. mars 1952. Bestemmelser om toll og avgifter 
for motorkjøretøy som første gang registreres her i riket. 

Nr 7 M. 12. januar 1959 til politimestre, vegsjefer og statens 
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor­
vogner i Vest-Agder fylke. 

Nr 8 M. 13. januar 1959 til politimestre og statens bilsak­
kyndige ang. uforsvarlig lessing av lastebiler. 

Nr 9 M. 13. januar 1959 til politimestre, statens bilsakkyn­
dige og statens bilfordelingskontor i Oslo ang. salg av regi­
strerte demonstrasjonsbiler. 

Nr 10 M. 17. januar 1959 til statens bilsakkyndige og statens 
bilfordelingskontor i Oslo ang, frigivelse av globalkvoten for 
biler 1959 - tildeling av kjøpetillatelser i første ha.Ivar. 

Nr 11 M. 19. januar 1959 til Yegsjefer, politimestre, sam­
ferdselskonsulenter og statens bilsakkyndige ang. oversikt over 
rundskriv fra Vegdirektoratet, Bilavdelingen i 1958. 

Nr 12 M. 19. januar 1959 til statens bilsakl,yndige ang. 
totalvekt Willys. 

Nr 13 M. 19. januar 1959 til statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt Matador. 

Nr 14 M. 22. januar 1959 til politimestre og statens bilsak­
kyndige ang. forhåndsgodkjenning av Jette motorkjøretøyer og 
motorsykler på produksjonsstedet. 

Nr 15 M. 30. januar 1959 til vegsjefer, politimestre, sam­
ferdselskonsulenter og statens bilsakkyndige ang. oversikt over 
rundskriv fra Vegdirektoratet, Bilavdelingen i 1957. 

Nr 16 M. 4. februar 1959 til statens bilsakkyndige ang. trak­
tor ,for innkjøring i landbrukets driftsbygninger. 

Nr 17 M. 6. februar 1959 til statens bilsakkyndige og statens 
bilfordelingskonto,· i Oslo ang, frigivelse av globalkvoten for 
biler 1959 - tildeling av kjøpetillatelser for drosjebiler i 
første halvår. 

Nr 18 J\L 10. februar 1959 til statens bilsakkyndige ang. god­
kjenning av traktor for kjøring i landbrnltets driftsbygninger. 

S Nr 19 M. 14. februar 1959 til politimestre og skattefogder 
ang. registrering av moton·ogner, gaffeltrncks, dumpers, med 
,·iclere som utelukkende nyttes innenfor privat område. 

Nr 20 M. 17. februar 1959 til statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt Studeba.ker. 

Nr 21 J\L 5. mars 1959 til fylltesmenn, politimestre. vegsjefer 
og Statens bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering a\' 
motorkjøretøyer. 

Nr 22 l\i. 5 mars 1959 til Statens bilsakkyndige ang. total­

vekt Volvo. 
S Nr 23 M. 9. mars 1959 til poltimestre ang. barn og traktor­

kjøring. 
Nr 24 M. 14. mars 1959 til Statens bilsakkyndige ang. total­

vekt Magirus-Deutz, type Saturn-Allrad. 
Nr 25 M. 17. mars 1959 til politimestre ang. garanti for 

erstatningsansvar etter motorvognloven. 

Nr 26 M. 18. mars 1959 til Statens bilsakkyndige ang. total­
vekt Chevrolet. 

Nr 27 M. 2. april 1959 til politimestre og Statens bilsak­
kyndige ang. Matador 1.5 tonns lastebil (den typen som i h. t. 
rundskriv nr 13/59 M av 19. j,urna.r 1959 til Statens bilsaJ,.kyn­
dige har en største tillatte belastning av 1100 kg på fora]rnel 
og 1 830 kg på bakaksel og en totalvekt på 3 000 kgl. 

Nr 28 M. 7. april 1959 til Statens bilsakkyndige m1g. total­
vekt Commer og Karrier. 

Nr 29 M. 9. april 1959 til politimestre og Statens bilsak­
kyndige mig. forhåndsgodkjenning av lette motorkjøretøyer og 
motorsykler. 

Nr 30 M. 10. april 1959 til politimestre. samferdselskonsu­
lenter og Statens bilsakkyndige ang. garanti for utenlandske 
1notorvogner. 

Nr 31 M. 15. april 1959 til importører og forhandlere av 
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automobil- og landbruksgummi ang. refusjon av avgift av 
gummi til ikke registreringspliktige kjøretøyer. 

Nr 32 M. 16. april 1959 til statens bilsakkyndige og statens 
bilfordelingskontor i Oslo ang. tildeling av person- og vare­
biler - 2. kvartal 1959. 

Nr 33 M. 18. april 1959 til politimestre, samferdselskonsulen­
ter og statens bilsakkyndige ang. godkjenning av n1oton·ogner 

til drosjebruk. 
Nr 34 M. 18. april 1959 til politimestre, vegsjefer og statens 

bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av 1notor­

kjøretøyer. 
Nr 35 J\L 18. april 1959 til politimestre, vegsjefer og statens 

bilsa.kkynclige ang. nummerserier for registrering av motor­
kjøretøyer. 

Nr 36 M. 20. april 1959 til fylkesmenn, politimestre, veg­
sjefer og statens bilsakkyndige ang. nummerserier for registre­
ring av motorkjøretøyer. 

Nr 37 M. 21. april 1959 til vegsjefer og statens bilsakkyndige 
ang. belastning av Juflgummiringe,· for busser, lastebiler, Yarc­
biler og tilhengere. 

Nr 38 l\I. 22. april 1959 til politimestre og statens bilsakkyn­
dige ang. lette n1otorkjøretøyer. 

Nr 39 J\L 30. april 1959 til fylkesmenn, politimestre, ,·eg­
sjefer og statens bilsaldcyndigc ang. ntnnmerserier for registre­

ring av motorkjoretoyer. 
Nr 40 M. 5. mai 1959 til statens bilsakkyndige ang. total­

vekt Volvo. 
Nr 4l M. 6. mai 1959 til statens bilsakkyndige ang. Vauxhall 

Victor Serie II. 
S. Nr 42 l\I. 9. mo.i 1959 til fylkesmenn, vegsjefer, politimestre, 

landbrukssjefer, skattefogder, skatteinspektører, lensmenn, 
samferdselskonsulenter og statens bilsa.kkyndige, Landbruks­
selskaper og jo,·dstyrer ang. refusjon av a.,·gift på bensin nyttet 
til jordbn1kstraktorer m. v. i kalenderåret 1959. 

Nr 43 M. 11. mai 1959 til statens bilsakkyndige ang. total­
vekt Scania-Vabis. 

Nr 44 M. 16. mai 1959 til stl,tens bilsakkyndige ang. total­
vekt Mercedes-Benz. 

Nr 45 M. 21. mai 1959 til statens bilsakkyndige og statens 
bilfordelingskontor i Oslo ang. ekstra tildeling av 1000 stk. 
kjøpetillatelser for personbiler for 2. kvarta.I 1959. Tildeling 
P-III/59. 

Nr 46 M. 22. mai 1959 til statens bilsa.kkyndige ang. regi­
strering av personbiler. 

Nr 47 M. 22. mai 1959 til politimestre og statens bilsakl,yn­
dii::e ang. lette motorkjøretøyer. 

Nr 48 M. 26. mai 1959 til politimestre og Statens bilsak­
kyndige ang. førerkort for personer som ikke fyller krm·ene i 
«Rettleiingen» for legen når hmi skal utstede attest. 

Nr 49 M. 28. mai 1959 til politimestre, vegsjefer og Statens 
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av moto1·­
kjøretøyer. 

Nr 50 M. 1. juni 1959 til yegsjefer, politimestre. samferd­

selskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. register o,·er 

rundskriv fra Vegd i rektoratet, Bilavdelingen, for tiden 1945-

1958. 
Nr 51 M. 1. juni 1959 til Statens bilsakkyndige ang. anta.Il 

sitteplasser i lastebilers førerhus. 
Nr 52 M. 3. juni 1959 til Statens bilsakkyndige ang. traktor 

for innkjøring i landbrukets driftsbygninger. - Utvidet god­
kjenning av gnistfanger. 

Nr 53 M. 1. juni 1959 til politimestre, Statens bilsakkyndige 
og Statens bilfordelingskontor i Oslo ang. bilforhandlernes 
adgang til å registrere personbiler til demonstrasjonsbruk. 

Nr 54 M. 10. juni 1959 til Statens bilsakkyndige ang. total­
vekt Dodge. 

S Nr 55 M. 11. juni 1959 til fylkesmenn, vegsjefer, politi­
mestre, samferdselskonsulenter, Statens bilsakkyndige og 
Statens bilfordelingskontor i Oslo mig. omsetning av 3- og 4-
hjuls lul<kecle motorsykler. 

Nr 56 M. 24. juni 1959 til vegsjefer, politimestre og Statens 
bilsakkyndige ang. anordninger for markering av kjøretøyer 
som er blitt hensatt pil veg p.g.a. motorstopp, punkteringer, 
kollisjonsska.ele eller annet. 

S Nr 57 M. 25. juni 1959 til fylkesmenn. vegsjefer, politi­
mestre, landbrukssjefer. skattefogder, skatteinspektører, lens­
menn. samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige, lmicl­
bruksselskaper og jordstyrer ang. refusjon av avgift på bensin 
nyttet til jordbrukstraktorer m. v. i kalenderåret 1959. 



Nr 58 M. 30. juni 1959 til vegsjefer og Statens bilsakkyn­

dige ang. belastning av luftgummiringer for busser, lastebiler, 

varebiler og tilhengere. 

Nr 59 M. 30. juni 1959 til Statens bilsakkyndige ang. total­

vekt Nysa N 58. 

S Nr 60 M. 1. juli 1959 til fylkesmenn, vegsjefer, politi­

mestre, skattefogder, lensmenn, samferdselskonsulenter og 

Statens bilsakkyndige ang. avgifter på bensin for budsjetter­

minen 1. juli 1959 - 30. juni 1960. 

S Nr 61 M. 9. juli 1959 til fylkesmenn, vegsjefer, politi­

mestre og Statens bilsakkyndige ang. forskrifter vedr. støy 

fra motorsykler. 

Nr 62 M. 16. juli 1959 til politimestre, vegsjefer og Statens 

bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor­

kjøretøyer. 
Nr 63 M. 20. juli 1959 til Statens bilsakkyndige ang. god­

kjenning av gnistfanger for traktor til innkjøring i landbru­

kets driftsbygninger. 
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Nr 64 M. 21. juli 1959 til Statens bilsakkyndige ang. total-

vekt Henschel, type H. S. 95. 

Nr 65 M. 21. juli 1959 til Statens bilsakkyndige ang, total-

vekt Volvo 

Nr 66 M. 21. juli 1959 til Statens bilsakkyndige ang. total-

vekt International. 

Nr 67 M. 22. juli 1959 til Statens bilsakkyndige ang. god­

kjenning av gnistfanger for traktor til innkjøring i landbru­

kets driftsbygninger. 

Nr 68 M. 22. juli 1959 til Statens bilsakkyndige ang. god­

kjenning av gnistfanger for traktor til innkjøring i landbru­

kets driftsbygninger. 

S Nr 69 M. 30. juli 1959 til fylkesmenn, vegsjefer, politi­

mestre. samferdselskonsulenter, Statens bilsakkyndige og Stii.­

tens bilfordelingskontor i Oslo ang. endring i rundskriv nr. 

86/58 M., pkt. III, av 27. desember 1958 ang. bestemmelser om 

firgang og prisgrense vedr. i1nport av brukte n1otorvogner n1ot 

kjøpetillatelse, eller til lager for salg mot kjøpetillatels'!. 
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Stock�holrns inf artsvagar 

De stora infartsvagarna til Stockholm (fig. 1) 
ar sju stycken, namligen 

riksvag 1: Stockholm-S6clertalje - lansgran-

Foredrag ay Yiigdirektiir Nils Bn,zelius på fellesmøtet den 
28. februar 1958 i Den Norske Ingeniørforening og Opplys­
ningsrådet for Biltrafikken. 

V iigdirektor Nils Bmzelius 

DK 625.711.3 (487.1) 

sen-(N yki.ipi ng- N orrkopi ng-J on koping.-H al­
singborg), (S6clertaljevagen), 

riksvag 12: Stockholm-Staket-lansgransen­
( Enkoping-Falun), ( Enkopingsvagen), 

riksvag 13: Stockholrn-lansgransen-(U ppsala 

& 

-..,__........_,:--;:=-::::::::.�--")_,,/�

L

'''� 

f-.lUVUDVAGAR INO!'A 

STOCKl-lOLMS LAN 

AKTUE� .. A VAGPROJlKT 
jRIKSVAGAR OCH LANSVAGAR 
\Mto MER AN 1500 FOROON/SMO 
VIKTIGARE. LANSV/iGAR 
NUV. BOSTAOSOMRÅ00-1 

J80STAOSOMRÅOCN ENLIGT 
lSTOCKHOLMS REGIONPLAN 

SKALA• 
""" , o �i uln 

1.-1.�.1 • •  �--------

I�ig, l. Infartsdigarna. till Stoekholm. 
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-Gavle-Sundsvall-Luleå-Haparanda), (U pp­
salavagen),

Iansvag 143: Stockholm-Vasterhaninge-Ny­
nashamn, ( Nynasvagen), 

lansvag 146: Stockholm-H udclinge-Salem 
( H uclcling.evagen och Brann kyrkaleclen), 

Iansvag 152: Stockholm-Gustavsberg, (Varm­
cl6vagen), samt 

lansvag 275: Stockholm-Norrtalje-Ostham-
mar - lansgransen - ( Ålvkarleby), ( N orrtalje-
vagen). 

Trafiken på riksvagarna och lansvag 275 ut­
gores av dels långdistant trafik till och från huvucl­
staden, dels lokaltrafik. På 6vriga vagar fore­
kommer i huvuclsak lokaltrafik. 

Lokaltrafiken ar mycket stor. Orsaken hartil ar 
att infartsvagarna på delarna narmast Stockholm 
går genom tatbyggelse. Jnom Storstockholmsom­
rådet, som omfattar Stockholm och ele narmast 
liggande forortskommunerna bor sammanlagt 1,0 
milj. manniskor. Då an-talet bilar inom detta om­
råde uppgår till ca. 122 000, ar biltatheten 122 
bi lar per I 000 innevånare. Lokaltrafiken okar av­

sevart på somrarna genom att befolkningen i 
Stors'tockholmsområdet clå flyttar ut till sina som­
rnarbostacler, som ofta ligga långt utanfor detta 
område. 

I tabell I har gjorts en sammanstallning av

trafikuppgifter från ele viktigaste infartsvagarna till 
Stockholm, Goteborg och Malm6. Uppgiftarna ar 
icke direkt jamf6rbara, bl. a. beroende på att 
raknepunkterna tigga på olika avstånd från sta­
dernas centrala delar 111. 111., men de ger dock en 
viss uppfattning av trafikens storlek på infarts­
vagarna. Av årsmedeldygnssiffrorna for år 1955 
framgår, att tre infartsvagar till Stockholm hade 
en tra fik mellan 18 000 och 8900 fordon, meclan 
en infartsvag till Goteborg ·hacle en trafik av 9000 
fordon och en infartsvag till Malm6 hade en trafik 
av 7200 fordon. 

Vilken trafik kan man då vanta sig i framtiden 
på infartsvagarna till Stockholm? Att den kom­
mer att oka beroende på den allmanna okningen 
av bilantalet ar fullt klart. Dessutom ar Stock­
holm stads mark ·snart helt utnyttjad, varfor den 
fortsatta bebyggelsen inom Storstockholmsområdct 
måste ske i forortskommunema. De har bosatta 
kommer till 6vervagande delen att ha sitt arbete i 
Stockholm, varigenom trafiken på infartsvagarna 
·kommer att oka ytterl'igare.

I samband med upprattandet av arbetsplan for 
delen Ålkistan-Danderyds kyrka av Norrtalje­
vagen har ingenj6rsfirman Kjessler & Mannerstråle 
uppgjort en trafikprognos, som bl. a. grundar sig 

Ta b e 11 1. Tra/ik på in/artsvagar till Stocklrolm, Goteborg och Malmti 

Arsmedeldygn Sommarmedeldygn 

IVag nr 

I I
Anm. 

1 9 53 1 9 5 5  1 9 5 3  1 9 5 5  
I 

I 

Stockholm 
I ................ 5.6 50 7.400 7.000 I 9.100 Norr om Fittja bro 

1 2  ................ 3.2 50 4.200 3.7 50 4.900 Vid Barkarby torg 
13 ................ 6.800 8.900 7.800 10.100 Seider om Tureberg 

1 43 ................ 2.900 3.800 3.300 4.300 Vid Handen 
1 4 6  ................ 1.500 2.000 1.700 2.20 0 Seider om Stuvsta 
15 2 ................ 13.800 1 8.000 1 6.300 2 1.200 Vid Danviksbron 
2 7 5  ................ 10.000 13.000 1 2.000 1 5.600 Vid Ålkistan 
800 ................ 3.500 4.5 00 5.000 6.500 Vid Nockebybron 

Gtiteborg 
2 seiderut ......... 3.7 50 4.800 5.2 50 6.800 Seider om Meilndal 
2 norrut .......... 3.100 4.000 4.500 5.900 
5 ................ 2.6 50 3.400 3.0 50 4.000 
6 ................ 6.900 9.000 7.900 10.300 
7 ................ 3.5 50 4.600 4.2 50 5.600 

110 ................ 3.200 4.200 4.500 5.900 

Malmo 

2 norrut .......... 4.600 6.000 5.500 7.200 
2 seiderrut ........ 2.6 50 3.500 4.100 5.400 
4 ................ 5.500 7.200 6.200 8.100 

3 3  ................ 2.000 2.600 2.200 2.900 Vid Jagersro 
3 4  ................ 1.200 1.600 1.400 1.800 Vid Oxie 
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på Stockholms regionplaneutrednings forslag till 
bebyggelse inom regionplanområdet. Vid t. ex. 
Danderyds trafikplats uppgick årmedeldygnstra­
fiken 1953 till 5300 fordon. 1970 beraknas tra­
fiken uppgå till 22 000 fordon och 1990 till 45 000 
fordon. 

Enligt de normer, som f.n. tillampas vid vag­
projektering skall en vag utbyggas med dubbla 
korbanor, om sommarmedeldygnstrafiken inom 
over·skådlig 'framtid beraknas overstiga 9000 for­
don. På samtliga ovannemda infartsvagar torde 
trafiken komme att overstiga denna siffra, varfor 
des sa kommer att u tbyggas med dubb'la korban or. 
Den normalsektion, sCJm numera brukar anvandas 
vid vagar med dubbla korbanor framgår av fig. 2. 

I det foljande lamnas en kort reclogorelse for de 
olika infartsvagarna till Stockholm, som alla skola 
utbyggas till motorvagsstandard. Vagarna ar så­
lunda endast avsedda for motorfordonstrafik. De 
sakna plankorsningar, och in- og utfart får endast 
ske vid andpunkterna samt vid sarskilda trafik­
platser. 

Riksviig 1, Sodertiiljeviigen. 

Av Sodertaljevagen aro delarna Stockholms 
staclsgrans-:Y årby, samt Eriks'berg___JSalem ut­
byggda, medan delen Vårby-Eriksberg inom kort 
kommer att oppnas for trafik. 'Delen Salem­
Sodertalje kommer att påborjas i host och delen 
Sodertalje-Pilkrog 195'9. Oenomfarten genom 
Sodertalje torde komma att påborjas 1960. Kost­
naden for utbyggnad till motorvag av Si:idertalje­
vagen uppgår till 84 mkr. 

For att vid projekteringen inpassa vagen på det 
basta sattet i terrangen har gjo-rts perspektiv­

skisser samt modeller av trafikplatser. Vidare har 

utforts modeller av broar over motorvagen for att 

------, 

undersoka, om de skall utbildas med 2 eller 4 
spann. Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen har 
numera bestamt, att broarna skall byggas med 4 
spann. Vid bergskarningar skall emellertid broarna 
byggas i 2 spann med frontmurarna i linje med 
bergskarningen. 

Riksviig 12. Enkopingsviigen. 

Denna vag, som f.n. ansluter till riksvåg 13 vid 
Ulriksdal, går g,enom staderna Solna och Sundby­
berg och Stockholm fram "till Barkarby vid gransen 
mellan •Stockholm och lånet. På denna del planeras 
en ny strackning med tunnel under Hagalund. En 
ny forbindelsevåg med Uppsalavagen skall byggas 
vid St. Frosunda. 

Från Barkarby erhåller vagen en ny strackning 
forbi ·Barbarby flygplats och foljer darefter i 
huvudsak den nuvarancte vagen upp till gransen 
mot Uppsala Jan vid Ståket. Delen Barkarby­
Tånglot skall på,borjas 1959 och delen Tånglot­
Staket 1961. Trafikplatser byggas vid Barkarby, 
Sabysjon och Stake't. Kostnaden for utbyggnacl 
till motorvag av Enkopingsvagen uppgår till 
14 mkr. 

Riksviig 13. Uppsalaviigen. 

Utbyggnaden av riksvag 13 kommer att forceras 
på grund av att Stockholms storflygplats skall 
forlaggas till Halmsjon ca. 50 km norr om Stock­
holm. Vagarbetet, som beraknas kosta ca. 70 mkr. 
kommer sannolikt att uppdelas på fyra entrepre­
nader. Den forsta entrepr·enaden skall omfatta 
byggande av en kolonnvag for militartrafik samt 
delen Sorentorp-Turebergs trafikplats. Denna 
etapp påborjas i år. Nasta år skall delarna Ture­
berg-Rotsunda och Rotsunda-Norrsuncla igång­
sattas och år 1960 delen Norrsunda-Halmsjons 

Fig. 2 . .Normalsektion av motorvag med dul>bla korl>anor. 
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trafikplats jamte tillfart till Halmsjon. Va.gen skall 
vara fullt fardig 1963. Trafikplatser anlaggs vid 
Tureberg, Haggvik, Rotebro, Upplancls-Vasby 
samt Halmsjon. Kostnaden for utbyggnad till 1110-
t'orvag av de·Ien Sorentorp---'Ha·Jmsji:ins trafikplats 
inkl. erforderliga anslutningsvagar uppgår till 
67 mkr. 

Uinsvag 143. Nyniisvagen. 

Derma vag har f.n. den minsta trafiken av alla 
infartsvagar. Utbyggnaden till motorvag kommer 
darfor att dri:ija lange. Kostnaden uppgår till 
30 111 kr. 

Liinsviig 146. Huddingevagen. 
Den nuvarande Huddingevagen har pa vissa

strackor en mycket låg standard. Då både U-Iucl­
dinge och Botkyrka kommuner ha mycket omfat-

Fig. 3. Motorvligen Roscnkalla-Danderycls kyrka pa 
NorrUiljevagen. 

tancle planer på okad bostaclsbebyggelse, planeras 
en ny led med motorvagstanclard, Brannkyrka­
leden, parallellt med Huddingevagen. Denna led 
borjar vid Huclclingevagen inom Stockholm och 
går clarefter vaster om Huddinge ned mot den 
blivande stora bostadbebyggelsen i Flemmings­
berg. Harifrån går vagen norr 0111 Tullingeområ­
det, passerar Tullingesji:in på en bank och ansluter 
till Sodertaljevagen vid Salem. Brannkyrkalcden 
beraknas kosta 40 mkr. 

Lans våg I 52. V iirmdovligen. 

Varmdovagen, som ar den stora vagen ut till 
skargården, ar for na.rvarancle endast tvåfilig. På 
lordagar og sonclagar under sornrnarhalvåret ar 
koerna milslånga, varfor en snar ombyggnad av

denne vag till motorvagsstandard er nodvandig. 
Från Stockholms staclsgrans till Skurusunclet 

ligger Varmdovagen inom Nacka stad. Projekte­
ringen ar i stort sett klar. Delen Stockholms 
staclsgrans-Saltsjobadsvagen kommer sannolikt 
att byggas med sex filer och delen Sal tsj obacl­
vagen-Skurubron med fyra filer. Trafikplatser 
avses byggas vid ·Stockholms staclsgrans (Lugnet), 
Augustendal, Saltsjobaclsvagens anslutning samt 
omedelbart va.ster om Skurubron. Kostnaden ar 
beraknad till 50 mkr. For Varmelova.gen på delen 
Skurusundet-Kilsviken finnes arbetsplan fast­
s tallei av Vag- och Vatten byggnaclsstyrelsen. Ar­
betsplanen ar emellertid overklagad av Boo kom­

mun m. fl. som anser att motorvagen dels klyver 
samhallet i två clelar, dels meclfi:ir att ett mycket 
stort anta! villor måste rivas. Kommunen onskar 
att Varmclovagen skall få en nordligare strackning, 
varigenom endast få fastigheter inom kommunen 
bero res. 

Arbetsplan for delen Kilsviken-Gustavsberg ar 
utarbetad och kommer inom kort att overlamnas 
t'ill Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen for faststal­
lelse. V agforval tningen kommer clarvicl att fororda 
en strackning norr 0111 Gustavsberg. Trafikplatser 
komma att utbyggas vid Bjorknas, Boovagen, 
lnsjon och bstra Ekedal. Kostnaden uppgår till 
4 7 111 kr. 

Uinsvåg 275. Norrtåljew'igen. 

Sedan l 954 har ombyggnact av delen Rosen­

kalla-Dancteryds kyrka till motorvag pågått. På 
stracken från Ullna till Rosenkalla ar c!ock endast 
den ena korbanan utbyggd. Fem trafikplatser 
fo111es, nam I i gen Danderyd, La hal I, Roslags N asby, 
Viggbyholm samt Hagernas. Viclare har en provi-



Nr. 7 . 1959 NORSK \IEGTIDSSKRIFT 5 

sorisk trafikplats utbyggts vid Vaxholmsvagen vid 
Ullna. Denna vag kommer inom kort att om­
byggas, varvid den skall anslutas till Norrtalje­
vagen vid Lot, dar en trafikplats kommer att 
utfi:iras. Den provisoriska trafikplatsen vid Ullna 
slopas samticligt. 

På Norrtaljevagen provas en ny typ av vag­
marken. Dessa har morkb'lå botten med text av vit 
scotch I i tefi I m. 

Delen Dænderyds kyrka-Bergshamra vagskal 
ar utbyggd som tvåfilig vag, meclan delen Bergs­
hamra vagskal____.:Stockholms staclsgrans vid Ål­
kistan och vidare in till Stockholm har fyra filer. 
Enligt en av ingenjorsfirman Kjessler och Manner­
stråle utarbetad arbetsplan skall stracken Dan­
cleryds kyrka-Å'lkistan utbyggas som motorvag. 
Kostnaderna for clenna utbyggnacl uppgår till 
25 mkr. Med hansyn till clessa stora kostnader 
har Vag- och Va ttenbyggnaclsstyrelsen beslu tet, 
att t.v. skall enclast utforas en bredclning av den 
nuvarande vagen till fyra filer samt ombyggnad 
och signalreglering av vagskalen vid Bergshamra, 

Inverness, J\i\orby och 1\1\i:irby backe. Kostnaden 
for detta arbete beraknas till ca. 2 mkr. 

Kostnader m. 111. for utbyggnad av infartsviigarna. 

Av tabell 2 framgår att !angelen av ele infarts­
vagar, som skdla utbyggas som motorvagar, upp­
går till 171,2 km. Harav ar 28,4 km helt eller 
delvis utbyggda. 

Sammanlagda kostnaden for ej påborjacle motor­
vagar uppgår till 402 mkr. For innevarande år 
har la:net tillclelats 11,4 mkr. for utbyggnacl av 
Sodertaljevagen och Uppsalavagen. Til'ldelningen 
1959 till dessa vagar torde komma att uppgå till 
ca. 25 mkr. Med en årlig tilldelning av denna 
storlek skulle utbyggnaden av det nu aktuella 
motorvagnatet i Stockholm kunne genomfi:iras på 
ca. 15 år. Under fi:irutsattning, att den nuvarande 
trafikokningen fortsatter, skulle elet vara onskvart 
om denne utbyggnacl skullekunna ske inom kortare 
tidsperiod, ty annars måste man befara att trafik­
stocl<ningarna sarskilt på Varmclovagen och Huel­
clingevagen komma att bli mycket svårartade. 

T a b  c l l 2 .  l(ostnader m.m. fiir utbyggnad av molorvtigar i11om Stocholms /tin.

Vag nr 

Rv I 

Rv 1 2

Rv 13 

Lv 143 

Lv 1 46 
Lv 15 2 

Lv 275 

Delstracka 

Stockholms stadsgrans-Vårby 
Vårby-Eriksberg ............ . 
Eriksberg-Salem ............ . 
Salem-SoderUiljc ............ . 
Sodertalje stad .............. . 
Sodertalje-Pilkrog .......... . 
Barkarby-Jakobsbcrg-Tånglot 
Tånglot-SUiket ............. . 
Si:irentorp-Turebcrgs trafikplats 
Turebergs trafikplats-Rotsunda 
Rotsunda-Norrsuncla ........ . 
Norrsunda-Halmsjons trafik-

plats jamte anslutningsvagar 
till Halmsji:in och Brista ..... 

Halmsjons trafikplats-Mora 
stenar ............ · · · · · · · · · 

Stockholms stadsgråns-Trång-
sund-Viisterhaninge ....... . 

Brannkyrkaleden ............ . 
Varmdovagen i Nacka stad 
(regionplanevagen) ........... . 
Skurubron-Gustavsberg ..... . 
Ålkistan-Stocksundsbron i 

Solna stad ................ . 
Stocksundsbron-Danderycls lea 

Danderyds k:a-Rosenkiilla .... 
Summa 

I Uingd i km I 
I E. 'b" . d I 

Helt eller 
1 1 

-J pa OrJa delvis fiirdig
l�ostnad i milj. kr. 

I 3.0 
6.9 

I 3.8 13.7 
8.3 
4.5 

1 0.0 2 2.8 
4.4 
6.5 1 0.9 
4.0 
9.0 

13.0 

9.0 

23.0 58.0 

1 2.0 1 2.0 
17.0 17.0 

6.4 
1 2.l 18.5 

1.0 
2.6 3.6 

14.7 14.7 

4 (återståcnclc kostn.) 
I 

18 
4 0  
2 0  84 
4 

I .!Q_ 14 
' 3 (inkl. kolonnv�ig) 

1

2 4  
29 

l l 

45 

3 0  
4 0  

5 0  
47 

1-

1 9 
I 

16 

I 1 2  

3 0  
40 

97 

25 

--·- �-----
! 4 2.8 28.4 402 

I Byggnadsår enligt 

I 
flerårsplanen I 958-62 

(Totalkostn. 11,5 mkr) 

1958-1960 
1960-
1959-
1959-1960 
1961-
1958 
1959-
1959-

1960-

1960-
1962-

1962-
I962-( 2 mkr. for pro­

visorisk breddn. 
(Totalomkostn. 37 mkr) 

J 
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Trafikkårer 1 og ved New York� City 
Overingeniør Gabriel A. Frøholm, M. N. I. F.

For�'tttaren til denne artikkelen studerte vegbygging 
i U.S.A. i 1956-57. Han gjer her greide for dei 
viktigaste bru- og tunnelsamband i New York City og 
nokre av planane for vidare utbygging av desse. 

Det går klårt fram kor mykje som alt er investert i 
kommunikasjonar, og kor store summai· ein reknar 
med vil gå med til framtidig utbygging. 

I New York City bur det kring 8 millionar men­
neske, og bilparken er på fleire millionar. Når 
dertil kjem at New York er det største sentret for 
handel, turisttrafikk og industri, forstår vi lett at 
trafikken der er uvanleg stor. 

I dei siste 50 åra har dei ofra mange milliardar 

10km 

__. Anbeofaln utfå'rt - - - Und•rlOktw JM"Ot,jøttr 

r:.rdig el,u,bygg, - - - fnmlidige proaj.kter 

Fig. 1. Kart over litt av New York og New Jersey. 

DK 625.71 (73/79) NYCITY 

' kroner for å få gode veg-, bru-, tunnel- og ferje­
samband. I tillegg til dette kjem dei store summar 
som er nytta til jernbaner og tunellbaner (sub­
ways). 

Den eldste og tettast bygde delen av New 
York, Manhattan, er ei øy mellom Hudson River 
på vestsida og East River og Harlem River på 
austsida. Dette har ført med seg den høge kost­
naden for bru- og tunnelsamband. 

Frå 1883 til idag har dei bygd ialt 4 store bruer 
over East River. Verre er det å byggje bru over 
den breide og djupe Hudson River. Her er det til 
no berre bygd ei bru, George Washington-brua, 
som vart opna hausten 1931. Denne brua har no 
berre eitt brudekk med 8 vognbaner, men dei har 
planlagt å byggje eit nytt brudekk med 6 vogn­
baner under elet dei no 'har. Dei si•ste åra har det 
køyrt 35--40 mill. bilar over denne 'brua kvart år. 
Topptrafikken på dei 8 vognbanene har visstnok 
vore oppe i 141 000 i døgret. Der skulle då kunne 
gå ialt 250 000 bilar i døgret når dei nye vogn­
banene kjem til. 

George Washington-brua er ei tollbru, og per­
sonbilar lyt betale 50 cent for kvar tur. Brua har 
eit midtspenn på 1070 m, og der er 65 m fri høgd 
under brua. 

Dei 4 bruene over East River er eldre, og ingen 
av dei er tollbruer. Men dei klarer ikkje å ta den 
veldige biltrafikken frå Manhattan til Brooklyn 
og Queens. Di�or er elet bygd to biJt.unneJ.ar under 
East River, kvar med to røyr og med to vogn­
baner i kvart røyr. Den eldste av desse tunnelane 
er Queens-Mi·dtown-tunnelen som vart opna i 
1940. Den andre, Brooklyn�Battery-tunnelen, 
vart opna i 1950. Kvar av desse tunnelane kan ta 
vel 20 mill. bilar for året. 

Den veldige trafikken frå New Jersey over 
Hudson-elva til Manhattan gjekk 'heilt til 1927 
berre på ferjer. Men dette året vart Holland-tunne­
len opna for trafikk. Denne tunnelen går frå 
Jersey City til gatene lengst sør på Manhattan. 
Den har to røyr med to vogn'baner i kvart røyr, 
og kan ta vel 20 mill. bilar for året. Tunnelen har 
beinveges samband med New Jersey tollveg og 
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Fig. 2 a. Lincoln-tunnelen. Tverrsnitt. Fristluftkanal under 
køyrebanegolvet. Bruktluftkanal over taket. Gangbaner ved 

sida av køyrebanene. 

til gode frivegarl som U.S. nr l og U.S. nr 9. På 
Manhattan har tunnelen beinveges samband til 
Brooklyn-Battery-tunnelen og til Manhattan­
brua. Det er og berre kort veg til dei to andre 
store bruene som leider til Brooklyn: Brooklyn-
1brua og Wi'lliams'burg-brua. 

Den nyaste og mest trafikkerte tunnelen under 
H udsonelva er Lincoln-tunnelen. Det fyrste tunnel­
røyret 'her vart opna 22. desember 1937, og kosta 
då over 30 mill. dollar. Dette er no det midtre

røyret i tunnelen. 
Det andre tunnelrøyret vart opna for trafikk 

l. iebruar 1945 og kosta over 50 mill. dollar.
Dette er det nordre tunnelrøyret. Det tridje og
siste tunnelrøyret vart opna 25. mai 1957 og ligg

lengst sør. De�te kosta 100 mil11. do'llar.
Kvart av dei tri tunnelrøyra har to vognbaner. 

Langs køyrebanene er der gongbaner for politiet 
som har tilsyn med trafikken. Fig. 2 a viser tverr­
snittet av denne tunnelen. Gjennom romet under

køyrebanegolvet vert det pumpa inn frisk luft 

oa ai· enn om romet over den armerte plata over 
b b 

køyretunnelsen vert den brukte lufta drege ut. 

Dei 24 kjempeviftene i dei to ventilasjonsbyg­

ninaane ein på Manhattan og ein i New Jersey, 
b ' 

kan skifte luft i tunnelen på 1,5 minutt. 

1 Med friveg meines her ein veg ul:an kryssande trafikk 
same plan. 

Fig. 3. Innvendig i den ferdige Lincoln-tunnelen. 

Denne tridje Lincoln-tunnelen har ei totallengd 
på kring 2400 m. Av denne lengda er 1670 rn 
bygd med hjelp av pressluft- og skjolddrift gjen­
nom slammet under J-ludsonelva. Resten er bygd 
innover land, dels i berg og dels i jord. Skjo'ld­
drifta var den vanlege som dei nytta då dei bygde 
dei andre tunnelane under J-1 udsonelva og under 
East River: 

Skjoldet er laga av ein stålsylindar med omlag 
9,7 m diameter og med 5,5 m lengd, - og med 
ein stålvegg(botn) (fig. 2 b). I stålveggen er der 
mange luker som kan opnast og stengjast etter 
som det trengst, for å styre skjoldet og presse slam­
met attover forbi skjoldet og arbeidsromet. Ialt 
28 hydrauliske donkrefter kan skuve skjO'ldet fram­
over med ei kraft på 240 tonn. Når skjoldet er 
skuva fram omlag 0,8 m, byggjer dei inn ein ny 
ring, samansett av 14 stk. støypt:jarnseg:ment. 
Desse blir skruva saman og seinare støypt inn 
i betong. 

I arbeidsromet attanfor skjoldet var det trykk­
luft som svara til vasstrykket over tunnelen. Eit 
stykke attanfor arbeidsromet var det di'for ein 
tjukk betongvegg med luftsluser igjennom. Det 
gjekk mest 20 månader til å presse dette skjoldet 
dei 1670 m gjennom slammet under Hudsonelva 

Fig. 2 b. Skjolddrift ved Lincoln-turmelen. Skjold med hydrauhiske donkrefter til vinstre. Sluser inn til arbeidsromet 
til høgre. 
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og byggje inn clei 2031 støypejarnsringane som 
no er elet ytre skalet for denne viktige trafikkvegen. 

Etter betongstøypinga vart heile køyretunnelen 
kledd ;i1ecl keramikkfliser slik som fig. 3 viser. 
Tunnelen er godt opplyst av fluorescensrøyr. Til 
høgre på fig. 3 ser vi delet mellom New Jersey 
og New York og lenger vekke ein av clei kjoskane 
som trafikkpolitiet held til i under vakthalclet i 
tunnelen. 

Fig. 4 viser innkøyringa i Lincoln-tunnelen på 
New Jersey-sida og tilkøyringsvegane eler. Vi 
skimtar pakkhusa langs Huclsonelva øvst til høgre. 

Midt på bileiet ser vi clei mange tollportane, og 
bortanfor eler ser vi innløpet til clei tri tunnelane. 
Den nyaste tunnelen er lengst til høgre. 

Det gjekk opptil 21,6 mill. bilar surne år gjen­
nom dei to fyrste tunnelrøyra, og dei reknar med å 
kunne ta meir enn 32 mill. bilar kvart år gjennom 
dei tri tunnelrøyra clei har no. Heretter skal tra­
fikken i dei to ytre tunne[ane gå berre i ein ret­
ning: Mot New Jersey i den nordre og mot New 
York i den søre tunnelen.· I den midtre tunnelen 
kan trafikken gå enten mot aust eller mot vest på 
begge vognbanene, eller clei kan nytte ei vognbane 
i kvar retning. Dette kan passast til etter trafikk­
mengda, og elet tek 'berre få minutt å skifte trafikk­
retning på ei vognbane. Ein har trafikklampar 
med korte mellomrom, raude, gule og grøne jam­
sides, og kan nytte clesse til å styre trafikken, -
på grunnlag av den tra fi kkstraumen som går mot 
tunnelen. I hovedstasjonen l!ar ein fjernsynapparat 
og kan derifrå sjå trafikken på clei vegar og gater 
som fører til Lincolntunnelen. 

Denne tunnelutviclinga gjorde at ein [aut byggje 
ut tilkøyringsvegane og plassen framfor tunnel­
innlaupet. Ein laut og byggje eit nytt og større 
trafikk-kontor nær tunnelinnlaupet på New Jersey. 
Desse byggjearbeida kosta 11,5 mill. dollar. 

På Manhattan !aut dei byggje ein ny Lincoln­
Tunnel-Expressway med 4 vognbaner frå 30. til 
39. gate, og dette arbeidet kom på 11 mill. dollar.
Saman med nye tilkøyringsvegar, utviding av
plassen ved tunnelinnlaupet 111. m. vart kostnaden
på Manhattansida ialt 23,5 mil'!. dollar. Total­
kostnaden for alle arbeid i samband med Lincoln­
tunnelen vart soleis heile 135 mill. dollar.

Men elet trengst snart andre, dyre trafikkårer i 
og kring New York. For tida er ialt omlag 50 
byggjeal'beid igang med ei samla veglengd på 
225 km til ein kostnad av 125 mill. dollar. Dertil 
kjem 320 km planlagte vegar til ein kostnad av 
500 mill. dollar. 

I nokre år har ein arbeid! med planar for ei ny 
kjempebru over «The Narrow», mellom Brooklyn 
og øya Staten Island, som er innlaupet til New 
York hamn (fig. 5). Denne brua vil få lenger 
spenn enn Go'lden Gate-brua, nemleg omlag 
1340 111 og vil soleis kunne bli lengste bruspennet 
i verda. Byggjekostnaclen er rekna til 220 mill. 
dollar. I tillegg til dette kjem kostnaden med nye 
frivegar gjennom Brooklyn og over Staten Island 
fram til denne brua. Desse er rekna å ville kosta 
kring 39 mill. dollar i Brooklyn og 35 mill. dollar 
på Staten Island. Det vil soleis koste kring 
300 mill. dollar å byggje denne brua med til­
køyringsvegar. 

Fig. 4. Vegane til og fru inn­
gongen til Lincoln-tunnelen P>l 

New Jersey-sida. Vi ser clei 18 
tollportane midt på. figuren 
Lenger borte inngongen til dei 
tre tunnelrøyra. Lengst vekke 
til høgre skimtar vi bryggene 

langs Hudsonelva. 
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Ein arbeider og med planer for ei ny bru over 
Long-Island-sundet under namnet: Throgs Neck­
brua. Denne brua skal byggjast aust for Bronx­
Whitestone-brua som vart bygd over dette sundet 
for få år sidan. Denne Throgs Neck-brua og dei 
nærmaste tilkøyringsvegane vil koste kring 93 mill. 
dollar, tilkøyringsvegane på Bronx (nordfrå) 
kring 30 mill. dollar og tilkøyringsvegane i Queens 
(på sørsida) kring 27 mill. dollar. 

Ein har ogso ar'beidt ut planer for to express­

vegar tversover Manhattan. Den eine av desse 

skal gå litt sør for Lincoln-tunnelen og Queens­
Midtown-tunnelen og ha samband med desse to 
tunnel·ane og med frivegane langs Hudson River og 
langs East River. Dette er Midt-Manhattan 
Expressveg. 

Denne expressvegen skal byggjast gjennom 
kvartala mellom 29 og 30 gate og gå på bru over 
alle nord-sør-gatene, eller over alle avenyane. 
Byggjekostnaden vil bli kring 77 mill. dollar. Av 
dette vil 33,5 mill. dollar gå med ti'! kjøp av veg­
grunn. Dei lyt nemleg kjøpe og rive mange store 
hus før denne expressvegen kan byggjast. Det har 
vore på tale å byggje nye forretningshus stykkevis 
over expressvegen, men då ville byggjekostnaden 
bli 14 mill. dollar større. 

Det 'har ogso vore arbeid! med planer for å 
byggje denne expressvegen i tunnel. Dersom tun­
nelen blir bygd slik at han får ut- og innkøyring 
berre i begge enclane - og ikkje samband med 

Fig. 6. Expressvegen over 
Nedre-Manhattan, frå Holland­

tunnelen til Manhattan-brua. 

.�--0...._ 

Fig. 5. Slik tenkjer dci seg den nye brna fru Brooklyn til 
Staten Islnncl - hcngjebru med 1340 m midt.spenn over inn­

laupct til New York. 

gatene imellom - ville byggjekostnaden bli 
«berre» l I 9 mill. døl lar. Derso111 tunnelen skal få 
inn- og utkøyring ved Fifth Avenue frå vest, ville 
byggjekostnaclen auke til 134 111ill. dollar, og eler-
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Tilkøyringane til George Washington-brua pil New 
Jersey-sida. li 

Fig. 7. Tilkøyringane til George 
Washington-brua frå aust -
over Harlem River og Øvre 
Manhattan og fra Henry Hud-

son Parkway. 

som tunnelen skal ha inn- og utkøyringer både frå 
vest og aust ved Fi'fth Avenue, vil byggjelrostnaden 
auke ti'( 145 mill. dollar. Dei reknar at dette 
tverrsambandet over Midt-Man'hattan vil kunne ta 
24 mill. bilar for året. 

Det andre tverrsambandet - Nedre Manhattan­
Expressveg - skal byggjast frå Holland-tunnelen 
til Manhattan brua ( og til Williamsburg-brua) 
(fig. 6). Han vil koste kring 72 mill. dollar og 
kunne ta 32 mill. bilar for året. Denne express­
vegen skal ogso byggjast so høgt at han kjem på 
bruer over al'le gater og avenyar. 

Dei tenkjer alt på planer for ei ny storbru over 
Hudson River, eit stykke sør for George Washing­
ton-brua, ved 125. gate, altso eit lite stykke nord 
for Central Park. 

Men det vil gå mange år før denne brua og 
somme av dei hine nye veg- og brusambanda kan 
byggjast. 

Som tidligare nemnt kjem byggjinga av det 
nedste dekket på George Washington-'brua snart 
igang. Når denne 'brua over Hudson-e·Iva får 14 
vognbaner og kan ta opptil 250 000 bilar i døgret, 
trengst det nye og større tilkøyringsvegar. Fig. 8 
syner dei tilkøyringsvegane som er planlagde 
nærast brua på New Jersey-sida. Berre dei veg­
stykka som ligg nærmast brua vil koste krino-

ti 

60 mill. dollar. 

Fig. 7 syner dei tilkøyringsvegane som er plan­
lagde på New York-sida, altso på Øvre Manhattan. 

Nokre av desse vegane har samband med Henry 
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Hudson Parkway, som alt no går langs Hudson­

elva. Andre tilkøyringsvegar går frå Riverside 
Drive og frå frivegen langs East River. Vidare 
er det planlagt vegsamband tversover Harlem 
River, somme på dei bruene som alt no er bygde 
og andre på ei ny bru. Sjølvsagt er eler vegsam­
band til dei vanlege gatene på Manhattan og. 
Mellom George Washington-brua og Harlem River 
går litt av trafikken i tunnelar og litt går opp på 

gatene. Her er elet og prosjektert ein endestasjon 
for mange bussruter. 

Byggjekostnaden for nedste dekket på George 
Washington-brua og dei nye tilkøyringsvegane på 
Manhattan er rekna til 82 mill. dollar. Hertil kjem 
den nye 'brua over Harlem River som vil koste 
kring 6,7 mill. dollar. Nokre andre byggjearbeicl 
og grunnkjøp kjem til, og clei reknar at det til­
saman vil koste kring 180 mill. dollar å byggje elet 

nye nedre dekket på George Washington-brua og 
tilkøyringsvegane og bruene i New Jersey og 
New York. 

For oss som lyt rekne med små løyvingar til 
vegar og bruer, høyrest elet mest utruleg at clei 

kan rekne med å få så store summar som desse 
nye sambandsvegar, -bruer og -tunnelar vil koste. 
Sjølv om vi reknar med det store folketalet i og 
kring New York, so er det likevel tunge løft dei 
lyt ta for at trafikken skal kunne flyte trygt og 
fort fram. Men trygg og billeg trafikk er det beste 
grunnlaget for arbeidslivet, handelen, turisttra­

fikken og andre ting som gjev folket gode leve­
vilkår. Vil ein ha framgang, lyt ein ta kostnaden 
med gode vegsamband. Vi kan lære mykje av 
dette. Landet vårt treng ogso gode vegar. Lat 
oss gjere det vi vinn for å byggje clesse vegane. 

Bilkontrollen i Colorado-U.S.A. 

Kan systemet tilpasses for Norge? 

.Av Alexander Ilol.,t jr. 

Det har vært skrevet meget angående ventetiden hos 
bi·lsakkyndige, spesie1't i Oslo. Hver gang elet nåværende 
system er bl·Prt kri·hsert, har krit'ikken vært fu•!gt av fo·r­
S'lag f,i'J bedr-ing. Di'Sse forS'lagene er 'imicil'ert1icl til stadig­
het blitt sak'li1g tilbakevist og resulta-tet er derfor opp­
retthol'delse av et system som skaper irritasjon hos 
publikum og antagelig også ergrer ele bilsakkyndige 
som må arbei'de med l'i'te til freclse kunder år eHer år. 

Et forslag som så v'iclt jeg vet encla ikke har vært 
fremme, er å avlaste ·ele sakkyndige, således at ele ikke 
får noe med kontrollen av nye eller gamle bi'ler (unn­
tagen b·iler med større feil som er fatt på landevegs­
kontroll). Systemet innebærer at denne kontroMen, under 

ansvar, overlates bilverkstedene, og dette vil samtidig 
innebære en langt mer betryggende kontroll, ikke fordi 
bilverkstedene er flinkere enn ele bilsakkyndige, men fordi 
kontrollen kan forlanges foretatt på samt,;,ge biler en 
eller flere ganger om året. Systemet er hen'tet fra staten 
Colorado i U .S.A. og virker eler borte på fø'lgencle måte: 

To ganger 'Om året må alle biler ·innom et av ele god­
kjente verkstedene for å fil undersøkt hjulene, bremsene, 
lysene, avviservi·ngene, styr:ngen, dwrlåser, vinduer og 
vinduesviskere. Er alle disse tingene i ti'lfreclsstillencle 
stand, blir elet klistret en l•app på innsiden av fron·t­
ruten. Lappen er på utsiden farvet og elet er med store 
tall angitt f. eks. 58-1 som be·tyr at b!i'len har vært til 
førs�egangs ko'ntroll ·i 1958. Den I. juli rna bilen imid­
lertid ha ny lapp med ny farve og påskriften 58-2. Hvis 
dette ikke er gjort, vil den meget fort bli tatt av det 
patruljerende poli•ti og da er mulkten meget ·stor. Lappen 
er farvet for å lette pol'itiets kontrollarbeid. Pa inn­
siden av fappen er angitt k·ontrollcla-toen samt hvilket 
verkste<l som har foretatt kon·trollen. Hm verkstedet 
vær-t lettvin't med kontrollen og bilen senere kommer i 
en kollisjon eller blir tatt på en landevegskontroll hvor 
elet viser seg at elet foreligger en gammel skade som 
verkstedet burde ha påpekt før elet u'ts'ted'te 1tappen, kan 
verkstedet risikere på't,ale og miste retten t,i·J å utstede 
kontrollapper. På denne maten si1krer man at det virkelig 
blir utført et pålitelig kontrollarbeid. De feil som even­
tuelt må rettes for lappen kan utstedes, har eieren full 
rett til å utføre ved et •annet verksted el'ler utføre elet 
selv. Er bilen i o!"clen, tar kontrollen ca 30 min. og 
kostet ·i I 955 $ 5,-. 

I st·aten Pl'Orida hadde man et greit system for kon­
troll av mi'ndre mangler ved bilen som b1le oppcl<a,get på 
landevegskontroll. Manglet f. eks. en pære eller virket 
vinduesviskerne dårlig, fikk man ·et kort hvor manglene 
var skrevet. Kortet måtte •innen 48 timer p·ostlegges etter 
å være kvi1ttert av elet verksted eller den bensi·nstasjon 
•som utførte reparasjnnen. Var ikke kortet politiet i
hende innen en bestemt frist, ble man •inn'kalt til kontro'II
hos politiet samtidig som man måtte betale en bot. Dette
system for kontroll av små feil burde uten videre kunne
in'niøres her i landet.

For å kunne ,innføre elet store kontrollsystemet her i
lan'clet er elet nødvendig å skaffe oversikt ·over ele bil­
verkstedene sum kan autoriseres, men dette IJ<ian antagelig
l·ert ordnes gjennom Automobilverkstedenes Landsfor­
bund, og •i samarbeid med denne forening kan man
s;kkert også få fasrsatt en passende pris for kontrol'len.

Mange bileiere vi'! ant·agelig prot•estere mot å få y't'rer­
ligere utgifter på toppen av et meget ·a·nstrengt budsj e'tt,
men her er det 1i·kke srrakk om store beløp, så h<ar man
først bti1! bør man kunne tåle denne rel·aNvt l'ille ekstm­
utgift. Er bilen imicl<lerticl full av feil, kan elet hJii en
kostbar kontrol'I, men !Tar nran i'kke råd 1til alltid å hol'de
bilen i betryggende stand, skal bilen ik'ke brukes før
man har reparert manglene, selv om clefte sk'al ta flere
år. En stor fordel ved systemet er at man uhrilsomt ,f.iJ
møte !•angt færre biler med galt justerte lykter enn i'il­
felle er i cla1g. På våre uopplyste smale og svingete
veger er det av ekstra st·or betydning at den møtende
bilen har riktig innstilte lykter. En regelmessig kontroll
av bremsene har også stor betydning for sikkerheten på
våre veger. Tenk bare på alle bilene som står på
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kubber hele vinteren, hvor lett kan det ikke hende at 
gummislangene fil bremsene tørker inn eller at en del 
av bremsevæsken renner ut i løpet av vinteren. Slike 
skavanker 1kan det ofte gå år før bl1ir rettet av de bilsak­
kyndige, hvis elet da ·ikke hen eler en ulykke, hvilket dess­
verre hender så al't for ofte. 

Fy I k c 

SYSSELSETTINGS-OVERSIKT 

Anla/I arbeidere ved oj/entli[J veganlegg 

pr 25. september 7958. 
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Systemet gir med andre ord tryggere trafikk, og jeg 
håper derfor at de rette i'nstanser, og her regner jeg 
også bilforsikringsselskapene, vil ta sa'ken opp til nøye 
overveielse. Selv om ordningen vil medføre en vesentl'ig 
reduksjon av elet arbei'CI de bHsakkyndli·ge utfører i dag, 
tror jeg oppgavene fortsatt er så mange og store at det 
ikke skulle b'li 'ta·le om noen lediggang innenfor eraten. Ø , stfold ...... 

kershus ..... 
105 - 6
290 46 

111 Ill - I 

=1 369 4/ 
2

Byenes andel i vegavgiftene 
Nyordning gjeldende fra I. juli 1958. 

forståelse med Byforbundets og Norske Kommune-

Hedmark ..... 
Oppland ..... 
Buskerud .... 
Vestfold ...... 

33
206 84 17 
172 104 49 
180 6 23 
111 - 23

369 -
307 307 -

325 325 ] -
209 209 =' 

-
134 134 - 1 

=1 
-

5 
3 
0 

ingen'iørers F·orenings felleskomite skal nedenstående for- T elemark ..... 122 56 - 178 178 - - 2
delingsprosenter for vegavgiften gjøres gjeldende fm 
I. j u I i 1958 :
Oslo .. . . . . . . . . . 
Bergen .. . . . . . . . 
Halden . . . . . . . . 
Sarpsborg ...... 
Fredrikstad . . . . 
Moss . . . . . . . . . . 
Son . . . . . . . . . . . 
Drøbak . . . . . . . . 
Hamar .. . . . . . . . 
Kongsvinger . .. . 
Li111ehammer .... 
Gjø\;ik .. . . . . . . . 
Hønefoss .. . . . . . 
Drammen . . . . . . 
Kongsberg . . . . . 
Svelv>ik . . . . . . . . 

Holmestrand ... 
Horten ....... 
Åsgå rdstra n el .. . 
Tønsberg ... ... 

Sandefjord . .... 
Larvik ......... 
Stavern ........ 
Kragerø ....... 
Langesun'd .... . 

Stathelle ....... 
Brevik ......... 
Por,sgrunn . ..... 
Skien .......... 
Notodden ... ... 
Risør .......... 
Tvedestrand .... 

33,60 % 
5,80 » 
1,25 » 
2,15 »

2,20 )) 

2,90 )) 

0,10 » 
0,40 »

1,85 » 
0,40 » 
1,15 » 
1,30 » 
0,65 >1 

3,60 » 
2,10 » 
0,15 » 
0,40 )) 

1,30 » 
0,10 » 
1,30 » 
1,15 » 
1,20 » 
0,20 )) 

0,40 » 
0,20 »

0,10 )) 

0,45 » 
1,60 » 
1,90 )) 

0,90 » 
0,20 » 
0,10 » 

Arendal . .. . . . . . 
Grimstad . . . . . . 
Lillesa nei ....... 
Kristi,ansand s.

Mandal ........ 
Farsund . . . . . . . . 

Flekkefjord ..... 

Egersund .. .... 

Sandnes . . . . . . . 

Stavanger ...... 
Skudeneshavn . . 
Kopervik ....... 
Haugesund ..... 

Florø .......... 
Ålesund ....... 
Molde . . . . . . . . . 
Kristiansund N. 
Trondheim . .... 

Levanger .... 

Steinkjer . ...... 
Namsos 
Mosjøen 

. ....... 
. ...... 

Bo-dø . . . . . . . . . . 

Narvik 
Svolvær 

. ........ 
. ...... 

Brønnøysund ... 
Mo . ........... 
Harstad 
Tromsø 

. ..... 
. ....... 

Hammerfest . ... 
Vadsø . . . . . . . . . 

Vardø . . . . . . . . 

Sum ... . 

Vegbygging i Argentina 

1,70 % 
0,30 » 
0,15 » 
2,40 » 
0,50 » 
0,40 » 
0,25 )) 

0,45 » 
0,70 » 
3,50 » 
0,15 » 
0,20 )) 

2,20 )) 

0,20 » 
1,20 » 
0,85 )) 

1,00 )) 

4,80 )) 

0,20 » 
0,45 » 
0,60 » 
0,50 » 
0,90 » 
1,25 » 
0,45 » 
0,15 » 
0,90 )) 

0,45 » 
0,90 )) 

0,50 » 
0,45 » 
0,25 )) 

100,00 % 

National Highway Commission i Argentina har be­
vilget 45,4 mill. dollar til vegarbeider i landets 3 nord­
ligste provinser, Corrientes, Entre Rios og Misiones. 
Meget av arbeidet omfatter anlegg av veger som tåler 
all slags vær, men bare en forholdsvis liten ele! av planene 
vil medføre faste vegdekker. (Engineering News Record, 
november 1957.) 
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Biturninøse vegdek1cer 

Forfatteren gir en oversikt over <le ny.este . erfaringer 
fra inn- og utland når elet gJeldc1· bttum111øse v�g­
dekker Betydningen av et godt og telefritt sJ1kt 
umiddelbart under topplaget blir særlig sterkt under­
streket. Det fremgår ellers at bituminøse cl'ckker på 
et sli.kalt stabilisert fundament har vunnet stadig større 
utbredelse. 

De krav som trafikken setter til et godt veg­
dekke, kunne vi kanskje samle i 4 punkter: 

I. Vegbanen skal være bæredyktig ved alle
årstider.

li. Veidekket skal gi god friksjon ved bremsing.
Ill. Overflaten skal minst mulig reflektere bil­

lysene. 
IV. Dekket skal være jevnt.

En vegbygger vi·lle nok gjøre listen adskillig 
lengre: Vegdekket skal være vanntett, slitesterkt, 
lett å vedlikeholde og helst være såpass bøyelig 
at det tåler noen deformasjoner på grunn av tele­
løftninger osv. 

I relasjon til trafikksikkerheten er disse krav 
likevel av mindre betydning, og det vil i det føl­
gende bli gjort rede for de bituminøse vegdekker 
med hensyn til bæreevne, friksjon, refleks og 
jevnhet. 

Til slutt vil elet bli gitt en oversikt over de mest 
alminnelige dekketyper som anvendes hos oss, og 
da særlig hvordan de oppfyller disse 4 krav. 

I. Bæreevnen.

Vi vil ikke her gå nærmere inn på dimensjo­
nering av vegdekket, men bare konsentrere oss om 

Foredrag holdt ved Norges tekniske høy skoles kurs i trafikk­
teknikk 7.-10. januar 1958. 

Fig. 1. Teleløfting i asfaltdekke som har gjentatt srg h\'ert 
år uten al dekket har tatt skade a,· elet. 

Sivilingeniør Jens Wisløff, M. N. 1. F.

DK 625.85 

den delen av vegens fundament som ligger 'l'ike 

under det faste dekket. 

Det er uten videre innlysende at det ikke er 
mulia å byaae et asfaltdekke som er bæredyktig 

o 00 

ved alle årstider, uten et bæredyktig fundament, 

men det er ikke alle som er klar over hvilken be­
tydning det har for asfaltde:kket at laget like under 
asfaltdekket er stabilt. 

Fig. I viser en typisk teleløftning som gjentok 

seg mer eller mindre kraftig hvert år fra dekket 

ble lagt i 1948 til vegen ble bygget om i 1954. 

Dekket tålte 'her te111melig kraftige deformasjoner 
i 6 år uten andre skader enn enkelte sprekker. 

Fig. 2 viser et dekke som ble ødelagt allerede 
ved den første vårløsningen, på et sted hvor det 
etter sigende ikke har vært televanskeligheter tid­
ligere. 

Vi har her et eksempel på de samme skader som 

i så sterk grad ram111et en rekke veger i vårt nabo­

land vinteren I 948-49 ( og som gjentok seg i 
1951-52). I en redegjørelse fra Statens Vag­

institut heter elet i den anledning bl. a. 1: 

«De undersi:ikta belaggningsskaclorna bero blott 
i ett fåtal fall på att elet ba.rande underlaget hatt 
otillracklig tjocklek. Det stora flertalet skador 
samenhanga uppenbarligen med underlagets mate­

rialbeskaffenhet, spesiellt beskaffenheten av lage­

ret 0111edelbart under belaggningen. » 

1 Svensk'l. Vagflireningens Tidskrift 1949, s. 112. 

Fig-. 2. Nytt nsfaltclekke som er ødelagt av telehiving. 
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Det viser seg at bindstoffet sammen med fin­
stoffet som dannes ved nedmaling av grusen, er 
tilstrekkelig til å gjøre grusen tele'farlig. Ved opp­
tining av det øvre lag av grusvegen mister dette 
sin 'bæreevne, ·og asfaltdekket brekker opp i ganske 
små biter. 

Det ble 'høsten 1957 tatt prøver av en re'kke 
grusveger i ·Strinda og Trondheim. Det viste seg 

da at samtlige var uegnet som fundament for et 
asfaltde'kke. 

Det er da 4 muligheter å velge mellom: 

I. Å høvle bort den gamle vegbane i tilstrekke­
lig •dybde før dekket legges. Ved anlegg av en ny 
veg må man da ta med ekstra tykke'lse på funda­
mentet sli'k at borthøvling er mulig uten å svekke 

vegen. På den nye riksveg melom Hamar og Elve­

rum ble det sommeren 1957 høvlet bort 3-5 cm 

av vegbanen iør asfa'ltdekket ble lagt. 
2. Man kan tilsette skarp grus eller sten og

·blande det med den gamle vegbane. Dette er risi­

kabelt og frarådes i de fleste tilfelle på grunn av

ujev1theten i grusens korngradering.
3. Man kan legge på et pukklag som kan

penetreres med varm asfalt eller tjære og avbindes 
med asfaltert singel. 

4. Man kan stabilisere fundamentet med asfalt

eller tjære. 

Jeg vil i det følgende gå noe nærmere inn på 
alt. 3 og 4. 

Alternativ 3. 

Metoden er i og ior seg gammel og velprøvet, 
men er i Sverige tillempet nye maskiner og mate­
rialer og •er blitt anvendt i meget stor utstrekning 
etter de store skader man hadde for noen år siden. 

Metoden ka'lles for «Massabundet barlager 
makadam» eller forkortet M.B.M., og er etter de 
samme 'spesifikasjoner også utført flere steder 
hos oss. 

Pukklagets tykkelse kan være fra I 0-20 cm 
og pukkens dimensjon er vanligvis 50-75 mm, 
men man kan også bruke videre grenser, f. eks. 
20----70 mm. Maksimal stenstørrelse settes vanlig­
vis 'til % av pukklagets tykkelse. 

Bindemiddelmengden varierer fra 1,5-2,5 kg/m2. 

På riksveg 6 b1le utført et arbeide 'i 1957 hvor det 
ble anvendt 2,5 kg tjære TS0/140 pr m2. 

Det skal bru1kes en åpen masse med mrn1mum 
størrelse på stenmaterialet på 5 111111, og som 
bindemiddel ·er både asfalt og tjære blitt brukt. 
På riksveg 6 er det anvendt 20 kg/m2 asfaltert 
singel 6-9 mm med 4 % asfalt 180/200 pen. 

Den asfalterte singel kiler seg godt ned i puk­
ken og gir derved et vegdekke som kan ligge under 
trafikk i et par måneder. Det legges da et over­
trekk med ca 40 kg/m2 asfaltert singel. Dette er 
mer tettgradert. 

Fordelene ved denne metoden er: 
1. Man er absolutt si·kker på å få et underlag

som er stabilt og drenerende under asfaltdekket. 
2. Man får god friksjon mellom asfaltdekket

og underlaget. 
3. Man får et godt dekke å kjøre på allerede

med en gang vegen åpnes for trafikk. Det blir mer 
jevn kjøring over hele vegens 'bredde enn på en 
grusveg, og dermed bedre komprimering i hele 
vegens bredde. Dekket kan ligge vedlikeholdsfritt 

2-4 år.

Alternativ 4. 

Den fjerde mulighet som kanskje kan komme 
til å bli a'ktuell i sterkere grad i tiden fremover 
er stab'ilisering av fundamentet med cement, asfalt 
eller 'tjære. 

På en sandstrand er det et område hvor det 
akkurat er riktig fuktighet slik at sanden får 
stor bæreevne og kan bære trafikken. Når sanden 
•er for tørr, mister den sin bæreevne, likeledes når
den har for stort vanninnhold.

Ideen med stabilisering av jordarter meid bitu­
minøse bindemidler er å erstatte fuktigheten i 
jordarten med et bindstoff i riktig prosent-innhold 
for å gi størst mulig stabilitet. Man får da en 

levende film mellom de enkelte korn som kleber 
disse til hverandre, og som ikke blir ødelagt om 
man iår 'bevegelser i undergrunnen. 

Jordstabilisering med asfalt er av gammel dato 
i U.S.A. Det finnes soi'l-asfaltveger som er 25-30 
år og bare vedlikeholdes med overflatebehandling. 
Soil-asfalt har itkke i samme grad blitt anvendt i 
Europa, av både klimatiske og geologiske grunner. 

c:. 100 ffilT1--r-:B:'ITTI:i"C�ct==P-F=r'i
� 

� 80 H+l+----,16-..;1,l'-l--t"/� 
f: 

� 60 +++.;+--1,-,,;--h'-+'-"··-· ..--t--,.......,•-;-+ 

6 

� 4D 

t' 20 

�: 

2,0 6mm 

-�-,�>il-<>�"'-Stein
Fig. 3. Siktekurver for sand brukt i stabilisert underla 
betongdekke på tysk motorveg. Sandens innhold av r

· g for 

ble øket ved fillertilsetning. 
' 1nstoff 
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Det ser imidlertid ut til at særlig stabilisering 
med tjære kan komme til å bli mer anvendt etter 
hvert. I Tys·kland [ 2 J ble det således i I 956 
utført over 1 mill. m2 med slikt dekke, og i fjor 
regnet man med at arealet allerede ville komme 
opp i 7 mill. 111 2. 

Forfatteren fikk høsten I 957 anledning til å se 
et arbeide under utførelse på Autobahn mellom 
Hamburg og Hannover på Liineburger Hede. Veg.­
dekket skulle her være et betongdekke i 22 cm 
tykkelse lagt på et elastisk fundament på 12 cm 
sand stabilisert med 7 % 'tjære. 

Arbeidet ble utført som «mix-in-place» med en 
Voegele-jordstabilisator. Grunnen bestod av en 
meget fin·kornet sand ( se fig. 3) med liten varia­
sjon i kornstørrelsene. (Det alt vesentlige mellom 
0, 1 og 1,0 mm.) Det ble satt til filler i ·en mengde 
tilsvarende et filler-tjæreforhold = 1 : I. Etter
de erfaringer man hadde gjort, øker tilsetning av 

les'ket kalk ·klebeevnen mellom tjæren og jord­
partiklene. 'Det ble derfor tilsatt inntil 2 % lesket 
kalk som en del av fillermengden. Dessuten ble 
det tilsatt ekstra lesket kalk for å kompensere den 
fuktighet som gikk utover den optimale jordfuktig­
het. (Med 2 % tilsetning av kal1k kan man binde 
3 % fuktighet.) Tjærens vis·kositet ble variert etter 
årstidene fra 80/ 125 til 140/240 om •s01111neren og 
40/70 til 80/125 0111 vinteren2. 

Den nødvendige bindemiddelmengde avhenger 

2 Viskositet målt i standardviskosimeter med 10 mm åpning 
og ved 30 °C. 
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Fig. 5. Spredningsområde for bindemiddelinnhold ved de for­
skjellige kornfraksjoner. Den opptrukne linje i midten mar­
kerer middelverdiene, som er 16 % for kornstørrelser< 0,06 mm 

og 2,6 % for kornstørrelser mellom 2 og 6 mm. 

av jordarten, hVilket dekke som blir anvendt og av 

effektiviteten av blandemaskinen som brukes. Jo 

finere jordarten er, desto mer bindemiddel. Tjener 
den stabiliserte grunn som forsterket underlag for 
et stivt dekke, brukes vanligvis høy bindemiddels­
prosent. Etter erfaringer og laboratorieprøver har 
man ·kommet frem til de nødvendige bindemiddel­
mengder, slik som det fremgår av fig. 4 og 5. 

Blandingen foregikk med kolde stenma teria·Jer 
med optimal fu'ktighet. Tjæren 'ble tilsatt under 
trykk •og de roterende kniver som pulveriserer jord­

bakken, virker også som en meget effektiv blande­
maskin. 

Komprimeringen foregikk med gummihjulsvals. 
Etter en dag er dekket så fast at trafikken kan 
slippes til. I dette tilfelle 'skulle den stabil'iserte 
grunn tjene som vegbane i he'le byggetiden, og 
det var i'kke meningen å forsegle det. 

Det vil bli utført laboratorieforsøk for å under­
søke endel materialer fra forskjellige steder hvor 
metoden skulle passe hos oss og det er vårt håp 
at det kan bli mulig å gjennomføre noen prøve­
dekker sommeren 1958. 

Det vil sikkert være mest økonomisk hos oss å 
foreta 'blandingen med et enkelt blandeverk, sær­
lig fordi våre grusforekomster er konsentrert. Det 
er også klart at det er nødvendig av hensyn til på­
kjenningene fra trafikken og de klimatiske forhold 
på en eller annen måte å overflatebehandle dekket. 

Metoden s·kulle forøvrig ha de samme fordeler 
som nevnt for M.B.M. 

€ Il. Friksjon. 

Fig. 4. 

' I 

"'o.oG '. a.00-o.2: o.2-o.O: o.6- 2 

Q06' o.2 o.6 6 

Bindemiddelinnhold (i vektsprosent) for de forskjel­
lige kornfraksjoner. 

Det har vært en livlig diskusjon om hvilken 
overflate som gir størst friksjon, og det er blitt 
foretatt mange målinger og prøver for å belyse 
problemet. 
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Målinger utført av Statens Vaginstitut i Sverige 
[ 3] har gitt følgen-de resultater:

Hastighet 60 km/h: µmaks = største friksjonskoeffisient 
ved rullende hjul: l'g ved låst hjul.

Sommer/ øre, våt vegbane. Pmaks /lg 

Kvartsitt - Stalas, kornstørrelse 
0-4, lagt 1939, prøvet 1951 . . . 0,78 0,55 

Av 40, kornstørrelse 0--16, lagt 
1949, prøvet 1951 . . . . . . . . . . . . 0,62 0,42 

Dlank, blødende overflatebehand-
ling, lagt 1951, prøvet 1953 .... 0,57-0,69 0,15-0,18 

Av 80, kornstørrelse 0-23, lagt 
I 950, prøvet I 951 . . . . . . . . . . . . 0,67 0,45 

Blank, blødende pulver, lagt I 951, 
prøvet l 953 . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,37 0, 13 

Cementbetong, lagt I 950, prøvet 
1950 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0,71 0,39 

Cementbetong, lagt 1951, prøvet 
1951 ........................ 

Smågatesten, lagt 1926, prøvet 
1950 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. . . 

Smågatesten, lagt 1939, prøvet 
1951 ........................ 

Smågatesten, lagt 1951, prøvet 
1951 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Vinterføre, is og sne. 

Ren is og snedekke (høyere siffer 
ved koldt vær) ............. . 

Nystrødd snedekke ........... . 
Strødd snedekke etter trafikk .. . 

0,71 0,36 

0,47 0,2.t 

0,45 0,28 

0,53 0,31 

l'maks µg 

0,05-0,3 (0,05-0,2) 
0,35 

0,1 -0,2 

Av særlig interesse er her at også dekker med 
tett overflate kan gi god friksjonskoeffisient. Av 
interesse er også friksjonskoeffisienten for ele fete 
dekker; blanke, blødende asfaltdekker har nesten 
like lav friksjonskoeffisient som vinterveg. Mange 
land har fastsatt hvilke friksjonskoeffisienter som 
kreves og elet foretas systematiske målinger. 

(Forts.) 

Bilen og sykkelen i U.S.A. 

Det er en alminnelig oppfatning at alle amerikanere 
kjører bil - at det finnes flere biler pr familie. Det er 
naturligvis feil. Bilene er mange - men i U.S.A. finnes 
også 23 millioner sykler. 

Et problem som stadig blir vanskeligere å løse er 
bilenes parkering i sentrum av byene. Bilene må etter 
hver tparkeres ganske langt fra sentrum og arbeidssted. 
Det viser seg at den som sykler har langt bedre mulig­
heter, ikke bare for å finne parkeringsplass, men også 
for å komme hurtigere frem enn bilistene. Kloke hjerner 
har derfor konstruert «bil-joller», som er sykler som kan 
tas fra hverandre i 2 deler. Dette gjøres ved enkle hånd­
grep og sykkelen kan derfor legges i bilens bagasjerom. 
Når man vel er kommet frem til en passende parkerings­
plass, tas sykkelen frem og settes sammen igjen, hvorpå 
man sykler den siste del inn til sitt bestemmelsessted 
i sentrum. 

Kurs i vegvedlikehold 

Som et ledd i opplæringen av oppsynsmenn og teknisk 
personell innen vegvesenet ble elet omkring årsskiftet 
I 956/57 fra vegdirektørens side tatt initiativ til å innby 
interesserte tjenestemenn av nevnte kategori til å ta del 
i et korrespondansekurs i Vagunderhiill ved N. K. 1.-skolan, 
Stockholm. 

Dette kurs (det er senere etterfulgt av nok et kurs) 
kom i gang sommeren I 957 med i alt 31 deltagere. 

Fra skolen !Jar vegdirektøren i løpet av ele siste må­
neder mottatt melding om at følgende elever nii har full­
ført kurset: 

Tekniker Kåre Birkeli, Oppland, og oppsynsmennene 
Oddvar Eggum, Buskerud, Arne Thomasmd, Buskerud, 
Jon Øvcrås, Møre og Romsdal og Alfred Sams/ad, Sør­
Trønclelag. 

Vegdirektøren gratulerer de ovennevnte med gjennom­
føringen av kurset og med det gode resultat som hver 
enkelt har oppnådd. Det vil bli sørget for at gjennom­
føringen av kurset 111.v. blir påført tjenestemannens per­
sonalkort, og vegdirektøren haper at en gjennom Norsk 
Vegtidsskrift i tiden fremover kan bringe melding 0111 
stadig flere deltagere til dette kurs . 

Rettelse 

Kurs ved N. T.H. 

Norsk Vegtidsskrift nr 12, 1958, bragte en melding 
om 5 konstruktører fra State·ns vegvesen som vår­
semesteret 1958 med sii godt resultat hadde gjennomgått 
særkurset i veg- og jernbanebygging ved N. T. H. 

Dessverre !radde det i oppgaven over deltagerne inn­
sneket seg en fei'i. Det var ikke avdelingsingeniør F. 
Nitter, men konstruktør Henrik Olsen, Hordaland, som 
var den 5. clelt·ager i kurset. Vi beklager feilen. 

Dødsfall 

Overingeniør Peter Andreas Dannevig, tidligere sjef 
for vegvesenet i Østfold fylke, er døcl henimot 80 år 
gammel. 

Han var født i Eide ved Grimstad. Etter i\ ha tatt 
eksamen ved Kristiania tekniske skole i 1899 fikk Dan­
nevig -anseHelse i Statens Vegvesen. Han avbrøt arbei­
det 'i 1901-1902 for å fortset1te sin utdannelse ved Den 
Tekniske Høyskole i Wien. 
Eltter IJjemkomst·en gjen­
opptok Dannevig sif't ar­
beide •i vegvesen·e>t, først 
ved bru•kontoret i Veg­
direktoratet, senere som 
ekstraingeniør i forskjel­
lige fylker inntil han 
1 1910 ble ansatt so111 
assistent•ingeniør i Nede­
nes amt. Han fortsatte i 
denne sl'illing inntil 1916, 
cia han ble avdelingsinge­
niør B 'i Stavanger amt. 
I 1923 ble han forfrem­
met til avdelingsingeniør 
A i Østfold fyl•ke og hie 
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nestkommanderende ·der. Da overingeniørstillingen i Øst­
fold ble leelig i 1936 var Dannevig nesten selvskreven til 
sjelstillingen som han senere innehadde til han fratrådte 
for aldersgrensen i 1947. 

Overingeniør Dannevig var en mann av solid støpning, 
beskjeden og liketil med en utpreget ret't'ferclighetissans. 
Han ble avholdt av alle han kom i berør'ing med. Ikke 
minst hans personlige venner vil savne hans lyse venn­
l'ighet og gode 1tro på menneskene. Dannevig hadde en 
lun og t·illitvekkende måte å ta sakene på. Det viste 
seg da også at han under ele forholdsvis sterkt utvik­
lede veg- og trafi!J<kforhold i Østfold li�ste sine opp­
gaver pa .en måte som skaffet ham både anerkjennel.'ie 
og respekt. 

Av større abeiclsoppgaver som ble full ført i hans 
sjefstid i Østfold er vel Svinesunclsbrua, blant mange 
andre, en 'av ele mest betydningsfulle. 

Dannevig var ridder av den svens-ke Nordstjerneorden 
(R.S.N.0.). l(/1. 

Personalia 

Avdelingsdirektør Axel Rønning tar avskjed 
Den 28. janun,· 1%9 fyller a,·dcling-sdirektør Axel Rom,inu 

i Vegdirckloralets bilavdeling 70 år og- fratrer da i henhold 
til alde1·sgrensebestemmelsen fra sin stilling som leder "'" 

nevnte a\·deling. 

Rønning som er født i Trondheim i 1889. ble student ,·ed 

I<aleclntlsJ,;;olen samme sted i 1907. og n1nskiningeniø1· fra 
T. T.L. i rn12. I årene 1912 
-1-1 arbeidet han ,·ed for­

skjcllig-e tyske molorfabrik­

ker. Yar i 1011-17 ,issistent 

,·cd Norges Tekniske Høy­

skole og ,·nr så senere noen 

i1r inntil 1922 beskjeftiget i 

prinit virksomhet i Oslo. I 
lirene 1922-26 Yar Rønning 

teknisk konsulent og fag­

lærer Yecl Oslo Maskinist­
skole. bilsHkkynclig i Rome­
rike i [1reno 1927-30. da 
han ble ansatt i Vegclirek­
toratets bihn·cleling )1\"or 
h�n senere har tjenestgjort 
- fra 1949 som ,wcleling-s­
clircktør. 

Foruten elet betydelige ar­

beid som Rønning har ned­

lag-t i VegdirektoratetB bil­

:wdeling i de mange år som 

han har vært beskjeftiget dci·. dl han for offentligheten kan­
skje n-ere best kjent som en meget skattet forlaller a,· di,·erse 

hii.nclbøker og oppslags,·erk av bilteknisk art. en fo1·fattervirk­

somhet h\'iS popularitet kttn måles i ele ma.nge opplag son1 
bøkene er ko1nmct i. En skal her ba.re nen1e «Boken om 
bilen», «ABC for fø,·erprørnn» samt en kommentarutgarn "'" 
«De nye trafikkreg-ler». Sistne,·nte ble utgitl i 195S i sam­
ai·beid med nåxæ1·encle sorenskri\'er Tnge Petersson. 

Foruten sitt betyctelig-e forfattersk;ip Yil Rønning ogsi1 væ,·e 
gnell kjent for sin deltakelse i fOI·st<jellige o.ffentlige korni­

tePr og departementa.le utnllg samt som styremedlem i di\'ersc 
bilorganisasjoner. 1�1an var således formann i det depa1·ten1en­

tale utnLlg til rc\·isjon n.,· bestenunelsene om 1notol'\·ogn­

førernes helbreclstilstancl i 1934. og ha,· Yært formann i clen 

o[[entligc autorisasjonsnemnd for bilrnrlrntetler siclen 1936. 

Rønning ,·Dr også Norges delegerte Ul ,·crdenskon(eransen 
i Genern i 19,19 om kon,·ensjonen om den internasjonale ,·eg­

tntfikk. Han har ogsa deltatt i en 1·ckke andre komiteer og 
lltvalg som det ,·il føre for Yidt he,· å gå nærmere inn pf1. 
Rønning har siden Landsforeningen til fremme U\" Trygg 

Trafikk ble opprettet i 1955 1·ært dens forn,ann og er for 
titten ogsf, formann i del utvalg som skal fremkomme med 
fo1·slag til ny \"CgtrMikklo\". 

A\"Clclingsdirektør Rønning har ,·ært en meget nyttig mann 

for etaten, og nå1· han 11,1 trer tilbake Yil Norsk Vegliclsskrift 

gjerne sende ham de beste ønsker med pil ,·egen i tiden som 

k.on1mcr. 

Fortjent utmerkelse til to av Vegdirektoratets 

funl<sjonærer 

Birger Høydahl (t. ,·.) og Harald Moe (i midten) gratuleres 
av ,·egclirektøren. 

Ved en høytidelighet på vegdirekiørens kontor den 
7. januar 1959 ble forhenværende kontorsjef Harald /\iloc,

sam't forhenværende førstesekret;er Birger Hoydah/ av 
vegdirektøren overrakt H. M. Kongens fortjenstmedalje
i sølv.

Vegdirektøren fremholdt i sin tale ved anled·n'ingen 
den lange arbeidsdag som begge forannevnte hadde hatt 
i vegvesenet, for konton,jef Moe 50 år og for Høyclahls 
vedkommende 38 år. 

Vegdirektøren nevnte samtticlig at elet i statuttene for 
ordenens opprettelse bl. a. uttrykkelig blir 'nevnt at 
medaljen skal gis personer som har u!'før1t e·t utmerket 
arbeid gjennom mange år, og han fant at dette i særlig 
grad kunne sies om dem begge. De hadde aldri spart 
seg selv, selvom det kunne gå ut over både krefter og 
nattesøvn. 

Høydahl takket på begges vegne for utmerkelsen som 
han sa var kommet helt uventet pa dem begge. Han 
ta'kket sam1ticl'ig 'for den tid han hadde lratt anledr rin" 
til å arbeide i vegvesenet, en tid som dessverre var rråt� 

,., 

så altfor hurtig. Han nevnte clen utvikling skjema­
av<.ielingen hadde gjennomgått i hans funksjonst"i"d og 
spådde den en ytterligere rask uhrikling i fremtiden. 

Han tak'ket til slutt vegdirektør Backer og avdelings­
direktør Waarum for all velvilje og forståelse s·om ele 
hadde vist ham i årenes løp. 

Kontorsj el Moe fylte samme dag 70 år, sa for ham 
satte begiven1heten si'kkert en ekstra sp'iss pa dagen. 

Utdeling av stipendier til vegingeniører 

forbindelse med en pressekonferanse I 8. desember 
1958 i Opplysningsrådet for Biltrafikken, ble elet utdelt 
-I stipendier på tilsammen kr 2-1 000 til -I vegingerriører
- en ansatt i Oslo kommune og 'lre 1i Statens Vegvesen
- for spesi ·a!stuclier i utlandet.

I. Et stipendium på kr 12 000 er stilt til disposisjon
av A/S Norske Esso og tildelt avd.ing. Svend Major,

Vegd,irektorateL 
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Avdelingsingeniør Svend Major 

Overingeniør B. E. Sæland. 

Stipendiaten er 
født i 1912 og har 
eksamen fra Nor­
ges tekniske høy­
skole i 1935. Etter 
noen års arbeid i 
entreprenør- og 
kon su len'tvirksom­
het, ble han i 1940 
ansatt i Vegdirek­
toratets vegavde­
ling hvor ·hans ho­
vedarbeid er be­
handling av saker 

forb'indelse med 
legging av faste 
vegdekker. 

Stipen·diet vil bli 
benyttet i 1959 til 
viderestudium i 
Europ·a av asfalt 
og dens mulighe­
ter, konstruksjon 
av asfal'tde'kker og 
stud'ium av bære­
lagsproblemer for 
veger med asfalt­
dekker. 

2. E't stip·endium
på kr 6000 er til­
delt overing. B. E. 
Sæ/a11d, Oslo Vei­
vesen. 

Siv'iling. Sælancl 
er født 'i 1921 og 
avla ingeniøreksa­
men i 1950 ved 
Univer·sity of S-ou­
thern California. 
Etter en kortere 

ti·ds pra·ksis som 
by gn'ingsteknis'k 
konsulent, 'ble han 
i 1951 ansatt i Oslo 
Veivesen, hvor han 

for tiden bl. a. arbeider med det planfrie vegkryss ved 
Frognerkilen og trafikkåren inn til sentrum. 

St<ipendiaiten vil legge hovedvekten på studier av de 
spesielle problemer som anlegg av nye, viktige trafikk­
årer gjennom tr·ange sentrale bydeler "byr på. 

3. Et 'Stipend·ium på ikr 3000 er '�ildelt avd:ing. Kristi-an
Engan, S'�atens Vegvesen i Sør-Trøndelag. 

Han er født ·i I 909, tok eksamen ved Norges tekniske 
høy,skole i 1935 •og b'le ansa1tt i Statens Vegvesen i 1936. 

S'tipendiaten vil fore't>a en studietur i Sverige, Tyskland 
og Sveits for å utdype kjennskapet til mekanisert, 
rasjonell vegbygg-ing, spesielt vegbygging i fj"ell og fjell­
sprengni ngsteknik'k. 

.i. Et stipendium på kr 3000 er tildelt avd.ing. Per 
Øgaard, Statens Vegvesen i Østfold. 

Han er født i ·1924 og har eksamen fra Norges tekniske 
høyskole i 1950, et'ter t·idligere bl. a. å ha gjennomgått 
Goteborgs Tekniska lnstit<ut. Stipendiaten ble ansatt i 
Statens Vegvesen 1i 1950 og arbeider na som leder av
plan·avdelingen ved vegkontoret 1i Østfold.

Siviling. Øgaards ønskemål er a studere moderne veg­
pl1anlegging i Sverige, bl. ·a. fotogrammetr'i og elektronisk 
masseberegning. 

Juryen •som har bestått av vegdirektør T. Backer, 
professor 0. D. Lærum, Norges tekniske høyskole, direk­
tør fr. Lind, A/S Norske Esso (vedr. Esso-stipendiet), 
Rådets formann, ingen'iør B. L. Cornrlin og direktør, Chr. 
Christiansen, var til stede ved utdelingen av stipendiene, 
og ingeniør Corwin foretok overrekkelsen. 

Ansettelser i veovesenet. 

Som overingeniør I i Vegdirektoratet er ansatt Odel Schoye11. 
Som sekretær II ,·ed vegadministrasjonen Akershus fylke 

er ansatt E\"a L. Einerse11. 

Som ingeniør I ved ,·egaclministrasjonen Akershus fylke 

er ansatt Per I(jorstad. 

Som kontorassistent I ved vegadministrasjonen i Akershus 

fylke er ansatt Astrid Rotterrut. 

Som kontorfullmektig I ved Yegadministrasjonen i Akershus 

fylke e1· ansatt Asta Tronstad. 

Som lecle1· av vegvesenets bil- og redskapssentral \"Cd Kjel­

lm·bru i Akershus fylke er ansatt Erik l-Vangen. 

Som ingeniør I ved vegaclministrnsjonen i Aust-Agder fylke 
er u.nsatt Harbo Colbjo,·nsen. 

Som avdelingsingeniør I ,·ed vegacltninistrasjonen i I--Iorda­

land fylke er ansatt Georg von Kro[Jh. 
Som avdei'ingsingeniør II ved vegadministrasjonen i Sogn 

og Fjordane er ansatt Jens Fossheim. 

Som overingeniør II ved vegadministrasjonen Sogn og 

Fjordane er ansatt Fridtjof Holme. 

Som konstruktør l1II ved vegadministrasjonen Nordland 

fylke e1· ansatt Albert Nordbaklc. 

Son, kontorassistent ved vega.d1ninistrasjonen 

fylke er ansatt 1-Iulda E1·ikse11. 
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