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Nummererte rundskriv 1958 og 1959

Nummererte rundskriv 1958

Nr 28, 10. oktober 1958 til vegsjefene ang. tilsagn om hjelpe-
arbeidsmidler til bygdeveganlegg med statsbidrag,

Nr 29. 16. cktober 1958 til vegsjefene ang. prisberegning
for maskinplanering utfert av private entreprenerer etter
oppdrag fra Statens vegvesen.

Nr 3). 27. oktober 1958 til vegsjefene ang. prosjektering og
konstruksjon av bygdevegsbruer.

Nr 31, 29. oktober 1958 til vegsjefene ang. uniformsluer
for vegvesenet. Vinterluer.
Nr 32. 11, november 1958 til vegsjefene ang. Lrann i veg-

vesenets bygninger og innretninger.

Nr 33. 1. november 1958 til vegsjefene ang. leid bil med
sjafer. Reviderte prisbestemmelser for transport med lastebil.

Nr 34. 26. november 1958 til vegsjefene og de bilsakkyndige
ang. melding om tjenesteforhold, pensjons- og trygdeytelser.

Nr 35. 26. november 1958 til vegsjefene og de bilsakkyndige
ang. endringer i lov om Statens Pensjonskasse av 28. juli 1949.

Nr 36. 10. desember 1958 til vegsjefene ang, lenns- og
arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift. Indeksregulering
juli 1958.

Nr 37. 22. desember 1958 til vegsjefene ang. gjennomferingen
av hjelpearbeidstiltakene vinteren 1958—59.

Nr 38. 3. januar 1959 til vegsjefene ang. nye normaler for
plate- og bjelkebruer.

Nr 70 M. 28. oktober 1958 til politimestere,
statens bilsakkyndige angiende regulering av
Parkering i trafikken.

Nr 71 M. 3. november 1958 til statens bilsakkyndige anga-
ende totalvekt Volvo.

Nr 72 M. 3. november 1958 til statens bilsakkyndige anga-
ende totalvekt Borgward, B-1500/F.

Nr 73 M. 3. november 1958 til politimestere og statens bil-
sakkyndige angiende motorvognforskriftenes § 42, tredje ledd
— begrensning av fererkort.

Nr 74 M. 5. november 1958 til politimestere og statens bil-
sakkyndige angdende inndragning av forerkort.

Nr 75 M. 8. november 1958 til vegsjefer, politimestere og
statens bilsakkyndige angaende buss-stoler.

Nr 76 M. 20. november 1958 til statens bilsakkyndige anga-
ende politiets plikt til & etterforske trafikkuhell.

Nr 77 M. 2. desember 1958 til politimestere, vegsjefer og
statens bilsakkyndige angiaende nummerserier for registrering
av motorkjeretoyer.

Nr 78 M. 6. desember 1958 til statens bilsakkyndige anga-
ende antall sitteplasser i lastebilers forerhus.

Nr 79 M. 6. desember 1958 til statens bilsakkyndige anga-
ende kontroll med bilenes elektriske utstyr.

Nr 80 M. 8. desember 1958 til statens bilsakkyndige angi-
ende totalvekt Land-Rover 88 og 109, serie II.

Nr 81 M. 8. desember 1958 til statens bilsakkyndige angi-
ende totalvekt Ford Fk 1000.

Nr 82 M. 18. desember 1938 til statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Mercedes-Benz.

Nr. 83 M. 1S. desember 1958 til politimestre, statens bilsak-
kyndige og Statens bilfordelingskontor i Oslo ang. friere om-
setning av lagerbiler — (Person- og varebiler) importert for
1. januar 1957.

Nr 84 M. 20. desember 1958 til skattefogder og politimestre
ang. soknadsfrist for innsendelse av seknader om nedsecttelse/
ettergivelse av vegavgift av motorvogner.

Nr 85 M. 22 desember 1958 til statens bilsakkyndige ang.
antall sitteplasser i lastebilers forerhus.

S Nr 86 M. 27. desember 1958 til fyvlkesmenn. vegsjefer,
politimestre, samferdselskonsulenter og statens bilsakkyndige
ang, ny hjemmel for fordeling av motorvogner.

vegsjefer og
Stans eller

Nummererte rundskriv 1959

Nr 1. 20. januar 1959 til vegsjefene og driftsutvalgene ang.
driftsutvalg og velferdsvirksomhet.

Nr 2. 23 januar 1959 til vegsjefene og de bilsakkyndige
ang. Arbeidervernloven av 7. desember 1956 — Den offentlige
forvaltning.

Nr 3. 29. januar 1959 til vegsjefene ang. grunnundersokel-
ser 1959.

Nr 4. 4. februar 1959 til vegsjefene ang. lonns- og arbeids-
vilkar ved statens vegarbeidsdrift. Vegarbeideroverenskomsten
av 8. mai 1958. § 3. Overtids-, helligdags- og skiftarbeid,

Nr 5. 5. februar 1959 til vegsjefene ang. gecologiske under-
sokelser i 1959.

Nr 6. 6. februar 1959 (il fylkesmenn og vegsjefer ang.
Loenns- og arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift. Overens-
komstens § 2. Ordiner arbeidstid.

Nr 7. 13. februar 1959 til vegsjefene ang, Lonns- og arbeids-
vilkiar ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomstens § 4, punlkt
16: Lonn under sykdom og arbeidsulykke.

Nr 8. 19. februar 1959 til vegsjefene ang. stilfagverk til
spenn p& 90,6 m.
Nr 9. 23. februar 1959 til fylkesmenn og vegsjefer ang.

Lonns- og arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift. Nytryk-
king av overenskomsten.

Nr 10. 5. mars 1959 til fylkesmenn og vegsjefer ang. veg-
oppsynsmennene. Gjennomfering av 45 timers arbeidsuke fra
1. mars 1959.

Nr 11. 6. mars 1959 til vegsjefene ang. veiledende priser pr.
effektiv kjoretime (arbeidstime) for hjultraktor med utstyr i
anlegg og industri.

Nr. 12. 9. mars 1959 til vegsjefer og bilsakkyndige ang. 1-
akslet kabel- og transformatortilhenger (uten fjmrer) til laste-
vogn.

Nr 13. 18. mars 1959 til vegsjefene ang. legeundersokelse av

arbeidere inntatt i hjelpearbeid og innkvartert i brakker.

Nr 14. 20. mars 1959 til fylkesmenn og vegsjefer ang. lenns-
og arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomstens
§ 2. Ordinar arbeidstid. Gjennomfering av 45 timers arbeids-
uke ved statens vegarbeidsdrift.

Nr 15. 31. mars 1959 til vegsjefene ang, oppmerking pa
kjorebanen.

Nr 16. 31. mars 1959 til vegsjefene ang. stiilbjelkepriser.
Nr 17. 14. april 1959 til vegsjefene ang. sprekker i faste
deklker.

Nr 18. 6. mai 1959 til vegsjefene ang. lenn under permisjon

for a4 utfere offentlige verv (ombud) og organisasjonsmessige
oppdrag.

Nr 19. 14. mai 1959 til vegsjefer, bilsakkyndige og drifis-
utvalgene ang. tjenestefri med lenn for a delta i kurser for
medlemmer i drifts- og produksjonsutvalg i staten,

Nr 20. 21. mai 1959 til vegsjefene ang. leid bil med sjafor.
Reviderte prisbestemmelser for transport med lastebil.

Nr 21. 22, mai 1959 til vegsjefene ang. konferanse om ad-
ministrasjon for heyere offentlige tjenestemenn.

Nr 22. 23, mai 1959 til vegsjefene ang. kontortiden i veg-
vesenets ytre etat.

Nr 23. 17. juni 1959 til vegsjefene ang, lenns- og arbeids-
vilkkar ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomstens § 14, Ferie.
Lov om ferie av 14. november 1947, med endringer av 4. juli
1952, 14. juni 1956 og 19. desember 1958.

Nr 24, 6. juli 1959 til vegsjefer og bilsakkyndige ang. dis-
pensasjon for lastebiler med tilhengere (en- ecller toakslede til-
hengere og semitrailere) som utstedes av vegdirekteren og
vegsjefene.

Nr 25. 7. juli 1959 til fylkesmenn og vegsjefer ang. pensjons-
trygd for statens arbeidere. Om endring i lov om pensjons-
trygd for statens arbeidere av 30. juni 1950 og i lov av 28.
juni 1957 om tillegg til lov om pensjonstrygd for statens arbei-
dere av 30. juni 1950.

Nr 26. 8. juli 1959 til vegsjefene ang. forsterkningsarbeider.
forarbeider for faste vegdellker.

Nr 27. 27. juli 1959 til vegsjefene ang. lennsjustering for
ingeniorer og teknikere fra 1/1 1958, Det vises til kontormelding
nr. 28/59.

S Nr 1 M. 5, januar 1959 til politimestre og statens bilsak-
kyndige ang. registrering av motorkjeretoyer.

Nr 2 M. 6. januar 1959 til politimestre og lensmenn i kyst-
distriktene ung. kjepetlillatelse pi avgiftsfri bensin til fiskere
— serie K.



Nr 3 M,
lensmenn

6. januar 1959 til politimestre, skattefogder og
ang. soknadsskjema vedrerende nedsettelse/etter-
givelse av vegavgift av ikke bensindrevne motorkjsretoeyer.

S Nr 4 M. 10. januar 1959 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre og statens bilsakkyndige ang. forbudsskiltet II, A. 1§ —
Begrenset stans eller parkering.

Nr 5 M. 10. januar 1959 til statens bilsakkyndige ang.
endring av regler for kjoring med traktor i landbrukets drifts-
bygninger, fastsatt av Norges Brannkasse, Assuransekomiteen
og Norske Gjensidige Brannkassers Landsforening i 1951.

S Nr 6 M. 10. januar 1959 til politimestre og statens bilsak-
kyndige ang. endring av Samferdselsdepartementets rundskriv
nr. 21/52 M av 14. mars 1952. Bestemmelser om toll og avgifter
for motorkjeretey som ferste gang registreres her i riket.

Nr 7 M. 12. januar 1959 til politimestre, vegsjefer og statens
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
vogner i Vest-Agder fylke.

Nr 8§ M. 13. januar 1959 til politimestre og statens bilsak-
kyndige ang. uforsvarlig lessing av lastebiler.

Nr 9 M. 13. januar 1959 til politimestre, statens bilsakkyn-
dige og statens bilfordelingskontor i Oslo ang. salg av regi-
strerte demonstrasjonsbiler.

Nr 10 M. 17. januar 1959 til statens bilsakkyndige og statens
bilfordelingskontor i Oslo ang. frigivelse av globalkvoten for
biler 1959 — tildeling av kjepetillatelser i forste halvar.

Nr 11 M. 19. januar 1959 til vegsjefer, politimestre, sam-
ferdselskonsulenter og statens bilsakkyndige ang. oversikt over
rundskriv fra Vegdirektoratet, Bilavdelingen i 195S.

Nr 12 M. 19. januar 1959 til statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Willys.
Nr 13 M. 19. januar 1959 til statens bilsakkyndige ang.

totalvekt Matador.

Nr 14 M. 22. januar 1959 til politimestre og statens bilsak-
kyndige ang. forhiandsgodkjenning av lette motorkjeretoyer og
motorsykler pd produksjonsstedet.

Nr 15 M. 30. januar 1959 til vegsjefer, politimestre, sam-
ferdselskonsulenter og statens bilsakkyndige ang. oversikt over
rundskriv fra Vegdirektoratet, Bilavdelingen i 1957.

Nr 16 M. 4. februar 1959 til statens bilsakkyndige ang. trak-
tor for innkjering i landbrukets driftshygninger.

Nr 17 M. 6. februar 1959 til statens bilsakkyndige og statens
bilfordelingskontor i Oslo ang. frigivelse av globalkvoten for

biler 1959 — tildeling av kjepetillatelser for drosjebiler i
forste halvar.
Nr 1S M. 10. februar 1959 til statens bilsakkyndige ang. god-

kjenning av traktor for kjering i landbrukets driftsbygninger.

S Nr 19 M. 14. februar 1959 til politimestre og skattefogder
ang. registrering av motorvogner, gaffeltrucks, dumpers, med
videre som utelukkende nyttes innenfor privat omrade.

Nr 20 M. 17. februar 1959 til bilsakkyndige ang.
totalvekt Studebaker.

Nr 21 M. 5. mars 1959 til fylkesmenn, politimestre. vegsjefer
og Statens bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av
motorkjereteyer.

Nr 22 M. 5 mars 1959 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Volvo.

S Nr 23 M.
kjoering.

Nr 24 M. 14. mars 1959 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Magirus-Deutz, type Saturn-Allrad.

Nr 25 M. 17. mars 1959 til politimestre ang. garanti for
erstatningsansvar etter motorvognloven.

Nr 26 M. 18. mars 1959 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Chevrolet.

Nr 27 M., 2. april 1959 til politimestre og Statens bilsak-
kyndige ang. Matador 1,5 tonns lastebil (den typen som i h.t.
rundskriv nr 13/59 M av 19. januar 1959 til Statens bilsakkyn-
dige har en stoerste tillatte belastning av 1400 kg pi foraksel
og 1830 kg pa bakaksel og en totalvekt pa 3000 kg).

statens

9. mars 1959 til poltimestre ang. barn og traktor-

Nr 28 M. 7. april 1959 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Commer og Karrier.
Nr 29 M. 9. april 1959 til politimestre og Statens bilsak-

kyndige ang. forhandsgodkjenning av lette motorkjeretoyer og
motorsykler.

Nr 30 M. 10. april 1959 til politimestre, samferdselskonsu-
lenter og Statens bilsakkyndige ang. garanti for utenlandske
motorvogner.

Nr 31 M. 15. 1959 til

april importerer og forhandlere av

automobil- og landbruksgummi ang, refusjon av avgift av
gummi til ikke registreringspliktige kjeretoeyer.

Nr 32 M. 16. april 1959 til statens bilsakkyndige og statens
bilfordelingskontor i Oslo ang. tildeling av person- og vaJe-
biler - 2. kvartal 1959.

Nr 33 BM. 18. april 1959 til politimestre, samferdselskonsulen-
ter og statens bilsakkyndige ang. godkjenning av motorvogner
til drosjebruk.

Nr 34 M. 18. april 1959 til politimestre, vegsjefer og statens
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjeretoyer.

Nr 35 M. 18. april 1959 til politimestre, vegsjefer og statens
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjeretoyer.

Nr 36 M. 20. april 1959 til fylkesmenn, politimestre, veg-

sjefer og statens bilsakkyndige ang. nummerserier for registre-
ring av motorkjeretoyer.

Nr 37 M. 21. april 1959 til vegsjefer og statens bilsakkyndige
ang. belastning av luftgummiringer for busser, lastebiler, vare-
biler og tilhengere.

Nr 38 M. 22, april 1959 til politimestre og statens hilsakkyn-
dige ang. lette motorkjeretoyer.

Nr 39 M. 30. april 1959 til fylkesmenn, politimestre, veg-
sjefer og statens bilsakkyndige ang. nummerserier for registre-
ring av motorkjoretoyer.

Nr 40 M. 5. mai 1959 til statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Volvo.

Nr 41 M. 6. mai 1959 til statens bilsakkyndige ang. Vauxhall
Victor Serie II.

S. Nr 42 M. 9. mai 1959 til fylkesmenn, vegsjefer, politimestre,
landbrukssjefer, skattefogder, skatteinspekterer, lensmenn,
samferdselskonsulenter og statens bilsakkyndige. Landbruks-
selskaper og jordstyrer ang. refusjon av avgift pa bensin nyttet
til jordbrukstraktorer m. v. i kalenderiret 1959.

Nr 43 M. 11. mai 1959 til statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Scania-Vabis.

Nr 44 M. 16. mai 1959 til statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Mercedes-Benz.

Nr 45 M. 21. mai 1959 til statens bilsakkyndige og statens
bilfordelingskontor i Oslo ang. ekstra tildeling av 1000 stk.
kjoepetillatelser for personbiler for 2. kvartal 1959. Tildeling
P-I11/59.

Nr 46 M. 22. mai 1959 til statens bilsakkyndige ang. regi-
strering av personbiler.

Nr 47 M. 22. mai 1959 til politimestre og statens bilsakkyn-
dige ang. lette motorkjeretoyer.

Nr 48 M. 26. mai 1959 til politimestre og Statens bilsak-
kyndige ang. fererkort for personer som ikke fyller kravene 1
«Rettleiingen» for legen nir han skal utstede attest.

Nr 49 M. 28. mai 1959 til politimestre, vegsjefer og Statens
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjoretoyer.

Nr 50 M. 1. juni 1959 til vegsjefer, politimestre, samferd-
selskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. register over
rundskriv fra Vegdirektoratet, Bilavdelingen, for tiden 1945—
1958.

Nr 51 M. 1. juni 1959 til Statens bilsakkyndige ang. antall
sitteplasser i lastebilers forerhus.
Nr 52 M. 3. juni 1959 til Statens bilsakkyndige ang. traktor

for innkjering i landbrukets driftsbygninger. — Utvidet god-
kjenning av gnistlfanger.

Nr 53 M. 4. juni 1959 til politimestre, Statens bilsakkyndige
og Statens bilfordelingskontor i Oslo ang. bilforhandlernes
adgang til & registrere personbiler til demonstrasjonsbryk.

Nr 54 M. 10. juni 1959 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Dodge.

S Nr 55 M. 11. juni 1959 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre, samferdselskonsulenter, Statens bilsakkyndige og
Statens bilfordetlingskontor i Oslo ang. omsetning av 3- og 4-
hjuls lukkede motorsykler.

Nr 56 M. 24. juni 1959 til vegsjefer, politimestre og Statens
bilsakkyndige ang. anordninger for markering av kjereteyer
som er blitt hensatt pd veg p.g.a. motorstopp, punkteringer,
kollisjonsskade eller annet.

S Nr 57 d. 25. juni 1959 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre. landbrukssjefer, skattefogder, skatteinspektorer, lens-
menn, samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige, land-
bruksselskaper og jordstyrer ang. refusjon av avgift pa bensin
nyttet til jordbrukstraktorer m. v. i kalenderdret 1959.



Nr 58 M. 30. juni 1959 til vegsjefer og Statens bilsakkyn-
dige ang. belastning av luftgummiringer for busser, lastebiler,
varebiler og tilhengere.

Nr 59 M. 30. juni 1959 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Nysa N 58.

S Nr 60 M. 1. juli 1959 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre, skattefogder, lensmenn, samferdselskonsulenter og
Statens bilsakkyndige ang. avgifter pd bensin for budsjetter-
minen 1. juli 1959 — 30. juni 1960.

S Nr 61 M. 9. juli 1959 til fylkesmenn, vegsjefer,
mestre og Statens bilsakkyndige ang. forskrifter vedr.
fra motorsykler.

Nr 62 M. 16. juli 1959 til politimestre, vegsjefer og Statens
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjereteyer.

Nr 63 M. 20. juli 1959 til Statens bilsakkyndige ang. god-
kjenning av gnistfanger for traktor til innkjering i landbru-
kets driftsbygninger,

politi-
stoy

Nr 64 M. 21. juli 1959 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Henschel, type H. S. 95.

Nr 65 M. 21. juli 1959 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Volvo

Nr 66 M. 21. juli 1959 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt International.

Nr 67 M. 22. juli 1959 til Statens bilsakkyndige ang. god-
kjenning av gnistfanger for traktor til innkjering i landbru-
kets driftsbygninger.

Nr 68 M. 22. juli 1959 til Statens bilsakkyndige ang. god-
kjenning av gnistfanger for traktor til innkjering i landbru-
kets driftsbygninger.

S Nr 69 M. 30. juli 1959 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre, samferdselskonsulenter, Statens bilsakkyndige og Sto-
tens bilfordelingskontor i Oslo ang. endring i rundskriv nr.
86/58 M., pkt. III, av 27. desember 1958 ang, bestemmelser om
drgang og prisgrense vedr, import av brukte motorvogner mot
kjepetillatelse, eller til lager for salg mot kjepetillatelse
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Stockholms infartsvigar

De stora infartsvdgarna til Stockholm (fig. 1)
ar sju stycken, ndmligen

riksvdg 1: Stockholm—Sddertdlje — ldnsgran-
Foredrag av vigdirektor Nils Bruzelius pa fellesmotet den

28. februar 1958 i1 Den Norske Ingeniorforening og Opplys-
ningsradet for Biltrafikken.

UPPSALA

Vagdirektor Nils Bruzelius

DK 625.711.3 (487.1)
sen— (Nyképing— Norrképing—]énkeping —Hal-
singborg), (Sddertdljevigen),

riksvdg 12: Stockholm—Stédket—Ildnsgransen—
(Enkeéping—Falun), (Enkeépingsvdgen),
riksvdg 13: Stockholm—Iédnsgransen— (Uppsala
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—Gdivle—Sundsvall—Luled—Haparanda), (Upp-
salavdgen),

lansvdg 143: Stockholm—Vésterhaninge—Ny-
ndshamn, (Nyndsvdgen),

lansvdg 146: Stockholm—Huddinge— Salem
(Huddingevdgen och Brannkyrkaleden),

lansvdg 152: Stockholm—Gustavsberg, (Varm-
dovagen), samt

lansvdg 275: Stockholm—Norrtdlje—Ostham-
mar — ldnsgrdnsen — (Alvkarleby),  (Norrtélje-
viagen).

Trafiken pa riksvdgarna och ldnsvdg 275 ut-
gobres av dels ldngdistant trafik till och frdn huvud-
staden, dels lokaltrafik. P& ovriga vdgar fore-
kommer i huvudsak lokaltrafik.

Lokaltrafiken dr mycket stor. Orsaken hartil ar
att infartsvdgarna pa delarna ndrmast Stockholm
gar genom tadtbyggelse. Inom Storstockholmsom-
radet, som omfattar Stockholm och de ndrmast
liggande forortskommunerna bor sammanlagt 1,0
milj. ménniskor. D4 antalet bilar inom detta om-
rdde uppgar till ca. 122 000, ar biltdtheten 122
bilar per 1000 innevanare. Lokaltrafiken okar av-
sevdrt pa somrarna genom att befolkningen i
Storstockholmsomréddet da flyttar ut till sina som-
marbostdder, som ofta ligga ldngt utanfor detta
omrade.

I tabell I har gjorts en sammanstdllning av
trafikuppgifter fran de viktigaste infartsvdgarna till
Stockholm, Go6teborg och Malmé. Uppgiftarna ar
icke direkt jamforbara, bl. a. beroende pé att
rdknepunkterna ligga pa olika avstand fran sti-
dernas centrala delar m. m., men de ger dock en
viss uppfattning av trafikens storlek p& infarts-
vdgarna. Av drsmedeldygnssiffrorna for &r 1955
framgar, att tre infartsvdgar till Stockholm hade
en trafik mellan 18 000 och 8900 fordon, medan
en infartsvdg till Goteborg hade en trafik av 9000
fordon och en infartsvég till Malmo hade en trafik
av 7200 fordon.

Vilken trafik kan man d& vénta sig i framtiden
pa infartsvdgarna till Stockholm? Att den kom-
mer att 6ka beroende pd den allmidnna Okningen
av bilantalet dr fullt klart. Dessutom ar Stock-
holm stads mark snart helt utnyttjad, varfér den
fortsatta bebyggelsen inom Storstockholmsomradet
méste ske i forortskommunerna. De hér bosatta
kommer till 6vervdgande delen att ha sitt arbete j
Stockholm, varigenom trafiken pa infartsvdgarna
kommer att dka ytterligare.

I samband med uppréttandet av arbetsplan for
delen Alkistan—Danderyds kyrka av Norrtélje-
vdgen har ingenjorsfirman Kjessler & Mannerstrale
uppgijort en trafikprognos, som bl. a. grundar sig

Tabell 1. Trafik pd infartsvagar till Stockholm, Goteborg och Malmé

Arsmedeldygn ‘ Sommarmedeldygn |
Vig nr i Anm.
1953 1955 ‘ 1953 1955
|
Stockholm
R 5650 | 7.400 7.000 9.100 Norr om Fittja bro
128 . v e a2 o e s 3.250 4.200 3.750 4.900 Vid Barkarby torg
ISR o b 3o o 6.800 8.900 7.800 10.100 | Soder om Tureberg
143 ...l 2.900 3.800 3.300 4.300 [ Vid Handen
146 .. ooiiiviiinn 1.500 2.000 1.700 2.200 | Soder om Stuvsta
152 ..o 13.800 18.000 16.300 . 21.200 Vid Danviksbron
26 mams 5 o 5e s o5 s 10.000 13.000 12.000 15.600 Vid Alkistan
800 ..\t 3.500 4.500 5.000 6.500 Vid Nockebybron
Giéteborg “
2 soderut ......... 3.750 4.800 5.250 ! 6.800 | Soder om Mdilndal
2 noTilte . 2 X 3.100 4.000 4.500 5.900
5 (oo o 2.650 3.400 3.050 4.000
6 . 6.900 9.000 7.900 [ 10.300
T e de Ml & 3.550 4.600 4.250 5.600
IO rrvrevrrreee v o 3.200 4.200 | 4.500 5.900
Malmi
2norrut ... 4.600 6.000 5.500 7.200
2 soderrut ........ 2.650 3.500 4.100 5.400
4 5.500 7.200 6.200 8.100
33 ! 3w el 2.000 2.600 2.200 2.900 Vid Jagersro
34! A T A TR, | 1.200 1.600 1.400 1.800 Vid Oxie
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pa Stockholms regionplaneutrednings forslag till
bebyggelse inom regionplanomrddet. Vid t. ex.
Danderyds trafikplats uppgick &rmedeldygnstra-
fiken 1953 till 5300 fordon. 1970 berdknas tra-
fiken uppga till 22 000 fordon och 1990 till 45 000
fordon.

Enligt de normer, som f.n. tillimpas vid vidg-
projektering skall en vdg utbyggas med dubbla
kérbanor, om sommarmedeldygnstrafiken inom
overskadlig framtid berdknas overstiga 9000 for-
don. P& samtliga ovannemda infartsvdgar torde
trafiken komme att Overstiga denna siffra, varfor
dessa kommer att utbyggas med dubbla kdrbanor.
Den normalsektion, som numera brukar anvdndas
vid vdgar med dubbla kérbanor framgar av fig. 2.

I det f6ljande ldmnas en kort redogdrelse for de
olika infartsvdgarna till Stockholm, som alla skola
utbyggas till motorvdgsstandard. Vagarna ar séd-
lunda endast avsedda fér motorfordonstrafik. De
sakna plankorsningar, och in- og utfart far endast
ske vid &andpunkterna samt vid sdrskilda trafik-
platser.

Riksvdg 1, Sddertdljevigen.

Av Sodertdljevdgen dro delarna Stockholms
stadsgrans—V4arby, samt Eriksberg—Salem ut-
byggda, medan delen Varby—Eriksberg inom kort
kommer att Oppnas for trafik. Delen Salem—
Sodertélje kommer att paborjas i host och delen
Sodertdlje—Pilkrog 1959. Genomfarten genom
Sodertélje torde komma att pabdrjas 1960. Kost-
naden for utbyggnad till motorvdg av Sodertalje-
vdgen uppgar till 84 mkr.

For att vid projekteringen inpassa vigen pa det
bista sdttet i terrdngen har gjorts perspektiv-
skisser samt modeller av trafikplatser. Vidare har
utforts modeller av broar Over motorvagen for aft
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unders6ka, om de skall utbildas med 2 eller 4
spann. Vadg- och Vattenbyggnadsstyrelsen har
numera bestdmt, att broarna skall byggas med 4
spann. Vid bergskérningar skall emellertid broarna
byggas i 2 spann med frontmurarna i linje med
bergskérningen.

Riksvig 12. Enkopingsvigen.

Denna vdg, som f.n. ansluter till riksvdg 13 vid
Ulriksdal, gar genom stdderna Solna och Sundby-
berg och Stockholm fram till Barkarby vid grdnsen
mellan ‘Stockholm och ldnet. PAa denna del planeras
en ny strdckning med tunnel under Hagalund. En
ny forbindelsevdg med Uppsalavdgen skall byggas
vid St. Frosunda.

Fran Barkarby erhdller vdgen en ny strackning
forbi Barbarby flygplats och féljer déarefter i
huvudsak den nuvarande vdgen upp till gridnsen
mot Uppsala ldn vid Stdket. Delen Barkarby—
Ténglot skall pabérjas 1959 och delen Tanglot—
Staket 1961. Trafikplatser byggas vid Barkarby,
Sébysjon och Stiaket. Kostnaden for utbyggnad
till motorvdg av Enkopingsvdgen uppgér till
14 mkr.

Riksvig 13. Uppsalavdgen.

Utbyggnaden av riksvdg 13 kommer att forceras
pd grund av att Stockholms storflygplats skall
forlaggas till Halmsjon ca. 50 km norr om Stock-
holm. Végarbetet, som berdknas kosta ca. 70 mkr.
kommer sannolikt att uppdelas pa fyra entrepre-
nader. Den fOrsta entreprenaden skall omfatta
byggande av en kolonnvdg for militdrtrafik samt
delen Sorentorp—Turebergs trafikplats, Denna
etapp paborjas i ar. Ndista ar skall delarna Ture-
berg—Rotsunda och Rotsunda—Norrsunda igéng-
sdttas och ar 1960 delen Norrsunda—Halmsjons
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Fig. 2. Normalsektion av motor

vig med dubbla kérbanor,
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trafikplats jamte tillfart till Halmsjon. Vigen skall
vara fullt fardig 1963. Trafikplatser anldggs vid
Tureberg, Héaggvik, Rotebro, Upplands—Vésby
samt Halmsjon. Kostnaden for utbyggnad till mo-
torvdg av delen Sorentorp—Halmsjons trafikplats
inkl. erforderliga anslutningsvdgar uppgér till
67 mkr.

Léiinsvig 143. Nyndsvigen.

Denna vdg har f.n. den minsta trafiken av alla
infartsvdgar. Utbyggnaden till motorvdg kommer
darfor att droja ldnge. Kostnaden uppgar till
30 mkr.

Lansvig 146. Huddingevdgen.

Den nuvarande Huddingevdgen har pa vissa
strdckor en mycket 1ag standard. D& bade Hud-
dinge och Botkyrka kommuner ha mycket omfat-
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Fig. 3. Motorvigen Rosenkidllo—Danderyds kyrka pa

Norrtidljevdgen.

tande planer pa d0kad bostadsbebyggelse, planeras
en ny led med motorvdgstandard, Brédnnkyrka-
leden, parallellt med Huddingevdgen. Denna led
bérjar vid Huddingevdgen inom Stockholm och
gar darefter vdster om Huddinge ned mot den
blivande stora bostadbebyggelsen i Flemmings-
berg. Harifrdn gar védgen norr om Tullingeomra-
det, passerar Tullingesjon pa en bank och ansluter
till Sodertdljevdgen vid Salem. Bréannkyrkaleden
berdknas kosta 40 mkr.

Lansvdg 152. Vdirmdovdgen.

Varmdovagen, som dr den stora vdgen ut till
skdrgdrden, ar for ndrvarande endast tvafilig. P&
lordagar og sondagar under sommarhalvdret ar
kderna milsldnga, varfér en snar ombyggnad av
denne vag till motorvagsstandard er nédvéndig.

Fran Stockholms stadsgrdns till Skurusundet
ligger Varmdavédgen inom Nacka stad. Projekte-
ringen dr i stort sett klar. Delen Stockholms
stadsgrdans—~Saltsjobadsvdgen kommer sannolikt
att byggas med sex filer och delen Saltsjobad-
vigen—Skurubron med fyra filer. Trafikplatser
avses byggas vid Stockholms stadsgrdns (Lugnet),
Augustendal, Saltsjobadsvdgens anslutning samt
omedelbart véster om Skurubron. Kostnaden é&r
berdknad till 50 mkr. For VArmddvagen pa delen
Skurusundet—Kilsviken finnes arbetsplan fast-
stalld av Vadg- och Vattenbyggnadsstyrelsen. Ar-
betsplanen dr emellertid Overklagad av Boo kom-
mun m. fl. som anser att motorvidgen dels klyver
samhallet i tva delar, dels medf6r att ett mycket
stort antal villor maste rivas. Kommunen &nskar
att Varmdovagen skall fa en nordligare strackning,
varigenom endast fa fastigheter inom kommunen
berdres.

Arbetsplan for delen Kilsviken—Gustavsberg ar
utarbetad och kommer inom kort att dverldmnas
till Vdag- och Vattenbyggnadsstyrelsen for faststal-
lelse. Végitorvaltningen kommer dérvid att foérorda
en strackning norr om Gustavsberg. Trafikplatser
komma att utbyggas vid Bjorknds, Boovidgen,
Insjon och Ostra Ekedal. Kostnaden uppgar till
47 mkr.

Lansvag 275. Norrtdaljevdgen.
S S

Sedan 1954 har ombyggnad av delen Rosen-
kdlla—Danderyds kyrka till motorvdg pagatt. P4
stracken fran Ullna till Rosenkilla dr dock endast
den ena kdrbanan utbyggd. Fem trafikplatser
finnes, namligen Danderyd, Lahéll, Roslags Nasby,
Viggbyholm samt Hédgernds. Vidare har en provi-
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sorisk trafikplats utbyggts vid Vaxholmsvédgen vid
Ullna. Denna vdg kommer inom kort att om-
byggas, varvid den skall anslutas till Norrtilje-
viagen vid Lo&t, ddr en trafikplats kommer att
utforas. Den provisoriska trafikplatsen vid Ullna
slopas samtidigt.

Pa Norrtdljevdgen provas en ny typ av vig-
mdrken. Dessa har mdrkbla botten med text av vit
scotchlitefilm.

Delen Danderyds kyrka—Bergshamra vigskal
ar utbyggd som tvéfilig vdg, medan delen Bergs-
hamra végskdl—Stockholms stadsgrdns vid Al-
kistan och vidare in till Stockholm har fyra filer.
Enligt en av ingenjorsfirman Kjessler och Manner-
strdle utarbetad arbetsplan skall strdcken Dan-
deryds kyrka—Alkistan utbyggas som motorvig.
Kostnaderna for denna utbyggnad uppgar till
25 mkr. Med hédnsyn till dessa stora kostnader
har Vdg- och Vattenbyggnadsstyrelsen Dbeslutet,
att t.v. skall endast utforas en breddning av den
nuvarande vagen till fyra filer samt ombyggnad
och signalreglering av végskélen vid Bergshamra,

Inverness, Morby och Morby backe. Kostnaden

for detta arbete berdknas till ca. 2 mkr.

Kostnader m. m. for utbyggnad av infartsvigarna.

Av tabell 2 framgar att langden av de infarts-
védgar, som skola utbyggas som motorvagar, upp-
gar till 171,2 km. Hérav dr 28,4 km helt eller
delvis utbyggda.

Sammanlagda kostnaden fir ej paborjade motor-
vdgar uppgar till 402 mkr. For innevarande ar
har ldnet tilldelats 11,4 mkr. for utbyggnad av
Sédertdljevdgen och Uppsalavdagen. Tilldelningen
1959 till dessa vdgar torde komma att uppga till
ca. 25 mkr. Med en Aarlig tilldelning av denna
storlek skulle utbyggnaden av det nu aktuella
motorvagnatet i Stockholm kunne genomfdras pd
ca. 15 ar. Under forutsdttning, att den nuvarande
trafikdkningen fortsdtter, skulle det vara Onskvart
om denne utbyggnad skulle kunna ske inom kortare
tidsperiod, ty annars méste man befara att trafik-
stockningarna sarskilt pd Varmdavagen och Hud-
dingevdgen komma att bli mycket svarartade.

Tabell 2. Kostnader m. m. for utbyggnad av motorvdgar inom Stocholms ldin.

‘ Lingd i km

Byggnadséar enligt

Vidgerin Delstrécka S Helt eller Kostnad i milj. kr. | 4o 2 blanen 1958—62
( Ej pabdrjad delvis férdig I
Rv 1 Stockholms stadsgrins—Varby ‘ | 3.0 4 (aterstiende kostn.) —
Varby—Eriksberg . ............ 6.9 1 w — (Totalkostn. 11,5 mkr)
| Eriksberg—Salem ............. 3.8 13.7 1 G T i ——
Salem—Sddertidlje............. 8.3 18 1958—1960
Sodertidlje stad ............... 4.5 1 40 | 1960—
Sodertilje—Pilkrog ........... 10.0 228 20 84 1959—
Rv 12 Barkarby— Jakobsberg—Tanglot 4.4 4 | 1959—1960
Tanglot—Stiket .............. 6.5 10.9 10 14 [1961—
Rv 13 Sorentorp—Turebergs trafikplats | 4.0 3 (inkl. kolonnvig) | 1958
Turebergs trafikplats—Rotsunda | 9.0 24 1959—
Rotsunda—Norrsunda ... ... .. 13.0 29 1959—
Norrsunda—Halmsjons trafik- |
plats jamte anslutningsvigar | ' '
till Halmsjon och Brista .. ... ‘ 9.0 11 11960—
| Halmsjons trafikplats—Mora
| stemar .......iiiiiiiiinnn., 23.0 58.0 | | 45 112 -
Lv 143 | Stockholms stadsgrans—Tring- | :
sund—Visterhaninge ........ 120 120 30 30 ' —
Lv 146 | Brannkyrkaleden ............. 17.0 17.0 | 40 40 =
Lv 152 Varmdovégen i Nacka stad
(regionplanevigen) ............ ‘ 6.4 50 1960—
Skurubron—Gustavsberg ...... 12.1 185 47 97 1962—
Lv 275 Alkistan—Stocksundsbron i
Solna stad ................. 1.0 9 1962—
Stocksundsbron—Danderyds k:a | 2.6 3.6 16 25 1962— (2 mkr. for pro-
visorisk breddn.
Danderyds k:a—Rosenkiilla . . .. 147 147 (Totalomkostn. 37 mkr)
Summa 142.8 28.4 402
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Trafikkarer 1 og ved New York City

Overingenior Gabriel A. Froholm, M. N. I.F.

Forfattaren til denne artikkelen studerte veghygging
i U.S.A. 1 1956—57. Han gjer her greide for dei
viktigaste bru- og tunnelsamband i New York City og
nokre av planane for vidare utbygging av desse.

Det gar klart fram kor mykje som alt er investert i
kommunikasjonar, og kor store summar ein reknar
med vil g4 med til framtidig utbygging.

I New York City bur det kring 8 millionar men-
neske, og bilparken er pa fleire millionar. Nar
dertil kjem at New York er det storste sentret for
handel, turisttrafikk og industri, forstar vi lett at
trafikken der er uvanleg stor.

I dei siste 50 dra har dei ofra mange milliardar
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Fig. 1. Kart over litt av New York og New Jersey.
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" kroner for & f4 gode veg-, bru-, tunnel- og ferje-

samband. I tillegg til dette kjem dei store summar
som er nytta til jernbaner og tunellbaner (sub-
ways).

Den eldste og tettast bygde delen av New
York, Manhattan, er ei gy mellom Hudson River
pad vestsida og East River og Harlem River pa
austsida. Dette har fort med seg den hege kost-
naden for bru- og tunnelsamband.

Fra 1883 til idag har dei bygd ialt 4 store bruer
over East River. Verre er det & byggje bru over
den breide og djupe Hudson River. Her er det til
no berre bygd ei bru, George Washington-brua,
som vart opna hausten 1931. Denne brua har no
berre eitt brudekk med 8 vognbaner, men dei har
planlagt & byggje eit nytt brudekk med 6 vogn-
baner under det dei no har. Dei siste dra har det
keyrt 35-—40 mill. bilar over denne brua kvart ar.
Topptrafikken pd dei 8 vognbanene har visstnok
vore oppe i 141 000 i degret. Der skulle dd kunne
ga ialt 250000 bilar i degret ndr dei nye vogn-
banene kjem til.

George Washington-brua er ei tollbru, og per-
sonbilar lyt betale 50 cent for kvar tur. Brua har
eit midtspenn pd 1070 m, og der er 65 m fri hegd
under brua.

Dei 4 bruene over East River er eldre, og ingen
av dei er tollbruer. Men dei klarer ikkje 4 ta den
veldige biltrafikken fra Manhattan til Brooklyn
og (Queens. Difor er det bygd to biltunnelar under
East River, kvar med to reyr og med to vogn-
baner i kvart rgyr. Den eldste av desse tunnelane
er Queens—Midtown-tunnelen som vart opna i
1940. Den andre, Brooklyn—Battery-tunnelen,
vart opna i 1950. Kvar av desse tunnelane kan ta
vel 20 mill. bilar for aret.

Den veldige trafikken frdé New Jersey over
Hudson-elva til Manhattan gjekk heilt til 1927
berre pa ferjer. Men dette aret vart Holland-tunne-
len opna for trafikk. Denne tunnelen gar fra
Jersey City til gatene lengst sor pd Manhattan.
Den har to reyr med to vognbaner i kvart reyr,
og kan ta vel 20 mill. bilar for dret. Tunnelen har
beinveges samband med New Jersey tollveg og
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Lincoln-tunnelen. Tverrsnitt. Fristluftkanal under
Bruktluftkanal over taket. Gongbaner ved
sida av keyrebanene.

Fig. 2 a.
keyrebanegolvet,

til gode frivegar! som U.S. nr 1 og U.S. nr 9. P4
Manhattan har tunnelen beinveges samband til
Brooklyn—Battery-tunnelen og til Manhattan-
brua. Det er og berre kort veg til dei to andre
store bruene som leider til Brooklyn: Brooklyn-
brua og Williamsburg-brua.

Den nyaste og mest trafikkerte tunnelen under
Hudsonelva er Lincoln-tunnelen. Det fyrste tunnel-
royret her vart opna 22. desember 1937, og kosta
dd over 30 mill. dollar. Dette er no det midire
rgyret i tunnelen.

Det andre tunnelrgyret vart opna for trafikk
1. februar 1945 og kosta over 50 mill. dollar.
Dette er det nordre tunnelroyret. Det tridje og
siste tunnelrgyret vart opna 25. mai 1957 og ligg
lengst sor. Dette kosta 100 mill. dollar.

Kvart av dei tri tunnelrgyra har to vognbaner.
Langs keyrebanene er der gongbaner for politiet
som har tilsyn med trafikken. Fig. 2 a viser tverr-
snittet av denne tunnelen. Gjennom romet under
koyrebanegolvet vert det pumpa inn frisk luft
og gjennom romet over den armerte plata over
koyretunnelsen vert den brukte lufta drege ut.
Dei 24 kjempeviftene i dei to ventilasjonsbyg-
ningane, ein pad Manhattan og ein i New Jersey,
kan skifte luft i tunnelen pa 1,5 minutt,

1 Med friveg meines her ein veg utan kryssande trafikk i
Same plan.

Donkraft: . . ..,

IMig. 3. Innvendig i den ferdige Lincoln-tunnelen,

Denne tridje Lincoln-tunnelen har ei totallengd
pd kring 2400 m. Av denne lengda er 1670 m
bygd med hjelp av pressluft- og skjolddrift gjen-
nom slammet under Hudsonelva. Resten er bygd
innover land, dels i berg og dels i jord. Skjold-
drifta var den vanlege som dei nytta da dei bygde
dei andre tunnelane under Hudsonelva og under
East River:

Skjoldet er laga av ein stalsylindar med omlag
9,7 'm diameter og med 5,5 m lengd, — og med
ein stdlvegg(botn) (fig. 2b). I stadlveggen er der
mange luker som kan opnast og stengjast etter
som det trengst, for & styre skjoldet og presse slam-
met attover forbi skjoldet og arbeidsromet. lalt
28 hydrauliske donkrefter kan skuve skjoldet fram-
over med ei kraft pa 240 tonn. Nar skjoldet er
skuva fram omlag 0,8 m, byggjer dei inn ein ny
ring, samansett av 14 stk. stoypejarnsegment.
Desse blir skruva saman og seinare stgypt inn
i betong.

I arbeidsromet attanfor skjoldet var det trykk-
luft som svara til vasstrykket over tunnelen. Eit
stykke attanfor arbeidsromet var det difor ein
tjukk betongvegg med luftsluser igjennom. Det
gjekk mest 20 manader til &4 presse dette skjoldet
dei 1670 m gjennom slammet under Hudsonelva

SRAGARE

Né‘dfluse

= Skjold

Fig. 2b. Skjolddrift ved Lincoln-tunnelen.

Skjold med hydrauliske donkrefter
til hegre.

s "ééfonbyegg

til vinstre. Sluser inn til arbeidsromet
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og byggje inn dei 203! steypejarnsringane som
no er det ytre skalet for denne viktige trafikkvegen.

Etter betongstaypinga vart heile keyretunnelen
kledd med keramikkfliser slik som fig. 3 viser.
Tunnelen er godt opplyst av fluorescensrgyr. Til
hegre pa fig. 3 ser vi delet mellom New Jersey
og New York og lenger vekke ein av dei kjoskane
som trafikkpolitiet held til i under vakthaldet i
tunnelen.

Fig. 4 viser innkeyringa i Lincoln-tunnelen pa
New Jersey-sida og tilkeyringsvegane der. Vi
skimtar pakkhusa langs Hudsonelva gvst til hegre.

Midt pa biletet ser vi dei mange tollportane, og
bortanfor der ser vi innlgpet til dei tri tunnelane.
Den nyaste tunnelen er lengst til hegre.

Det gjekk opptil 21,6 mill. bilar sume ar gjen-
nom dei to fyrste tunnelreyra, og dei reknar med &
kunne ta meir enn 32 mill. bilar kvart ar gjennom
dei tri tunnelreyra dei har no. Heretter skal tra-
fikken i dei to ytre tunnelane g& berre i ein ret-
ning: Mot New Jersey i den nordre og mot New
York i den sere tunnelen. I den midtre tunnelen
kan trafikken g& enten mot aust eller mot vest pd
begge vognbanene, eller dei kan nytte ei vognbane
i kvar retning. Dette kan passast til etter trafikk-
mengda, og det tek berre f4 minutt a skifte trafikk-
retning pad ei vognbane. Ein har trafikklampar
med korte mellomrom, raude, gule og grene jam-
sides, og kan nytte desse til & styre trafikken, —
pa grunnlag av den trafikkstraumen som gar mot
tunnelen. [ hovedstasjonen har ein fjernsynapparat
og kan derifréd sja trafikken pé dei vegar og gater
som ferer til Lincolntunnelen.

Denne tunnelutvidinga gjorde at ein laut byggje
ut tilkeyringsvegane og plassen framfor tunnel-
innlaupet. Ein laut og byggje eit nytt og sterre
trafikk-kontor nar tunnelinnlaupet pd New Jersey.
Desse byggjearbeida kosta 11,5 mill. dollar.

Pa Manhattan laut dei byggje ein ny Lincoln-
Tunnel-Expressway med 4 vognbaner fra 30. til
39. gate, og dette arbeidet kom pa 11 mill. dollar.
Saman med nye tilkeyringsvegar, utviding av
plassen ved tunnelinnlaupet m. m. vart kostnaden
pd Manhattansida ialt 23,5 mill. dollar. Total-
kostnaden for alle arbeid i samband med Lincoln-
tunnelen vart soleis heile 135 mill. dollar.

Men det trengst snart andre, dyre trafikkdrer i
og kring New York. For tida er ialt omlag 50
byggjearbeid igang med ei samla veglengd pa
225 km til ein kostnad av 125 mill. dollar. Dertil
kjem 320 km planlagte vegar til ein kostnad av
500 mill. dollar.

I nokre ar har ein arbeidt med planar for ei ny
kjempebru over «The Narrow», mellom Brooklyn
og oya Staten Island, som er innlaupet til New
York hamn (fig. 5). Denne brua vil fad lenger
spenn enn Golden Gate-brua, nemleg omlag
1340 m og vil soleis kunne bli lengste bruspennet
i verda. Byggjekostnaden er rekna til 220 mill.
dollar. 1 tillegg til dette kjem kostnaden med nye
frivegar gjennom Brooklyn og over Staten Island
fram til denne brua. Desse er rekna a ville kosta
kring 39 mill. dollar i Brooklyn og 35 mill. dollar
pa Staten Island. Det vil soleis koste kring

300 mill. dollar & byggje denne brua med til-
keyringsvegar.

Fig. 4. Vegane til og fra inn-
gongen til Lincoln-tunnelen p;
New Jersey-sida. Vi ser dei 1§
tollportane midt pa figuren.
Lenger borte inngongen til dei
tre tunnelreyra. Lengst vekke
til hegre skimtar vi bryggene
langs Hudsonelva.
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Ein arbeider og med planer for ei ny bru over
Long-Island-sundet under namnet: Throgs Neck-
brua. Denne brua skal byggjast aust for Bronx-
Whitestone-brua som vart bygd over dette sundet
for fa ar sidan. Denne Throgs Neck-brua og dei
narmaste tilkeyringsvegane vil koste kring 93 mill.
dollar, tilkeyringsvegane pa& Bronx (nordfrd)
kring 30 mill. dollar og tilkeyringsvegane i Queens
(pa sersida) kring 27 mill. dollar.

Ein har ogso arbeidt ut planer for to express-
vegar tversover Manhattan. Den eine av desse
skal ga litt ser for Lincoln-tunnelen og Queens-
Midtown-tunnelen og ha samband med desse to
tunnelane og med frivegane langs Hudson River og
langs East River. Dette er Midi-Manhattan
Expressveg.

Denne expressvegen skal byggjast gjennom
kvartala mellom 29 og 30 gate og gé& pa bru over
alle nord-ser-gatene, eller over alle avenyane.
Byggjekostnaden vil bli kring 77 mill. dollar. Av
dette vil 33,5 mill. dollar gd med til kjep av veg-
grunn. Dei Iyt nemleg kjope og rive mange store
hus for denne expressvegen kan byggjast. Det har
vore pa tale & byggje nye forretningshus stykkevis
over expressvegen, men da ville byggjekostnaden
bli 14 mill. dollar sterre.

Det har ogso vore arbeidt med planer for a
byggje denne expressvegen i tunnel. Dersom tun-
nelen blir bygd slik at han far ut- og innkeyring
berre i begge endane — og ikkje samband med

Tig. 6. Expressvegen over
Nedre-Manhattan, fra Holland-
tunnelen til Manhattan-brua.

Fig. 5. Slik tenkjer dei seg den nye brua fra Brooklyn til
Staten Island — hengjebru med 1340 m midtspenn over inn-
laupet til New York.

gatene imellom — ville byggjekostnaden Dbli
«berre» 119 mill. dollar. Dersom tunnelen skal fa
inn- og utkeyring ved Fifth Avenue frd vest, ville
byggjekostnaden auke til 134 mill. dollar, og der-
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Fig. 8.

Tilkeyringane til George Washington-brua pé New
ersey-sida.

Fig. 7. Tilkeyringane til George

Washington-brua fra aust —

over Harlem River og Ovre

Manhattan og fra Henry Hud-
son Parkway.

som tunnelen skal ha inn- og utkeyringer bade fra
vest og aust ved Fifth Avenue, vil byggjekostnaden
auke til 145 mill. dollar. Dei reknar at dette
tverrsambandet over Midt-Manhattan vil kunne ta
24 mill. bilar for &ret.

Det andre tverrsambandet — Nedre Manhattan-
Expressveg — skal byggjast frd Holland-tunnelen
til Manhattan brua (og til Williamsburg-brua)
(fig. 6). Han vil koste kring 72 mill. dollar og
kunne ta 32 mill. bilar for &ret. Denne express-
vegen skal ogso byggjast so hegt at han kjem pa
bruer over alle gater og avenyar.

Dei tenkjer alt pa planer for ei ny storbru over
Hudson River, eit stykke ser for George Washing-
ton-brua, ved 125. gate, altso eit lite stykke nord
for Central Park.

Men det vil g& mange &r for denne brua og
somme av dei hine nye veg- og brusambanda kan
byggjast.

Som tidligare nemnt kjem byggjinga av det
nedste dekket pd George Washington-brua snart
igang. NAar denne brua over Hudson-elva far 14
vognbaner og kan ta opptil 250 000 bilar i degret,
trengst det nye og sterre tilkgyringsvegar. Fig. 8
syner dei tilkeyringsvegane som er planlagde
nzrast brua pad New [ersey-sida. Berre dei veg-
stykka som ligg narmast brua vil koste kring
60 mill. dollar.

Fig. 7 syner dei tilkeyringsvegane som er plan-
lagde pd New York-sida, altso pad QYvre Manhattan.

Nokre av desse vegane har samband med Henry
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Hudson Parkway, som alt no gér langs Hudson-
elva. Andre tilkeyringsvegar gédr fra Riverside
Drive og frd frivegen langs East River. Vidare
er det planlagt vegsamband tversover Hariem
River, somme pa dei bruene som alt no er bygde
og andre pé ei ny bru. Sjelvsagt er der vegsam-
band til dei vanlege gatene p& Manhattan og.
Mellom George Washington-brua og Harlem River
gar litt av trafikken i tunnelar og litt gar opp pa
gatene. Her er det og prosjektert ein endestasjon
for mange bussruter.

Byggjekostnaden for nedste dekket pd George
Washington-brua og dei nye tilkeyringsvegane pa
Manhattan er rekna til 82 mill. dollar. Hertil kjem
den nye ‘brua over Harlem River som vil koste
kring 6,7 mill. dollar. Nokre andre byggjearbeid
og grunnkjep kjem til, og dei reknar at det til-
saman vil koste kring 180 mill. dollar & byggje det
nye nedre dekket pa George Washington-brua og
tilkeyringsvegane og bruene i New Jersey og i
New York.

For oss som lyt rekne med smd leyvingar til
vegar og bruer, hoyrest det mest utruleg at dei
kan rekne med & f4 sd store summar som desse
nye sambandsvegar, -bruer og -tunnelar vil koste.
Sjelv om vi reknar med det store folketalet i og
kring New York, so er det likevel tunge loft dei
lyt ta for at trafikken skal kunne flyte frygé og
fort fram. Men trygg og billeg trafikk er det beste
grunnlaget for arbeidslivet, handelen, turisttra-
fikken og andre ting som gjev folket gode leve-
vilkdr. Vil ein ha framgang, lyt ein ta kostnaden
med gode vegsamband. Vi kan laere mykje av
dette. Landet virt treng ogso gode vegar. Lat
oss gjere det vi vinn for & byggje desse vegane.

Bilkontrollen 1 Colorado—U.S.A.

Kan systemet tilpasses for Norge?
Av Alexander Holst jr.

Det har vart skrevet meget angdende ventetiden hos
bilsakkyndige, spesielt i Oslo. Hver gang det naverende
system er blitt kritisert, har kritikken vert fulgt av for-
slag til bedring. Disse forslagene er imidlertid til stadig-
het blitt saklig tilbakevist og resultatet er derfor opp-
rettholdelse av et system som skaper irritasjon hos
publikum og antagelig ogsa ergrer de bilsakkyndige
som ma arbeide med lite tilfredse kunder ar etter ar.

Et forslag som sa vidt jeg vet enda ikke har vert
fremme, er & avlaste de sakkyndige, saledes at de ikke
far noe med kontrollen av nye eller gamle biler (unn-
tagen biler med sterre feil som er tatt pa landevegs-
kontroll). Systemet innebzerer at denne kontrollen, under

ansvar, overlates bilverkstedene, og dette vil samtidig
innebere en langt mer betryggende kontroll, ikke fordi
bilverkstedene er flinkere enn de bilsakkyndige, men fordi
kontrollen kan forlanges foretatt pa samticge biler en
eller flere ganger om aret. Systemet er hentet fra staten
Colorado i U.S.A. og virker der borte pa feigende mate:

To ganger 'om aret ma alle biler innom et av de god-
kjente verkstedene for a fa undersokt hjulene, bremsere,
lysene, avviservingene, styringen, derlaser, vinduer og
vinduesviskere. Er alle disse tingene i tilfredsstillende
stand, blir det klistret en lapp pa innsiden av front-
ruten. Lappen er pa utsiden farvet og det er med store
tall angitt f. eks. 58-1 som betyr at bilen har vert til
forstegangs kontroll i 1958. Den 1. juli ma bilen imid-
lertid ha ny lapp med ny farve og paskriften 58-2. Hyvis
dette ikke er gjort, vil den meget fort bli tatt av det
patruljerende politi og da er mulkten meget stor. Lappen
er farvet for a lette politiets kontrollarbeid. Pa inn-
siden av flappen er angitt kontrolldatoen samt hvilket
verksted som har foretatt kontrollen. Har verkstedet
vert lettvint med kontrollen og bilen senere kommer i
en kollisjon eller blir tatt pa en landevegskontroll hvor
det viser seg at det foreligger en gammel skade som
verkstedet burde ha papekt for det utstedte lappen, kan
verkstedet risikere patale og miste retten til a utstede
kontrollapper. Pa denne maten sikrer man at det virkelig
blir utfert et palitelig kontrollarbeid. De feil som even-
tuelt ma rettes for lappen kan utstedes, har eieren full
rett til & utfere ved et annet verksted eller utfere det
selv. Er bilen i orden, tar kontrollen ca 30 min. og
kostet i 1955 $ 5,—.

I staten Florida hadde man et greit system for kon-
troll av mindre mangler ved bilen som ble oppdaget pa
landevegskontroll. Manglet f. eks. en pere eller virket
vinduesviskerne darlig, fikk man et kort hvor manglene
var skrevet. Kortet matte innen 48 timer postlegges etter
a vere kvittert av det verksted eller den bensinstasjon
som utferte reparasjonen. Var ikke kortet politiet i
hende innen en bestemt frist, ble man innkalt til kontroll
hos politiet samtidig som man matte betale en bot. Dette
system for kontroll av smafeil burde uten videre kunne
innferes her i landet.

For a kunne innfere det store kontrollsystemet her i
landet er det nedvendig a skaffe oversikt over de bil-
verkstedene som kan autoriseres, men dette kan antagelig
lett ordnes gjennom Automobilverkstedenes Landsfor-
bund, og i samarbeid med denne forening kan man
sikkert ogsa fa fastsatt en passende pris for kontrollen.

Mange bileiere vil antagelig protestere mot a fa ytter-
ligere utgifter pa toppen av et meget anstrengt budsjett,
men her er det ikke smakk om store belep, sa har man
forst bil ber man kunne tale denne relativt lille ekstra-
utgift. Er bilen imidlertid full av feil, kan det bli en
kostbar kontroll, men har man ikke rad til al/tid & holde
bilen i betryggende stand, skal bilen ikke brukes for
man har reparert manglene, selv om cdette skal ta flere
ar. En stor fordel ved systemet er at man utvilsomt vil
mote langt ferre biler med galt justerte lykter enn til-
felle er i dag. Pa vare uopplyste smale og svingete
veger er det av ekstra stor betydnming at den metende
bilen har riktig innstilte lykter. En regelmessig kontroll
av bremsene har ogsa stor betydning for sikkerheten pa
vare veger. Tenk bare pa alle bilene som star pa
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kubber hele vinteren, hvor lett kan det ikke hende at SYSSELSETTINGS-OVERSIKT
gummislangene til bremsene terker inn eller at en del . . .
av bremsevaesken renner ut i lepet av vinteren. Slike ‘el raxCaiderc, Wik QApblly, vegsuiihe
skavanker kan det ofte gi ar fer blir rettet av de bilsak- pr 25. september 1938.
kyndige, hvis det da ikke hender en ulykke, hvilket dess- - e S
—— Herav pa Veg-
verre hender sa alt for ofte. = v?g);%ﬂ:ég eine | Crenets
Systemet gir med andre ord tryggere trafikk, og jeg g | Tiglpe- | biler
haper derfor at de rette instanser, og her regner jeg Fylke N
ogsa bilforsikringsselskapene, vil ta saken opp til neye E Em‘gu ‘;_-; o e (<] %
overveielse. Selv om ordningen vil medfore en vesentlig g §§ §§. = % SE’O ég E e
reduksjon av det arbeid de bilsakkyndige utferer i dag, I |Z5|Dd5| =~ o |8 @S- |53
tror jeg oppgavene fortsatt er si mange og store at det | | | o | e
ikke skulle bli tale om noen lediggang innenfor etaten. @stfold ...... 105 — 6 11— - 4] 2
Akershus ... .. 290| 46| 33| 369|369 -| -| - -
. 2 Hedmark..... 206| 84 17| 307/ 307 - -| - -
Byenes andel i vegavgiftene Oppland ..... 172| 104| 40| 325/ 325 | -| 5
Nyordning gjeldende fra I. juli 1958. Buskerud .... | 180| 6| 23| 209209 -| - 3| -
I forstaelse med Byforbundets og Norske Kommune- Vestfold...... 1 - 23 134] 134 - | 10| -
ingeniorers Forenings felleskomité skal nedenstdende for-  Telemark..... 122| 56| - 178 178 - - 2b =
delingsprosenter for vegavgiften gjoeres gjeldende fra  Aust-Agder... | 196| 35| 76| 307| 307| - —’ 6] -
1. juli 1958: Vest-Agder ... | 133| 186| 34| 353/ 353 - - 8| -
Oslo ........... 3360% Arendal ........ 1,70 %  Rogaland .... | 168f 153| 37| 358| 358 - | 1] ==
Bergen ......... 580 » Grimstad 0,30 »  Hordaland ... | 391] 82 199] 672 672| - 5 3| -
. 125 » Lillesand ....... 0,15 »  Sogn og Fjord. | 412 245/ 101] 758/ 758 | - 4| -
Sarpsborg ...... 2,15 »  Kristiansand S. 2,40 »  Morcog Romsd. | 399 86/ 50| 535 535 7 -I 4 -
Fredrikstad 2,20 » Mandal ........ 0,50 » Ser-Trendelag . | 256| 67| 124| 447| 447 -1 = =
MoSS .......... 2,00 » Farsund ........ 0,40 »  Nord-Trendel.. | 455{ 35| 67| 557 857 | - 16| 1
Son ..., 0,10 »  Flekkefjord ..... 025 » Nordland..... 417 146| 162| 755\ 7585| - -| 7| -
Drebak ........ 0,40 » Egersund ...... 045 » Troms ....... 451 338 266| 10551055 - -| -
Hamar ......... 1,85 » Sandnes ....... 0,70 » l_:_innmark e 321| 63| 78] 462| 462 __l - 5‘ =
Kongsvinger .... 0,40 »  Stavanger ...... 3,50 »  Hele landet .. |4815|1732|1345| 7 892/7892 -| ~| 88l 3
Lillehammer .... 1,15 »  Skudeneshavn 0,15 »
Giovik ......... 1,30 » Kopervik ....... Dh0s TIOW LT _ ’
Henefoss ....... 0,65 » Haugesund ..... 2,20 » prt/y 1957 . |4576]1637|1506] 7 7197719] - —{ 84| 2
Drammen ...... 3,60 » Flore .......... 0,20 »
Kongsberg . .... 2,10 »  Alesund ....... 1,20 » Antall arbeidere ved offentlia vegvedlikehold
Svelvik ........ 0,15 » Molde ......... 0.85 » pr 25. september 1938.
Holmestrand . .. 0,40 » Kristiansund N. 1,00 » PRCU R — I
Horten .- ... 1,30 »  Trondheim . .... 480 » ‘ - | - . | i Veg;mﬁ"e‘s
&sgardstrand ... 0,10 » Levanger ....... 0720 » Fylke \Ffe’ge; v’;g,ff v’e‘égf‘ Ialt | o
Toensberg ...... 1,30 »  Steinkjer ....... 0,45 » ‘ b,{,k bR
Sandefjord . .... 1,15 » Namsos ........ 0,60 » ' r
Larvik ......... 1,20 »  Mosjoeen ....... 0,50 »  @stfold ....... 186 72 | 211 | 469 39 9
Stavern ........ 020 » Bode .......... 0,90 »  Akershus ..... 272 | 110 | 248 | 630 4 -
Kragere ....... 0,40 » Narvik ......... 1,25 » Hedmark ..... 265 72| 232 | 569 20 1
Langesund . .... 0,20 » Svolver ....... 0,45 »  Oppland ...... 228 66 | 196 | 490 16 3
Stathelle . ...... 0,10 » Brenneysund ... 0,15 » Buskerud ..... 247 54 197 | 498 16 =
Brevik ......... 045 » Mo ............ 0,90 »  Vestfold ...... 94 69 | 104 | 267 12 =
Porsgrunn ... ... 1,60 »  Harstad ....... 0,45 »  Telemark ..... 220 18 82 | 320 15 5
SKi€N r ey .F 2 ¢ 1,90 » Tromse ........ 0,90 »  Aust-Agder ... 160 35 68 | 263 20 1
Notodden ...... 0,90 » Hammerfest .... 0,50 » Vest-Agder ... 115 | 118 194 | 427 16 19
Riser .......... 0,20 » Vadsoe . ........ 0,45 » Rogaland ..... 174 52 221 447 28 1
Tvedestrand . ... 0,10 » Varde ......... 0,25 » Hordaland . ... 228 94 | 230 | 552 12 5
Sy W SognogFjord... 138 62 81 | 281 15 4
N Moereog Romsdal | 240 96 | 276 | 612 35 6
o . Ser-Trendelag . 186 | 267 - | 453 26 20
Vegbygging i Argentina Nord-Trendelag | 251 | 75| 274 | 600 | 3 I
National Highway Commission i Argentina har be- Nordland ..... 331 151 128 | 610 72
vilget 45,4 mill. dollar til vegarbeider i landets 3 nord- Troms ... ..... 136 81 29 | 246 4 1
ligste provinser, Corrientes, Entre Rios og Misiones. Finnmark .... 172 40 8| 220 34 6
Meget av arbeidet omfatter anlegg av veger som taler = e ey =
all t'slags ver, men bare en forholdsvis liten del av planene Hele landet ... | 3643 | 1532 | 2779 | 7954 | 387 o2
vil medfere faste vegdekker. (Engineering News Record, Hele landet
november 1957.) pr 6/, 1957 . | 3640 | 1566 | 2715 | 7921 | 335 81
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Bituminese vegdekker

Swilingenior Jens Wisloff, a. N. 1. 1.

Forfatteren gir en oversikt over de nyeste erfaringer
fra inn- og utland nar det gjelder bituminese veg-
dekker. Betydningen av et godt og telefritt sjikt
umiddelbart under topplaget blir swriig sterkt under-
streket. Det fremgdr ellers at bituminese dekker p&
et sdkalt stabilisert fundament har vunnet stadig sterre
utbredelse.

De krav som trafikken setter til et godt veg-
dekke, kunne vi kanskje samle i 4 punkter:

I. Vegbanen skal vere baredyktig ved alle
arstider.

II. Veidekket skal gi god friksjon ved bremsing.

I1I. Overflaten skal minst mulig reflektere bil-
lysene.

IV. Dekket skal vere jevnt.

En vegbygger ville nok gjere listen adskillig
lengre: Vegdekket skal vare vanntett, slitesterkt,
lett & vedlikeholde og helst vare sdpass boyelig
at det tdler noen deformasjoner pa grunn av tele-
leftninger osv.

I relasjon til trafikksikkerheten er disse krav
likevel av mindre betydning, og det vil i det fol-
gende Dbli gjort rede for de bituminese vegdekker
med hensyn til bareevne, friksjon, refleks og
jevnhet.

Til slutt vil det bli gitt en oversikt over de mest
alminnelige dekketyper som anvendes hos oss, og
da serlig hvordan de oppfyller disse 4 krav.

. Beereevnen.
Vi vil ikke her gd narmere inn pd dimensjo-
nering av vegdekket, men bare konsentrere oss om

Foredrag holdt ved Norges tekniske heyskoles kurs i trafikk-
teknikk 7.—10. januar 195S.

Telelofting i asfaltdekke som har gientatt seg hvert
ar uten at dekket har tatt skade av det.

FMig. 1.

DK 625.85
den delen av vegens fundament som ligger like
under det faste dekket.

Det er uten videre innlysende at det ikke er
mulig & bygge et asfaltdekke som er baredyktig
ved alle &rstider, uten et bearedyktig fundament,
men det er ikke alle som er klar over hvilken be-
tydning det har for asfaltdekket at laget like under
asfaltdekket er stabilt.

Fig. 1 viser en typisk teleloftning som gjentok
seg mer eller mindre kraftig hvert ar fra dekket
ble lagt i 1948 til vegen ble bygget om i 1954.
Dekket talte her temmelig kraftige deformasjoner
i 6 ar uten andre skader enn enkelte sprekker.

Fig. 2 viser et dekke som Dble edelagt allerede
ved den ferste varlesningen, pa et sted hvor det
etter sigende ikke har vart televanskeligheter tid-
ligere.

Vi har her et eksempel pd de samme skader som
i sd sterk grad rammet en rekke veger i vart nabo-
land vinteren 1948—49 (og som gjentok seg i
1951—52). 1 en redegjorelse fra Statens Véag-
institut heter det i den anledning bl. a.1:

«De undersdkta beldggningsskadorna bero Dblott
i ett fatal fall pd att det bdrande underlaget haft
otillracklig tjocklek. Det stora flertalet skador
samenhdnga uppenbarligen med underlagets mate-
rialbeskaffenhet, spesiellt beskaffenheten av lage-
ret omedelbart under beldggningen.»

1 Svenska Vigforeningens Tidskrift 1949, s, 112.

Fig. 2. Nytt asfaltdekke som er odelagt av telehiving.
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Det viser seg at bindstoffet sammen med fin-
stoffet som dannes ved nedmaling av grusen, er
tilstrekkelig til 4 gjore grusen telefarlig. Ved opp-
tining av det gvre lag av grusvegen mister dette
sin bareevne, og asfaltdekket brekker opp i ganske
sma biter.

Det ble hgsten 1957 tatt prever av en rekke
grusveger i ‘Strinda og Trondheim. Det viste seg
da at samtlige var uegnet som fundament for et
asfaltdekke.

Det er da 4 muligheter 4 velge mellom:

1. A hgvle bort den gamle vegbane i tilstrekke-
lig dybde for dekket legges. Ved anlegg av en ny
veg md man da ta med ekstra tykkelse pd funda-
mentet slik at borthgvling er mulig uten 4 svekke
vegen. P& den nye riksveg melom Hamar og Elve-
rum ble det sommeren 1957 hgvlet bort 3—5 cm
av vegbanen for asfaltdekket ble lagt.

2. Man kan tilsette skarp grus eller sten og
blande det med den gamle vegbane. Dette er risi-
kabelt og frarddes i de fleste tilfelle pd grunn av
ujevnheten i grusens korngradering.

3. Man kan legge pa& et pukklag som kan
penetreres med varm asfalt eller tjeere og avbindes
med asfaltert singel.

4. Man kan stabilisere fundamentet med asfalt
eller tjeere.

Jeg vil i det fglgende g4 noe nermere inn péa
alt. 3 og 4.

Alternativ 3.

Metoden er i og for seg gammel og velprovet,
men er i Sverige tillempet nye maskiner og mate-
rialer og er blitt anvendt i meget stor utstrekning
etter de store skader man hadde for noen &r siden.

Metoden kalles for «Massabundet barlager
makadam» eller forkortet M.B.M., og er etter de
samme ‘spesifikasjoner ogsd utfert flere steder
hos oss.

Pukklagets tykkelse kan vere fra 10—20 cm
og pukkens dimensjon er vanligvis 50—75 mm,
men man kan ogsd bruke videre grenser, f. eks.
20—70 mm. Maksimal stenstorrelse settes vanlig-
vis til 243 av pukklagets tykkelse.

Bindemiddelmengden varierer fra 1,5—2,5 kg/m2.
P4 riksveg 6 Dble utfert et arbeide i 1957 hvor det
ble anvendt 2,5 kg tjeere T80/140 pr m2.

Det skal brukes en dpen masse med minimum
sterrelse pa stenmaterialet pd 5 mm, og som
bindemiddel er bade asfalt og tjere blitt brukt.
P& riksveg 6 er det anvendt 20 kg/m2 asfaltert
singel 6—9 mm med 4 % asfalt 180/200 pen.

Den asfalterte singel kiler seg godt ned i puk-
ken og gir derved et vegdekke som kan ligge under
trafikk i et par maneder. Det legges da et over-
trekk med ca 40 kg/m2 asfaltert singel. Dette er
mer tettgradert.

Fordelene ved denne metoden er:

1. Man er absolutt sikker p&d & f4 et underlag
som er stabilt og drenerende under asfaltdekket.

2. Man far god friksjon mellom asfaltdekket
og underlaget.

3. Man far et godt dekke & kjore pd allerede
med en gang vegen dpnes for trafikk. Det blir mer
jevn kjering over hele vegens bredde enn pa en
grusveg, og dermed bedre komprimering i hele
vegens bredde. Dekket kan ligge vedlikeholdsfritt
i 2—4 ar.

Alternativ 4.

Den fjerde mulighet som kanskje kan komme
til & bli aktuell i sterkere grad i tiden fremover
er stabilisering av fundamentet med cement, asfalt
eller tjeere.

P4 en sandstrand er det et omrdde hvor det
akkurat er riktig fuktighet slik at sanden far
stor bareevne og kan beare trafikken. Nar sanden
er for terr, mister den sin bareevne, likeledes nar
den har for stort vanninnhold.

Ideen med stabilisering av jordarter med bitu-
mingse bindemidler er & erstatte fuktigheten i
jordarten med et bindstoff i riktig prosent-innhold
for & gi sterst mulig stabilitet. Man far da en
levende film mellom de enkelte korn som kleber
disse til hverandre, og som ikke Dlir edelagt om
man far bevegelser i undergrunnen.

Jordstabilisering med asfalt er av gammel dato
i U.S.A. Det finnes soil-asfaltveger som er 25—30
dr og bare vedlikeholdes med overflatebehandling.
Soil-asfalt har ikke i samme grad blitt anvendt i
Europa, av bade klimatiske og geologiske grunner.
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Det ser imidlertid ut til at sarlig stabilisering
med tjaere kan komme til & bli mer anvendt etter
hvert. I Tyskland [2] ble det saledes i 1956
utfert over 1 mill. m2 med slikt dekke, og i fjor
regnet man med at arealet allerede ville komme
opp i 7 mill. m2.

Forfatteren fikk hesten 1957 anledning til & se
et arbeide under utferelse pad Autobahn mellom
Hamburg og Hannover pa Liineburger Hede. Veg-
dekket skulle her vare et betongdekke i 22 cm
tykkelse lagt pa et elastisk fundament pad 12 cm
sand stabilisert med 7 % tjere.

Arbeidet ble utfert som «mix-in-place» med en
Voegele-jordstabilisator. Grunnen Dbestod av en
meget finkornet sand (se fig. 3) med liten varia-
sjon i kornsterrelsene. (Det alt vesentlige mellom
0,1 og 1,0 mm.) Det ble satt til filler i en mengde
tilsvarende et filler—tjereforhold =1 :1. Etter
de erfaringer man hadde gjort, gker tilsetning av
lesket kalk klebeevnen mellom tjeren og jord-
partiklene. 'Det ble derfor tilsatt inntil 2 % lesket
kalk som en del av fillermengden. Dessuten ble
det tilsatt ekstra lesket kalk for & kompensere den
fuktighet som gikk utover den optimale jordfuktig-
het. (Med 2 % tilsetning av kalk kan man binde
3 % fuktighet.) Tjerens viskositet ble variert etter
arstidene fra 80/125 til 140/240 om ‘sommeren og
40(70 til 80/125 om vinteren?2.

Den nedvendige bindemiddelmengde avhenger

2 Viskositet malt i standardviskosimeter med 10 mm apning
og ved 30 °C.

|
2o
kA
75 o \
\
b3
\
= \
\
\
7o N8B
\
\
\
' \
! \
I C
1 Ay
54 ! y s
|
1 ] D
i <
i —_— ~
i ~
1 ' ; £
1 1 !
«0.06 :av€—a.2 :02-5.6‘ :o.s- 2 : 2-6
Qo6 02 06 2 [

"ig. 4. Bindemiddelinnhold (i vektsprosent) for de forskjel-

lige kornfraksjoner.
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IFig. 5. Spredningsomrade for bindemiddelinnhold ved de for-

skjellige kornfraksioner. Den opptrukne linje i midten mar-

kerer middelverdiene, som er 16 9% for kornsterrelser << 0,06 mm
og 2,6 % for kornsterrelser mellom 2 og 6 mm.

av jordarten, hvilket dekke som blir anvendt og. av
effektiviteten av blandemaskinen som brukes. Jo
finere jordarten er, desto mer bindemiddel. Tjener
den stabiliserte grunn som forsterket underlag for
et stivt dekke, brukes vanligvis hey bindemiddels-
prosent. Etter erfaringer og laboratorieprever har
man kommet frem til de nedvendige bindemiddel-
mengder, slik som det fremgar av fig. 4 og 5.

Blandingen foregikk med kolde stenmaterialer
med optimal fuktighet. Tjaren ble tilsatt under
trykk og de roterende kniver som pulveriserer jord-
bakken, virker ogsa som en meget effektiv blande-
maskin.

Komprimeringen foregikk med gummihjulsvals.
Etter en dag er dekket sd fast at trafikken kan
slippes til. 1 dette tilfelle skulle den stabiliserte
grunn tjene som vegbane i hele byggetiden, og
det var ikke meningen & forsegle det.

Det vil bli utfert laboratorieforsgk for & under-
soke endel materialer fra forskjellige steder hvor
metoden skulle passe hos oss og det er vart hdp
at det kan bli mulig & gjennomfere noen prove-
dekker sommeren 1958.

Det vil sikkert vaere mest gkonomisk hos oss &
foreta blandingen med et enkelt blandeverk, sear-
lig fordi vare grusforekomster er konsentrert. Det
er ogsa klart at det er ngdvendig av hensyn til pa-
kjenningene fra trafikken og de klimatiske forhold
pd en eller annen méte & overflatebehandle dekket.

Metoden skulle forgvrig ha de samme fordeler
som nevnt for M.B.M.

1. Friksjon.

Det har vart en livlig diskusjon om hvilken
overflate som gir sterst friksjon, og det er Dlitt
foretatt mange mélinger og prever for 4 belyse
problemet.
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Mdlinger utfert av Statens Vaginstitut i Sverige
[3] har gitt fglgende resultater:

Hastighet 60 km/h: 0o = sterste friksjonskoeffisient
ved rullende hjul: ug ved last hjul.

Sommerfore, vdt vegbane.

Hmaks Hg
Kvartsitt — Stalas, kornstorrelse
0—4, lagt 1939, prevet 1951 . .. 0,78 0,55
Av 40, kornsterrelse 0—-16, lagt
1949, provet 1951 ............ 0,62 0,42

Blank, bledende overflatebehand-
ling, lagt 1951, prevet 1953 ....
Av 80, kornsterrelse 0—23, lagt

0,57—0,69 0,15—0,18

1950, preovet 1951 ............ 0,67 0,45
Blank, bledende pulver, lagt 1951,

prevet 1953 .................. 0,37 0,13
Cementbetong, lagt 1950, provet

9501 nen: 3 W e ) e S 0,71 0,39
Cementbetong, lagt 1951, provet

951 & FWEE £ 96 9% 59 92 e mecnens 0,71 0,36
Smagatesten, lagt 1926, provet

1950 ... 0,47 0,2
Smagatesten, lagt 1939, provet

106 . mnm ¥ W Faxah- & & T 0,45 0,28
Smagatesten, lagt 1951, provet

1951 e 0,53 0,31

Vinterfore, is og sne. Tnioles Ug

Ren is og snedekke (heyere siffer
ved koldt ver)
Nystrodd snedekke
Stredd snedekke etter trafikk .

0,05—0,3 (0,05—0,2)
0,35
Ny |

Av serlig interesse er her at ogsd dekker med
tett overflate kan gi god friksjonskoeffisient. Av
interesse er ogsd friksjonskoeffisienten for de fete
dekker; blanke, bledende asfaltdekker har nesten
like lav friksjonskoeffisient som vinterveg. Mange
land har fastsatt hvilke friksjonskoeffisienter som
kreves og det foretas systematiske madlinger.

(Forts.)

Bilen og sykkelen i U.S.A.

Det er en alminnelig oppfatning at alle amerikanere
kjorer bil — at det finnes flere biler pr familie. Det er
naturligvis feil. Bilene er mange — men i U.S.A. finnes
ogsa 23 millioner sykler.

Et problem som stadig blir vanskeligere a lese er
bilenes parkering i sentrum av byene. Bilene ma etter
hver tparkeres ganske langt fra sentrum og arbeidssted.
Det viser seg at den som sykler har langt bedre mulig-
heter, ikke bare for a finne parkeringsplass, men ogsa
for & komme hurtigere frem enn bilistene. Kloke hjerner
har derfor konstruert «bil-joller», som er sykler som kan
tas fra hverandre i 2 deler. Dette gjores ved enkle hand-
grep og sykkelen kan derfor legges i bilens bagasjerom.
Nar man vel er kommet frem til en passende parkerings-
plass, tas sykkelen frem og settes sammen igjen, hvorpa
man sykler den siste del inn til sitt bestemmelsessted
i sentrum.

Kurs i vegvedlikehold

Som et ledd i oppleringen av oppsynsmenn og teknisk
personell innen vegvesenet ble det omkring arsskiftet
1956/57 fra vegdirektorens side tatt initiativ til a innby
interesserte tjenestemenn av nevnte kategori til a ta del
i et korrespondansekurs i Vagunderhall ved N. K. L.-skolan,
Stockholm.

Dette kurs (det er senere etterfulgt av nok et kurs)
kom i gang sommeren 1957 med i alt 31 deltagere.

Fra skolen har vegdirektoren i lopet av de siste ma-
neder mottatt melding om at felgende elever na har full-
fort kurset:

Tekniker Kare Birkeli, Oppland, og oppsynsmennene
Oddvar Eggum, Buskerud, Arne Thomasrud, Buskerud,
Jon Overds, More og Romsdal og Alfred Samstad, Ser-
Trondelag.

Vegdirektoren gratulerer de ovennevnte med gjennom-
foringen av kurset og med det gode resultat som hver
enkelt har oppnadd. Det vil bli serget for at gjennom-
foringen av kurset m.v. blir pafert tjenestemannens per-
sonalkort, og vegdirektoren haper at en gjennom Norsk
Vegtidsskrift i tiden fremover kan bringe melding om
stadig flere deltagere til dette kurs.

Rettelse
Kurs ved N.T.H.

Norsk Vegtidsskrift nr 12, 1958, bragte en melding
om 5 konstrukterer fra Statens vegvesen som var-
semesteret 1958 med sd godt resultat hadde gjennomgatt
seerkurset 1 veg- og jernbanebygging ved N. T. H.

Dessverre hadde det i oppgaven over deltagerne inn-
sneket seg en feil. Det var ikke avdelingsingenior F.
Nitter, men konstrukter Henrik Olsen, Hordaland, som
var den 5. deltager i kurset. Vi beklager feilen.

Dgdstall

Overingenior Peter Andreas Dannevig, tidligere sjef
for vegvesenet i ()stfold fylke, er ded henimot 80 ar
gammel.

Han var fodt i Eide ved Grimstad. Etter a ha rtatt
cksamen ved Kristiania tekniske skole i 1899 fikk Dan-
nevig ansettelse i Statens Vegvesen. Han avbret arbei-
det i 1901—1902 for a fortsette sin utdannelse ved Den
Tekniske Hoyskole i Wien,
Etter hjemkomsten gjen-
opptok Dannevig sitt ar-
beide i vegvesenet, forst
ved brukontoret i Veg-
direktoratet, senere som
ekstraingenior i forskjel-
lige fylker inntil han
i 1910 ble ansatt som
assistentingenior 1 Nede-
nes amt. lan fortsatte i
denne stilling inntil 1916,
da han ble avdelingsinge-
nivr B i Stavanger amt.
1 1923 ble han forfrem-
met til avdelingsingenior
A i Ostfold fytke og ble
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nestkommanderende der. Da overingenigrstillingen i Ost-
fold ble ledig i 1936 var Dannevig nesten selvskreven til
sjefstillingen som han senere innehadde til han fratradte
for aldersgrensen i 1947.

Overingenier Dannevig var en mann av solid stepning,
beskjeden og liketil med en utpreget rettferdighetssans.
Han ble avholdt av alle han kom i beroring med. Ikke
minst hans personlige venner vil savne hans lyse venn-
lichet og gode tro pa menneskene. Dannevig hadde en
lun og tillitvekkende mate a ta sakene pa. Det viste
seg da ogsa at han under de forholdsvis sterkt utvik-
lede veg- og trafikkforhold i Ostfold loste sine opp-
gaver pa .en mate som skaffet ham bade anerkjennelse
og respekt.

Av storre abeidsoppgaver som ble fullfort i hans
sjefstid i Ostfold er vel Svinesundsbrua, blant mange
andre, en av de mest betydningsfulle.

Dannevig var ridder av den svenske Nordstjerneorden
(R.S.N.O.). Kb.

Pcrsonalia

Avdelingsdirektor Axel Renning tar avskjed
Den 28. januar 1959 fyller avdelingsdirektor Axel Ronning
hilavdeling 70 ar og fratrer da i henhold
fra sin stilling som leder av

i Vegdirektoratets
til aldersgrensebestemmelsen
nevnte avdeling.
Renning som er
Katedralskolen

Trondheim i 1889, ble student ved
1907, og muaskiningenior fra
T, i2932. T ‘drene 1912
—I14 arbeidet han ved for-
skiellige tyske motorfabrik-
ker, var i 1914—17 assistent
ved Norges Tekniske Hey-
skole og var s senere noen
ar inntil 1922 beskjeftiget i
privat virksomhet i Oslo. I
arene 1922—26 var Ronning

fodt i
samme  sted i

teknisk konsulent og fag-
lierer ved Oslo Maskinist-

skole, bhilsakkyndig i Rome-
rike i darene 1927—30. da
han ble ansatt i Vegdirek-
toratets  bhilavdeling  hvor
han senere har tjenestgjort
— fra 1949 som avdelings-
direktor.

Foruten det hetydelige ar-
beid som Roenning har ned-
lagt i Vegdirektoratets bhil-
avdeling i de mange ar som
han har vert beskjeftiget der. vil han for offentligheten kan-
skje veere best kijent som en meget skattet forfatter av diverse
handbeker og oppslagsverk av bilteknisk art, en forfattervirk-
somhet hvis popwlaritet kan males i de mange opplag som
bekene er kommet i. En skal her bare nevne «Boken om
bilen», «ABC for fererproveny samt en kommentarutgave av
«De nye trafikkregler». Sistnevnte ble utgitt i 1958 i sam-
arbeid med navaerende sorenskriver Tage Petersson.

TForuten sitt betydelige forfatterskap vil Renning ogsia viere
godt kjent for sin deltakelse i forskjellige offentlige komi-
teer og departementale utvalg samt som styremedlem i diverse
bilorganisasjoner. Han var siledes formann i det departemen-
tale utvalg til revisjon av bestemmelsene om motorvogn-
forernes helbredstilstand i 1934, og har veert formann i den
offentlige autorisasjonsnemnd for bilverksteder siden 1936.
Ronning var ogsit Norges delegerte til verdenskonferansen
i Geneve i 1949 om konvensjonen om den internasjonale veg-
trafikk. Han har ogsa deltatt i en rekke andre komiteer og
utvalg som det vil fore for vidt her & gia nermere inn pa.
Renning har siden Landsforeningen til fremme av Trygg
Trafikk ble opprettet i 1955 vert dens formann og er for
tiden ogsi formann i det utvalg som skal fremkomme med
forslag til ny vegtrafikklov.

Avdelingsdirektor Renning har vert en meget nyttig mann
for etaten, og nar han na trer tilbake vil Norsk Vegtidsskrift
gjerne sende ham de beste onsker med pd vegen i tiden som
kommer.

Fortjent utmerkelse til to av Vegdirektoratets
funksjonzerer

A

g

gratuleres

(t. v.) og Harald Moe (i midten)
av vegdirektoren,

Birger Ileydahl

Ved en heytidelighet pa vegdirektorens kontor den
7. januar 1939 ble forhenvarende kontorsjef Harald AMoe,
samt forhenvierende forstesekretwer Birger Hoydahl av
vegdirektoren overrakt H. M. Kongens fortjenstmedalje
i solv.

Vegdirektoren fremholdt i sin tale ved anledningen
den lange arbeidsdag som begge forannevnte hadde hatt
i vegvesenet, for kontorsjef Moe 50 ar og for Heydahls
vedkommende 38 ar.

Vegdirektoren nevnte samttidig at det i statuttene for
ordenens opprettelse bl. a. uttrykkelig blir nevnt at
medaljen skal gis personer som har utfort et utmerket
arbeid gjennom mange ar, og han fant at dette i serlig
orad kunne sies om dem begge. De hadde aldri spart
seg selv, selvom det kunnme ga ut over bade krefter og
nattespvn.

Hoydahl takket pa begges vegne for utmerkelsen som
han sa var kommet helt uventet pa dem begge. Han
takket samtidig for den tid han hadde hatt anledning
til a arbeide i vegvesenet, en tid som dessverre var gatt
sa altfor hurtig. Han nevnte den utvikling skjema-
avdelingen hadde gjennomgatt i hans funksjonstid og
spadde den en ytterligere rask utvikling i fremtiden.

Han takket til slutt vegdirektor Backer og avdelings-
direktor Waarum for all velvilje og forstaelse som de
hadde vist ham i arenes lap.

Kontorsjef Moe fylte samme dag 70 ar, sa for ham
satte begivenheten sikkert en ekstra spiss pa dagen.

Utdeling av stipendier til vegingeniorer

I forbindelse med en pressekonferanse 18. desember
1058 i @pplysningsradet for Biltrafikken, ble det utdelt
4 stipendier pa tilsammen kr 24000 til 4 vegingenierer
— en ansatt i Oslo kommune og tre i Statens Vegvesen
— for spesialstudier i utlandet.

t. Et stipendium pa kr 12000 er stilt til disposisjon
av A/S Norske LEsso og tildelt avd.ing. Svend Major,
Vegdirektoratet.
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Stipendiaten er
fodt i 1912 og har
eksamen fra Nor-
ces tekniske hoy-
skole i 1935. Etter
noen ars arbeid i
entreprenor- og
konsulentvirksom-
het, ble han i 1940
ansatt i Vegdirek-
toratets  vegavde-
ling hvor hans ho-
vedarbeid er be-
handling av saker
i forbindelse med
legging av faste
vegdekker.

Stipendiet vil bli
benyttet i 1959 til
viderestudium i
Europa av asfalt
og dens mulighe-
ter,  konstruksjon
av asfaltdekker og
studium av bere-
lagsproblemer for
veger med asfalt-
dekker.

2. Et stipendium
pa kr 6000 er til-
delt overing. B. E.
Seeland, Oslo Vei-
vesen.

Siviling. Sealand
er fodt i 1921 og
avla ingenioreksa-
men i 1950 ved
University of Sou-
thern  California.
Etter en kortere
tids praksis som
bygningsteknisk
konsulent, ‘ble han
i 1951 ansatt i Oslo
Veivesen, hvor han
for tiden bl. a. arbeider med det planfrie vegkryss ved
Frognerkilen og trafikkdren inn til sentrum.

Avdelingsingenier Svend Major

Overingenior B. E. Szland.

Stipendiaten vil legge hovedvekten pa studier av de
spesielle problemer som anlegg av nye, viktige trafikk-
drer gjennom trange sentrale bydeler byr pa.

3. Et stipendium pa kr 3000 er tildelt avd.ing. Kristian
Engan, Statens Vegvesen i Ser-Trondelag.

Han er fedt i 1909, tok eksamen ved Norges tekniske
hoyskole i 1935 og ble ansatt i Statens Vegvesen i 1936.

Stipendiaten vil foreta en studietur i Sverige, Tyskland
og Sveits for a utdype kjennskapet til mekanisert,
rasjonell vegbygging, spesielt vegbygging i fjell og fjell-
sprengningsteknikk.

4. Et stipendium pa kr 3000 er tildelt avd.ing. Per
Ogaard, Statens Vegvesen i Ostfold.

Han er fodt i'1924 og har eksamen fra Norges tekniske
hoyskole i 1950, etter tidligere bl. a. & ha giennomgatt
Gateborgs Tekniska Institut. Stipendiaten ble ansatt i
Statens Vegvesen i 1950 og arbeider na som leder av
planavdelingen ved vegkontoret i Ostfold.

Siviling. Ogaards onskemal er & studere moderne veg-
planlegging i Sverige, bl. a. fotogrammetri og elektronisk
masseberegning.

Juryen som har bestdtt av vegdirekter T. Backer,
professor O. D. Larum, Norges tekniske heyskole, direk-
ter Fr. Lind, A/S Norske Esso (vedr. Esso-stipendiet),
Radets formann, ingenior B. L. Corwin og direktor, Chr.
Christiansen, var til stede ved utdelingen av stipendiene,
og ingenior Corwin foretok overrekkelsen.

Ansettelser i vegvesenet.

Som overingenior I i Vegdirektoratet er ansatt Odd Schoyen.

Som sekret@r II ved vegadministrasjonen i Akershus fylke
er ansatt Eva L. Einersen.

Som ingenier I ved vegadministrasjonen
er ansatt Per Kjorstad.

Som kontorassistent I ved vegadministrasjonen
fylke er ansatt Astrid Rotterud.

Som kontorfullmektig I ved vegudministrasjonen i Akershus
fylke er ansatt Asta Tronstad.

Som leder av vegvesenets bil- og redskapssentral ved Kjel-
lerbru i Akershus fylke er ansatt Erik Wangen.

Som ingenier I ved vegadministrasjonen i Aust-Agder fylke
er ansatt Harbo Colbjornsen.

i Akershus fylke

i Akershus

Som avdelingsingenior I ved vegadministrasjonen i Horda-
land fylke er ansatt Georg von Krogh.

Som avdelingsingenier II ved vegadministrasjonen i Sogn
og Fjordane er ansatt Jens Fossheim.

Som overingenier II ved vegadministrasjonen i Sogn og
IFjordane er ansatt Fridtjof Holme.

Som konstrukter III ved vegadministrasjonen i Nordland
fylke er ansatt Albert Nordbaklk.

Som kontorassistent ved vegadministrasjonen i Finnmark

fylke er ansatt Fulda Eriksen.
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