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Beslutninger 

k�ongress 

0 

pa den internasjonale veg-

På >den 10. int·ernasjona·Ie vegkongress ·i Istanbul 
bl·e følgende besl'Ll'tninger taVt under foT•skjel'lige 
møter og formelt 1gad'kjen,t •i plenumismøie lørdag 
den I. oktober: 

Avsnitt I. Anlegg og vedlikehold. 

Spørsmål I: Dekker på veger og baner. 

Hovedrapportør: Sa'hap Y1aIC'in (fornkn1ings'inge­
niør ved Veglaboratoriet, An•kara). 

a) Betongveger ag baner.

Materiale som anvendes for grunnarbeide, grunnens
stabilitet, drenering, ensartethet etc. hører inn under 

jordens art og beskaffenhet, og vil ikke bli behandlet i 

detalj her. 

1: - To tendenser 'bør merkes angående tykk1el­
•sen av bærelaget under 'betongdekket. På den ene 
si·de bru'kes bær-ela·g på opp til 1 Y2 ga·nger betong­
p'latens tykkelse, med den begrunn1el·se :at dette 
reduserer på1kj·enningen som oppstår p. g. ia. be­
vege'lse i undergrunnen. 

På ,den annen ·side menes det a,t 'bærefagers 
tykkel1se i'kke 'htar noen !betydning for utføreI1sen av 
bet:ongpla•ten, 'O'g bære'laget ·gjøres bar,e tiolsitre·J<1ke'l1ig 
ty'kk •f<i'I å 'kunne bære anleggstrafikken og ,å ij11indre 
mudderpump'ing og fmstska•der i 11.mdergrunnen. 
Grunnen ·tit! idi'sse •avvi'kende oppfatnfoger krever 
forfaatte un•dersøkefaer .. 

2. - En er gått <mye ·ov,er fi'I bruk av tørr·e
b'landinger, men det må 'tas ·i betraktning a,t be­
tongen må 1kunne bearbeides 'ti'lfred's·s1til'len:de med 
de •ma•skiner ·S'om f. t er >ti1lgj,engel'ige. Oppmer'k­
s·om'heten ·er re·ttet mo,t nødvend+ghe�en av 'å 'kun'tle 
!bestemme vann-cementJfakl1oren mer pr-es1'st i
forlTO'!icl til opps:ugningsevne, fom1 og gradering 1av
ste'in'ma•teria1l·e1Te samt blan•ding,sforh'OM og furfho'l­
clene på 's'tedet.
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3. - Bredden på betongp'larten er vanligvi's
3-4,5 111, skjøn1t enkelte ganger •er den blH økt til
7,5 m. Avs randen for •kontra'ksjoJTsfuger i uarmerte
dek:ker •er 5-6 111 og for e'kspansjonslfuger van1'ig­
vi'S 14-85 1111. Det arbeides med metoder for å
eHminere flu·gene eller å redus•ere dereis antall.

FuHstendi·ge prøveveger er 1bJ-iort utført •i man'ge 
'land for å tmdersøke forholde't mel'lom armering 
og tugeavsfand, anven·del,se ·av meget tynne be­
tongbaner med armering ·j ha•lv dybde, og brn'ken 
av meget tynit forspen,t betongdekke på ella•s'frsk 
grunn. Opp ti1 400 m lange 1strekninger oer bl'itt 
lagt ·u1ten kon'traksjon'sfuger, moens rekspan1sjon1s­
fug,er er ·sløyfet i en'ke'l't'e ti'fifelle og bar·e kontra'k­
sjon•s'fuger ,er 'brukt. 

4. - På enkelte tlybal1'er •har en med lheJil brukt
dobbeilflag for ·å få ·tykkere dekke. Ved vegarbeider 
·er •uitføre'l•se ·i to lag bJi.tt a·nventd't i noen få ti·lfel'le,
men 'i •alminnel'ighet bli·r ,det her bmk1t oen•ke'lt •de'k'ke.

5. - Utførel'sen av fuger 'er <bli'tt forbedret.
Fugema-teria'iel1s ad'hesjron ti•! betongen og dets 
el·as1tis'Het er vikNge egen•s'I<1aper hå•de ved veger og 
s:tarfuaner. Ved de si's'tn1evn1te bflir 'brnkt spes'ie'lt 
'Salmmenrs·a•Me iugemateria'ier 1s-om kan rno'ts-t'å ·spi'll 
a•v 'br,ennsto'ff, lufHry'k'k 10g varme ifra j e'tflyene. 

6. - S'kjøteJTe 'bl'ir utført 'bå1de i be1tongen's 
p1lia1sfi's·ke og !herdnede oti'i'sfand. Srtål:sten•ger og
vibrMorer bru'l�ets ved utførel·se ·av •s'kjøter ,j plast1i1s1k 
heitoong. Ved av'bunde't lbe'tong har en 1oppn•ådd 
urmer'kede resu1lfater ved å skjære uit fugene med 
s+rkel'Sag. 

7. - Den ialminnelige mening er at •dyllYier er
nødv•end'ige, o·g en•kelHe 1la111d har øk!t ·dy<bfoene'S anfa'J:l 
og odi'ameiter. Der hvor ·dyb'ler ·ik'ke bru·tæs, må 
funictiamentet-forster'kes eller en 'bmker he'Uer under 
slkj ø'ten·e. 

8. - Arme·ringer av ·n1ert...,typen -er meget !brukt,
'det vari·eres mellom ca 1,5 og 8 1kg/1112. Deit ·eT 'den 
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a111mfone'li'ge oppfatni·ng a1: a•rmering er nytfig for 
å hindre ·utvi'del'se av ·spre'kker. D-er hvor ,arme­
·ring 'i'kke brukes er det vall'i'ig ·å ø1ke anta'II 'konitrak­
sj-onsfuger eller å øke tykkdsen av l:>etongpl·aten
el'i'er fundamentet.

9. - Grunnen til at dekk1ene ødelegges •skyldes
tele'hivninger og bruk av salt for å motvirke i ·s. 
Luf.tpore'betong blir brukt •i stor utstrekn•ing i de 
fles;t,e l1and !hvor elet •er van1lig med fro-st, men i 
Sverige har i'kke porebetongen klart å ijl'indre av­
ska1Iling av 

1de'kkene, selv om den er redusert. 
Mengden av 'luftporer varierer mellom 3 O'g 6 %. 
Disse ·S'toffer og visse pl•a•sri1S'ke s1toffer bl'ir brukt 
for å lette hearbeidelsen av betongen. Den reduk­
sj,on i styrken ·som ·luftporer kan bevirke bør bli 
ta·tt •i betraktning. 

10. - Forspenning av betongen er vokset ut av
forsøkssta1die't, •og nye forspenntingsnrå'ter er i det 
si·sle tatt i bruk F1l•ere lan'd har rapportert at det 
ilkke fa'ller noe dyrere enn vanli1g ·legging av dek­
ker. Forispenning er bl'itt anven·dt ved legging av 
tynne •skjøte1øse dekker, og en ,har forsø'kt bruken 
av meget 1tynn forspent betong på efasriske under­
·lag. En 'har o-gså nyl-ig gjrort eksperimenter med
bru'k av rorspent betong av eksp·ansiv cement.

11. - Forbedringer er gjort på ·teknikketl's om­

råde når ·det gjelder kontml'I av betongens kvalitet

og dens frems'til'Ving.
12. - Flere land bruker nå me1111bran'herdning.

Et ·eller to fane! foretrekker fremdeles .fuk'ti'g sand­
metoden.

13. - Det er meget viktig at detalj·erte opplys­

ninger angåen1de utføre'l•se av 1betongdekker på for­

skj·ellig undergrunn blfr saml·et fra så mange 'land

som nrnl'ig ( cle'kkenes og bær-el•ag·ets tykke'lse,

armeringen•s vekt og plæseri'J1g, bru'k av mdoder

for ·å overføre 1belastn1ingen i s1kjøtene, avstanden

mellom •fugene m. v.). Resultatet av di,sse ·opplys­

ninger kunne cia diskuteres ved ·neste kongress.
14. - Un1clersøkeclser av årsakene til avskalling

og metO'der for å hindre den er en viktig sak, og
det er fnreslå'tt at dette emne bør bli gjenstand for
di'S'kusjon på kommende kongress.

b) Dekker lagt med plastisk bindemiddel.

15. - Det er nøclv·endig å •skaffe e't fundament
•som ·er 1til'str:ekkelig t'i'l å ·bære den tyngste last
undecr ·de verste føreforhold som kan oppstå. Det

må ved i'mpregnerin'g, drenering o. I. ·sø'kes lh'indret

at vann bl'ir ·stå'encle på vegbanen el 'l-er •trenger gjen­
n'Om vegde'k:ket I mange 1'ancl bHr mager berong,
s:t1a'bi1li1sert jord sam't et tykkere eHer flere ·lag
makadam bru'kt i fundamentet for elastis'k dekke.

16. - Ved valg. av ma1terialer ti'! drekker og
fun'clament •er det en ten·dens iti'J å ·bruke materialer 
av •kontinuerl'ig ·gradering 'som g,i-r et -tett dekke og 
ofte v'is1er seg 'å være ·relativ't bi Hig. Materfa·ler som 
'har for meget fins-toff-inn1holcl 1111å 'llnng'å's, da ,det 
lett påvirke·s 1av vann. Det ·er v+sit til faren ved å 
·legge en åpen belegn'ing på ,ugj·ennomtrengelig
fun'damen·t p. g. a. at vannet lb'lir -stået1'de ·i veg­
dekket. 

17. - Alle typer av hituminøse bindemidler er
brnkt i stor utis'tre'kning. Tjære er lb'litt et emne 
for -stu1die når det gjelder fo11be'dring-er av ·den's 
motstanids'kraft overfor all'slags vær. D·et rer 'laget 
tjære med større vis'ko·sitet. Tjære er også bru'kt 
ved impregnering, overflatebeh•an·dling og åpne 
dekker. Til'fre'clsstillende resultater er oppnådd 
i enkelte fand med bruk av spesia'1tjærer i teitte 
dekker. På 'flyp-lasser har 'tjære vi·st 1s·eg å stå godt 
mot brenn'stoffspiH og 1lufttrykk fr,a jetfly. 

18. - Ikke flu'k·se't 1a'S'fal t 1Mir 1ho-vedsakel'ig
brukt til vanne blandinger. Bruken av cut-back 
aistalt er meget alminnelig, speS'ielt til overflate­
be1hand1'ing, men hvis forho1ldene er 1slik a1t en ikke
får en hurfrg fordampning av 'oppløsningsmidler, 
kan fei·I -oppstå. Ti•Jsetning av aktiveringsmidler 
'kan øke muligheten av å 'bru1ke cut-back a·sfa'lt med 
'hel'I under forskjell·ige forhold. 

A·sfalt-emulsj,oner blir meget 1bru'kt ti'I overflate­
behandling, reparasj,oner, penetrasjol1's·dekker og 
starbi·Iisering •av jord. En 'lang rekke ·emulsjoner 
av vari·erende stabi'Vitet er nå -tilgjenge! ig .for al'l 
slags bruk. En har funnet ·at sure enrnlsj·oner fester 
seg godt til kiselholdige 1steinmateria·ler.

Et Nte ti'llegg av gummi 1i asfal'ten kan endre 
dens fysiske egenskaper ved å -gi en 'Iller varig 
plastisitet som minsker sprøhet og -temperatur­
ømfintlighet. Di·sse v·irkninger kan øcte·Jegges av 
overopp1hetning, og de avhenger mye 'av gummiens 
kva1IH·e't. Den praktiske anven•del'se av di·sse ting 
er fremc!e'les på eksperimenrstac!ie't. 

19. - Blanding i verk med bituminøs·e b-inde­
mi1dler blir bru'kt i sta,dig 1S'tørre 1utstre1kn1ing. Be­
vege·Hge blall'clever'k som •har 1s1tor 'kapæsitet for 
'blan•d'ing ·av ivarme ma'sser og gir nøyakti-g 'kontra]'] 
av 1bland'h1gsforhol·den•e, blir nå 'brukt i fl-ere 'land, 
f.ortrinn·svis for tette, men også for åpne ·dek'ker. 
Det finnes fl•ere fremgangsmåter for blanding av 
f-ukrige materialer, i alminnel1ig1het ti'lseittes aktivi­
seringsimi1d'ler ti'1 asfalten eJ,Jer en bruker kal•kti'l·set­
ning NI ·steinma·teri'alene.

20. - Når det gjelder o•verflatebehandl'ing har
man søkt å øke kvalitet og nøyaktighet ved å for­
bedr-e det tekn1ske utstyret. En bruker fremdeles 
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den fremgangsmåten ved overflateforsegVing som 
består i spre'dnin·g av fin sand og fii'l'ler blandet med 
bindemi·ddel 'Og en pas•s·e mengde vann, spesielt nyt­
tes den p'å flyplasser (slamm<ing). Denne frern­
gangsmåie synes å 'ha uitvikVingsmuligheter. 

21. - Man er kjent med den eHe'kt som aktivi­
seringsmid'l1er 'har på klebeevnen i fukfig vær, spe­
sielt når det gjelder rnt-back asfalt. En må •i'mid­
letiN'd pr0V'e å unngå en ·over,clr-even men·gde av 
ark'�iviseringsmiddel og en må pa'S'S'e på at virk­
n'ingene ikke bJiir skadet ·under el'ler ved for lang­
varig oppva·rmning. 

22. - A1sfaltkatkstein, med e'll'er uten bitumen
tifse'tn'ing gi-r ·dekker med •god kva'l'i'tet. 

23. - Angående un:dersø'kel1se -av bindemidle'ts
avskall'ing må ·en vise ti•I «T'he Report of •f.he Tech­
nica'I Committee on iihe Tesring•of Road Materia'l's». 
Det er enn·å 1ikke muNg å fastslå en standard 
metode, -da icJ-ette meget komp·lfaerte spørsmå1l 
fremde'les b1'ir undersøkt av 'komiteen. 

24. - Plan-komiiteen har under forberede11se av
denne del av ·kongressbeslutningene mØ't,t mange 
vanskehghe'ter i de tekn'is1ke be'tegne'lrser når det 
gjelder de forskjeNi·ge ·språk, ja ·selv fonen •samme 
språk. Det 1er foreslått at 6-språ'k-'leksi'konet b1I1ir
utvidet ved at man tilføyer flere •defin1isjoner, og at 
en 'forsØ'ker å standardisere fagspråket mer. 

c) Alminnelige spørsmål angående forskjellige

overflatedekker.

25. - Å oppnå -0g be'ho1lde en tilstrek1ke1'ig høy
fri'kisjonS'koeffi•sient er •en a'hSO'lll'tt nødvend·ighet i 
vegbygging. «The Oommittee on S·Hpperiness» 
h•ar aHerede gitt en fullstendig rapport om dette. 

26. - I·sidannelse på vegene 'kan bekjempes ved
a) å tilføre friksj'Onsmateria•ler eller kj·emikal·i·er

med mask<in. 
b) å forbedre det uitstyr som lb rukes t-il å fjerne

i'sdannel1ser. En metode 'sam gjør overHa1ten mot­
stan·dsdykrig møt is•danne'l'se er nevnt 'i •en av rap­
portene å være gjen1sfa11'd for la'borntorieunder­
søke'Js,er. 

27. - En lhar bemerket en alminnel·ig tendens
mot økt 'bruk av mekani•s'k ·u•tsotyr ved an·l·egg og 
ve'dHke'h1o·Id a'V veger. DeMe kan i1k1ke a'!1'alyseres 
helt nøyaktig, men to ·hovedfa'ktorer er merkbare. 
Den ·ene ·er redu'ksjon i omkostningene, den andre 
forbedring av 'kvalite'ten, spesielt 'hva regelme'ss1ig 
frem1s'til'l'ing av vegde'kke't ·arl'går. 

Spørsmål 2: Jordarter. 

Hovedrapportør: Ewl Jaltkaya ('direktør for 
nrateria'lavdelingen, Ankara). 

L_ 

Bemerkninger til hovedproblemer angående bæreevne 

og stabilisering av 1ordarter var sammenfattet i 15 rap­

porter, men plankomiteen har oppsummert hele emnet i 

8 avsnitt. 

1. - Forhåndsundersøkelser. Da jordartene=s
dannelse er en av grunnfaktorene når delt gjelder 
grunnens bæreevne, er rdet 'helt nødvendig med 
stu'di'er og undersøkdser av geofogi·ske, geote'kni'Sike 
og peclologiske forhold i ele strøk hvor en veg skal 
bygges. 

Stor ve'kt bør legges på de resu·iitater s1Hke under­
•søkel·ser og ·erfaringer gir ifør en 1besternmer seg for 
b'e1'iggenhe'ten av en ny veg. 

2. - Drenering er et middel til å forbedre
bæreevnen 'Ved å senke grunnvannstan•den og 
'hindre så mye som mulig at vann 1tr·enger gjennom 
vegdekke og shåninger. 

Undergrunns drenering kan 'Være u·riki�ig, spe­
si·eH 1i ·en·ke'lte ·ti'lfelle 1hvor jordarten er meget sam­
menpres·sbar, 'Og kan resu'Here ·i ujevne syn'kninger. 

Vertikale 'S'anddren er med ·hel'I anvendt for å på­
skynde sammenpressingen av jorden under fyl­
l'inger. 

3. - Frostvirkninger. Frnstødel·eggel•ser skyl­
des som oftes1t dårlig drenering, men avhenger 
også av jordens art og kompri'rne-ri'll'gsgraden. 

4. - Komprimering. Gad komprimering er 
nø'dv•end'ig for å øke bæreevne og undergrunnens 
og bærefagets stauili'tet. De nye·s1te 1yper av vibra­
torer har vi·st 'seg meget effe'ktive ved jordar·ter u1ten 
kohe1sjon. En 'bør også •merke ·s·eg den nye m•etode 
som er foreslått av S'torbrHannia om å 'konrrollere 
kormprimeringsgraden ved måVing av 1lu:ftinnlho�de't. 

5. - Bæreevne. Må'ling av bæreevne og me­
toder for :beregni·ng av den er fremdeles basert på 
empfri·sk grunnl·ag. D-et er nødvendig å fortsette 
studiet •a·v forho'l'det me'llom resul'ta't>er 'fra horingei:, 
belastningsprøver og •skjærkraf�må'l'inger og me­
toder basert på jiordarters pla·siN1s'Het og andre 
egeHs·kaper. 

Av de forskjel·N·ge metoder ·ti'! å 'bes'remme if:>ær,e­
evnen er C.B.R.-rnetoden (Oaliforn:iaprnven) m·�st 
brukt -og ·regnes van•ligvis for den mest tilfre<l•ssNl­
l·ende. En·ke'lte lal1'd 1ha-r modi,fisert den ori•ginale 
metode etter s1ine spesieHe er�aringer. Enkelte 
holder på me�oder basert på k'lassi'fisering og 
i'deni'if!i·seri·ng av j1orclarter •etter 11o·ka'le for!lmld. Det 
e,r 'Og.slå nødv,endig i e111kel'te fancl å fa !hensyn til at 
j•orden u1tserres for fro·s t. 

6. - Utvalgte materialer. Mens materialenes
graidering og pfa·stis'ke egens'kaper er meg-et viktig 
når ·det gj·e·lder deres høvel'i-ghet som fu'll'dament 
e·l'ler undergrunn, må en regne med at !brukbarheten 
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i1kke aNtkl •kan 1bJii fastsatt p·å •denne basi·s (vul'kans'k 
tuffsteiin e:tc.). 

7. - Stive og fleksible vegdekker. Det er en
betydelig 'forskjell - hva bestemmelse av bære­
evnen angår - mellom ·sl'ive og bøyei'ige 1dekk•er. 
·Forskjel'len opp:står ved 1den måte trykket fordeler
seg på ved et fleks·i1belt 1dek'ke og et stivt dekke.
Trykkfordelingen er i disse tå ti'lfell'e •av fors'kjel'lig
karaktt-er.

Naturl-ige tbevege-l'ser i underlaget 1s·o111 skyldes
utvidel'Se •e·ller inntørkning, 1kflimati'Ske forhold, vek­
.ten av dekke og fundament, kan SP'ille ·en •større
r<Ylle i et stivt dekke enn bæreevnen 'i ,underlaget
('som er av s-tor viktighet for den fleksi'bl·e dekke-

. typen).
8. - Soil-cement, soilbltumen, soilkalk. Sfab1i­

Visering ved ce:ment el'l'er 'bitumen har i •effkeHe fan'd 
te'kni'S'k sett gitt til•fredss'til'len·cte resultater. Hvis
det nødvendige an·leggsmaterialet er tilgjengel'ig
og u;tgiHene -til cemen·t el'Ier bi·tumen 'er ·inn·en rime­
+ighe'ten's grense ka-n fremgangsmåten ·trygt 'b'li an­
vendt for 1111-ange jordaTter.

Sta'bili1s'ering med kalk-vann •er med thell anvendt
.i enkelt>e fan·d, men det er behov for mer erfaring
p'å •dette •område.

9. - Markundersøkelser. Om'hyggelige førte
undersøke'l'ser ·i marken er av verdifull betydn-ing
11år det gjelder s'tudiet av pro'bl·emer som angår
. deHe ,em ne.

Spørsmdl 3: Veger med lave omkostninger. 

Hovedrapportør: Muzaffer Ulusa1hin (a·ss. direk­
tør for U mlersø'kelsesavdel ingen, Ankara). 
a) Lite trafikkerte veger i landdistrikter.

,b) Veger i underutviklede strøk.
· 1. - Arralyser av de mottatte rapporter vi1ser
en 1s·tigende in'teresse for bru1k av stedlige 111•a1erial­
forekomster, sl'ik at man bnrker sli'ke bi·llige mate­
rialer både ·ti'I underlag og vegde'kke.

2. - Den viktigste oppgave for m'in·dre trafi­
kerte veger •er mer å skaffe adkomst ·ril hove'druter 
enn å ·ti'il'Me ihurtig kjørhl'g. 

3. - Stabil-isering av jord er med hell ,anvendt
under bygging av ((bi'l'l·ig-veger». 

4. - Pa•ssende ma-teria'le 'til dette bruk burde
b·estemmes mer nøyaktig. 

5. - I enke'lte l•and 'blir ennå ikke grunnunder­
søkel'ser utført tils•trekkeNg til å kunne bestemme 
den tyl<1kel1se av bærelag og vegdekke ·som er øn·s'ke-

lig for •denne type veger. Det vi·lle være meget 
nyttig •om en ·kunne få utarbeidet en enkel prøve­
metode ril bruk både ved planlegging av nye veger 
og ved be'stemmelse av nØ'dvenclig forsterkning ·av 
eks·isterende veger. 

6. - Det er meget viktig at veglegemet 'blir
godt drenert, fordi ingen veg som er laget av fin­
materi·a'i'er i lengden kan motstå gjennomblø'ting. 

7. - Tykke'l-sen av vegdekket avhenger av

bæreevne ·i 1un•dergrunnen, kl-ima, grunnvannstand, 
dre1Teringsmu•l'ighe'ter og itra-fi 'kkens mengde og 
tyngde. 

8. - Mer •oppmerksom'het 'blir f. t. viet kontroll
av fll'kti 'ghet un'der byggetiden og, ved å konfroMere 
v-annstanden 'å sikre stabi'le fothold ·i underlaget
for den nye vegen.

9. - Grensen for økonomi·sk vedH'kehold på
«'biHigclekker» •s'li'k ·som av 1leirsan'd, gru's 'Og andre 
typer av forekommende '111aterialer, •er 50-200 
kjør•etøyer pr dag, alt etter lokale forhold. 

10. - S·tøv•demp·ing rer et vi·k�ig problem ved
tørre ·Jdimafrske forho-J id, p. g. a. at rnateria•lene 
blåser vekk. Støv er en ulempe for 1de111 som ny�ter
vegene, forårsaker fare for 'trafi'kken og ødeleggel­
ser for jordbruket ·etc. 

11. - Under visse kJrimatiske og 'lokale fod1old
er det - når det er økonomi·sk gjennomførl·ig - å 
anbefale å 'tilsette hydroskopi·s<ke sto-ffer 1som klor­
kal'sium og klormagnesium eller sulfit-hl't, avfa'il's­
sal-t etc. for å ·skaffe ·et rstøvfri-tt dekke. 

12. - Det er ønskelig å legge v·egen i fylling
over den alminnelige 'terrenglinje i områder med 
sandflukt og snødrev. 

13. - Stadig vedlikeho'i'd beskyHer anlegget
fra progress'iv tilbakegang O'g ·si'krer mer 'hold­
barhet. 

14. - Vedlikehold, mekanisert eller ikke, må
varieres etter klimatiske forho'ld, beliggenhet, 1ma­
terial·e og trali'kk. 

I 5. - Vegvedli'kehiold 1kan deles i to kategorier, 
vanlig og sesongvis. Et økonomi·sk, århg vecllike­
hol'd må orgarl'iseres etter de naturi'ige og ·sesong­
V'ise forhold. 

16. - Den materia'in1engde som må iiHøres i
·hvert ,ti-J'fe•lle tor vedli·ke'h'old av vegdekke, avhenger
av klima, materialets kva'litet og trafi'kken-s vo·lum. 

17. - Effektivt vec ll·ikehold forenet med ·enkelte
urbedringer kan vanligvis forbedre vegen 1i løpet 
av,få år. (Forts.) 
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Vegvesenet 1 Vestfold fylke 1935 til 1956 

Noen spredte trekk 

. 
Til Vestfold fylkesting. i år har den nå avgi\tte veg­

sJef Thor Lars�n lev':rt mn. beretning over utviklingen 
1 vegvesenet 1 1ylket I den tid han har vært ansatt som 
vegsjef fra 1935 til 1956. 

Da denne beretning kan ha interesse også utenfor 
Vestfold. tar ,·i den inn i Norsk Vegtidsskrift, men 
1 noe forkortet fo1·m. 

Trafikkens økning. 

Fra •omkring århu11'dreskiftet har den tek1riske 
utviki'ing gått frem med •a1kselerende fart. 

Som kjent gjør den ·tekniske Lrtvi'l<'l'ing de •største 
fremskritt under kri·gene. De •to verden'skrigene i 
det siste fenl'ti'året frar 'S'å'l'edes virket helt revolusjo­
nere·nde på den 'te'kn•i'S'ke utvikling. Etter iørste 
verdenskrig var det at 1bil-tra'fikken be-gyn,t,e ·S'in
ra'Ske vekst ·i ·a'He 'land. E-tter annen verden•s'krig 
ser ,vi blant meget annet •også den vel'dige utvikling 
og ve1kst •i flytrati•kken, 1Jwi-l'ket igjen påvirker 'kravet 
rH •s'tørre 1hastigh�ter 'Også for vegtrafikken.

Fra -omkring århundreskif'tet tir! ,utgangen av 
1918 -ved -avslu-rningen av den første verdens­

krig - !har bilantallet her i .Jan1det økt fra O ti'I 
henimot 5000 vogner. Fra I 918 begynte en ster­

kere sti'gning med ca 4000 vogner pr år inntil I 935. 
Fra dette år ø'kte 'tai'l•et ·inntj,J ca 12 000 vogner pr 
år frem til 1939, da vi ved ·utbruddet ·av den annen 

Fig. 1. Vrengen bru. 

3 

Fhv. vegsjef Thor Larsen

DK 351.811 (482.4) «1935-1956» 

verd'ens'krig 'hadde ca 122 000 vogn·er i '!'andet. 
Under kri�en fa'lt an ta'l'l"et hl 93 000 vocrner men 

� I:, ' 

har eitter ·kri1gen, tross res,tri'ksjoner, øk-t 'S·ådan ai 
tallet nå er opP'e i 8Ver 250 000 vogner. 

S·amtictii� me'd at bi'ltrafikk-en ·s-tecr her i 1la·ndet 
� I:, ' 

har den økt enda mer •i ·store del·er av verden for-
øvrig. Turisttrafikken på landevegene har med 
den økende 1levestandard også vært ·i rask vekst, 
og den utenl'ands1ke tu·risttrafikk som •kommer ,her 
til landet kommer 1Tå vesentlig landevegen. 

EMer min tiHredelse ·som sjef for vegvesenet i 
Vestfold 'i 1935 'bl,e det 'i 1936-37 h·oldt en irafik'k­
tel'ling for he'le ·fylk-et. Den beregnede tra·fi'kk vi-ste 
som resultat at det i ert år •ble kjørt 58 mil-I. vogn­
km med motorvogn·er og 10 1mill. vo1gnk111 med 
heste•kjøretøyer. 

På grunnfag av ·se-nere foretatte spred-re ·teli'iinger 
er den Nlsvarende trafikk for året 1955 beregn·et ril 
for moiorkjøretøyer vel 170 mi11-l. vo•gnkm mens 
hestetrafrkken n·å er minimal. 

Trafika·ntenes samlede utgifter med da1 riden•s 
pengeverdi var i 1936-37 beregnet til ca 17 mi•II. 
kroner lh·er i <fylket. 
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Fig. 2. Fra den sørlandske hovedveg mellom Tønsberg og 
.3andefjord våren 1937. 

Med den nåvæ1,ende pengeverdi er trafikanten·es 
utgifter i 1955 •beregnet NI ca 125 mi•J,J kroner pr år. 

For ytterli•gere å styrke detre bHde av den ø'ken­
de vegtra!fi'kk etter 1935 ·Skal anføres 1men taill fra 
de ferjdorb'in'dels•er som V•es1tfo1Jd har utad: 

Ferjeforbindelsen Horten-Moss. 

I 1935 :ble det transportert 87 45 ·b'iler over fjor­
den. I 1955 var ta•Het økt ·ti'! 97 093 eHer over 11 
ganger så mange 'b'iler •som "i 1935. 

Ferjeforbindelsen Larvik-Fredrikshavn med 
«Peter Wessel». 

Denne ferjeforbinde[,se 'ble opprettet i 1937 og 
!har 'Vært drevet i sommeiiha+våret. Sfopp unde·r
kri'gen. 

Anfall rno'torvogner til o·g fra fylket denne veg 
(•som ·a'lrs'å •i 1935 er 1lirk 0) er økt fra 1679 bil<er i 
1937 -til 6093 i 1955. Økningen er ti-I 1955 om­
trent 3,6 ganger så meget siom trafi'kiken •i l 937. 
Hertiol 1kommer •så motorsykiler 'O'g sykler, som økte 
f,r,a 1200 'i l 937 ,ti·l 2031 i 195'5. 

Ferjen Helgeroa-Langesund, som bil·e åpn:eit i 
1937, 'har drevie't f.erj-etrafi1k1l<1en bare i sommer­
ri·den inn1ri1l l 955. Vinteren 1955-56 'ble tra<fiilkken 
oppret�holldt for første gang som vin•rertraf.ikk. Det 
er n'å innvilget statstilskudd for vin ter.drift 1956 
-57.

Se,1:skapet lbJe sitarte't i l 937 og begynfo med en
hten ferj,e som to'k 6 almin111ehge personbiler. Dell'ne 
vis·te ·seg 1med en gang å være for 1'i1ren, hvorfor 1det 
i 1938 'b'l·e ·innkjøpt en dansk ferje som kunne ta 
12 vogn•er. D·isse 'to ferj er ·OppreiM'ho'ldt så tra-fti,k­
ken inntil april I 940, da de1t b'lie øye'lYl'i·l<ikeHg s•ropp 
og 'tys'kern1e to·k mMerieiHet. Først ved M·gjøringen 
[j[,e båtene ti1Ibakelevert. Stati'sti'kk fra førkrigs-

årene 1kan dessverre ik-kie •skaffes, men fra l 946 har 
trafi'kken utV1i'klet •seg s'om neden•stående rt:abe,l•l 
viser: 

Motor­
kjøretøyer 

I 94 7 . . .. .. .. .. . 8 642 

1955 ........... 15 297 

Sykler 

3 805 

2 881 

Personer 

41 403 

66 174 

Mo'!orkjøretøyenes a·ntaH er sål•ecie's omtrent for­
doblet fra 1947 til l 955, mens syklen1es antall er 
gått noe ti'lbake og an'ta·ll personer økt med ca 
50 %. 

Svelvikferja ·går rnelil'Om SvelV1i1k og Hurumlandet 
på Bu·skeruds·iden. 

fo·r tiden 1935-44 ,has in gen sta tistilkk. E trer 
frigjørel'Sen økte transpo·rten av hester og motor­
kjøretøyer fra 5898 i I 946 tH 14 569 i 1952 og 
girkk ·så noe ned i 1955, fordi ·den nye veg Svelvik 
-Grimsrud 1bl'e tatt ·i bruk i 1953. Antall rfraktede
personer i 1946 v·ar 78 512 og •i l 955 92 875.

Vi 'har også et annet punkt 'her i fylket hvor diet 
fo.rel·igg€r nøya'kitige oppgaver over trafrkkens stør­
relse, nemNg for Vrengen bru, rhivor det 1har vært 
oppkrevd brupenger •siden bruas åpnii ng i l 932. 

Trafi·kken var her i jevn stign'ing 'før verdens­
krigens urb-rudid i 1939. Under krigen beta1re selv­
sa·gt ikke tyskerne noe, og det måitre en1kelte perio­
der e11holdes samtykke av tyskerne til •i det hele tatt 
å få lov hl å passer·e brua. Fra ·foigjøringen ;i 1945 
har imictil1errid trafi1<1ken vært meget ra•s'kt stigende. 
Oia taksirene 'har vært prakti·sk taH de samme afile 
år etter frigjøringen, får man de't kl1arest,e 'biil'de av 
økningen ved å oppgi inntektene ved brua. 

Brupengene, som i 1945 var kr 32 876, steg i 
1946 •ti'! 88 7 47. For 1955 var •inntektene kr 
221 766. Det vil si at trafiikken fra frigjøringen ri'l 
og med 1955 er ø'kt til nesten det tredobbel te og er 
fortsa•tt ·stigende. 

Fig. 3. Den sørlaJJdske hovedveg på Asnessletta. Vegen er 
bygd opp med ikke teleskytende masse,·. Betongdekke lagt 

i egen regi. 
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De t,al'l •som her ·er anført V'i'Ser ·stigning i anta;! 
kjøretøyer. I ·denne perioden fra 1935 -er imidlertid 

ogs'å bilenes størrelse og tyngde økt betydeVi'g, 9 

Hkesom kjørehastigheten er 'blitt 1størr-e. 

Denne sterke trafi'kkøkn1ing har •st,i,J,t stor·e krav til a 
vegene 'både •hva utstyr ·og vedlikehold ·angår. 

Lengden av vegene og vedlikeholdsutgif lene. 

Fra gammel tid har Vestfold 1fylke 'hatt et relativt 
godt utbygd vegnett. L•engden 1av fyl'ke'rs offrnt­

l'ige veger'har utvi'klet seg 1s·Jiik: 

1860 var lengden 694 km
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V•eglengden i fylket økte med 95 % fra 1860 til 

1955, mens økningen for 1heil1e 'landet 1i samme tids­

rom var 150 %. At veglengden har ø'kt mindre i 

Vestfo,Jd enn i •!'andet •som he'lihe't, s'kyldes først og 

frem•st •at 'fyl·kets be 1hov for nye ·veger 'bile forholds­
vis ·godt ·dekket på et 1ticl'lig ·frdspunkt. Men fordi 

vegene var ·så gamle da b'il'trati'kken isatte fon, var 
vegnettet l'i'te s1kikke't ti,1 å ,ta imot den nye trafikk. 
En vesentlig ·del ·av vegarbeidene i meMornkrigs­
'år<ene og •s·ener-e har derfor gått ut på å bygge D'm 
og u'tbec!re det 'bestående vegnett. 

uten a't elet ·samtidig er omldassi'fisert omtrent til­
svarende riksveglengde fri fylkesveg. 

Lengden av rik-sveigene har vært omtrent ·kon­

stant, ·idet staten ikke 'har opptatt nye riksveger 

Når fyl·kets vegnett er økt me'cl 89 km fra 1262 
'km � 1935-36 til 1352 'km i 1954-55, ·s·å rer for­

holdet -at det er bygd flere nye 'bygdeveger 'i perio-

Ar

1935/36 
36/37
37/38
38/39
39/40
40/41 
41/42 

42/43 
43/44
44/45
45/46
46/47 
47/48 
48/49
49/50
50/51
51/52
52/53
53/54
54/55
Sum

Tab e 11 1. Lengde og ved/ikeholdsutgijter for de ofjentlige veger i \lestfold.

Riksveger Fylkesveger

I ILengde\ Utgifter Pr Lengde\ Utgifter 
km kr km km kr ; 

417 772 156 1 850 235 I 193 809
417 862 028 2 065 226 236 941
417 870 856 2 112 274 202 532
417 1 008 254 2 418 326 210 261
417 1 054 293 2 524 326 315 862
416 1 070 751 2 574 334 330 869
416 927 851 2 230 370 326 029
416 896 578 2 153 370 421 274 
416 877 248 2 106 369 410 221
416 1 293 174 3 105 369 525 368
416 1 878 400 4 510 369 693 016
416 I 794 160 4 313 377 732 815
418 I 527 486 3 654 378 874 836
418 I 695 454 4 056 378 1 009 017
413 2 411 450 5 839 385 I 101 509
413 2 912 353 7 048 383 I 598 729
415 2 819 758 6 782 398 1 197 833 
418 3 459 282 8 258 391 I 417 354
418 3 999 491 9 566 391 1 759 712
421 3 701 724 8 791 391 1 552 537 

i 35 832 141 I 115 110 5241

Pr
km

825
I 048

739
645
969
991
881

I 139
1 112
I 424
1 878
1 944
2 314
2 669
2 861
4 169
3 005
3 625
4 501
J 968

Lengde I 
km 

610
635
595
551
550
551
524
526
519
519
518
513
512
512
529
521
539
538
540 I 

540 I

Bygdeveger

Utgifter
kr 

356 501
504 119
528 061
483 564
430 193
370 676
362 950
409 433
434 164
538 453
626 460
872 828
992 245

I 096 025
1 383 620
1 888 284
I 790 485
2 207 920
2 296 727
2 106 793 

I 

-I I 9 679 :JO 1 i 

Sum 
Lengde

Pr km 
km

584 I 262
794 1 278
887 I 286
878 1 294
782 1 293
673 1 301
693 I 310
778 I 312
837 1 304

I 037 I 304
1 209 I 303
1 701 I 306
1 938 I 308
2 141 I 308
2 616 1 327 
3 625 1 317
3 323 1 352
4 102 1 347
4 249 1 349
3 898 1 352
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den og opptatt noen privatveger &om lbygdeveg·er, 
men 1sam1tidig har det vært foretatt tl·ere om­
kla·ssifiseringer fra bygdeveger ti'I fylkesveger, •sfrk 
.at •lengden av bygdevegene i fyl'ket nå er 70 km 
mindre enn ,for 20 år •s·iden, og fyl1kesvegl1e-ngdene 
•er økt med 156 km. De1rne omklassifisering fra
bygdeveger ti'! 'fylkesveger er foretatt for å isøke ut­
jevnet en del av vegvedJi.ke'holdsbyrdene herredene
imellom. Pr I. jul'i 1955 •er det 6 av landets fylker
som har overta'tt bygdevegved'l'i'læOmldet i 'S'in 'he'M1et.

De tre veggrupper fordeler seg n·å pro·s•entvi's ·sl'i'k
i Ves·Mold og i rcte øvrige fyl•ker:

vegde1kker begynner å ·influere på ved'l'i'ke'holds­
Lrtgiftene. Utgiftene i'H ve·d]1ikeho1ld av iyl'kesvegen'e 
og ·bygdevegene Jigger stort ·sett lavere 1enn den 
gj•ennomsn'itNige vedlike1ho'ldsu'tgi'ft ifor ri-ksvegene 
i 1he'le landet.

Når 1det gj•eMer ri'kisvegene 'her 'i V•es1tfold, så 
ligger utgiftene etter 1lwert 'stadig høyere �ver gj,en­
nomsnittet for alle ·landets riksveger. DeHe må 
antas å komme av den '1an1gt stør-re ·trnfi'kk V'i har 
for våre riksveger enn for rik<svegene 'i 'landet 
som he'llhe:t. 

Riks- Fylkes- Bygde- Bevilgnin!!er til anleg!!sdriften. veger veger veger � � 

I Vestfold .. .. .. .. .. .. .. .. .. 31,0 % 29,0 % 40,0 % 
For de 12 fylker som ikke har 

overtatt bygdevegvedlikeholdet 34,3 % 14,4 % 51,3 % 

Som det 'herav vi'I fremgå, 'har Vestfo1ld fylke 
overtatt V'edl'irkefholdet av langt flere veger ·enn gjen­
nomsni'tret for dre fyl'ker S'Om 1'kke 'har overtatt 'hel•e 
•bygdevegvedHkeho1ldet Motsvarende ·dette 1har da
Vestfold forh•oMsvis færre bygdeveger enn gjen­
nomsni1tt 1av de andre fy,l'ker.

Utgi'ftene tirt ved1'i'keho'klet, regnet pr km, hadde
for a·l1le tre veg'kla1ss•er en svakt stigende tendens
fra 1935-36 til omkriing u1tbruddet av annen ver­
denskrig.

Under 'krigen forts·atte denne ten·dens, særlig 
markert ·i de par siste 1krigsår. 

Erter frigjøringen øker imidl1erHd stignfogen 
•sterkere til omkring 1950, 'hvoretter vi har 'ha1�t en
påtagelig ·s1terkere stign'ing de ·siste årene.

Det som -interesserer mest er den •store 1stigning 
•i utgi'ftene etter frigjøringen. Denne 1har følgende
årsaker: Økende lønninger og pri'Ser på a']1J·e om­
råder, ø'ken'de so-sfa-le utgifter, men ogs'å fo·r ·en 1stor
de'I den foran nevnte store stigning i 'trafikken.
Legging av fa1s'te dekker på kreditt og overgang tH
stadig sterkere maskindrift for V'egvtdHkeholdet
'har siklært lbevi·rket a·t uitgihene ·i1kke er steget
enda mer.

Det kan 'i denne forbindelise ha sin interesse å 
trekke ,en ·sammen1'ign'ing me:llom vedli1ke1ho•ldsutg'i'f­
tene pr km fur riksvegene, fyJlkesvegene og bygde­
vegene ·her •i fyl'ket og dessuten også til'sv1arende 
utgifter for •samtJiige ·ri·ksve'ger i landet. Beløpene 
er derfor tegnet inn p·å den grafirs1ke tabeH i fig. 4.

Som dert ·vir! fremgå av denne tabe'l'I har •stig­
ningen for 'bygdevegene og fyl'l<1esvegwe stort 1sett 
rfulgt lwerandre - med bygdeV'egenes utgi'fter l'itt 
lavere de �l1este år. Når srigningen 1etter terminen 
t 950-51 1i'kke er •no·e V'esent+ig for fyl•kesvegene,
så må det anta:s ,at de'tte 'kommer av at de faste 

Når det gje'lder statens veganiJeggsdrift i Vest­
fold i denne periode, kan •det - som en 'kort over­
sikt - nevn1es at p'å ·statens vegbu·drsj-ett for 1935 
-36 var dret oppiført 5 forskjell'ige :Jiovedvegan1l•egg
med sarn1et 1beløp ·kr 216 000, hvo·rav 1 anlegg
med re'fuisj'Onis!J:>relop kr 9000. Dessuten var de't
oppført refusj'On till en bygdeveg med kr 14 500.
Under po'sten «sam'binrct'ingsveger» var opP'ført 1i'l
Sørl·ands·ke •hovedveg kr 36 000. I a'H kr 275 000.

På det ·siste budsjett før kri'gen, 1940-41, var 
det oppført 8 'hovedvegan1legg på ·sta1t-svegbudsje't­
tet med 't'iilsammen k,r 466 000. Dessuten var det 
fort opp hl følgende 3 rsamhindi,ngsveger: Sørl·and­
S'ke hovedveg, Tøns'berg-E'idrsfo1ss iog Tormd­
T·ryterud 'ti'l1samrnen 'ki· 214 000. Dessuten av Stam­
vegbevilgning 1kr 85 000 og ti•] refusjon på 3 1bygde­
veger kr 37 000. laiJt kr 802 000. 

Under kri·gen bJ.e stort se'tt de samme a·nlegg 
oppretthol1dt JJå budsjerret, men med mindre be1løp. 

E'Uer frigjøringen 'ble orntr,ent det ,samme an­
tal'l hovedveganlegg fortsatt. Men bevi1lgningene 
un'der posten «samlb'inrct.ingsveger» falrt 'bort. Ti'] 
hesk}efti·gelrse av de arbeidere ·som man vente't v,j,]Je 
bJii arbeidsledige h'er 'i 'landet •stra1ks etter ,foigjø­
ringen, var det stilt ti1] di'sposi's}on av s'taten 25 1mil'I. 
kron·er, y,esen·Nig for vegarbeider. Her 'i Vestfold 
forsø'ktie ·en 1å få me·st mll'Hg av di1sse midler rtil 
dispos·irsjon. Dette er årsa'ken til] dre stor,e stars­
beV'i1lgn'inger ·i tennin1ene I 945-46 og 1946-47. 
Men arlb·e'idsle'digth1eten avto'k ·rns'k'ere enn ventet. 
Dermed IJJ•Jre også statens bevHgninger re'du1sert no'k­
så ·snart. 

Det oppSlto �om kjent mangel på arbeid1skraH, 
og ett-er •som statenrs tbevi1lgn'inger 'b'Jie Dedusert,
måtve 'QCTSå anJeCTCT·en1es anta]·! redus<eres for a1t drif-

t> bb 

'lien ikke s'ku'Jll•e bli for urnsj1om�l'I. Ande'bu-Oje·in 
ble tatt ut ·av budrsj,etbet 1946-47 o·g riksvegen 
over Tjømø 1i 1948-49. De hovedvegall'legg som 
bl·e ferdige b'Joe 'i'l<'ke ers'ta11tet med ·nye.
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De siste år har det på ·stanenis v·egbu·disj·ett vært
opp'ført 'beV'i1lgning bare til de ·to anl·egg: Sørlands1ke 
'hovedveg 'Og Tønsberg-fadsfoss sarni ·et •mindre 
refU'sjo'!l'sb·eløp ti'I Lardal-Si1ljan. 

Det vi1ktigsre an'l•egg ·i VestfO'ld er selv·siagt om­
bygging av Sørlandske !hovedveg. Denne veg går 
nå •gjennom 11 av rfyl1kets 1herreder og 2 ·av byene,
men'S den pa·sserer ·ikke så 1langt fra 5 av de 'an·dre 
'byene. Vegen er irni•dlertid også en av !hoved­
nervene 1 1lan1dets vegne'tt, s'å omibygg.ingsarbeiclet 
sJkuHe j•o ·i .førs·re rekke være en stat's·ill'ter·esse. An­
leggets •lengde er 96,7 'km (1i'føl·ge r. v.-rapport), 
og ·kj øre'bredden 6,0 m Hl 1953, 6,5 m tH 1954 og 
7,0 m fra 1954. 

Ombyggi·n-gen av denne vegruite gjennom Vest­
foq,d lha,r ,i dag et overslag på oa 22 miH. kron·er, 
hvorav det gjens1tår å opparbe'ide ca 8 mill. kron•er. 

Da statens 'bevilgninger i ·årene etter frigjøringen 
stadig gi·kk nedover innfri 'bevi1lgningen i 1949-50 
var kr 420 000 og ·i 1950 endog J,,eft nede 1i ·kr 
248 000, var iclte:t no1kså 'inn1lyse111cle for fylket at elet 
i'kke lkwme !fortsette i 1dette yn1kel'i1ge tempo. 

Sttore part>ier av vegen var un·der teileløsrringen 
ti'! sine tider nesten ufremkommelige. Fylket be­
sluttet derfor å ·rorsku·ttere ior ·staten. Såil'edes b'le 
de!t ·i l 949 under ·sak nr 32 bevHget kr 560 000, 
i 1950 l!Yle det 1uncler sak nr 28 bevH·get ikr 440 000 
og endelig i 1951 under 1sa'k m 31 lbevHget 3 mill. 
kroner som ·sku1l'l1e 'Stil'les ri'I di·spos'isj'On med l mi+I. 
kroner pr å·r i 1951 og 'ele 2 på'følgende år. Se 
tabell 2. 

F11a 1951-52 begynte 1staten å føre opp lbevi'lg-
11'inger ·av 1stamvegmiicl'ler. Det're første ·år fiikk Sør-

Fig. 5. Lcg�ing a,· fast ,·egclekkc på Hemsletta pil sorlanclske 
hoved veg 1952. 

lan•clske hovedveg i Vestfo'id kr 200 000, d1et 'derpå 
følgende år kr 400 000, i 1953-54 11<r 700 000 og 
i 1954-55 1 mi·l'i .. kron·er. Det samme beløp 
for 1955-56. 

Når elet gjelder finam·ieringen av den 246,5 m 
lange Røssesund bru i Tjøme, ·�å •er denne no'kså 
spes'ieH. 

Som forld'aring av forhO'ldet refereres her føl­
gende Ll'tsnitt av min utredn'ing av 13. mars 1940 
til iyl'kes1'ingeit. 

«Et anlegg som dette 1er berettiget ti1l å opptas 
på •statens veg'bu·dsj,ett. Etter ·nå gj'elclende praks+s 
vHle det b'lti kreV'cl !!:i dis1trik'tsb'idrag og fylket vi•He 
kreve at herredet utredet fjer'dede}en 1a'V 'Cl'istrikts­
biclraget. Utgiftenes forde'ling vi·lle ·sål1ecles 'bl'i: 
Staten 8/12, fylket 3fi2 og !herredet 1/12. 

Med ,ele 'bevilgninger Vestfo'ld fyl'ke for ti·clen tår 
på -sta1ten1s vegbudsj·e·M og ,de an·legg som •er 1j 1gang
og aJtlerede venter p'å :tLrr, 1kan venteti·clen for Røs·se-

Tab e I I 2. Bevilgninger til Sorlandske hovedveg (eks/el. grunnavståelser o. /.). 

Termin 
Ordinært 

1932/45 I 020 200 

1945/46 292 000 

1946/47 350 000 
1947/48 208 000 
1948/49 200 000 
1949/50 240 000 
1950/51 248 000 
1951/52 228 600 
1952/53 184 800 
1953/54 215 100 

1954/55 215 600 

1955/56 232 000 

For 11 år 2 614 100 

Pr 30/6-56 fra 
arb. begynnelse 3 634 300 

I 

Statens bevilgninger, brutto 

Ekstraord. 

949 895 
898 000 
400 000 
360 000 
363 000 
180 000 

150 000 
200 000 

2 551 000 

3 500 895 

I
Stamveg-

midler 

300 000 
10 000 

200 000 
400 000 
700 000 

I 000 000 
I 000 000 

3 310 000 

3 610 000 

I Sum 

2 270 095 
I 200 000 

750 000 
568 000 
563 000 
420 000 
248 000 
428 600 
584 800 
915 100 

I 365 600 
I 432 000 

8 475 100 

10 745 195 

Fylkets 
forskudd 

460 000 
540 000 

I 000 000 
1 000 000 
1 000 000 

4 000 000 

4 000 000 

Sum 

2 270 095 
I 200 000 

750 000 
568 000 
563 000 
880 000 
788 000 

I 428 600 
I 584 800 
1 915 100 
1 365 600 
1 432 000 

12 475 100 

14 745 195 
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sundprosjektet settes fri minst 15 år. Etter at den 
så ·eventuelt ble opptatt på budsjettet, viHe det for­
mentlig gå minst 5, nmlige1rs 10 år før det hl1e fer­
digbevilget. Dette er jo for lang ·tid å vente. 

Hvis kommunen ·skulle •oppta et lån ti'I 'bygging 
nå i påvente av ovennevnte sta1tsbeviilgning, vil'le 

kommunen ·sannsynligvis 'komme ti'! å måtte beta1l·e 
bare i renter et så stort beløo at det omtrent til­
svarer hele an·leggsbeløpet. 

Å amortisere og forrell're anleggsbeløpet bare 
ved brupenger •i Røsseswrclet vi·lle også Ni meget 
vanskelig, fordi det i utgittier ·tir! brupengen·es opp­
kreving medgår så sto-r del av utgiftene at netto­
beløpet - ·i hvert fall •de første år - nepp·e vil 
dekke rentene al·ene. 

Spørsmålet om å få 1stø1tte fra brupengene ved 
Vrengen bru ·er derfor kommet opp ·som en natur­
lig utveg. Brupengene ved Vrengen 'har snm 'kjent 
gttt :langt større inn•te'kter enn opprinnelig forutsatt. 

Det var beregningen ·at Vrengen bru skune 
amorti'seres ved brupengene i 30 år, og da med de 
'takster ·som var gjel·dende i +d•et gamle +ferjeste·d. 
Til tross for at takstene etter hvert ·er 'blitt noe 
redusert, ·sådan at de nå N·gger gjennomsnittliig 
30 o/c 'lavere enn ferjetakstene, vil brupengene 
kunne oppheves all·en�de ,etter 13 'års forløp, nem­

lig i 1943. 

Å betale brupenger ell·er bompenger på offen't­

l'ige bruer og veger for på •denne måte å finansi1ere 

anlegget er ikke populært i vårt land. Når det 
imidlertid gjelder å bygge en bru til erstatning for 
en ferje, hvor det i hvert fall må betales en avgift 
så lenge ferjen er i drift, 111å elet være berettiget å 

Fig. 6. Røssesund bru. 

bygge en bru for brupenger. Samtidig som da, 
når t-ra•fi'kken er stor nok, brua vil ·kunne amorti­
seres og •avgi-Hen med tiden forsvinne, oppnår tra­
fi'kanrene jo 1den s'tore fordel ·en bruforbinde1! 1se be­
tyr i sammenl'igning med en ferjeforbindelses 

mange ullemper. 

Å kreve ·avgi·ft på ·en 'bru for å bygge en annen 
1kan synes mer betenk·elig o+g er et sys1tem som vel

i1k'ke vi'I kurn1e 'bli alminnelig anerkjent. 

I 1det +forei'iggen'de •tilfel'le - Vrengen bru og 
Røs�esund bru - er imidl•ertid forho•ldene helt spe­
s1ie]].e •derved at de begge berører bare •et eneste 
·herred og aldri kan komme rn å formi,ct,J•e annen
trafikk enn den som går ril og fra dette.

Tjøme sl'ipper nå brupenger ved Vrengen bl"'u 
:Jangt ·letrere ·enn opprinnel'ig fonl'rsatt. Herred­
styret •har •imi'dlerti'd ·den 11. ds. enstemmig be­
•sluttet at bygden påtar •seg denne byrde enda noen 
år, når •det�e vi1I kunn•e p'åskynne brufo.rb'indeilse 
over Røssesund. Det s'kuHe da neppe være grunn 
til for fylket eller 1sta'ten å morsette 'seg en sådan 
ordn'i-n'g. 

Båct,e staren og fylke•t vi•! på 1denne måte •slippe

enhver utgift ti'I anlegget.» 

Dett•e forslaget b'l•e en1sremmig vecHatt av Tjøme 
'herrecls·lyre, Vestfold fylkesting og anbefalt av Veg­
direktøren og ende1i'ig vedtatt av Adrtl'i·nistra'sjons­
rådet i clet!tes ·sk,,ivelse av 18. ju11'i 1940 'tiil rfyl'lces­
mannen. Imi•cllerti·d var 'krigen ·kommet o·g arbe1ic!et 
ble i·kke igangsatt. Etter krigen ble tinansierings­
spørsmålet •igjen ·latt opp og etter en ,del vans1ke­
ligheter veclto1k Stortin1get dette forsl·ag 'i 1947. 
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Vrengen bru ble åpnet for trafikk i 1932 og 
RøsiS'esund bru den 31. j·anuar 1952. Bruavgiften·e 
for begge bruer vil kunne oppiheves antagelig i 
1957. 

Ti•I forskuddsarbeider 1har fylket og herreds­
lmmmunene ifØ'lge vegdirektørens rapport pr 30. 
juni 1955 lagt ut ca kr 6 574 000. 

Faste vegdekker. 

For riksvegenes vedkommende blir vanli-gvis be­
v·illgningen ti1l faste dekker gi,tt ·kontant. lmidilertkl 
bJ,e det for den ene termin 1936-37 av Stoortinget 
gi·tt samtykke ti'I å la vegdek'ksfirmaer fors'kuttere 
for innti-1 3 mill. kroner for faste dekker p ·å landets 
riksveger, den såkalte Foyn Bruuns plan. Fra veg­
budsjertprp. for 1937, •side 145, siteres følgende: 

«Stortinget fattet den 11. juni 1936 såda·n be­
slutning i forbindelse med representanten Bl'Lluns 
interpellasj,on angå·ende faste vegdekker: 

«Regj·eril1'gen bemyndi·ges til i den utstrekning 
den måtte finne det formå'lstjen11'i·g til avhjelp av 
arbei·ds'IØ'sheten å på•skynn·e leggingen av perma­
nente vegdekker ved å 'la dette arbeide utføres og 
forskutteres av private firmaer. 

Utgi'ften·e som i første halvdel av budsjettåret 
1936-37 i•kke bør overstige 3 milt kroner, for­
rent-es oig amorti·seres med et beløp ·svarende til hva 
der 'årlig spares på vegvedHkehold ved overgang 
til permanente dekker».» 

Avdrag og renter betales av posten Ri1ksvegenes 
vedl'ike:hotld. 

Av denne bevi·lgning fi'kk Vestfold fyl·ke i alt 
kr 1 008 070 •som S'ka•I ·avbeta-les •i halvårli·ge termi­
ner, for ·a1sfal·tidekker i 'løpe·t ·av 15 år, for holter­
betongdekker P'å 20 år og for gatesteinsd·ekker 
35 ·år. 

Ved ·siden av di's'S'e mi·dler har en fått fra staten 
kontwtbeløp ti11 !·egging av faste de'kker på riks­
vegene •hvert å·r i 'hele •denne period·e. Beløpene 
har va1·iert noe fra kr 125 000 (,ett år under krigen) 
ti<! 1kr I 100 000 for terminen 1954-55. For 1955
-56 var bevilget kr 800 000. I 20-årsperioden
fra og med 1935-36 ti'! og med 1954-55 har
Vestfo1ld fyl'ke fårt i aH rundt kr 10 000 000 ·som
kon•tan·�bevilgn<ing t-il faste dekker på ri1ksvegene.
V·ecl utgangen av 1955 ITa dele ri ksy,egene ·i V1est­
fo•ld 227 km med faste dekker, •som ti-Iisvarer 54 �

av hele riksvegn·ettet ·i Vestfo'l'cl. 
Når •elet gjelder fylkesvegene, så ble aHe fas,te 

dekker der før og under krigen lagt for ikon'tant 

bevilgn•ing. Hrer frigjøringen har fylket finansiert 
legging av faste dekiker på fylkesv.egene med 10 års 
avbeta1ling etter annuitetsprill'sippet, på samme 

Fig. 7. Den gamle Foss bru i Sande. som ble erstattet med en 
ny i 1955. 

må1te som ved den ovenfor nevnte Bruuns plan for 
riksvegene. 

Den her nevn te fiina'!l'siering av fyl'kesvegenes 
taste de'kker med JO års av-drag h'ar således vært 
benyttet tra budsjetterminen 1947-48 -til og med 
termill'en 1955-56. Imidlertid er nå rentefoten 
bl'itt ·så ,høy ( anitage'lig ca 5 % ) og lånemarkedet 
så van·skeVi-g at en ikke •har funnet ·det riktig å fore­
slå å fortsette ·denne finansi•eril1'g i 'budsjetterminen 
1956-57, uten å overveie å gå over ti'l kontant 
betaling. 5 % rente og ele JO års avbetaling etter 
annuitetsprinsippet betyr en fordyrelse av kontant­
prisen med 29,5 %. Fylkestinget vedtok imidlertid 
i april 1956 ·at fylket 1ska'I fortsette ·legging av 
asfail'tdekker med det samme finansi,erings•system 
- JO års amorti·sering.

Ved utgangen av I 955 var 'det på fyl'kesvegene
lagt 120 •km med fast deik'ke. Dette tiilosvarer ca 
30 % av fylkesvegenes 'l'engcle. På ·lånebasis er 
det av nevnte •lengde fa'ste dekker 1lagt 95 'km til
et 'beløp av 'kr 3 575 580. 

Det er liitt vanskelig 'helt nøyaktig å finne ut 
hvo·r meget fyl·ket har beta'i't i ·kontantbeløp for de 
resterende 25 km, •cia •dette .er 'beta11t på noe for­
skje'll'ige poister. En del •av di•s•se dekker er også 
lagt før terminen 1935-36. Imidlertid må det 
antas at de faste dekker på fylkesvegene a'lt i alt 
koster noe over 4 mitl. 'kroner. Av ·dette beløp 
gjenstår nå å avbetale un'der fylkesvegenies veclli'læ­
ho-lcl kr 1 800 513. 

For bygdevegenes vedkommende 1har 1en dess­
V'erre i"kke ved vegkontoret fu'l'lstendige oppgaver 
over medgMte utgifter før frigjøringen. Etter fri­
gjøPingen er det blitt 1l•agt faste dekker på bygde­
vegene for ca kr 3 652 000. Det kan imidlertid 
antas å være gått med ca 4,2 mill. 1kro1Ter til de 
faste dekker på bygdevegene. I ele oversiktstabel­
ler •som hvert år u1tarbeicles ved vegkontoret over 
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me:dgå'ttie utgifter Hl V1egy,ecl[i1kelho·lcle't, er det nå 
taot-t med 10 % av di·sse utgifter i ve·cl 'Jikeho'lclsut­
giftene for 'bygdevegell'e. På denne måte er det Ul 
u1tgangen av 1954--55 «avskrevet» ca 'kr l 469 000. 
Det må 'hitøyes at en'keHe av bygd•ev·ege'J1es taste 
dekker også er finan1siert på ·hgnende må'te som 
fyM<1enes •dekker, ved avbeta'I ing. 

Bygdevegene i Vestfo1l·cl 1har ved utgall'gen av 
1955 I 37 km fast dekke. Dette motsvarer ca 25 % 
av ·he+e bygdevegnettet. 

Behovet for fastie vegdeikker i Vestfokl må vel 
sies å være ·s'tørre en'J1 i ele fleste ainclre fylker 
p. g. a. den j·evnt over te:tte bebyggelse og rstørre
gjen·nomsnittra1f1i'kk på ·a·l'le v>eger enn •i andre iylker.

Høsten I 955 111ar Vestfold ca 35,8 % av 1hele veg­
nettet ,forsynt med faste 'Clekker, mens A·kers1hus 
kommer som nr 2 med 22,7 % og Østfokl med 
14,2 %. Gjennomsn·i1tt for hele 'landet er 5,9 %. 

Arbeidsdriften og mekaniseringen. 

Når •elet gj'elder vegvesenets arbeidsdrift, så er 
vi nå kommet fon i en 1h1eH ny fase, ·idet vi her i 
Vestfold pra'ktisk taH har mekani•sert vegvesenets 
an'l•egg og ved'li'kehcYld helt Ll't. 

Fig. S. I\'Iaskinbrøyting. 

I meMomkrigsårene var nO'k anloeggs- og ved'like­
holdsmas'k'i·ner !benyttet ·så vel i U.S.A. sum ·i andre 
'land. Her i 'landet 1ha1 clcle vi som kjent cia -arbeids-
1leclighe:t, og maskindrift var i'kl<1e aktuelt. Pawle11 

var den gang både fra arbei'clerholcl og de bevi1lg­
ende myndigheter at dispon1ible mi•dler i størst nmi'ig 
utstrekning måtte gå direkte ti·] arbeidslønninger. 

Etter ·fri·gjøringen er som 'kjent forho1:.Cfet 'he'Jtt 
endret når elet gj·e'lder ariYeidskr:afrspørsmåle:t. Sarn­
·f'iclig •er også arbeidsmaskin·ene ytterJoigere forbedret
og ·u tvi'klet under og ettier krigen.

Om ·denne •sak - rnekani•seringen - har jeg 
semlt fyl1kesti-nget •en bere'tn·ing i I 953 som ·er irm­
tatt ·som sa'k nr 6 i fyl'kesti·ngsf'OPhandlingene (se 
side 66). 

I clen·ne beretning •har jeg også onrhancllet den 
nye p'laneri'll'gsmåte s'Orn ·er tatt ·opp 'her 1i Vestfold 
etter at vi tikk tils<trek'ke'l'ig rnaskine'H utstyr. Denne 
meitode går 'i korthet •ut P'å å bruke •san•cl ·og grus­
ma'sser som i1kke er teles'kytende til å fy'Me oppå 
·terrenget ·eler q,vor dette passer, og •så ·!·egge veg­
dekket direkte på ·clet!'te, el·ler å 'bruke 1sa'l1'd og grus
som fun'damen t for vegde'kket i ·en tykkell·se på
f. eks. fO cm e'l1ler mer ·i ,stedet for som tidJoigere
å benytte •stein.

V i dere 1er ·det i 1den nevn te beretning ,også om­
h1andlet gans'ke kort den nye metode for fjeHspreng­
ning med anvendel·se av «fn11siinkede» tennere 
(111i'Hi1sekundtennere). Denne ·metode ·som maskin­
driften ·i elet 1he'le sparer arbeiderne ·for m•eget tungt 
•s1l'it og vegvesenet for mange penger.

Forøvrig 1henvises ·fri den nevn'te beretning i •sak
nr 6, I 953, 1idet her 1bare 'ta's med den konklusjon
som beretn'ingen den gang fikk:

«Med innføreilse av den mo·deme maskinel·le 
dritt, vil det nors'ke vegvesen gå 1inn i en ny •epoke. 
Frem'tidig vegarbeide vi•I ·knnne utføres med tredje­
cle·len, ·fjercledel•en eiHer 1J<ianskje endog bare fe'm'te­
de'l•en av det antall arbeidere ·som tidligere var nød­
vendig, samfrcli1g som ·arbei·det utføres på langt 
kort·ere tid og vesentlig bi·IJigePe. 

Den størs·te ele'! av vegvesenet,s arbei·dere må 
irnicftlertiid ha opplæring som sj'å'fører, ma·s1l<in førere 
eller maski11Teparatør-er. 

Av anleggs'kapita1l bør elet helis't være iti•I di1sp01si­
sj·on fra 1kr 2000 ·tiil kr 4000 pr måned pr mann, 
etter an1l·eggets og ele disponrble nms'kiners ·ka­
rakter. 

Som bes'kj·efrigel·se for tiHel1d'ige a·r'be·icltslecf1ige, 
vi1I y,egvesenet 1J,,ere1tter bh •dårlig s·kikket 1i motset­
ning til hva det tidligere var, •idet ·a1•bei'Clet ,vel i 
aJile tilfeHe må ll'tføres mest mulig rasjone'lt og 

bi'Mig.» 

Av verksteder og garasjer 1ha•dcle 'fyl·ket 'i I 935 
bare et på !'lene, som var 1bygcl og drevet for fyllæt.s 
regning, :samt et min·dre anJiegg •i San1de, 'bygd og 

drevet for ri·ksvegvedlikeholdet. 
Ved •den •sterke utvidelse som bi'I- og maskin­

parken har fåN i cl1is•se årene, 1har det også måttet 
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skaffes mer garasjepfass og større ·og flere verk­
steder. Så'l'edes er garasj•en og verkstedet i Sande 
rJ-relt ·ombygd ·O'g fornyet 1for ri'ksvegvedl'i'keholdets 
regn'ing. 

På Greifsrud ved J- IO'lmest·rand er •elet tatt i bru1k 
og ·utbe·clret noen bra'kker etter tyskerne fil garasjer, 
verkste'cl og 'bo1liger for en oppsynisma·nn ·og et par
sj'åiører, Hkesom tomten benyttes til opp11agispilass. 

Det gamle fyl1kesanl·egg p·å Hene 1kan •cleissverre 
p. g. a. yians'kelige byggeforJ-ro·ld li·k'ke utvi·cles så
meget •som nødvendig på den gaml·e -tomt. Det er
derfor 'innkj øpit et ·area·! på 23,5 mål ved gårdene
Ås 1i Sem, hvor det er menforgen å få hovedan'legget
for verksteden•e og for vegvesenets maskinpark.

F'Or •søndr•e •avdeling er det på Kverken, straks 
syd for Bommestad bni, garasj·ep'lass for •et par 
•bioter og en høvel ·samt ·oppilagsplass for a·nnet 1mate­
rieH "Og materi1a'ler. Det •samme er •elet ved Pauler
på riksveg 40 syd for Fiarrirs. Begge disse må

'ka·l'les rni·dlerfrclige.
Dessuten finnes elet ·spredt utover fylk>et en del 

enke'itgarnsj er for biler ·og høvler. Dette ·er da 
materi'e'II ·som ·sfadig er 'knyttet til vegve'dli1ke'ho1l·det. 

Det kan være av interesse å ·se 11,itt p'å 1hvorclan 
størrelsen av fylkets vegutgifter har forandret seg 
i rforhoM til •fy! kets ·totaile ib'U'dsj ett i denne perio•de. 

I tabell 3 •er satt •opp, etter regnskapene for nO'en 
år i den 'hu omhancl'lede periode, 'totalbe'løp for 
tylke·rs budsjett, hvor meget det samtidig •har væ'ft 
bmkt fri vegvesenet og vegvesenets prosentvise 

andel av fyl'kesbuclsj•ettet. 
Det fremgår med a'H ønskelig tydelighet •herav •at 

fylkesbudsjettet de ,senere 'å·r har få'tt mange 'an'Clre 
og •stor-e oppgaver som ·krever •store lbevillgn•inger. 

Tabell 3. Vegvesenets anctel av fylkesbudsjettet i Vestfold 
1935-56. 

Fylkets totale Herav på vegvesenet 

Termin 
utgifter etter 

I
regnskap kr % 

kr 
-

1935/36 2 572 751 772 852 30,0 

1939/40 3 630 828 847 348 23,3 

1940/41 3 185 150 856 710 26,9 

1941/42 3 770 975 I 258 026 33,3 
1942/43 4 686 570 I 448 379 30,9 

1943/44 4 423 776 I 157 723 26,2 

l 944/45 4 632 505 I 238 084 26,7 

1946/47 5 679 934 I 674 395 29,5 

1950/51 8 872 685 2 538 960 28,6 

1951/52 9 l 17 522 2 008 756 22,0 

I 952/53 10 452 610 l 808 416 17,3 

I 953/54 11 111 892 2 166 273 19,5 

I 954/55 11 938 265 2 248 735 18,8 

1955/56 10 695 400 2 120 800 19,8 

Fig. 9. Blandeanlegg for betongdekke på Kopstacl. Sement­
transport i bulle 

Under post XB 3 ·er det i denne periode påbe­
gynt og fortsatt med 'bevilgning med relativt mindre 
beløp tiil utbeclrfoger og ombygginger av •fyl•kes­
vegpa1'tier og fyl1kesvegbruer. Dvs. dette er ut­
bedringer av 'hovedveger som egen-Hig burde gå på 
statens bLrdsjett for hovedvegan'l·egg, men som 
kjent strekker statens bevi·lgn'inger på langt nær 
i1kke ti'! for a·IJe di'S'se meget påkrevde arbeider. 

Under o•g ti'ldels ette:- 'krigen 1ha,r det vært m'ange'I
på ·arbeids1kraft, hvorfor ·en rekke av 1diS'se bevilg­
ninger er b1'i tt •s:amlet opp og ska'I komme till an­
vende11s•e etter !hvert som det finnes 'hen•si•kvsmess1ig 
å 'l1a arbe:idene utføre. På denn·e måte ·er idet pr 

30. juni 1955 oppsamlede disponible 'beløp ca kr
629 400.

Antall arbeidere beskjefti-get i fylkets vegvesen 
var i l 935-36 ca 510 mann. Herav i veclli·kehO'ldei 
ca 250 mann og i anleggsdriften ca 260 mann. 
Dette ·er omtrentl'i·ge gjennomsnittsta'l'l, ·idet ar­
beidsstyrken den gang ,kunll'e vari•er·e nO'kså meget 
etter årstidene c:l'ler ·etter de ·arbeider ·s•om var 
i gang. 

Por ·et par år siden 'kom elet bestemt pålegg om 
M det ved statens vegarbei·der måtte holdes jevn 
1sysselsettin1g å·ret rundt. Por de komm'll'na'l·e arbei­
der varierer arbeidsstyrken. 

I terminen 1954-55 var det heskjettiget ·i alt 
(gjennomsnitt) 38Q mann. Herav i vecJilike·llO'ldet 
255 mann og •i anleggsarbeidet 125 mann. 

Som elet vil sees, var arbei·dsstyrken gått lbe­
tycle!,ig neid ti'I ·tross for den veldige ølming i penge­
forbruket. Sammen med det høyere pri·sn1ivå spi•l'l·er 
1h1er også ma·ski•1Tene inn. Videre var det ·i 1935-36
amfren-t 'li'ke mange mann beskjeftiget i vedli·kehol·d 
og an'leggsarbeicle mens fo11hoklet •i 1954-55 var 

at 1clet 'b'l·e dobbelt så mange beskje'f't'iget 'i veclli'ke­
h1011,ct ·som i anlegigsarbeicle. 

Årsaken '!'il dette 'kan være relativt rnindre an­
Ieggshevi1lgninger og den store anvenclel•se av rna-
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Fig. 10. Den sørlandske hovedveg ombygd og med betong­
dekke ved Fevang i Sandar. 

skiner "Samt ·den store trafiokk som krever mer ved­
l i'kehol>dS'a·rbe ide. 

I forbinde'lse med elet som her ·er nevnt 0111 antal'I 
arbei•dere, hiar det sin betydning å se på !hvordan 
vegvesenets administrasjonspersonale har økt og 
vegve·senets administrasjonsutgifter har steget i 
denne 20-års-perioden. 

Vestfo'ld fylkes vegkontor •s10111 i I 907 og 1908 
hadde et fast personale p'å bare 3 personer samt 
l ,ekstraingeniør ·i •noen måneder 0111 året, ihadd-e 
økt ,dette personale N'I 7 personer i 1935, og da 
også med l e'kstra"i-ngeniør i noen måneder. F. t. 
har vegikonfor-et 21 personer bes'kjeftitget ·året rundt. 

Det er gan·S'ke 'b'emerkelsesver-dig at samtidig 
som antaH arbe·i·dere er gått ti'l·b'a1k,e 'i denne 20-år,s­
periode, •så er 1kontorpersona1let økt fi,I ·det 3..,dob­
belte. Tiil 1å :begynne med var ,det en -s

t
adig titl­

tagende økning i sosia·le trygder o. 11. som 'krevde
økning av kon·rorpersona·le. Sener-e er det utv'i1k-
1l1ingen av den maskinel

1
le arbeidsdrift som, samtidig

meld at a-rib'eiderne·s antal'I ute i marken kan redu­
seres, 1krevier at det tekniske personal1e og kontor­
personale økes for å kunne føre den •stadige kontrnll 
og ·statistikk som er nøclvel1'dig for den mest økono­
miske ufoytt,e'lse av ma•s1kinene. 

Når det gj•e11•der utgiftene ,ti'I konto·rholdet og 
·kontorpersona•lets ilønn1i·111ger, så var di,sse 'i 1935
-36 ca 'kr 70 000, mens de 1i 1954-55 var ca
kr 300 000. A1ltså ·melfom ·det 4-ddb'b'e1l·re og 5-dob­
belte. Denne 1siiign'ing henger na-turligv1is rsammen
med økning av persona11et ·og ·det 'høyere prisnivå.
Samlede utgifter for 'hel·e 20-års-perioden var ca
kr 2 969 500.

De midler som er medgått hl hel•e vegvesenet 
i Ves'tfo'ld fylke - staten•s, fylkets og herredenes 

utgifter - tilsammen i 20-års-perioden 1935-36 
-1954--55 har vært følgende (i avr·unde·de ta'l'I):

Vedlikehold: 

R'i'ksvegene ...... . 
Fyl·kesvegene 
Bygdevegene 

kr 35 833 000 
» 15 110 000
» 19 679 000

------ kr 70 622 000 

Anlegg (!herunder rnedrngnet for-
skuddsan'legg): 

Stafavegail'legg .... kr 23 241 000 
Fylkesvegene » I 844 000
Bygdevegene . .... » 15 218 000 

------ » 40 303 000 

Faste vegdekker. 

Direkte utbetalinger: 

Ri'ksveger ...... ca kr l O 000 000 
Fyl'kesveger » » 424 500
Bygdeveger . . . . » » 2 731 000

Herti'I •kommer det som er betalt 
som avdrag på forskudd og ført 
opp under vedJ.ikeholclet 01g de av­
drags'be'løp •som enn'å iklæ er beta'l-t: 

Riksveger: 

Bet avdr. 864 000 
Rest å bet. 144 000 

--- kr 1 008 000 

Fylkesveger: 

Bet. av-dr. 2 199 500 
Rest å bet. I 376 000 

Bygdeveger: 

Medtatt i vedl'ikeho'l-

» 3 575 500

det ·som avdrag » 1 469 000 
Oppført ovenfor . . . » 13 155 500 

Samlede omkostnin­

ger for legging av 

fylkets faste vegdek­
ker ved utgangen 

av 1955 .. , ..... kr 19 208 000 

Administ11asj1on1sutgi·fter ('beta'f.t av 

» 13 155 500

staten a1lene) . . . . . . . . . . . . . . . . » 2 969 500 

Samlede utgifter til Vestfold fylkes 
vegvesen i 20-års-perioden 

1935/36-1954/55 ............ » 127 050 000 

Når det gjet11der vegene i Vestfo'l'd, s·å 'kan det 
eireres følgende utta•le'lse fra et brev ·som E'itdsv,oldis­
ma1rnen Nii'l<'o'laii W·ergefand ,s'krev e·rrer sin reise 
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fra Kristian'sa·nd til fidsvol'd i begynnelsen av 
apri'I 1814. Han skrev ·om vegen,e 'i V es Ho lid: 

«Saa 'hele grevskabene i·gjennom hvor ve'iene •saa 
ud sum 'bølger •i Nordsjøen •og farten gik 'skridt for 
skridt, op og neid, 's'tøb i støb, ihump i ·hump. På 
dette 'h'av forgi1k endog ·saia min taalmodi·ghed og 
min rei,sekamerads mun·terhe'd. Vii folte virkefrg 
begge en upa'ss1e'1'ighed ,som lignede ,søs)'1ge. - Fra 
Drammen av blev veiene and·erlede's, men ikke 
bedre.» 

En 'tar også med et 'lite utskrift fra 
Hauges 'bo'k: <<Bærum Verkis Histo6e». 
1953): 

Yngvar 
(Utgitt 

« Den 18. ·september 1837 1b1le Julie Carol-ine 
Helene, komtesse Wede'l-Jarlsb'erg gitt med Otro 
Joachim Løven·skio1ld. V1i1el1sen foreg'ik1k i Sem 'kirke. 
Bryllupet ble feir-et på Jarlsberg, <<·hvor greven til 
ære ,og glede for sin 'kjære da-trer lnt •springe mere 
enn hans vane er», •s<ier Embretsen. FamHie og 
venner kom langveis fra, kjørende .i store firspendte 
karossier, men de elend'i·ge veiene i Jarls/bergs og 
Larviks amt opprettho1l·dt ·i iden grad ·sitt sl·etre rykte 
at flere gjester 'lot karosse!1'e stå igjen på Jarlsberg 
og lånte lettere vogner i'H ihj·emrei,sen.» 

Som vi •ser, fikk vegene i Vestfold a'Here'Cle for 
vel 100 år ,s1iden en ganske s·lem 'kritikk, men 
vegene var bygd frdl'ig •i hestetrafikkens tid, hvor­
for de var \både srna·l,e, kroket og bakket. Veg­
dekket var som ·regel et tynt gruslag på e't underlag 

av 1,eire, 1hvorior teleløsningen var meget s'lem
mange ·steder. 

Norges vegdirektører og vegsjefer 

I nr 9 av NQrsk Vegtidsskrift er det under merket 
Th. W. skrevet noen ord i anledning boken «Norges 
vegdirektører og vegsiefer» av avdelingsdirektør P�us. 
Det er et fortjenstfullt arbeid som herr Paus her har 
påtatt seg, og jeg mener at vegvesenets ingeniører bør 
være ham takknemlig for at han har gitt opplysninger 
om vegvesenets led<mde personer i den eldste tid. 

Imidlertid er det en !W pionerene som også bør nevnes. 
nemlig sivilingeniør Albert Fenger-Krog, som fra 1874 
til 1895 var kontorsjef i Vegdirektoratet. 

Embetet som kontorsjef ble opp1·ettet i 1866 (se 1. bd. 
av Veivesenets historie, side 18). Det ble opphevet som 
embete i 1895, ved Fanger-Krogs avgang fra vegetaten. 

Etter Norsk Biografisk Leksikon, bind IV, tillater 
jeg meg a gi følgende opplysninger om Fenger-Krog: 

Albert Fenger-Krog var sønn av postmester Johan 
Ludolf Schladermund og Henrikke Barlin, f. i Kristiania 
18. februar 1835, død der 10. november 1904. Ved kgl.
resolusjon av 6. august 1855 ,fikk han tillatelse til å anta
navnet Fenger-Krag som familienavn. Gift 10. august
1864 i Larvik med Minna Walhjerta Christiansen, født der
5 september 1844 :.iv foreldre kjøpmann Christian C. og
Johanne Mariane Emilie Eckell.

Fenger-Krag ble student 1854 og tok eksamen ved 
Polytechnicum i H11nnover 1858. Ved sin hjemkomst 
fikk han ansettelse i Statens vegvesen, og her var elet han 
kom til å gjøre sin pioner-innsats i norsk teknikk. Det 

r 1935 var ennå forhdl·dene så vidt dårlige at 
man i te·l·eløsrringen måtte benytte 'trelemmer rfror 
å få trafikken frem over 'de vanske'l'igs�e te'l-eskader. 
De1t var også 'blitt 'benyttet granbar ilagt ut i •kil10-

metervis for å bære bi'lene oppe. Andre steder 
måtte vegvesenet pfasere sine lastebi11'er for å trekke 
personvogner gjennom «+eirveHingen». E-tt-er ·hvert 
som blilene ble større og tyngre økte tel·eskadene. 

Helt •frem til ,len tiden da fylket bevilget 1sitt 
forskudd på 4 111HI. •kroner ti'I Sørlan'ds1ke !hovedveg, 
var det en·kel te steder på denn,e veg 'S'å s'l·emme 
teleskad>er ,at -det, ·ti'I tros•s for store ived'!'ilkeholds­
arbei·der med grus, var nesten unrnl'ig å få trafi'k­
ken frem på rimelig måte. 

I dis'Se ·siste 20 år har •det vært en rivende utvi'k­
lin,g på kommunika·sjonenes område hele verden 
0V1er, og ikke min·st når det gje'l-der vegtrafikken. 

Når det gjellder vårt 'i'an'd, 'Så !har v,i vel 'i'kke 
maktet å følge det tempo som 1mange andre land 
har ·hatt 1i •sin vegbygging disse åren'e. Ta:kket være 
den intere'sise og forståeJ,se s'O'm 'bå1de myn'Cl·ig'heter 
og befo'l1kll'ing i Vestfo'ld 'fyl,ke har tha'tt, 'tror jeg 
å ku·nne ha lov fi'I å 1si at vårt tfyl·ke i denne tiden 
h1ar 1hevdet ·seg ganske gadt. 

En må dog være oppmerksom på at det vi ha·r 
sett ·h1ittil av vegtrafikk •otg vegbygging sikkert bare 
er en (liten begynnel,se p·å en 'heM ny og vel·dig ut­
vikling rJ1or vegtrafikken, 1hvori et hvert Iand som
ønsker å 1holde s·eg oppe ti konkurransen må delta. 
Vegtrafikken ·er og blir grunnfaget i aql kommuni­
kasjon. Hverken jernbane, b'åt- e'ller flytrafikk ·kan 
ten1kes uten i forbirrdel'se med vegtrafikk. 

var særlig ved utførelsen av veganleggene over 1-1 aukeli­
fjell gjennom Røldal at han ·fikk vise sine store evner som 
ingeniør og administrator. Ved gjenoppbyggingen av 
Mandals bru, som i begynnelsen av 80-årene var blitt 
delvis rasert av flommen, viste Fenger-Krag seg som en 
fremragende brubygger, og hans avhandling om bru­
bygging: <<Om veibroers 
konstruktion og kostende», 
som han skrev på grunnlag 
av de erfaringer han gjorde 
her, er ett av de første bi­
drag til en selvstendig 
norsk teknisk litteratur. 

1 1873 var han et års tid 
bestyrer av Hafslunds 
glassverk ved Sarpsborg, 
men cia kontorsjefsposten 
ved Vegdirektoratet i 1874 
ble ledig, overtok Fenger­
Krog etter oppfordring 
denne overingeniørstilling. 
1 l 880-årene opphørte Sta-
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tens bevilgninger til jernbaner, og Fenger-Krog gjorde 
da en stor innsats i arbeidet for en lettere og billigere 
lokalbanetype, en sak han med stipendium studerte i 
utlandet. Det var dette studium som førte til at han fra 
første stund arbeidet for sporveiens utvikling i Kritiania. 
Var hans konsesjo;isandragende av 1888 blitt innvilget, 
hadde dette ført til at Kristiania allerede da, som en av 
de aller første byer i verden, hadde fått elektrisk sporvei. 
I 1892 ·innvilget bystvret et nytt andragende, og da spor­
veien så ble åpnet i 1894, hyldet de tekniske foreninger 
Fenger-Krog og hans medarbeider H. E. Heyerdahl som 
sakens -pionerer. Fra 1895-98 var han sporveiens direk­
tør. Også for Holmenkolbanens heldige gjennomførelse 
har Fenger-Krog sin betydelige andel av æren, likesom 
han fra 1884 nedla et stort arbeid i Kristiania Regule­
ringskommisjon, idet han da var medlem av byens for­
manskap. I det tekniske foreningsliv var Fenger-Krog 
naturligvis en forgrunnsfigur, var Polyteknisk Forenings 
formann 1883, og opprettet ,bJ. a. «Teknikernes Under­
støttelsesfore ni ng». 

Fenger-Krog var en rikt utrustet personlighet. Hans 
kunstsans ga seg utslag bl. a. i en rekke talentfullt ut­
førte malerier, og ilans hjem var samlingsstedet for ven­
ner, kolleger og underordnede. 

(Litt.: Teknisk Ugeblad 17. nov. 1904; Den norske 
Ingeniørforening: Festskr. 1874-1924 s. 28, 31, 138, 446.) 

Otto Nagell. 

Nye bilferjer 

Hardanger-Sunnhordlandske Dampskibsselskap har 
fått en ny ferje «Rosendal» med plass til 15 biler. Fylkes­
båtane 1 Sogn og Fjordane har fått bil·ferjen «Sogn» 
som tar 16 ·biler, o� Møre og Romsdal Fylkesbåtar bil­
ferjen «Gisle» med plass til 25 ·biler. 

Ytre Helgeland er nå blitt knyttet til riksnettet idet det 
er åpnet fast ferjeforbindelse mellom Vendesund og 
Arsandøy. Ferjetraiikken besørges av •ferjen «Jonas» 
som tar 8-10 biler. 

Neste år kommer forhåpentlig Svolvær også inn i 
bildet, idet det skal settes igang ferjeforbindelse mellom 
Svolvær og Skutvik. 

(Motorliv nr 10, 1956.) 

Kurs for maskinførere og vegformenn i Vest-Agder fylke 

Et kurs som ovenfor nevnt ble holdt i Kristiansand 
9.-12. oktober. Det var 20 deltagere fra alle fylkets 
kanter. Det ble holdt foredrag om: Drift av kompressor 
og boremaskiner, ijellsprengning, bruk av traktor ved 
anlegg og vedlikehold, samt -om hardmetallbor. 

Etter foredragene var det spørsmål og diskusjon. 
Det ble -også foretatt befaringer av vedlikeholds- og 

anleggsarbeider og vegvesenets verksted. Videre ble 
demonstrert bruken av arbeidsmaskiner, bl. a. moderne 
knuseverk. 

En har inntrykk av at deltagerne hadde godt utbytte 
av kurset. 

Kursets sekretær var konstruktør Espseth. 

REDAKSJON: Vegdirektoratet, Schwensensg,t. 
Abonnementspris kr 15,- pr år. 
Abonnement- og annonseavdeling, 

Ny vegsjef 

SamfeI"dselsdepartementet har ansatt nå,·ærende vegsjef i 
Nordland fylke Torleif Nordang som ny Yegsjef i Telemark 
fylke med tiltreden fra 1. juli 1957. Som vegsjef i Nordland 
har hr. Nordang virket sictcn 1947. 

Angående den nye ,·egsjefs ø\Tige data henvises til «Med­
delelser fra Veidirektøren» nr 11 - 1941, side 168. 

Vi gratulerer den nye vegsjef med den betydningsfulle stil­
ling som leder av ,•e;;vcscnet i Telemark fylke, som han med 
sin store og allsidige praksis fra tjenestegjøring i forskjellige 
fylker skulle ha gode forutsetninger for å fylle pa en utmerket 
mate. 

Personalia 

Ansettelse i 'vegvesenet. 

Som kontorist I ved bilkontrollen i Trondheim er ansatt 
Astrid Haug. 

Som fullmektig II •1ed Statens Bilsakkyndige, Oslo, er ansatt 
Randi !hie. 

Som fullmektig II i Rogal\Jnd fylke er ansatt Erling Aardal, 
K. Torkildsen, Hj. Mcissen og Harald Johnsen. 

Som tekniker I ved Veglnboratoriet er ansatt Reidulf Buset. 

Som oppsynsmenn i Aust-Agder fylke er ansatt Hans 
Andreas Berge, Knud I(jendalen og Kristian Kjenndalen. 

Som fullmektig II i llførl> og Romsdal fylke er ansatt Jørgen 
Br11deset. 

Som sekretær II og fulln:ektig I i Sogn og Fjordane fylke 
er ansatt henholds\'is Sigurd Henjum og Johannes Laken. 

Som fullmektig II i Hedmark fylke er ansatt Lilly Zacha­
ria.ssen. 

Som kontorist II i Sogn og Fjordane fylke er ansatt Per 
Aaberge. 

Som fullmektig II .Nordland fylke er ansatt fru Aase 
Skogmo. 

Rettelse: I N.V. nr 9 var Hans Walter Christiansen feil­
aktig angitt ,l være ansatt som kontorist II i Vegdirektoratet. 
Det riktige skal være konstrnktør II. 
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