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Nummererte rundskriv 1954 og 1955

Nummererte rundskriv 1954,
Nr. 22. 19. oktober
permisjon ved
nyttir m. v.).
Nr. 23. 30. oktober 1954 til vegsjefene ang. forkjeorsrettvege:
Vikeskilt i tilstotende veger og gater.

1954 til vegsjefenc ang.

1 vegarbeideres
midlertidig stans under

hogtider  (ul  og

Nr. 24. 11. november 1954 til vegsjefenc ang. pensjonstrygd
for statens arbeidere. Lovens omfang og trekk av pensjons-
avgift,

Nr. 25, 2. desember

1954 til vegsjefene ung.
grader i vegvesenet.

konstrukter-

Nr. 26. 1. desember 1954 tjl vegsjefene ang. lenns- og
arbeidsvilkir ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomstens

§ 2. I, punkt 11: Godtgjorelse for helligdager.

Nr, 27. 17. desember 1954 til fylkesmenn og vegsjefer ang.
utvidelse av pensjonstrygden for statens arbeidere.

Nr. 28. 20. desember 1954 til vegsjefene ang. lenns- og
arbeidsvilkidr ved statens vegarbeidsdrift. Overenskonistens
§ 2. I, punkt 10 og 11: Loenn for beredskapstjeneste og godt-
gjorelse for helligdager.

Nr. 29. 29. desember 1954 til vegsjefene ang. ferjestatistikk.

Nr. 58 M. 18. oktober 1954 til Statens bils
uniformsreglement for Statens bilsakkyndige.

Nr. 59 M. 19. oktober 1954 tif politimestre,
konsulenter 0g Statens bilsakkynaige
motorvogner til drosjebrulk.

Nr. 60 M. 19. oktober 1954 til politimestre ang. midlertidie
registrering av «lagerbilers for anvendelse i automobilley. =

akkyndige ang.

samferdsels-

ang. godkjenning av

Nr. 61 M. 20. oktober 1954 til SdmfeldSGlSlxousu]entel og
Statens bilsakkyndige ang. fordeling av motorkjgretoyer.,
S. Nr. 62 M. 20. oktober 18954 til fylkesmenn,

a = vegsjefer,
politimestre og Statens bilsakkyndige ang. endringer j Frota.
vognloven.

Nr. 63 M. 22. oktober 1954 til Statens bilsnkk;,-ndi;e ang.
Eberspricher bensinvarmeapparat.

Nr. 64 M. 22. oktober 1954 til Statens bilsakkyndige ang.
sirkuleerbrev fra Fellesutvalget for Automobilgrossister og for-
handlere i forbindelse med IFellesutvalgets switch-import.

Nr. 656 M. 3. november
Statens bilsakkyndige ang.
motorkjoretoyer.

Nr. 66 M. 4. november 1954 til Statens bilsakkyndige ang.
vanfores anskaffelse og bruk av motorkjoretoy.

Nr. 67 M. 20. november 1954 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt IFord.

Nr. 68 M. 20. november 1954 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Scania-Vabis.

Nr. 69 M. 20. november 1954 til politimestre,
Statens bilsakkyndige ang. nummerserier for
motorkjoerctoyer.

Nr. 70 M. 20. november
Statens bilsakkyndige ang.
motorkjegretoyer.

Nr. 71 M. 25. november 1954 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt «Austins.

Nr. 72 M. 29. november 1954 til politimestre og Statens bil-
sakkyndige ang. ryggesignal.

Nr. 73 M. 4. desember 1954 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Studebaler.

Nr. 74 M. 6. desember 1954 til vegsjefer, politimestre, sam-
ferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. import av
brukte biler til lager, for salg mot kjepetillatelse.

Nr. 75 M. 7. desember 1954 til politimestre,
Statens bilsakkyndige ang. nummerserier for
motorkjercteyer.

Nr. 76 M. 7. desember
Statens bilsakkyndige ang.
motorkjoreteyer.

N#%, 7D 19, desember 1954 til Statens bilsakkyndige ang.
forbud mot bruk av 2-delte bilfelger.

Nr. 78 M. 16. desember 1954 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Opel L 55.

Nr. 79 M. 16. desember 1954 til Statens bilsakkyndige ang.
registrering av personbiler.

S. Nr. 80 M. 18. desember 1954 til fylkesmenn, vegsjefer.
samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. utvidet
forsikring for visse motorvogner (motorvognlovens § 11,
tredje ledd).

1954 til politimestre.
numnerserier for

vegsjefer og
registrering av

vegsjefer og
registrering av

1954 til politimestre,
nummerserier for

vegsjefer og
registrering av

vegsjefer og
registrering av

1954 til politimestre,
nummerserier for

vegsjefer og
registrering av




Nr. 8 M. 21. desember 1954 til vegsjefer og Statens bhil-
sakkyndige ang. registrering av busser, laste- og varebiler.
Nr. 82 M. 21. desember 1954 til Statens bhilsakkyndige ang.

totalvekt «Commers» og «XKarriers».

Nr. 83 M. 21. desember 1954 til Statens bilsakkyndige ang.
arsrapport og statistiklkk m. m. for 1954.

S. Nr. 8¢ M. 23. desember 1954 til fylkesmenn, landbruks-
sjefer, landbruksselskaper, skattefogder, jordstyrer, politi-
mestre og lensmenn. Vegsjefer, samferdselskonsulenter og
Statens bilsakkyndige ang. avgiftsfri bensin til jord- og
hagebruk.

Nr. 8 M. 30. desember 1954 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt International.

Nummererte rundskriv 1955
Nr 1. 5. januar 1955 til vegsjefene ang. ferjer og ferjebruer.
Standardisering av ferjene m. h. t. dekkets heereevne.
Nr 2. 6. januar 1955 til fylkesmenn og vegsjefer ang. kon-
traktarbeider.
Nr 3. 14. januar 1955 til vegsjefene ang. leid bhil med sjafor.
Reviderte prishestemmelser for transport med lastebil.

Nr 4. 18. januar 1955 til vegsjefene ang. luftfotografisk kart-
legging.
Nr 5. 22. januar 1955 til vegsjefene ang. femairsoppgaver

over anleggs- og vedlikeholdsutgifter.

Nr 6. 27. januar 1955 til vegsjefene ang.
over bruarbeider.

N 7
cer 1955.

arlige oppgaver
3. februar 1955 til vegsjefene ang. grunnundersekel-

Nr 8. 4. februar 1955 til vegsjefene ang. reglene for varsling
’8 avstengning m. v. ved vegarbeid.

'Nr 9. 16. februar 1955 til vegsjefene ang. lenns- og arbeids-
vilkdr ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomstens § 2. II,
punkt 5: Lenn under sykdom. Trekk av sykepenger.

Nr 10. 16. februar 1955 til vegsjefene ang. ordning av regn-
skapshilagene.

Nr 11. 30. mars 1955 til vegsjefene ang. brann i vegvesenets
bygninger og innretninger.

Nr 12. 13. april 1955 til vegsjefene ang. omsctningsavgift pa
bygge- og anleggsvirksomhet.

"Nr 13. 3. mai 1955 til vegsjefene ang. vegteknikernes overtid
ba tjenestereiser m. .

S Nr 14. 12. mai 1955 til fylkes-, by- og herredskommuner
samt de herrer vegsjefer ang. stevdemping 1955.

Nr 15. 25. mai 1955 til vegsjefene ang. betalt overtidsarbeid
Ved vegkontorene.

S Nr 16. 13.
sesongvis
1955/56.

Nr 17. 16. juni 1955 til vegsjefene ang. meldinger om vege-
nes tilstand.

S Nr 18. 6. juli 1955 til fylkesmenn ang. vilkir for ferje-
drift, Standardisering av bilferjer og ferjebruer i samband
utenom riksvegene.

S Nr 19. 6. juli 1955 til fylkesmenn, vegsjefer og samferd-
sc_alskonsulenter ang. vilkar for ferjedrift. Standardisering av
bilferjer og ferjebruer.,

Nr 20. 6. juli 1955 til vegsjefene ang. nye riksvegnummer.

.Nl' 21. 7. juli 1955 til vegsjefene ang. bruk av beskyttelses-
hjelm ved sprengningsarbeid.

juni 1955 til fylkesmenn og vegsjefer ang.
utjevning ved statens vegarbeidsdrift i terminen

Nr 22. 8 juli 1955 til vegsjefene ang. nye riksvegnummer.
Nr 23. 12. juli 1955 til vegsjefene ang. redskapshokferingen.
Nr 24. 16. juli 1955 til vegsjefene ang. konsulenthjelp til

planleggelse av vegvesenets verksteder og garasjer.

Nr 1 M. 11. januar 1955 til politimestre og Statens bilsak-
kyndige ang. trehjulte motorkjeretoyer. Messerschmidt og
Fuldamohbil.

Nr 2 M. 20. januar 1955 til politimestre og Statens bilsak-
ky¥ndige ang. Borgward 114 tonns lastevogn — type B 1500.

Nr 3. 24, januar 1955 til politimestre, Statens bilsakkyn-

digg og Statens bilfordelingskontor i Oslo ang. kjepe- og
registreringstillatelser.

Nr 4 M. 24. januar 1955 til Statens bilsakkyndige ang. tetal-
vekt Fiat 1100/I varevogn.

Nr 5 M. 24. januar 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Bedford.

Nr 6 M. 26. januar 1955 til politimestre, vegsjefer og Stutens

bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjoretoyer.
Nr 7M. 1. februar 1955 til politimestre og Statens hilsak-

kyndige ang. Tempo motorsykler.

Nr 8 M. 2. februar 1955 til Statens bhilsakkyndige ang. total-
vekt F.W.D.

Nr 9 M. 2. februar 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Magirus — Deutz.

Nr 10 M. 2. februar 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Ford.

Nr 11 M. 4. februar 1955 til Statens bilsakkyndige ang. Luco
elektriske motoroljevarmer.

S Nr 12 M. 8. februar 1955 til politimestre og lensmenn ang.
avgiftsfri bensin til fiskere.

Nr 13 M. 17. februar 1955 til fylkesmenn, politimestre, veg-
sjefer, Statens bilsakkyndige og samferdselskonsulentenc ang.
kgl. res. av 10. desember 1954 om endringer i trafikkreglenc.

Nr 14 M. 24. februar 1955 til politimestre og Statens hil-
sakkyndige ang. kjopetillatelse for person- og varevogner.

Nr 15 M. 5. mars 1955 til politimestre, vegsjefer og Statens
bilsakkyndige ang. nummersericr for registrering av motor-
kjoretoyer.

Nr 16 M. 5. mars 1955 til politimestre, vegsjefer og Statens
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjoretoyer.

Nr 17 M. 5. mars 1955 til politimestre, vegsjefer og Statens
bhilsakkyndige ang. unummerscrier for registrering av motor-
kjoretoyer.

Nr 18 M. 5. mars 1955 til politimestre, vegsjefer og Statens

bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjoretoyer.
Nr 19 M. 9. mars 1955 (il Statens bilsakkyndige ang. god-

kjenning av hilverksteder.

Nr 20 M. 17. mars 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Opel.

Nr 21 M. 22. mars 1955 til politimestre, vegsjefer og Statens
bhilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjoretoyer.

Nr 22 M. 22. mars 1955 til politimestre, vegsjefer og Statens
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjeretoyer.

S Nr 23 M. 29. mars 1955 til fylkesmenn, skattefogder, land-
brukssjefer, landbruksselskaper, jordstyrer, politimestre og
lensmenn. Vegsjefer, samferdselskonsulenter og Statens bil-
sakkyndige ang. fritakelse for avgift av bensin til jordbruks-
traktorer m. v,

Nr 24 M. 30. mars 1955 til politimestre og Statens bil-
sakkyndige ang. registrering av Willys jeep og Land Rover.

Nr 25 M. 31. mars 1955 til Statens hilsakkyndige ang. total-
vekt Dodge.

Nr 26 M. 31. mars 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Volvo.

Nr 27 M. 5.
vekt Fargo.

Nr 28 M. 26. april 1955 til Statens bilsakkyndige ang. alders-
grense for ferer av traktor.

Nr 29 M. 27. april 1955 til fylkesmenn. vegsjefer, sam-
ferdselskonsulenter, politimestre og Statens bilsakkyndige ang.
fordeling av hilmateriell som importeres.

april 1955 til Statens bhilsakkyndige ang. total-

Nr 30 M. 3. mai 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Renault, R-4220.

Nr 31 M. 9. mai 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Mercedes Benz.

S Nr 32M. 10. mai 1955 til politimestre, vegsjefer, sam-

ferdselskonsulenter,
ang. Gaffeltrucks.

S Nr 33 M. 11. mai 1955 til fylkesmenn, skattefogder, land-
brukssjefer, landbruksselskaper, jordstyrer, politimestre og
lensmenn, vegsjefer, samferdselskonsulenter og Statens bilsak-
kyndige ang. fritakelse for avgift av bensin til jordbruks-
traktorer m. v.

S Nr 34 M. 12. mai 1955 til politimestre og skattefogder ang.
veg- og kontrollavgift av Forsvarets ikke bensindrevne motor-
kjoreteyer, tilhengere og drsprevenummer.

Nr 35 M. 12. mai 1955 til Statens bilsakkyndige ang. bruk
av 2-delte bilfelger — splittfelger.

Statens bilsakkyndige og skattefogdene



Nr 36 M.
sakkyndiges
savebiler.

Nr 37 M. 16. mai 1955 til vegsjefer, politimestre, samferd-
selskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. oversikt over
rundskriv fra Vegdirektoratet, Bilavdelingen i 1954.

Nr 38 M. 16. mai 1955 til politimestre ang. kvitteringsskjema
for innbetalt gummiavgift ved registrering av traktor. Skjema
nr 214,

S Nr 39 M. 25, mai 1955 til fylkesmenn. politimestre, sam-
ferdselskonsulenter og  Statens  bilsakkyndige ang. endring
i Arbceidsdepartementets (ni Samferdselsdepartementets) for-
skrifter av 3. juni 1942 til motorvognloven.

S Nr 40 M. 1. juai 1955 til fylkesmenn. politimestre og
Statens bilsakkyndige ang. endring i § 9 i Arbeidsdeparte-
mentets (nii Samferdselsdepartementets) forskrifter av 3. juni
1942 1 henhold til motorvognloven — Skvettskjermer pi motor-
kjoretoyer.

Ne 41 M. 8. juni 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Magirus — Deutz.

Nr 42 M. 10. juni 1955 til politimestre, vegsjefer og Statens
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av
kiorctayer.

S Nr 43M. 20. juni 1955 til politimestre og Statens bil-
sakkyndige ang. utstedelse og fornyelse av forerkort utenfor
hjenistedet.

Nr 44 M. 21. juni 1955 til Statens bilsakkyndige ang. om-
bygging av 150 ccm motorsykkel til 125 cem.

Nr 45 M. 25. juni 1955 til Statens bilsakkyndige ang.
vekt Panhard type X 140.

Nr 46 M. 25. juni 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Borgward type B 1500/D. ’

S Nr 47 M. 5. juli 1955 til politimestroe. skattefogder oy Sta-
tens bilsakkyndige ang. vegavgifter og tilleggsavgift av bensin.

Nr 48 M. 5. juli 1955 til politimestre. vegsjefer og

14. mai 1955 til Statens bilsakkyndige ang.
medvirken nar det gjelder

de Dbil-
innferselslisens for

motor-

totnl-

Statens
hilsakkyndige ang. numnierserier for registrering 4v motor-
kioreteyer.

Nr 49 M. 5. juli 1955 til politimestre, vegsjefer og Statens
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-

kjoretoyer.
. Nr 50 M. 11. juli 1955 til Statens bilsakkyndige
vekt Chevrolet.

Nr. 51 M. 9. august 1955 til Statens bilsakkyndige
vekt G.ML.C.

Nr 52 M. 10. august 1955 til Statens bilsakkyndige
vekt «Austing.

ang. total-
ang. total-
ang. total-

=

Ni 25. 7. september 1955 til vegsjefene ang.
militertjeneste, heimeverntjeneste og tjeneste j
m. v. Daggodtgjorelse.

lenn under
sivilforsvaret

Nr 26. 29. september 1955 til fylkesmenn og vegsjefer ang.
pensjonstrygd for statens arbeidere.

Nr 53 M. 18. august 1955 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Chevrolet.

Nr 54 M. 16. august 19585 til politimestre og Statens bil-
sakkyndige ang., B.M.W — Isetta. Registrering og fererkort.

Nr 55 M. 16. august 1955 til fylkesmenn, politimestre. veg-
sjefer, samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang.
endring i motorvognlovens §§ 10, 11, 15, 20 og 23.

Nvr 56 M. 26. august 1955 til politimestre, vegsjefer og
Statens bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av
motorkjoretoyer.

Nr 57 M. 26. august 1955 til politimestre, vegsjefer og Statens
hilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
Kjoretoyer.

N1 538 M. 27. august 1955 til importerer oz forhandlere av
Lidbruksgummi ang. refusjon av avgift for landbruksgummi.

Nr 59 M. 27. august 1955 til
totalvelkt Morris Commercial.

Nr 60 M. 27. august 1955 til vegsjefer, politimestre. Statens
bilsakkyndige oz samferdselskonsulenter ang, melding om
flytting av Vegdirektoratets bilfordelingskontor,

Nr 61 M. 31. august 1955 til politimestre, vegsjeferr og
Statens bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av
motorkjoretoyer.

Statens bilsakkyndige ang.

S Nr 62 M. 27. oktober 1955 til politimestre og skattefogder
ang. innfordring av veg- og kontrollavgift av ikke bensin-

drevie motorkjoretsyer.

Nr 63 M. 9. september 1955 til politimestre og Statens bil-
sakkyndige ang. overforing av skadede motorkjoretoyer.

Nr 64 M. 16. september 1955 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt «Commer» og «XKarricrs.

Nr 65 M. 17. september 1955 til Statens bilsakkyndige ang.
traktor for innkjoring i landbrukets driftsbygninger.

Nr 66 M. 12, oktober 1955 til vegsjefene ang. trafikkskilt
«Parkering forbudts.

Nr 67 M. 1. oktober 1955 til
totalvekt Opel L 56.

Nr 68 M. 10. oktober 1955 til
totalvekt Ford FK 1000.

Nr 69 M. 18. oktober 1955 til
Statens Dbilsakkyndige ang.
motorkjorctoyer.

Nr 70 M. 22, oktober 1955 til politimestre, vegsjefer og Sta-
tens bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av
motorkjoretoyer.

S Nr 71 M. 1. november 1955 til fylkesmenn og politimestre
ang. trafikkskilt «Parkering forbudt».

Statens bilsakkyndige ang.
Statens bilsakkyndige

ang.

politimestre, vegsjefer og
nummerserier for registrering av
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Bilene og vegene i U.S.A. Rapport fra en studiereisc
hesten 1951. Av avdelingsdirektor Axel Ronning. 15/53,
57/53, 77/53, 102/53, 107/53, 130/53, 1-41/53.

Jilkontroll i Tyskland. Rapport fra studiereise foretatt
i mars 1954, Av Sverre Hoydal. 186/5-.

Bilkontrollen i Norge. Av sekreter G Bjelke. 51/52.

Bituminose vegbelegninger. Veg- og kommunalteknisk
kurs i Dansk Ingeniorforening. Av overingenior Hol-
cer Brudal 163/52, 187/52.

BByenes andel i vegavgiftene. 60/54.

De bilsakkyndiges arbeidsvilkar. Av bilsakkyndig, sivil-
ingenior Aage Elmenhorst. 60/52.
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FEuropeisk hovedvegnett. 63/54.

Forspent betongdekke over en kanal ved Leyton. (Kon-
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72/52, 103/52.

Fra redaksjonskomiteen. P. Storm Munch. H.
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Fra vegdirekter T. Backer., 33/52.
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ulf Arild. 179/51.

Fra studieferd i Mellom-Europa 1953. Av overingenior
G. A. Freholm. 89/54, 141/54.

Geologisk kongress og ekskursjoner Italia og Frankrike
1053. Av geolog Chr. C. Gleditsch. 31/54.

Geotekniske undersokelser, sarlig i samband med nyan-
lecg. (Foredrag pa vegsjefmotet 1953). Av overinge-
nior Holger Brudal. 115/54, A

«Hogre kurs 1 v;igbeleggnmgsteknxk». Av avdelingsinge-
nigr Svend Major. 166/55, 177/55. .

[nternational Association  for Bridge and  Structural
Enginering. 1. internasjonale kongress i Cambnd_gc

g London 25. aug.— 5. sept. 1952. Av overingenior
Arnulf Arild. 155/53.

Kurs i vegbygging i U.S.A. Sommeren 1051. Av avdel-
ingsingenior Egil Abrahamsen. 147/52.

Nordisk Forbund av Bilssakyndige. Ved presidenten,
ingenior N. A. Lannefors, Stockholm. 36/52.
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midler. Av sekretar Egil Killi. 172/54. o

Rapport fra studiegruppen for trafikktellinger pa inter-
nasjonale hovedtrafikkarer. 35./54. . .
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“furs pa NTH. i 1055). Av overingenior Sv. Ska-
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Wendel-

Sjefsskifte ved US Bureau of Public Roads. 45/35.

Statens bilsakkyndige pr. 1. januar 1952. 37/52.

Statens Bilsakkyndiges Forening i 25 ar. Av bilsakkyn-
dig Storm Munch. 36/52.
Statens Bilsakkyndiges Forening 1927—1952. Ved
mannen, bilsakkyndig Gunnar Thorsen. 35/52.
Stipendiereiser i Frankrike og Spania. Av geolog Chr.
C. Gleditsch. 63/55.

Stipendium til en norsk vegingenior for ett ars studium
av Traffic Engineering i U.S.A. 98/53.

Studieopphold 1 England og Danmark. Av avdelingsinge-
nior E. Hauger. 123/52, 140/52.

Thomas H. MacDonald. Commissioner of Public Roads,
U.S.A. Av fhv. vegdirektor A. Baalsrud. 137/53.

Traffic Enginering. 84/54.

for-

Traffic Engineering. Reisebrev fra avdelingsingenior
Arne Grotterod. 44/54.
Trafikktelling i Sverige. (Rapport fra konferanse og

demonstrasjoner i og omkring Stockholm). Av avde-
lingsingenior Svend Major. 171/52.

T.W.I. Av overingenior T. Bjerum. 168/53.

Vegadministrasjon i U.S.A. Av avdelingsingenior Arne
Tronstad. 165/51.

Vegsjefmotet 1953. 36/53.

Vegsjefmotet 1955. 187/55.

Vegsijefskiftet i Hordaland. 52/51.

Vegokonomi og regnskapsforing. Av diplomingenior (o
Kahrs, 107/51.

Amerika.
Bilene og vegene i U.S.A. Av avdelingssjef Axel Ron-

ninge  15/53; 57/53, 77753, 102753, " 10F/58; 130/58,
1.11/53.
Fartsundersekelser for motrovognkjering pa  ameri-

kanske veger. 153/53.
Falsﬁ/\ée]gdekker i U.S.A. Av avdelingsingenior S. Glarum.
Forskjellig statistikk fra U.S.A. 175/51.
Kontraktprisene for vegbygging synker i U.S.A. 14/51.
Kurs i1 vegbygging i U.S.A. Sommeren 1951, Av avde-
lingsingenioer Egil Abrahamsen. 146/52.
Mackinac Bridge. 184/55.
New York’s nye Union Bus Terminal. Av avdelingssjef
Axel Renning. 137/52, 155/52.
Oppmerking av trafikkstriper i U.S.A. Av ingenier Ma-
jor. 121/53.
Oversikt over bensinprisens utvikling i U.S.A. og Norge.
97/51.
Rapport fra et kurs i vegbygging i U.S.A. Av sivilinge-
moerene Sigurd Glarum og Arne Tronstad. 67/51.
Snwoverbygg i U.S.A. 177/51.
Stipendium til en norsk vegingenier for ett ars studium
av Traffic Engineering i U.S.A. 98/53.
Thomas H. MacDonald. Commissioner of Public Roads
U.S.A. Av fhv. vegdirekter A. Baalsrud. 137/53.
To etasjes gjennomgangsgate i Seattle. 55/53.
Traffic  Engineering. Reisebrev fra avdelingsingenior
y Arnlc Grotterod. 4-1/8—1.
egadministrasjon i U.S.A. Av avdelingsingenio g
Tronstad 165/51. SARGRILGL i
Vegbygging etter kontraktsystemet i U.S.A. Av avde-
v lmgslill?fgelm?rl ArneUTbronstad. 168/51.
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Dybendal, A., kont. I. 61/54.

Efskin, A., konstr. lI. 16/55.
Eide, H. K., sekr. 1. 62/54.
Eide, Olga, fullm. IL. 62/54.
Eide, Ove, avd.ing. 14/52.
Eikenes, P., opps.m. 11. 80/52.
Einersen, E., fullm. 1 61/54.
Eirum, R., konstr. 1. 16/55.
Elgtvedt, B., fullm. 1. 61/54.
Eriksen. A., kont. Il 62/54.
Eriksen, T., kont. L. 14/52, 61/54.
Espseth, A., konstr. I_l. 138/55.
Evensen, E. P, 1. 126/52.
Evie, M., kont. . 61/54.
Evjenn, L, sekr. 1. 176/52.

alck, S., sekr. 11. 61/54.
};;}eide, A, ing. 1. 164/51.
Felde, O., avd.ing. 1. 76/53.
Felde, O., avd.ing. 1. 16/55.
Fixdal, K., avd. ing. 1. 16/55.
Field, R., ass. 11. 176/52. 140/53.
Fieldbo, H., opps.m. II. 178/51.
Fielde, G., ass. 11. 80/52, 140/53.
Fiellas, O., ass. 1. 140/53.
Flikke, B., konstr. 11. 106/51, 138/55.
Fosse, l., kont. 1. 62/54.
Fosse, O., kont. L. 186/55.
Fossuim, A, fullm. II. 62/54.
Franing, A., opps.m. 1. 80/52.
Froholm, G., overing. Il. 16/55.
Fmseth, A., konstr. Ill. 138/55.
Furllli, O. M, fullm. 1. 62/54.

Garda, S., kont. 1. 62/54.
Gaski, A., tekn. 1. 200/55.
Gillebo, A, konstr. 1. 16/55,
Gisholt, E., fullm. II. 61/54.
p'vr:rllm' J., konstr. . 16/55.
Ol bek, 1., overing. 1I. 16/55.
Glate ™., fullm. 11.106/53.

i kont. 1. 62/54,
= indheim, G-, ;
G;gtterud, A, ing. . 134/31.

= overing. 11. 16/55.
qroxﬁ‘ixk;smter, E. ovﬂer_ipg'. 106/53
O, 1., kont. 1. 176/52. oy
qudnmndsen, G., opps. m. L. 114754
Gullve, 1., sekr. Il. 62/54.

Gundersby, S,, fullm. L. 62/54.

Gundersen, S., kont. L. 176/52, 62/53, 62/54.

Gundersen, T., ass. 1. 140/53.

Hafstad, N., sekr. 1 46/54.
Hage, R, kont. L. 62/54.
Hagen, A., kont. 1. 192/52.

Hansen, A., opps.m. l. 46/54.
Hansen, E. M., fullm. 1. 61/54.
Hansen, G., fullm. 1. 61/54.
Hansen, K., kont. 1. 62/54.
Hansen, O, kont. 1l. 86/55.
Hansen, V., kont. I. 62/54.
Hanssen, G., kont. I. 62/54.
Hanssen, R., kont. I. 61/54.
Hansson, P. G., avd.ing. 1l. 192/51.
Hansson, P. G,, avd.ing. 1. 16/55.
Haraldsen, H., sekr. 11. 62/54.
Harrong, U, fullm. 1. 61/54.
Harstad, K., fullm. 1. 62/54.
Hastun, L., ass. 1. 176/52.

Hauer, T, fullm. I. 61/54.
Haugan, G., konstr. I. 138/55.
Hauge, A, sekr. I. 61/54.

Hauger, E., avd.ing. 192/51.
Hauger, E., overing. 11. 16/55.
Haugland, H., kont. 1I. 62/54.
Haugmoen, B., avd.ing. 1I. 134/51.
Haukebo, A., kont. 1. 62/54,
Haukeland. E., sekr. 1. 61/54.
Haukenes, R., kont. I. 62/54.
Havn, S., kont. 1. 61/54.

Hegdahl, H., fullm. II. 62/54.
Hegdalstrand, K., kont. I. 61/5.4.
Heggeli, R., konstr. 111. 138/55.
Hegeeli. S.. konstr. I111. 138/55.
Hegle, K., bokh. og kass. 1. 200/55.
Heimdal, A., sekr. I. 62/54.

Helle, A, tekn. 1. 178/54.

Helle, A., konstr. I1I. 138/55.
Hellsaa, H., konstr. I. 138/55.
Henjum, S,, fullm. 1. 62/54.
Henriksen, 1. J., kont. 1I. 62/54.
Hisdal, O., tekn. 1. 52/51.
Hiernevik, H., tekn. 1. 178/54.
Hodne, O., konstr. Il. 16/55.
Hofgaard, A., sekr. 1I. 61/54.
Hofseth, H., vegsjef, fhv. 95/52, 6/54.
Holen, T., sekr. Il. 62/54.

Holestol, K., kont. I. 61/54.

Holm, A, konstr. 11. 106/51, 138/55.
Holt, A, fullm. 1. 61/54.

Holt, G,, fullm. 11. 61/54.

Honde, L. V., kont. 1. 176/52, 62/54.
Hosen, H., konstr. I1I. 138/55.
Hovi, R,, fullm. I. 61/54.

Huseby, S., ing. 1. 122/53.
Hvattum, K., kont. 1. 61/54.
Hvidsten, D., sekr. 11. 61/54.
Hogszet, 1., fullm. 1. 62/54.
Haistad, H., fullm. I11. 61/54.
Hovik, B., konstr. 111. 138/55.

Iddeng, E., kont. 1. 62/54.

Ingebrigtsen, R., avd.dir. 140/53, 154/53, 14/54.

Irgens, )., vegsjef. 95/52.

Jacobsen, G., fullm. 1I. 61/54.
Jahren, K., ing. 1. 16/55.

Jellum, P, sekr. 1l. 61/54.

Jenssen, A. W, fhv. vegsjef. 52/51.
Jenssen, H., kont. I. 62/54.
Johannesen, M., kont. | 61/54.
Johansen, A., fullm. I. 80/52, 62/54.
Johansen, F., fullm. I1. 62/54.
Johansen, H., kont. 1. 62/54.
lohnsen, L, fullm. 11 62/54.
Johnsen, O., underkasserer. 96/52.
Johnsrud, S. vegopps.m. I. 106/53.
Julsrud, A., kont. I. 62/54.

Karlberg, A, kont. I. 62/54.
Karlsen, G., konstr. 11l. 138/55.
Kilhus, G., kont. 1l. 62/54.



Kjereng, A., fullm. 1. 62/54.

Kjelen, |., konstr. [1. 106/51, 138/55.
Kjelhamar, O., opps.m. [. 46/54.
Klekstad, ©., bokh. og kasserer. |. 150/51.
Klabungerad, R., fullm. 11. 106/53.
Knibe, A., opps.m. I. 164/51.

Knutsen, E., kont. I. 62/54.

Knutsen, K. G., sekr. 1. 61/54.
Kommandantvold, G., ass. I. 146/54.
Krabseth, E., ass. Il. 146/54.

Kringstad, K., konstr. 11. 106/51, 138/55.
Kristensen, E., fullm. [. 62/54.
Kristiansen. P., fullm. II. 61/54.
Kristiansen, P., fullm. [. 200/55.
Krogstad, \W., konstr. II. 16/55.

Kvam, H., sekr. 11. 62/54.

Kvamme, A., fullm. Il. 62/54.

Kvarstein, O., konstr. I. 16/55.

Kvale, O., avd.ing. I. 16/55.

Lahaug, ©., ass. [. 176/52.
Lange. O., sekr. 1. 61/54.
Langhelle. N., statsrad. 32/52.
Larsen. A., fullm. . 61/54.
Larsen, F., opps.m. [I. 46/54.
Larsen, H., tekn. [. 178/54.
Larsen, H., konstr. 111. 138/55.
Larsen, T., vegsjef. 71/52.
Larssen, B. 0., fullm. I. 61/54.
Lauritsen, L., kont. II. 76/53, 62/54.
Lebesby, C., sekr. II. 62/51.

Lid, A., kont. 1. 62/54.

Lie, A, ass. II. 78/54, 146/54.
Lie, J., avd.ing. 11. 80/52.

Lied, H., konstr. II. 106/51.
Lillehammer, A., opps.m. 1. 92/51.
Loe, M., sekr. I. 61/54.

Lohne, K., konstr. 1. 16/55.
Ludvigsen, D., kont. I1. 62/54.
Lunaas, K. E. ing. 1. 178/51.
Lunaas, K. E., avd. ing. I. 16/55.
Lutro, B., fullm. I. 62/54.
Lyngdal, T., sekr 1. 61/54.
Lagran, P., kont. 1. 62/54.
Lzber.g, H., konstr. 1. 138/55.
Ledding, E., kont. II. 176/52, 62/54.
Loken, J., fullm. 1l 62/54.

Major, S. C., avd.ing I1. 80/52.
Maiinen, A, kont. 11, 80/52.
Massgn, H., kont. I. 86/55.
Mathiesen, M. K., fullm. 1. 62/54
Mathisen, R, kont. I. 61/54. '

McDonald, T. H. Commissioner of Public Roads, U.S.A.

137/53.
I\A//\\?dhus, S., konstr. 1. 106/51, 138/55.
Mlkkelsen, P. M., overing. 11. 16/55.
Mo, M., kont. 1. 80/52.
qun, T., kont. I. 62/54.
M.i’ A., konstr. [11. 138/55,
Mgtalmd, L. K., sekr. 1. 61/54.
o and, |., konstr. [II. 138/55.

oy, L_., overing. Il. 16/55.
Munkwki K., fullm. . 62/54
Myhre, G., ass. 1I. 140/53.
Myklebust, A., kont. 1. 80/52.

Nesje, H., fullm. Il. 62/54.
N{lsen, E., sekr. I. 61/54.

N_llsen, H., opps.m. I. 46/54.
Nitter, F., konstr. [. 138/55.
Nordal. R. S, avd.ing. 1I. 192/52.
Nordal, R. S, avd.ing. I. 200/55.
Nordlie, J., ass. Il. 146/54.
Nordmark, T., avd.ing. II. 80/52.
Normann, E., tekn. I. 14/52.
Nygard, O., opps.m. II. 80/52.
Nyrud, S., konstr. IIl. 138/55.
Odden, L, fullm. 1. 61/54.

Often, M., avd.ing. I1. 192/51.

Olafsen, E. A., thv. vegsief. 104/55, 124/55.

Olaussen, D., kont. 1. 62/54.
Olsen, H., konstr. [Il. 16/55.
Omvik, @., konstr. 1[I 16/55.
Ophus, O., tekn. 1. 92/51.
Ophus, O, konstr. 111, 138/55.
Opsal, A., kont. 1. 61/34.
Opaoien, L., sekr. I. 62/54.

Os, K., ing. 1. 134/51.
Osbakken, J., sckr. 1. 62754,
Overein, E., fullm. 1. 61/5-.
Overvik, E., konstr. [. 138/55.

Paulsen, E., konstr. I. 16/55.
Paulsen, ©., ass. Il. 140/53, 78/5-}.
Paunes, W., fullm . 176/52.

Paus, H. W., avd.dir. 140/53.
Pedersen, H., kont. 1. 76/53.
Pedersen, L., konstr. 11I. 186/55.
Pedersen, Torbiorg, ass. . 140/33.
Pedersen, Torbjern, kont. 11. 62/54.
Petersen, G., overing. II. 16/55.
Pettersen, G., fullm. 1. 62/5+.
Pettersen, H. ., avd.ing. 1I. 14/52.
Pettersen, H. H.. avd.ing. [. 16/55.
Pettersen, [., fullm. . 62/54.
Pettersen, |., statsrad. 32/52.
Pettersen, K., konstr. [. 16/55.
Pettersen, S., sekr. [1. f2/5-.
Pless, G., ass. 1I. 140/53.

Qvarstein, G., opps.m. 1. 164/51.

Rahben, K., kont. I1. 86/55.
Ramberg, A., fullm. 11. 62/54.
Reinskas. 1., opps.m. I. 190/53.
Resen—Fellie, T., overing. Il 126/52.
Ringbu, S., tekn. . 92/51.

Ringbu, S., konstr. 1II. 138/55.
Ringen, E., tekn. I. 92/51. 61/5.
Ringen. E., sekr. [. 138/55.
Ringvold, A., opps.m. Il. 80/52.
Risvik, A., kont. 1. 62/54.

Rosendahl, E., versief. 16/55, 124/55.
Rosenlund. O., fullm. 11. 62./54.
Rudland, T., avd.ing. I. 134/51.
Rundgren, A.. kont. Il. 62754,
Rustand, O., fullm. 1. 61/54.

Rvgg, N.. tekn. 1. 17R/54.
Reherg, A., kont. I. 62/54.

Radset, 1., avd.ing. I1. 76/33.
Radset, 1., avd.ing. 1. 30/585.
Redtang, S., kont. [. 132754
Ronning, A. avd.sjef. 178/51, 140/53.

Samdal, J., konstr. II. 106/51, 138/55.
Samnes, B., tekn. . 96/52.
Saxegaard, P., overing. Il 16/55.
Scherer, E., underkasserer. 150/51.
Schiefloe, T., avd.ing. l. 52/51.
Schilvold, O., ing. . 16/55.

Schirmer, R., avd.ing. 1I. 154/53.
Schneider, O., overing. [l. 176/52.
Seem, J., sekr. [. 62/5-.

Seim, T., fullm. 1l. 62/54.

Sisseng, T., opps.m. 1. 140/53.
Sjulingstad, G., kont. I. 61/54.
Skagestad, B., ing. 1. 146/54.
Skagseth, M., vegsjef. 16/55.

Skarby, O., fullm. 1. 146/54.
Skielberg, A., konstr. 1. 138/55.
Skeide, A., bokh. og kasserer. I. 150/51.
Skjelbred, H., ing. 1. 134/51.

Skjelmo, R., kont. 1l. 92/51, 46/52, 62/54.
Skogmo, K., fullm. Il. 62/54.

Skogmo, Aa., kont. 1. 62/54.
Skyttermyr, K., kont. 1. 61/54.
Sletaune, |., konstr. 11l. 138/55.
Smaaland, R., kont. 1. 62/54.

Solberg, O., sekr. [. 176/52.

Solhaug, A, ass. Il. 146/54.

Solli, J., fullm. I. 61/54.




Solstad, R., sekr. 1. 62/5-.

Spangelo, H., konstr. Ill. 16/55.

Stangeland. P. K., sekr. 1. 61/54.

Staurland, O., opps.m. Il (konstitusjon) 106/51. Rettelse
120/51.

Steen, T, kont. 1. 62/5.41.

Steinholt, T., kont. 1. 62/5-.

Stock, T., kont. 1. 80/52.

Storaker, M., kont. [1. 96/52, 61/54.

Storetvedt, R., konstr. 11. 138/55.

Stormo, K., konstr. 1. 106/51, 138/55.

Stremsland, G., kont. 1. 62/54.

Stremstad, J., opps.m. . 14/53.

Stuler, T., konstr. . 133/55.

Stalen, B., kont. I. 61/54.

Suhr, A, kont. Il. 172/53, 62/54.

Sund, G., sekr. II. 62/54.

Sund, J. K., opps.m. 1. 52/51.

Sund, S., kont. Il. 61/54.

Sundin, L., ass. I. 140/53.

Sundin, L., lab. 1. 1358/55.

Sveen, H., bokh. og kasserer. 1. 150/51.

Svennevik, S, kont. 1. 61/54.

Svenningsen, E., kont. Il. 62/53.

Svensgaard, G., ass. Il. 146/54.

Svaaen, E., tekn. 140/53.

Sxther, E., kont. I. 62/54.

Seether, O., G., opps.m. 30/55.

Seethre, B., konstr. 1I. 106/51.

Swetre, O., kont. 1. 62/54.

Sadal, H., kont. 1. 61/54.

Spndbe, T., opps.m. Il. 140/53, 178/5..

Sgrbotten, ., avd.ing. 1. 164/51,

Serensen, ], konstr. [1l. 16/55.

Sorensen, K., tekn. 1. 92/51.

Sprensen, K., konstr. 11I. 138/55.

Sarensen, S, kont. 1. 62/54.

Sarheim, R, fullm. Il. 106/53.

Tafjord, O. T, opps.m. Il. 106/51. Rettelse 120/51 2
Taugbsl, T, avd.ing. 192/51. (RN

Thomasrud, A., opps.m. Il. 92/51, 154/53.
Thomassen, T., kont. I. 61/54.
Thomson, G. M., ing. 1. 66/55.
Throrsen, K., fullm. I. 61/54.
Tiennaas, O., konstr. 1. 138/55.
Torgersen, L., konstr. I1l. 138/55.
Torkildsen, K., kont. 1. 61/54.
Torkildsen, M., kont. I. 61/54.

Torpp, O. A. B. vegsjef. 16/51, 52/51.
Tronseth, M, kont. II. 106/53.
Trondstad, A. avd.ing. 1. 30/53.
Tronstad, Aa., kont. Il. 114/54,
;reeffen, A, kont. 1. 61/54.
Jungeland, O,, tekn. I. 154/53.

Tveit, G, tekn. 1. 176/52.

Tveiten, N., fullm. [. 61 /54,

Tverdahl, A., konstr. Ill. 138/55.
Tverdahl, O. P,, overing. II. 126/52.

Uldal, H., konstr. III. 138/55.
Unstad, G, ass. 1. 140/53.

vallg, J., fullm. 1. 62/54.

i K., tekn. 1. 178/54.

Viik, K., konstr. Ill. 138/55.

vinje, T., fullm. 1L 1‘78/51, 61/54,
Vinje, T, sekr. IL. 168/55.

varn, R G, avding. 11.192/51, 16/55.

v ehus, K. kont. 1. 14/53.

&/Slum, H., ekstrahj. 114/54.
Wwilhelmsen, J., lab. 1. 126/52. )
Willassen, E., kont. L. 80/52, 62/54.
Willumsen, W, konstr. I. 16/55.
windju, Aa. ing. I. 134/51.
wrangell, O., ass. Il. 80/52.
wulvik, K., fullm. I1. 112/52, 61/54.
werheim, K., fullm. L 30/52.
Waagbe, S. A, avd.ing. . 122/33.
Waage, vegsjef. 16/51, 52/51.

Waage, S., fhv. vegsjef . 123/55.
Waarum, K., avd.dir. 140/53.

Ystgard, T., opps.m. 1. 114/54.

Odegard, O., vegsief. 71/52.
Oien, F., fullm. 1. 62/5.
Ostbye, S, ass. 1. 146/54.
Ostenstad, A, ing. 1. 134/51.
Osteraas, B., oberst {. 52/51.
Overland, A, fullm. 1. 61/54.
Overli, H., opps.m. 1. -16/54.

Aamodt, W., maskinbokh. 176/52.
Aarskog, E., ing. . 16/55.

Aaro, A, kont. 1. 62/5:, 186/55.
Aasjord, H., fullm. 1I. 62/5-, 132/54.

Portugal.
Bru over Tagus-elven ved Vila Franca de Xira i Portu-
gal. 38/54.
Fra IX internasjonale vegkongress i Lisboa 1951. 25/52,
72/52, 103/52.
Litt om vegane pa Pyrenearhalveya. Av avdelingsinge-
nisr G. A. Freholm. 91/53.

Rekkverk (se vegbygging).

Rettsavgjorelser, juridiske sporsmal og lovgivning.
Hoyesterettsdom. 57/55.
Rettsavgjorelser. 92/55, 135/55.

Spania.

Litt om vegane pad Pyrenearhalveya. Av avdelingsinge-
vior G. A. Froholm. 91/53.

Sprengning, sprengstoff.
ar gammel dynamitt. Av avdelingsingenior
Bjornstad. 60/54.
Nye fjellsprengningsmetoder i vegbygning. Av sivilinge-
nier H. C. Barring. 157/51.
Salveskyting — bergsprengning.
G. A. Froholm. 39/54.
Sprengning av heye skjeringer. Av sivilingenior Erik
Adegard. 91/52.

49 Johan

Av avdelingsingenior

Statistikk.
Anleggs- og vedlikeholdsstatistikk. Prinsipielle betrakt-
ninger. Av sekreter Ole Reiten. 58/55.
Beretning fra Statens vegvesens innkjepsavdeling for
1950. 12/51.
1/1 51—30/6 52, 145/52.
1952—1953. 160/54.
1953—1954. 170/54.
1954—1955. 165/55.
Faste dekker pr. 1. oktober.
1950 11/51.
1951. 90/52.
1952. 40/53.
1953. 20/5-.
1954. 5/55.
Ferjestatistikk.
1950. 151/51.
1051.  4/53.
1952. 123/53.
1953. 133/54.
e 1%514. 105/55.
ordelingen av utgiftene til vegbyggingen. Av sekreter
Ole Reiten. 9/53. i i
Forskjellig statistikk fra U.S.A. 175/51.
Lengden av offentlige veger i Norge pr. 30. juni.
1951. 163/51.
1952, 191/52.
1953. 139/53.
1954, 144/54.
1955. 164/55.
Norske bruer og deres akseltrykk. 190/51.
Oppgave over fererprover og fornyelser av fererkort i
1954, 93/55.



Rapport fra de bilsakkyndige over undersekte motor-
kjoretoyeri 1954, 133/55.
Registrerte motorkjeretgyer. 103/55,

(Rettelse
Reiselivsstatistikk for

168/55).

1951. 1€0/52.
1952. 74/53.
1©53. 150/54.
1954. 46/55.

Riksvegvedlikeholdet. Av avdelingsingenier E. Rosendahl.
1948---49. 139/53.
1951—52. 95/53.

Rutebilstatistikk 1953. 31/55.

Sysselsettings-oversikt.

1951: 13, 106, 133, 148.
1952: 14, 179, 126, 174.
1953: 56, 94, 152.

1954: 19, 84, 123, 170.
1955: 30, 82, 134, 176.

Sysselsettingsstatistikk. 89/51.

Vedlikeholdsstatistikk 1949—50. Av sekretzr Ole Rei-
ten. 142/51.

Vegbygging og vegvedlikehold 1950—51. 127/53.

Veggkonomi og regnskapsfering. Av diplomingenigr
Otto Kahrs. 107/51.

Sverige.

Den svenske fgrerproveordningen. Av
S. Wergeland. 195/55.

Interessante undersgkelser om personbilens utbredelse i
Sverige. 176/51.

Kalrfl_;i/gsglmg av fjerntrafikken med lastebil i Sverige.

Nordisk Vegteknisk Forbunds 5. kongress i Stockholm i
dagene 12.—16. juni 1952, 127/52.

SVErlge‘skgl nd ta et krafttak for a bringe sitt veg-
nett i tilfredsstillende stand. Av avdelingssjef Axel
Renning. 175/52.

Sverige skaper stadig bedre og bedre forhold for lande-
vegstransportene. 176/51.

Trafikktelling i Sverige. Av avdelingsingenior Svend
Major. 171/52.

bilsakkyndig

Tele.
Opptining av frossen vegbane med damp. Avdelingsinge-
nier H. Edwardsen. 176/55.
YP drenering mot televansker pi vei og jernbane. Av
overingenigr Sv. Skaven-Haug. 85/54.

Trafikk, trafikkbestemmelser og trafikksporsmal
) — parkering.
Balskiltenes lesbarhet. 180/53, 186/53.
Bilforeren som trafikkproblem nummer ett. 138/55.
€n svenske fererproveordningen. Av bilsakkyndig
Faoi Wergeland. 195/55. ,
artsundersgkelser for motorvognkjering pa amerikanske
veger. 153/53
gyrekjering i Sverige. 81/55.
Klﬁrebanem?xrkeringbi Oslo.
Johne. 72/53.
lering pa islagt vann. 101/54.

DI%T%?"Q av trafikkstriper i U.S.A. Av ingenigr Major

Traffic Engineering. Reisebrev
Arne Groftergd. 44/54.
U;zzlfélc FI(nanineering. 84/54.
rsokelser avgiende br il P ISHALERE |
US.A. 122/55.° prule av Bl 1 sele
€gers kapasitet. Av
rod. 96/55.

Av politifullmektig Thor
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Gater og veger

ORGAN FOR STATENS VEGVESEN

JANUAR 1955

Overingentor Erling Corneliussen, M. N. I.F.

Finnmark Fylkesgjenreisningsnemnd utga i juni
1054 et hefte med ovenstdende titel til bruk for
kommuneingeniorene i Finnmark. Fra heftet, som
i det vesentlige er forfattet av overingenior E.
Corneliussen ved Fylkesgjenreisningsnemndas
ingeniorkontor i Vadse, gjengis nedenfor kapitiet
om Forberedende arbeider.

Forberedende arbeider for gater, reguleringsplaner,
ekspropriasjoner.

For et anlegg kommer til utfgrelse ma det gjen-
nomga en langvarig prosess i forbindelse med
regulering og ekspropriasjon. For Finnmarks ved-
kommende er disse forberedende arbeider for det
meste unnagjort av fylkesarkitekten og regulerings-
arkitekten i hvert distrikt samt fylkesgjenreis-
ningsnemndas juridiske 'kontor. Men en skal like-
vel for orienteringens skyld gjenta hele gangen i
sakens behandling slik at en ‘har det 'klart for seg
i de tilfelle en Dblir nedt til & ta alt arbeidet fra
grunnen av.

A. Kartgrunnlag.

Kartverket utferes pd grunnlag av triangulering.
Trianguleringen kan som regel fis gratis utfort
av Norges Geografiske Oppmaéling ned til den
tetthet som er tilstrekkelig for polygondragene.
Polygondrag og detaljmalingen utferes av kom-
munen selv eller private oppmalingsfirmaer. Den
siste lesning er som regel i foretrekke. Norske
Kommunale Ingeniorveseners Forening har utar-
beidet anbudsgrunnlag for kartverk med neyak-
tighetskrav som ber brukes.

B. Reguleringsplan.

Ved alle reguleringsplaner ber det vare et sam-
arbeid mellom en arkitekt og en ingenigr. Samtlige
storre steder i Finnmark er regulert. Regulerings-

DK 625.7/.5.00L.2
planens omrdde er begrenset til de stadfestede
grenser for reguleringslinjen. Ved nyreguleringer
ma en henvende seg til fylkesarkitekten i Finn-
mark.

C. Reguleringsplanens stadfesting.

Etter at reguleringsplanen er utarbeidet méd den
godkjennes av bygningsrddet. Deretter legges den
ut i 2—4 uker til offentlig gjennomsyn og kritikk.
Utleggingen méa kunngjeres i lokalavisene eller
ved brev til de huseiere som blir berert. Ved
mindre detaljforandringer er den siste framgangs-
mate enklest. Vil en ta opp problemene pd bred
basis kan det vare en idé & arrangere et offentlig
mete hvor en redegjor for planen samtidig med ut-
leggingen og innbyr til diskusjon etter pd. Even-
tuelle protester mot planen skal sendes skriftlig
til bygningsrddet. Etter at planen har ligget utlagt
skal den behandles pé& nytt i bygningsrddet, hvor
det blir tatt standpunkt til hver enkelt protest
som foreligger. Finner bygningsrddet at det er
riktig & ta hensyn til protestene og revidere pla-
nen, ma den legges ut offentlig pd ny, og proses-
sen gjentas pa samme mate som for.

Etter at planen sdledes er géatt gjennom for
annen, eventuelt tredje gang i bygningsradet, sen-
des saken til formannskapet.

Det vil ofte vaere hensiktsmessig & trekke for-
mannskapet inn pd et tidligere ledd ved at ordferer
og rddmann eller kontorsjef fdr anledning til &
gi sin mening til kjenne for de etter lovens for-
melle gang skal ha saken til behandling. Dette
kan skje ved uformelle konferanser eller ved at de
innkalles til det forste bygningsrddsmete hvor
saken blir behandlet.

Etter at saken er godkjent av formannskapet
skal den til herredstyret. Et enstemmig formann-
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skapsvedtak vil sjelden bli omgjort av herred-
styret.

Herredstyret vedtar s saken og ekspederer den
til fylkesmannen. Fylkesmannen sender den til
Kommunaldepartementets kontor for bygnings- og
brannvesen. Departementet sender sd saken rundt
til vegvesen, havnevesen, jernbanen og andre
statsinstitusjoner som saken eventuelt bergrer. For
& sikre en hurtig ekspedisjon er det mest hensikts-
messig at kommunen selv innhenter uttalelser fra
disse instanser og sender med saken som bilag.

En md nemlig vere oppmerksom pa at den
minste forandring i planen fra hvilken som helst
av disse instanser som er nevnt her kan fore til
at saken ma starte pi nytt i sitt nederste ledd og
giennomgd hele prosessen om igjen.

Nér alt er i orden stadfester departementet og
ekspederer saken tilbake langs folgende kanaler:
Fylkesmann — R4admann — Kommuneingenior.

Saken er dermed i orden, og for & sette et
punktum vil kommunen som regel avertere i avisene
at planen er godkjent.

For landkommuner hvor reguleringsplan ikke
foreligger i sin helhet har departementet i sar-
lige tilfelle godkjent som «reguleringsplan» et noy-
aktig kart over den aktuelle gaten som skal opp-
arbeides bare med de narmeste omgivelser.

D. Grunnervervelse.

De fleste gateanlegg bergrer privat grunn og

en mé kjope eller ekspropriere denne og erstatte
ulemper i form av tapte beplantninger, minskede
byggemuligheter, dérligere innkjorsel og liknende.
Qet enkleste vil veare frivillige forhandlinger hvis
T4 grunneiere bergres, men da det ofte er en
el.ler to vrange huseiere, eller erstatningssummene
vil dgnne en presedens for tilsvarende senere er-
statninger, m& en som regel g4 til ekspropriasjon.
En mi da engasjere en advokat som kan fore
saken for kommunen hvis ikke kommunens rid-
m:?mn kan pata seg det. En gjor ogsa oppmerksom
Pa at kommunen regelmessig ma betale salzret til
motpartens advokat uansett utfallet av saken, og
de't Vil da veare hensiktsmessig om huseierne kan
bli enige om 4 anta en advokat i fellesskap.
. Advokaten begjerer si ekspropriasjonssaken
fremmet for sorenskriveren. Sorenskriveren tillyser
underskjonn.  Underskjennet kan appelleres til
overskjenn og sakens formelle riktighet kan even-
tuelt appelleres til Hoyesterett som dog ikke kan
revidere overskjennets verdiansettelser, men kan
palegge helt ny saksbehandling. Der hvor det er
fast skjennsrett er forholdene noe enklere.

Kommuneingenigren ma fremlegge neyaktige
karter (helst i M. 1 :200) péfert det areal en tar
fra hver grunneier og en beskrivelse av de ulem-
per en volder. Formannskap og herredsstyre md
godta skjennet pa kommunens vegne.

En kan ogsa begjare skjonnet i form av en
forsgkstakst som ikke er bindende, og denne vir-
ker da som en verdiméler for anlegget. Dette er
ofte praktisk.

En meget god utredning om disse spersmadl far
en i Emil Stang: Norsk Bygningsrett,
selve bygningslovens enkelte paragrafer.

De regler som er nevnt her mé felges i strok
hvor reguleringsplan er godkjent. Utenfor regulert
strok ma en enten fi laget en lokal reguleringsplan
eller folge veglovens bestemmelser. Folges veg-
lovens ekspropriasjonsbestemmelser kan en seke
hjelp hos Vegsjefen i fylket.

foruten i

Refusjonsregler.

Bygningsloven gir anledning til & ta refusjon
hos de tilstotende huseiere for utgiftene til grunn-
ervervelse og selve gateopparbeidelsen med klo-
akk. Disse spersmal er meget godt utredet i Emil
Stang: Norsk Bygningsrett.

[ Finnmark har en hittil ikke benyttet seg av
denne rett pd grunn av gjenreisningens store byr-
der pa huseierne, men en skal likevel gjengi reg-
lene her.

Selve lovhjemmelen fds i bygningslovens praf.
46 for refusjon av utgiftene til grunnervervelse
og prgf. 48 for refusjon av utgiftene til oppar-
beidelsen. Det bemerkes at prgf. 46 gjelder over
alt hvor bygningsloven er innfert. Prgf. 48 ma
vedtas serskilt som vedtekt til bygningsloven og
gjelder bare pa de steder hvor dette er gjort. Dess-

uten ma det foreligge reguleringsplan stadfestet
av departementet.

Reglene er serlig effektive nar det gjelder 3
bremse opp den uansvarlige tomtespekulasjon
hvor bebyggelsen blir spredt over et stort omrade
uten tanke péd anlegg av vann, kloakk og gater.
Ved opparbeidelsestvangen for feliet bebygges
tvinges tomteselgerne til rasjonell planlegging og
konsentrert bebyggelse istedetfor & velte anleggs-
utgiftene over pd kommunen i fremtiden.

Prinsippet for fordelingen av utgiftene er at
summen av alle utlegg til grunnerstatning divi-
deres med samlet gjerdelinje pd begge sider av
den opparbeidede gate. En far da utgift pr meter
«fasade» eller gjerdelinje. Hver enkelt huseier
palegges s& & betale til kommunen denne pris pr
meter multiplisert med lengden av hans gjerde-
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linje. Da han samtidig far den erstatning som
skjonnet fastsatte for hans tomt Dblir oppgjeret
et lett regnestykke med pluss og minus. Prinsip-
pet er meget greit og en unngar all diskusjon med
huseierne om at de er urettferdig behandlet.

Da lovparagrafene er sdvidt viktige skal en
gjengi dem i sin hethet her.

Bygningslovens prgf. 46.

1. Nar ny gate anlegges av kommunen, skal
eierne av dc tilstetende grunner, erstatte denne
dens hele utlegg ved ervervelsen av den grunn
som er nedvendig til gaten — heri innbefattet alle
utgifter til ulempeerstatning — dog kun til en gate-
bredde av 15 m, for sd vidt gaten kan bebygges
pa begge sider, i motsatt fall 8 m.

2. Erstatningsbelepet fordeles mellom grunn-
eierne etter lengden av hver grunns linje til gaten.
Ved fordelingen Dblir den gatestrekning hvis regu-
lering iverksettes pa samme tid, & betrakte som en
enhet.

3. Den grunncier som pa det tidspunkt da gaten
anlegges, har bebygd eller bebygger sin tomt med
bygning som har vindu eller der mot eller inn-
kjorsel fra den nyanlagte gate, skal — hvis be-
lopet ikke kan likvideres i den erstatning som til-
kommer grunneieren — erlegge sin andel av er-
statningssummen innen 3 madneder etter at opp-
gave over sterrelsen er meddelt, eller i heyst 10
arlige terminer, mot at det svares 5 av hundre i
arlig rente av det til enhver tid tilbakebestiende
belap.

For andre grunneiere regnes denne frist forst
fra det tidspunkt da de pabegynner oppferelse av
sadan bygning.

4. Ndr eldre gate utvides eller forandres med
hensyn til retning eller hgydeforhold, gjelder med
hensyn til grunneiernes forpliktelse til 4 erstatte

kommunen dens utgifter i denne anledning hva
ovenfor er bestemt for anlegg av ny gate.
5. Med hensyn tj] den er

: : statningsplikt som pa-
hviler en eiendom etter o o

foranstiend
, e bestemmel-
ser, blir det ved kommu

'ens foranstaltning & av-

e forneden tinglysing tj ) .
hold s f ]b‘ysm.b til anforse| pa vedkom-
mende eiendoms folium i panteregistret.

Ar ‘lice or A eli .
6. Nar serlige grunner foreligger, kap bystyret
frafalle den kommunen etter denne paragraf til-

kommende refusjon.

Bygningslovens prgf. 48.

1. Det kan bestemmes ved vedtekt at bebyggelse
av en eiendom ikke ma finne sted med mindre der
til eiendommen ferer opparbeidet og godkjent
gate, i tilfelle forsynt med kloakk. Det kan dog

ikke kreves at gaten skal opparbeides i sterre
bredde enn 8 m, heri innbefattet fortau.

2. Gate eller fortau som er opparbeidet av byg-
ningseier i henhold til bestemmelse i vedtekt blir
fra den tid arbeidet er fullfert og godkjent a ved-
likeholde av kommunen.

3. Det kan bestemmes ved vedtekt at grunn-
eierne skal refundere kommunen dens utlegg til
opparbeidelse av gate. Grunneiernes forpliktelse
skal dog ved opparbeidelse som foretas etter ved-
tektens ikrafttreden ikke gad videre enn til & er-
statte kommunen ‘halvparten av dens utgifter ved
opparbeidelse av gaten i en bredde av inntil 20 m
og ved nedlegging av kloakkrer av inntil 305 mm
diameter.

Forl innbetaling av erstatningssummen gjelder
de samme frister og regler som nevnt i prgf. 46,
punkt 3. Kommunen skal la tinglyse en melding
om den erstatningsplikt som hviler pa en eiendom
i henhold til vedtekt som nevnt.

4. Saframt gaten kun kan bebygges pa en side,
skal grunneiernes forpliktelse ikke gd videre enn
til & erstatte halvparten av de i foregiende ledd
omhandlede utgifter.

5. I den i post 3 omhandlede vedtekt kan det
bestemmes hvorvidt de om opparbeidelse av gater
gjeldende regler skal bli & befolge nar eldre veg
inngar i regulert gate.

Planlegging av gater og veger.

Planlegging av kommunale gater og veger for-
utsettes utfert av kommuneingenigren der hvor det
er opprettet ingenigrvesen. Veger som bygges for
midler fra Statens Vegvesen planlegges av Veg-
vesenet i fylket.

For bygater og gater i tettbebygde strek har
Norske Kommunale Ingenigrveseners Forening ut-
arbeidet normaler som gjengis her. En har gitt ut
fra felgende kjerebanebredder:

2 X 3,5 m: For sterk trafikk, fra 600 til 3000
kjeretoyer pr degn.
2 X 3,0 m: For middels trafikk, fra 80 til 600

kjeretoyer pr degn.
2 % 2,75 m: For liten trafikk, under 80 kjore-
toyer pr degn.

For vegene fastlegges traceen ut fra felgende
hensyn:
1. Bebyggelse.
2. Trafikkens krav til bredder, stigning og
kurvatur.
3. Massebalanse.

1 Lov av 28. februar 1947 nr 2.
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For gatene vil det bli andre hensyn som blir
avgjorende. En behgver séledes ikke & ta sd sla-
viske hensyn til massebalanse idet en ofte skaffer
massebalanse ved transport fra forskjellige andre
anlegg eller byggetomter.

Hensynet til kloakkens og husenes hegydeniva
er som regel avgjerende i vertikalplanet. Som
regel folges reguleringsplanens linjer i horisontal-
planet. Hvor det ikke er utarbeidet reguleringsplan
md en ta hensyn til gjerder, forstotningsmurer og
beplantninger i hagene slik at en kan unnga une-
dig friksjon og erstatningskrav. En viss pietet
overfor de private hageeiere mé utvises, da er-
statningssummene som regel ikke kan settes i
kroner og ore for et tre eller en busk som en hus-
eier selv har plantet og fulgt i en menneskealder.
Det har ogsd stor betydning for bybilledet rent

estetisk & bevare sd meget av trer og grent som
mulig.

i For planleggingen av en gate anbefales forst
4 ta opp et plankart i malestokk 1 : 200. Ferdige
kartverk i 1:500 eller 1 : 1000 kan ogsé brukes,
men en vil her ikke fi si neyaktige mal. Plan-
kartet tas opp i form av et polygondrag. Hvis
dette polygondrag faller sammen med stiknings-
linjen for vann og kloakk er det meget gunstig.
Fra polygondraget maler en inn gjerder, hus, lys-
stolper, kumlokk og annet av betydning med rett-
vinkelprisme. Etter pa nivelleres draget og tverr-
profiler tas pa vanlig mate. Tverrprofilene ber
tegnes i M. 1 : 200, samme mélestokk som kartet,
0g husenes grunnmur tegnes inn p& profilene.
Veger som skal behandles av Statens Vegvesen
tegnes inn p3 vegvesenets normalskjemaer (veg-
rutepapir).

' Forfielen ved denne metode er at en kan sitte
! YO pa kontoret og «stikke» selve vegen p4 kartet.
Da er en fri for grkeslgse diskusjoner med hver
enkelt huseier og kan planlegge sakelig. Videre
er det for en bygate ofte s& mange kompliserte
S-pmsmél som griper inn i hverandre at den ende-
lige fastlegging av detaljene kun kan skje pa
kontoret. En kan her nevne at alle gamle lednin-
ger for vann, kloakk samt gass og kabler for
elektrisitet og telefon m& merkes av omhyggelig
s& de ikke odelegges under gravingen hvis en
nytter gravemaskin og bulldozer.

Maksimum stigning ber holdes slakere enn

210, men en kan i vanskelig terreng gd opp
til 1:8.

Horisontaler ber unngds av hensyn til avleps-
vannet i greftene. Tverrfall 1 : 20 kan passe.

I vegkryss utformes svingen normalt med minste
radius 10 m malt fra vegkant. Unntaksvis kan en
gd ned til 5 m for spisse vinkler. Ved viktigere
vegkryss er de tilsvarende tall 15 og 10 m.

Det er viktig & brekke gjerdehjornene sd rette
vinkler unngds. I villastrgk ber gjerdet trekkes inn
pd en slik mate at det blir 5 m maélt fra hjgrnet
mellom gjerderetningene til knekkpunktene pd
begge sider.

Gatesluk lgnner det seg ikke & spare pd. De
mé anbringes i alle gatehjerner og plaseres for-
gvrig i 60 — 80 m avstand. Stikkrenner md det
ogsd vere rikelig av i alle dybdepunkter og ved
avkjorslene. De utferes helst av armerte betong-
rer, men hvis overdekningen er sterre enn I meter,
kan en bruke uarmerte ror midt i fyllingen. Pass
serlig godt pd god fundamentering ved utlep og
innlgp sd ikke rorene flytter pd seg under tele-
losningen. En ma ogsd serge for grunneiernes
tillatelse hvis en bekk eller groft skifter leie.

Gijerdene plaseres i reguleringslinjen. Hvor Veg-
sjefen méitte forlange det ma veglovens regler
folges. Etter vegloven skal gjerdene plaseres 70
cm innenfor topp av skraning eller 70 cm utenfor
fot av fylling, dog ikke mindre enn 2,5 m fra
vegkant eller fortauskant.

Hvor reguleringsplanen avvikes ma en serge for
vedtak om reguleringsforandring. Mindre endrin-
ger trenger en som regel ikke sende til departe-
mentet, men bare serge for at bygningsrad, for-
mannskap og de interesserte huseiere far sitt ord
med i laget etter bygningslovens Dbestemmelser
som nevnt i eget avsnitt foran.

Et fullstendig sett planer for et gateanlegg bgr
omfatte folgende bilag:

1. Beskrivelse av gaten, hvor den ligger, hvga
som skal opparbeides, vegdekke, kult, grus, asfalt
eller annet. Nodvendigheten av anlegget. Lengde
og bredde. Totalkostnad. Pris pr meter. Spesielle
vanskeligheter. Finansiering.

Kostnadsoverslag pa foreskrevet skjema.
Oversiktskart i M. 1 : 1000 eller 1 : 2000.
Detaljkart i M. 1 :200.

Lengdeprofil i LM. 1 : 1000 eller 1 : 500.
Tverrprofil i M. 1 :200 eller 1 : 100.

o oA W

I tilslutning til overingenigr E. Corneliussens artikkel
skal Vegdirektoratet bemerke at det ved rundskriv av
4. mai 1944 og 2. januar 1951 er gitt en orientering om
vegvesenets befatning med reguleringsplaner pa landet
og de krav som ber stilles til avstand mellom bygge-
linjer m. v. langs offentlige veger i reguleringsomradet.
En vit i denne forbindelse sarlig peke p& det som i
nevnte rundskriv og ogsd i Kommunal- og Arbeids-
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direktoratets rundskriv til fylkesmennene av 5. april
1951 er anfert om at det er av vesentlig betydning at
de kommunale bygningsmyndigheter pa et sa tidlig tids-
punkt som mulig tar opp samarbeide med vegvesenet
og andre statlige fagetater om de interesser som «de
respektive etater representerer i reguleringen. Ved sa-
ledes & soke kontakt med fylkets wvegvesen vil de regu-
lerende myndigheter i tide kunne fa orientering om de
planer som matte foreligge for utbygging av vegnet-
tet innen reguleringsomradet, og forevric om de krav
som vegvesenet matte stille.

[ rundskriv av 2. januar 1951 er bl. a. anfort at langs
offentlige veger ber avstanden mellom byggelinjene vere
minst 22 m, og at byggelinjene ber inntegnes pa kartet
og avstanden mellom disse angis med tall. Dette er
meget viktig, da bygningslovens prgf. 23 a, 26 ¢ og d
og 66 bestemmer at byggelinjen faller sammen med
catelinjen sa framt ikke tilbaketrukne byggelinjer utryk-
kelig er fastlagt.

I regulerte strek vil det alltid vere et problem a
skaffe en tilfredsstillende tilknytting mellom gjennom-
cangsveg, bebyggelse og det evrige vegnett. Det er av
serlig betydning at wiktige gjennomgangsveger sokes
cgjort mest mulig «fasadefries, og at det i vegkryssene

skaffes
2. ledd.

Som kjent inngar nd en del av vart vegnett i det
internasjonale hovedvegnett i Europa. I Norsk Veg-
tidsskrift nr 5, 1954 er det gitt en orientering om dette.
Det vil framga av de retningslinjer som er gitt for ut-
byggingen av dette vegnett, at man, der hvor disse veger
ma feres gjennom tettbebyggelse, ma legge serlig vekt
pa utforming av vegkryss og pa a oppna «fasadefrihets.

I landdistrikter hvor bygningsloven blir gjort gjel-
dende og reguleringsplan blir stadfestet, kommer imid-
lertid vegloven til anvendelse ved offentlig veg til ut-
fyllelse av de omrader som ikke dekkes av regulerings-
planen.

Avkjorelser blir saledes i meget liten utstrekning av-
merket pa en reguleringsplan. Hvor dette skjer, er det
bare avgjort Iwor avkjoerslen skal ligge og her vil, som
det framgar av artikkelen, vegsjefene kunne gjore sine
bemerkninger for stadfestelse skjer.

For ovrig kan avkjorslen bare tillates lagt pa en slik
mate og under sedvanlige vilkar, jfr. vegvesenets skjema
nr 67: Avkjersler ved offentlig veg. Grunneierne ma sa-
ledes, selv om vedkommende avkjersel er avmerket pa
reguleringskartet, seke om tillatelse hos vegsjefen.

noedvendig oversikt, jfr. veglovens prgf. 36,

engden av lr1aste vegadexkkKer
Lengd faste vegdekk

Tabell I. Lengden av faste dekker pd offentlige veger pr I. oktober 7954 fvikesvis fordelt.
a b c=a-+b d e=c- d i
- [ alt pr I alt pr
Fylke Riksve Fylkesve Hovedve Bygdeveg p !
i . 4 5 8 YEEEVEE 1 1 okt 1954 | 1. okt. 1053

km km km km km km
Ostfold ........ ... ... .... 182,60 84,50 267,10 5,70 272,80 257,30
Akershus® ................ 277,85 96,44 374,29 99,92 474,21 460,44
Hedmark ................ 120,47 5,51 125,98 2,08 128,06 123,83
Oppland ................. 236,91 9,13 246,04 1,35 247,39 241,49
Buskerud ................ 109,58 6,97 116,55 17,84 134,39 126,24
Vestfold ................. 211,05 114,43 325,48 124,35 449,83 420,54
Telemark ....... ... .. .. 93,55 17,31 110,86 3,29 114,15 99,76
Aust-Agder ........ . ... .. 58,63 13,88 72,51 7,66 80,17 68,43
Vest-Agder ....... . .. . 103,92 7,44 111,36 5,60 116,96 110,37
Rogaland ... ... . .~ 105,09 33,32 138,41 17,02 155,43 137,01
Hordaland ........ . . 93.01 22,57 115,58 43,36 158,94 135,88
Sogn og Fjordane .. . 49,06 1,60 50,66 12,40 63,06 56,72
More og Romsdal .... . 54,12 _ 54,12 0,55 54,67 47,37
Ser-Trendelag .......... .. 106,23 2,49 108,72 7,16 115,88 114,57
Nord-Trendelag .......... 36,96 . 36,96 = 36,96 36,96
Nordland ................ 9,19 0,96 10,15 == 10,15 8,71
ERGITS) a6e: SER: 359 ra? ARE WE | 5,67 == 5,67 — 5,67 5,67
Finnmank s.= ~ar o 2o: o2k 3 — — — — — —
Hele landet .............. 1853,89 416,55 2270,44 348,28 2618,72
Hele landet pr 1. okt. 1953 1746,36 381,21 2127,57 323,72 2451,29
Gkning ... ... . . L. 107,53 35,34 142,87 24,56 167,43
Omlegging ............... 0,45 0,45 0,45
Omklassifisering .......... -~ 6,65 - 6,65 6,65
Lagt i 1954 .............. [ 107,98 | 28,69 [ 136,67 | 31,21 | 167,88 ]

11 Akershus er lengden av faste dekker pa riksvegene redusert med 0,45 km p. g. a. omlegging av Mossevegen.



6 NORSK VEGTIDSSKRIFT Nr. 1 . 7955
Tabell If. Lengden av faste deklker pd offentlige veger pr 1. oktober 195.1.
a b c=a-+b d ¢ = e-+d
. [Faste dekker
) Faste dekker i alt pr
Dekketype Riksveger | Fylkesveger | Hovedveger | Bygdeveger i alt pr . okt. (953
I okt. 1954 |
km km km km km km
Gatesteindekker ............ ... ... 85,06 19,19 104,25 | 0,55 104,80 | 107,51
Sementbetong ........... . ... ... 91,81 10,66 102,47 3,39 105,86 102,60
Essenasfalt, pulverasfalt o. I. ....... 102,63 5,46 108,09 2,13 110,22 113,56
Apen asfalt og tjerebetong ......... 181,01 35,34 216,35 45,17 261,52 248,91
Asfaltgrusbetong og vegblandings- |
dBRIGET « Ae gom gows ool mwowr wmwai i e s 914,40 235,81 | 1 150,21 194,56 1344,77 1238,11
Topplagsfylling, asfaltmakadam, pene-
trasjonsdelker . ime s aae e cn. wo 123,15 61,06 184,21 55,93 240,14 164,31
Dobbelt overflatebehandling o. 1. ... 342,72 49,03 391,75 46,55 438,30 462,88
Andre typer .......... ..o 13,11 — 13,11 — 13,11 13,41
Faste dekker i alt ................. 1853,89 416,55 2270,44 348,28 2618,72
Faste dekker i alt pr 1. okt. 1953 .. 1746,36 381,21 2121,57 323,72 2451,29
Tabell 111. Faste dekker pd riksvegene pr 1. oktober 795, fordelt pa vegdekle og fylle.
Essen- Topplags-
asfalt Apen | Asfaltgrus- fylling, Dobbelt Alle
R Gate- | Sement- pulver,- asfalt og| betong og asfalt- overflate-| Andre [dekker pr
Fylke stein betong | "¢ tjere- | vegbland- | makadam, | bchand- | typer | 1. okt.
au betong | ingsdekker penetra- [ling o. L. 1954
sjonsdekker
km km km km km km km km km
Ostfold ........... 46,60 11,60 7,80 — 116,60 — — — 182,60
Akershus ......... 7,25 26,36 6,93 22,70 100,32 9,13 103,46 1,70 277,85
Hedmark ......... — — 0,41 — 102,63 6,04 11,39 — 120,47
Oppland .......... — 0,50 11,13 18,48 147,44 8,84 44,66 5,86 236,91
Buskerud ......... 17,38 8,56 3,95 1,05 52,84 11,70 14,10 — 109,58
Vestfold .......... 10,11 | 42,03 8,10 37,42 30,35 17,73 65,31 — 211,05
Telemark ......... 1,18 | 2,76 14,26 2,55 55,03 3,61 14,16 — 93,55
Aust-Agder ....... 0,88 | — — == — 57,29 0,46 — 58,63
Vest-Agder ....... — = 36,98 — 49,61 — 17,33 — 103,92
Rogaland ......... 0,53 — — — 104,56 o— — — 105,09
Hordaland ........ 0,46 — 0,54 1,49 61,97 3,63 22,57 2,35 93,01
Sogn og Fjordane . 0,67 — 2,66 — 40,53 == 2,00 3,20 49,06
Mere og Romsdal. . == = 5,96 0,62 40,19 2,87 4,48 — 54,12
Ser-Trendelag . . ... = == 0,55 65,97 1,18 — 38,53 — 106,23
Nord-Trendelag ... — - = 30,73 1,96 — 4,27 — 36,96
Nordland ......... — = = — 9,19 — — = 9,19
Troms ........... — — 3,36 — — 2,31 — — 5,67
Finnmark ........ = = — - = — — — =
Hele landet ... .... ‘ 85,06 91,81 102,63 181,01 914,40 123,15 342,72 13,11 ]1853,89
Hele landet pr |
I. oktober 1953 ... | 87,76 88,53 105,97 | 169,43 851,52 61,05 368,69 13,41 |1746,36
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Vegtrafikkulykker

1 forste og annet kvartal 1954

Statistisk Sentralbyras statistikk over vegtrafikk-
ulykker bygger pa oppgaver fra politiet og ble ut-
arbeidet forste gang for &ret 1939. 1 Arene til og
med 1953 ble bade innsamlingen og bearbeidingen
av oppgavene foretatt etter stort sett samme ret-
ningslinjer. Blant annet ble det i alle ar krevd
negyaktige opplysninger om &rsakene til hver en-
kelt ulykke. Dette forte til at skjemaet for en
ulykke ikke kunne sendes inn til Byraet for saken
var ferdig etterforsket og arsakene til ulykkene
eventcue!t var endelig fastslatt ved en rettssak. Da
det i mange tilfelle tok lang tid fer saken var
endelig avgjort, ble statistikken nedvendigvis ogsa
sent ferdig.

For & gjore statistikken over vegtrafikkulykkene
mer aktuell, har Byraet siden januar 1954 samlet
inn oppgavene pi et nytt skjema hvor en blant
annet har gitt avkall pa § fa opplysninger om de
endelig fastslitte drsaker. En ngyer seg i stedet
med opplysninger om de forhold og omstendigheter
som sannsynligvis spilte en rolle for ulykken. For
enkelte ulykker kan det naturligvis bli en uoverens-
stemmelse mellom de forhold og omstendigheter
som umiddelbart synes & ha hatt betydning og de
arsaker som vil bli fastslatt senere, men nar en
i statistikken gir oppgaver over et stgrre antall
ulykker under ett, m3 en regne med at disse uover-
ensstemmelser omtrent vil oppheve hverandre og

at dederfor statisti 1
vaxedie tolle: statistisk sett ikke spiller noen nevne-

Den statistikk som n3
n i
d legges fram, gjelder forste

og annet kvartal 1954, Oppgavene
o Femdaon el perso;skade omfatter alle

ulykker med materiell skade til ep ye
kr 300 (tidligere var grensen kr 100).

Statistikken viser at det i forste halvar
skjedde i alt 5502 vegtrafikkulykker j Norge. Av
disse var 1460 ulykker med personskade. | 4t e
70 mennesker drept, 607 alvorlig skadet og 1087
lettere skadet.

Sammenlignet med forste halvir 1952 (statistik-
ken for 1953 foreligger ikke ennd) steg tallet pa

0g dessuten
rdi av minst

1954

DK 656.08 : 656.1.083.4 (451) «1954.33.01/.06>
vegtrafikkulykker i alt ifglge statistikken med
25 9¢. 1 virkeligheten har stigningen i tallet pa
ulykker av sistnevnte art veert enda sterre, da en i
1954 bare har tatt med de tilfelle da skaden Dle
verdsatt til minst kr 300, mens grensen tidligere
var kr 100. Ogsa tallet pd ulykker i alt md ha
steget med noe over 25 %.

Ved vegtrafikkulykkene Dble det drept 15 %
flere mennesker i forste halvar 1954 enn i forste
halvar 1952. Samtidig kom 25 % flere mennesker
alvorlig til skade og 32 % flere lettere til skade.

Som vanlig ble det ogsa i 1954 registrert en
nedgang i tallet pa vegtrafikkulykker i alt fra
forste til annet kvartal. Nedgangen i ar var pa
24 9%, mens det i 1952 var en nedgang pa 28 %.
Tallet pa ulykker med personskade viser som regel
stigning fra ferste til annet kvartal, og dette var
ogsa tilfelle i 1954. Stigningen var i &r 66 % mot
38 % i 1952. Tallet pd& mennesker som ble drept
eller skadet gikk ogsa opp med 66 % fra forste til
annet kvartal i &r, mens den tilsvarende stigning
i 1952 var 39 %.

Tabell 1 inneholder en tilbakegdende oversikt
over vegtrafikkulykkene i ferste halvar 1950—
1954, mens tabellene 2 og 3 gir fylkesvise opp-
gaver for fgrste og annet kvartal 1954.

Den statistikk som er lagt fram her viser en
stigende tendens i antall trafikkulykker.

En vil naturlig sperre hva arsakene hertil kan
vere. Noe sikkert svar kan en ikke gi, mei: en
mé regne med en sammenheng mellom antall ulyk-
ker og antall motorkjeretoyer. Dersom man reg-
ner ut antall vegtrafikkulykker i alt pr 1000 motor-
kjoretoyer, finner man felgende tall for I. halvar:

1950: 21,8
Sl 1221
52: 24,0
53: lkke endelig bearbeidet.
54: 22,8

For 1954 har en gjort anslag for antall motor-
kjoretoyer som bygger pd utviklingen i de fore-
gdende ar.
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Disse tallene viser en tilbakegang fra 1952 til
1954. Her md man veare klar over at man for
1954 bare har tatt med ulykker hvor den materielle
skade oversteg kr 300. For tidligere ar er denne
grense kr 100.

En ma ogsé ta i betraktning at antall mennesker
som ferdes pa vegene er gkt i disse ‘ar.

Tabell 1. Vegtrafikkulykker i forste halvdr 1950—354.

Vegtrafikk- Mennesker drept
ulykker eller skadet
Av dette

Alvorlig| Lettere

b alt* lulyk. med|Drept® skadet | skadet
personsk.
Januar 1954 .. | 1006 195 6 78 158
Februar 1954 .. | 1169 177 6 77 137
Mars 1954 .. | 949 178 6 73 123
April 1954 .. | 559 172 11 69 111
Mai 1954 .. 778 358 20 155 258

Juni 1954 .. | 1041 380 21 155 300

1. halvar 1954 . | 5502 1460 70 607 1087
—,— 19583 . — — — — —
—,,— 1952 .| 4413 1190 61 487 823
—,,— 1951 . | 3559 1025 69 401 727
—,,— 1950 .| 3162 1058 66 439 736

1 Tallene omfatter alle ulykker med personskade og dess-
uten ulykker med materiell skade til en verdi av minst
kr 300 i 1954 og til en verdi av minst kr 100 i tidligere ar.

2 Ded innen 30 dager etter ulykken.

Nr. 1 -1955

Tabell 2. Vegtrafikkulykker i forste og annet kvartal 1957,

Fylke

Vegtrafikkulykker
i altt

1. 2

kvart. kvart.|halvir

Av dette ulykker
med personskade

l.

I 2. 1.
kvart.| kvart. halvar

Ostfold .

Akershus

Oslo ....

Hedmark
Oppland
Buskerud
Vestfold
Telemark

Aust-Agder .. ..
Vest-Agder . ...

Rogaland

Hordaland

Bergen ..

Sogn og Fjordane
Mere og Romsdal

Sor-Trendelag . .
Nord-Trondelag.

Nordland
Troms ..

150 79 | 229
349 173 | 522
721 635 | 1356
169 106 | 275
1:25 64 189
202 119 | 321
284 172 | 456
147 114 | 261
55 45 100
98 68 166
165 176 | 341
66 88 154
90 109 199
36 28 64
115 115 | 230
141 115 | 256
46 47 93
89 63 152
67 48 115
14 23

9

18 31| 40
48| 55| 103
111 | 244 | 355
28 | 49| 77
25| 20| 45
26| 39| 65
30| 59| 89
24| 31| 55

9| 14| 23
10| 32| 42
46 | 78| 124
15| 35| 50
21| 48| 75

8 8| 16
25| 41| 66
47 | 53, 100
12| 19| 31
17 26| 43
19| 20| 39

5 8| 13

Hele landet ...

Av dette: Bygder

Byer .

3124 | 2378 | 5502
1783 | 1214 | 2997
1341 | 1164 | 2505

550 | 910 | 1460
304 | 444 | 748
246 | 466 | 712

I Tallenc omfatter alle ulykker med personskade og dessuten
ulykker med matericll skade til en verdi av minst kr 3CO.

Tabell 3. Mennesker drept eller skadet ved vegtrafikkulykker i forste og annet kvartal 1954.

Dreptt Alvorlig skadet? l Lettere skadet
Fylke " —— CREESURyE
1. kvartal| 2. kvartal[ 1. halvér| 1. kvartal| 2. kvartal| 1. halvar | 1. kvartal| 2. kvartal| 1. halvar

Ostfold ........ . ... 1 4 | 5 17 18 35 8 17 25
Akershus ............... 4 4 8 18 22 40 45 45 90
OSI0 ' 5 s a6 mEE Ank SaE b 3 3 6 35 74 109 85 195 280
Hedmark ............... 1 3 4 14 29 43 17 29 46
Oppland ............... 2 3 5 11 12 23 19 19 38
Buskerud ...... ... ... ... - 4 4 13 21 34 26 28 54
Vestfold ................ - 4 4 16 35 51 23 30 58,
TeleMaTll 5. Sl s oo opes 2 1 3 7 9 16 16 22 38
ANSEATUET 5.t mor 76 T2 - - - 2 12 14 7 4 11
Vest-Agder ............. - 1 1 5 20 25 6 33 39
Rogaland « «x « o = v 7 o wos - 3 3 23 30 53 26 59 85
Hordaland, « : .s < os vom ooz 1 3 4 7 12 19 12 35 47
Bergen ................. - 4 4 3 8 11 24 40 64
Sogn og Fjordane ....... - 2 2 4 2 6 4 6 10
Mgre og Romsdal ....... - 5 5 14 16 30 23 28 51
Ser-Trendelag ........... 2 1 3 16 26 42 33 g8 66
Nord-Trendelag ......... 1 1 2 5 11 16 7 12 19
NORAIENT, o4 5ur? o4 8k 4 1 1 2 7 14 21 18 15 33
TTOMS oo Sar o or. Yoe Sox 3 3 8 6 14 17 13 30
FiMINATE o S Ses f 5 - 2 2 3 2 5 2 6 8
Hele: landet ... oos 50 .o 18 52 70 228 379 607 418 669 1087
Av dette: Bygder ....... 14 37 51 141 220 361 239 326 565

Byer ......... 4 5 19 87 159 246 179 343 522

' Dod innen 30 dager etter ulykken.

¢ Alvorlig skade: Brudd, knusninger, alvorlige skér og flenger, indre skader, og alle skader som forte til sykehusbehandling.
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Oslo—Roma, varen 1954
Inntrykk fra en stipendiereise
Overingenior Chr. Lomsdal, M. N. I F.
DX 625.7/.S (4-15)
Danmark.

Reisen ble foretatt med bil, som dog for ferste
etappes vedkommende ble tatt ombord i bat til
Fredrikshavn i Danmark. 1 Oslofjorden var det
betydelige isvanskeligheter og de to danskebater
«Kronprins Olav» og «Vistula» holdt felge ut fjor-
den med Fredrikshavnbaten «Vistula» bakerst.
Man kunne se enkelte fastfrosne smaskuter og den
svenske fisbryter «Gota Lejon» passerte med 5
mindre skuter pa slep.

Kl. 5,30 gikk reveljen, og snart rullet bilen ut pa
den danske Iandeveg.

Overraskende nok var det endel teleskader i
Nord-Jylland.  S& uventet var dette at sjiforen
matte reagere hurtig for ikke & t4 for ubehagelige
slag 1 vognen. Langs vegkantene 1a hist og her
skitne breytekanter og ved sneskjermer 14 det til-
dels ganske meget sne. Skjermene var ca 1 m
heoye av forskjellig konstruksjon. Et slags loddent
taugjerde syntes ikke & ‘ha wvirket som skjerm.
Enkelte bonder var i ferd med & «harve» og kjere
utover snefonnene,

Snart ble vegbanen jevn. Det er fast dekke hele
strekningen, mest asfalt. Bredden kan variere noe,
men stort sett er jo vej nr 10 meget god & kjere,
og den har pent utstyr med trer pa vegkantene.
Kanskje kunne man iblant enske trarne litt lengre
bort fra kjerebanen. Det var vel forresten ogsé
L slik at kj@r'e‘banen var breddet i den senere tid
sé avstanden til trerne ble i spaueste laget. Par-

tier med Stenbrulegging var siledes breddet med
en ca 0,50 m bred astaltstripe pa hver side. Her

var det da som rege] behageligst 4 ha hoyre-
hjulene ute pa asfaltstripen.

Oppmerkingen I.lled hvite nummer ey grei, men
vegviserne med hvite floyer og rede bokstaver likte
jeg ikke sa godt. Bokstavene var ogsa smg Pigp-
keringsplasser er bygd ut i noen utstrekning. De
var godt oppmerket, sdledes 0gsd med forvarse]
_——Serlig i narheten av de sterre byer var
200 m. 2 yer var
trafikken stor, med et ganske sterkt innslag av
kraftige lastebiler med 4 hjuls tithengere.

Tyskland.

I Tyskland er det sarlig mange av disse store
lastebilene med 4 hjuls tilhengere pd vegene. Pa
flat veg holder de god fart og vegbredden er
mange steder ikke stoerre enn at forbikjering av
slike store enheter i fart ikke er sarlig fristende.
Oppmerkingen er udmerket og det volder ingen
vanskelighet & komme gjennom Hamburg og ut pd
Autobahn. Det er litt av en opplevelse & kjore pa

Pig: 1.

Fra Autobahn ved innkjeringen til Frankfurt.

denne brede, jevne veg der bil etter bil farer forbi
med minst 100 kmfh. Ved et par vegutbedringer
er vegbanen ensporet, og her er anbragt rede og
gronne signallys som dirigeres av en vaktma‘mn.
Denne oppmerking er omhyggelig og godt gjen-
nomfert i Tyskland, og man har inntrykk av at
det er rikelig med mannskaper pd de steder der det
foregar utbedringsarbeider.

Litt syd for Hannover i Leinetal pagikk en storre
vegomlegging. Herer 5 slyng som vel alle né skal
omlegges. Den nye veg far 7 m kjerebane og
1,50 m brede banketter pd hver side. Det nyttes
«packlag» og man far inntrykk av at det ikk(na
drives serlig maskinelt. Men sd har jo ogsd
landet en stor arbeidsleshet. Det var neppe til
4 ta feil av at det var teleskader i den gamle veg
i dette omrade. Det er ikke bare pd vegen det er
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Fig. 2.

Planovergang syd for Elze.

trafikk. Ved en plankryssing ma vi vente til 3 tog
er passert.

Fra Northeim er det naturlig a4 felge Autobahn
om Frankfurt til Karlsruhe. Den gar gjennom
Hessisches Bergland og har mange sterke opp- 0g
nedstigninger. Serlig ved passeringen av Wer-
ratal kan man se hvordan de sveare lastebiltog
strever oppover og kjerer meget forsiktig nedover.
Ved Werrabriicke som spenner over elv, veg og
lernbane i 61 m heyde og med en samlet spenn-
vidde av 552 m, holder 5 mann med trykkluftham-
mer pd & meisle ‘hvert sitt hull i en av pillarene.
En paminnelse om at man her ikke befinner seg
langt fra sonegrensen mellom ost og vest. Endel
tyske militere transporter var & se pa Autobahn.

Kjering pd Autobahn er enkel og det gir jevnt
unna med kilometerne ndr man kan holde 70—80
kmih i gjennomsnittsfart. Enkelte steder foregar
utbedringer og trafikken ledes inn pd bare den
ene dobbelte kjgrebane. Oppmerkingen er god sa
overgangen volder ingen trafikkvanskeligheter si-
vidt en kunne bedemme. 1 stedet for signallys var

det brukt en fiks vegsperring med regd- og hvit-

Fig. 3. Hovedveg mellom Freiburg og Basel.

malte tomfat (asfaltfat) pa flere steder. Det var
omhyggelig brukt rede og hvite ielter mot hver-
andre sd oppmerkingen var meget isynefallende.

En stor del av Autobahn har betongdekke og
det stadige «slag» av skjotfugen merkes. Hoyre
halvdel av den dobbelte kjorebane er naturlig nok
mest brukt og mest slitt, sa det kan veere fristende
4 holde seg i venstre del.

De vanlige tyske gjennomgangsveger har tildels
forholdsvis beskjedne bredder, 5—7 m kjorebane-
bredde + 0,5—1 m banketter som det nesten over-
alt er plantet treer péd, i stor utstrekning ogsa frukt-
treer.  Kurvaturen kan tildels vaere mindre god, og
serlig gjennom landsbyene i Syd-Tyskland er det
sannelig smalt og kronglet. 1 Nord-Tyskland var
det brukt endel av det danske «vejvern» som rekk-
verk. For ovrig er det hovedsakelig brukt enkelt-
stdende steiner (stabb), malte og med refleksplate
for & markere vegkanten. [ Syd-Tyskland bruker
bendene i ganske stor utstrekning hester, kuer og
okser i vdronnarbeidet og det er ikke liten trafikk
av disse pa vegene nér folk skal hjem fra marken.

Fig. 4. Gammel, nylig reparert bru pi hovedvegen
Ziirich—Bern.

Sveits.

Den norske minister Anker i Bern hadde velvil-
ligst rettet henvendelse til det sveitsiske vegvesen,
og av dettes sjefinspektor A. de Kalbermattn og
dr Riichli fikk jeg-en narmere orientering, og det
ble lagt opp en plan for min befaring av endel
vegutbedringer og nyanlegg. 1 Sveits er det et
Oberbauinspektorat for landets vegvesen, som sor-
terer under Innenriksdepartementet. Da de 25
kantoner som landet bestdr av har ganske sterkt
utviklet selvstyre, kan vegvesenet i de forskjellige
kantoner ‘ha noe forskjellig administrasjonsord-
ning.
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Fig. 5.

Fra vegen Brunnen—Altdorf.

I Oberbauinspektoratet utarbeides blant annet
program for utbygging av landets hovedveger. Det
fremgdr av programmet for 1953—54 at dette
0gsd gir en oversikt over motorvognparken 0g
trafikkens storrelse p4 enkelte av de viktigste vege-
ne. Tellinger viser at (gjennomsnitts)trafikken er
okt med fra 57 9% til 79 % pa 5 av de viktigere
hovedveger fra 1948—49 til 1952. [ tidsrommet
1948—52 er beseket av utenlandske motorkjere-
toyer okt med omkring 100 % fra ca 500 000 til
ca 1050000 pr ar. Det er interessant a lese hva
der i programmet er anfort om trafikkstatistikk og
trafikkanalyse. Det tillegges meget stor betydning
a fa klarlagt disse forhold for de forskjellige veger
for & fa4 grundig avklaret spersmdlet om «Ausbau-
wiirdigkeits og for 4 unngd feilinvestering.

Som nevnt kan arbeidsforholdene ved de for-
skjellige kantonsingenierkontorer variere ganske
meget. Felles for samtlige var dog at praktisk talt
alt anleggsarbeide ble utfert ved entreprenorer. 1
enkelte kantoner som f. eks. Bern ble det brukt
konsulenter til planleggingen av vegprosjekter

- & 4. mangel pa ingeniorer i Statens tjeneste.
foxiztlcl)]ll:“jilc]r (::el?ef}f:.eisober_ingenieur Kun?z, Bern,
§ ctaring Bern—Thun—DBrienz. Jeg
m@tte. pa kontoret sqm var moderne og nyinnredet,
men i et hus fra 'mlddelalderen. Vi besa en ny-
omdbci/gcg) Vegft'"el<£1;1gell;1€e]llO{m Bern og Thun. Vegen
hadde 9 m Kjerebanebredde i gangk - MlAes
men den var innskrenket til 6 El streeklié(\)/lislil;%de’

at
sykkelstier la beslag pd de resterende 3 m ey EoE
disse ikke var lagt helt ut fra kjerebanen. pj

strekningen var installert en amerikansk autop,
tisk trafikkteller som registrerte timetrafikken av
biler. Den kostet ca 10000 sv. fr. og er visstnok
av samme sort som det nd er anskaffet 2 stk av
her i landet.

a—

En sterre bjelkebru over Zuly i forspent betong
var utfort meget pent, og et viktig vegkryss like
ved brua var meget rikelig utstyrt med en rekke
trafikkoyer.

Ing. Kunz opplyste at det er vanskelig a f4 ned-
vendige vegarbeidere i Sveits. Det er mangel pa
arbeidskraft og vegarbeidet er ikke populert. Det
er derfor en stor kontingent italienere i vegarbei-
derstyrken.

Vi besd ogsd en vegomlegging ved Heimberg.
Det var ikke noe stort arbeide, men en hadde inn-
trykk av at det ble meget omhyggelig utfort med
masseutskifting og komprimering. Arbeidet var
sterkt mekanisert. Langs Thunsee var det ogsa
endel utbedringer i tettbebyggelser. Det er et ut-
preget turiststrek og det ble lagt meget stor vekt
pd a gi vegen et pent utseende, serlig brukes det
neget forstotningsmur. Det er svart regelmessig
tilhuggen stein som legges i cementmeortel. Nar-
mest en forblenning.

Vi passerer Brienzersee der vegen tildels ligger
heyt over vannet. Kurvaturen er ofte skarp, an-
slagsvis r = 40—50 m, og bredden 6 m + fortau
som tildels er utkraget pd muren mange steder.

Det er planlagt en ny veg med 6 m kjerebane-
bredde pa den andre siden av Brienzersee. Maksi-
malstigningen er 80 ®/,, og lengde 19,4 km. Den
er narmere Dbeskrevet i «Strasse und Verkehrs
1951, side 182. Det kan kanskje ha sin interesse
a se hva en slik sveitsisk veg koster i et terreng
som vel neppe er sverere enn vanlig vestlands-

terreng hos oss. 1 sv. fr. = 1,62 n. kr.

Mill. kr Kr/m
Rene byggearbeider (B + (C) + D +

o G R T 21,5 1100
Fast deldlee mrom 350 s s v b oo e 3,2 165
Grunnarbeider . ... ... ... .. ... ... 1,9 100
Planlegging og byggeledelse ........ 0,8 40
SUM e o oaeee e 27,4 1405

Fig. 6. Autobahnanlegg Luzern—Stansstad.
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I denne forbindelse kan det kanskje ogsa ha sin
interesse 4 referere hva det gdr med til et ars
vedlikehold og utbedring av landets 76 853 km

riksveger. Jeg har bare oppgaven for 1949. Den
viser:
Andel i administrasjon .............. sv.fr. 3463548
Forsikring, pensjon og sykekasse .... » 1959 124
Vedlikeholdsutgifter ................ » 62 671 952
Utbedringsarbeider . ................ > 66 476 925
Bidrag til nybygg (pa disse veger) .. » 5860 158
TALE & sprme, e sv. fr. 140431 707

Fig. 7. Autobahnanlegg Luzern—Stansstad.

Som forutsetning for bygging av en Autobahn
regner sveitserne med en fremtidig gjennomsnittlig
degntrafikk pad 5000 motorvogner. De har sin
forste Autobahn under bygging fra Luzern til
Stansstad, og det var ordnet si kantoningenier
Entzmann viste meg dette anlegg.

Ved dette veganlegg foregikk all planlegging
ved kantoningenigrkontoret. Vegen er 4,3 km lang
0g overslaget er 6 mill. sv. fr., dvs. ca 10 mill.
norske kroner eller ca 2300 kr/m.

Det var tildels dérlig grunn ved anlegget og det
hadde vist seg nedvendig & bruke inntil 16—18 m
lange jernbetongpeler ved fundamentering av
kunstbygg. Det var etter de opplysninger jeg fikk
noksé sjelden at man der matte ga til en slik fun-
damentering. Hvor det var mindre god grunn ble
det som vegdekke benyttet 5 cm tykt asfaltdekke
(kostende 7,50 sv. fr.m2, dvs. 12,20 kr/m2). Det
brukes vanligvis 80 % bitumen og 20 % tjere.
Tjaren tilsettes for & finne anvendelse for den
innenlandske produksjon av gassverkstjzre. Det
16 cm tykke betongdekke koster 22 sv. fr./m2, dvs.
36 kr/m2. Cementprisen var 3,75 sv. fr.[50 kg og
sand-singel ca 9 sv. fr./m3.

Det ble ogsa her lagt vekt pd vegens utseende
og da sarlig med anvendelse av murverk. En
fylling viste stor synkning, men de nerte ingen
frykt for utglidning, det matte bare fylles etter.
lalt arbeidet det ca 100 mann pa anlegget og ogsa
her var det endel italienere. Noen belysning var
forelgbig ikke planlagt.

Kantoningenigr Entzmann nevnte at de hadde
kjedelige erfaringer med isdannelse pd savel
betongveger som smadgatesteinsveger om vinteren
med temperaturer mellom + 2° og + 2°.

Fra Luzern gikk vegen over Kiissnacht (forbi
Astrid-kapelle som er reist pa det sted der dron-
ning Astrid av Belgia omkom ved bilulykke).
Mellom Weggis og Brunnen er vegen langs Vier-
waldstéttersee utbedret og det er lagt meget vekt
pa en estetisk utformning av vegen. Her som pa
mange andre steder er det brukt meget murverk og
det nyttes spesialarbeidere med hgyere betaling til
murarbeidene.

I Rapperswill mgtte jeg kantoningenigr Meyer
fra St. Gallen. Han viste forst den flotte auto-
stradalignende veg Seedam over Ziirichersee mel-
lom Pfaffikon og Rapperswill. Her var plass til
dobbeltsporet jernbane, bred bilveg og sykkelbane
og tildels fortau foruten at det var to gjennom-
lepsapninger og en kanal for skipsfart gjennom
Seedam.

Fig. 8. «Seedam» mellom Rapperswill og Pfaffikon.

Arbeidet ble pdbegynti 1939 og var ferdig 1951.
Lengden er ca 4 km og det hele har kostet sv. fr.
6 272 000. Det var et sarlig pent utfert arbeide.
Fra vegen kunne en se et privat grusmaterialtak
som sd & si ikke virket skjemmende — de «bare»
senket gressbakken 10—15 m.

Fra utkanten av Rapperswill og nordvestover
mot Ziirich reiste vi over en nylig ombygd veg.
Ogsa denne var usedvanlig vakkert bygd med
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meget pent murverk, betong med forblenning av
naturstein. Prisen ble oppgitt til 40 sv. fr.jm=.
Vegen har en total bredde pa 13 m med 7 m kjore-
bane, 2 sykkelstier & 1 m og 2 fortau a 2 m.
Anlegget var 3 km langt og kostet ca 3 mill. sv. fr.
Kantoningenier Meyer opplyste at kantonen St.
Gallen har 300 000 innbyggere, den har ca 550 km
Statstrassen og av disse var 500 km stevfrie, dvs.
hadde fast dekke av en eller annen sort. Kantonen
var inndelt i Strassenmeisterdistrikter og en Stras-
senmeister hadde ca 100 km veg 4 tilse. Det var
ansatt vegvoktere som hadde 4 passe ca 5 km veg.

Fra Rapperswill kjorer vi sd pa nordsiden av
Ziirichersee forbi Smerikon og Urnach der det
foregdr en ganske livlig skipning av stepegrus til
forskjellige steder langs sjeen og da searlig til
Ziirich. Det er stein og grusmasser som skal

fiernes fra Rhinen mellom Sargans og Buchs og

TFig. 9. Sandsilo ved Rapperswill.

som fra store knuseanlegg ved Rhinbredden lastes
opp pd jernbane og kjeres vekk. Det sendes 50
jernbanevogner hver natt. Vi passerer endel nylig
ombygde vegstrekninger. Det er ordin@re hoved-
veger med 7 m kjerebane av betong og 1 m banket-
ter. P& en ny arbeidsplass er en fiskerisakkyndig
i ferd med 4 temme en liten bekk for erret ved
hjelp av elektrisk fiske (jfr. sivilingenier Dagfinn
Brothers artikkel i Teknisk Ukeblad 22. april
1954). Bekken skal legges om av hensyn til veg-
arbeidet.

Vi skal kjore pa sersiden av Wallensee og vegen
stiger sterkt opp gjennom Kerenzerberg. Det er
en meget pen veg av temmelig ny dato, men det
sldr en at rekkverket, dvs. stepte stabb i 7—8 m
avstand er svakt. Ingenier Meyer opplyser pa
foranledning at kantonen har forsikret mot kjore-
ulykker og at man ikke anser seg forpliktet til &
holde bilistene pa vegbanen. Ja, slik forsto jeg

Fig. 10. Veg mellom Schwyz og Pfiffikon.

ham. Det var et flott veganlegg med 8 m total-
bredde og med meget og vakkert murverk forbi
Miihtheim. Ved Murg er det planlagt en 2 km
lang omkjeringsveg som vil koste 3 mill. sv. ir.,

dvs 2400 krjm. Nesten hele strekningen skal vegen

ligge pd bru og halvbru i meget bratt fjell over

byen.

Kantoningenier Meyer forteller om striden kan-
tonene imellom i anledning bygging av en veg pa
nordsiden av Wallensee. Kanton St. Gallen
bygger na veg med 7 m kjerebane og 2 m sykkel-
bane pa den siden. Forbi jernbanestasjonen i
Wallenstadt er den nye veg nettopp ferdig. Fra
en trang passasje gjennom byen har man skiftet
over til en meget oversiktlig bred og fin betong-
veg foran stasjonen. Og resultatet? Ja, trafikk-
ulykker og frykt for flere. Wallenstadt er garni-
sonsby med livlig trafikk til jernbanestasjonen.
Det var satt opp skilter om fartsbegrensning og
forbud mot forbikjering, det var malt stopp i veg-
banen — men intet syntes & bremse pa den ville
fart etter hovedvegen. Man beheovde ikke & std
der lenge for a bli overbevist om dette. Kanton-

Fig. 11. Ny veg gjennom Kerenzerberg.
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ingenigren sa for fullt alvor at han overveide 4
foresld en senkning av den nettopp ferdige vegen
sd den lokale trafikk til og fra stasjonen kunne

passere pd bru over hovedvegen. Jeg tenkte pa
en plan for omlegging av en riksveg hjemme i
Norge, der forholdene vil bli naermest tilsvarende
de som né var i Wallenstadt.

Turen gikk videre forbi Sargans hvor det er en
meget pen middelalderborg. Sargans er en sterk
festning og vi ser ther og der svarte hull i fjellet
over oss og piggtrddsperringer langs vegen, for-
uten de vanlige tanksperringer som det er en
mengde av pd forskjellige steder i Sveits. Man
stusser til & begynne med over alle disse «kum-
lokkene» i vegbanen, men blir snart klar over hva
det er.

Vi kjorer ut til Rhinen ved Triilebach der en
gammel trebru — Howesk fagverk — forer oss
over til Lichtenstein. Her kan en se det svare
anlegg for knusing og borttransport av avlagrede
masser i Rhinen. Denne er som de fleste elver og
:I(:.Jl;i(eenr ;vS\l/s:rss nesgc;x: gz;rr. pa de-nne tid av &ret,

k : 10 overraskende for en
ESES?;I_"] zll)zcte O,I]?E;,elt,lliii murer pd begge elve-
: ghiggende land er flatt og
kan i flom bli liggende betydelig under flomvann-
standen i Rhinen. Ingenior Meyer forteller at for
endel &r siden bret Rhinen gjennom forbygningene
0g voldte stor skade pa distriktet omkring byen
Buchs.  Siden er forbygningene forheyet med
1,2 m. Elve- og bekkereguleringer sorterer inn
under kantoningenigren og i St. Gallen utfores all
Planlegging av veg- og elveforbyggingsarbeider
ved kantoningenigrens kontor. Anleggsarbeidet
derimot utfores praktisk talt alt sammen ved entre-
Prenor.  Arbeiderne er ogsa her i stor utstrekning
italienere,

7.00
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Fig. 13. Typisk vegprofil i St. Gallen. Regnet ovenfra:
Betong, ovre lag: 5 c¢m, 350 kg sem./m3, undre lag: 12 cm,

250 kg sem./ms3, (Armering: 5 mm? staltradnett, i hjernenc
12 mm?.) Pukk og grus, 30 cm (55 % sand. 0—S mm, 45 %
singel, pukk, $—15 mm). Stevsand, 10—20 c¢m.

Jeg snakket med ingenier Meyer om vegtunncler,
men dem var han ikke sarlig interessert i. «Vi vil
vise turistene landet og da er det ikke praktisk &
kjgre dem under jorden.» Planen om vegtunnel
gjennom Mont Blanc syntes han var en utopi.

Vegene i Sveits er gjennomgédende meget gode
a kjore pa, men de er ikke alltid sa flotte hva
kurvatur angar. Jeg har inntrykk av at det i
ganske stor utstrekning bygges pa de gamle veger,
iallfall der hvor trafikken ikke er sarlig stor.
Det gjores imidlertid meget for at vegene skal virke
tiltalende, og sarlig murverk og bruer er meget
pent utfgrt. Selve oppmerkingen er ogsa ordentlig
og pen, virker som regel nymalt. Nar det gjelder
rekkverk er det som oftest enkle stabb der ter-
renget ikke er sarlig voldsomt. P4 slike steder er
det gjerne massiv loddrett mur av naturstein lagt i
cementmertel.

Vegkartene er meget gode. Séaledes har Auto-
mobil Club der Schweiz utgitt et offisielt kart,
«Die Schweiz in Autoy», Strassenzustandskarte
1:400000. Her er blant annet angitt hvilke
strekninger er stgvfri (har faste dekker), maksi-
malstigninger m. v.

Osterrike.

Etter & ha kjert noen kilometer gjennom det lille
fyrstedemme Lichtenstein ferer vegen inn i Vorarl-
berg i Dsterrike. - Jeg kjoper vegkart i en kiosk
ved grensen og fdr en orientering om vegen gst-
over til Innsbruck. Den gir over Arlbergpasset
i 1802 m hgyde. Stigningene er her sveare etter
kartet, 14 9% pa vestsiden og 16 % pa estsiden-
Jeg tror dog dette er feil, og at maks. stigning idag
er 125 9%. Vegen er sperret pd hardeste vinteren,
og man frakter da bilene pa toget i en lang tunnel
mellom Langen og St. Anton.

Det er turiststeder pd begge sider av passet.
Jeg fester meg ved at det faste dekke er meget
grovt i de sterkeste stigningene. I gsthellingen
ligger asfalttjeerepukken helt oppe i overflaten for
4 oke ruheten. Nedstigningen er forevrig varslet
med skilt med dedningehoder. Det er et par meget
pent utferte omlegninger med 7 m kjorebanebredde
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Fig. 14.

Arlbergpasset, 1802 m o. h.

i nedstigningene til St. Anton. Det er lagt inn 2
slyng i en ren S for & komme ned med rimeligere
stigning. I slyngene er det brukt vegdekke av
meget ujevn smagatestein. Elers fester jeg meg
ved at det ogsa her pd de nye partier er brukt
mye murverk og at utferelsen er pen. Men det er
ogsa temmelig dérlige partier pd vegen estover
og det er ikke fa trebruer vi passerer, s her er nok
ikke alt bygd opp igjen etter krigen. I det hele gir
badde veg, hus og folk inntrykk av at man ikke er
kommet si langt oppover etter krigen eller krigene
som 1. eks. j Vest-Tyskland og ltalia.

Vegdekket var hele strekningen stevfritt, dvs.
av t]c”emasfalt betong eller smdagatestein. Dette
var enkelte steder, sarlig i heyereliggende strok,
skadet av telen 0g stort sett noe ujevnt. [ lands-
byene var gjennomgangsvegene ofte meget smale

og tildels kroket og det kunne vere litt vanskelig
a finne frem.

@sterrike er oppdelt i Linder. Innsbruck er
hovedstaden i Tirol og jeg oppsekte her Landes-
baudirektionen og fikk endel orientering om veg-
bygging m. v.

Diplomingenier Leo Feist i Baudirektionen gav
sdledes folgende opplysninger:

De offentlige veger er oppdelt i: Bundesstrassen
994 km, Landesstrassen kl. I, 387 km og kl. Il
936 km, tilsammen 923 km, Eisenbahnzufahrt-
strassen 68 km, Gemeindestrassen 1917 km, til-
sammen 1985 km, samt Offentliche Interessent
wege.

Bundesstrassen bygges med 7,5 m kjorebane-
bredde. De sorterer inn under Bundesministerium
fiir Handel und Wiederaufbau i Wien samt Landes-
lrauptmann — Landesdirektion. De finansieres av
Bundesmitteln. Gemeinden (byer og bygder) med
mer enn 3000 innbyggere er bidragsforpliktet.

Landesstrassen bygges etter 2 klasser med 6 og
4,5 m kjerebanebredde. De sorterer under Landes-
regierung og Landesdirektion og finansieres av
Landesmitteln. Gemeinden og interesserte har
bidragsplikt inntil 30 9. De ovrige vegkategorier
finansieres av Gemeinde og interesserte.

Alt anleggsarbeide ble ogsd i Usterrike utfort
ved entreprenerer. Ingenior Feist ga endel opp-
lysninger om grunnpriser for timefortjeneste, se-
ment og enhetspriser for tjere-asfalt blanding og
dekker. Det brukes vanligvis 6 ¢ bitumen i asfalt-
dekker. Vediikeholdsomkostningene ble oppgitt til

gjennomsnitt:

Bundesstrassen 12000 S/km/ar, dvs. 3 400 kr/km.

Landesstrassen | 7 500 — > 2100 »

Landesstrassen I 5000 —»— 1400 »
For nyanlegg i Bundesstrassen

1 billig (flatt) lende 1200000 S/km 340 kr/km

i middels lende ... 2000000 » 560 »

i fiellterreng . .... 3000000 » ellermere 840 »

Det Dblir da i betraktning av at timeprisen er
lav etter vare forhold ganske dyre anlegg selv om
faste dekker er inkludert. Grunnen er vel delvis
den at det brukes meget murverk, 08 grunnerstat-
ning er sdvidt skjonnes tatt med. Ingenior Feist
opplyste at ingeniorer i Statens tjeneste var darlig

Han hadde saledes 420 krjmnd. og en
Jeg

lonnet.
alminnelig vegarbeider kunne tjene bedre.
s& forresten i en avis i Innsbruck at spersmalet onm
bedre lonn til akademikere var tatt opp av den
osterrikske finansminister.

Ingenior Feist ga videre en orientering om en ny
veg som var under anlegg langs Achensee fra
Jenbach ved Inn til Achenpass pd grensen mot
Bayern. Den gamle veg er smal og med maksimal
stigning 26 %. Foruten & fjerne denne trafikk-
vanskelighet vil den nye veg bli den korteste for-
bindelse mellom Innsbruck og Miinchen og fd be-
tydning bade for turisttrafikken og skogsdriften.

Over Inn har anlegget en pen buebru med for-
blenning av naturstein. 1 oppstigningen (maks.
stigning 7,9 %) er lagt inn et slyng (Kanzelkehre)
med en utforming utenfor det alminnelige. De 2
kjoreretninger er delt ved en 2 m bred grent-
stripe, og hver kjorebane i slyngen er 7,5 m, sd
forbikjering er mulig ogsd i denne. For nedover-
kjeringen er vegbanen i ytre del av kjorebanen lagt
med opp til 40 9z tverrfall s den virker som en
skjerm i en akebakke. Forevrig er tverrfallet 5 %.
Den totale bredden i slyngen blir pd denne méte
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2X75 m + 2 m + rekkverksrom og greft.
Minste kurveradius er ca 20 m. Anlegget omfat-
ter ogsa en 340 m lang tunnel med 10 m Dbredde.
Den er utféret i hele lengden og sprengning og
utféring har budt pa diverse vanskeligheter.

Fra Innsbruck som ligger p&d 570 m heyde stiger
den gamle ferdselsvegen oppover mot Brenner-
passet, 1370 m o. h. Vegen har bra dobbelt
bredde, 7—7,5 m, men dekket er delvis noe hullet.
Groften er lagt igjen og det faste dekke breddet
med groftebredden. Stikkrennene er forlenget og
hvor det er murverk pé innsiden er stikkrenneinn-

lopet trukket helt inn i muren. Vegen har mange
skarpe kurver, sarlig 1 nedre del der det ogsd
er slyng. Rekkverk er malte runde stabb eller
stolper i 8 m avstand.

Her som i Sveits er det mange plankrysninger
med jernbanen. De har som regel bommer som
bevoktes. Plankrysningene varsles ved vanlig in-
ternasjonalt fareskilt og ved spesielle stopte stabb
eller heller i 300, 200 og 100 m avstand fra krys-
ningspunktet. Stabbene er hvitmalte med hen-
holdsvis 3, 2 og 1 skrastriper med kattoyer.

) (Forts.)

Personalia

Vegsjef Johan Anderssen i Nord-Tregndelag fylke er etter
spknad meddelt avskjed fra sin stilling fra 1. november 1954.

Den fratredende vegsjef har en lang tjeneste i vegvesenet
bak seg, idet han startet sin lepebane der i 1907 og har
senere passert gradene for si a4 ende som vegsjef i Nord-
Trendelag, hvilken stilling han har innehatt siden juli 1943.

NAar arbeidsdagen i vegvesenet na er slutt, vil en bhare fra
denne plass fa takke vegsjef Anderssen for vel utfert arbeid
og enske ham alt godt i arene framover.

Ny vegsjef i Nord-Trondelay fylke.

Til ny vegsjef i

Nord-Trondelag
verende vegsjef i Troms fylke, Helge Skagseth.

fylke er ansatt na-

Skagseth som er

fodt i 1895 og uteksaminert fra Norges
tekniske hegskole

i 1917 er en meget erfaren vegmann, som
ved tjenestegjering i en rekke av landets fylker er blitt stillet

overfor de problemer
byr en veghygger.

Disse erfaringer vil sikkert komme godt med for
av aktuelle vegproblemer i Nord-Trendelag fylke.

som landets forskjelligartede natur

losning

Anscttelse i vegvesenet.

Som konstrukter III i Vegdirektoratet er
Broen og Hans W. Christiansen.

ansatt: Konrad

Som konstrukter IIT i distriktene er ansatt: @ystein Omvik
(Dstfold), Harald Spangelo (Telemark), Henrik Olsen (IIorda-
land), Johan Sorensen (Hordaland) og Edvard Andersen (Sogn
og Fjordane).

Folgende ingeniorer i Vegdircktoratet er
Hansson til avdelingsingenior I; Karl Lunaas il avdelings-
ingenior I:. Hans Dedekam til avdelingsingenior II: Knut
Fizdal til avdelingsingenier II; Kjell Jahren til ingenior I
Olav Schilvold til ingenier I: Einar Aarskog til ingenier I.

Som konstrukter I samme sted er ansatt teknikerne ISinar
Alcerhawgen og Rolf Eirwm.

ansatt: Per G.

Som konstrukter I i distriktene er
Gjerum (Akershus), Erling Paulsen (Akershus), Agmund
Gillebo (Oppland). Helge Alvim (Buskerud), Otto Kwvarstéin

(Vest-Agder), Karl Lohne (Vest-Agder), W. Willumsen (Nord-
land) og K. Pettersen (Troms).

ansatt teknikerne John

Som konstrukter IT i distriktene er ansatt teknikerne OsSKar
Hodne (Akershus), Wilhelm Krogstad (Buskerud), Arvid
Efslcin  (Nord-Trendelag), Vilhelm Bjornbak (Nordland) 08
Reidar Halvorsen (Nordland).

Avdelingsingenior I Gabriel Froholm er ansatt som over-
ingenier II i Akershus fylke.

Avdelingsingenier I Brling Bakke er overs
ingenior II i Hedmark fylke.

ansatt som

I Oppland fylke er avdelingsingenior I Paul Saxegaard ansatt
som overingenier II og avdelingsingenier II Birger Dahle 08
Ottar Felde ansatt som avdelingsingenioer I.

I ITordaland fylke er avdelingsingenier I Ingolf Glambel
ansatt som overingenier II og avdelingsingenier II Olav Kwdle
ansatt som avdelingsingenior I.

Som overingenier II i Ser-Trendelag fylke er ansatt avde-
lingsingenieor I Oscar Bull-Fansen.

Som overingenior II i Nordland fylke er ansatt avdelings-
ingenier I Leif Moy og Gunnar Petersen.

Som overingenier II i Finnmark fylke er ansatt avdelings-
ingenier I P. M. Mikkelsei.

I Vegdirektoratet er sivilingenierene Einar Rosendahl, Ivar
Grove og Einar Hauger ansatt som overingenierer II.

Som avdelingsingenier II i Sogn og Fjordane er ansatt sivil-
ingenier Rasmus G. Vern.

I Vest-Agder fylke er vikarierende avdelingsingenier I IHans
H. Pettersen gitt fast ansettelse i samme stilling.
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