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Lamellerekkverk. Av avdelingsingeniør 0. Nestvolcl, 

M. N_ I. F. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -1-1 
San ds trøing og san�lsiloar. Av overingeniør G. A. 

Frøholm, M. N. I. F. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . J 3� 
Utbedring av ri ksve g 640 i Tingv oll herred. Av 

overingeniør K. Rykke, M. N. I. F. . . . . . . . . . . 28 

5 

Vegbevilgningene i Holland fordoblet på 7 ar.

V interbesøk i nabolandene. Av sivilingen iørene Leif 
Moy og Od dvar Nestrold, lv\. N. I. F . ......... . 

Vintervedlikehold av veg pa fyll ing ............. . 

For{ al/errcgister. 

Backer, T., vegdirektør, lv\. N. I. F . ............... . 
Benterud, 0., avdeling singenior, M. N. I. F . .... 1-16, 
B jerrum, Lauri tz, si vili nge niør ................. . 
Cornel iu ssen , Erl ing ,  overingeniør , M. N. I. F. 
Eciwardscn, H., a vdelingsing en iør, M. N_ I. F . ..... . 
Frøholm, G. A., overingeniør, M. N. I. F . ...... 83, 
Funder, Jens ....... : ......................... . 
Gletlitsch, Chr. C., geolo g ..................... . 
Grot terøcl, Arne J., a-vd eling singeniør, M. N. I. F. 17, 
G ron11ings;1cte r, Elias, ove1�ingeniør, M. N. I. F . ... . 
H eli , Hans . . . . . . . . . ... · .................... . 
lhle , Bjørn, ingeniør .................... . 
Killingmo, Arne, F. . .......................... . 
Lomsdal, Chr., overingeniør, M. N. I. F . .......... 9, 
Major, Svend , avdelingsingeniør, M. N. I. F . .... 166, 
/v\iljeteig-Olssen, Ør jan, poli tifullme ktig ...... 47, 
M oy, Le i f ,  sivilin geniør, M. N. I. F . ............. . 
Ne.st v olcl, 0., avdelings ingeniør, M. N. I. F . .... 44,
Reiten , Ole , sekretær ...................... 58, 
Rosenqvist, l. Th., eir. filos. . .............. . 
Ryk ke, K., over ingeniør, M. N. I. F . ............... . 
Skaven-1-laug, Sv., ov eringeniør, M. N. I. F . ....... . 
Taug bøl, T., overing eniør M. N. I. F . ...... . 
Wergelan d, Sjur, bilsakkyndig ................. . 
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Nummererte rundskriv 1954 oo 1955
b 

Nummererte rundskriv 1954. 

N1·. 22. 19. oktober 1954 til vegsjefene ang. vegarbeidel'es 
permisjon ved midlertidig sta11s under høgtide,· (jul og 
nyttlir m. v.). 

Nr. 23. 30. oktober 1951 til \'egsjefene ang. forkjorsrett,·eise!'. 
Vil,cskilt i tilstotende veger og gater. 

" 

Nr. 21. 11. no\'ember 1951 til vegsjefene ang. pensjonstrygd 
fo1· statens arbeidere. Lo\'ens omfang og trekk av pensjons­
aYgift. 

NI'. 25. 2. desembe,· 1951 til Yegsjefene ang. konstruktoi·­
g-rader i vegvesenet. 

Nr. 26. 1. desember 1954 til ,·egsjefene ang. lønns- oo· 
arbeidsYilkår n,d statens \'Cgai·beidsdrift. O\'erenskomsten� 
s 2. I, punkt 11: Godtgjørelse for helligdager. 

Nr. 27. 17. desember 1g54 til fylkesmenn og ,·egsjefer ang. 
utvidelse av pensjonstrygden for statens arbeidere. 

Nr. 28. 20. desember 1%1 til vegsjefene ang. lønns- 0.,. 
arbeidsvilkår ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomsten: 
§ 2. I, punkt 10 og 11: Lønn for beredskapstjeneste 0cr "'Odt-
gjørelse fot· helligdager. " " 

Nr. 29. 29. desember 1954 til vegsjefene ang. ferjestatistikk. 

Nr. 58 M. 18. oktober 1954 til Statens bilsakkyndirre 
uniformsreglernent for Statens bilsakkyndige. 

0 ang. 

Ni·. 59 1\1. 19. oktober _ 1954 til politimestre, samferdsels-
J·onsulenter og Statens bilsakkyndige 'lllg god! . \. . . ._ . {Jenn1ng av 
rnoton·ogner til drosJebruk. 

Nr 60 M. 19. oktober 1954. til politimestre an= 1 'dl t'd' · . o· n1 er 1 lg
registrering av ,dagerbiler» for ai.wendelse i automobilløp. 

Nr. 61 M. 20. oktobei· 1954 til samferdselskonsulenter 0" 

Statens bilsakkyndige ang. fordeling av motorkjøretøyer.
" 

s. Nr. 62 l\lI. 20. oktober 1954_ til fylkesmenn, vegsjefer, 
politimestre og Statens bilsakkyndige ang. endringer i motor-
\·ogn lo Yen. 

Nr. 63 M. 22. oktober 1954 til Statens bilsakkyndige 
Ebel'Sprii.clier bensinvarmeapparat. 

ang. 

Nr. 64 M. 22. oktober 1954 til Statens bilsakkyndige ang. 
sirlrnlærbrev fra Fellesutvalget for Automobilgrossister og for­
handlere i forbindelse med Fellesutvalgets switch-import. 

Nr. 65 M. 3. no"ember 1954 til politimestre, vegsjefer o:; 
Sta.lens bilsakkyndige ang. nu1n111el'serier for registrering av 
n,otorkjøretoye,·. 

Nr. 66 l\L 4. novembet· 1954 til Statens bilsakkyndige ang. 
\'anføres anskaffelse og bruk a,· motorkjoretøy. 

Nr. 67 M. 2G. no,·ember 1954 til Statens bilsakkyndige ang. 
total\'ekt Fon!. 

Nr. 68 llf. 20. no,·cmber 1954 til Statens bilsakkyndige ang. 
total\·ekt Scania-Vabis. 

Nr. 69 M. 20. november 1954 til politimestre, vegsjefer og 
Statens bilsakkyndige ang. nun11nerserier for registrering a\· 
motorkjøretøyer. 

Nr. 70 M. 20. no\'ember 1954 til politimestre, \'egsjefer og 
Statens bilsakkyndige ang. nununersericr for regist1·ering aY 
motorkjøretøyer. 

Nr. 71 M. 25. nOYember 1954 til Statens bilsakkyndige ang·. 
total\·ekt «Austin». 

Nr. 72 M. 29. no,·ember 1954 til politimestre og Statens bil­
sakkyndige ang. ryggesignal. 

Nr. 73 M. ·1. desember 1954 til Statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt Stuclebaker. 

Nr. 74 M. 6. desember 1954 til vegsjefer, politimestre, sam­
ferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. import m· 
brukte biler til lager, for salg mot kjøpetillatelse. 

Nr. 75 M. 7. desember 1954 til politimestre, Yegsjefer og 
Statens bilsakkyndige ang. nununerserier for registrering av 
motorkjøretøyer. 

Nr. 76 :M. 7. desember 1954 til politimestre, vegsjefer og 
Statens bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering a,· 
motorkjøretøyer. 

Nr. 77 M. 9. desember 1954 til Statens bilsakkyndige ang. 
forbud mot bruk av 2-delte bilfelger. 

Nr. 78 M. 16. desember 1954 til Statens bilsakkyndige ang. 
total\'ekt Opel L 55. 

Ni·. 79 M. 16. desember 1954 til Statens bilsakkyndige ang. 
registrering av personbiler. 

S. Nr. 80 M. 18. desember 1954 til fylkesmenn, \'egsjefer. 
samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. ut,-iclet 
forsikring for Yisse motonogner (motorYognlo,·ens § 11, 
tredje ledd). 



Nr. 81 M. 21. desember 1954 til vegsjefer og Statens bil­
sakkyndige ang. registrering av ·busser. laste- og varebiler. 

Nr. 82 M. 21. desember 1954 til Statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt «Commer» og «Karrier». 

Nr. 83 M. 21. desember 1954 til Statens bilsakkyndige ang. 
arsrapport og statistikk m. m. for 1954. 

S. Nr. 84 M. 23. desember 1954 til fylkesmenn. landbruks­
sjefer, landbruksselskaper, skattefogder, jordstyrer, politi­
mestre og lensmenn. Vegsjefer, samferdselskonsulenter og 
Statens bilsakkyndige ang. avgiftsfri bensin til jord- og 
hagebruk. 

Nr. 85 M. 30. desember 1954 til Statens bilsakkyndige ang. 
totalvekt International. 

Nummererte rundskriv 1955 

Nr 1. 5. januar 1955 til vegsjefene ang. ferjer og ferjebruer. 
Standardisering av ferjene m. h. t. dekkets bæreevne. 

Nr 2. 6. januar 1955 til fylkesmenn og vegsjefer ang. kon­
traktarbeider. 

Nr 3. 14. januar 1955 til Yegsjefene ang. leid bil med sjii.fø1·. 
ReYiderte prisbestemmelser for transport med lastebil. 

Nr 4. 18. januar 1955 til ,·egsjefene ang. luftfotografisk kart­
legging. 

Nr 5. 22. januar 1955 til vegsjefene ang. femårsoppgave,· 
over anleggs- og vedlikeholdsutgifter. 

Nr 6. 27. januar 1955 til ,·egsjefene ang. årlige oppgave1· 
over bruarbeider. 

Nr 7. 3. februar 1955 til vegsjefene ang. grunnundersøkel­
r.er 1955. 

Nr 8. 4. februar 1955 til vegsjefene ang. reglene for varsling 
>g avstengning m. v. ved vegarbeid. 

_ 
N: 9. 16. februar 1955 til vegsjefene ang. lønns- og arbeids­

nlkar ved statens Yegarbeidsdrift. Overenskomstens § 2. II, 
punkt 5: Lønn under sykdom. Trekk av sykepenger. 

Nr 10. 16. febru3.r 1955 til Yegsjefene ang. ordning av regn­
skapsbilagene. 

Nr 11. 30. mars 1955 til vegsjefene ang. brann i ,·eg,·esencts 
bygninger og innretninger. 

Nr 12. 13. april 1955 til vegsjefene ang. omsetningsavgift på
bygge- og anleggsvirksomhet. 

Nr 13. 3. mai 1955 til vegsjefene ang. vegteknikernes overtid 
På tjenestereiser m. v.

S Nr 14. 12. mai 1955 til fylkes-, by- og herredskc,mmuner 
samt de herrer vegsjefer ang. støvdemping 1955. 

Nr 15. 25. mai 1955 til vegsjefene ang. bet.alt overtidsarbeid 
,·ed vegkontorene. 

S Nr 16. 13. juni 1955 til fylkesmenn og vegsjefer ang. 
sesongvis utjevning ved statens vegarbeidsdrift i terminen 
1955/56. 

Nr 17. 16. juni 1955 til ,-egsjefene ang. meldinger om vege­
nes tilstand. 

S Nr 18. 6. juli 1955 til fylkesmenn ang. vilkår for ferje­
drift. Standardisering av bilferjer og ferjebruer i samband utenom riksvegene. 

S Nr 19. 6. juli 1955 til fylkesmenn. vegsjefer og samferd­
selsk�nsulenter ang. vilkår for ferjedrift. Standardisering av 
b1lferJer og ferjebruer. 

Nr 20. 6. juli 1955 til vegsjefene ang. nye riksvegnummer. 
_
Nr 21. 7. juli 1955 til vegsjefene ang. bruk av beskyttelses-

hJelm ved sprengningsarbeid. 
Ni· 22. 8. Juli 1955 til .-egsjefene ang. nye riksvegnummer. 
Nr 23. 12. juli 1955 til vegsjefene ang. redskapsbokføringen. 
Nr 24. 16. juli 1955 til vegsjefene ang. konsulenthjelp til 

JJlanleggelse av ,·egvesenets verksteder og garasjer. 

N1· 1 M. 11. januar 1955 til politimestre og Statens bilsak­
kyndige ang. trehjulte motorkjøretøyer. Messerschmidt og 
Fnldamobil. 

Nr 2 M. 20. januar 1955 til politimestre og Statens bilsak­
kyndige ang. Borgward 11h tonns lastevogn - type B 1500. 

Nr 3 M. 24. januar 1955 til politimestre, Statens bilsakkyn­
dige og Statens bilfordelingskontor i Oslo ang. kjøpe- og 
registreringstillatelser. 

N1· 4 M. 24. januar 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total­
,·d;:t Fiat 1100/I varevogn. 

Nr 5 M. 24. janua1· 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total­
' ,,k t Bedfore!. 
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Nr 6 M. 26. januar 1955 til politimestre, ,·egsjefcr og Statens 
bilsakkyndige ang. nummerserier for registre1·ing a,· motor­
kjøretøye1·. 

Nr 7 M. 1. februar 1!)55 til politimestre og Statens bilsak­
kyndige ang. Tempo motorsykler. 

Nr 8 M. 2. februar 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total­
vekt F. W.D. 

Nr 9 M. 2. februar 1955 til Statens bilsakkyndige ong. total­
vekt Magirus - Deutz. 

Nr 10 M. 2. februar 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total­
vekt Ford. 

Nr 11 M. 4. februar 1955 til Statens bilsakkyndige ang. Luco 
elektriske motoroljevarmer. 

S Nr 12 M. 8. februar la55 til politimestre og lensmenn ang. 
avgiftsfri bensin til fiskere. 

Nr 13 M. 17. februor 1955 til fylkesmenn. politimestre, ,·eg­
sjefer, Statens bilsakkyndige og samferdselskonsulentene ang. 
kgl. res. av 10. desember 1951 om endringer i trafikkreglene. 

Nr 14 M. 24. februar 1955 til politimestre og Statens bil­
sakkyndige ang. kjøpetillatelse for person- og ,·ai·evogncr. 

Nr 15 M. 5. mars 1955 til politimestre. vegsjefer oi; Statens 
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering a,· motor­
kjøretøyer. 

N1· 16 M. 5. mars 1955 til politimestre, ,·egsjefe1· og Statens 
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor­
kjøretøyer. 

Nr 17 M. 5. mars 1955 til politimestre, Yegsjefer og Statens 
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor­
kjøretøyer. 

Nr 18 M. 5. mars 1955 til politimestre. ngsjefer og Statens 
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor­
kjøretøyer. 

Nr 19 M. 9. mars 1955 li! Statens bilsakkyndige ang. god­
kjenning av bilverksteder. 

Nr 20 M. 17. mars 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total­
vekt Opel. 

Nr 21 M. 22. mars 1955 til politimestre, ,·egsjefer og Statens 
bilsakkyndige ang. nummerserier for registre1·ing av motor­
kjøretøyer. 

Nr 22 M. 22. mars 1955 til politimestre, vegsjefe,· og Statens 
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor­
kjøretøyer. 

S Nr 23 M. 29. mars 1955 til fylkesmenn, skattefogder, land­
brukssjefer, landbruksselskaper, jordstyrer, politimestre og 
lensmenn. Vegsjefer, samferdselskonsulenter og Statens bil­
sakkyndige ang. fritakelse for avgift av bensin til jordbrnks­
traktorer m. v. 

Nr 24 M. 30. mars 1955 til politimestre og Statens bil­
sakkyndige ang. registrering av Willys jeep og Land Rover. 

Nr 25 M. 31. mars 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total­
vekt Dodge. 

Nr 26 M. 31. mars 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total­
vekt Volvo. 

Nr 27 M. 5. april 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total­
,·ekt Fargo. 

Nr 28 M. 26. april 1955 til Statens bilsakkyndige ang. alders­
grense for fører av traktor. 

Nr 29 M. 27. april 1955 til fylkesmenn. Yegsjefe1·, sam­
ferdselskonsulenter, politimestre og Statens bilsakkyndige ang. 
fordeling av bilmateriell som importeres. 

Nr 30 M. 3. mai 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total­
nkt Renault, R-4220. 

Nr 31 M. 9. mai 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total­
vekt Mercedes Benz. 

S Nr 32 M. 10. mai 1955 til politimestre. rngsjefe1·, sam­
ferdselskonsulenter, Statens bilsakkyndige og skattefogdene 
ang. Gaffel trucks. 

S Nr 33 M. 11. mai 1955 til fylkesmenn, skattefogder, land­
brukssjefer, landbruksselskaper, jordstyrer, politimestre og 
lensmenn, vegsjefer, samferdselskonsulenter og Statens bilsak­
kyndige ang. fritakelse for avgift av bensin til jordbruks­
traktorer m. v. 

S Nr 34 M. 12. mai 1955 til politimestre og skattefogcle1· ang. 
Yeg- og kontrolla,·gift av Forsvarets ikke bensindrevne motor­
kjøretøye1·, tilhengere og årsprøvenummer. 

Nr 35 M. 12. mai 1955 til Statens bilsakkyndige ang. bruk 
a,· 2-delte bilfelger - splittfelger. 



Nr 36 !l'L H. mai 1955 til Statens bilsakkyndige ang. de bil­
sakkyndiges medvirken n:'tr det gjeldei· innførselsliscns for 
gavebiler. 

Nr 37 M. 16. mai 1955 til vcgsjefei·. politimestre. s::unfcrcl­
selslconsulcntcr og Statens bilsakkyndige ang. oversikt o,·ei· 
1·undskr·i\· fra Vegdi1·cktor:1tct, Bilav<lclin;;cn i 195,1. 

Nr 38 M. 16. mni 1955 til politimestre ang. kl'itteringsskjema 
for innbetalt g11n1n1iavgift Yl'd registrering ::'l\" traktor. Skjerna 
ll r 21'1. 

S Nr 39 M. 25. mai 1955 til f�·lkcsmcnn. politimestre, sam­
ferclsclskonsulcntcr og Statens bilsakkyndige ang. endring 
i Arbcidsclcpn rtcmcn tets (n,, Snmfcrdsclsdcpartcmentets) for­
slu·ifter a1· 3. juni 1!M2 til moton·ognto,·en. 

S Nr 40 M. l. ju,ii 1955 til fylkesmenn. politimestre ·og 
St:1tcns bilsakkyndige ang. endring i � 9 i Arbeidsdep:ll'te­
mentets (nh Samferdselsdepartementets) forskrifter n,· 3. juni 
1943 i henhold til n1oton·ognlo,·cn - Sk,·ettskj!'rmcr pi1 inotor­
I;joretøyer. 

Nr 41 Ill. 8. juni 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total-
1·0!,t Magirus - Deutz. 

Nr 42 M. 10. juni 1%.5 til politimestre. ,·eg-sjefer og- Staten� 
bilsnkkynC'ligc ang. 11umznerscricr for registrering a\· n1otor-
1,jørctøycr. 

S Nr 4:l M. 20. juni 1955 til politiniestre og Statens bil­
sakkyntlig-e ang-. utstedelse og- fornyelse a,· forerkoi·t utenfoi· 
hjemstedet. 

Nr 41 M. 21. juni 1955 til Statens bilsakkyndige ang. om­
bygging ::1v 150 ccn1 n1otorsykkel til 125 ccn1. 

Nr 15 M. 25. juni 1955 til Statens bilsakkyndige ang. total­
,·ekt Pnnharcl type K 110. 

Nr 46 M. 25. juni 1955 til Stutens bilsakkyndige ung. total­
yekt Bo1·gwarcl type B 1500/D. 

S Ni· 47 M. 5. juli 1955 til politimestre. slrnttefog,lcr og- Sta­
tens bilsakkyn(lig-e ang. ,·0g:l\·gifter og till(""ggsaygift a\' bensin. 

Nr 48 li-I. 5. juli 1955 til politimestre. YCgsjcfer og Stutens 
bilsakkyndige ang-, nu1nn1crscricr for registrering av niotoi·­

k.iøretøyer. 
Nr 49 M. 5. juli 1955 til politimestre. vegsjefer og Statens 

bilsal,kynclige ang. nuu11ne1·serier for rcgistn•ring ay 111otor­
kjøretøyer. 
. Nr 50 M. lJ. juli 1955 til Stutens bilsakkyndige nng. total­
i·ekt Chel'rolel. 

Nr. 51 M. 9. august 1955 til Statens bilsakkyndige ang·. total­
i·C'kt G.M.C. 

Nr 52 M. 10. august 1955 til Statens bilsakkyntlig-e ang. total­
,·ckt «Austin». 

Nr 25. 7. septe'.nber 1955 til vegsjefene ang. lønn under 
militærtjeneste, heimeverntJ<'neste og tjeneste i sivilfoi·s,·nret 
n1. ,·. Daggod tgjørels�. 
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Nr 26. 29. september 1955 til fylkesmenn og- n·�sjefer an;:·. 
pensjonstrygd for statens arbeidere. 

Ni· 53 M. 18. august 1955 til Statens bilsakkyndige ang. 
tota!Yekt Chel'rolet. 

Nr 5•l M. 16. august 195!:i til politimestre og Statens bil­
$akkynclige ang. B.M.W - !setta. Registrering og førerkort. 

Kr 55 M. 16. august 1955 til fylkesmenn. politimestre. Yeg­
:-jcfer. samfenlselskonsulentei· og· Statens bilsakkyndige ang. 
endring i moto!'l'ognlo,·ens �§ 10. 11, 15, 20 og 23. 

N,· 56 JVI. 26. august 1955 til politimestre, vegsjefer og 
Statens bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering a,· 
mo toi·kjøi·etoyer. 

Nr 57 l\I. 26. august 1955 til politimestre. vegsjefer og Statens 
bil.sakkyndige ang. 11un1tncrsericr for registrering- ::ix n1otor­
kjun�toycr. 

Nr 5S l\L 27. august 1955 til importører og- forhandlere m· 
t1t1<Ibruksgnr111ni ang. refusjon :1\· �1\·gift for landbruksgununi. 

Nr 59 M. 27. :iug·ust 1955 til Statens bilsakkyndige ang. 
totall·ckt Mon-is Cornmei·cial. 

Nr 60 M. 27. august 1955 til ,·egsjefer, politimestre. Staten� 
bilsakk,·ndigc og samferd�elskonsulentei· ang, melding· om 
flytting ,11· V,·gtlirektoratets bilfonlelingslconto,·. 

Nr 61 M. 31. august rn55 til politin,estre. vegsjefe,· og 
Statens bils:1kkyndigc ang. nun11nerserie1· fo1· 1·egistre1·int!" a,· 
i ,iotorkjoretøyer. 

S Nr 62 M. 27. oktober 1955 til politimestre og skattefogdei· 
ang. innfordring ::t\' veg- og kontrolla,·gift sti' ikke bensin­
drevne motorkjøretoyei·. 

Nr G3 M. 9. septembe,· J955 til politimestre og- Statens bil­
sakkyndige a .ng. o,·erføring av skadede motorkjøi·etoyer. 

Ni· 64 M. 16. september 1955 til Stntens bilsakk,·ndige :rng·. 
totall-ekt «Cornmcr» og «Karriel">. 

Ni· 65 M. 17. scptembei· 1955 til Statens bilsakk,·ndige ang. 
traktor for innkjøring i landbrukets driftsb,·gningcr. 

Nr 66 M. 12. oktober 1955 til ngsjefene ang. trafikkskilt 
«Parkci·ing forbudt,,. 

Nr 67 1VI. 1. oktobe:· 1955 til Statens bilsakkyndige 01111c. 
total,·ckt Opel L 5G. 

Nr GS M. 10. oktobe1· 1955 til Stntens bilsakkyn(lige ang . 
tota!l·ekt Ford FK 1000. 

Nr 69 M. 1S. oklobei· 1955 til politimestre, vegsjefe,· og 
Statens bilsakkyndige ang. nun1111erserier for registrering- a\" 
motorkjøretøyer. 

Ni· 70 M. 22. oktober 1955 til politimestre, vegsjefer og Sta­
tens bilsakkyndige ang. 11un11nerserier for registrering a\" 
inotorkjøretøyer. 

S Nr 71 M. 1. no,·ember 1955 til f�·Ikesmenn og politimesti·e 
ang. tr:1fikkskilt «Parkering forbudt». 
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Artikler, personalia og 1nindre 1neddelelser av betydning 
1 Norsk Vegtidsskrift (N.Ieddelelser fi:a V eg direktøren) 

1 årene 1951-1955 

Gru ppei 11 li(/ eling. 
AJministrasjon . . . . ........ . 
Amerika . . .......... . 
Automo-biler ................... . 
Automobilkontroll ....................... . Automobilringer og gummi .. .................. .Aurtomobilruter, rutebilstasjoner ............. . Automo'bilstatisrikk ............... . 
Automobiltrafikk (se og.sa transport) 
Bruer 
Danmark . . . ....... . 
England . . . . ......... . Ferjer . . . . . . . . . . . . . . . . . . ......... _ .... . finnland . . . . . .................. . Forfatterregister ......................... _ ..forskjel,l�g ..................... .

. . . . . . . . . . . . . . . Frankrike . . . . . . . ................. .(jeologi, .l!eoteknikk .... 
Gjerder (se vegbygging). 
Holland ...................... . 
Italia .... · · ·. . ....... . 
Kongresser og møter (se administr��j·o-n)·. · · ·Kurver (se vegbygging'). 
Litteratur ............................... . Lovg ivning (se veglovgivning og skjønnsspørsmai')..1\1askiner og redskap ....... . 

Sic!,· 

11 
11 
11 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
12 
I] 
13 
I] 
IJ 

J..l 
1--1 

1--1 

1-1

Sid� 
N\aterialer, -materialprø\'ning . . . . . . . . . . . . 1--1 
Motorbrensel . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1-1 
Personalia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 
Portugal . . . . . . . . . . 17 
Rekkverk (se vegbygg,ing) .................... 17 
Rettsavgjørelser, juridiske spørsmal og lovgivning 17 
Spania . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17 
Sprengning sprengstoff . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17 
Statistikk ''... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17 
Sverige ........................................ 18 
Tele . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 
Trafikk, traf,ikkbestemmelser ·og traf•ikkspørsmål -

parkering . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 
Trafikksikkerhet . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 
Trafikktellinger . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 
Traf,ikkulykker . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 
Tra'fikkuncterv:isning . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 
Transport (se ,ogs/i. automobiltrafikk) . . . . . . . . . . . . 18 
Tunneler . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -18 
Tyskland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 
Vegbygging . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 
Vegdekker . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 
Veglovgivning og skjønnsspørsmål . . . . . . . . . . . . . . 19 
Vegmerker ...................... , . . . . . . . . . . . 19 
Vegvedlikehold ........................... _.. . 19
Ve(Tvesenets utvikl i 11 n- O" historie samt orgari,1sasJon ,19 
Virrtervecllikehold .. '"' " ................ ·......... 19 





Ad III r ni sl ras jun. 

Bilene og n�gene i U.S.A. Rapport fra en stud iereise
høsten 1951. Av avdeli1�gsdirektor Axel Ronning. 15/53,
57/53, 77/53, 102/53, 107/53, 130/53, l.J ! /53. 

13ilkontroll i Tyskland. Rapport fra studiereise foretatt
i mars 195-l. Av Sverre Hoydal. 186/5-1. 

Bilkontrollen i Norge. Av sekretær G Bjelke. 51/52. 
Bituminøse vegbelegninger. Veg- og kommunalteknisk

kurs i Dansk Ingeniørforening. Av overingenior Hol­
(!er Bruda! 163/52, 187/52. 

Byenes anclel i vegavgiftene. 60/54. 
De bils.ikkyndiges arbeidsvilkår. A \' bilsakkyndig, sivil­

ingenior Aage Elmenhorst. 60/52. 
I)eklarasjon om utbygging av internasjonale liovedtra­

fikkilrer. 60/5-1. 
Oen svenske forerproveordningen. Av bilsakkyndig S.

Wer!,!eland. I \)5/55. 
J:::rnhle111 for Statens Vegvesen. Av .wdelingsdirektc1r li.

\V. Paus. 61 /53, 1-10/5-1. 
Europeisk hovedvegnett. 63/5-1. 
forspent betongdekke over en kanal ved Leyton. (I<u11-

<1ress). Av avdelingsingeniør Per G. Hansson. 15/5-1. 
Fr; IX internasjonale vegkongress i Lisboa I S5 I. 25/52, 

72/52, I 03/52. 
Fra redaksjonskomiteen. P. Storm Munch. H. \\'enclel-

borg. 31 /52. 
fra statsri\d Nils L.:inghelle. 32/52. 
Fra vegdirektør T. Backe r. 33/52. 
fransk demonstrasjon av forspent betong. ( Fra den 2. 

internasjonale kongress i Paris). Av overingenior Arn-
ulf Arild. 17\.J/51. 

Frå studieferd i Mellom-Europa 1953. Av overinNeniur 
G. A. Frøholm. 89/54, 141 /5.J. " 

Geologisk kongress og ekskursjor�er Italia orr Frankrike 
1953, Av geolog Chr. C. Gleditsch. 31 /54. 

"' 

Geotekniske undersø�elser, _særlig i samband med nyan­
legg. ( Foredrag pa vegsiefmøtet 1953). Av overinge­
niør Holger Bruda!. 115/54. 

l-1o··gre kurs i vagbeleg,ningsteknik». Av avclelinrrsinrre-« ' M ., 66 "' "' 
niør Svend aior. _I . 55, 177 /55._ 

lnternatio�al Ass�c1ahon . for Bndge an�! Structural 
Enginenng. 4. 111ternas.1onale kongress I Cambridge 
0g Lond�n 25. aur- 5. sept. 1952. Av overingenior 
A-rnulf Ank!. 1_55/�3. 

Kurs i vegbygg:ing I U.S.A. Sommeren 1951. Av avdel-
ingsingeniør Egl! Abrah�msen. 1�7/52. . 

Nordisk Forbund av B1lssakynd1ge. Ved presidenten, 
ingciiiør N. A. Lar111efors, Stockholm. 36/52. 

Nortlisk Vegtekni_sk Forbund. 51 /51, 94/52. 
Nordis!< Vegtekr11sk Forbunds 5. konNress Stockholm i 

dagene 12.-16_. jun] 1952. 127/52. "' 
Nordisk \legtekm_sk l·orbuncls 6. kongress Norge J-l.-

20. juni 1954. 13/54, 95/54. 
Ny sjef i Samferdselsdepartementet. 32/52. 
NY vegsjef i Finpmark fylke. 95/52. 
oslo-Roma, v�ren I 954. Inntrykk fra en stipendiereise. 

AV o�enngen10r Chr. L
<_>

msclal. 9/55, 23/55. 
prer.iienng av f?rslag hl forbedringer og arbeidsspar-

ende metoder 1 _vegvesenet: 149/51, 75/53, 62/5.J. 
�-i wort fra den 3. 1n�erna�Jonale kongress vedrørende

I '1eoteknikk. Av ov_enn_gem�r Holge� Bruda!. 103/5.J. 
Rapport fra en stud1ere1se til Frankrike. Av avdelings-

. eni0r l(jartan 81llehaug. 17 /51. 
�·;�ort fra et kurs i vegbygging i U.S.A. Av sivilinge-

1�, 1-�,1-ene Sitrurd Glarurn oi Arne Tronstad. 67/55. 
ni,, " I t . 11 h. 

. )OJ'I fra kurs om bikleb, Ill og ane re v1sue e . Jelpe-
[?a1�11i ttlcr. Av sekretær Egil Killi. l 72/?.J. . , . 
r" port fra studierrruppen for traftkktelhnger pa rnter-
,ap "' · ·' 35/5-l nasjonale hovedtraf,kkarer. . . 

(�asfare ved byggearbeider i leirgrunn._ ( Fo�eles�111g ved

kurs pa N.T.H. i 1955). Av overingeniør Sv. Ska-
\·en-Haug. I 5:l/55. 

11 

Sjefsskifte \·ed US Bureau of Public Roads. -15/55.
Statens bilsakkyndige pr. I. januar 1952. 37 /52. 
Statens Bilsakkyndiges Forening i 25 år. Av bilsakkyn­

dig Storm Munch. 39/52. 
Statens Bilsakkyndiges Forening 1927-1952. Ved for­

mannen, bilsakkyndig Gunnar Thorsen. 35/52. 
Stipendiereiser i Frankrike og Spania. Av geolog Chr. 

C. Gleditsch. 63/55. 
Stipendium til en norsk vegingenior for ett ars studium

av Traffic Engineering i U.S.A. 98/53. 
Stud ieopphold i England og Danmark. Av avdelingsinge­

nior E. Hauger. 123/52, 1-10/52. 
Thomas H. MacDonald. Commissioner of Publil' Roatls,

U.S.A. Av fhv. vegdirektør A. Baalsrutl. 137/53. 
Traffic Enginering. 8.J/5-l. 
Traffic Engineering. Reisebrev fra avdelingsingeniur

Arne Grotterød. 4-l/5-l. 
Trafikktelling i Sverige. (Rapport fra konferanse og

demonstrasjoner i orr omkring Stockholm). Av a\·de­
lingsingeniør Svend Major. 171 /52. 

T.W.I. Av overingeniør T. Bjørum. 168/53. 
Vegadministrasjon i U.S.A. Av avdelingsincer;inr .l.rne

Tronstad. 165/51. 
' ' 

Vegsjefmøtet 1953. 36/53. 
Vegsjefmøtet 1955. 187/55. 
Vegsjefskiftet i Hordaland. 52/51. 
Vegukonomi og regnskapsforing. /\v diplomingeniur Otia

K,tl1rs. I 07 /51. 

Amerika. 

Bilene og vegene i U.S.A. Av avdelingssjef Axel R0n­
ning. 15/53, 57/53, 77/53, 102/53, 107/53, 130/53,
I.Jl/53. 

Fartsunclersøkelser for motrovognkjøring pa ameri-
kanske veger. 153/53. 

Faste vegdekker i U.S.A. Av avdelingsingeniør S. Glarum.
111/51. 

Forskjellig statistikk fra U.S.A. 175/51. 
Kontr�ktprisene _for vegbygging synker i U.S.A. 14/51.
l<urs I vegbygg111g i U.S.A. Sommeren 1951. Av avde-

lingsingeniør Egil Abrahamsen. 146/52. 
Mackinac Bridge. 184/55. 
New York's nye Union Bus Terminal. Av avdelingssjef

Axel Rønning. 137/52, 155/52. 
Oppmerking av trafikkstriper i U.S.A. Av ingeniør Ma­

jor. 121/53. 
Oversikt over bensinprisens utviklinrr i U.S.A. oo- Norge 

ITT�I. 
"' � .

Ra1�port fr�- et kur� i vegbygging i U.S.A. Av sivilinge­
, mørene Sigurd Glarum og Arne Tronstad. 67 /51. 
Snøoverbygg i U.S.A. 177 /51. 
Stipendium til en norsk vegingeniør for ett års studium
• av Trafhc Engineering i U.S.A. 98/53. 

1 hornas H. MacDonalcl. Commissioner of Public Roacls 
• U.S.A_. Av_ fhv. vegdirektør A. Baalsrud. 137 /53. 

1 o etasies giennomgangsgate i Seattle. 55/53. 
Traffic _!:ngineering. Reisebrev fra avdelingsinrreninr 

Arne Grotterød . .J.J/5.J. 0 

Vegadministrasjon i U.S.A. Av avdelingsinrreniør Arne Tronstad 165/51. 0 

Ves-by�ging . etter kontraktsystemet i U.S.A. Av avcle­lmgs111ge11 1ør Arne Tronstad. 168/51. 
Vegvedlikeholdet i U.S.A. Av avdelingsinrreniør S. Gla-ru 111. 93/51. "' 
Vindskade pi\ Galden Gate Bridge. 160/52. 

A11/omobiler. 

Antall deler i en bil. Av diplomingenior Otto I<ahrs. 
180/53. 

Bile.ne og vegene i U.S.A. Av avdelingssjef Axel Røn­
mng. 15/53, 57 /53, 77 /53, 102/53, I 07 /53, I 30/53, 

141/5:3 
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Biler og baklys. 180/53, 186/53. 
Bilkarosserier av plast. 137 /55. 
Bilparkens korrosjonsproblemer. Av sivilingeni,1r F. \\'. 

Orre. 179/54. 
Dugg og is på bilrutene. Av -sivilingeniør E. M. Hansson, 

teKn. kons. K.N.A. 168/5-1. 
En bils vekt. 147 /51. 
50 % av personbilene i Norge er 15 år eller eldre. 43/55. 
Førerprøver for oppnåelse av sivile førerkort ved Tysk-

landsbrigaden. 152/53. 
General Motors fabrikk i København. Av A. Keim. 75/53. 
Interessante undersøkelser om personbilens utbredelse i 

Sverige. 176/51. 
Litt om bilens tekniske utvikling og bruk i Norge. Av 

bilsakkyndig Otto Kahrs. 53/52. 
Nytt oppvarmningsanlegg for busser og tilhengere. Av 

Odel Schøyen. 156/51. 
Overbelastning av lastebiler. 110/51. 
Semitrailere. Av ingeniør W. Myhre. 147/54. 
Snekjetting og vinterdekk, Av sivilingeniør E. M. Hans­

son, tekn. kor.s. K.N.A. 192/54. 

Automobilkorzl roll. 
Bilkontroll i de gode gamle dager. Av bilsakkyndig Al­

bert Flengsrud. 44/52. 
B(lkontroll i Tyskland. Av Sverre Høydal. 186/5-1. 
Bilkontrolls nødvendighet. 5/54. 

Automobifri11ger og gummi. 
Snekjetting og vinterdekk. Av sivilingeniør E. M. Hans­

son, tekn. kons. K.N.A. 192/54. 

Automobilruter, rutebilstasjoner. 
New York's nye Union Bus Terminal. Av avdelingssjef 

A.xel Rønning. 137/52, 155/52.
Tur!stnytt fra Nord-Norge. Snøbilruter på Finnmarks­

vidda. 68/54. 

Automobilstatistikk. 
Antall motorkjøretøyer i Norge. pr. 31. desember. 78/52. 
Antall nye motorkjøretøyer som er undersøkt i 1951 og 

. 1952. 30/53, 101 /53. 
Bilstatistikk. 148/51. 
Driftsstatistikk over biler tilhørende vegvesenet i Vest­

fold fylke. I. j�nuar-31. desember 1951. 70/53, 1 �9/53.Inn- _og 11tnassenng av motorkjøretøyer i Norge 1951 og
19::>2. 25/53, 167 /53. 

La�tebilstahstikk for 1950. Av Otto Kahrs. 189/51.Le1ebilstat1stikk 1952. 166/53. Oppgave over forerprnver oa fornyelser av førerkort 11 O"iO. \.1� /."i 1 <> 
1951. 29/53: 
1952. 99/53. 
I Q."i"l. 1 F-Q /."i4. 
1954. 93/55. 

Oppgave over re"istrerte motorkjøretøyer i Norge pr.31. desember. ,., 
10"0. 44./51. 
1951. 196/52. 
I 952. 90/53. 
! CJ53. 94/54.
1954. 103/55.

Oversikt over bensinJJrisens utviklinu i r I SA on- Norae97 /5 J . o I.,. • . t, t, . 

Oversikt over inndratte førerkort l 940-1953. 139/5-1.Rapport fra de bilsakkyndige over undersøkte motorvog­ner. 
1950. 118/51. 
1951. 28/5:�. 
! �52. I 00/53.
1 954. 133/55.

Jfo tebi I sta ti sti kl<. 
1950. 8 l /52 ( Rettelse 53/55). 
I !:!51. 45/53 (Rettelse 53/55). 
l'-J52. 47/54 (Rettelse 53/55). 
l �153. ::J 1 /55. 

Autolllobiltrafikk (se også transport). 
Bilfart og trafikksikkerhet. Av dip!omingcni(,r (Jtt(, 

I<ahrs. 29/54. 
Kartlegging av fjerntrafikken med lastebil S1·eri.:.?:t.·. 

117/51. 
Personhilenes anvendelse. 5fi/53. 
Vegene og biltrafikken. CJ-1/52. 

Bmcr. 

Avretting av betong-brudekker. Av a vdeli ngsi ngeninr 
M. Often. 188/53.

Bru over Tagus-elven ved \/ila Franca de Xira i Purt11-
gal. 38/5-1. 

8ruvibrasjoner. 191/51. 
Brastacl og Stokke bruer. 135/51. 
Egerøy bru. Av avdelingsingeniør Ole A. Gj1,,rv. 177/5'.2.. 
Egen�y bru - betongblandeanlegg. 170/51. 
Ferd i o-e bruer i 

! 950. 4-1/51.
!CJ51. 153/52, 27/53.
! 952. 88/53.
1953. 128/54.
1 CJ5-L 79/55.

Forspente stålkonstruksjoner. 76/55. 
Fransk demonstrasjon av forspent betong. Av overinge­

niør Arnulf Arild. 179/51. 
Frå studieferd i Mellom-Europa 1953. Av overi ngeni0r 

G. A. Frøholm. SCJ/54, 1-11/5-1. 
Hengebru ved Rugholt i Gransherad. Av i11geni0r 0. 1-f. 

Tjønnaas. 184/53. 
International Association for Bridge and Structural 

Engineering. Av overingeni0r A. Arild. 155/53. 
Mackinac Bridge. 184/55. 
Nedsprengt steinbru gjenoppbygges. 119/51. 
Norske bruer og deres akseltrykk. 190/51. 
Ombygging av Tonstad bru i riksveg 390, Vest-Agder 

fylke. 131 /54. 
Sarpsbrua 100 år. Av Kristian Fure. 9/5-1. 
'<St. Olavsbru>> ( «Skipbrua») på Jemtlandsvegen. G!l/53. 
Standardiserede typebroer af strengbetonbialker. Av 

Chr. Ostenfeld og W. Jønson, København, M.D.l.F. I /.5-1. 
Vindskade på Golclen Gate Bridge. 160/52. 
Vormsund bru. Av avdelingsingeniør, major G. ,\. Fr1-1-

holm 121/51. 
Åpning av Karmsund bru. Av overingeni0r Tauglrnl. 

169/55. 

Danmark. 
Bituminøse vegbelegninger. Veg- og kommunalteknisk 

kurs i Dansk Ingeniørforening. Av overingeniør 1-fol-
ger Brud al. 163/52, 187 /52. . 

Standardiserede .typebroer af strengebetonbJælker. Av
Chr. Ostenfeld og W. Jønson, I<c-,benhavn, M.D.l.F. 1/5-1. 

Studieopphold i England og Danmark Av a vdelingsinge­
ni1H E. Hauger. 123/52, 140/52. 

England. 
Engelske undersøkelser over komprimering av jords­

monn. Av diplomingeniør Otto Kalls. 15/51. 
Forspent beton.gclekke over en kanal ved Leytun. Av 

avdelingsingeniør Per G. Hansson. 15/5-1. 
International Association for Bridge and Structural Engi­

neering. Av overingeniør Arnulf Arild. !55/53. 
Overflatebehandling i vått vær - engelske erfaringer. 

156/51. 
Studieopphold i England og Danmark. Av avdelings­

i ngeni<1r E. Hauger. 123/52, 1-10/52. 

Ferjer. 
Bilferjekai av ny type. Av avclelingsi11geni<1r T. Enger. 

I V3/52. 
Ny hil ferje i Troms. 185/5-1. 

F i !111/ ali(/. 
Den finske industris landtransporter. ! q'2,/:'i 1. 



For/ af ferregister.
.:\braha111sen, Egil, avdelingsingeniør. 1-17/52.
Arild, Arnulf, overingeniør. 179/51, 1.'55/53. 
Backer, T., vegdirektør. 33/52, 62/53, 77 /55. 
Barring, 1-1. C., sivilingenior. 157/51 
Bathen, fylkesskogmester. 186/5!. 
Bcnterud, 0,. avdelingsingeniør, I-16/55, ml /55. 
Billehaug, Kjartan, :-inielingsingeniør. 17 /51, l /53, 1-15/5-1.
Bjelke, U., sekretær. 51 /52. 
Bjerrum, Lauritz, sivilingeni1�r. 112/55. 
Bjørnstad, Johan, avdelingsingeniør. 183/51, 106/52, 

60/5-1. 
Bjorum, T., overingeniør. I /51, 29/51, 53/51, 511/5 l, 7U/5 l .

159/53, l 68/53, 173/53. 
Bruclal, 1-1., overingeniør. 57 /5 l, 163/52, 187 /52, 107 /52,

3 l /53, I 03/5-1, 115/54. 
Baalsrud, A., fhv. Vegdirektør. 43/53, 137/53. 
Corneliussen, Erling, overingeni1,,r. I /55. 
Corwin, B. L. 10/5-1. 
Dahl, 1-1., avdelingsingeniør. 97/52. 
Dammann Axel, sekretær. 22/5-1. 
Edwardsen, 1-1., avdelingsingeniør. 173/51, 17\1/55. 
Eggen, Johs. l l /54. 
Elmenhorst, Aage, bilsakkyndig, sivilinge11i 1 >r. t:;0/52, 

77/52. 
Engan, l<r. , avdelingsingeniør. 103/52.
Enger, T., avdelingsingeniør. 193/52. 
Flengsrud, A., bilsakkyndig. 44/52 
froholm, G. A. avdelingsingeniør, major. 121 /51, 131 /51

91/53, 39/54, 89/54, 141/54 184/54 83/55 1311;55 
Funder, Jens. 86/55. 

' ' ' · · 

fure, Kristian. \l/54. 
Gjørv, Ole/:·, avdelingsingeniør. 177 /52. 
Gleditsch, Chr. C., geolog. 31/54 63/55. 
Glærum, S., avdelingsinrreniør.' 67/51 93;:;1, 11 ; 

/ra I 
� , .., l 51, 

129 :J 
(irotte_rnd, A

t
rne 

E
.1 -
11 avdelingsingeniør. 44/5-1. l 7 /55, 05;55_

Grv,nmngsæ er, ·. 1�s, overingeniør. 87 /55. 
Hansson, E. M.,_s1v1ling�mø!· 168/54, 192/5-1. 
Hansson,_Per, G.,. avdelmgsmgeniør. 15/54. 
Hauger, E., avdelrngsmgeniør. 123/52 140/5? 
Heli, Hans. 125/55. ' 

�.

Holsmo, Odin, vegoppsynsmann. I I 1 /52. 
Høydal_, Sverre, 1_86/54. 
Jhle, Biørn, ingeniør. 67 /55. 
]olllle, Thor, politifullmektig. 72/52. 
Jønson, W. l /!54. _ 
J(ahrs, Otto, d1plommgeniør. 15/51, 46/51 107/51, 189/51, i�%�.1, 53/52, 79/52, 4/53, 153/53,

' 
180/53, 29/54, 

](eim, A
1 

fhv. overingeniør. 75/53, 42/5-1. 
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Larsen, H., konstr. Ill. 138/55. Larsen, T., vegsjef. 71 /52. 
Larssen, B. Ø., fullm. !. 61 /54. Lauritsen, L., kont. Il. 76/53, 62/5-LLebesby, C., sekr. li. 62/5-l. Lid, A., kont. I. 62/54. Lie, A., ass. Il. 78/54, 146/54. Lie, j., avd.ing. Il. 80/52. Lied, H., konstr. Il. 106/51. Lillehammer, A., opps.m. I. 92/5 l.Loe, M., sekr. I. 61 /54. Lohne, K., konstr. I. 16/55. Ludvigsen, D., kont. Il. 62/54. Lunaas, K. E. ing. I. 178/51. Lunaas, K. E., avd. ing. I. 16/55. Lutra, B., fullm. I. 62/54. Lyngdal, T., sekr I. 61/54. Lægran, P., kont. Il. 62/5-l. Løberg, H., konstr. I. 138/55. 
Lødeling, E., kont. Il. 176/52, 62/54.Løken, J., fullm. Il 62/54. 

Major, S. C., av<l.ing li. 80/52. Maiinen, A., kont. Il. 80/52. Massen, H., kont. I. 86/55. Mathiesen, M. K., fullm. I. 62/54.Mathisen, R., kont. I. 61 /54. McDonald, T. H. Commissioner of Public Roads, U.S.A.
137 /53. 
M�dhus, S., konstr. Il. 106/51, 138/55.M
M
1kkelsen, P. M., overing. Il. 16/55. o, M., kont. I. 80/52. Mo�n, T., kont. I. 62/54. Moi, A., konstr. Ill. 138/55. Moland, L. K., sekr. li. 61 /54. Motland, J., konstr. Il!. 138/55.Moy, L., overing. Il. 16/55 Munkvik, K., fullm. I. 62/54.Myhre, G., ass. li. 140/53. Myklebust, A., kont. I. 80/52.

Nesje, H., fullm. Il. 62/54. Nilsen, E., sekr. I. 61/54. Nilsen, H., opps.m. I. 46/54. Nitter, F., konstr. !. 138/55. 
Nordal. R. S., avd.ing. li. 192/52. Nordal, R. S., avet.ing. I. 200/55.Nordlie, j., ass. Il. 146/54. 
Nordmark, T., avd.ing. li. 80/52. 
Normann, E., tekn. I. 14/52. 
Nygårci, 0., opps.111. 11. 80/52. 
Nyrucl, S., konstr. Ill. 138/55. 
Odelen, I., fullm. I. 61/54. 
Otten, M., avd.ing. li. 192/51. 
Olafsen, E. A., fhv. vegsjef. 104/55, 124/55. 
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Olaussen, D., kont. I. 62/5-1. 
Olsen H. konstr. 111. 16/55. 
Omvik, Ø., konstr. Ill 16/55. 
Ophus, 0., tekn. I. 92/5 l .  
Ophus, 0., konstr. Ill. _138/55.
Opsal, A., kont. I. 6J/:J,1. 
Opøien, I., sekr. I. 62/54. 
Os K., ing. I. 134/51. 
Osbakkcn, J., sekr. li. 62/5,1. 
Overein E., fullm. Il. 61 /5-l. 
Overvik: E., konstr. I. 138/55. 

Paulsen, E., konstr. I. 16/55. 
Paulsen, Ø., ass. Il. 1,10/53, 78/5-l. 
Paunes. W., fullm I. l 76/."i2. 
Paus, 1-1. W., avd.dir. 1-10/53. 
Pedersen, 1-1., kont. I. 76/53. 
Pedersen, L., konstr. I I!. 186/55._ Pedersen, Torbiørg, ass. I. 140h]. 
Pedersen, Torbjørn, kont. Il. _!J2h-l. 
Petersen, G., overing. Il. Hi/:J5. 
Pettersen, G., fullm. I. 62/54. 
Pettersen 1-1. H., avd.ing. Il. 14/52. 
Pettersen'. H. 1-1 .• avd.ing. 1. 16/55. 
Pettersen, I., fullm. I. fi2/54. 
Pettersen, ·1 .• statsråd. 32/52. 
Pettersen, ·K., konstr. 1. 16/55. 
Pettersen, S., sekr. li. f.2/5-l. 
Pless, G., ass. 11. 140/53. 

Qvarstein, G., opps.m. li. 16-1/51. 

Rabben, K., kont. Il. R6/"i5. 
Ramberg, A., fullm. li. 62/54. 
Reinskås. 1.. opDs.m. I. l 90/53. 
Resen-Fellie, T., overing. Il 126/52. 
Ringhu, S., tekn. I. !=12/51. 
Ringbu, S., konstr. Ill. 138/55. 
Ringen, E., tekn. I. 92/51

:. 
61/5-l. 

Ringen. E., sekr. I. 138/5:i _ Ringvolcl, A., opps.rn. Il. 80h2.

Risvik A .. kont. I. 62/54. 
Rosen�lahl, E., vef'!sief. l f./.'i5, 124/55. 
Rosenlund. 0., fullm. 11. f.?./."i4. 
Rudlancl, T., avd.ing. I. 134/5 1 .  
Rundgren, A .. kont. 11. 6?./5-l. 
Rustand. 0., fullm. I. 61/54. 
Rvgg, N .. tekn. I. l 7R/.'i4. 
Røherrr A. kont. I. 62/.'i4. 
R0d<set,' I., �vel.ing. [I. 7fi/'i3. 
Rødset I., avd ing. -r. 30/."i5. 
Rødta1{g, S., kont. I. 13?./54. 
Rønning, A. avd.sjef. 178/51, 140/53. 
Sameia!, J., konstr. li. l 06/51, 138/55. 
Samnes, B., tekn. I. 96/52. _ 
Saxegaarc!, P., overing. Il. 16h5. 
Se he rer E. unclerkasserer. 150/5 l .  
Schieflo'e, f., avd.ing. I. 52/51. 
Schilvold, 0., ing. I. 16/55. 
Schirmer, R., avd.ing. li. 154/53. 
Schneicler, 0., overing. 11. 176/52. 
Seem, J., sekr. I. 62/54. 
Seim, T., fullm. Il. 62/54. 
Sisseng, T., opps.m. I. 140/53. 
Sjølingstad, G., kont. I. 61/54. 
Skagestad, 8., ing. I. 146/54. 
Skagseth, 1-1., vegsjef. 16/55. 
Skarby, 0., fullm. I. 146/54. 
Skjølberg, A., konstr. 111. 138/55. 
Skeide, A., bokh. og kasserer. I. 150/51. 
Skjelbred, H., ing. I. 134/51. 
Skjelma, R., kont. li. 92/51, 96/52, 62/54. 
Skogmo, K., fullm. li. 62/54. 
Skogmo, Aa., kont. I. 62/54. 
Skyttermyr, K., kont. I. 61/54. 
Sletaune, J., konstr. Ill. 138/55. 
Smaalancl, R., kont. I. 62/54. 
Solberg, 0., selu. I. 176/52. 
Solhaug, A., ass. Il. 146/54. 
Solli, J., fu lim. I. 61 /54. 



Solstad, R, sel<r. li. 62/5-1. 
Spangelo, 1-1., konstr. Ill. 16/55. 
Stangelo.nd. P. K., sekr. Il. 61/5-1. 
Staurland, 0., opps.m. Il (konstitusjon) 106/51. Rettelse 

120/51. 
Steen, T., kont. l. 62/5-1. 
Steinholt, T., kont. I. 62/5-1. 
Stock, T., kont. Il. 80/52. 
Storaker, M., kont. 11. 96/52, 61/54. 
Storetvcdt, R, konstr. 11. 138/55. 
Stormo, I<., konstr. I 1. 106/5 l ,  I 38/55. 
Strnmslaml, G., kont. 1. 62/54. 
Strnmstcid, J., opps.111. J. 14/53. 
Stuler, T., konstr. I. 13S/55. 
Stolen, B., kont. I. 61/54. 
Suhr, A., kont. Il. 172/53, 62/5-1. 
Sund, G., sekr. I I. 62/54. 
Sund, J. I<., opps.n1. I. 52/51. 
Sund, S., kont. Il. 61 /54. 
Sunclin, L., ass. I. 140/53. 
Sumlin, L., lab. I. 138/55. 
Sveen, J-1., bokh. og kasserer. I. 150/51. 
Sve1111evik, S., kont. I. 61 /54. 
Svenningsen, E., kont. Il. 62/53. 
Svensgaard, G., ass. 1 I. 146/5-l. 
Svaaen, E., tekn. 140/53. 
Sæther, E., kont. I. 62/5-1. 
S,cther, 0., G., opps.111. 30/.55. 
Sæthre, B., konstr. I 1. I 06/51. 
su�tre, 0., kont. I. 62/ 54. 
s�,dal, 1-1., kont. Il. 61 /54. 
Sønclhø, T., opps.m. Il. 140/53, 178/5-l. 
Sørbotten, 0., avd.ing. Il. 164/51. 
Sørensen, J., konstr. Ill. 16/55. 
Sørensen, I<., tekn. I. 92/51. 
Sørensen, I<., konstr. I 11. 138/55. 
Sv1i-ensen, S., kont. I. 62/54. 
Sårheim, R. ,  fullm. Il. 106/53. 

Tafjord, 0. T., opps.m. Il. 106/51. Rettelse 120/51, I 72/53.Taugbøl, T., avd.mg. l 92/51. 
Tl10masrud, A., opps. m. I I. 92/51, 154/53. 
Thomassen, T., kont. I. 61 /5-l. 
Thomson, G. M., ing. I. 66/55. 
Tl�orsen, K., fullm. I. 61/54. 
Tjønnaas, 0., konstr. I. 138/55. 
Torgersen, L., konstr. Ill. 138/55. 
Torkildsen, K., kont. I. 61 /54. 
Torkildsen, M., kont. I. 61/54. 
Torpp, 0. A.B. vegsjef. 16/51, 52/51. 
Tronseth, M., kont. Il. 106/53. 
Trnndstad, A. avd.ing. I. 30/53. 
Tronstad, Aa., kont. Il. 114/54. 
'Cræffen, A. kont. J. 61 /5--L 
Tungeland, 0., tekn. I. 154/53. 
1·vcit, G., tekn. I. 176/52. 
Tveiten, N., fullm. I. 6 ! /54. 
Tverclahl, A., konstr. Ill. 138/55. 
Tverclahl, 0. P., overing. Il. 126/52. 
Uldal, H., konstr. Ill. 138/55. 
Unstad, G., ass. li. 140/53. 
V alle, J., fullm. I. 62/54.
Vi.;<, K, tekn. I. 178/54.
Viik, !<., konstr. Ill. 138/55.
Vinje, T., fullm. li. 178/5!, 61/54.
Vinje, T., sekr. Il._ 168/55. 

voern, R. G., avd.mg. Il. 192/51, 16/55.

Wehus, I<. kont. I. 1_4/53.
Welum, J-1., ekstrahJ. 114/54.
Wilhelmsen, J., lab. li. 126/52. _ 
Willassen, E., kont. I. 80/52, 621::>-l.
Wiilumsen, W., konstr. I. 16/55. 
Windju, Aa. ing. I. 13-1/51.
Wrangell, Ø., ass. Il. 80/52. 
Wulvik, I<., fullm. Il. 112/52, 61/5-1.
wærheim, I<., fullm. Il. 80/52. 
Waagbø, S. A., avd.ing. l. 122/53.
Waage, vegsjef. 16/51, 52/51. 
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Waage, S., fhv. vegsjef -r. l 23/55. 
Waarum, I<., avd.dir. 140/53. 
Ystgård, T., opps.m. I. 11-1/5-1. 

Ødegard, 0., vegsjef. 71 /52. 
Øien, F., fullm. I. 62/5-\. 
Østbye, S., ass. Il. 146/5-1. 
Østenstad. A., ing. I. 134/51. 
Østeraas, B., oberst -r. 52/51. 
Øvcrlanct, A., fu lim. Il. 61 /54. 
Overli, 1-t., opps.m. I. -16/54. 

Aamodt, W., maskinbokh. 176/52. 
Aarskog, E., ing. l. 16/55. 
Aaro, A., kont. I. 62/5..J, l 86/55. 
Aasjord, 1-1., fullm. li. 62/5..J, !32/54. 

Portugal. 
Bru over Tagus-elven ved Vita Franca de Xira i Portu­

gal. 38/5-1. 
Fra IX internasjonale vegkongress i Lisboa 1951. 25/52. 

72/52, I 03/52. 
Litt om vegane pa Pyrenearhalvøya. Av avdelingsinge­

niør G. A. Frøholm. 91/53. 

RckkPerk (se vegbygging). 

Rellsa1 1gjorrlser, juridiske sporsmål og !01·gi1·nir1g. 
Høyesterettsdom. 57 /55 __ 
Rettsavgjørelser. 92/55, 135/55. 

Spa11ia. 
Litt om vegane på Pyrenearhalvøya. Av avdelingsinge­

niør G. A. Frøholm. 91/53. 

Sprengning, sprengstof /. 
-19 år gammel dynamitt. Av avdelingsingeniør Johan

Bjornstad. 60/54.
Nye fjellsprengningsmetoder i vegbygning. Av sivilinge­

niør H. C. Barring. 157 /5 l.
Salveskyting - bergsprengning. Av avdelingsingeniør

G. A. Frøholm. 39/54.
Sprengning av høye skjæringer. Av sivilingeoiør Erik

Ødegård. 91 /52. 

Statistikk. 
Anleggs- og vedlikeholdsstatistikk. Prinsipielle betrakt­

ninger. Av sekretær Ole Reiten. 58/55. 
Beretning fra Statens vegvesens innkjøpsavdeling for 
l 950. 12/5 I. 

1/1 51-30/6 52, 145/52. 
1952-1953. 160/54. 
1953-1954. 170/54. 
1954-1955. 165/55. 

Faste dekker pr. 1. oktober. 
1950 11/51. 
1951. 90/52. 
1952. 40/53. 
1953. 20/54. 
1954. 5/55. 

Ferjestatistikk. 
1950. 151 /51. 
1051. 4/53. 
I 952. 123/53. 
1953. 133/54. 
1954. l 05/55. 

Fordelingen av utgiftene til vegbyggingen. Av sekretær 
Ole Reiten. 9/53. 

Forskjellig statistikk fra U.S.A. 175/51. 
Lengden av offentlige veger i Norge pr. 30. juni. 

1951. 163/51. 
1952. 191/52. 
1953. 139/53. 
1954. 144/54. 
I 955. 164/55. 

Norske bruer og deres akseltrykk. I 90/51. 
Oppgave over førerprøver og fornyelser av førerkort 

I 954. 93/55. 



Rapport fra de bilsakkyndige over undersøkte motor­
kjøretøyer i 1954. 133/55. 

Registrerte motorkjøretøyer. 103/55, (Rettelse 168/55). 
Reiselivsstatisti'kk for 

1951. 160/52. 
1952. 74/53. 
1953. 150/54. 
1954. 46/55. 

Riksvegvedlikeholdet. Av avdelingsingeniør E. Rosendahl. 
1948---49. 139/53. 
1951-52. 95/53. 

Rutebilstatistikk 1953. 31/55. 
Sysselsettings-oversikt. 

1951: 13, 106, 133, 148.
1952: 14, 79, 126, 174.
1953: 56, 94, 152.
1954: 19, 84, 123, 170.
1955: 30, 82, 134, 176. 

Sysselsettingsstatistikk. 89/51. 
Vedlikeholdsstatistikk 1949-50. Av sekretær Ole Rei­

ten. 142/51. 
Vegbygging og vegvedlikehold 1950-5 l. 127 /53. 
Vegøkonomi og regnskapsføring. Av diplomingeniør 

Otto Kahrs. 107 /51. 

Sverige. 
Den svenske førerprøveordningen. Av bilsakkyndig 

S. W ergelanct. 195/55. 
Interessante undersøkelser om personbilens utbredelse i 

Sverige. 176/51. 
Kartle�ging av fjerntrafikken med lastebil i Sverige. 

117151. 
Nordisk Vegteknisk Forbunds 5. kongress i Stockholm i 

da_gene 12.-16. juni 1952. 127/52. Svenge . sk�! nå ta et krafttak for å bringe sitt veg­
nett t tilfredsstillende stand. Av avdelingssjef Axel 
R"'.nning. 175/52. 

Svenge skaper stadig bedre og bedre forhold for lande­
ve_gstransportene. 176/51. Traf1�ktelling i Sverige. Av avdelingsingeniør Svend 
MaJor. 171 /52. 

Tele. 
Op�tining av frossen vegbane med damp. Avdelingsinge­

mør H. Edwardsen. 179/55. Dyp d:enering mot televansker på vei og jernbane. Av 
overingeniør Sv. Skaven-Haug. 85/54. 

Trafikk, trafikkbestemmelser og trafikkspørsmål 
- parkering. 

B�kskiltenes lesbarhet. 180/53, 186/53. Bilføreren som trafikkproblem nummer ett. 138/55. Den svenske førerprøveordningen. Av ,bi1sakkyndig 
S. Wergeland. 195/55. Fartsundersøkelser for motorvognkjøring på amerikanske 
veger. 153/53. Høyrekjøring i Sverige. 81 /55. Kiørebanemarkering i Oslo. Av politifullmekt,g Thor 
.J olrne. 72/53. 

�]øring P_å islagt vann. 101/54. 
PPmerkrng av trafikkstriper i U.S.A. Av ingeniør Major
121/53. 

Traffic Engineering. Reisebrev fra avdelingsingeniørArne Grotterød. 44/54. Traff,c Engineering. 84/54. Undersøkelser avgående bruk av bil i seks av statene i
U.S.A. 122/55. Vegers kapasitet. Av avdelingsingeniør Arne J. Grotte­rød. 96/55. 

Trafikksikkerhet. 
Betydningen av motorvoanførers personlige egenskaper
8

_ for trafikksikkerheten. 132/54.Ilfart og: trafikksikkerhet. Av diplomingeniør Otto 
_ l(ahrs. 29/54. 

�,t farleg vegkryss. Av overingeniør G. Frøhalm. 184/54. Et farlig vegkryss og et eksempel på en utbedring. 122/54. 
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Trafikksikkerheten. 171 /54. 
Trafikksikkerhet og kontroll med trafikken. Av politi­

fullmektig Ørjan Miljeteig-Olssen. 47 /55, 70/55. 
Veger uten fartsbegrensning er dobbelt så farlige som 

andre. 191 /51. 

Trafikktellinger. 
Rapport fra studiegruppen for trafikktellinger på inter­

nasjonale hovedtrafikkårer. 35/54. 
Trafikktelling i Rogaland. Av Olav Ødegård. 153/5-1. 
Trafikktelling i Sverige. Av avdelingsingeniør Svend 

Major. 171 /52. 
Trafikktelling i Østfold i 1950. Av vegsjef P. A. Melbye. 

113/52. 
Trafikkulykker. 

Færre ulykker på bedre veje' Av overvejingeniør K. 0. 
Larsen. 181 /53. 

Trafikkulykker i Bergen i I 954. 85/55. 
Trafikkulykker i Frankrike. 83/54. 
Trafikkulykker i Oslo 1953. 68/54. 
Trafikkulykker i Oslo 1954. 136/55. 
Vegtrafikkulykker i første og annet kvartal 1954. 7/55. 
Vegtrafikkulykker i 4. kvartal og i hele året 1954. 94/55. 
Vegtrafikkulykker i annet kvartal 1955. 199/55. 

Traf i kkllndervisning. 
Den svenske føretprøveordningen. Av bilsakkyndig S. 
Wergeland. 195/55. . 
Lastebilskolen - et nytt og moderne tiltak. 69/53. 

Transport (se også automobiltrafikk). 
Den finske industris landtransporter. 192/51. 
Drivstoffer til transport. 190/54. 
Sverige skaper stadig bedre og bedre foholcl for lande-

vegstransportene. 176/51. 
Transport av sykler på busser. 08/53. 
Utvikling av vegtransporten i Belgia. 45/55. 
Vegene og transportøkonomien. 123/54. 

Tunneler. 
Geologisk kongress og ekskursioner Italia og Frankrike 

1953. Av geolog 0hr. C. Gleclitsch. 31 /54. 
Om beregningen av clen naturlige ventilasjon vecl pro­sjekterte vegtunneler. Av statsmeteorolog I. Jon Knud­sen. 163/54. 
Stipendiereiser i Frankrike og Spania. Av geolog Chr. 

C. Gleditsch. 63/55.

Turistfra/ ikk. 
Turistnytt fra Nord-Norge. Snøbilruter på Finnmarks­vidda. 68/54. 

Tyskland. 
Bilkontroll i Tyskland. Av Sverre Høydal. 186/5-1. 

Vegbygging. 
Anlegg og beltetraktorer. Av avdelingsingeniør Johan 

Bjørnstad. I 06/52. 
Bilene og vegene i U.S.A. Av avdelingssjef Axel Røn­

ning. 15/53, 57/53, 77/53, 102/53, 107/53, 130/53, 
141/53. 

Bilferjekai av ny type. Av avdelingsingeniør T. Enger. 
193/52. 

Deklarasjon om utbygging av internasjonale hovedtra­
fikkårer. 60/54. 

Den trans-kanadiske hovedveg. 59/54. ( Rettelse 84/54). 
Eit fårleg vegkryss. Av overingeniør G. Frøholm. 

184/54. 
En bilturists inntrykk fra en biltur i Norg:e. 138/53. 
Et farlig vegkryss og et eksempel på en utbedrin_g 122/54. 
Europavegar, sambinclingsvegar. Av ovenngemør G. A. 

Frøhnlm, 83/55. 
Europeisk hovedvegnett. 63/54. 
Europeisk internasionale veger. 132/51. 
Fasadefrie veger. 13/53. 
Fjellovergangen over Sustenpasset i Sveits. Av vegdirek­

tør T. Backer. 77 /55. 



Fordelingen av utgiftene til vegbyggingen. Av sekretær 
Ole Reiten. 9/53. 

Gater og veger. Av overingeniør Erling Corneliussen. 
1/55. 

Hollandske undersokelser viser at gode veger gir store 
besparelser. 35/53. 

Hva mener utlendingene om vi\re veger? 130/54. 
Kontraktprisene for vegbygging synker i U.S.A. 1-1/51. 
Kurs i vegbygging i U.S.A. Sommeren 1951. Av avde-

lingsingeniør Egil Abrahamsen. 147/52. 
Kurvegrader. Av cliplomi ngeniør Otto Ka lus -16/51. 
Lammellrekkverk. Av Johs. Eggen. 11/5-L 
Landskapet og veien. Estetiske og kulturelle verdier. Av 

arkitekt Halvor \/reim. 63/53. 
Litt om vegane på Pyrenearhalvøya. Av avc!elingsinge­

nir-ir G. A. Frøholm. 91/53. 
Maskinplanering. Av vegoppsynsmann Cdin Halsmu. 

111/52. 
Moderne veger sparer store summer. 177 /51, 192/52. 
Nye fjellsprengningsmetoder i vegbygning. Av sivilinge­

niør H. C. Barring. 157 /51. 
Om vegene i Romsdals amt for l 00 år siden. Av over­

ingeri'iør Elias Grøn nings,eter. 87 /55. 
Organiseringen av den maskinelle vegarbeiclsdrift. Av 

overingeniør Toralf Biørum. 173/53. 
Overgangskurver på bilveg-ar. Av avdelingsingeniør G. 

A. Frøhol111. 131/51.
RaJ)port fra. et kurs i vegbygging i U.S.A. Av sivilinge­

mørene Sigurd Gla�ru m og Arne Tronstad. 67 /51. 
Rentabiliteten av veginvesteringer belyst ved trafikk­

analyser. Av sekretær Axel Dammann. 22/54. 
Skrensegjerde. Av Aage Elmenhorst. 77/52. 
Sveri[!e ska! nå ta et krafttak for å brino-e sitt veo-­

net't i tilfredsstillende stand. Av avdelingssj;f Axel Rø�­
ning. 175/52. 

Ti-årsprogram for utbygging av vegnettet i U.S.A. 
121/55. 

To etasjes gjennomgangsgate i Seattle. 55/53. 
Utforming av vegkryss. Av avdelingsingeniør Arne J.

Grotterød. 17 /55. 
Vegbygging etter kontraktsystemet i U.S.A. Av av­

delingsingeniør Arne Tronstad. 168/51. 
Vegbygging og vegvedlikehold 1950-51. 127/53. 
Vegene og bevilgningene. Av avdelingsdirektør H. W. 

Paus. 38/53. 
Vegene og transportøkonomien. 123/54. 
Vegers kapasitet. Av avdelingsingeniør Arne j. Grotte­

rød. 96/55. 
Vegdekker. 

Betongdekket på den sørlandske hovedveg. Vestfold 
fylke. Av avdelingsingeniør Harald Dahl. 97/52. 

Betongveger i Belgia og Vest-Tyskland. 186/55. 
Bitumfoøse vegbe!egninger. Veg- og kommunalteknisk 

kurs i Dansk Ingeniørforening. Av overingeniør Hol­
ger Bruda!. 163/52, 187/52. 

Bituminøse vegdekker i Norge. Spesifikasioner og prak­
tisk erfaring. Av overingeniør Holger Bruda!. 197/52. 

Faste vegdekker i U.S.A. Av avdelingsingeniør S. Glæ­
rum. 111/51. 

Forspent betongdekke over en kanal ved Leyton. Av avdelingsingeniør Per G. Hansson. 15/54.
Forspente vegbetongdekker. 109/52.
Gummiasfalt. 45/55. 
«Høgre kurs i vagbeleggningsteknik». Av avclelingsinrre-niør Svend Major. 165/55, 177 /55 ° 
i<ontroll med !egging av vegdekker. ·78/51. 
Lapping av asfaltdekke. Av avdelingsingeniør A. Tron­

stad. 122/53. 
Legging av faste vegdekker. De forberedende arbeider. 

Av overingeniør Holger Bruda!. 31 /53. 
Måling av overflatejevnhet pa bet�ng- ?g asfaltdekker 

på Rv. 40 i Vestfold 1954. Av mge111ør B1ørn !hie. 
67/55. 

Ny asfalt som tåler jet-ekshaust. 153/53. 
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Nytt apparat ti! måling av vegdekkers jevnhet. Av av-
delingsingeniør S. Major. 7/54. . Opptining av frossen vegbane med damp. Av avclelmgs­
ingeniør H. Edwardsen. 179/55. 

Overflatebehandling i vått vær - engelske erfaringer 
156/51. 

Rapport fra en studiereise til Frankrike. Av avdelings­
ingeniør Kjartan Billehaug. 17 /51. 

Reparasjon av gamle, oppsprukne betongdekker. Av a\'-
de!ingsingeniør Magne Often. 124/54. 

Slitedekker med innlagt ståltrådeluk. 129/55. 
Tungtrafikkens innvirkning pa betongdekker. 51/51. 
Østfold fylkes asfaltverk. Av a vclelingsingeniør Kj. Bille-

ilaug. I /53, 145/5-l. 
Ostfold fylkes asfaltverk. Av B. L. Corwin. 10/5-1. 

\1egloJ 1gi11ning og skjorwssporsmiil. 

Den nye veglov og reklameskiltene. Av O\'eringenior 
Harald Theisen. 191 /51. 

Rettsa v gj ore!ser. 1-15/54, 162/5-l. 

Vegmerker. 
Den nye veglov og reklameskiltene. Av o\·eringenior 

Harald Theisen. 191/55. 
Gammel milstøtte - avstandstavle. 38/5-1. 
Orienteringstavler. 87 /53. 
Vegviserne. Av sekretær E. Zernin. 104/51. 

Vegvedlikehold. 
Aktuelle spørsmål ved 1rnmmende vintervedlikehold. A \' 

avdelingsingeniør 0. Benterud. 181/55. 
!ssvu!lprob!emet på landevegene i Norge. Av avdelings­

ingeniør 0. Benterucl. 146/55.
Lamellerekkverk. Av avdelingsingeniør 0. Nestvold.

4-l/55.
Overflatebehancl!ing etter Rules metode. 185/51.
Repa ras ion av gamle, oppsprukne betongdekker. Av

avdelingsingeniør Magne Often. 124/54. 
Riksvegvedlikeholdet. Av avdelingsingeniør E. Rosendahl. 

1948-49. 139/51. 
1951-52. 95/53. 

Sandstrøing og sandsiloar. Av overingeniør G. A. Frø­
hol m. 139/55. 

Støvsuger for veger. 79/52. 
Utbedring av riksveg 640 i Tingvoll herred. Av overinge­

niør K. Rykke. 28/55. 
Vedlikeholdsstatistikk I 949-50. Av sekretær Ole Rei­

ten. 142/51. 
Vegbygging og vegvedlikehold 1950-51. 127/53. 
Vegene og bevilgningene. Av avdelingsdirektør 1-1. W. 

Paus. 38/53. 
Vegvedlikeholdet i U.S.A. Av avdelingsingeniør S. Glæ­

ru m. 93/51. 
Vinterbesøk i nabolandene. Av sivilingeniørene Leif Nfoy 

og Oddvar Nestvold. 149/55. 
Vintervedlikehold av veg på fylling. 123/55. 

Vegvesenets utvikling og historie samt organisasjon. 
Fra det nors!<e vegvesens historie. 161 /53. 
Generalvegmesterinstitusionen og en av dens utøvere, 

generalvegmester Christopher Johannes Hammer. 41 /53.

Vintervedlikehold. 
Forhøyde, hellende «snøskjerme:». 119/51. 
Pionerarbeid innen vintervedltkeholdet. Et hunclrears-

minne. 13/53. 
Snøfresing av høyfjellsvegene våren 1950. 99/51. 
Snøoverbygg i U.S.A. I 77 /51. 
Snørydding på høyfjellsveg med bulldozer. Av vegsjef 

K. H. Oppegaarcl. 187 /53. 
Snøryclningen i Buskerud I 950-51. Av overingenior 

Theisen. I 02/51. 
Snøskjermer av papir. 101/53. 
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Gater veger 

Overingeniør Erling Corneliussen, 1'\f. N. I. F.

Finnmark Fylkesgjenreisningsnemnd utga i juni 
1954 et hefte med ovenstående Mel hl <bruk for 
kommuneincreniørene ·i Frinnmark. Fra ·heftet, som 
i det vese1�Nige er forfia{tet av overingeniør E. 
Cornel·iussen ved Fylkesgjenreisningsnemndas 
increniørkontor •i Vadsø, gjengis nedenfor kapitlet 

b 
. 

om Forberedende arbeider. 

Forberedende arbeider for gater, reguleringsplaner, 
ekspropriasjoner. 

Før et anlegg kommer til utføre"lse må det gjen­
nomgå en langvarig prosess i forbindelse med
regulering og ekspropriasjon. For Finnmarks ved­
kommende er di·sse forberedende arbeider for det 

meste urn1agjort av fylkesarkitekten og regulerings­

arkitekten i hvert distrikt samt fylkesgjenrefa­
nlingsnernndas jutidiske 'kontor. Men en skal like­
vel for orienteringens skyld gjenta hele gangen i 

sakens be'handling slik at en har det 'klart for seg 
i ele tilfelle en blir nødt ti'l å ta alt arbeidet fra 

grunnen av. 

A. Kartgrunnlag.
Kartverket utføres på grunnlag av triangulering. 

Tl'ianguleringen kan som regel f å'S grati'S utført 
av Norges Geografiske Oppmåling ned til den
tetthet som er tilstrekkelig for polygondragene.
Polygondrag og cletaljmåJ ringen utføres av kom­
munen selv eller private oppmå'lingsfirmaer. Den
siste løsning er som regel å foretrekke. Norske 
Kommunale Ingeniørveseners Forening har utar­
beidet anbudsgrunnlag for kartverk med nøyak­
tighetskrav som bør bru1kes. 

B. Reguleringsplan.
Ved alle reguleringsplaner bør det være et sam­

arbeid mellom en arkitekt og en ingeniør. Sarnt'lige 
større steder i Finnmark er regulert. Regu'ler-ings-

DK 625.7/.8.001.2 

planens område er begrenset til de stadfestede 
grenser for regu'leringslinjen. Ved nyreguleringer 
må en henvende seg til fylkesarkitekten i Finn­
mark. 

C. Reguleringsplanens stadfesting.
Etter ,at reguleringsplanen er utarbeidet må den 

godkjennes av 'bygningsrådet. Deretter legges den 
ut ·i 2-4 uker til offentlig gjennomsyn og 'kritik'k. 
Utleggingen må ·kunngjøres i lokalavisene eller 
ved brev til de huseiere som blir berørt. Ved
mindre detaljforandringer er 'den siste framgangs­

måte enklest. Vil en ta opp problemene på bred 

basis kan det være en ide å arrangere et offentlig 
møte hvor en redegjør for planen samtidig med ut­
leggingen og innbyr til diskusjon etter på. Even­
tuelle protester mot planen skal sendes skriftlig 
til bygningsrådet. Etter at planen har ligget utlagt 
skal den behandles på nytt i bygningsrådet, hvor
det blir tatt standpunkt til hver enkelt protest
som foreligger. Pinner bygningsrådet at det er 
riktig å ta hensyn til protestene og revidere pla­
nen, må den 'legges ut offentlig på ny, og proses­
sen gjentas på samme måte ·som før. 

Etter at planen således er gått gjennom for 
annen, eventuelt tredje gang i bygningsrådet, sen­
des •saken til for-mannskapet. 

Det vil ofte være hensi1ktsmessig å trekke for­

manns·kapet inn på et tidligere ledd ved at ordfører

0a rådmann eller kontorsjef får anledning til å 
b 

ai sin menina til kJ·enne før de etter lovens for-
o b 

melle gang skal ha saken til behandling. Dette
kan skje ved uformelle konferanser eller ved at de
inn·kalles til det første bygningsrådsmøte hvor 
sa·ken blir behandlet. 

Etter at saken er godkjent av formannskapet 
skal den til herredstyret. Et enstemmig formann-
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skapsvedtak vil sjelden bli omgjort av herred­
styret. 

Herredstyret vedtar så saken og ekspederer den 
til fylkesmannen. Fylkesmannen sender den til 
Kommunaldepartementets kontor for bygnings- og 
brannvesen. Departementet sender så saken rundt 
til vegvesen, havnevesen, jernbanen og andre 
statsinstitusjoner som saken eventuelt berører. For 
å sikre en hurtig ekspedisjon er det mest hensikts­
messig at kommunen selv innhenter utta'lelser fra 
disse instanser og sender med saken som bilag. 

En må nemlig være oppmerksom på at den 
minste forandring i planen fra hvilken som helst 
av disse instanser som er nevnt her kan føre til 
at sa·ken må starte på nytt i sitt nederste ledd og 
gjennomgå hele prosessen om igjen. 

Når alt er i orden stadfester departementet og 
ekspederer saken tilbake langs følgende kanaler: 
Fylkesmann - Rådmann - Kommuneingeniør. 

Saken er dermed i orden, og for å sette et 
punktum vil kommunen som regel avertere i avisene 
at planen er godkjent. 

For landkommuner hvor reguleringsplan ikke 
foreligger i sin helhet har departementet i sær­
lige tilfelle godkjent som «reguleringsplan» et nøy­
aktig kart over den aktuelle gaten som skal opp­
arbeides bare med de nærmeste omgivelser. 

D. Grunnervervelse.

De fleste gateanlegg berører privat grunn og
en må kjøpe ·eller ekspropriere denne og erstatte 
ulemper i form av tapte beplantninger, minskede 
byggemuligheter, dårligere innkjørsel og liknende. 
Det enkleste vil være frivillige forhandlinger hvis 
få grunneiere berøres men ·da det ofte er en
el.ler to vrange huseier�, eller erstatningssummene
vtl danne en presedens for tilsvarende senere er­
statninger, må en som regel gå til ekspropriasjon.
En må da engasjere en advokat som kan føre
saken for kommunen hvis ikke kommunens råd­
m.ann kan påta seg det. En gjør også oppmerksom
pa at kommunen regelmessig må betale salæret til 
motpartens advokat uansett utfallet av saken oa' le> det v·1\ da være hensiktsmessig om huseierne kan
bli enige om å anta en advokat i fellesskap. 

Advokaten begjærer så ekspropriasjonssaken 
fremmet for sorenskriveren. Sorenskriveren tillyser 
underskjønn. Underskjønnet kan appelle·res ti.I 
overskjønn og sakens formelle riktighet kan even­
tuelt appelleres til Høyesterett som dog ikke kan 
revidere overskjønnets verdiansettelser, men kan 
pålegge helt ny saksbehandling. Der hvor det er 
fast skjønnsrett er forholdene noe enklere. 

Kommuneingeniøren må fremlegge nøyaktige 
karter (helst i M. 1 : 200) påført det areal en tar 
fra hver grunneier og en beskrivelse av de ulem­
per en volder. Formannskap og herredsstyre må 
godta skjønnet på kommunens vegne. 

En kan også begjære skjønnet i form av en 
forsøkstakst som ikke er bindende, og denne vir­
ker ela som en verdimåler for anlegget. Dette er 
ofte praktisk. 

En meaet aocl utreclnin!! om disse s11ørsmål får 
b b L> 

en i Emil Stang: Norsk Bygningsrett, foruten i 
selve bygningslovens enkelte paragrafer. 

De realer som er nevnt her må følges i strøk 
b 

hvor reguleringsplan er godkjent. Utenfor regulert 
strøk må en enten få laget en lokal reguleringsplan 
eller følge veglovens bestemmelser. Følges veg­
lovens ekspropriasjonsbestemmelser kan en søke 
hjelp hos Vegsjefen i fylket. 

Refusjonsregler. 

Bygningsloven gir anledning til å ta refusjon 
hos de tilstøtende huseiere for utgiftene til grunn­
ervervelse og selve gateopparbeidelsen med klo­
akk. Disse spørsmål er meget godt utredet i Emil 
Stang: Norsk Bygningsrett. 

I Finnmark har en hittil ikke benyttet seg av 
denne rett på grunn av gjenreisningens store byr­
der på huseierne, men en skal likevel gjengi reg­
lene her. 

Selve lovhjemmelen fås i bygningslovens prgf. 
46 for refusjon av utgiftene til grunnervervelse 
og prgf. 48 for refusjon av utgiftene til oppar­
beidelsen. Det bemerkes at prgf. 46 gjelder over 
alt hvor bygningsloven er innført. Prgf. 48 må 
vedtas særskilt som vedtekt til bygningsloven og 
gjelder bare på de steder hvor dette er gjort. Dess­
uten må elet foreligge reguleringsplan stadfestet 
av departementet. 

Reglene er særlig effektive når elet gjelder å 
bremse opp den uansvarlige tomtespekulasjon 
hvor bebyggelsen blir spredt over et stort område 
uten tanke på anlegg av vann, kloakk og gater. 
Ved opparbetdelsestvang<cn fo! i-c\\<c\ 'o-c1uy<gg<c$i 
tvinges tomteselgerne til rasjonell planlegging og 
konsentrert bebyggelse istedetfor å velte anleggs­
utgiftene over på kommunen i fremtiden. 

Prinsippet for fordelingen av utgiftene er at 
summen av alle utlegg til grunnerstatning divi­
deres med samlet gjerdelinje på begge sider av 
den opparbeidede gate. En får ela utgift pr meter 
«fasade» eller gjerdelinje. Hver enkelt huseier 
pålegges så å betale til kommunen denne pris pr 
meter multiplisert med lengden av hans gjerde-
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linje. Da han samtidig får den erstatning som
skjønnet fastsatte for hans tomt blir oppgjøret
et lett regnestykke med pluss og minus. Prinsip-
pet er me•ret areit oa en unngår all diskusjon med

t, ;:-, t, 

huseierne om at de er urettferdig behandlet.
Da lovparagrafene er såvidt viktige skal en

()"J. en aj dem i sin hen1et her.
b t, 

Bygningslol'cns prgf. 46. 

I. Når ny gate anlegges av kommunen, skal
eierne av de tilstøtende grunner, erstatte denne
dens hele utleaa ved ervervelsen av den grunn

00 

som er nødvendig til gaten - heri innbefattet alle
utgifter til ulempeerstatning - dog kun til en gate­
bredde av 15 m, for så vidt gaten kan bebygges
på begge sider, i motsatt fall 8 111.

2. Erstatningsbeløpet fordeles mellom grunn­
eierne etter lengden av hver grunns linje til gaten.
Ved fordelingen blir den gatestrekning hvis regu­
lering iverksettes på samme tid, å betrakte som en
enhet.

3. Den grunneier som på det tidspunkt da gaten
anlegges, har bebygd eller bebygger sin tomt med
bygning som har vindu eller dør mot eller inn­
kjørsel fra den nyanlagte gate, skal - hvis be­
løpet ikke kan likvideres i den erstatning som til­
kommer grunneieren - erlegge sin andel av er­
statningssummen innen 3 måneder etter at opp­
gave over størrelsen er meddelt, eller i høyst 10
årlige terminer, mot at det svares 5 av hundre i
årlig rente av det til enhver tid tilbakebestående
beløp.

For andre grunneiere regnes denne frist først
fra det tidspunkt da de påbegynner oppførelse av
sådan bygning.

4. Når eldre gate utvides eller forandres med
hensyn til retning eller høydeforhold, gjelder med
hensyn til grunneiernes forpliktelse til å erstattekommunen dens utgifter i denne anledning hvaovenfor er bestemt for anlegg av ny gate. �- Med h_ensyn til den erstatningsplikt som på­]wtler en eiendom etter foranstående bestemmel­ser, blir det ved kommunens foranstaltnina å av­holde fornøden tinglysing til anførsel på v�dkom­mende eiendoms folium i panteregistret. 6. Når særlige grunner foreligger, kan bystyretfrafalle den kommunen etter denne paragraf til­kommende refusjon.
Bygningslovens prgf. 48. 

I. Det kan bestemmes ved vedtekt at bebyggelse
av en eiendom ikke må finne sted med mindre der
til eiendommen fører opparbeidet og godkjent
gate, i tilfelle forsynt med kloakk. Det kan dog

ikke kreves at gaten skal opparbeides i større
bredde enn 8 m, heri innbefattet fortau.

2. Gate eller fortau som er opparbeidet av byg­
ninuseier i henhold til bestemmelse i vedtekt blir
fra

0

den tid arbeidet er fullført og godkjent å ved­
likeholde av kommunen.

3. Det kan bestemmes ved vedtekt at grunn­
eierne skal refundere kommunen dens utlegg til
opparbeidelse av gate. Grunneiernes forpliktelse
skal dog ved opparbeidelse som foretas etter ved­
tektens ikrafttreden ikke gå videre enn til å er­
statte kommunen 'halvparten av dens utgifter ved
opparbeidelse av gaten i en bredde av inntil 20 m
oa ved nedleaaina av kloakkrør av inntil 305 mm

o at> o 

diameter.
Fort innbeta'ling av erstatningssummen gje],der

de samme frister og regler som nevnt i prgf. 46,
punkt 3. Kommunen skal Ja tinglyse en melding
om den erstatningsplikt som hviler på en eiendom
i henhold til vedtekt som nevnt.

4. Såframt gaten kun kan bebygges på en side,
skal grunneiernes forpliktelse ikke gå videre enn
til å erstatte halvparten av de i foregående ledd
omhandlede utgifter.

5. I den i post 3 omhandlede vedtekt kan det
bestemmes hvorvidt de om opparbeidelse av gater
ui·eldende realer skal bli å befølge når eldre veg
t, 0 

inngår i regulert gate.
Planlegging av gater og veger. 

Planleo·ofoa av kommunale e-ater og veger for-
no o � 

utsettes utført av kommuneingeniøren der hvor det
er opprettet ingeniørvesen. Veger som bygges for
midler fra Statens Vegvesen planlegges av Veg­
vesenet i fylket.

For bygater og gater i tettbebygde strøk har
Norske Kommunale Ingeniørveseners Forening ut­
arbeidet normaler som gjengis her. En har gått ut
fra føl gen de kjørebanebredder:

2 x 3,5 m: For sterk tra�ikk, fra 600 til 3000
kjøretøyer pr døgn. . . 2 x 3,0 m: For rniddels trnft'kk, fra 80 til 600
kjøretøyer pr døgn. . 2 x 2,75 m: For liten traifikk, ·under 80 kjøre-
tøyer pr døgn.

For vegene fastlegges traceen ut fra følgende
hensyn:
I. Bebyggelse. 
2. Trafikkens krav til bredder, stigning og

kurvatur.
3. Massebalanse.

1 Lov av 28. februar I 947 nr 2.
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For gatene vil det bli andre hensyn som blir 
avgjørende. En behøver således ikke å ta så sla­
viske hensyn til massebalanse idet en ofte skaffer 
massebalanse ved transport fra forskjellige andre 
anlegg eller byggetomter. 

Hensynet til kloakkens og husenes høydenivå 
er som regel avgjørende i vertikalplanet. Som 
regel følges reguleringsplanens linjer i horisontal­
planet. Hvor det ikke er utarbeidet reguleringsplan 
må en ta hensyn til !!J·erder forstøtninasmurer oa� ' t, h 

beplantninger i hagene slik at en kan unngå unø-
dig friksjon og erstatningskrav. En viss pietet 
overfor de private hageeiere må utvises, da er­
statningssummene som regel ikke kan settes i 
kroner og øre for et tre eller en busk som en hus­
eier selv har plantet og fulgt i en menneskealder. 
Det har også stor betydning for bybilledet rent 
estetisk å bevare så meget av trær oa grønt som 
mulig. 

0 

For planleggingen av en aate anbefales først 
0 t, a ta opp et plankart i målestokk 1 : 200. Ferdige 
kartverk i 1 : 500 eller 1 : l 000 kan også brukes, 
men en vil her ikke få så nøyaktige mål. Plan­
kartet tas opp i form av et polygondrag. Hvis 
dette polygondrag faHer sammen med stiknings­
linjen for vann og kloakk er det meget gunstig. 
Fra polygondraget måler en inn gjerder, hus, lys­
s'.olper, kumlokk og annet av betydning med rett­
vmkelprisme. Etter på nivelleres draget og tverr­
profiler tas på vanlig måte. Tverrprofilene bør 
tegnes i M. 1 : 200, samme målestokk som kartet ' 
�g husenes grunnmur tegnes inn på profilene.

eger som skal behandles av Statens Veavesen
teg · • o nes mn pa vegvesenets normalskjemaer (vea-
rutepapir). 

0 

. Fordelen ved denne metode er at en kan sitte 
1 ro på kontoret og «stikke» selve vegen på kartet.
Da er en fri for ørkesløse diskusjoner med hver
enkelt huseie- k . . 

1 og an planlegge sakel!g. Videre 
er det for en byaat ft O 

• 0 
• o e o e sa mange kompliserte

rpøi smal son: griper inn i hverandr·e at den ende-ige fastleggmg av detaljene kun kan skje på
kontoret. En kan her nevne at alle gamle lednin­
ger for vann, kloakk samt gass og kabler for
elektrisitet og telefon må merkes av omhygcrelia "d. t, t,sa e ikke ødelegges under gravingen hvis en 
nytter gravemaskin og bulldozer. 

Maksimum stigning bør holdes slakere enn 
I : 10, men en kan i vanskelia terreng aå opp 
·1 

t, t, 

t1 1 : 8. 
Horisontaler bør unngås av hensyn til avløps­

vannet i grøftene. Tverrfall 1 : 20 kan passe. 

I vegkryss utformes svingen normalt med minste 
radius 10 111 målt fra vegkant. Unntaksvis kan en 
gå ned til 5 m for spisse vinkler. Ved viktigere 
vegkryss er de tilsvarende tall 15 og 10 111. 

Det er viktig å brekke gjerdehjørnene så rette 
vinkler unngås. I villastrøk bør gjerdet trekkes inn 
på en slik måte at elet blir 5 111 målt fra hjørnet 
mellom gjercleretningene til knekkpunktene på 
begge sider. 

Gatesluk lønner elet seg ikke å spare på. De 
må anbringes i alle gatehjørner og plaseres for­
øvrig i 60 - 80 m avstand. Stikkrenner må elet 
også være rikelig av i alle dybdepunkter og ved 
avkjørslene. De utføres helst av armerte betong­
rør, men hvis overdekningen er større enn 1 meter, 
kan en bruke uarmerte rør midt i fyllingen. Pass 
særlig godt på god fundamentering ved utløp og 
innløp så ikke rørene flytter på seg under tele­
løsningen. En må også sørge for grunneiernes 
tillatelse hvis en bekk eller grøft skifter leie. 

Gjerdene plaseres i reguleringslinjen. Hvor Veg­
sjefen måtte forlange elet må veglovens regler 
følges. Etter vegloven skal gjerdene plaseres 70 
cm innenfor topp av skråning eller 70 cm utenfor 
fot av fylling, dog ikke mindre enn 2,5 111 fra 
vegkant eller fortauskant. 

Hvor reguleringsplanen avvikes må en sørge for 
vedtak om reguleringsforandring. Mindre endrin­
ger trenger en som regel ikke sende til departe­
mentet, men bare sørge for at bygningsråd, for­
mannskap og ele interesserte huseiere får sitt ord 
med i laget etter bygningslovens bestemmelser 
som nevnt i eget avsnitt foran. 

Et fullstendig sett planer for et gateanlegg bør 
omfatte følgende bilag: 

1. Beskrivelse av gaten, hvor den ligger, hva
som skal opparbeides, vegdekke, kult, grus, asfalt 
eller annet. Nødvendigheten av anlegget. Lengde 
og bredde. Totalkostnad. Pris pr meter. Spesielle 
vanskeligheter. Finansiering. 

2. Kostnadsoverslag på foreskrevet skjema.
3. Oversiktskart i M. 1 : 1000 eller l : 2000.
4. Detaljkart i M. 1 : 200.
5. Lengdeprofil i LM. 1 : 1000 eller 1 : 500.
6. Tverrprofil i M. l : 200 eller I : I 00.

I tilslutning M overingeniør E. Corneliussens artikkel 
skal Vegdirektoratet bemerke at det ·ved rundskriv av 
4. mai 1944 og 2. januar 1951 er gitt en orientering om
vegvesenets befatning med reguleringsp.Janer på landet
og ele 'krav som bør stilles til avstand mellom bygge­
linjer m. v. •langs offen11'ige veg,er ·i regU'leringsområdet.
En vil i denne forbind·else særHg peke på det som i
nevnte rundskriv ·og ogsiå i Kommunal- og Arbeids-
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direktoratets rundskriv hl fylkesmennene av 5. april 
1951 er anført om at elet er av vesentlig betydning at 
de kommunale bygningsmyndigheter pi1 et sa tidlig tids­
punkt som .mulig tar opp samarbeide mec\ vegvesenet 
og andre statlig,e fagetater om ele •interesser som de 
respekt-ive etater representerer i reguleringen. Ved sa­
ledes å søke konta•kt med fylkets 1Vegvesen vil de regu­
lerende mynd·igheter •i tide kunne få orienter -ing om <le 
planer som måtte foreligge for ufoygging av ,,egnet­
tet innen regu•leringsområclet, og forøvrig om ele krav 
som vegvesenet mått-e stiille. 

I rundskriv ,av 2. januar 1951 •er bl. a. anført at langs 
offentlige veger bør avstanden mellom byggelinjene være 
minst 22 m, -0g at byggeVinjene bør inntegnes <på kartet 
og avstanden •mellom <lisse ang,is med tall. Dette er 
meget viktig, cia bygningslovens ,prgf. 23 a, 26 c og el 
og 66 bestemmer at byggelinjen faller sammen med 
gatel<injen så framt ikke tilbaketrukne byggelinjer utryk­
ke·lig er .fastlagt. 

I regulerte strøk vil det alltid være et problem å 
skaffe en tilfredsstillende tilknytting mellom gjennom­
gangs·veg, bebyggelse og det øvrige vegnett. Det er av 
særVig •betydning at •viktige gjennomgangsveger søkes 
gjort mest mulig «fasa<lefrie», og at elet i vegkryssene 

skaffes nødvendig oversikt, jfr. veglovens prgf. 36, 
2. ledd.

Som kjent inngår nå en del av •vårt vegnett det
internasjonale •hovedvegnett i Europa. I Norsk Veg­
tidsskrift nr 5, 1954 er det gitt en orientering om dette. 
Det vil framgå av de retningslinjer som er g-itt for ut­
byggingen av dett-e vegnett, at man, der hvor d·isse veger 
må føres gj·ennom tettbebyggelse, må legge særlig vekt 
pa utforming av vegkryss og på å oppnå «fasadefrihet». 

I landdistrikter hvor bygningsloven ·blir gjort gjel­
dende og reguleringsplan bJ.ir sktdifestet, kommer imid­
lertid vegloven til anvendelse ved O'Hentlig yeg Nl •ut­
fyllelse av de omracler som ikke dekkes av regulerings­
planen. 

Avkjørelser blir således ·i meget liten utstrekning av­
merket på en reguleringsplan. Hvor dette skjer, er det 
bare avgjort hvor a·\nkjørslen skal J.igge og her vil, som 
det framgår av artikkelen, vegsjefene ·kunne gjøre sine 
bemerkninger før stadfestelse skjer. 

For øvrig ·kan av'kjørslen ibare ti-llates lagt på en s1'ik 
mate og under sedvanlige vilkår, jfr. •vegvesenets skjema 
nr 67: Avkjørsl·er ved o·ffentlig veg. Grunneierne må så­
ledes, selv om vedkommende avikjørsel er avmerket på 
reguleringskartet, søke om tillatelse hos vegsjefen. 

Lengden av faste vegdekker 

Tab e 11 I. Lengden av faste dekker på of /entlige veger pr 1. oktober 1954 fylkesvis fordelt.

Fylke 

Østfold . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Akershus1 
. . . . . • . . . . . . . . . .

Hedmark . . . . . . . . . . . . . . . .

Oppland . . . . . . . . . . . . . . . . .

Buskerud . . . . . . . . . . . . . . . .

Vestfold . . . . . . . . . . . . . . . . .

Telemark . . . .  . . . . . . . . . . . . 
Aust-Agder . . . . . . . . . . .

Vest-Agder . . . . . . 
· · ·

Rogaland . . 
· · · · · · · · ·

Hordaland . : : : : : : : : : : : : : : 
Sogn og Fjordane . . . . . . . .

Møre og Romsdal . . . . . . . .

Sør-Trøndelag . . . . . . . . . . . .

Nord-Trøndelag . . . . . . . . . .

Nordland . . . . . . . . . . . . . . . .

Troms ................... 
Finnmark ................ 
Hele landet 
Hele landet pr I. okt. 1953 
Økning ..................

Omlegging . . . . . . . . . . . . . . . 

O mklassif ise ring . . . . . . . . . . 

Lagt i 1 954 . . . . . . . . . . . . . . \ 

a 

Riksveg 

krn 

182,60 
277,85 
120,47 
236,91 
109,58 
211,05 

93,55 
58,63 

103,92 
105,09 

93,01 
49,06 
54,12 

106,23 
36,�6 
9,19 
5,67 
-

1853,89 
1746,36 

107,53 
0,45 

107,98 

b 

Fylkesveg 

km 

84,50 
96,44 
5,51 
9,13 
6,97 

114,43 
17,31 
13,88 
7,44 

33,32 
22,57 
1,60 
-
2,49 
-

0,96 
-

-
416,55 
381,21 

35,34 

..;-. 6,65 
28,69 

C=a+b 

Hovedveg 

km 

267,10 
374,29 
125,98 
246,04 
116,55 
325,48 
110,86 

72,51 
111,36 
138,41 
115,58 
50,66 
54,12 

108,72 
36,96 
10,15 
5,67 
-

2270,44 
2127,57 
142,87 

0,45 
..;-. 6,65 
136,67 

d 

Bygdeveg 

km 

5,70 
99,92 
2,08 
1,35 

17,84 
124,35 

3,29 
7,66 
5,60 

17,02 
43,36 
12,40 
0,55 
7,16 
-
-

-

-
348,28 
323,72 
24,56 

6,65 
31,21 

e=c+d 
I alt pr 

1. okt. 1954
km

272,80 
474,21 
128,06 
247,39 
134,39 
449,83 
114,15 
80,17 

116,96 
155,43 
158,94 

63,06 
54,67 

115,88 
36,96 
10,15 
5,67 
-

2618,72 

167,43 
0,45 

167,88 

f 
I alt pr 

1. okt. 1953
km

257,30 
460,44 
123,83 
241,49 
126,24 
420,54 
99,76 
68,43 

110,37 
137,01 
135,88 
56,72 
47,37 

114,57 
36,96 
8,71 
5,67 
-

2451,29 

1 I Akershus er lengden av faste dekker på riksvegene redusert med 0,45 km p. g. a. omlegging av Mossevegen. 
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Tab e 11 I I. Lengden av faste dekker pli offentlige veger pr I. oktober 195-1.

Dekketype 

Gatesteindekker . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Sementbetong ..................... 
Essenasfal t, pulverasfalt o. I. .......
Åpen asfalt og tjærebetong ......... 
Asfaltgrusbetong og vegblandings-

dekker .........................
Topplagsfylling, asfaltmakadam, pene-
trasjonsdekker ....................
Dobbelt overflatebehandling o. I. ...
Andre typer ......................

Faste dekker i alt ................ . 
Faste dekker i alt pr l. okt. J 953 .. 

a 

Riksveger 

km 

85,06 
91,81 

102,63 
181,01 

914,40 

123,15 
342,72 

13,l l 
1853,89 
1746,36 

b 

Fylkesveger 

km 

19,19 
10,66 

5,46 
35,34 

235,81 

61 ,06 
49,03 
-

416,55 
381,21 

C = a + b 

Hovedveger 

km 

104,25 
102,47 
108,09 
216,35 

1150,21 

184,21 
391,75 

13,11 
2270,44 
2127,57 

I d 

Bygdeveger 

km 

0,55 
3,39 
2,13 

45,17 

194,56 

55,93 
46,55
-

348,28 
323,72 

e = C + d 
Faste dekker

Faste dekker i alt pr 
i alt pr I. okt. 1953

l .  okt. 1954

km km 

104,80 107,51 
105,8fl 102,GO 
110,22 I 1\5(5 
261,52 248,91 

1344,77 1238,1 I 

240,14 I 64,31 
438,30 4G2,88 

13,11 13,41 

I 
2618,72 

245 I ,29 

Tab e I I 11 I. Faste dekker på riksvegene pr 1. oktober 1954, fordelt på vegdekke og fylke.

Essen-
asfalt, Åpen 

Gate- Sement- pulver- asfalt og 
Fylke stein betong asfalt tjære-

0. I.
betong 

km km km km 

Østfold ........... 46,60 11,60 7,80 -
Akershus . . . . . . . . . 7,25 26,36 6,93 22,70 
Hedmark ......... - - 0,41 -
Oppland .......... - 0,50 11,13 18,48 
Buskerud ......... 17,38 8,56 3,95 J,05 
Vestfold .......... 10,11 42,03 8,10 37,42 

Telemark ......... 1,18 2,76 14,26 2,55 
Aust-Agder ....... 0,88 - - -

Vest-Agder . . . . . . .

- - 36,98 -

Rogaland ......... 0,53 - - -
Hordaland ........ 0,46 - 0,54 1,49 
Sogn og Fjordane 0,67 - 2,66 -
Møre og Romsdal .. - - 5,96 0,62 
Sør-Trøndelag ..... - - 0,55 65,97
Nord-Trøndelag . . .

- - - 30,73
Nordland . . . . . . . . .  

- - - -
Troms ' •  • • • o I O • 0 • 

- - 3,36 -

Finnmark ........ - - - -

Hele landet ....... 85,06 91,81 102,63 181,01 
Hele landet pr 
l. oktober I 953 ... 87,76 88,53 105,97 169,43

Topplags-
Asfaltgrus- fylling, 
betong og asfalt-
vegbland- makadam, 
ingsdekker penetra-

sjonsdekker 
km km 

116,60 -
100,32 9,13 
102,63 6,04 
147,44 8,84 

52,84 11,70 
30,35 17,73 
55,03 3,61 

- 57,29 
49,61 -

104,56 "-

61,97 3,63 
40,53 -

40,19 2,87 
1,18 -

1,96 -

9,19 -

-· 2,31
- -

914,40 123,15 

851,52 61,05 

Dobbelt 
ovetilate-
bchand-

ling o. I.

km 

-
103,46 

11,39 
44,66 
14,10 
65,31 
14,16 

0,46 
17,33 

-

22,57 
2,00 
4,48 

38,53 
4,27
-
-

-

342,72 

I
368,69 I

Andre 
typer 

km 

-

1,70 
-

5,86 
-
-

-
-
-
-

2,35 
3,20
-
-
-
-

-

-

13,11 

13,41 

Alle 
dekker pr 

I. okt.
1954 

km 

182,60 
277,85 
120,47 

236,91 
109,58 
211,05 

93,55 
58,63 

103,92 
105,09 

93,01 
49,06 
54,12 

106,23 
36,96 

9,19 
5,67 
-

1853,89 

1746,36 
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Vegtrafikl(ulyl(k�er 
i første oo- annet l(vartal 1954 

b 

Statistisk Sentralbyrås statistikk over vegtrafikk­
ulykker bygger på oppgaver fra politiet og ble ut­
arbei·det første gang for året I 939. I årene til og 
med 1953 ble både innsamlingen og bearbeidingen 
av oppgavene foretatt etter stort sett samme ret­
ningslinjer. Blant annet 'ble det i alle år krevd 
nøyaktige opp1lysninger om årsakene til hver en­
kelt ulykke. Dette førte til at skjemaet for en 
ulykke ikke kunne sendes inn til Byrået før saken 
var ferdig etterforsket og årsakene fil ulykkene
eventuelt var endelig fastslått ved 'en rettssak. Da 
det i mange tilfelle tok !ana tid før saken var 
endelig avgjort, ble statistikk;., nødvendiavis oaså 
sent ferdig. b b 

For å gjøre statistikken over vegtrafikkulykkene 
mer aktuell, har Byrået ·siden januar 1954 samlet 
inn oppgavene på et nytt skj,ema hvor en blant 
annet har gitt avkall på å få opplysninaer om de 
endelig fastslåtte årsaker. En nøyer s;g i stedet 
med opplysll'inger om de forhold og omstendigheter 
som sannsynligvis spilte en rolle for ulykken. For 
enkelte ulykker kan det naturligvis bli en uoverens­
stemmelse mellom de forhold og omstendigheter 
som umiddelbart ·synes å ha hatt betydnina oa de 

b b 

årsaker som vil bli fastslått senere, men når en 
i statistikken gir oppgaver over et større antall 
ulykker under ett, må en regne med at disse uover-ensstemmelser 'Omtrent vil op h I d t d d f P eve weran· re og a 

d
': er

11
or statistisk sett 'ikke spiller noen nevne­ver 1g ro e. 

Den stati'stikk som nå leg f . ges ram o-J elder fø - t a annet kvartal 1954 0 ' b Is e 0b . • ppgavene omfatter alle vegtrafikkulykker med personska 1 . ce oo- dessuten Ltlykker med materiell skade til en ve d
0

. . . r 1 av mmst kr 300 (t1dltgere var grensen kr 100). 
Statistikken viser at det i første halvår 1954

skjedde i alt 5502 vegtrafikkulykker i Norcre A b · V 
disse var 1460 ulykker med personskade. J alt ble
70 mennesker drept, 607 alvorlig skadet og l os7
lettere ·skadet. 

Sammenlignet med første halvår 1952 ( statistik­
ken for 1953 foreligger ikke ennå) steg tallet på 

DK 656.08 : 656.1.0S3.4 (481) «1954.33.01/.06:o 

vegtrafikkulykker i alt ifølge statistikken med 
25 %. I virkeligheten har stigningen i tallet på 
ulykker av sistnevnte art vært enda større, da en i 
1954 bare har tatt med de tilfelle da skaden ble 
verdsatt til minst kr 300, mens grensen tidligere 
var kr 100. Også tallet på ulykker i alt må ha 
steget med noe over 25 % . 

Ved vegtrafikkulykkene ble det drept 15 % 
flere mennesker i første ·halvår 1954 enn i første 
halvår 1952. Samtidig kom 25 o/o flere mennesker 
alvorlig til skade og 32 % flere lettere til skade. 

Som vanlig ble det også i 1954 registrert en 
nedgang i tallet på vegtrafikkulykker i alt fra 
første til annet kvartal. Nedgangen i år var på 
24 % , mens det i 1952 var en nedgang på 28 % . 
Tallet på ulykker med personskade viser som regel 
stigning fra første til annet kvartal, og dette var 
også tilfelle ·i 1954. Stigningen var i år 66 % mot 
38 % i 1952. Tai'let på mennesker som ble drept 
eller skadet gikk ogs·å opp med 66 % fra første til 
annet kvartal i år, mens den tilsvarende stigning 
i 1952 var 39 %. 

Tabell 1 inneholder en tilbakegående oversikt 
over vegtrafikkulykkene i første halvår 1950-
1954, mens tabellene 2 og 3 gir fylkesvise opp­
gaver for første og annet kvartal 1954. 

Den statistikk som er lagt fram her viser en 
stigende tendens i antall tra'fikkti'lykker. 

En vil naturlig spørre hva årsakene hertil kan 
være. Noe sikkert svar kan en ikke gi, mei� en 
må regne med en sammenheng mellom antall ulyk­
ker og antall motorkjøretøyer. Dersom man reg­
ner ut antall vegtrafikkulykker i alt pr 1000 motor­
kjøretøyer, finner man følgende tall for 1. hcl'lvår: 

1950: 21,8 

51: 22,1 

52: 24,0 

· 53: Ikke endelig bearbeidet.

54: 22,8 

For 1954 har en gjort anslag for antall motor­
kjøretøyer som bygger på utviklingen i ele fore­
gående år. 
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Disse tallene viser en tilbakegang fra 1952 til Tab e 11 2. Vegtraf ikku/ykker i forste og annet kvartal ID,./.

1954. Her må man være klar over at man for 

1954 bare har tatt med ulykker hvor den materielle 

skade oversteg kr 300. For tidligere år er denne 

grense kr 100. 

En må også ta i betraktning at antall mennesker 

som ferdes på vegene er økt i disse ·år. 

Tab e 11 I. Vegtrafikkulykker i forste halvår 7950-54.

Januar 1954 . . 
Februar 1954 . . 
Mars 1954 .. 
April 1954 ..
Mai 1954 .. 
Juni 1954 ..

1. halvår 1954 .
-,,- 1953 .
-,,- 1952 . 
-,,- 1951 . 
-,,- 1950 . 

Vegtrafikk-
ulykker 

Av dette 
I alt1 ulyk. med 

personsk. 

1006 195 
1169 177 

949 178 
559 172 
778 358 

l041 380 

5502 1460 
- -

4413 1190 
3559 1025 
3162 1058 

Mennesker drept 
eller skadet 

Alvorlig Lettere Drept2 

skadet skadet 
. .

6 78 158 
6 77 137 
6 73 123 

11 69 111 
20 155 258 
21 155 300 

70 607 1087 
-· - -
61 487 823 
69 401 727 
66 439 736 

1 Tallene omfatter alle ulykker med personskade og dess­
uten ulykker med materiell skade til en verdi av minst 
kr 300 i 1954 og til en verdi av minst kr 100 i tidligere år. 

2 Død innen 30 dager etter ulykken. 

Fylke

Østfold ....... 
Akershus ...... 
Oslo . ......... 
Hedmark ..... 
Oppland ......

Buskerud .....

Vestfold ......

Telemark ..... 
Aust-Agder .... 
Vest-Agder 
Rogaland 
Hordaland 

. ... 
..... 

.... 
Bergen ........ 
Sogn og Fjordane 
Møre og Romsdal 
Sør-Trøndelag .. 
Nord-Trøndelag. 
Nordland ..... 
Troms ........

Finnmark ..... 
Hele landet ...

Av dette: Bygder 
Byer 

Vegtrafikkulykker
i alt 1 

I. I 2· I I. 
kvart. kvart. halvår 

150 79 229 
349 173 522 
721 635 1356 
169 106 275 
125 64 189 
202 119 321 
284 172 456 
147 114 261 
55 45 100 
98 68 166 

165 176 341 
66 88 154 
90 109 199 
36 28 64 

115 115 230 
141 115 255 

46 47 93 
89 53 152 
67 48 115 

9 14 23 

3124 2378 5502 
1783 1214 2997 
1341 1164 2505 

Av dette ulykker 
med personskade 

I. I 2· 
I 

I.
kvart. kvart. halv[1r 

18 31 49
48 55 103 

111 244 355 
28 49 77 
25 20 45 
26 39 65 
30 59 89 
24 31 55 

g 14 23 
10 32 42 
46 78 124 
15 35 50 
27 48 75 

8 8 16 
25 41 65 
47 53 100 
12 19 31 
17 25 43 
19 20 39 

5 8 13 

550 910 1460 
304 444 748 
246 466 712 

1 Tallene omfatter alle ulykker med personskade og dessuten 
ulykker med materiell skade til en verdi av minst kr 3CO. 

T ab e 11 3. Mennesker drept eller skadet ved vegtrafikkulykker i forste og annet kvartal 1951/.

Fylke 

Østfold ................ . 
Akershus .............. . 
Oslo .................. . 
Hedmark .............. . 
Oppland .............. . 
Buskerud .............. . 
Vestfold ............... . 
Telemark .............. . 
Aust-Agder ............ . 
Vest-Agder ............ . 
Rogaland .............. . 
Hordaland ............. . 
Bergen ................ . 
Sogn og Fjordane ...... . 
Møre og Romsdal ...... . 
Sør-Trøndelag .......... . 
Nord-Trøndelag ........ . 
Nordland .............. . 
Troms ................ . 
Finnmark ............. . 

Hele landet ........... . 
Av dette: Bygder 

Byer ........ . 

Drept 1 

I. kvartalj 2. kvartal[ I. halvår

1 
4 
3 
1 
2 

2 

2 
I 
I 

18 
14 

4 

I 

4 
4 
3 
3 
3 
4 
4 
I 

1 
3 
3 
4 
2 
5 
1 
1 
I 
3 
2 

52 
37 
15 

5 
8 
6 
4 
5 
4 
4 
3 

l 
3 
4 
4 
2 
5 
3 
2 
2 
:� 

2 

70 
51 
19 

' Død innen 30 dager etter ulykken. 

Alvorlig skadet2 /) Lettere skadet 

l. kvartalj 2. kvarta1j 1. halvår l. kvartal! 2. kvarta1! 1. lnlvår

17 
18 
35 
14 
li 
13 
16 

7 
2 
5 

23 
7 
3 
4 

14 
16 

5 
7 
8 
3 

228 
141 

87 

18 
22 
74 
29 
12 
21 
35 

9 
12 
20 
30 
12 

8 
2 

16 
26 
11 
14 
6 
2 

379 
220 
159 

35 
40 

109 
43 
23 
34 
5 1  
16 
14 
25 
53 
19 
11 

6 
30 
42 
16 
21 
14 

5 

607 
361 
246 

8 
45 
85 
17 
19 
26 
23 
16 

7 
6 

26 
12 
24 

4 
23 
33 

7 
18 
17 

2 

418 
239 
179 

17 
45 

195 
29 
19 
28 
30 
22 

4 
33 
59 
35 
40 

6 
28 
33 
12 
15 
13 

6 

669 
326 
343 

25 
90 

280 
46 
38 
54 
53 
38 
11 
39 
85 
47 
64 
10 
51 
66 
19 
33 
30 

8 

1087 
565 
522 

2 Alvorlig skade: Brudd, knusninger, alvorlige skår og flenger, indre skader, og alle skaeier som førte til sykehusbehandling. 
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Oslo-Ron1a, 
0 

varen 1954 

Inntrykk fra en stipendiereise 

Overingeniør Chr. Lomsdal, 1W. N. I. F. 

Danmark. 

Reisen ble foretatt med bil, som dog for første 
etappes vedkommende ble tatt ombord i båt til 
Fredriks'havn i Danmark. I Oslofjorden var elet 
betyclel'ige isvanskei'igheter og ele to danskebåter 
«Kronprins Olav» og «Vistula» holdt følge ut fjor­
den med Fredrikshavnbåten «Vistula» 'bakerst. 
Man kun ne se enkel te 'fastfrosne smås ku ter og den 
svenske 'isbryter «Gata Lejon» passerte med 5 

mindre skuter på slep. 
K'I. 5,30 gikk reveljen, og snart rullet bilen ut på 

den danske lanclevea 
b" 

Overraskende nok var det endel teleskader i 
Nord-Jyi'lancl. Så uventet var dette at sjåføren 
måtte reagere 'hurtie for ikke å 1få for ubehaaeJiae � b b 

slag i vognen. Lang-s veakantene lå hist oa her � b :::, 

skitne brøyte,lrnnter og ved snøskjermer lå det til-
dels ganske meget snø. Skjermene var ca I 111 
høye av forskjellig konstruksjon. Et slags 'loddent 
taugjerde syntes ikke å ·ha virket ·som skjerm. 
Enkelte 'bønder var i ferd med å «'harve» og kjøre 
utover ·snøfonnene. 

Snart 'ble vegbanen jevn. Det er fast dekke 'hele 
strekn'ingen, mest asfalt. Bredden kan variere noe, 
men stort sett er jo vej nr 10 meget god å kjøre, 
og den har pent utstyr med trær på vegkantene. 
Kanskje kunne man iblant ønske trærne litt lenrrre 

b 

bort fra kjørebanen. Det var vel forresten oaså 
her sl'ik at kjørebanen var 'breddet i den senere ::,tidså avstanden ·til træ. ·bl · . . 'ne e 1 snaueste laget. Par-uer med stenbrulegging var således 'breddet meden ca 0, 50 m bred asfaltst i·,·pe O 1 .d , pa wer si e. Her 
var det da som regel behaoe[i t " 1 1 " ::, gs a ·1a 1øyre-
(ljulene ute pa asfaltstripen. 

Oppmerkingen med 'hvite nummer e,· . . gre,, men 
vegviserne med hvite fløyer og røde bokstaver 'likte
jeg ·ikke så godt. Bokstavene var også små. Par­
keringsplasser er bygd rut i noen utstrekning. De 
var godt oppmerket, således også med forvarsel 

p 

wom. 
Særlig i nærheten av de større byer var 

tra'fikken stor, med et ganske sterkt innslag av 
kraftige la-stebiler rned 4 hjuls til·hengere. 

DK 625.7/.S (4-15} 

Tyskland. 

I Tyskland er det særli'g mange av disse store 
lastebil·ene med 4 hjuls til'hengere på vegene. På 
flat vea holder ele o·od fart oa vegbredden er 

� :::, b 

manae steder ikke større enn at forbikjøring av 
b 

slike store enheter i fart 'ikke er særl'ig fristende. 
Oppmerkingen er udmerket og det volder ·ingen 
vanskelighet å komme gjennom Hamburg og ut på 
Autobahn. Det er litt av en opplevelse å kjøre på 

Fig. 1.  Fra Autobahn ved innkjøringen til Frankfurt. 

denne 'brede, jevne veg der bil etter bil farer forbi 

med minst 100 km/h. Ved et par vegutbedringer 

er vegbanen ensporet, ag 'her er anbragt røde og

grønne signaJ rlys som di1•ig,eres �v en vaktrn�nn.

Denne oppmerking er omhyggehg og godt gJen­

nomført i Tyskland, og man har inntrykk av at

det er rikel'ig med mannskaper på de steder der det

foreaår utbedringsarbeider. 
b 

Litt syd for Hannover i Leinetal pågikk en større

veaom'legging. Her er 5 slyng som vel alle nå skal

on�eaaes. Den nye veg får 7 111 kjøre'bane og

1 50 �1� brede banketter på hver side. Det nyttes
«�acklag» og man får inntrykk av at det ikke

drives særl'ia maskinelt. Men så rhar jo også

landet en st�r at'beidsløshet. Det var neppe til

å ta feil av at elet var te'leska·cler i den gamle veg

i dette område. Det er ikke bare på vegen det er
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Fig, 2. Planovergang syd for Elze. 

trafikk. Ved en plankryssing må vi vente til 3 tog 
er passert. 

Fra Northeim er det naturlig å følge Autobahn 
om Frankfurt til Karlsruhe. Den går gjennom 
Hessisches Bergland og har mange sterke opp- ·oa 
nedstigninger. Særlig ved passeringen av Wer� 
rata! kan man se hvordan de svære Jaste'biltoa 
strever oppover og kjører meget forsiktig nedover. 
�ed Werrnbri.icke som spenner over elv, veg og 
J�rnbane i 61 m høyde og med en samlet spenn­
vidde av 552 m, holder 5 mann med trykkluftham­
mer på å meisle ·hvert sitt hull i en av pi>Jlarene. 
En påminnelse om at man her ikke befinner sea 

b 

langt 'fra sonegrensen mellom øst og vest. Endel 
tyS'ke militære transporter var å se på Autobahn, 

Kjøring på Autobahn er enkel oa det aår 1·evnt 
b b unna med kilometerne når man kan holde 70-80 

km/h i gjennomsnittsfart. Enkelte steder foreaår 
utbedringer og trnfikken ledes inn på bare Jen 
ene dobbelte kjørebane. Oppmerkingen er god så 
o�ergangen volder 'ingen trafikkvanskeligheter så­
vidt en kunne bedømme. I stedet for signallys var 
det brukt en fiks vegsperring med rød- og hvit-

Fig. 3. Hovedveg mellom Freiburg og Basel. 

malte tomfat (asfaltfat) på flere steder. Det var 
omnygge\ig 'orukt røde og hvite te\ter mot hver­
andre så oppmerkingen var meget iøynefallende. 

En stor del av Autoba1l111 har betongdekke og 
det stadige «slag» av s'kjøtfugen merkes. Høyre 
halvdel av den dobbelte kjørebane er naturlig nok 
mest brukt og mest slitt, så elet kan være fristende 
å holde seg i venstre del. 

De vanlige tyske gjennomgangsveger har tildels 
forholdsvis beskjedne bredeier, 5-7 111 kjørebane­
·breclcle + 0,5-1 111 banketter som elet nesten over­

alt er plantet trær på, i stor utstrekning også frukt­
trær. Kurvaturen kan tildels være mindre god, og
særlig gjennom landsbyene i Syd-Tyskland er elet
sannelig smalt og kronglet. I Nord-Tyskland var
det 'brukt endel av elet danske «vejværn» som rekk­
verk. For øvrig er elet hovedsa·kelig bru'kt enkelt­
stående steiner (stabb), malte og med refleksplate
for å markere vegkanten. I Syd-Tyskland bruker
bøndene i ganske stor utstrekning hester, kuer og
okser •i våronnarbeiclet og elet er ikke 'liten tra1fi�k
av disse på vegene når folk skal hjem fra marken.

Fig. 4. Gammel, nylig reparert bru på hovedvegen 
Zi.irich-Bern. 

Sveits. 

Den norske minister Anker i Bern hadde velvil­
ligst rettet henvendelse til det sveitsis'ke vegvesen, 
og av dettes sjefin1spe�tør A. ele Kallbermattn og 
dr RUchli fikk jeg ·en nærmere orientering, og elet 
ble lagt opp en plan for min befaring av endel 
vegutbedringer og nyanlegg. I Sveits er det et 
OberbaU'inspektorat for landets vegvesen, som sor­
terer under Innenriksdepartementet. Da de 25 
kantoner som landet 'består av har ganske sterkt 
utviklet sel·vstyre, kan vegvesenet i de forskjellige 
kantoner ·ha noe forskj-ellig administrasjonsord­
ning. 
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Fig. 5. Fra vegen Brunncn-Alldorf. 

Oberbauinspektoratet utarbeides blant annet 
program for utbycro·incr av landets hovedvecrer Det

bb b b 
• 

fremgår av programmet for 1953-54 at dette 
også gir en oversikt over motorvoo·nparken oo-

::, b trafikkens størrelse j)å enkelte av de viktiaste veo·e-
::, b 

ne. TelHnger viser at (gjennomsnitts)trafi'kken er 
økt med fra 57 % til 79 o/o på 5 av ele viktigere 
hovedveger fra 1948-49 til l 952. I tidsrommet 
1948-52 er besøket av utenlandske motorkjøre­
tøyer økt mecl omkring 100 % fra ca 500 000 til 
ca 1 050 000 pr år. Det er interessant å lese hva 
eler i programmet er anført om trafikkstatistikk oo­
trafikkanalyse. Det ·tillegges meget stor betydnin; 
å få klarlagt disse forhold for ele forskJ'ellio·e veo-er 

b b 

for å få grundig avklaret spørsmålet om «Ausbau-
wi.irdigkeit» og for å unngå ·feilinvestering. 

Som nevnt kan arbeidsfo1·holdene ved ele for­
skjelliige kantonsingeniørkontorer variere ganske 
meget. Felles for samtlige var dog at praktisk talt 
alt anleggsarbeide ble utført ved entreprenører. I 
enkelte kantoner som f. eks. Bern ble det brukt
konsulenter ·til planleggingen av vegprosjekter 
P· g. a. mangel på ingeniører 1i Statetl's tj•eneste. 

Sammen med K . · b . 
• • 

1 eiso ermgemeur Kunz, Bern, fo1etok Jeg en befarino- Be Th " o rn- un-Bnenz. Jeamøtte pa kontoret som var mod . . 0 

. e1 ne oa nyinnredet men 1 et hus fra middelalderen v· bb " . . 1 esa en ny-ombygd vegstrek111ng mellom Be 1- 11 0 Th . , g ' un. Veo·en ]ladde 9 m kJørebanebredde i oansl<e t 1 °d o s or 1 ,eno- e
men den var innskrenket til 6 111 strel<l<ev· 0

1 ' 1s vec at 
sykkelstier la beslag på de resterende 3 111 der hvor 
disse i'kke var lagt helt ut fra kjørebanen p 0 

. a

strekningen var installert en amerikansk automa-
tisk tra'fikkteller som registrerte timetrafikken av 
biler. Den kostet ca 10 000 sv. fr. og er visstnok 
av samme sort som elet nå er anskaffet 2 stk av 
her i landet. 

En større bjelkebru over Zuly i forspent betong 
var utført meget pent, og et viktig vegkryss like 
ved brua var meget rike'lig utstyrt med en rekke 
tra'fikkøyer. 

Ing. Kunz opplyste at det er vanskelig å få nød­
vendige vegarbeidere i Sveits. Det er mangel på 
arbeidskraft og vegarbeidet er ikke populært. Det 
er derfor en stor kontingent italienere i vegarbei­
derstyrken. 

Vi beså også en vegomlegging ved Heimberg. 
Det var ikke noe stort arbeide, men en hadde ·inn­
trykk av at det ble meget omhyggelig utført med 
111asseutskifting og komprimering. Arbeidet var 
sterkt mekanisert. Lanas Thunsee var det ocrså 

b b 

endel utbedringer i tettbebyggelser. Det er et ut-
preget turiststrøk og det ble lagt meget stor vekt 
på å gi vegen et pent utseende, særlig brukes det 
meget forstøtningsmur. Det er svært regelmessig 
tilhuggen stein som legges i cementmørtel. Nær­
mest en forblenning. 

Vi passerer Brienzersee der vegen tildels ligger 
høyt over vannet. Kurvaturen er ufte skarp, an­
slagsvis r = 40-50 m, og bredden 6 m + fortau 
som �ildels er utkrao-et på muren mancre st-eder. 

b b 

Det er planlagt en ny veg med 6 m kjørebane-
'bredde på den andre siden av Brienzersee. JV\aksi­
malsrigningen er 80 0/00 og lengde 19,4 'km. Den 
er nærmere beskrevet ·i «Strasse und Verkehr» 
1951, side 182. Det kan kanskje 'ha sin interesse 
å se hva en slik sveitsisk veg koster i et terreng 
som vel neppe er sværere enn vanlio- vestlands-

a 

terreng hos oss. I sv. fr. = 1,62 n. kr. 
Mill. kr 

Rene byggearbei,der (B + (C) + D + 
Kr/m 

E + F + G) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21,5 1 I 00 
Fast dekke . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3,2 165 

Grunnarbeider . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,9 100 

Planlegging og byggeledelse . . . . . . . . 0,8 40 
�------

Sum ........ 27,4 1405 

Fig. 6. Autobnhnanlegg Luzern-Stnnsstacl. 
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I denne forbindelse kan det kanskje også ha sin 
interesse å referere hva det går med til et års 
ved!-ikehold og utbedring av landets 16 853 km

riksveger. Jeg har bare oppgaven for 1949. Den 
viser: 

Andel i administrasjon .............. sv. fr. 3 463 548 
Forsikring, pensjon og sykekasse . . . . » 

Vedlikeholdsutgifter . . . . . . . . . . . . . . . . » 

Utbedringsarbeider . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
Bidrag t-il nybygg (på disse veger) . . » 

1 959 124 

62 671 952 
66 476 925 

5 860 158 

Ialt .......... sv. fr. 140431 707 

Det vil si: 8333 sv. fr./km e'ller 13 500 kr/km. 

Fig. 7. Autobahnanlegg Luzern-Stansstad. 

Som forutsetning for bygging av en Autobahn 
regner sveitserne med en fremtidig gjennomsnittlig
døgntrafikk på 5000 motorvogner. De 1har sin
første Autobahn under byaaina fra Luzern tilbb b 

Stansstad, og det var ordnet så kantoningen·iør
Entzmann viste meg dette •anlegg.

Ved dette veganlegg foregikk all planlegging
ved kantoningen'iørkontoret. Vegen er 4,3 ·km lang
og overslaget er 6 mill. ·sv. fr., dvs. ca 1 O mill.
norske kroner eller ca 2300 kr/m.

D-et var tildels dårlig grunn ved anlegget og det
hadde vist seg nødvendig å bruke inntil 16-18 m
lange jern'betongpeler ved fundamentering av
kunstbygg. Det var etter de opplysninger jeg fikk
nokså sjelden at man der måtte gå til en slik fun­
damentering. Hvor det var mindre god grunn ble
det som vegdekke benyttet 5 cm tykt asfaltdekke
('ko·stende 7,50 sv. fr./m2, dvs. 12,20 kr/m2). Det
brukes vanligvis 80 % 'bitumen og 20 % tjære.
Tjæren tilsettes for å finne anvendelse for den 
innenlandske produksjon av gassverkstjære. Det
16 cm tykke betongdekke koster 22 sv. fr./1112, dvs. 
36 kr/m2

. Cementprisen var 3,75 sv. fr./50 kg og 
sand-singel ca 9 sv. fr./1113. 

Det ble også her lagt vekt på vegens utseende 
og ela særlig med anvendelse av murverk. En 
fylling viste stor synkning, men de nærte ingen 
fry'kt for utglidning, det måtte bare fylles etter. 
Ialt arbeidet det ca 100 mann på anlegget og også 
her var det endel italienere. Noen belysning var 
foreløbig ikke planlagt. 

Kanton•ingen•iør Entzmann nevnte at de hadde 
kjedelige erfaringer med isdannelse på såvel 
betongveger som smågatesteinsveger om vinteren 
med temperaturer mellom + 2 ° og + 2 °. 

Fra Luzern gikk vegen over Ki.issnacht (forbi 
Astricl-kapelle som er reist på elet sted der dron­
ning Astrid av Belgia omkom ved bilulykke). 
Mellom \Veggis og Brunnen er vegen langs Vier­
walelstattersee utbedret og det er lagt meget vekt 
på en estetisk utformning av vegen. Her som på 
mange andre steder er elet brukt meget murverk og 
elet nyttes spesialarbeidere med høyere betaling til 
murarbeidene. 

I RapperswiH møtte jeg kantoningeniør Meyer 
fra St. Gallen. Han viste først den flotte auto­
straclalignencle veg Seedam over Zi.irichersee mel­
lom Pfaffikon og Rapperswill. Her var plass til 
dobbeltsporet jernbane, 'bred bilveg og sykkelbane 
og tildels fortau foruten at elet var to gjennom­
løpsåpninger og en kanal for skipsfart gjennom 
Seedam. 

.. - ... 

Fig. 8. «Seedam>> mellom Rapperswill og Pfaffikon. 

Arbeidet ble påbegynt i 1939 og var ferdig 1951. 
Lengden er ca 4 km og det hele har 'kostet sv. fr. 
6 272 000. Det var et særlig pent utført arbeide. 
Fra vegen kunne en se et privat grusmaterialtak 
som så å si ikke virket skjemmende - ele «bare» 
senket gressba•kken 10-15 m. 

Fra utkanten av Rapperswill og nordvestover 
mot ZUrich reiste vi over en nylig ombygd veg. 
Også denne var usedvanlig vakkert bygd med 
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meget pent murverk, betong med forblenning av 
naturstein. Prisen ble oppgitt til 40 sv. fr./1112. 
Vegen har en ·total bredde på 13 m med 7 m kjøre­
bane, 2 sykkelstier a I m og 2 fortau a 2 111. 
Anlegget var 3 km langt og 'kostet ca 3 mill. sv. fr. 
Kantoningeniør Meyer opplyste at kantonen St. 
Gallen har 300 000 innbyggere, den 1har ca 550 km 
Statstrassen og av disse var 500 km støvfrie, dvs. 
hadde fast dekke av en eller annen sort. Kantonen 
var inndelt i Strassenmeisterclistrikter og en Stras­
senmeister hadde ca 100 km veg å tilse. Det var 
ansatt vegvoktere som hadde å passe ca 5 •km veg. 

Fra Rapperswill kjører vi så på nordsiden av 
Zi.irichersee forbi Smerikon og Urnach eler 'Clet 
foregår en ganske livlig skipning av støpegrus til 
forskjellige steder langs sjøen og cia særlig til 
Zi.irich. Det er stein og grusmasser som skal 
fjernes fra Rhinen mellom Sargan's og Buchs og 

Fig. 9. Sandsilo ved Rapperswill. 

som fra store knuseanlegg ved Rhinbredden lastes 
opp på jernbane og kjøres vekk. Det sendes 50 
jernbanevogner hver natt. Vi passerer endel nylig 
ombygde vegstrekninger. Det er ordinære hoved­
veger med 7 m kjørebane av betong og I m 'banket­
ter. På en ny arbeidsplass er en fiskerisakkyndig 
i ferd med å tømme en l'iten bekk for ørret ved 
hjelp av elektri'sk fiske (jfr. sivil'ingeniør Dagfinn 
Brøthers artikkel i Tekn'isk Ukeblad 22. april 
1954). Bekken skal ·I egges om av hensyn til veg­
arbeidet. 

Vi skal kjøre på sørsiden av Wallensee og vegen 
stiger sterkt opp gjennom Kerenzerberg. Det er 
en meget pen veg av temmelig ny dato, men det 
slår en at rekkverket, dvs. støpte stabb i 7-8 m 
avstand er svakt. Ingeniør Meyer opplyser på 
foranlednfog at kantonen 1har forsikr·et mot kjøre­
ulykker og at man ikke anser seg forpliktet til å 
holde bi'listene på vegbanen. Ja, slik forsto jeg 

Fig. 10. Veg mellom Schwyz og Pfaffikon. 

ham. Det var et flott veganlegg med 8 m total­
bredde og med meget og vakkert murverk forbi 
MLihl'heim. Ved Murg er det planlagt en 2 km 
lang omkjøringsveg som vil koste 3 mill. sv. fr., 

dvs 2400 kr/m. Nesten 'hele strekningen skal vegen 

ligge på bru og halvbru i meget bratt fjell over 

byen. 

I<antoningeniør Meyer forteller om striden kan­
tonene imellom i anledning bygging av en veg på 
nordsiden av Wallensee. Kanton St. Gallen 
bygger nå veg med 7 m kjørebane og 2 m sykke'l­
bane på den siden. Forbi jernbanestasjonen i 
Wallenstadt er den nye veg nettopp ferdig. Fra 
en trang passasje gjennom byen har man skiftet 
over til en meget oversiktlig bred og fin betong­
veg foran stasjonen. Og resultatet? Ja, trafikk­
ulykker og frykt for flere. Wallenstadt er garni­
sonsby med livlig trafikk til jernbanestasjonen. 
Det var satt opp skilter om fartsbegrensn'ing og 
forbud mot forbikjøring, det var malt stopp i veg­
banen - men intet syntes å bremse på den ville 
fart etter hovedvegen. Man behøvde ikke å stå 
der ·lenge for å bli overbevist om dette. Kanton-

Fig. 11. !\Ty veg gjennon1 I<:erenzerberg. 
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Fig. 12. Ny veg gjennom Wallenstadt. 

ingeniøren sa for fullt alvor at han overveide å 
foreslå en senkning av den nettopp ferdige vegen
så den lokale trafikk ,til og fra stasjonen kunne 
passere på bru over hovedvegen. Jeg tenkte på 
en plan for omlegging av en riksveg hjemme i 
Norge, der forholdene vil bl'i nærmest tilsvarende 
ele som nå var i Wallenstadt. 

Turen gii·kk Videre forbi Sargans 'lwor det er en 
meget pen middela'l'derborg. Sa,rgans er en 'Sterk 
festning og vi ser ther og der svarte hull i fjellet 
over oss og piggtrådsperringer ·langs vegen, for­
uten de vanl'ige tanksperringer som det er en 
mengde av på forskjellige steder 'i Sveits. Man 
stusser til å begynne med over alle disse <<kum­
lokkene» i vegbanen, men 'blir snart klar over hva 
det er. 

Vi kjører ut til Rhinen ved TrLiJebach der en 
gammel irebru - Howesk faaverk - fører oss
over til Lichtenstein. Her kan en se det svære
anlegg for knusing og borttransport av avlagrede
masser i Rhinen. Denne er som de fleste ·elver oa

b bekker i Sveits nesten tørr på denne tid av året,sl·utten av mars. Det er jo overraskende for ennordmann å se. Det er høye murer på begge elve­bredder. Det omkr'ingl'iggende land ,er ilatt ocrkan 'i flom bl-i liggende 'betydelig under flomvann�standen i Rhinen. Ingeniør Meyer forte'ller at for
endel år siden brøt Rhinen gjennom forbygningene
og voldte stor skade på distriktet omkring byen
Buchs. Siden er forbygningene forhøyet med 
1,2 m. Elve- og bekkeregul·eringer sorterer inn 
under kantoningeniøren og i St. Gallen utføres all 
plan'legging av veg- og elveforbyggingsarbeider 
ved kanton-ingeniørens kontor. Anleggsarbeidet 
derimot utføres praktisk ta<Jt alt sammen ved entre­
prenør. Arbeiderne er også her i stor utstrekning 
italienere. 

Q75 7,00 0.75 
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Fii;;·. 13. Typisl( veisprofil i St. Gallen. Regnet o,·cnfra: 
Betong. ø,Te lag: 5 cm. 350 kg sem./m;I. undre lag: .12 cm. 
250 kg sem./m'l. (Armering-: 5 mm0 staltrl\dnett. , l1Jørn_?J1� 
12 mm".) Pukk og grus. 30 cm (55 % sand, �8 mm. 4:., 'to 

singel. pukk. 8-15 mm). Støvsand, 10-20 cm. 

Jeg snakket med ingeniør Meyer om vegtunneler, 
men clem var han ikke særlig interessert i. «Vi vil 
vise turistene landet og cia er det ikke praktisk å 
kjøre dem under jorden.» Planen om vegtunnel 
gjennom Mont Blanc syntes han var en utopi. 

Vegene i Sveits er gjennomgående meget gode 
å kjøre på, men de er 1ikke alltid så flotte hva 
kurvatur angår. Jeg 'har inntrykk av at det i 
ganske stor utstrekning bygges på ele gamle veger, 
iallfa'II der hvor trafil�ken ikke er særlig stor. 
Det gjøres imidlertid meget for at vegene skal virke 
tiltalende, og særlig murverk og •bruer er meget 
pent utført. Selve oppmerkingen er også ordentlig 
og pen, virker som regel nymalt. Når det gjelder 
rekkverk er det som oftest enkle stabb der ter­
renget 'ikke er særlig voldsomt. På slike steder er 
det gjerne massiv loddrett mur av narurstein lagt i 
cementmørtel. 

Vegkartene er meget gode. Så•ledes har Auto­
mobil Club der Schweiz utgitt et offisielt kart, 
«Die Schweiz in Auto», Strassenzustandskarte 
1 : 400 000. Her er blant annet angitt hvilke 
strekninger er støvfri (har faste dekker), maksi­
malstigninger m. v.

Østerrike. 

Etter å ha kjørt noen 'kilometer gjennom det lille 
fyrstedømme Lichtenstein fører vegen 'inn i Vorarl­
berg i Østerrike. · Jeg kjøper vegkart i en kiosk 
vecl arensen oa får en orientering 0111 vegen øst-

b b 

over til Jnns'bruck. Den går over Arlbergpasset 
1i 1802 m høyde. Stign'ingene er her svære _etter
kartet, 14 % på vestsiden og 16 % på østsiden. 
Jeg tror dog dette er ,feil, og at maks. stigning idag 
er 12Y2 %. Vegen er sperret på hardeste vinteren, 
og man frnkter da bilene på toget i en lang tunne'I 
mellom Langen og,St. Anton. 

Det er turiststeder på begge s1ider av passet. 
Jeg fester meg ved at det faste dekke er meget 
grovt i de sterkeste stigningene. I østhellingen 
ligger asfalttjærepukken helt oppe ·i overflaten for 
å øke ruheten. Nedstigll'ingen er forøvrig varslet 
med skilt med dødningehoder. Det er et par meget 
pent utførte omlegninger med 7 m kjørebanebredde 

1 
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Fig. M. Ai-lbcrgpassct. 1S02 m o. It. 

i nedstigningene til St. Anton. Det er lagt inn 2 
slyng ·i en ren S for å komme ned med rimeligere 
stigning. I slyngene er elet brukt vegdekke av 
meget ujevn smågatestein. El'lers fester jeg meg 
ved at elet også her på ele nye partier er bnt'kt 
mye murverk og at utførelsen er pen. Men elet er 
også temmelig dårlige partier på vegen østover 
og elet er ikke få trebruer vi passerer, så her er nok 
ikke alt byget opp igjen etter krigen. I elet hele gir
både veg, hus og folk inntrykk av at man ikke er
kommet så langt oppover etter krigen eller krigenesom f. eks. i Vest-Tyskland og Italia. 

Vegdekket var 'hele strekningen støvfritt, dvs.
av tjæreasfalt, betong eller smågatestein. Dettevar enkelte steder, særlig i høyereliggende strøk,skadet av telen og stort sett noe ujevnt. I lands­
byene var gjennomgangsvegene ofte meget smale
og tildels kroket 0

0
a ·det kunne være litt vanskefia

b å tinne frem. 
Østeri-ike er oppdelt i Lander. Innsbru ck er

hovedstaden i T'irol og jeg oppsøkte her Landes­
baudirektionen 0

0
a tikk endel orienterina om veo·-:::, b bygging 111. V. 

Diplomingeniør Leo Feist i Baudirektionen gav
således følgende opplysninger: 

De offentlige veger er oppdelt i: Bundesstrassen
994 km, Landesstrassen 'kl. I, 387 km og kl. Il 
536 km, tilsammen 923 km, Eisenbahnzufahrt­
strassen 68 km, Gemeindestrassen 1917 'km, t-il­
sammen 1985 km, samt offentliche Interessent
wege. 

Bundesstrassen bygges med 7,5 m 'kjørebane­
bredde. De sorterer inn under Bundesrninisterium 
fi.ir Handel und Wiederaufbau i Wien samt Landes­
haruptmann - Landesdirektion. De finansieres av 
Bundesmitteln. Gemeinden (byer og 'bygder) med 
mer enn 3000 innbyggere er 'bidragsforpliktet. 

Landesstrassen ·bygges ett-er 2 klasser med 6 og 
4,5 m kjørebanebredde. De sorterer under Landes­
regierung og Landesdirekrion og finansieres av 
Landesmitteln. Gemeinden og interesserte har 
bidragsplikt ·inntil 30 %. De øvrige vegkategorier 
finansieres av Gemeinde og interesserte. 

Alt anleggsarbeide ·ble også i Østerrike utført 
ved entreprenører. Ingeniør Feist ga endel opp­
lysninger om grunnpriser for timefortjeneste, se­
ment og enhetspriser for tjære-asfalt bland·ing og 
dekker. Det brukes vanligvis 6 9'c bitumen i asfalt­
dekker. Vedl'ike!holdsomkostningene ble oppgitt til 
i gjennomsnitt: 

Bundesstrassen . . . . . . 12 000 S/km/år, dvs. 3 400 kr/km. 
Landesstrassen I 7 500 -»- 2 100 »
Lanciesstrassen Il . . . . 5 000 ->>- 1 400 » 

For nyanlegg i Bundesstrassen 

i billig ( flatt) lende 1 200 000 S/km 
middels lende . . . 2 000 000 » 
fjellterreng ..... 3 000 000 » 

3-10 kr/km
560 » 

eller mere 840 » 

Det blir da i betraktn1ing av at timeprisen er 
lav etter våre forhold aanske dyre anlegg selv om 

b 

faste dekker er inkludert. Grunnen er vel delvis 
den at det brukes meget murverk, og grunnerst�t­
nina er såvidt skjønnes tatt med. Ingeniør Feist 
opp�yste at ingeniører i Statens tjeneste var dårlig 
lønnet. Han hadde således 420 kr/mnd. og en
alminnelio· veaarbeider kunne tjene bedre. Jeg

b b ·1 t så forresten i en avis i Innsbruck at spørsma e om
bedre lønn til akademikere var tatt opp av den
østerriks'ke finansminister. 

Inaell'iør Feist aa videre en orientering om en ny 
b b 

. f veg som var under anlegg langs Achensee ra 
Jenbac:'h ved Inn til Achenpass på grensen _mot
Bayern. Den gamle veg er smal og med maksi_mal
_stigning 26 %- Foruten å fjerne denne traf1kk­
vanskeliahet vH den nye vea bli den korteste for-

::, b 
O b bindelse mellom Innsbruck og Mtinchen og fa e-

tydning både for -turisttrafikken -og skogsdriften. 

Over Inn har anlegget en pen buebru med for­
blenning av naturstein. I oppstigningen (maks. 
stign'ing 7,9 % ) er lagt inn et slyng (Kanzelkehre) 
med en utformina utenfor det alminnelige. De 2 
kjøreretninaer er delt ved en 2 m bred grønt-

::, - 0 

stripe, og hver kjørebane i slyngen er 7,':J m, sa 
forbi,kJ·ørino· er mulia oaså i denne. For nedover-

::, b b 

kjøringen er vegbanen i ytre del av kjøre'banen 'lagt 
med opp ril 40 % tverrfall så den virker som en 
skjerm i en akebakke. Forøvrig er tverrfallet 5 % . 
Den totale bredden i slyngen blir på denne måte 
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2 X 7,5 m + 2 m + rekkverksrom og grøft. 
Minste kurveradius er ca 20 m. Anlegget omfat­
ter også en 340 m lang tunnel med I O m bredde. 
Den ef utforet i hele lengden og sprengning og 
utforing har budt på diverse vanskeligheter. 

Fra Inns'bruck som ligger på 570 m høyde stiger 
den gamle ferdselsvegen oppover mot Brenner­
passet, 1370 m o. h. Vegen har bra dobbelt 
bredde, 7-7,5 m, men dekket er de'lvis noe hullet. 
Grøften er lagt igjen og elet faste dekke brecldet 
med grøftebredden. Stikkrennene er forlenget og 
hvor det er murverk på innsiden er sri•kkrenneinn-

Personalia 

Vegsjef Johan Anderssen i Nord-Trnndelag fylke er ette1· 
søknad meddelt avskjed fra sin stilling fra 1. november 1954. 

Den fratredende vegsjef har en lang tjeneste i vegvesenet 
bak seg, idet han startet sin løpebane der i 1907 og hat· 
senere passert gradene fo1· så å ende som vegsjef i Nord­
Trøndelag, hvilken stilling han har innehatt siden juli 1943. 

Når arbeidsdagen i vegvesenet nå er slutt, vil en bare fra 
denne plass få takke vegsjef Anderssen for vel utført arbeid 
og ønske ham alt godt i årene framover. 

Ny vegsjef i. Norcl-Trønllelag fylke. 

Til ny vegsjef i Nord-Trnndelag fylke er ansatt nå­
værende vegsjef i Troms fylke, Helge Skagseth. 

Skagseth som e1· født i 1895 og uteksaminert fra Norges 
tekniske høgskole i 1917 er en meget erfaren vegmann, som 
ved tjenestegjøring i en rekke av landets fylker er blitt stillet 

løpet trukket helt inn i muren. Vegen har mange 
skarpe kurver, særlig ·i nedre clel der det også 
er slyng. Rekkverk er malte runde stabb eller 
stolper i 8 m avstand. 

Her som i Sveits er elet mange plankrysninger 
med jernbanen. De har som regel bommer som 
bevoktes. Plankrysningene varsles ved vanlig in­
ternasjonalt fareskilt og ved ·spesielle støpte stabb 
eller heller i 300, 200 og 100 111 avstand fra krys­
ningspunktet. Stabbene er hvitmalte rnecl hen­
holdsvis 3, 2 og 1 skråstriper med kattøyer. 

, 
(Forts.) 

o\'erfor de problemer som landets forskjclligartcdr, 11atur 
by1· en \'egbyggcr. 

Disse erfaringer \'il sikkert komme godt med fo1· losni11g 
a,· aktuelle ,·egproblemer i No,·d-Trøndelag fylke. 

Ansettelse i veg1;esenet. 

Som konstn1ktø1· III i Vcgdircktorntet er a11satt: Konrad 
Broen og Hans W. Ch,·istiansen. 

Som konstn1ktør III i distriktene er ansatt: Øystein Omvik 

(Østfold). Harald Spanuelo (Telemarl,). Hcnl'ik Olsen (Horda­
land), Johan Sorensen (Hordaland) oi,: Eth�u·d Andersen (Sogn 
og FjoI"daneJ. 

Følgende ingeniører i Vegdircktorntet el' ansatt: Per G. 
Hansson til avdelingsingeniøl' I; Karl L1maas til a\'clelings­
ingeniør I: Hans Declelcam til a\'tlclingsingeniør II: Knut 
F'-ixclal til avdelingsingeniør II; Kjell Jahren til inge11iør I: 

Olav Sch-i.lvolcl til ingeniø!' I; Einar Aarslcog til ingeniør !­
Som konstruktør I samme sted ei· ansatt teknikenic Einar 

Alcerhm.t[Jen og Rolf Ei.r1L1n. 

Som konstruktør I i dist1·iktene er ansatt teknikerne John 
Gjærum (Akershus), Erling Paulsen (Akershus), Agmuncl 
Gillebo (Oppland). Helge Alvim (Buskerncl). Otto J(vcirstei11 

(Vest-Agder), Karl Lohne (Vest-AgdP.r), W. Wi.l/1L1nscn (Nord­
land) og K. Pettersen (Troms). 

Som konstruktør II i distriktene er ansatt teknikerne Oslrnr 

Hoclne (Akershus), Wilhelm l(rogstad (Buskerud). Arvid 

Efslcin (Nord-Trnndelag), Vilhelm Bjornbalc (Nonllancl) og 

Reidar Halvorsen (Nordland). 

Avdelingsingeniør I Gabriel F'røholm er ansatt som o,·er­

ingeniør Il i Akershus fylke. 

Avdelingsingeniør I Erling Ba1clce er ansatt som oYcr­

ingenior II i Hedmark fylke. 

I Oppland fylke er avdelingsingeniør I Paul saxegaard ;insatt 

som overingeniør II og avdelingsingeniør II Birger Dahle o;; 

Ottar F'elde ansatt som avdelingsingeniør I. 

I Hordaland fylke er avdelingsingeniør I Ingolf Glambel• 

ansatt som overingeniør Il og avdelingsingeniør II Olav J(v<lle 
ansatt som avdelingsingeniør I. 

Som overingeniør II i Sør-Trøndelag fylke er ansatt avde­

lingsingeniør I Oscar Bttll-Ilansen. 

Som overingeniør Il i Nordland fylke er ansatt avdelings­
ingeniør I Leif Moy og Gunnar Petersen. 

Som overingeniør Il i Finnmark fylke er ansatt avdelings­
ingeniør I P. M. Milclcelse;:. 

I Vegdirektoratet er sivilingeniørene Einar Rosendahl, l\'a1· 
Grove og Einar Ilattyer ansatt som overingeniører Il. 

Som anlelingsingeniør II i Sogn og Fjordane er ansatt si\"il­
ingeniør Rasmus G. Værn. 

I Vest-Agder fylke er vikarierende avdelingsingeniør I Hans 
H. Pettersen gitt fast ansettelse i samme stilling. 
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