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Nummererte rundskriv 1954

Nr. 66 (1953). 2. mars 1954 til vegsjefene ang. vannledninger
under eller langs offentlig veg.

Nr. 1. 4. januar 1954 til politimestre og vegsjefer ang.
reklame i forbindelse med vegskilt.

Nr. 2. 6. januar 1954 til vegsjefene ang. grunnundersekelser
i 1954.

N"-_ 3. 13. januar 1954 til fylkesmenn og vegsjefer ang.
varsling av plankryssing med jernbane.

Nr. 4. 9. februar 1954 til fylkesmennene ang. tilskott til veg-
vesenet i landdistriktene for 1954—55. Oppgaver over distrik-
tenes anlegg- og vedlikeholdsutgifter.

‘Nr'. 5. 27. mars 1954 til vegsjefene ang. generell tillatelse til
kjop av sprengstoff. :

_ Nr. 6. 1. april 1954 til vegsjefene ang. konto «Fylkesutgift»
1 vegkasserernes regnskaper.

Nr. 7. Utgatt.

_NI‘. 8. 10. april 1954 til fylkesmenn og vegsjefer ang. dek-
ning av utgifter til flomskader.

Nr. 9. 27. april 1954 til vegsjefene ang. fri heyde i veg-
Llndergangel-_
Nr. 10. 25. mai 1954 til vegsjefene ang. vegoppsynsmanns-

stillingene. Lennsjustering pr 1.

av Stortingets senere godkjenning.

Nr. 11. 8. juni 1954 til vegsjefene ang. grefter i forbindelse
med offentlig veg.

Nr. 12. 11. juni 1954 til vegsjefene ang. lenn under militer-
tieneste. Utdannelseskurs i politireserven.

S- Nr. 13 21, juni 1954 til fylkesmen og vegsjefer ang.
Sesongvis utjevning i den offentlige arbeidsvirksomhet i ter-
minen 1954--55,

Nr. 14. 14. juli 1954 til fylkesmen og vegsjefer ang. lenns-
08 arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift. Revisjon av
overenskomsten av 15. august 1952.

Nr. 15 15. juli 1954 til vegsjefene ang. ervervelse av fast
eiendom, oppforelse av bygninger m. v. for riksvegvedlike-
holdets midler.

Nr. 16. 16. august 1954 til fylkesmenn og vegsjefer ang.
lonns- og arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift. Revisjon
av overenskomsten av 15. august 1952.

april 1953 under forbehold

NI 17 21 august 1954 til vegsjefene ang. innsendelse av
skyssregninger.
vilIf(g_r 13-(]30. august 1954 til vegsjefene ang. lenns- og al-bei.dst
1954 § 2e Istatens vegarbeids.drift. Overenskomsten av 12. juli
Ny s '2p”"kt 11: Godtgjerelse for hevegelige helligdager-
Sjéfe;x-. - 4. Oktober 1954 til vegsjefene ang. leid bil med

Reviderte prishestemmelser m. v.

NI 20. 8. oktober 1954 til vegsjefene ang. refusjon av for-
skudd fra distriktet.

N 21, 4. oktober 1954 til vegsjefene ang. arbeidsulykker

—tilsyn med vegvesenets innretninger og arbeidsdrift.

kNr.‘ 1 M. 18 januar 1954 til vegsjefer og Statens bilsak-
Yli;c-llge ang. helastning av gummidimensjon 9,00--20, 10 lags.
' 2 M. 28 januar 1954 til Statens bilsakkyndige ang.

totalvekt Borgward type B 4500.
Nr. 3 M. 4.

februar 1954 til Statens bhilsakkyndige ang.
totalvekt Magirus-Deutz.
Nr. 4 M. 4. februar 1954 til politimestre, samferdsels-

konsulenter og Statens bilsakkyndige ang. godkjenning av
motorvogner til drosjebruk.
N. 5 M. s

februar 1954 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt «Austiny,
M. 6 M. 9 fobeuse (954 til vegsjefer. politimestre, sam-

ferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. registrering
4av kombinerte rutevogner.

}‘“* ¢ M. 24 februar 1954 til politimestre og Statens bil-
sakkyndige ang. registrering av 2-hjuls traktor.

Nr. 8 M. 4. mars 1954 til politimestre, vegsjefer og Statens
hilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjoretoyer.

Nr. 9 M. 4. mars 1954 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Hanomag.

Nr. 10 M. 4. mars 1954 til vegsjefer, politimestre og Statens
bhilsakkyndige ang. godkjent brannslukningsapparat for luk-
kede personbiler. )

Nr. 11 M. 9. mars 1954 til politimestre og statens hilsak-
kyndige ang. skatt av motorsykler.

Nr. 12 M. 11. mars 1954 til
totalvekt Biissing.

Nr. 13 M. 15. mars 1954 til Statens hilsakkyndige ang. plikt
for Statens hilsakkyndige til A meddele ligningsmyndighetene
oppgave over hvor mange elever sjaforlerere har fremstillet
til fererprove — Landsskattclovens § 66.

Nr. 14 M. 15. mars 1954 til Statens bilsakkyndige
traktor for innkjering i landbrukets driftshygninger.

S. Nr. 15 M. 19. mars 1954 til fylkesmenn, vegsjefer og
Statens bhilsakkyndige ang. endring i Samferdselsdepartemen-
tets forskrifter av 7. mars 1950 fastsatt med hjemmel i lov
av 17. oktober 1947 om godkjenning av hilverksteder.

S. Nr. 16 M. 19. mars 1954 til Statens bhilsukkyndige ang.
godkjenning av bilgummiverksteder.

S. Nr. 17 M. 19. mars 1954 til politimestre, lensmenn samt
jordstyrene ang. avgiftsfri bensin til jordbrukstraktorer m. v.

Nr. 18 M. 25. mars 1954 til Statens bilsakkyndige
totalvekt VW varevogn.

Nr. 19 M. 27. mars 1954 til
totalvekt Scania-Vabis.

Nr. 20 M. 1. april 1954 til
Statens hilsakkyndige ang.
motorkjeretoyer.

Nr. 21 M. 27.
totalvekt Bedford.

S. Nr. 22 M. 4. mai 1954 til fylkesmenn, politimestre og
Statens bilsakkyndige ang. endringer i § 11 i Arbeidsdeparte-
mentets (nd Samferdselsdepartementets) forskrifter av 3. juni
1942,

Statens bilsakkyndige ang.

ang.

ang.

Statens bilsakkyndige ang.
politimestre, vegsjefcr og
nummerserier for registrering av
april

1954 til Statens bilsakkyndige ang.

Nr. 23 M. 30. mai 1954 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Chevrolet.
Nr. 24 M. 3. juni 1954 til Statens bilsakkyndige ang. total-

vekt Steyr.

Nr. 25 M. 3. juni 1954 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Mercedes-Benz.

Nr. 26 M. 1. juli 1954 til politimestre og Statens bhilsak-
kyndige ang. kjepetillatelser for person- og varevogner.

Nr. 27 M. 10. juni 1954 til Statens bilsakkyndige
totalvekt Magirus-Deutz.

Nr. 28 M. 12. juni 1954 til Statens hilsakkyndige ang. total-
vekt G.M.C.

Nr. 29 M. 12. juni 1954 til politimestre og .Statens bhilsak-
kyndige ang. lette motorkjereteyer.

Nr. 30 M. 19. juni 1954 til Statens bhilsakkyndige
«Bverhot» motorvarmer til bruk pA4 motorkjereteyer.

Nr. 31 M. 25. juni 1954 til Statens bhilsakkyndige ang. total-
vekt Bedford.

Nr. 32 M. 26. juni 1954 til politimestre og Statens hilsak-
kyndige ang. internasjonalt fererkort.

Nr. 33 M. 29. juni 1954 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre, samferdselskonsulenter og Statens bhilsakkyndige ang.
omsetningsordningen for motorkjereteyer fra Ost-Buropa og
Israel.

Nr. 3¢ M. 12. juli 1954 til politimestre, vegsjefer og Statens
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjeretoyer.

ang.

ang.



Nr. 35 M. 13. juli 1954 til vegsjefer., politimestre og Statens
bilsakkyndige ang. godkjennelse av brannslukningsapparatet
«Alwe-Snabb» 2 med pistolventil for lukkede personbiler.

Nr. 36 M. 14. juli 1954 til Statens bilsakkyndige ang. bruk
av lette kondenserte kullvannstoffer i biler.

Nr. 37 M. 14. juli 1954 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Land-Rover Pick-up.

Nr. 38 M. 15, juli 1954 til politimestre og Statens bilsak-
kyndige ang. Ford vare-chassis med forerhus levert fra
Belgia. Type F-100. Egenvekt 1322 kg.

Nr. 39 M. 16. juli 1954 til fylkesmenn, vegsjefer, politimestre,
sumferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. rund-
skriv nr 21/49 M. og 24/49 M. med endring i henhold til rund-
skriv nr 2/51 M., nr 44/51 M., nr 51/52 M., nr 61/51 M. og
33/5¢ M. Overdragelse og fordeling av motorkjeretoyer
som er eller har vart registrert.

Nr. 40 M. 27. juli 1954 til vegsjefer og Statens bilsakkyndige
ang. politiets spesielle trafikkontroll.

Nr. 41 M. 28. juli 1954 til Statens bilsakkyndige ang. uregi-
strerte motorkjoretoyer av Arsmodell 1949 og 1950 som beror
pi lager hos forhandlere for salg mot vanlig kjepetillatelse
fra EPU-omridet.

Nr. 42 M. 29. juli 1954 til politimestre og Statens bilsak-
kyndige ang. lette motorkjoretoyer.

S Nr. 43 M. 29. juli 1954 til politimestre og Statens bil-
sakkyndige ang. Ford varebil-chassis med fererhus levert fra
Belgia. Type I-100. Egenvekt 1322 kg.

Nr. 44 M. 31. juli 1954 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt «Karrier».

Nr. 45 M, 31, juli 1954 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Chevrolet.

nr

3

Nr. 46 M. 10. august 1954 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Fiat 615 N.
Nr. 47 M. 10. august 1954 til politimestre, vegsjefer og

Statens bilsakkyndige ang.
motorkjeretoyer.
Nr. 48 M. 1S8.

nummerserier for registrering av

august 1954 til politimestre.

vegsjefer og
Statens bilsakkyndige ang. rettelse til rundskriv fra Veg-
direkteren nr. 63/52 M. av 6. desember 1952. Standardvekter

av traktorringer.

Nr. 49 M. 19. august 1954 til Statens bilsakkyndige ang.
traktor for innkjering i landbrukets driftsbygninger.
Nr. 50 M. 25. august 1954 til politimestre. vegsjefer og

Statens bilsakkyndige ang.
motorkjoretoyer.

nummerserier for registrering av

Nr., 51 M. 28. august 1954 til Statens bilsakkyndige ang.
bilkontroll. Motorvognloven § 2 og Forskriftene § 9.

Nr. 52 M. 9. september 1954 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Volvo.

Nr. 53 M. 23. september 1954 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Renault.

Nr. 54 M. 23. september 1954 til politimestre, vegsjefer

og Statens bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering
av motorkieretoyer.

Nr. 55 M. 23. septeinber 1954 til politimestre og Statens bil-
sakkyndige ang. lette motorkjoretoyer.

Nr. 56 M. 27. september 1954 til vegsjefer, politimestre,
samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. oversikt
over rundskriv fra Vegdirektoratet, Bilavdelingen i 1953.

Nr. 57 M. 29. september 1954 til vegsjefer, politimestre,
samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. over-
sikt over rundskriv fra Vegdirektoratet, Bilavdelingen i 1952.
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Standardiserede typebroer

af strenghetonbjeelker

Chr. Ostenfeld og W. Jonson. Kobenharvn, 3. p. 1. v

1. Indledning.

Under sidste verdenskrig og i drene efter denne
er der forskellige steder 1 udlandet udfert et sterre
antal broer, hvis overbygning bestdr af pra-
fabrikerede strengbetongbjelker med overbeton;

bjelkerne fremstilles pd fabrik i standardiserede

typer. Denne konstruktion egner sig bedst til
mindre broanleg, viadukter etc.!
Efter krigen har forf. segt at omplante disse

konstruktioner til danske forhold med henblik pé
de talrige smdbroer, der bygges af amtsvejvaesener
og l)ykommun er rundt omkring i landet. De i ud-
landet udferte broer af disse typer er i reglen vej-
men i Schweiz er der udfert 3 eller 4 spor-
barende broer af denne art, nevnlig i form af per-
rontunneler under hoved-sporene pa banegdrde.2

[ 1948 udfertes de 2 ferste forspendte broer her
i landet — i Haderslev amt — og anvendelsen af
disse typer tog fart fra 1950. Hidtil er 35 sddanne
broanlag bygget eller under udferelse, heraf 15
broer i Ribe amt. Spandvidderne varierer fra 3,0
til 11,3 m (dog er 3 af broerne bygget som ser-
losninger med 16,5 m spandvidde). De fleste af
broerne er a-broer, medens enkelte er viadukter .
over enkeltsporede eller over dobbeltsporede jern-
baner. 1 visse tilfelde har konstruktionen veret
anvendt til at gere en smal vejbro bredere (se
nedenfor). Man er sdledes nu i besiddelse af en
del erfaringer om disse broers tekniske og gkono-
miske forhold, sdledes at man pa basis af opp-
lysninger indhentet navnlig fra forskellige am?s-
vejvasener, kan redegere for de indvundne erfa-
ringer. Disse kan resumeres i, at strengbetontype-

broer,

b ange ar siden har TFrederiksborg anits vejvaeson
(zunt]s?\?elmllzpelé(rtm A. Kjergaard) anvendt prefabrikerede bjzl-
ker af jernheton til bygning af mindre broer.

2 X S ktioners ])la}»tlbl{(’ anvendelzers,

2 (Se «Forspendte konstru
Bygningsingeniorsn. oktoher 1948, side 182—185

DI §21.21
broerne ved de fleste mindre broer med teknisk og
okonomisk fordel kan erstatte de klassiske jern-
betonbroer, bestdende af plader og bjelker.

2. Konstrultion.

Fig. | viser tvarsnit af en smal bro med 6,9 m
spendvidde (Haderslev amt, amtsvejinspekter K.
A. Jergensen). Vejbelagningen er anbragt lige
oven pd brobanepladen. 1 fig. 2 ses tveersnittet af
en bred bro med ca. 1,5 m demning fert over
broen. Spendvidde 6,9 m. (Ribe amt, amtsvej-
inspekter A. Jager). Endvidere ses i fig. 3 den
strengbetonbjeelke, som er anvendt ved broen i
fig. 2. Bjalken er fremstillet pa fabrik, armeringen
bestar af 4 mm tradde af hdrdt stdl (brudgraense
17 000 kgjcm2, betonstyrke er 600 kgjemz, efter
28 dage (terningstyrke)). Ved rigtig udferelse pa

e A

H o

Fig. 1. Tversnil af bro over Fladsd, Haderslev amt.

50 o 290 150

Fig. 2. Tversnit af bro for Tingvejen, Ribe,
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Fig. 3. Strenghetonbjelke til bro i fig. 2.

fabriken reprasenterer bjalkerne et produkt af hgj
kvalitet, vasentlig bedre end betonelementer, der
kan fremstilles pd en almindelig arbejdsplads.

I fig. 4 er vist lengdesnit af en bro med 10 m’s
lysvidde. Brobanepladen, der er 44 cm tyk, er ind-
spendt i endepillerne, der er funderet pa trepale
(Randers amts-vejinspekter P. V. Pedersen). Det
ses, at konstruktionshejden, selv med den relativt
store spandvidde, er lille. Bjelkerne oplegges pa
broens piller uden stillads, og den lokale entre-
prener udlegger den viste tvaerarmering; bemerk
navnlig de tveergaende rundjern, der passerer gen-
nem huller i bjeelkerne. Der udstebes herefter den
viste overbeton, idet hulrummet mellem de teet-
liggende bjelker helt udfyldes, og slutresultatet
bliver sdledes en massiv betonplade armeret med
strengbetonbjeelker. Fig. 5, 6 og 7 viser den prak-
tiske udferelse (bro over Fladsa, Haderslev amt).
Pladen kan optage betydelige momenter i tveer-
retningen, idet den er armeret pd tveaers bade for-
oven og forneden.

En sddan konstruktion kan med gkonomisk for-
del projekteres med spandvidder op til ca. 12—
13 m, efter belastningsnormernes belastningsgrup-
per [I—IV. Der er udarbejdet 9 forskellige bjalke-
typer svarende til forskellige belastninger og
spandvidder, men disse typer er saledes standardi-
serede, at man nesten altid kan nejes med 2 eller
3 bjalkeforme pa fabrikken, idet desuden antallet
at armeringstrade samt bjelkekroppens hejde kan
varieres. Herved tilvejebringes muligheden for en
vidtgdende standardisering af formarbejdet pa
fabriken, hvilket naturligvis indebaerer muligheden

+
<

1000

Bro over kanal ved Kolindsund. Randers amt.

Fig. 4.

-betonribbebro,

(hroen

strengbetonbjelker udlagt pi
fra fig. 1).

5 2 bropillerne

for, at strengbetonbjaeikerne kan blive sd billige,
at anvendelsen kan betale sig.

Det ses, at broen kan bygges uden stillads og
forskalling for overbygningen. Strengbetonbjal-
kerne er konstrueret saledes, at de kan bere frit pa
broens hele spaendvidde, medens overbetonen ud-
stebes. Dette indeberer, at den lokale entreprener
ikke behover at vaere sarlig specialiseret i udferel-
se af jernbetonkonstruktioner, idet hans arbejde
indskranker sig til bygning af pillerne samt udlaeg-
ning af tverarmering o g udstebning af overbeton;
den vigtigste del af konstruktionen — bjelkerne —
leveres ham fra fabrik (sammenlign den tidligere
anvendte konstruktion med stalbjelker udstebt med
beton). Bade entreprenerens risiko pa arbejds-
pladsen og embedsingeniegrens tilsyn med denne
bliver sdledes reduceret.  Entrepreneren kan
iovrigt anvende ufaglerte arbejdere. Broens byg-
getid bliver kortere end ved almindelige jernbeton-
broer, idet fabriksfremstillingen af bjelkerne sker
samtidig med, at broens piller udferes pd arbejds-
pladsen. Armeringen er beskyttet mod 1‘ustangrebt
idet den forspendte beton i bjalkerne er revnefri
(der optraeder ikke traek i bjelkefoden). KO“St_”‘k‘
tionshejden er vasentlig mindre end for en Jern-
navnlig for sp&ndvidcler over
ca. 5 m.

Konstruktionen er serdeles materialebesparcn-
de, idet den kraever vesentlig mindre trea; (til
stillads og forskalling) og stal (til armering) end
en sedvanlig jernbetonbro. Endelig kan n2vnes, at
broens vedligeholdelse formentlig ma blive simpel
og billig.

Strengebetonbjelkerne er beregnet i OVerens-
stemmelse med D.I.F.s «Vejledning i Beregning 08
Udferelse af Strengbetons 1951. Forseg 0§ bes
regninger samt kendskab til en omfattende uden-
landsk praksis pa dette omrdde Dbevirker, at kon-
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mig. 6’ Strenghetanbjmlker samt tverarmering udlagt (broen

Il RS TR

struktionen kan betragtes som afklaret i teknisk
henseende.

Forf. har udfert forskellige bejningsforsegs med
sddanne strengebetonbjelker med og uden over-
beton. En af forsegsbjalkerne ses i fig. 8. Spaend-
vidden var 5,20 m. Forsegene blev ndfert pa La-
boratoriet for Bygningsstatik og pa Statsprove-
anstalten. Resultatet af forsegene var, at streng-
betonbjeelkerne med overbeton arbejder, som om
de var stebt ud i eet.

3. Dkonomi.

Det er blevet almindelig praksis ved flertallet af
de udferte broer af denne konstruktion, at streng-
betonbjalkerne udbydes i licitation mellem de 4
fabriker, som i ojeblikket findes, (disse fabriker
samarbejder to og to). Bygherren (embedsinge-
nieren) keber sdledes pa basis af den stedfundne
licitatibn bjelkerne til broen og udbyder resten af
broarbejdet — traditionelle entreprenerarbejder,

3 «Forsgg med (orspandt Betony. tekn. Forlag., Kbhvn, 1951,
side 37-—43.

bt e#a-50

EFl o2 (keervirdd s& 175)

Fig. 8.

Forsegshjelke.

der kan udfores af stedlige mindre entreprenerer —
pd sadvanlig made i offentlig licitation, idet byg-
herren leverer bjeelkernce til entrepreneren som
bygherreleverance. Dette vil i almindelighed vere
den billigste fremgangsméade.

Det fremgdr af en statistik over de udferte bro-
anlag, at bjelkernes pris andrager omkring 14 —13
af broens anlagssum incl. fundering. Anlags-
summen pr. m2 brobaneareal (excl. administration)
bevager sig fra 300—550 kr., afhangig af spand-
vidde og fundering. Det viser sig — naturligt nok
— at spandvidderne fra 5—6 m og opefter er
relativt billige pr. m2, hvilket skyldes, at funde-
ringen belaster de smd spandvidder 3—5 m for-
holdsvis meget.

Broen i fig. 1 (6,5 m lysvidde,

fundering trepele) kostede 1948

Broen i fig. 2 (6,3 m lysvidde,

fundering trepale) kostede 1953
Broen i fig. 4 (10,0 m lysvidde,
fundering trapaele) kostede 1953

400 kr./m2
460 kr.jm2
500 kr./m2

I store traek kan erfaringerne resumeres saledes,
at for lysvidder over 5—6 m er typebroerne Dbil-
ligere end almindelige jernbetonbroer. [ en rakke
tilfeelde har der veret tale om betydelige bespa-
relser (fra 15—20 % af anlegssummen). At en
betydelig besparelse er mulig vil forstds av fig. 9,
der viser en sammenstilling af:

a) en sadvanlig jernbetonbro med det klassiske
tversnit bestdende af bjelker og plade (spand-
vidde 7 &4 8§ m),

! |

= h( b} [__] ( 8; ﬂi_

N —————— . —
1R AR T UL OO TS A ATER T UL ﬂ\;”j]

Fig. 9. Sanmmenligning mellem tversnit i klassisk jeranbetonbro
ag en typehro.

o
3
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Fig. 10. Sk®v bro med mellempille over kanal, Holhwek amt.

b) et tvaersnit af en typebro med samme spend-
vidde og belastning.

Det ses uden videre, at udgifterne til stillads og
forskalling ved jernbetonbroen ma vaere betyde-
lig, idet den kraver anvendelse af meget tremate-
riale og faglert arbejdskraft. Dersom spand-
vidden er sa lille (3—5 m), at man ved den sad-
vanlige jernbetonbro kan klare sig med en massiv
plade uden bjalker, da viser det sig , at prisen
bliver omtrent ens for begge lgsninger, sdledes at
forstd, at typebroens besparelse til stillads og for-
skalling samt stdlmangde opvejes af udgiften til
de relativt dyre strengbetonbjalker.

4. Scerlige lpsninger.

Fig. 10 viser en skev bro (vejbro for Adelers
Allé, Holbek amt, amtsvejinspekter K. Dang), bro-
bredde 14 m. Skeringen mellem vej og kanal er
kun 33,5°. Broen har en mellempille og 2 ende-
piller.  Spandvidden pa tvaers af kanalen er 2 X

6,7 m, medens spandvidden pa langs of vejen er
12,1 m. Bjealkerne blev udlagt pa tvers af kana-
len, se fig. 10, idet nogle af bjelkerne matte af-
kortes successivt for at passe til at indleegges i bro-
dakkets spidse trekanter. I disse trekanter beres
bjelkerne af en sarlig kantdrager af strengbeton,
der — parallelt med vejen — spander fra ende-
pille til mellempille med 12,1 m speendvidde. Broen
kostede (1949) 113 000 kr. incl. fundering, eller
ca. 310 kr. pr. m? areal.

Fig. 11 viser en storre viadukt ved Odense
(stadsingenigr R. Honoré). Viadukten ferer en
21 m bred vej over en dobbeltsporet jernbane.
Midterfaget har spendvidde 11,3 m, yderfagene
hver 8,0 m. Det viser sig ved sddanne viadukt-
konstruktioner at vare billigere at valge en kon-
struktion med 3 spandvidder i stedet for at bygge
store endepiller og ngjes med een spandvidde
over jernbanen. Broen kostede (1951) ca. 375 kr.
pr. m2 areal. Broen blev udfert i 2 etaper: forst i
5,6 m bredde (1951), senere i fuld bredde 21 n;
den derved bevirkede fordyrelse — formentlig ca.
30 000 kr. — er her ladet ude af betragtning.

Fig. 11.

Viadukt over dobheltspor ved Odense,
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Svilderese.

Iig. 12, Leengdesnit 1 Holmens bro. Kobenhavn,

Fig. 12 viser en swerlig losning, der kom til ud-
farclse ved bygningen af Holmens bro i Kebenhavn
(bygherre Kobenhavns kommune, ved overing. Aa.
Mansted og civiling. E. H. Sternow). Man har
ved denne bro kombineret anvendelsen af streng-
betonbjaelker i broens 7 m brede midterparti med
en almindelig jernbetonkonstruktion i de 2 yder-
particr.  Denne lesning var motiveret af, at man
under bygningen af den 25 m brede bro skulle holde
et frit profil pa 7 m bredde for gennemsejling af
motorbade.

Fig. 13 viser ct tvarsnit i en let vejbro med
16,5 m spandvidde (over Ribe esterd ved Varming,
Ribe amt, amtsvejinspektor A. Jager). Man har
her valgt en sarkonstruktion bestdende af 6 store
strengbetondragere 60 cm heje, der blev oplagt pa
pillerne, idet den gamle trabro herved kunne be-
nyttes.  Hver af Dbjalkerne vejede ca. 4,5 ts.
Bjelkerne, der havde det viste profil, var forsynet
med udragende stritter i bjaelkehovedet, sdledes at
brobanepladen kunne forskalles pa sedvanlig made
og sammenstobes med bjalkchovederne, hvorved
man tilvejebragte et T-profil: plade med seks store
ribber.  Broen var ca. 50 m bred. Den kostede
32 000 kr. incl. fundering pa traepale, eller 360 kr.
pr. m2 areal (1952).

Fig. 14 viser endelig tvaersnit af «Rede broy i
Holstebro (stadsingenier J. O. Rasmussen). Det
drejede sig herved om en @ldre 7 m bred gadebro
af jernbeton med 2 spandvidder af ca. 8 m, altsa
I mellempille. Bredden af denne bro skulle for-
nwges med 2 X 2,5 m. Dette skete ved at oplegge
2 store strengbetonbjalker pd hver side af den
gamle bro uden forlengelse af den gamle mellem-

pille.  De nye bjalker er nejagtig ligesom ved
n

H_ 506 1

g3 400 e, B3 ]

Teersnit i abro med 16.5 m spendyidde, Ribe amt,

Fig. 13

[
[
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Fig. 14.

Tversnit i «<Rede bro». Holstebro.

fig. 13 ovenfor og har sdledes spandvidden 16,5 m,
idet de kun hviler pa landpillerne, der sdledes métte
udvides i bredden.  Den nye brobanedak Dblev
udfert 1 almindelig jernbeton, ligesom ved fig. 13.
Udvidelsen kostede 1952 ca. 450 kr. pr. m2 bro-
dek (incl. udvidelsen af endepiller og fleje med
fundering).

Samtidig bygges i Holstebro en gangbro over
Storden med 16,5 m spandvidde og 2,25 m bredde
(2 bjaelker). Den samtidige fremstilling af ialt 12
store bjalker med denne spandvidde til Varming
bro (fig. 13), til «Rede bro» (fig. 14), og til denne
gangbro medferte naturligt nok, at disse bjaelker
blev billigere for fabrikanten og dermed for byg-
herrerne, end dersom bjalkerne ville vere blevet
fremstillet pa forskellige tidspunkter.

Ved projekteringen at de ovenfor behandlede
typebroer har navnlig medvirket civilingenierernc
Th. Hedegaard, J. J. Jessen og Aage Andersen.

Bilkontrolls nedvendighet

Foretatte undersokelser i U. S. A. viser wnskeligheten,
mange vil si nedvendigheten av regelmessig bilkontroll.
Der ble undersokt 311 350 personbiler og 47 800 laste-
biler. Av disse ble det funnet mangler ved 95 366 person-
biler eller 30,6 % og 12906 lastebiler, eller 27,2 %.
Manglenes fordeling fremgar av folgende tabell:

Personbiier Lastebiler
Antall Antall

Skader. mangler Ve mangler “
Bremser 311412 19,8 4629 13,2
Baklys . ............ 24 335 15,3 714 20,3
Eremlys] o s nis 23 904 15,0 49045 14,1
Vinduspusser ....,... 2() 400 12,4 3276 a3
StyFing  ..smavess v 16 625 10,5 2 667 7,6
Ekshaustledningsnett 12 869 8,1 3104 1
REIET - s pmpmsss s 8 461 553 2 436 il
Horn ... ... . ...... 6 389 4,0 2514 il,2
BOB 2dc trns Bt g bl 1 958 12 258 7,3
158988 1000 35141 1000
Gjennomsnittlig antall feil pr personbil med feil: 1,87,

(Highway Res. Abstract, sept.
0. K.

pr lastebil med feil: 2,72.
1651, s. 20.)
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Vegdirekter C. W. Bergh

Ved riksveg 30, ca 5 km ovenfor Lillehammer, star
ovenstaende stgtte av var forste vegdirektgr, C. W. Bergh.

En har latt foreta en del underspkelser vedrgrende de .

nermere omstendigheter med hensyn til reisningen av
dette minnesmerke, men den eneste omtale en har funnet
om stotten er hentet fra Lillehammer Tilskuer nr 92 for
tirsdag den 16. november 1875, hvor det heter:

«Af Veiingeniorer er i disse dage reist en Mindestutte
for afdsde Major i Ingenigrbrigaden og vort lands ferste
Veidirektgr C. W. Bergh omtrent 15 Mil nordenfor Lille-
hammer. Stgtten er af Granit, 915 Alen hgi og hviler pa
en Sokkel, om hvilken der er kastet lgse Stene eller en
saakaldet «Jetté», og som bekjendt var Veidirektor Bergh
den, der indfgrte Jettéen i Veibygningen her i Landet.
Den staar pa et overordentlig smukt Sted ved en af vore
mest beferdede Veie, og saavidt vi vide er dette Vei-
stykke et af de forste der blev bygget under Berghs
Auspicier.

Pa den mod Veien vendende Side bearer Stotten fol-
gende Inskription:

MINDESTEN
for
C. W. BERGH
veidirektgr
1851—1873

Reist af Veiingeniorer
1875.»

Etter det fhv. oppsynsmann Paulsen mener a huske
ble jetéen rundt stgtten reparert og festet med cement
1903—04. 1 1933 ble jetéen erstattet med den mur som
na omgir stotten.

Vegsjef Harald Hofseths minne

Til minne om vegsjef Harald Hofseth som dude 25.
november 1951 ble det 9. august 1953 reist en bauta ved
Skaidi vegkryss hvor vegen ut til Hammerfest grener av
fra riksveg 50.

Bautaen er reist pa initiativ av fylkets vegoppsynsmenn
o¢ birer fglgende inskripsjon: «Til heder og
Reist av venner og institusjoner».

minne.

{
i
k)
X
4
4

Minnesten over vegsjef Hofseth.

Hgytideligheten ble apnet av oppsynsmann Alfred
Bjerkli som redegjorde for innsamlingen og arbeidet
for a fa bautaen reist, hvoretter Hofseths venn, stor-
tingsmann Norvik holdt avdukningstalen.

Han mintes vegsjef Hofseths arbeid for Finnmark fylke,
ikke bare som vegbygger, men pé alle felter hvor han
gynet fremgang og vekst for denne landsdelen som han
elsket og viet hele sitt liv.

Pa vegne av Finnmark fylke overtok fylkeskontorsjef
Nesheim bautaen.

Videre ble det holdt taler fra vegvesenet ved overinge-
nigr Stav, fra Kvalsund herred ved ordfereren, fra opp-
synsmennene ved oppsynsmann Holsmo, fra hotellinspek-
sjonen ved frk. Tonberg, fra lensmennene ved lensmann
Schancke, fra hotell- og turistdirektoratet ved direktor
Dahl, fra reisetrafikkforeningen ved direktor Galschigdt
og fra bygda ved skolebestyrer Kjelsberg.

Hornmusikkorps fra Hammerfest spilte under hpytide-
ligheten.

Ved en lunsj etterpd pa turiststasjonen takket fru
Hofseth for den are som var vist hennes mann. Bj. S.
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Nytt apparat

til maling av vegdekkers jevnhet

I sommer og hest har "Veglaboratoriet utfort
endel malinger av den jevnhet en har oppnadd pa
faste vegdekker. Mctoden-er vel kjent fra littera-
turen, men da den ikke tidligere har vart anvendt
i Norge, vil en orientering muligens interessere.

Maélingene er utfert med en jevnhetsmadler av den
type som er konstruert og fremstilles av Statens
Végintitut i Stockholm. Denne jevnhetsmdlerens
prinsipp er meget enkelt. En fem meter lang rett-
holt legges pd vegbanen og trekkes langs denne i
vegens lengderetning.  Midt pa rettholten er an-
ordnet en slepesko som er bevegelig i forhold til
rettholten, og som hele tiden ligger an mot veg-
banen. Nar rettholten trekkes over en ujevnhet,
vil den ikke ligge helt an mot dekket, men bli leftet
litt opp.  Det oppstar da en bevegelse mellom rett-
holten og slepeskoen.  Denne bevegelsen kan males

og gir et uttrykk for vegdekkets jevnhet.

Avdelingsingenior S. Major
' DK 625.76

Fig. 1 viser jevnhetsmdleren i transporistilling.
Rettholten er som det vil sees utformet som et
fagverk.

Fig. 2 viser jevnhetsmdleren i arbeidsstilling.
Hjulene er slatt til siden slik at rettholten hviler pa
dekket. Men ved en fjeranordning trykkes hjulene
fremdeles mot dekket med et visst trykk slik at
rettholten avlastes noe.  Friksjonen blir derved
mindre og jevnhetsmdleren lettere & trekke. Rett-
holten er som det sees dobbelt, det vil si egentlig
er det to parallelle rettholter i ca 20 cm avstand.

Fig. 3 viser jevnhetsmdleren i arbeid. Ved
rutinemessig kontrollmaling er det vanlig & trekke
maleren over strekningen to ganger, en gang pa
heyre og en gang pa venstre veghalvdel.

Fig. 4 viser et vanlig syklometer som er festet
pd maéleren og viser hvor langt den er trukket.

Fig. 5 viser slepeskoen med det tilherende re-
gistreringsapparat. En viser angir hvor mange
millimeter slepeskoen til enhver tid er senket under
rettholten.

Nar jevnhetsmaleren trekkes frem over dekket
noterer registreringsapparatet automatisk pa et
telleverk hver gang en ujevnhet over en viss ster-
relse passeres.

Registreringsapparatet er reguler-
bart i tre trinn og kan stilles inn for registrering
av ujevnheter pd over 3, 4 eller 7 millimeter.
Videre cr apparatet utstyrt med en alarmklokke
som varsler hvis slepeskoen far et utslag pa over
det dobbelte av det registreringsapparatet er inn-
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stilt pa, altsa over 6, 8 eller 14 millimeter. Appa-
ratet er videre utstyrt med en ekstraviser som stop-
per ved den maksimale ujevnhet som blir mélt.
Kravene til jevnhet angis vanligvis i maksimum
antall ujevnheter av en viss sterrelse som kan til-
lates pr 100 m malt vegstrekning.

Nedenstdende to utsnitt av rapporter fra mélinger
utfort av Veglaboratoriet i hest vil gi et inntrykk
av hvordan méleresultatene vanligvis noteres og
hvilke opplysninger de gir om dekkene.

Begge eksempler er fra mdling av jevnheten pa
gamle nedslitte asfaltdekker som er forsynt med
nytt slitelag i 1953. Jevnhetsmdleren var stilt inn
pd & méle antall ujevnheter over 4 mm.

Eks. 1. P& en strekning hvor det forst var lagt
et avretningslag og deretter et slitelag lagt ut med
vanlig slede.

| Antall ujevnheter

Strek- Lengde | y | Maksimal
o 3 | I mm o
ning i m | ujevnhet
>4 | =8
| . I—____ o
| |
1 100 | 14 ' 3 | LS
2 100 | 10 0 7,8
3 100 | 17 o} 10,3
4 ; 100 | 23 0 | 13,4
Eks. 2. Pa en strekning hvor det var lagt nytt

slitelag med en moderne utleggermaskin med
stampeinnretning (Barber-Greene) uten forut-
gdende avretning.
|' Antall ujevnheter .
Strek- Lengde | o o Maksimal
ning im ujevnhet
| =2 [ =R
1 100 ‘ 6 0 6
2 100 4 I 81
3 100 | 6 0 7,2
4 100 8 | 1 8.9

Fig. 3.

s,

g, .

I Sverige har-vegvesenet i samtlige 14n na jevn-
hetsmélere av denne typen. En del av de storrc
vegdekke-entreprenerer har ogsd anskaffet dem,
ng savidt en vet brukes de rutinemessig til maling
og kontroll av den jevnhet en har oppnédd ved alle
sterre vegdekkearbeider.

Kravene til jevnhet, som er fastsatt i de svenske
«Arbetsbeskrivningar f6r Véagbeleggningar», er

basert pd malinger med dette apparat. Disse krav
er for tiden:
[— Ujevnhet
aksima =
DERRL e ujevnhet | Storre | Antall

enn pa 100 m

Sementbeteng ... 8 mm ‘ 4 mm | hoyst 15

Hoyverdige asfaltdekker .. B 4 a1
Overflatebehandlinger  og

lignende enklere dekker . 14 7 . t5

Smaéagatestein ............ | 14, ‘ . | » 15

Jevnhetsmdleren som er beskrevet ovenfor, er
beregnet pd vanlige rutinemessige mélinger i for-
bindelse med kontroll av faste dckker. Den utforer
kun en telling av ujevnhetene.

Til mer inngdende undersekelser har Statens
Véginstitut konstruert et registreringsapparat som
kan monteres pa rettholten istedenfor telleverket.
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Et slikt registreringsapparat tegner automatisk opp
en sammenhengende profil av dekkets overflate i
passende malestokk.

En fullstendig jevnhetsmdler med bide telleverk
0g registreringsapparat er bestilt og vil kunne tas
i bruk i 1954, Et slikt komplett apparat koster for
tiden ca 14 200 svenske kroner pluss toll, frakt og
omkostninger. En jevnhetsmaler til rutinemessige
malinger, som pa fotografiene ovenfor, kommer pa
ca 4200 svenske kroner.

Sarpsbrua 100 ar

De som er unge na har sikkert ikke lett for a forestille
seg de vanskeligheter vare forfedre hadde a stri med, selv
bare for 100 ar siden. Som et lite eksempel pa dette
kan nevnes ferdselen over Glomma ved Sarpsborg.

Samferdselen her foregikk tidlicere med ferje over
clven ved Sannesund. Det var et besvierlig ferjested som
det upder tiden endog var forbundet med livsfare a
passere. Som eksempel herpa er nevnt at det sommeren
1850 omkom 3 mennesker under overfarten med en av
ferjebatene. Det er derfor rimelig at det var et sterkt
gynske om & fa bygd en bru over Glomma i naerheten av
Sarpsborg.

I 1846 ba derfor Amtmannen i Smalenene i sam-
rad med [ndredepartementet — premierloytnant Christian
Bergh i ingenigrbrigaden om a utarbeide en plan og
komme med forslag til et sddant bruanlegg. 1 1849 kom

Bergh med sitt forslag som gikk ut pa a bygge en kjede-
bru i 3 spenn over Sarpsfossen. Det store midtspennet
skulle veere pa hele 160 fot og 6 tommer, det vestre
47 fot og det nstre 77 fot og 8 tommer. Ingeniorbrigaden
slo frempa om at brua burde bygges i ett spenn, men
Berghs forslag med litt modifikasjoner ble dog vedtatt
av amtsformannskapet i 1851 med 13% mot 65 stem-
mer under forutsetning av at halvdelen av kostnadene
ble utredet av det alminnelige vegfond. Amtmannen
spkte departementet om a fa dette vedtatt ved kgl res,
helsi straks. '

Da Stortinget samme ar hadde vedtatt en ny veglov
som bestemte at Stortinget skulle bevilge pengene til veg-
og bruarbeider og ikke som fer departementet, kom
visstnok departementet i knipe om denne saken som det
apenbart var stor interesse for. Det loste problemet pa
den maten at det ventet med a fa sanksjonert det nye
lovvedtaket, og med kgl res. av 30. juli 1851 ble det
derfor 1 medhold av den gamle veglov av 1824 vedtatt
a bygge Sarpsbrua og vedta utgiftene hermed. «Alle-
rede HMensynet til det Besvierlige og ikke sjelden Fare-
fulde ved Passagen med Frrge over Glommen ved det
nu vierende Sundsted, og de betydelige Udteellinger, det
Offentlice har for overs@tning over Elven af Posterne,
det Militzere og Embeds- og Bestillingsmiend, der reise i
offentlige Anliggender, maa opfordre til snarest muligt at
se Broens Opforelse iverksat», heter det bl. a. i fore-
draget til resolusjonen.

Men det var ogsa andre vanskeligheter a overvinne.
Berghs forslag om & bygge bru rett over Sarpsfossen
gjorde et meget sterkt inntrykk pa almenheten. Fa ar
i forveien hadde Johan Storm Munch i et dikt forsikret
at Sarpen hverken «talte band eller lenkes. Hertil kom
ogsa at den mest ansette spakone i Sarpsborg erklarte
at nar menneskene formastet seg til & ville sla bru over
Sarpsfossen, fremskyndet de verdens undergang, og elven
kom nok til a ta alle dem som innlot seg pa et sa vagelig
arbeid. Det er derfor ikke utenkelig at mange mennesker
sa med angst og beven pa at arbeidet ble satt i gang, —
kanskje mot nekkens og andernes vilje. Men likevel ble
brua bygd uten at noen mann gikk utfor og visstnok
uten at noe uver kom over Sarpsborg av den grunn.
Likevel var gamle folk -skjelvende av angst da brua
skulle apnes den 25. februar 1854, og en lang vognrekke
skulle kjore frem for a feore Frederik Stang og andre
hoye herrer over den nye brua. Den unge journalist
Aasmund Olavson Vinje som var til stede skildret det
spennende oyeblikk slik: «Der var mange som sa: «Gud

Sarpsbrua 1854.
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Sarpshrun. kombinert veg- og jernbanebru. bygd 1878

hjelpe dem nu! Hvordan gar det vel?» Det gikk godt;
man sa ingen tegn til anstrengelse pa broen.s

Berg holdt — star det i historien — dagens hoved-
tale fra et av brukarene, og Vinje skrev at «det var
en fortreffeliy talerstol Bergh besteg og han bekledte
den med ynde». Etter talene og hurraene dro de hoye
herrer til et rikt dekket festbord hvortil Vinje neppe
var innbudt. Han ble i allfall staende igjen pa brua
og stirre ned mot fossen; resultatet ble diktet:

Fru Broen over Sarpsfossen
Du fosser, Fos, hvad fosser du da efter?
Saa langt Du skal, Du dog vil komme frem.
Jee ynkes maa for dine store Krefter.
Du er for staerk til ret at tamme dem.
For egen styrke maa Du gaa til Grunde.
Det store selv ma slaa sin egen Vunde.

Det Store forst vi kjende kan i Faldet:

da farst til os det kommer rigtig ned.

At det til noget Stort og Skjont var kaldet,
vi som det selv forst da med Vished veed.
Som dig det gaar, saa gaar det med os Alle:
Vi fosse frem oy ned i Dybet falde.

Som atter snart igjen Du finder Havet,
saa finde ogsaa vi vort Moderhjem.

Ei hviler det, som engang er begravet:

i Tidens Fylde nyt det kommer frem.

Og lifligt kveever Liv, naar Tiden kalder,
som Du igjen i Regn fra Himlen falder.

| 1878 ble brua pabygd slik at den ogsa tjente til jern-
hanebru. De fleste husker vel hvordan den sa ut da.

Av hensyn til den okte jernbanetrafikk ble det i 1930
vedtatt at den kombinerte veg- og jernbanebru over
Sarpsfussen skulle ombygues. Jernbanen bygde en ny
jernbanehru pa oppsiden av det daveerende brusted. Den
gamle brua ble levert tilbake til vegvesenet, oy forut-
sattes ombygd.

Da det av hensyn til Borregaards utvidelse av sin inn-
takskanal ville bli nodvendig a fa det vestre spenn utvidet,
og det ikke gikk an a foreta nedrivning av det ene spenn

av den gamle konstruksjon, ble det i 1935 vedtatt a

bygee om hele brua, hvilket owgsa var nedvendig av
hensyn til den sterkt okte trafikk bl. a. t'l og fra utlandet.
Arbeidet ble utfort arene 1935 og 1936. Brua ble bygd
pa de gamle kar med 3 spenn pa hhwv. 27,8 m, 53,3 m
oy 25,8 m, kjsrebane 7,0 m med 1,5 m brede fortau pa
hver side.

Overbygningen er jernfagverk med brudekke
av betong.

Varen 1940 ble Sarpsbrua sprengt under krigsopera-
sjonene, men forhapentlig var det ikke en slik undergany
spakona i Sarpsborg tenkte pa for 100 ar siden.

Senere er brua gjenoppbygd slik som den ser ut na
pa hundrearsdagen for innvielsen av den forste bru den
25. februar 1854 Om npkken 1 fossen vil kamme med
noen seerlig sang til jubilanten far tiden vise.

Kristian Fure.

Ostfold fylkes asfaltverk

I Norsk Vegtidsskrift nr 1 for 1953 har avdelings-
ingenior Billehaug en artikkel om Ostfold fylkes veg-
vesens asfaltverk. Her har han funnet ut at Vegvesenet
pa grunn av eget verk har spart kr 200 000,— ved c¢n
produksjon pa 10000 tonn pd en sesong. Han regner
da i forhold til maksimalprisen pa asfaltgrusbetong.
Dette er imidlertid absolutt galt, idet man for a fa et
reelt bilde av hva 0. F. V. eventuelt ville ha spart, matte
ha sammenlignet Vegvesenets pris med den pris som Veg-
vesenet ville ha fatt pa et anbud pa 10000 tonn pr ar i
en periode pa f. eks. 3 ar. Det hadde sikkert blitt noc
ganske annet enn maksimalprisen pa kr 48,50,

Foruten sitt eget verk i Ramberg leide O. F. V. et
blandeverk av A/S Sigurd Hesselberg oppstilt i Brenn-
moen grustak, og det ville viere narliggende & sammen-
liene driftsregnskapet for @stiolds eget verk med den
kontrakt som fylket hadde med A/S Sigurd Hesselbery.
Hesselberygs pris var i 1950 i Brennmoen kr 34,— pr tonn
ved 5 % asfalt. Ved 5,37 %4 (samme som i Rambery)
far vi kr 3537 pr tonn. | transport av asfalt er betalt
kr. 28,— pr tonn mer enn til Rambery, hvilket svarer til
kr 1,50 pr tonn asfaltgrusbetong. Til montering av verk
er medgatt kr {,— pr tonn. Ved sammenligning med
. F. V.s verk i Ramberg ma dette trekkes fra, idet mon-
tering ikke er medtatt her.

Pris ab verk fra S. H. ved Brennmoen med

3,37 h asfalt wuism wem an & om e s smmnsess KE 35,87
~ Ekstra transport av bindemiddel .. kr 1,50
= MOMEERINYE s s Bl » 1,00 » 2,50

kr 32,87
Levert fra 0. F. V.s eget verk: kr 39,31 — (9,46
+ 1,31 + 0,87 + 33 x282) i henhold til
Billehaugs artikkel cooovemimes cosscmmrrnie 2 2555

kr. 7,32

Man ser saledes at prisen ab verk ved O. F. V.s anlegy
ved Ramberg er kr 7,32 mindre enn S. H.s ved Brennmoen.
Hertil er a hemerke:

For det farste var regnskapet for ). F. V.s verk for 1150
meget gunstiv, idet vedlikeholdsutgiftene ved nytt verk
bare var kr 5435,—. Allerede i 1951 steg de til
kr 15842, — hvilket vil si at driftsutgiftene stec med
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ca kr I,— pr tonn. Det er grunn til a tro at disse ved-
likeholdsutgifter vil oke vtterligere i arene fremover.
For det annet er her ikke regnet med administrasjons-
utgifter, bare et belop pa kr 0,19 pr tonn som opplagt
er helt utilstrekkelig og vi kan nevne at vi bare til
laboratorium har utgifter som beloper seg til kr 0,40 pr
tonn. Nar man tar opp nye arbeidsgrener er det en mis-
forstaelse a tro at administrasjonen ikke koster noe, idet
man regner med at man har denne fra for. Det skulle
viere unedvendig a tilbakevise et sadant resonnement.
Det er mulig at O. F. V. na pa grunn av sma bevilgninger
til vegarbeid har tilstrekkelig med ingenivrer og oppsyns-
menn som kan overta tilsynet av asfaltarbeidet uten at

deres ovrige arbeider lider under det, men heller ikke

i dette tilfelle er det riktig a si at administrasjonen ikke
koster noe for asfaltarbeidets vedkommende. Den del
av administrasjonsutgiftene som vedkommer selve arbeids-
driften ma ogsa for Statens vedkommende belastes ved-
kommende arbeid. | virkeligheten er administrasjonsut-
ciftene i forbindelse med et spesialarbeid som legning av
faste dekker storre enn for vegarbeider i sin alminnelighet
og det synes rimelig om man setter administrasjons-
utgiftene til kr 2,50 pr tonn.

Om man tar hensyn til administrasjon og okt vedlike-
holdt er forskjellen mellom @.F.V.s eget anlegg i Ram-
berg og kontrakten med S. H. i Brennmoen slik:

Differansen som fremkom ovenfor ............ law T332
+ administrasjon ........... ... L kr 2,50
= okt vedlikehold . ................... » 1,00 » 3,50

Pr tonn kr 3,82

Vi vil nedig g¢i oss i kast med ingenior Billehaugs
betraktninger om hvor skatten havner, men kan troste
ham med at statsskatten iallfall utgjer den vesentlige
del av de samlede skatter sa det er ikke alt som gar til
Oslo. Det vi betaler i skatter svarer til kr 2,— til kr 2,50
pr tonn asfaltgrusbetong.

Den totale bespareclse for Statens Vegvesen blir i virke-
licheten bare ca 1,50 pr tonn og da er det notabene
ikke tatt hensyn til forskjellen i jobbenes storrelse.

I Ramberg var det en produksjon i 1950 pa 10 000 tonn
o i 1950—51—52 nwermere 30000 tonn, mens S. H. i
Brennmoen hadde en kontrakt pa 4000 tonn utstedt for
et ar. Hvilken pris Statens Vegvesen ville fatt pa et
anbud pa 10000 tonn pr ar i 3 ar er ikke godt a si,
men vi kan trygt si at S. H. ville ha gitt en pris minst
kr 3,— pr tonn lavere en prisen i Brennmoen. Ved
a sette inn et storre verk kunne man komme enda lengere
ned. Tar man hensyn til denne reduksjon med kr 3,—
pr tonn vil besparelsen pa ca kr 1,50 pr tonn forandres
til fordyrelse pa ca kr 1,50 pr tonn for Statens Vegvesen.

Ingenior Billehaugs regnskap gir med all onskelig
tvdelighet for den som vil granske tallene saklig en be-
kreftelse av var pastand i 1050 at «besparelsen blir
mindre og kanskje taps. Om vi nemlig hadde en kontrakt
som i Ramberg a sammenligne med ville resultatet her
canske sikkert blitt at O. F. V.s eget verk var dyrere enn
om det var benyttet entreprenvrer. Dette er en pastand
som ganske sikkert vil bli bekreftet om det i fremtiden
skulle bli anbud til Vegvesenet pa den storrelse som man

hadde i Ramberg.
B. L. Corwin.

Lamellrekkverk

I 1941 fikk undertegnede i nerheten av Kongsvinger
tilfeldigvis se et vegrekkverk av lese betongblokker pa
en jordfylling. Betongblokkene var lagt oppa fyllingen
uten fundament. Rekkverket virket meget tiltalende og
med velvillig imetekommenhet fra Kongsvinger vegavde-
ling fikk jeg kopi av arbeidstegningen.

Senere har vegsjef Nilsen meddelt meg at ideen til
dette rekkverket skriver seg fra oppsynsmann Ljostad,
Kongsvinger vegavdeling.

Rekkverktypen har i de senere ar fatt en meget utstrakt
anvendelse her i Trondelag.

Arsakene til dette er mange. Det kan nevnes:

Fig. 1.

Fremstilling av lameller,

1. Rekkverket er godt likt av bilistene.

2. Under vanlige forhold menes det a vere fullt be-
tryggende.
3. Ved holkefore — nar det swrlig royner pa — er

det fastfrosset.

4. Det er billig sammenlignet med andre likeverdige
rekkverk.

5. Det er varig.

6. Det er lett & justere om det skulle komme i ulage,
f. eks. etter telehiving.

7. Det kan lett flyttes til side om vegen skal utvides.

8. Det er meget vel anvendelic som provisorisk
rekkverk.

9. Det har et tiltalende utseende.

10. Det hindrer ikke vannavlepet.

Ferdig rekkverk.
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Vekten er 170—180 kg pr lamell (pr m). Ved ut-
Rekk-

kjoringen gjelder det at en ikke skader kantene.
verkets utseende er sterkt avhengig av rene, jevne kanter.

I alminnelighet er det her brukt lastebil med Hiab heis
til utgjeringen og en brukte en lett saks som hadde
knaster som grep inn i hullene for dyblene.

En rekke cementstoperier her i distriktet har former
og leverer slike lameller.

Prisen har variert fra kr 6,75 til kr 10,— pr stk. Savidt
en vet utforer enkelte av cementstaperiene stupningen pa
rystebord og med liten vanntilsetning, slik at lamellene
kan tas ut av formen straks.

Vegvesenet her i Ser-Trendelag har tildels utfort
stopningen selv og da sia nar bruksstedet som mulig
for a redusere transportutgiftene. Pa litt lengere av-
stander blir nemlig transportutgiftene ikke ubetydelige.

Siste sommer ble det pa et sted stopt 2433 lameller.
Akkordprisen var kr 3,70 pr stk. som ga gjennomsnittlig
fortjeneste kr 4,06.

De samlede utgifter inklusive forberedende arbeid,
tement (0,374 sekker/pr stk.), stopesand (kr 7,— pr m#),
drivstoff til betongblander og vibrator ble kr 7,09 pr stk.

Lamellrekkverk. arbeidstegning.

stope-

maskiner og

Hertil kommer amortisasjon av
former etc.

Det ble brukt relativt vat blanding og stavvibrator.
Til & begynne med hadde en 10 former, senere 15. Laget
besto av 4 mann.

Stepesanden hadde darlig korngradering (0—17 mm)
med for meget av de grovere kornsterrelser. Folgen av
dette var at lamellenes overflate ble meget ru og maétte
cas over med puss av finere sand og brett. Uten dette
kunne nok akkordprisene vart noe lavere.

Utleggingen av lamellene pa vegen ma gjures meget
omhyggelig — bade med hensyn til hoyde og retning.
Det er forgvrig forbausende & se hvor godt disse lamel-
lene passer selv i relativt skarpe kurver.

Endene av rekkverket bur svinges noe ut. Ytterste ende
av siste lamell graves noe ned eller siste lamell kan
sikres ved et nedrammet bor eller lignende.

Ofte er det ikke foretatt noe for a sikre og beskytte
endene uten at det hittil er pavist noen uheldige folger.

Avjevning av vegkanten og nedlegging av lameller
har kostet fra kr 1,20 til kr 3,— pr m alt etter forholdene.

Johs. Eggen.
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Cement i les vekt

Det blir i utlandet, ogsa i vare naboland, mer og mer
alminnelig a levere cementen til anleggene i los vekt med
tankvogner. Anleggene blir da utstyrt med passende
siloer med anordning for utveining av cementen.

Fra og med sommeren 1952 har ogsa Slemmestad
Cementfabrikk begynt a levere cement i los vekt. Fabrik-
kens forste kunde for luws-vekt cement var Statens veg-
vesen i Vestfold, som sommeren 1952 og —53 har brukt
los-vekt cement pa blandeverket ved betongveganlegget
pa riksveg 40. Cementen tappes direkte i Slemmestads
spesialtankvogner fra silo pa fabrikken og losses i silo
pa blandeverket. Blandeverket er utstyrt med 2 siloer
som hver tar 15 tonn. De er av svensk konstruksjon og
har automatiske vekter for utveining av cementen. Veg-
vesenet leier siloen av Slemmestad.

Cementforbruket ved blandeverket har veert ca 30 tonn
pr dag, dvs. 600 sekker. Dette svarer til 5—600 m?
dekke, 16,5 cm tykt. For framferingen av.denne cementen
har vegvesenet 1 mann: mannen som betjener vektene.

Slemmestads tankvogner har lastekapasiteter fra 4V,
til 9% tonn. Ved lossing blases cementen ved hjelp av
trykkluft gjennom slange opp i siloen.

Fig. | o

VES
b

viser vegvesenets betongblandeverk i
Sande i Vestfold. Pa fig. 1 ser man cementbil som losser.
Den ene cementsiloen ses til venstre, silo for tilslags-
materialer midt pa bildet og lastetraktor for tilslags-
materialene til heyre. Pa fig. 2 ses fra venstre laste-
traktor, silo for tilslagsmaterialer med materialvekt under,
cementsiloer og blandemaskin. R

Fotografiene

Lusvekt-cementen koster inklusive siloleie kr 4,19 pr
tonn muindre enn pakket cement. Transportprisen inklusive
lossing er den samme som for sekketransport med bil. Be-

sparelsen blir i dette tilfelle imidlertid betydelig storre,
idet sekketransport ville kreve ytterligere 1 mann pa
blandeverket. Hertil kommer lagerbygning, brekasje og
svinn, som en unngar ved los-vekt transport. M. O.

Nordisk Vegteknisk Forbund’'s VI. Kongress i Norge
14.—20. juni 1954

Forbundets norske avdeling er nd pa det narmeste
ferdig med planleggingen av forannevnte kongress. Den
vil bli apnet i Oslo den 14. juni kl. 11,00 av sjefen for
Samferdselsdepartementet, statsrad Jakob Pettersen. De
egentlige forhandlinger vil bli opptatt umiddelbart etter
apningen og avsluttet den 15. juni. Forhandlingene
kommer til a omfatte felgende emner:

1. «Bidrag til belysning av enkelte ‘ekonomiske spors-
mal i forbindelse med vegtransport».

2. «Sikring av kjering pa glatt vinterfores.

3. «Forspent betong».

Da det enda ikke er endelig i orden med alle innledere
kan en ikke her komme narmere inn pa de enkelte emner.
For damene vil det, utenom apningen bli eget program.

Den 16. juni om morgenen starter kongressen pa en
ekskursjon over Telemark og Haukelifjell til Haugesund
med turistbusser. Fra Haugesund gar turen videre med
bat til Bergen med ankomst der om kvelden den 18. juni.
Kongressen avsluttes i Bergen om kvelden den 19., men
det blir ordnet med en kollektiv reise med jernbane fra
Bergen til Oslo den 20. juni, slik at de som ensker a
reise med nattog fra Oslo om kvelden den 20. juni vil na
frem i god tid. Ruten for kongressen er anlagt slik at
den passerer en rekke naturskjenne steder i Norge sam-
tidig som en far anledning til 4 studere norske vegfor-
hold og se enkelte storre bru- og anleggsarbeider, hvorav
kan nevnes Salhus bru ved Haugesund. Ved Bergen blir
det ogsa anledning til & overveere en demonstrasjon av
moderne, mekanisert arbeid i fjell.

Takket vere stotte pa forskjellige mater fra offentlige
myndigheter og private, har en kunnet fastsette kongress-
avgiften til kr 300,— eksklusive hotellopphold i Oslo,
morgenmat i Bergen og togreisen Bergen—Oslo. For de
som deltar i den kollektive togreise Bergen—Oslo blir det
et tillegg pa kr 80,— for de som onsker a reise pa 2. kl.
og kr 50,— for de som onsker a reise pa 3. kl,, inklusive
lunsj pa Geilo og forfriskninger bragt pa toget i Honefoss.
Skulle det veere noen som ensker a delta bare i forhand-
lingene i Oslo sa vil kongressavgiften bli kr 150,—.

Endelig innbydelse med detaljert program vil bli ut-
sendt sa snart en far fastlagt innledere for de forskjellige
emner. Anmeldelsesfristen vil bli satt til 1. mai.

Norske deltakere ma selv ordne med innkvartering i
Oslo. Ellers er varelser reservert.

Biler og bilkontroll

Ved nylig foretatte prover i Amerika viste det seg
at 58.% av etterkrigsmodellene trengte teknisk ettersyn
mens hele 86 ¢ av ferkrigsmodellene trengte det samme.
Nar det var biler som var 10 ar eller eldre, var hele 40 %
i sa darlig stand at de var risikable for trafikken. (High-
way Research Abstracts, nov. 1951.) 0. K.
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In memoriam

Avdelingsdirektor Reidar ingebrigtsen, sjef for Bru-
avdelingen i Vegdirektoratet, plutselig
17. januar.

dade sondag

mai

Ingebrigtsen var fodt .

1898 i Ankenes oy tok
eksziicn ved T.T.M. |
192i. Like etter ble han
ansatt ved Vegkontoret i
Akershus  fylke. Her
¢jorde han tjeneste som
teknisk assistent og leste
samtidig til artium. |
1926 tok han avskjed for
a studere ved N. T. H,,
der han tok avgangs-
eksamen i 1929. Samme
ar ble han ansatt ved
Brukontoret i Vegdirek-
toratet der han har ar-
beidet hele tiden siden,
forst som assistentinge-
nigr, og fra 1944 som overingenior og sjef for kontoret.
Denne stilling er fra 1. juli 1853 omgjort til avdelings-
direktorstilling.

[ den tid avdelingsdirektogr Ingebrigtsen har statt som

leder av Bruavdelingen i Vegdirektoratet har Statens
Vegvesen statt overfor en rekke store oppgaver. Gjen-

reising av krigsskadde bruer, forst provisorisk og siden
permanent, ville alene vart oppgaver nok for mange ar.
[ tillegg hertil kom imidlertid de stadig storre krav tra-
fikken stiller til vegers bazreevne. Under meget vanske-
live forhold er en rekke bruer blitt forsterket eller om-
bygd. En rekke nyanlegg er utfgrt ogsa i disse arene.
For tiden er bl. a. to store bruer under bygging (Salhus
og Varodden) som hver pd sin mate blir av rekord-
storrelse her i landet.

Selv om hans innsats ifslge sin art ikke kan vurderes
av almenheten, vil den alltid bli husket og respektert av
fagfolk — innenlands som utenlands og serlig av hans
kolleger i vegvesenet landet over. De betydelige bruer
som er konstruert og bygd i de senere ar — de to
storste fikk han ikke se fullfort — vil for mange bedre

enn noen bautastein minne om Ingebrigtsens faglige
dyktighet.

Avdelingsdirektor Ingebrigtsen var til tross for det
store arbeidspress alltid rolig og sikker nar han be-
handlet de mange og kompliserte spgrsmal bade av tek-
nisk og organisasjonsmessig art som knytter seg til slike
vanskelige arbeider.

TIDSSKRIFT Nr. | . 71951
Tidligere sjef for Oppland fylkes vegvesen, overinge-
nier Carl Croger avgikk ved deden den 27. januar.
Overingeniar Croger var fodt i Fitjar 13. mars 872
Han var saledes ved sin
ded nesten 82 ar gammel.
Etter  eksamen  ved
T.T.L. i 1891 begynte
Croger i Statens vegvesen
o¢ arheidet de forste -
ar ved veganlegy og veu-
underspkelser i Kristians,
Nedenes,
Nordre Bergenshus samt
Tromse amter. 1 1895
avsluttet han sine studier
ved den tekniske heyskole
i Dresden, og ble samme
ar ansatt som assistent-
ingenigr 1 Kristians amt.
Han var fra da av knyttet :
til dette fylkes vegvesen. | 1000 ble han forfremmet til
avdelingsingeniar og i 1916 til overingenior og sjef for
fylkets vegvesen. Denne stilling innehadde han til sin
fratreden i 1940 etter oppnadd aldersgrense og 49 drs
virke i vegvesenets tjeneste.

Sendre 0y

Ved sin fratreden avsluttet overingenior Croger ct
interessert oy samvittighetsfullt arbeid i Oppland fylke,
hvor han ervervet seg et inngdende kjennskap til fylkets
kommunikasjoner og trafikkforhold i en utpreget utvik-
lingsperiode. Fylkets vegnett gkte i hans tid med ca
600 km og av de betydeligste arbeider som ble utfort i
denne tid kan nevnes Vingnesbrua som hittil er Norges
storste bru.

@veringenigr Croger var av de mennesker som aldri
sparte seg selv og gikk rettlinjet og uforferdet inn for
det som han mente var rett. Han nat derfor pa alle hold
stor ansecelse som en sardeles dyktig vegingenior. Med
sin noble ferd, sin elskverdighet og sin lune humor vant
han seg wode venner bade i oy utenfor etaten.

Ved overingenior Crpager's borteang er vi blitt en per-
sonlighet fattigere.

I 1847 ble han tildelt Kongens fortjenestemedalje i oy,

H W, p,
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