
NORSK VEGTI D SSKRI FT 
NR. 9 I ORGAN FOR STATENS VEGVESEN SEPTEMBER 1952 

-

l(urs 1 vegbyggi11g I U. S. A .. 

Sonnneren 1951 

Avdelingsfr1.geniør Egil Abraha,nsen 

l likhet med de to foregående år ga The Burfall
of Puhlic Roads of the Federa/ Department of

Commerce U. S. også i I 951 et kurs i vegbygging
for utenlandske ingeniører. Ialt deltok 49 ingeni­
ører fra 26 forskjellige land i alle verdensekler,
· 1. ·set I 9 av deltagerne, herunder de to norske, 
I , LI I • 

fikk utgiftene under oppholdet I U. S. A. dekket
av E. C. A. 

Fra Norge deltok avd.ingeniør Eivind Olsen, 
Drammens Ingerniørvesen, -og avd.ingeniør Egil
Abrahamsen, Statens vegvesen. 

I( u rset var stort sett lagt an på sa mme må te som
for årets: Først 2 ukers foredrag og diskusjoner i
i'ashington D. C., deretter 3 ukers fellesreise, så 5

·ikers foredrag og studier i Washington D.C. Del­
" uerne ble så inndelt i s.må grupper - fra 1 tiltat, f k d · · ( 4 mann - som oreto stu 1ere1ser samrnenhen-
aende) i 5 uker, og endelig en avsluttende uke
�1ecl foredrag og diskusjoner i Washington. -
Etter at selve kurset var avsluttet- den 7. sept1:m­
l)Cr - ble ele fle.ste av de 19 E. C. A.-deltagere 
·lfJ·en ·i Washington ca 2 ll'ker for å utarbei.cte enl t, 
fellesrapport til E. C. A. 

Jeg reiste fra Norge den 4. mai med S/S Stavan­
rrerfjord og ankom til New York den 14. s. m. Påp bryggen var der møtt opp to representanter for
E. C. A. som ønsket velkommen og ga meg fore­
løpige instruksjoner. Da fremmøtet i Washington
var satt til 17. mai, fikk jeg et par dager privat
i New York City, som Uldels ble benyttet til å

bese nye gater, bru- og veganlegg i og omkring
byen. Den 17. mai om morgenen møtte jeg etter
avtale på et av de større hoteller i New York. Her
bodde de fleste deltagere som etterhvert var kom­
met fra alle kanter av verden. Vi reiste med tog

DK G:.?5.7'.S (7::nrn
til Washington D. C., hvor der var sørget for
hotell bekvemmelighet for alle. Samme dag møtte
vi opp i U. S. Bureau of Public Roads, �om har
sine kontorer i en stor byggning (General Services
Building) i sentrum av byen. Vi ble forestillet for
endel av de funksjonærer som skulle tjenestgjøre
ved kurset, og fikk en foreløpig orientering. Det
var i denne bygning den «skolemessige>> del av
kurset ble holdt.

Innledning. 

Kurset omfattet teori og praksis i forbedring av
landets (U. S.'s) vegnett, og bruken av dette. 

Mandag -den 21. mai var den mere høytidelig.e
åpn,ing av kurset ved et møte i det store auditor;um
i administrasj.onsbyggning,en. Resten av den første
uke gikk med til introduserende foredrag, hvor­
under deltagerne ble meddelt mere generelt utsyn
over vegproblemene i U. S. og amerikansk prak­
sis. - Disse innledende foredrag ble holdt av
noen av de mest fremtredende vegingeniør1;r i Was­
hington D. C. ( Se vedlegg.) 

Neste uke, 28. mai-2. juni begynte behanålin­
gen av mere spesielle emner. The Bureau of Public
Roads hadde nedlagt et stort forberedende arbeide,
i,det de aller fleste foredrag var hektografert, og
ble -levert -deltagerne noen -dage på forhånd, .så en
kunne les·e aJ··ennom disse oa notere eventuell·e

o o , spør.små! en ønsket å fremkomme med, dier ville
ha diskutert nærmere. 

Foredragene og diskusjonene begynte hver dag
kl. 9,30 og holdt på til ca 16,30 bare med avbry_­telse for ,lunch. - Resten av dagen gikk med til
studier av nest,e dags foredrag, det var hver dag
en mengde litteratur å ·lese gjennom ,og ti-den gikk
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sannelig med. - Det var jo en friivillig sak hvilke 

spesielle emner ele enkelte deltagere ønsket å stu­

dere, men som regel var alle deltagerne samlet 

under diskusjonene. 

Fell esst ucl iereisen. 

l tiden 3. til 24. juni var ,eler arrangert en felles 
reise gjennom 7 stater for alle deltagerne. Vi reiste 
i 2 busser. Turen gikk gjennom Maryland over til 
staten Pennsylvania. Her korn vi inn på Pennsyl­
vania Turnpike, en ekspressveg, som for en tid 
siden var beskrevet i Teknisk U keblacl. Ingeniører 
fra vegvesenet i ele stater vi etterhvert kjørte gjen­
nom, møtte fram ved grensen, og fulgte oss på 
reisen til neste stat. Under reisen fikk vi orplysnin­
ger om ,de ve![er vi kJ

.
ørte over oa anlecms- ocr

� , b bo b 

vegdekksarbeider vi stanset vecl undervegs. -
Første dag kom vi til Pitt.sburgh. Neste dag gikk 
turen videre gjennom staten Ohio, hvor vi bare 
hadde en pause for lunch, og kom 0111 kvele.len til
Toledo. Den fø,lgenc.le dag kom vi så inn i staten
Mi·chigan, hvor der var forberedt en rekke besøk
på anlegg, fabrikker, universiteter m. v. 

Ikke langt fra grensen kom vi til. et vakkert, lite 
parkanlegg ved U. S. Highway nr. 25. He:r haclcle 
vegvesenet et informasjonskontor for bilister, byg­
get i hyttestil, meget tiltal,ende. Her kunne turis­
tene få alle opplysninger de ønsket om vegforhold, 
hotellbekvemmeligheter, osv. Karter og brosjyrer 
ble utlevert til de som ønsket det. 

Hittil hadde vi kjørt nokså dire·kte. Men fra nå 
av ble dagsturene kortere. Første clag i Michigan 
beså vi ombygg1ing av hovedveger og en stor og 

godt utstyrt redska.pssentral for et county 
(Wayne). Vegvesenet i Michigan var stolt av sitt 
vegnett og ·det hadde det også grunn til. - På 
turen inn mot Detroit fikk vi anledning tii å stu­
dere en av vegvesenets veiestasjoner ved U. S. 
Highway nr. 25. Veg.lovens be.stemmeiser ble 
strengt håndhevet. De store lastebiler kunne bli 

Fig-. I. Inf<Jl'lna.sjonskrrntor rur h·ili�trr. US 2:i MiC"hig-:111. 

kontrollveiet, ikke bare ved de faste veiestasjoner, 

rnen hvor som helst på vegene av bilende «veie­

patruljer» medbr-ingende vL�kt. Hvis akseltrykket 

viste seg å være større enn tillatt, fikk vedkom­

mende en mulkt, størrelsen av denne prc,porti(lnal 

rnecl overvekten. Sjåføren rnåttl' laste av ovnvekten 

på veiestedet. 

Orn kvelden 5. juni ankorn vi til DL·trnit. -- I og 

0111kring denne hy ble vi ele f0Igencle 2 dage, og 

fikk da bese de store gjer111or11gangsveger uncler 

anlegg gjennom selve byen, nemlig Edsel B. F,)rd 

Expressway og The John C. Lodgc Expressway. 

En kryssing av disse 2 trafikkårer var undc:· anlegg 

og blir av fan tas biske dimensjoner. Men det blir 

også trafikken. Der regnes 111ecl at 120 000 kjøre­

tøyer vil passere her pr dag ( eler regnes i alle 4 

retninger). Der var sist sommer ( 195 l) ferdig­
bygget 30 ,miles av Eclsel B. Ford Expressway. 

Omkostningene ble oppgitt til 8 rnillioner dollars 
pr mile. Herav kostet ervervelse av grunn, flytting 
av hus 111. m. ( «right of \.vay») 3 millioner clnllars 
pr mile. 

I Detroit var eler arrangert besøk til to av ele 
største bilfabrikker, nemlig Plymouth-fabrikkr11 og 
en av Fords bi.Jf abri kker, T hr Rougr Plant. Vi fikk 
følge sammenbyggingen av bilene fra begynnelsen 
til den ferdige b:il kjørte ut 53 minutter senere. 
Eclison museum ble og,så besøkt. 

Den 7. juni gikk turen videre vestover. Vi kjørte 
til staten Michigans universitet, i byen Ann Arbor. 
Her beså vi bl. a. veglaboratoriet. De følgende 
dage gikk reisen vi,dere gjennom Lansing (l1ovecl­
staden), forbi byen Grand Rapids til byen Muske­
gon ,på Østsiden av Lake Michigan. Ruten gikk 
nordover langs kysten etter U. S. H ighway nr. 31, 
med en tur innover en av ,de nasjonale skogr€ser­
voirer. Underveg.s stanset vi mange steder og beså 
bru-, planerings-, og vegdekksarbeider. Den 11. 
juni kom vi ti.I Mackinaw City på nordspissen av 
Staten Michigans <<Nedre halvøy». Her var der 
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under anlegg nye ferjeleier for ck store bilferjer 
som trafikkerer Macinac stredet (111ello111 Lake 
tv\ichigan og Lake Huron). 

Våre to busser hie tatt Oll1bord i en av ferjene 
( driften av el isse lå under vegvesenet) og vi hadde 
en båttur rundt clen vakre øy tv\ackinac Island. 0Il1 
ettermiddagen koll1 vi til clen liille by St. lgnace, 
hvor eler var ordnet med innkvartering i et av ele 
såkalte Mo-tel (forkortelse for motorist-hotel). 
Dette er en form for hotell -som vel ikke er brukt 
her hjemme, men som var meget populær i U. S. 
Jeg så dem i .alle ele stater jeg reiste i der borte. 
Det er en rekke små hytter, SOI11 regel komfortabelt 
innredet. De har vanligvis 2 soveru111, stort spise­
kjøkken med gasskomfyr ,og kjøleskap, sa1'.1t bad 
og W. C. De reisende kan cia selv stelle_ sin mat
og innrette ·seg som hjemme. Prisen varierer noe 
etter utstyret, men 4 a 5 dollars pr ,døgn for hytta 
var visstnok alminnelig. 

De følgende dage kjørte vi nedover langs vest­
kysten av Lake Michigan, med enk_elte avstikkere
inn i landet. Vi beså en rekke fabrikker, bl. a. en 
fabrikk for Armco-rør, flere fabrikker for vegbyg­
�ingsmaskiner og ,lastebiler. Av vegbyggin.gsarbei­
der var det særlig alle slags vegdekksarbe1der som 
ble vist fram. Meget tiltalende var de små park­
anlegg som statens vegvesen med passende avstan­
der hadde anlagt langs de store bilveger, såkalte 
«road-side parks». Turistene kunne kjøre inn her 
0c1 hvile ut. Der var benker og bor,d, sprin§vann 
0a sanitæranlegg. 

t, 

Den 15. juni ankom vi til Milwaukee i staten 
Wisconsin. I denne by ble vi to dage, og hadde 
ekskursjoner til fabrikker og anlegg i og omkring 
byen. Bl. a. så vi de store omlegginger av U. S. 
Highway nr. 41, redskapssentral for et county, 
Allis-Chalmers fabrikken og 111. m. 

Chica�o, Illinois, var neste stoppested. Vi anl;o,m 
c, 

dit den 18 juni og hadde stasjon der i tre dager. 

Fig. 8. Exp•ressway unde,r anlegg i Detroit. . Husene på beggfe 
side•r er re,vet. kvai,tal e,tter .kvar.tal. Fore,løp1.g en kJærkommen 

parkc-ningsplass. 

Som kjent er dette den nest største by i U. S., mecl 
en enorn1 trafikk. Den største trafikk i verckn i 
rush-tiden. Det var en opplevelse å iaktta trafik­
ken mellom kl. 16 og 17. ikke bare p.g.a. antailet 
biler, 111en også den store hastighet de kjørte 111ed. 
Vi beså flere av disse speed-ways, delvis ferdige. 
delvis under anlegg. 

En av dagene i Chicago-distriktet foretuk vi en 
reise til byen Aurora, I li ., hvor vi besøkte tl) vel­
kjente fabrikker for vegbyggings111askiner, nem­
lin Austin-Western Road Machinery Co. og Bar­
ber-Greene Co. Begge steder var besøket meget 
godt forberedt. Vi fikk bl. a. de111onstrert de mest 
moderne vegbyggingsmaskiner, såvel planerings-
111askiner som laste- og gravemaskiner, asfalt­
blandeverk og utleggingsmaskiner. 

Den 21. juni forlot vi Chicago og tok fatt på til­baketuren. Det var statene Michigan, \:Visconsin 
og Illinois som i I 951 spesielt skulle besøkes av vegkursets ,deltagere under fellesreisen. - Tilbake­reisen gikk gjennom den nordlige del av Indiana, videre gjennom den sentrale del av Ohio til Pitts­burgh i Pennsylvania. Undervegs besøkte vi No tre Dame University i byen South Bend, Ind. Veg­dekksarbei.der av forskjel,l·ige typer ble besett, like­så ·Store byggearbeider. - Fra Pittsburgh fulgte vi samme rute til Washington D. C. hvortil vi kom tilbake den 24. juni etter en meget vellykketog interessant reise. 

Det må ikke glemmes å nevne den oode for-
o beredelse av ·denne del av kurset. Før vi reiste fraWash-ington D. C. fikk hver deltager utlevert etprogram for reisen. Dette innehol,dt oversiktskarto.g opplysninger om reiserute, hvilke anlegg, fab­rikker m. v. som skulle besøkes for hver dao·. Hve r dag var det på forhånd orc\n,et med lunch:::, oo· ut-' b merket hotell bekvemmelighet ventet oss hverkveld. Post ble ettersendt til byer i reiseruten. Altklaffet. 

F\g. 4. Plan,frj k,rys.si11g av 3 ho•vedveger nid Wdlow Run. 
MichLga,n. (Flomvannet i .lavestl1gge,n.de plan Yed_sl1kc «g,,·ade­

s.epara,tiions» mii:tte ma,nge s,tedel' pumpes opp 1 kloakk.) 
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Flig. 5. Kryssing og samrrn:;nk,nyttlng, såkalt «Inrt,:wchangPr, und.1 ·,1· ånl,·gg i D,•.Lroit. Fo.to av modul!. Ford og Lodg,· 
Expr0ssways. 

25. juni-27.ju!i. Foredrag og diskusjoner.

Den mere «skolemessige» ,del av kurset fortsatte 
igjen dagen etter at vi ko:111 tilbake til Washington, 
og foregikk i Public Services Building, hvor kur­
set hadde til disposisjon en foredragssal, samt et 
leseværelse. I biblioteket, som var meget rikhol·dig, 
var der anledning til å få ut-lånt spesiallitteratur 
for -de av deltagerne .som måtte ønske det. 

Denne del av kurset varte som foran nevnt i 5 

Fi,g. 6. F,,.1·j0kai w1dcr anlegg. Mackinaw ei.ty. Mlichiga11. 

uker. En liste over de elllner sorn hie behandlet 
er vedlagt. 

Trafikkundersøkelser ble der lagt et veldig ar­
beide på i USA. Vi f.ikk ,demonstrert de apparater 
som ble brukt for trafikkteI.li·ng m. v. ved ekskur­
sjoner i n111egnen av Washington. 

Såvel offentlige som private institus}oner viste 
kurset oppmerksomhet. Den amerika1iske stat ()'a 

0 

en mottagel,se for deltagerne i Prospect House, en 
gamme-I, tradisjonsrik byggning som eies av staten 
og brukes ved slike mottagelser. International Road 
Fecleration inviterte ,oss med på en typisk ameri­
kansk picnic en ettermiddag. - Automotin Safety 
Foundati-on, en -organisasjon for fremme av trafikk­
s.ikkerheten på gater og veger, ga en mottagelse i 
«Hote! 24004». Et uforglemmelig minne var den 
alllerikanske frihetsdag, 4. juli, som i I 951 hadc;le 
175-år-sjubilcum. Vi ble sikret gode sitteplasser ved
dagens store folkefest ved Washington-111011u111en­
tet, hvor vi bl. a. fikk børe president Trurnans tale
for -dagen.
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F.ii;. 7. «Roadsid<' park» vNI US :n. Mic-hi1;a,11. 

30. juli-31. august. Gruppereise. 

For å gi deltagerne bedre anledning til personlig 
å diskutere vegproblemer med de amerikanske veg­
folk ute i distriktene, ble kurs·de,ltagerne innd�lt i 
små grupper. Der var lagt en re:iserute for hver 
enkelt gruppe. Avreisen fant sted 30. juli, og ·ele 
følaencle 5 uker ble de fleste av de 48 amerikanske 
starer besøkt av en eller flere av disse grupper. Vi
var bare 2 i «min» gruppe, en tysker ·Og jeg. Vi be­
søkte følgende stater: 

Indiana i 2 uker, Pennsylvania i 2 uker, og New 
York State i en uke. 

Vi reiste først til Indiana, nærmere bestemt 
hovedstaden Indianapolis. Her bodde vi mestepar­
ten av vår ti-d i denne stat. Vi ble meget elskverdig 
110ttatt av representanter for statens vegvesen, og 
�e følgende 2 uker krysset vi Indiana i a,lle retnin-

Staten.s vegvesen stillet en bil til disposisjon, aer. 

�a ,en av vegingeniørene kjørte oss hver dag ut på 
i:angværende bru- og veganlegg. Vi beså mange 
r:dskapssentraler, staten·s veglaboratorium og flere 
fabrikker for vegbyggingsmaskiner. I programmet 
var innlagt et besøk på Purdue universitetet i byen 
La f ayette, ·hvor vi hl. a. beså veglaboratoriet. -
Av andre ,interessante anlegg vi f.ikk bes·e kan nev­
nes de store ,steinbrudd med knusere og sorterere. 
Der var en gjennomført mekanisering ved disse 
anlegg, bl. a. kan nevnes at ,der ved ele forskjellige 
hauger av sorterte masser sto lastemaskiner som 
ble betjent av de lastebilsjåfører som hentet mas.se. 
_ På vår·e reiser omkring i .staten hilste vi på flere 
av .distriktsingeniørene, og beså kontorer og verk­
steder som var knyttet til distriktet. 

fra Indiana reiste vi med tog til Pennsylvania. 
Hovedkontorene for vegvesenet i denne stat ligger 
i Hardsburg, hovedsta,den, som v.i først stanset i. 
_ [ Pennsylvania var det vesentlig store anleggs­
arbeider vi fikk bese. Sær.Iig imponerende var ar­
beidene på Penn-Lincoln Parkway i Pittsburgh­
ornrådet. Vi beså flere vegtunneller, såvel ferdige 

(på Penn. Turnpike), som under arbeide (Squirrel 
Hill Tunnel). En ,dag hadde v.i en ekskursjon til 
Pittsburghs store, nye flyplass under anlegg. Vi 
oppholdt oss ca en uke i og omkring Pittsburgh. 
Deretter var vi noen dage 1i Harrisburgh, hvor vi 
besøkte statens "Veglaboratorium .og be.så en rekke 
anleggsarbeider i byens omegn. Reisen gikk så 
vi.dere ti,! distriktet omkr.ing Philadelphia, hvor vi 
ble vist de store igangværende bruarbeider. 

Den siste uke av denne peri·ode tilbrakte vi i 
staten New York. Vi tok tog fra Philadelphia til 
Albany, hvor federal regjeringens avdelingskontor 
og et av distr.iktskontorene ligger. Som de andre 
stater sti,llet også New York en bil til disposisjon, 
oa en av inaeniørene fra di.sti1iktingeniørens kontor 

t, t, 

var vår cicerone ,den siste uken av gruppereisen. 
Han tok oss før.st med til New York City. Ruten 
ble lagt gjennom Catskill mountains, for det meste 
etter «2 kl.» veger. (Secondary roads). Disse var 
i en meget god forfatning, a.Ue asfaltert. Så etter 
våre forhold var der intet «annen-klasses» ved dem. 
I og omkring New York city ble .de store trafikk-

F1g. 9. Barbeæ�G�,ee,ne utlegger («Fi.n,i:she.1·»). Llli,no•is. Legger 
opµtH 600 m/,time. BreddeJ1 aN ,teppet er norm. 10'. Kan økes 

tLJ ·14' og ,1,edu.seres ti.I 8'. 
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årer befart. Det tok et par dager. - Som avslut­
ning på denne periode foretok Vli så en biltur gjen­
nom hele staten, fra New York city og nordover 
til den kanadiske grense. Disse 2-3 dager var 

mere «sightseeing», men tiden før hadde vært 
meget anstrengende, og det smakte godt å få et par 
dager med følelse av ferie og avspenning. Vi kjørte 
først etter Henry Hudson Parkway, vi.dere på U. S. 

highway nr. 9 langs Hudson River. Vi kom gjen­
nom noen av ,de vakreste områder i New York, 
bl. a. langs Lake George og Lake Champlain. En 
tur opp på den høyeste fjelltop.p i Adirondacks 
Mountains, pr bil, inngikk i programmet. Vegen 
opp var bomveg, avgift en dollar pr passasjer. 
Mks. ,stign. I O % , vegbredde 20 fot med første kl. 
asfaltdekke. Fra toppen var der fin utsikt ,inn i 
Canada nordover. Straks sør ligger ·det kjente 
turiststed Lake Pladd. - Mandag den 3. septem­
ber reiste vi me,d tog tilbake til Washington D. C. 

4. september-7. september: Avsluttende uke.

Kurset ble avsluttet med en uke·s foredrag og
dis'kusjoner i Public Servkes Building. De temaer 
,som ble behandlet var mere generel,le, som admini­
strasjon, anlegg og vecllikeholcl, planlegg.ing, bruer, 
rna terialer og forskning. ( Se vedlegg) 

En rekke eksperter ,på de forskjellige områder 
fra The Bureau of Public Roads var tilstede og be­
svarte spørsmål, eller brakte på bane emner av 
interesse. Deltagerne ble oppmuntret til å frem­
komme med spørsmål. 

Den 7. september var den formelle avsluttning 
av kurset. Denne foregikk i auditoriet. Hver av del­
tagerne fikk overrakt et testimonium, der var taler 
fra representanter for regjeringen i U. S., fra veg­
vesenet og fl. - En av ,deltagerne i kur.set, fra 
Austra,lia, fremførte en takk 'På vegne av samtlige, 
O CT overrakte ·en minneaave til commissioner Tho-b b 

mas H. MacDonald, so:111 er den øverste sjef for 
The Bureau of Public Roads. 

F.ig. 10. Road-Mix (Blade-M-ixi,ng), Illinois. 

Fig. 11. Knusl'- og so,1,tPra11IC'gg, Inctia,nu. 

Til slutt kan nevnes at såvel The Bureau of 
Public Roads i Washington D. C. som distrikts­
kontorene ute i statene vi besøkte var meget gene­
røse ved utdeling av litteratur ang. amerikansk 
vegbygging. Likeså fikk vi ,mange interessante 
publikasjoner på de universiteter, laboratorier og 
fabrikker m. v. vi besøkte. - Over alt ble vi møtt 
med den største vennlighet og velvilje. 

Som newnt fomn ble E. C. A.-deltagerne i kurset 
igjen ca 2 uker i Washington D. C. for å utarbeide 
en rapport til E. C. A. - Deretter reiste jeg til 
New York city, hvor jeg oppholdt meg resten av 

ti-den i USA. - Jeg hadde introdusjonsskriv med 

fra en tunnel ekspert i The Bureau of Public RoJds 
til ·den kjente ingeniør Ole Singstacl. Han var 

meget forekommende, besvarte spørsmål og ga 

meg flere publikasjoner ve,dk. tunne,lbygging, som 
han hadde skrevet. Jeg fikk også et komplett 
eksemplar av hans ropport ,av undersøkelse (sur­
vey) av ·en vegtunnel i Staten Washington, (Cas­
cade mountain Low Leve! Tunnel). Singstad intro­
duserte meg til New York City Tunnel Authority, 
og sammen med en av ingeniørene eler fikk jeg 
anledning tiil å bese ,den nye biltunnel,len fra Man­
hattan til Br.ooklyn under East River (Brooklyn­
Ba ttery Tunnel). Vi gjennomgikk ventilasjons­
pumpe-, telle- og bomanlegg. - Jeg besøkte også 
det firma,et som hadde levert apparatene for måling 
av luftens innhold av kulloksyd i tunnellcn, fikk 
litt litteratur herom og ble lavet at mere skulle 
bli ettersendt meg. 

Dagene i New York City ble ellers benyttet til å 
se ,mest mulig av turistattraksjonene. - Jeg reiste 
hjem fra New York,den 3. o'ktober med S/S Stavan­
gerfjor,d, og kom til Oslo d�n 13. oktober. 

Betydningen av et slikt kurs skulle være nokså 
innlysende. Deltagerne blir gitt en inngående rede­
gjørelse for amerikansk teori og pr-akisis i veg-
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FLg. 12. Slyng pi\ YC'g<'n opp li•I Whit.c Face 1'1'1oun.tain. 

N<:'W York. (BC'mcrk det gode synsfelt.) 

byaaina oa hva herunder hører (Vegvedlikehold, 
::,::, ::, ::, 

laborator.ier, trafikkregulering, forskning m. v.) og 
får anledning til å studere igangværende og ferdige 
arbeider, -og planer for slike arbeider. Riktignok
er forholdene forskj-ellig fra hjemlandets, men
mange vegpr.oblemer ·er de samme overalt i verden, 
0

a vi har meget å lære av USA. - Amerikanerne 
ø�sker på sin si,de å trekke nytte av kurset ved å

få opplysninger f11a ,deltagerne om praksis og meto­
der fra -de resp. land som menes med fordel å
kunne innføres i U. S. 

En ·betydn.ing,sfull side ved ·kurset vil jeg også 
nevne: Den op,pleNelse det er for .den enkelte -del­
ta uer å komme sa,mmen med folk fra alle verdens­
deler og av mange forskjellige raser, lære dem å 
k·enne og høre -dem fortelle fra ,sine resp. hjem-
l J d Det er jo ikke bare vegbygging det blir taltan 

111 selv ,på et vegkurs. At et slikt kurs .kan bidra
�il '.rneJl.omfolkelig forståelse er utvilsomt, og jeg
tror nok amerikanerne_er fullt op,pmerksom på be­
tydningen av denne side av kurset. 

foranstående er ment som en over.sikt i store 
trekk over kurset. Å beskrive i -det.alj alt vi fikk se
og 1Jære ,i de ca 4 måned·er dette varte, vil bli for
omfattende. 

Ferdio-e bruer 
b 

1951 

St,atein,s Vegvesen av,slut!'et ,i 1951 u aht 180 bru­
arbeider med samlet bruleing.de og fil.are henholds­
v,is 2392 ,m og 11 710 m2. E1n vesent1J:ig del av
disise bruer er ,småbruer og ,den gj-ennoms•nHt-lige
Jen.g,de er oa 13,3 m.

Utenom -detre er -diet utført I 9 for,særki111i1n,ger og
u tvri1del s·e r. 

Av ,de llle\fln•te 180 bruer er 4 bygd som ,stålfag­
\fle-l'k1sbruer, l,v,o,ra,v 3 med a•rmert 'beton,g,dekke ,og
l med tr-edektke, 1 ·som buebru ,av anmert beto1ng,
57 ,som ,s-t.Mbj<elkebruer med .armert betongdekke
eller u111ntaks;v1is troedekikte, 14 .som bjeilkebmer .av
-arn1ert betong, 2 ,som lweilvibmer ,i betong, 99 isom
pl'atebruer J ,ar.miert betong ,og 3 :som trebjeil·kebruer.
I de fornnnevin•te 57 :stålbj,el1J...iebruer •i'llngår det
3 ,s·tJk. f.erj,e·ka1i•er ·i Møre og R,omsda1l fylkie.

U tg;i fitene er i det vies•en tl:i g,s tie .dekk,e,t på veg:..
bud•sj eHet under pos teine 713, 1, 3 -0,g 6, menis en
del av brnen,e ,er bekostet ,i .sii111 helhiet .av <liistnikt,ene
el1ler fremmet ve,d forskuttier:i1na av ventet ·starts-

::, be vfrl g1111ing.
Av større bruer ,s-o,m ,er fordiige .i 1951 •kan 

·nev:nes:
Egerøy bru på •s·jøtbygidieveg ·nil Eii·g,erøy ,j Ro,ga­,!,a,n.d fyll·�,e. Bma er by.gid .av fonspen te be1ton,g­bj,e•llker for .side·sp-e111111ene:s ,v,e,dkomme·nde mens 

' midtspennene over Nysundrenna er bygd som van-
hge armer�e be·toingbjieilk,e1r me,d s•tøirs�e spenin­
v1idde 40 m. Saml•e·t s.penmni,d,d,e oa 260 m, kjøre­
ba111e 5,5 m og 2 fort.au a 0,5 m. Lia,s•tkl:a:sise 
2/1947. 

De norske deltagere fra vegvesenet i kurset 1950 
har i sine rapporter til vegdirektør.en gitt en utfør­
lig be.skrivelse av amerikansk praksis på flere om­
råder. Da de emner som ble behandlet på kurset i 
1951 er de samme, er det unødvendig for meg å 
ta opp disse. Muligen.s kan ,der føyes noe tiL Det 
som jo er av særlig interesse er amerikansk praksis 
som med fordel kan nytt,es her hjemme. Jeg skal 
ved leilighet skrive om enkelte emner som tidligere 
rapporter ikke har behandlet inngående, eventuelt 
supplere emner som det er giitt rapport om av del­
tagere i fjorårets kurs. ( 1950). 

Fi.g. 1. Egorøy bru. 
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Storfossen bru på riksveg 80 i Hedmark fylke. 
Stå.ff,agver,k med i0v,erI1i1ggiendre bruha,ne av armert 
betong. Speninviddre 36 m, rkjør,eba,n,e 6,0 m. La,st­
kilass,e 2/ l 94 7. 

Osvik bru p.å ni·ksvie,g 123 ,i He,dmank fy,J,kre. 
Sperunrv:idde 40 m, 1kjør,eba•ne 5,5 ,m. La:stk,l,asse 
2/1947. 

Luostijok bru på ,r,iksve:g 930 i Firnnma,r,k fyilk,e. 
Stållbj,elk,e:bru med .a.rmerit beton,gdeikke. 2 •SP'enin 
a 23 m, ,kjørie1ha1ne 5,5 1111 og 2 fortau å 0,5 ·m. Las•t­
kla,ss,e 2/ 194 7. 

Lysaker bru på ni1kisv,eg 40 1i Akershus fy],k,e. 
Armert betongb}e\llk,e1bru med ,s.am],et ,Jre,ng.de ca
60 m. Kjøneibaine 15 m, 2 ,syikkie1Jbanier a 2,25 m og 
2 fortau å 2,75 m. Las!Ikl1ais-se 1/1930. 

Flekkefjord bybru på ,ni1ksv,eg 40 1i V,es-t-A,gdeir 
fyJ,ke. Armert :beto-ngbjre1Jikebru med bev,egie:J.i.g 
midtspenn ( rul1l1ebr.u) .av ,stå,lbj<eil1k,e,r merd tredek,ke. 
Saml,et J,eing,de ca 50,5 ,m, kjørieba,nie 6,0 m -og 2 
fortau å 1 , 5 m. Las,11kll'a:Sise l / 1 94 7. 

Blakstad bru på ni,k,svieg 390 1i Au,st-Ag,der fylke. 
B u,eb ru av 1::1·r.me rt bet-01n g me,d •b uiesipen,n 7 6 m. 
S.amtJ.et lein,g,d•e ca 129 m. Kjm,eba,n,e 5,5 m og 2

f.o,rirau a 0,5 m. Las,tk/la1s,s,e 2/1947.

Lona bru på byg,dev,erg i Nord-Trøinde,1,ag fyi'ke. 
Stållfa,g,ve·11k ca 33 m og ,stå•lbj,eilk,ebru med spe,n,n-

Fig. 2. FJ,,J<icdjo1·d hru. 

v,idde 11,75 111. T,il ,stålfagverk,et er brukt •e'!1 tram­
t> 

mel jernbanebru. Kjør,e·bane 3,2 m. La,stild,asse 
2/1930. 

Reppkleiv bru på ibygdrev·eg .i Sør-Trøndefa,g 
fylke. Stå,Jfagv,erk .med ·spen:nviicf.de 40 m (brukt 
gamf,e Lo bru). KjøPebane 3,2 111. Las,tkl,as�e 
2/1930. 

Avskjed med en gammel trillebår 

1 et grustak i Rennebu fant en en utrangert trillebår 
hvor vedkommende som hadde brukt den sist hadde 
skrevet: 

«Takk for laget gamle båre. 
Skam det er å felle tåre 
når vi nå i dag skal skilles 
og av meg du mer ei trilles. 
Du har alltid g-itt meg varme 
når jeg var i dine arme. 
Du forlater disse baner 
og kvile får når minst du aner. 
Men dette har vi to til felles: 
Når nye kom, vi ikke telles. 

Flåmoen, 19. juni 1951. 

Lastebilenes kapasitet øker 

M. M.»

Ifølge siste nummer av Statistisk Tidsskri.ft i Svericre 
var elet i 1938 registrert 2471 lastebiler med lasteev�1� 
over 4 tonn. Ved utgangen av 1951 var antallet kommet 
opp i 24 187. Statistikken viser samtidig at antall laste­
biler med lasteevne mellom 2 og 3 tonn er redusert fra 
20 131 i J 938 til 7256 i 195 J. I alle land går utviklingen 
; retning av lastebiler med større kapasitet, men elet setter 
igjen større krav til vegene. 
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New York�'s 11ye u·nion Bt1s Termi11al

(Forts. fra N.V. nr. 8, s. 139) 

Statene Netv York og NelV Jersey ligger på hver 
sin side av Hudson River og danner en enhet for

0 'dt a11aa" r nærinasliv ou kommunikasjoner. Som sa v1 G ::. c ::. ::. 

b I "ei,t har i USA de enkelte stater et utpreget e <J . I I' selvstyre og dette voldte betydelige vans ,e 1g-
hetcr, når man skulle løse d: mang� spørsmål

som etter hvert meldte seg nar det g1alclt ko
0

111-

·1 s1· 01,ene i dette sterkt befolkede omrade!11Ul11 <a . . 
l en produksj,on og en 0111setn111g av ve,ld1ge1vor 

o o 1 d. sJ· 011er utfolder se!!. Det var pakrevet a øse 1rnen � . . . ppaaver ved h1'elp av en felles orga111sas1on disse o c . . 

l·ttnne være mest mulig uavhengig og som 
SOlll ' • 

Planleaae oa bygge uten a ·behøve å være kunne ::.::. ::. . . . 
d t av ,de enkelte d1,str1kters ,særinteresser. Ibun e 

21 ble derfor The Port of Neiv York Autlzonty
19 

t t av de to stater i fellesskap . Det er en «selv-star e . . . 
Vende» ad11110 1stras1011 som om fornødent ope-erver . 0 • 

er med Jånemtdler, men som har sav1dt store rer . 
. ntekter i form av avgifter som beta,les for å nytte tn 

t . I , d tunneller, bruer og ,er111111a s som organisa-e 
k 

. 

. en har at anleggene an a1110-rt1seres, even-s1on 
Jle lån forrentes og et for,svarlig vedlikeholdtue O . . dt k . . omføres. rgan11sas1onen ·er ve e tsmess1g a1enn . 

0 ol at å vareta de mteresser som knytter seg til
p

a a
::, trafikken ,og åen representerer overfor Fede-navne . 

·anens trafikkregulerende myndigheter det sam-rasJ 
0 

lede 11avneomrade og varetar dets velferd.
Administrasjonen ledes av 12 Port Authority

commissioner:s - 6 fr_a hver stat - som ut.pekes 
av de respektive Governors for New York og New
Jersey for seks år ad gangen. De oppebærer ingen
godtgjørelse f?r dette ver�. 

Administrasj'onen har sitt hovookontor 1 The
port Authority Building, 111 Eiight Avenue, Man-

hattan. 
Av ,de anlegg den har utført ska,) nevnes Lincoln-

Avdelingssjef Axel Ron11i11g 
DK G5G.06 : 65G.l:l'.! (i:l{i9) NY 

i Manhattan og Tv,,elfth Street i Jersey City. Det er 
to tunneller hver ca 3 km lange, den nordlige for 
vestgående og den sydlige for østgående trafikk. 
Tunnellen passeres hver år av ca 15 mill. vogner. 

The Lincoln Tunnel går mellom 38th Street i 
Manhattan og Weehawken i New Jersey. Den ene 
tunnel ble åpnet i 1937 og ,den annen i I 945. 

Av stasjoner for passasjer- eller godstransport 
har The Port of New York Authority, foruten den 
her omhandlede «Busterminal» ved Lincolntunnel­
lens utmunning i Manhattan, følgende: 

The Union Railroad Freiglzt Terminal som er 
anbrakt i •kjelleren og 1. etasje av administra­
sj,onsbygningen som ligger som foran nevnt i kvar­
talet mellom West I 5th og 16th Streets og Eight 
og Ninth Avenues. Denne terminal leies ut til 8 
godsjernbaner: Den gir forsendere som ikke har 
tilstrekkelig last for en jernbanevogn, anledning 
Hl samlet å fevere gods til forskjel,lige mottakere 
over de 8 jernbanegodslinjer. På samme måte kan 
mottakere samlet få hente gods som kommer over

de forskjellige linjer. Det hele betegner en veldig 
besparelse i trnnsportarbei.cte til og fra bedrifter 
i de trafikkområ,der som The Port ,of Authority
ordner opp med. 

The Union New York Truck Terminal som er 
den første av de to store godsrutestasjoner som
The Port of New York Authority 11ar b)wcret ocr

bb b driver. Den ligger i nedre Manhattan, i kvartalet

tunnellen og Holland-tunnellen samt George W as­
hington broen ,som forbinder New York og New 
Jersey be-nholdsvis under og over Hudson-elven,
videre Bayonne og Goethals bruene samt Outer­
bridge Crossing som forbinder New Jersey med 
Staten Island. 

mellom Spring og West Houston Streets - like
ved Hudson-tunnellen og kaiene på vestsiden av 
Manhattan. nenne termi,nal er anlagt for å .av,laste 
gateløpene for 'kjøring med de store go,ds truck-­
semitraiilers og for å forenkle ekspedisjonen. De 
store godsbiler kjører .bare fram t.il stasjonen og 
leverer sty,kkg.odset som så sorteres på mottakerne 
som enten henter det selv eller får det tilkjørt med 
mindre lastebiler ,som stasjonen ho,l,der. På samme 
måte kan avsendere levere samlet på stasjonen 
gods til flere mottak,ere. Stasjonen sorterer så 
aodset oa ekspederer det med de forskjellige linjer. 
b b 

k. d Stasjonen har for sortering av godset en · Je e-
conveyer som aår under taket og dessuten en
10-tonns brukra

0

n for tyngre kolli. Nord for sta­
sj,onen er det ordnet med rep�rasjonsverksted og 

The Holland Tunnel so.m ble åpnet i 1927 og 
danner en direkte forbindelse mellom Canal Street 

-- -------



156 NORSK VEGTIDSSKRIFT Nr. (J . 7 952 

veydtrek iororet. JOnuor t9S2 

---� [Pori Aulhor,!y Un,or; �olor Bu'-, -<"erm1nalj �-----' 

c:=� I z( �\ I�-� -, .--- -t=;---, 11 

\ I I�,.��- '.__J 
u .

Vf"gd1i'eA roro1e1 JOnuor l95Z 

Fi,g. 6. Fø1· s.tasjone,n ble tatt i bruk fy.I.te ca 2500 b.usser opp i de skrafeirte forholdsvis trangn gater hvor de kjørte og hvor 
de mange smii. &taisjo·nc•r var. E)tt<:-,r a,t stasjonen kom, c1· bussene \'Ckk fra ga.tent'. De kjørc,r nå bare i <le,t &k1·afcrte parl•i. 
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servicestasjon. På taket er elet 
parkeringsplass for 115 trac­
tor-sc111itrailers. Stasjonen som 
ble åpnet i 1949 har kostet 
1 O mill. dollars og har 144 
plattforlller for av- og på­
lessing. 

The Ne1vark Motor Truck 
Terminal skal være verdens 
største i sitt slag og dekker ca 
120 mål i Newark like vecl 
Newark Airport og the New 
Jersey Turnpike. Stasjonen 
har clen samme formicllenclc 
oppgave som den foran nevnte 
terminal og driver som denne 
en utstrakt pick up- and deli­
very service. Den kostet 10 
mill. dollars og har 160 platt­
former. For tiden disponeres 
den av Air Force. 

The Port of Authority arbei­
der imidlertid ikke bare med 
den Jandværts transport. Den 
har sin kanskje største opp­
aave som koordinerende in­
o 

stans som drar omsorg for at 
det skaffes tilveie en tjenlig 
amkjøring av kommunikasjo­

�ene til lands - til sjøs og i

luften. 
Det er derfor naturlig og 

konsekvent a\ The. �ort of
Authority ogsa administrerer: 

11avneanlegget Port Newark og
!{ornsiloen The Port Authority

Qrain Terminal samt flyplas-
1e La Ouardia. New Yorksei 

International Airport og Naw-

ark Airport. En av administra­

sjonens hovedoppgaver er å 
tilveiebringe i størst mulig ut­
strekning facilities - lettelser 
_ fpr trafikantene. Dette sø­
kes realisert til det ytterste. 
På taket av Port Authority 
Builcling i hjertet av Manhat­
tan er det ordnet med en 
flyplass for helikoptere som 
bringer flypassasjerene til 
0 a fra ele forskjellige Air-
ports og derved sparer en 
mengde tid. 
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Fig. 7. I11forma.sj0J1sskranken j hovedbesti.byle-n. 
Fjg. 8. Fasaden mo.t vest. Nær.trafikkbussene komme-J' i<Im til høy,re og kjører ut til 
ve-11stre. Mid,trampen fø,·e,r opp på. t&ket hvæ· dect er parke.ringsplass d'o1· 450 personbile�·. 

Fig. 9. Vente,rom I hovedvesitibyten. 
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for Eight Avenue ikke ville bli 
gitt tillatelse til å bygge noen 
annen ny busstasjon eller til å 
utvide noen eksisterende så­
dan. Deretter ble det fornødne 
grunnareal ervervet og rivning 
av bebyggelsen på området ble 
påbegynt den 3. mai 1948. På 
forhånd var elet sørget for an­
net husvær til 599 familier som 
måtte vekk - for en del ble 
dette ordnet ved at 14 store 
leiegårder i Manhattan ble på­
bygget og modernisert. 

Grunnarbeidet ble påbegynt 
den 27. januar I 949. 

Monteringen av stålkonstruk­
sjonen ble påbegynt 26. nov. 
I 949 og absluttet 9. mars 1950. 

Fig. 10. De be\'ege.Jige trapppr mellom nærtrafikkhallC'n og hoved\'es.tibylen. 

Kontraktørene avleverte byg­
get den I 4. desember I 950 og 
den ble åpnet for regulær tra­
fikk 15. desember 1950. 

Som det vil skjønnes ,er The Port of New York 
Authority en uhyre virkso.m og effektiv organisa­
sjon. Det er i denne forbindelse av interesse å se 
litt nærmere på selve tilbliv·elseshistorien for Ter­

mi·nalen: Etter at det i statene New Jers·ey og New 
York var vedtatt lover som bemyndiget The Port 
of Authority til å gj,ennomføre terminalprosjektet, 
fastsatte byen New York i januar 1947 at det øst 

V�d et besøk på stasjonen i november I 95 t var

det er en fornøyelse å se hvor sikkert og rolig det 
hele apparat virket. Belastningen var da 17 nær­
trafikklinjer som tilsammen .hadde 2400 busser i 
gang og 13 fjerntrafikklinjer med 174 avganger pr 
dag. Operating costs var .skåret ned ved en gjen­
nomført _rasjonalisering. I alt var ,det 234 funksjo­
nærer og arbeidere ved stasjonen: 65 ved ren-

holdet, 30 _ved vedlikeholdet, 
··1 60 ved opplysningstjenesten,

20 bærere ( det kostet 15 cent 
pr bagasjekolli) 20 bagasje­
menn som lastet bagasjen inn 
i vognen ( passasjerene betaler 
ikke noe for dette), 22 politi­
menn og I 7 kontorfunksjo­
nærer. 

Av inntekter h_ar stasjonen: 
100 dollar pr år av hver nær­
trafikklinje og dertil 60 cent pr
avgang. Fjerntrafikklinjene, be­
taler 10 % av brutto billett­
salget. Videre betaler butik­
kene husleie som utregnes 
etter en viss prosent av brutto­
salget med fra 4-15 %. For 
tiden er 32 butikker i aang 

t, , 

men antallet skal bli 50. 

Fir;. 11. Park,,1·inr;spla.ss0n p/i tak<'t med ])lass fo,r 450 personbiler o.g e,t v�11t.cro:n.

Anlegget har kostte ca 24 
mill. dollar. De årlige drifts-
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der avvikles. å sende en 
tanke uvcr til Oslo. og man 
srHH seg selv hvorfor buss­
passas_jcrenc i N\lrges liuvcd­
stad skal behandles så dår­
lig. Ennå skjer jo her for 
elet 111cste av- ug påstigning 
t11H.lcr åpen himmel i snøfokk 
tig i regn. 
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1-!vurfnr blir ikke en an­
stendig rutebilstasjon hygd i 
den hy so111 hl. a. har reist 
seg et verdig Radhus og Stllll 
bl. a. har tatt hånd 0111 Gusta\· 
Vigelands kunst på en stor­
stilt 111åte? Vi har da sikkert 
kn111111unalpolitikere 111ed fan­
tasi og handlekraft som kan 
finne vei å føre saken n111 
Oslos vordende rutebilstasjon 
ut av den bakevje hvor den 
nå i en lang årrekke har fått 
lov å drive ? Det er ikke noe 

Fig. 12. Po1·t o[ AuthoPity·:-1 \·id,.:-.nn11l,·t...;11nu·ad,,. I. P11rt ,\ttth�!'lty Builriinb._ :J. P_1.n·� 
.Authority Bus T<•n11inal. :L Nf',,· York U,ninn l\'l o .ttH· Tn1ck T,·1_-1111na.l. ,1. Port Au,t11n11t:i­
Grain T0rrnilial. 5. NC'wark Union i\'1otor TruC"k T,·1·111ial. 6. L111cn\n Tunn<'I. 7. I�ol_land 
TunnPI. 8. GC'org-P Wa�hington Brifigf'. !l . .Bayonnr• Bridg-c•. 10. Go<•Lhab hr1dg,." 
J'l. Oute,rbridg<" Cr·o�sing. 12. Po1·,L Nr-,,·ark. 1:�. La Gua1·dia. 1'1. N._--•,,· Yn1·k I11t,�1-

na.tio11al J\ir·pont. 15. Nl·,,·a.rl< A!irport. 

s,1 storslått og fullendt so111 
The Port Autlzority Terminal 

som skal til. Det vil greie 
seg godt med noe mindre 

utgifter hie oppgitt ,1 hclr,pc seg til ca 3 mill. 
dollar hvorav 1, 5 til clriftskostna-der og I ,5 til ren­
ter og amortisasjon. Det er imidlertid planen at
The Port of Authority skal skyte til miciler slik
at stasjonen skal være helt betalt i løpet av 7 år
0rr fra den tid stå på egne ben. 

"'Man kan ikke unngå når man besøker The Port 
Autl10rity Bus Terminal og ser hvordan trafikken 

Belgias vegplaner 

Belgia har for tiden d motorkjøretø�, pr 20 innbyggere
ng i følge vegadministrasJonens bereg11111ger ventes motor-

. rken å øke til ca 650 000 motorkJøretøyer eller et pr 14pa . . 1· k. 
innbyggere i 1965. Bilenes gJennomsnitt 1ge Jøreleng_de
øker også fra år til år, og man regner med at vegtr_af1k�
ken i 1965 vil være 21/4 ganger større enn 1 1 �l49. for a
kunne avvikle den økende trafikk er det vedtatt _ en
15-års plan for modernisering av vegnettet ug bygging 
av ca 930 km motorveger med 4 eller flere kjørebaner 
å 3,75 m bredde, ca 18 000 km veger meu 3-4 kjørebaner 
å 3,5 m bredde, ca 3-H)O km veger med 2 kj11rebaner a

]-3,5 m bredde og ca 13 000 km veger med 2 kjore­
bancr å 3 m bredde. 

En foreløpig beregning viser at en gjennomf 11 ring av 
planen vil kunne gi følgende årlige besparelser: 265 mill. 
kr i mindre slitasje pa materitllet, 61 mill. kr i redusert 
drivstofforbruk, 220 mill. kr i redusert kjøretid for laste-

og enklere. Det er i1nidlcrtic! 
av stor bety.eining at -denne for hovedstaden så 
uverdige og uheldige tilstand nå bringes til opphør. 

Kanskje det viHe være heldig å studere ·de linjer 
so111 er fulgt i USA noe nærmere og muligens søke 
å tilegne litt mer av handlekraft OO' evne til å hticnr" t, t, t, '-den tilsynelatende gordiske knute over _ egen-skaper som har gjort United States of Ameri�a til
elet rike det i ,dag virkelig er. 

bilene,. 43 mill. kr i reduserte trafikkulykker, tilsammen
589 null. kr. 

Bare pa de ca 930 km motorveger regnes det med føl­gende besparelser pr motorkjøretøy pr km: 5,1 øre irn111dre slitasje pa materiellet, 2 øre i redusert drivstoff­forbruk, 5,6 øre i redusert kjøretid for lastebilene, 2,3 ørereduserte trafikkulykker, tilsammen 15 øre. Generaldirektøren for det belgiske vegvesen, M. H. Hondermarcq er ikke i tvil om at nøyaktige detaljerte 
beregninger kommer til a fastslå at det er en meget god 
forretning a modernis<;re vegnettet. 

Tyrkia bygger nt og moderniserer vegene i raskt tempo 
Tyrkia har i 1\l'.12 bevilget over 340 mill. kr til bygging· 

av nye veger. Det er i ar allerede bygd eller mocler1�1scrt 
ca 1700 km hovedveger og elet arbeides pa ytterligere 
1300 km, samt faste dekker pa ca 700 km gamle veger. 
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Vindskade på Golden Gate Bridge 

Betydelige forsterkninger av Galden Gate Bridge 
aerodynamisk sett er resultatet av en rapport som 1 
januar ble satt opp som følge av bevegelser i brua 
fremkalt av en storm i desember forrige år. 

Rapporten som ble utarbeidet av consult Eng. Clifford 
E. Paine påpekte at bevegelsene hadde v;crt • st0 rre og
av en annen art enn opprinnelig antatt.

Paine og to andre consulting engineers unders�Jkte om 
ikke et horisontalt vindfagverk ved nedre avstivnings­
fagverkets nedre gurt ville motvirke bevegelsen fra vind. 

De vil også senere undersøke 0111 den aerodynamiske 
effekt �an reduseres ved dempningsanordninger og ved 
åpne slisser i fortauene. 

. Pai�e og Joseph B. Strauss var tilknyttet det opp­
rinnelige beregningsarbeidet for denne hen"ebru som 
har verdens lengste spenn med ca 1280 m t1 rnav

1

stand. 
. Etter å ha målt svingningene ved hjelp av passende 
instrumenter oppga Paine at den maksimale dobbel­
a�plitude var 3,3 111, med en frekvens av 8,4 cycles pr
minutt. Dette refererte seg til l = 0,25 L, altsa i fjerde­
delspunktet. Det var ikke mulia å konstatere av de
f�retatte målinger om det hadd; va:-rt vridnin<rssvin"-
mn (Ter m f lk · . " . "' 
. ,, , en o som iakttok brua under sv1ncrnrn<rene

sier at det O<TSå fo k · · . "" "' " re om vndnmger. Som kJent var elet 
en a�ymmetrisk vridningsbevegelse som forte til at den
oppnnnel1ge Tacoma brua falt ned under vind i 1940.

De bevegelser som var iakttatt l .  desember I 951 var de 
største som ha_r vært fastslått siden brua ble bygd. De
skrev seg fra vind med en hastighet av 31 m pr sek., altså 
av orkans styrke. 

Det har vært sterkere vind ved brua for men den hadde 
ikke vært av slik varighet og hadde ikke hatt en s,1 
ugunstig retning for brua som i desember 1951 O" har
d f . ' ..., 

er ?r heller ikke fremkalt så sterke bevegelser. 

0 
Giennom lang tids påvirkning av vinden bygges det 

PP bevegelsesenergi i den tunge brukonstruksjonen som 
etter hvert når opp i betydelig størrelse. Vinden l. de­
sember var mer enn 22 m pr sek. i omkrin" 4 timer med
maksimum v·1nd b. 

"' ' 
og evegelse som falt sammen ved slutten 

av den tredje time. Sterkt reun ocr vindbyger "]·orde at
b 'tt 

" t:, b rua rna e stenges i omkring 3 timer fra kl. 6 til 9 om 
kvelden. Skadene beløp seg til ca 70 000 dollar. Kost­
naden besto hovedsakelig i reparasjon av forbindelsene 
mellom hovedhengespennet og tårnene. Glideleddene 
med_ bronseforinger ble utbyttet med nye. 

Siden Tacoma brua falt ned i EJ40 er dette de st0rste 
bevegelser som har vært observert på større hengebruer 
og eksemplene reiser sp0rsmålet om sikkerheten for
slike bruer er tilstrekkelig i sterk vind. 

Tidligere har en ikke merket vesentlige bevegelser i 
u.enne bru, o� d,et va� de·rfor ikke nødvendige apparater
til stede for a fa et sikkert bilde av de svinrrninuer som 

" b 

oppsto under stormen 1. desember 1951. En kunne ikke 
med sikkerhet si om vridningssvingninger av betydning 
hadde opptrått, men en amplitude på ca 3,3 111 anses som 
alvorlig, og vinden kan uten tvil øke utover den styrke 
som var observert I. desember 1951. Brua ligger i den 
ytre del av San-Francisco bukta like ut mot elet åpne 
Stillehavet. (Engng. News-Record, 7. februar 1952.) 

R. I.

Noen utdrag fra reiselivsstatistikken for 1951 

!�eiselivsstatistikken for I !151 fureli_c'.!..'.l'r n:i 11t;.:itt av
La'ldslaget for reiselivet i Nor.c'.e. Uen hest;ir av Sta­
tistisk Sentralbyrås tall for innreiste 11tlendin.L'.er og av 
Landslagets egne beregnin;.:er over den okono1niske verdi 
av t11risttrafikken. Vi gjengir her et 11tdra.!..'.. 

Når det gjelder innreisestatistikken gj<H Byraet opp­
merksom pa at oppgavene for 11150 ikke er lidt kon­
_L'.fllente, sitledes at en sammenligning 111ello111 trafikken 
j l!J50 og trafikken i 1!1."i l gir et noe fortegnet hilde ;tv 
11tviklingen. 

.1) I følge passkont ro I lens oppgaver kom det med Of ot­
h;rnen til Narvik i I �150 ca 26 000 11tenlandske reisende 
(derav 23 000 svenske) mut i 1\1."i I bare ca 10 000 uten­
landske reisende (derav S(J(J() svenske). Dette tyder 
Statistisk Sentralbyrå derhen at ;1tskillige endagsreisende 
er kommet med i 1950. Man antar a k11nne anslå disse 
til 15 000 o.L'. at alle var svensker . 

b) I statistikken for 1950 s;ivnet man oppgave over
hvor 111an.!..'.e dansker o_g svensker og islendere som kom 
inn med fly til Forneh11. I statistikken for 1051 har det 
lykkes å få disse med. 

Hvis man foretar disse korreksjoner i statistikken for 
JLl50, skulle en sammenligning av trafikken i løpet av de 
to siste år stille seg således i runde tall: 

Tabe ll I.
Øki,ng -1-

]!)50 1!)51 Nt'clgang + 
Svensker 
Dansker 
finner 

. . . . . . . . . 

....... ' ... 
........ 

Frnnskmenn 
Brit�:r . . . . . . . . . . . . . 

Nordamerikanere . . .

Andre . . . . . . . . . . 

alt 

330 000 306 000 -;- 24 000 
us oon 76 000 19 000 
15 ()(]{) I 3 000 2 000 

6 000 7 oou + I 000
3 I OUO :m OO!) I 000 
26 000 24 000 2 000 
22 000 25 000 + 3 000

525 000 481 000 -c- 44 000 

Bade de korreksjoner som mfttte gj0res og nedgangen 
i antallet innreiste utlendinger skyldes Sel å si i sin helhet 
svensker og dansker. Hovedtyngden av nedgangen kall
tilskrives /a11devegs/11risler. Nedgangen i svenske lande­
vegsturister er 19 000 og i danske 1 1 000 personer. 

Tab e I I 2. lnnreislc 11tlenciinger i IV5/ fordelt
eller ir111reiscmåned. 

· Januar .
Februar ..... , · · · 
Mars 
April ....... · · · ·. 
Mai ................. . 
Juni . ................. . 
Juli .. 

. August 
September 
Oktober 
November 
Desember 

I:17]6 
16 624 
25 147 
15 �)2j 
::JO j I ti 
61 554 

143 84(> 
8[.J 241 
jj 780 
18 Y7 l 
12 153 
15 545 

alt . . . . . 477 236 
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Juli l'r fremdeles den store iitl for turistene med en 
JO-dobling av antall innreiser i forhold til \·inlerm.inedene. 
Tallene for august viser G og for juni -1 g;rnger sft stor 
trafikk som i vinterrnancdem:. 

Ovl'f halvparkn a\· de reisende kom med bil ek. lande­
vegen, mens jernhanen fraktet noe mer enn hatene, 
flyene og de fl�·tende hoteller tilsammen. 

T ;1 be 11 :i. !1111rcisit' 111/rndingcr fordl'it 1•t!N 
I rn II s 110 r I mi d ri el. 

ML·d jernbane: 
Ost foldbanen 
Kongsvi 11gerhanL·11 
Meråkerbam·11 
Ofotbanen 

Med bfit: 
over Oslo 

» Bergen
» Stavanger
» Larvik . .... 

» 
Kristia nsa 11tl 
Horten 

» �ivrige byer
Med DL·n norske Amer i ka I inje

Med fly: 
over Fornebu ...................

» Gardermoen ............... . 
Sola ................ . 
Kjevik ........ . 

Med hil etc. landeve.!._:·en ..... . 

-11 I i\:l
-12 232
1-1 82!)

!l < Hi! l

I 08 1 <1] 

:n 7:l7 
12 8-17 

-I 25!1
i\ 381 
7 -1�18 

!118
I :m

-1583

7-1 :l5:l 

12 935 
3 883 
3 687 

285 

20 790 
273 !)0() 

I alt ...... -177 230 

Flytende hoteller 3 ll(l() 

Av landevegsturistene var svenskene i verveldende
ftertall, idet d,e utgjorde" 235 91_-l av Lie 273 \100 som kom
inn i landet pa de111�e maten .. For øvrig viser statistikken
·it Svinesum\ står I en sa:rstilling blant tollstedene med
' er tre oa 11 ,.-er sft stor trafikk som Ørje. 
ov .... :--, 

Tab e 11 -l. !1111reistc Hllrnc/i11[.{l'r lwu/c1•cf.{rn etc. /95/ t. 
All<' J1a�jn-

Sv,··n:-.:k1·r nalit.·,tPr ,·t<". 

Jlalden tolldistrikt: 
(irav11ings11nd 11 LI 

1 terf0l 122 12:� 
l lolM .. 18 (ill-I 25 108 
I( oms j ,,, 13 7-l-l 1-l 128 Sponvika -1-12 -lti()
Svinesuml \)3 -!5-l 111 067 
T olsh yst randen ........ 33 33 Tyslingmoveien 358 410 
Arehakke 1 nn I 813 

Orje tolldistrikt: 
All i 11g11101"L·i e 11 
Otteid ..... _ .......... . 
R<·>msko.g 
Orjc 
( )yma rk 

l(ongsvingl'r tolldi�trikt: 
A11stm:1rk;1 
Borvt\!!ge11 
Brandl'al 
Fald 
Hern1nl'11 
Grnl' 
Lonlalen 
Magnor 
Posftsen 
Rotna 
S,-111dre Trysil 
Trysil . 
U !ga rdsj øen 
\I L'Stma rk:1 
\lilslwr_g . 
ASIIL'S . ........•..... 

Trondhl'im tolldistrikt: 
Lillebo 
M11r111noveil'n 
Sørli 
Valtlal 
Vauldalen 
Øst nes 
Adalsvolden 

Nord-Norge: 
l-larvasst11a 
Helling-skogen 
Karasjok 
l<rutvatn ............. . 
Neiden ........ . 
Pol111ak . 
Umb11kta 
Vagetem 

......... ' 

I 22!l 
71 

3t\() 
2\l 1!10 

:il:'i 

:,t)5 

-l!l()
J!UI 

78 
-lill 

2 -l:'>7 
111 

18 18]

�l� 

307 

721 
2 3fi7 

IW 
li 33-l 

l ()28 

2 17!1 
-i GnR

60-l
3-10 

8 055 
225 

1-1 RGI 

-17
787
33!1

I 821 

3 7{)(i 

alt 

"''")­
,)_ I 

7:1 
3KN 

33 727 
:'i:''17 

!12:\
:ill-I

-I -l-12 
8') , _  

:"il-I 
2 .'i3�l 

11!1 
l!l -18:'i 

!18
311 
7:i2 

2 ti02 
18-! 

n :;82 

1 8�U 

2 32ti 
-l 7-l! i

(i32
343 

8 258 
2-l 1 

I.'i 8 In 

-17
3 553 
I 683 

l 86q 
2�� 

21 
3 �15-l 

273 �)()() 

Den gjennomsnittlige oppholdstid i landet var S 3 I o-En I I . ' L ø"' n , 
• mr la ik_ke tatt med utlendinger som oppholder segiler I landet t mer enn 3 måneder. l 1950 tok man med ;,Ile som var her m ·r , t 1 . . . e enn e t øgn og mmdre enn ett år.Bere0·n111"ene av le 1, . . . . '"' ,.., , L n 0 ,ono1111ske verc\1 av utlendingenesrl'1Ser I N or,,e i Hl5 J · . • • _ . ,-. , , viser en !,ten nedgang· tra l�l:10. fallene fra de siste arene er:

. , 

19-10 
1 !150 
1(151 

........ kr. 153 500 onn

» 1 7 3 .:ion ono

)> I IJ-! 750 000

Reisetrafikken kom dermed pa sjette plass blant våre 
«eksportnæringen,. De viktigste i.:ksportartiklene 11111-
bragte i 1951: 
Tremasse, cellulose, papir 
Fisk- og fiskevarer 

1331 mill. kr. 
.'iSl(J 
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Dyre- og plantefett . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 500 
Ikke jernholdige metaller . . . . . . . . . . . . . . 353 
Gjødning . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . 225 
Reisefraf ikken . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 165 
Hermetikk . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1-16

Inntektene vecl turisttrafikken fordeler seg pil d<.:nn<.: 
måten: 

Sa 1111111:ndra g. 
I. Passasjerfrakter med norske ruteskip 

og fly til og fra landet . . . . . . . . . . . . kr. 
2. Oppholds- og reiseutgifter innen land<.:t » 
3. De reisendes innkjøp . . . . . . . . . . . . . . » 
4. Flytende hoteller . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
5. Sportsfiske . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . >, 
6. Post-, telegraf- og telcfon inntekt<.:r . . ,>

33 750 000 
l 16 fiOO 000 

n 550 ooo
2 200 000 

350 000 
2 400 000 

kr. I fi4 850 000 

Litteratur 

Betongdekker for veger, gater og flyplasser. Foreles­ninger ved Norges Tekniske Hø(Yskoles feriekursus5 -12 . " . · ·. Januar 1952. (N T I-I-trykk, Trondheim 1952,174 s. i A 4 format, pris kr 25,-.) 
! et forord til ovennevnte bok uttaler presidentenDen Norske Ingeniørforening, J-1. Eeg-1-lenriksen: 
«Undervisningen ved en høyskole må naturnødvendigl�gges bredt an, først fordi en sterk spesialisering ikkeville være forenlig med de krav man stiller til en høy­s�oleutdanelse, men også fordi studenten ikke har over­

sikt over hvilket spesielt felt han som inrreniør kommertil å arbeide på. Men etter en del års a;be i d i praksismelc�er behovet seg for å trenge dypere inn i spesielleomrader, - et behov som fra mange hold har gitt seguttrykk i ønsket om at NTH ville etablere feriekurser.»
Det er på initiativ av samarbeidskomiteen mellomNorges Tekniske Høgskole orr nærincrslivet at NTH hartatt o b · c1 . "' ,, PP ar e1 et med fenekurser Første kurs ble holdt 5.-12 · . . .· Januar 1952, og emnet som ble tatt opp til be­handlinrr var· B t "'' · « e ongdekker for veger rrater orr fly-Dias Bl · ' "' "' . ser.» ant deltagerne var Forsvaret Luftfartsdirek-toratet og Statens vegvesen sterkt r:presentert. Tilsam'.11en deltok ca 50 ingeniører og teknikere. Det er fore­lesningene ved dette kurset som nå foreligger som enpublikasjon fra NTH. 
Når_ en sitter med denne publikasjonen i hånden, føleren uvilkårlig trang til å gratulere NTH med elet til­

taket som her er tatt. Forhåpentli g blir tilsvarende
kurser over ele forskjelligste emner et fast trekk i ar­
beidet ved høgskolen. 

Den samlingen med forelesninger som nå foreligger 
er en gjennomtenkt og gjennomarbeidd trykksak, meget 
pent utført og med et veid av illustrasjoner og grafiske 
fremstillinger . 

Innholdsfortegnelsen viser at høyskolen for anledningen 
hadde forsterket sin egen lærerstab med spesialister fra 

lngeniørvapenet og Veglaboratoriet. E.11111t:ne <.:r for­
delt sl ik at professor 0. l)_ L,L'l'lllll gjnr rl'd<.: for «Klas­
sifisering av jordarter», «l<ornpri111ering av h,l'relag eller 
t1ndergrunn for betongdekker», «Geohetung:-, og- «Ut­
l<.:gg ing- og bearbeidelse av beton.gen». Dosent T. B. Riise 
he!1andler «Teleskader og botemidler mot d<.:111>' og «Sær­
lig-e forhold vedrørende betongdekker i gater.,. Profes­
S/Jr Arne Selber_g gjennomgår det t<.:oretiske grunnlaget 
for «Dimensjonering av beton_gdekk<.:L·· o_g lahoraturic­
ingen i or C. j. B<.:rnhardt «l<rav til hl'tonge11s s;111111H?n­
s<.:tni1w O" eg<.:nskap<.:r:•. 

Fra,-, ve:lahoratori<.:t gir overingen i ør 1-lolg<.:r 13rudal 
en fremstilling av «Utfor<.:lsl' av underlag, former, ar­
m<.:r ing og fu�en> og· avdelin_gsingeni�;r Magne Often av 
«Kontroll pfi arbeidspl,1ssen o_g i laboratoriet,>. Oberst­
løytnant G. S. Pedersen fra lngeniorvf1penet gjør rede 
for «S,erlige forhold vedrorende hetongdekk<.:r pfi fly­
plasser». 

Å g{1 inn pii hver enkelt fon:lesning vill<.: fore for vidt. 
Meget av det som ble behandlet er selvf11lgelig en videre 
t1tvildinrr av ting som vil v,er<.: kjent for de fleste byg­
nings in;eniører.. Men dertil kommer en mengde nytt 
stoff, både av teoretisk og praktisk art, som er kumn'.et 

til pfi grunnlag av den rivende utvikling som er foregatt 

spesielt i Amerika under den forserte utbygging av fly­
plasser under og etter krigen. De systemer som er ut

;, 
arbeidet f.eks. av Artht1r Casagrande, for klassif isenn" ' . t rs av jordartene m. h. t. eteres bæreevne, og R. R Proe o 
arbeider om komprimering av jordarter er nyvinni nge_r 

som det har betydning å kjenne til. De nyere metoder til

å bestemme jordarters telefarlighet er vel ogsf1 for1told5•
vis nytt stoff for mang-e ingeniører. . 

I tilknytn ing til hver forelesn ing står en fyldig liste 

over litteratur om elet emne som er behandlet. 
Det samlede inntrykk av publikasjonen er at den g i � 

en verdifull oversikt over det vesentligste av det vi 1 
dag vet om beregning og fremstilling av betongdekker 

for veger, gater og flyplasser. Den er en utmerket opp­
slagsbok som på det beste kan anbefales enhver som 
arbeicter med slike dekker. 

S./J_\'. 
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