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Trafikktelling 1 Ostfold 1 1950

Nedenstdende er en beretning om  trafikktel-
lingen i @stfold i 1950 og resultatene av denne.

Ved den oversikt over trafikken en sddan telling
gir har en kunnet fa det nedvendige grunnlag for
hvilke vegstrekninger arbeidet med forbedringer
sarlig ma konsentreres om.

For tellingen ble iverksatt ble inngédende dreftet:

1. Hvor tellingen burde forega.

2. Ndr og i hvilken utstrekning tellingen burde
forega.

3. Hvorledes tellingen burde gjennomferes.

Hva forste spersmal angdr var en av den mening
at det gjaldt ikke bare 4 fa konstatert den veg-
strekning som hadde mest trafikk, men ogsd hvor
stor trafikken var pa de mindre beferdede veger i
fylket. Derved fikk en en bedre oversikt over
trafikkens sterrelse i relasjon til vegenes beskaf-
tenhet 0og en bedre o.vers_ikt over hvordan trafikken
fordeler seg pa vegene i fylket.

pmidlertid var en klar over at der méatte settes
en grense for antall tellesteder og at en ved denne
orense ikke fikk med sd mange tellesteder som
Znskell‘ig kunne vare. Videre kom en til at telle-
stedene burde henlegges til vegkryss. Derved ville
en fa trafikken angitt pd flest mulige veger. |
nenhold til dette program Dbestemte en seg til §
foreta telling ved felgende 25 vegkryss, angitt pa

fig. 1 med samme nummer som nedenfor:

1. Setholmen. 13. Drebekk.

2. Tistedal. 14. Mossikhuset.
3. Rokkeraet. 15. Karlshus.

4. Langkasa (Lokke- 16. Bredsand.

berg). 17. Redsund.

5. Svingen. 18. Elvestad.

6. Borgen skole. 19.  Myrakrysset.
7. Hafslund. 20. Skjenhaug.
8. Borge kirke. 21. Oierud.

9. Bilet. 22. Ramstad.

10. Kjelstad. 23. Qrje.

11. Rolvseysund. 24. Bergenhuskrysset.
12. Solli. 25. Stremfoss.

Vegsjef P. A. Melbye
DK 656.11 (0S3.4) (482.3) «1950»
ligger nr. 9 Bilet, nr. 10

Av disse tellesteder ligg
Kjolstad og nr. 14 Mossikhuset ved fylkesveg,
mens de ovrige ligger ved riksveg. 15 stk. av
tellepunktene er 3 benete kryss og 10 stk. er 4
benete kryss. Tellingen omfatter sdledes 83 veg-
strekninger, herav 57 riksvegstrekninger, 25 fyl-
kesvegstrekninger vg 3 bygdevegstrekninger.

Hvorvidt en har funnet de riktige tellesteder for
a fa det mest mulig korrekte bilde av trafikken i
fylket kan selvfolgelig diskuteres. Selv savner en
telling enkelte steder, seerlig pd stamvegene, riks-
veg 1 og 6, for & kunne 1a et riktigere skjematisk
bilde av trafikkens storrelse pa de forskjellige
strekninger av disse viktige ruter.

Gér en sa over til spersmal 2, ndr og i hvilken
utstrekning tellingen burde foregd, ble resultatet av
overleggingene at en valgte 4 hele uker i dret med
telling fra kl. 6 morgen til kl. 24 natt. Tallene re-
fererer seg til dette tidsrom av degnet, idet en har
sett helt bort fra den mulige trafikk som har funnet
sted pa enkelte ruter mellom kl. 0 og kl. 6. Videre
bestemte en seg for & «sette strek» for hver time
sd en foruten degnrytmen i uken ogsd kunne ta inn
timerytmen i degnet.

Skulle oppgaven Dbli overkommelig fant en &
matte se bort fra gdende og syklende trafikk (her-
under ogsa motorsykkel) samt hestekjoretoyer. All
denne trafikk er forresten de fleste steder minimal
og Dbetyr svert lite for den oppgave en hadde
satt seg. En tellet sdledes kun motordrevne kjore-
toyer med 4 hjul (eller flere) og delte disse i 3
grupper: personbiler, lastebiler og busser.

Hvilke uker i dret en skulle velge for &4 fa et
brukbart bilde av trafikken ble ogsd dreftet inn-

gdende. En Dble stdende ved 19.—25. februar,
7.—13. mai, 30. juli—5. august og 12.—18. no-
vember. En regnet derved med & fa typiske gjen-

nomsnittssterrelser for vinter, var, sommer og
hesttrafikk uten 4 f& med spesielle topp og lav-
kurver. Etter at ferste telling var foretatt fant en
imidlertid at det var grunn til & innskrenke arbeidet
ved & sloyfe endel av tellestedene i mai og novem-
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Borgen skole

Riksveg 1 — Sarpsborg

Tabell 1.

= ‘ ber og kun Dbeholde vinter og sommertellingen.
fal hal S
Z| 9ReoXcNUNANQORD-10 )| I . . ; .
N 2| SRETEZXEYEIRRBRER/R| Dette gjaldt tellestedene merket med nummerne
pe) E = 1,2 3.8, 10, 12, 14 17, 19; 20, .22 og 45 falt
s 12 steder.
23| 523229535298 8385235 |3 ) o N
{2 & Hva spersmal 3 angér ble tellingen gjiennomfert
e S - —— pa felgende mate. Der ble pa forhdnd anskaffet
s |5 FOERLQ{INEIRILIXoeTInIBIL  telleboker innrettet slik at de varer 1 uke. Den
oA N L . . .
= |— —- har rubrikker for 4 trafikkretninger og hver av
b=} o — O MOMOW— N |0 . aq - .
5| BEIBERE8NEEREBE w93 disse rubrikker er delt 3 kolonner for hver av
é 53] 5 . g ;
& kategoriene personbil, lastebil og buss. Antallet
\ . o &, L.
. é CEDZO2RRK]RREXIETRE 8 kjoreteyer markeres pa enkleste mate ved vertikal
A= e ey—— . strek for hver Dbil og horisontal strek for hver
= | = D=0 A ¢ i (=] 3 o LS .
@ [ TG | = RSO O G TR T QL &|&g femte bil over de foregdende fire. Foran i boken
R === = .
f; = | zunEeR8S2RRT 2555 er tatt inn noen enkle regler, hvorav merkes be-
o S e = stemmelsen om at hver bil som passerer markeres
B | 105 005016000 S e 0 05 s 0D TS T s | 2 ganger, med en strek pa den vegstrekning den
3 ek e = <t : o .
3|9 — kommer fra og med en strek pa den vegstrekning
=15 | ¥ o0EnaDE 0 0 moin| 0 § den kjerer til. Derved vil en ha trafikktettheten
2d i o ™ [= o .
=g e — pa hver vegstrekning ut fra tellestedet (vegkrys-
L5 | SXI50RE33RRYRIRI[/I|; set) gitt direkte.
D- L . . o
2 En anvendte 2 mann i skift pa hvert tellested.
ol & R SN O B T Sl P e R RIS N S De hadde hver telling i 9 timer pr dag og ordnet
S | = —. T ——— corlele seg imellom om de ville telle i skift & 3 timér eller
=) —— —C 10 3 a
o [ 5 | T SRR QRTRIR el $(€  mer sammenhengende. De hadde en liten bu pa
& |[— == . o . A F o 3
S|E| oRRN28N3TRSTREY8L.|R hjul & oppholde seg i i den kalde arstid.
a "‘ = Etter ovennevnte program ble sé tellingen gjen-
| boonoNOo—NNNNDEOOO— | nomfert og pa basis av tellingsbekene er sa resul-
2 |0 = tatet av tellingen utarbeidet her ved kontoret. En
- __51 TRRYIFELRAI[IBIF2{ oo ‘3 £ nyttet forst et skjema hvorav en for hvert telle-
N == T sted og 4 hver vegretning fikk oversikt over
el 5| TR80ERREBRExSIZIIRR|B ; 3
ol - 8 telleresultatet pr time, pr degn og pr uke. Pa
g =sa gy e basis herav kan en for nevnte tidsenheter finne
MOOOONO NI — 3 S .
=) & = - e - 2 ut maksimal og minimal trafikk, og en kan ved
23] onTrongInsnIoanmm| | beregning finne ut den gjennomsnittlige trafikk.
y TN & TEATS 0 . .
S el ki Nevnte skjema er eksempelvis utfylt for telle-
15| SABIcSSBICZKBRBE2N %' sted 6 Borgen skole ved riksveg 1 Skjeberg i ret-
- | ning til og fra Sarpsborg og for telleuken 30. juli
- Z| woaxav—n-——coar~ooe |(Q —5. august 1950 (tabell 1). For 4 illustrere resul-
S8 = tatet tydeligere er trafikken ved samme tellested
— f— = — o= ol 9 . . .
= | 8| SHISBRRGWRERE = 11Bls  ogsd satt opp grafisk (fig. 2). Timerytmen kom-
b | i e e e P T mer her tydelig fram og likesd hvordan den wari-
= 2 SRR SHeRtiSiicle SFOTeE ESsRelanLE erer med dagene i telleuken. Videre wvil en -0gsd
= ———  kunne se de nevnte variasjoner i forholdet mel-
— —_ — ['9} G .
o | & PSR PSSR NREE S e lom personbil, lastebil og buss.
Yol K ,
A = e g g | A Tellested 6 er ikke det sterkest trafikerte sted
d e e ~ | S . : .
o —|% i Dstfold, men det kommer hoyt opp i rekken. Det
™ — | == h I
S| 2| TReRs320233R-333RY |5 er her tatt som et illustrerende eksempel _T”
8 = i s ytterligere komplettering er ogsa tatt med et bilde
s s w oo mm 6w m e av degnrytmen som vil fremgd av tabell 2.
TR R ity Eksemplet viser en vegstrekning med typisk
> EEB Y HE ER GLWEHEY sommertrafikk. Degntrafikken varierer fra 564
hf?glﬁﬁlﬁlﬁlgﬁ?ﬁglglalgl&rgl - kjoretoyer en dag i uken 19,—25. februar til 2097
i} . & oy . . = S
énwmg:ggégg;gggagg 2|e Kkjeretoyer en dag i uken 30. jubi—35. august.  Slik
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Tabell 2. Tellested: Borgen skole, retning til- jra Sarpsborg

Dogntrafikk
Telleuke Personbil Lastebil Buss Sum kjoretover

Min. Maks. | Gj.sn. Min. Maks. ; Gj.sn. Min. ‘ Maks. i Gj.sn. Min. Maks. | Gj.sn.
19/2 —25/2 370 635 462 | 43 455 347 114 ‘ 165 | 131 564 126 | 940
7/5 —13/5 578 1077 775 110 515 412 117 170 134 1137 1488 | 1321
30/7 — 5/8 .. 971 1489 1148 177 485 404 147 235 177 1500 | 2007 i 1734
12/11—18/11 . 468 679 542 63 402 313 126 | 174 138 873 | 1146 | 993
Gjennomsnitt . | — | — | 732 | — — | 369 — TR S1246

variasjon vil fremkomme pa de aller fleste veger i
storre eller mindre grad. Kun pa riksveg 5 mel-
lom Sarpsborg og Fredrikstad er trafikken langt
mer ens dret igjennom og pd denne vegstrekning
oppnar en til og med trafikktopp i mai.

Resultatet av tellingen vil fremgéd av vedlagte
tabellariske oversikt over maksimaltrafikken (ta-
bell 3) og et utsnitt av denne for de 20 sterkest
trafikerte vegstrekninger i fylket — herav 2 fylkes-
vegstrekninger — oppsatt etter trafikkens storrelse
(tabell 4).

A gjennomga tellingen i detalje vil fere alt for
vidt. Det méa veare tilstrekkelig med enkelte
eksempler og oversikter. [ stor utstrekning har
enogsa gatt ut fra at tabellene vil tale for seg selv
sa sarlig inngdende kommentering skulle vere
overfledig. Skulle noen ha interesse av flere
detaljer vil skjema tilsvarende tabell 1 kunne stilles
til disposisjon, idet dette skjema er fyllt ut for
samtlige 85 vegstrekninger som det foreligger tel-
ling for.

For & fa et bilde av hvilken betydning for tra-
fikken en sd viktig forbindelse som Svinesunds-
linjen har (den landevegsforbindelse med Sverige
som helt overlegent har sterst trafikk) og hvordan
trafikken fordeler seg etter arstidene, er nedenfor
satt opp en oversikt over trafikken ved Svingen
vegkryss (tellested 5) med prosentvis fordeling
i gjennomsnitt pr degn i de 4 telleuker.

Av tabell 5 vil en se «merkelig noks at tra-
fikken over Swvinesund wrelativt ligger Jlavt og
gjennomgaende ligger betraktelig under Halden-
trafikken. Selv i sommeruken 30. juli—5. august
ligger degntrafikken etter ukegjennomsnittet lavere
mot Svinesund enn mot Halden. Kun sendag den
30. juli 1950, hvor det pa alle 3 linjer ved nevnte
tellested var maksimaltrafikk, passerer Svinesund-
trafikken Haldentrafikken, nemlig med 135 kjore-
tayer eller 6,1 % av totaltrafikken.

For & vise den virkelige trafikk ved Svinesund
brua er ogsa tatt med den maksimale degntrafikk
ved tellestedet Langkasa (Lswkkeberg) den 30. juli

i retning til og fra Svinesund. En ma imidlertid
vare oppmerksom pa at ikke pd langt nar all
denne trafikk ¢ar til og fra Sverige. Svinesund-
brua er et yndet sendagsutfluktssted.

Av tabell 6 a—c vil en cksempelvis se en sam-
menlikning mellom de forskjellige kategorier kjore-
toyer etter oppgave fra tellestedene:

R.v. 1 Borgen skole (tellested 6) retning til og
fra Sarpsborg.
R.v. 5 Rolvsegysund (tellested (1) retning til og

fra Fredrikstad.
R.v. 6 @Dyerud (tellested 21) retning til og fra
Momarken.

Av disse oppgaver fremgar folgende:

Pa nevnte strekning av riksveg 1 wvaricrer per-
sonbiltrafikken prosentvis mellom 49,1 i februar,
66,2 om sommeren og 54,6 i november. Lastebil-
trafikken varierer mellom 36,9 i februar, 23,6 om
sommeren og 31,5 i november.

Tilsvarende for riksveg 5 blir tallene for person-
biltrafikken 53,1 i februar, 59,4 om sommeren og
52,6 i november. Lastebiltrafikken varierer mel-
lom 37,1 i februar, 33,1 om sommeren og 37,9 j
november.

Og tilsvarende for riksveg 6 blir tallene for per-
sonbiltrafikken 46,8 i februar, 58,8 om somumeren
og 37,6 i november. Lastebiltrafikken varierer
mellom 43,0 i februar, 36,4 om sommeren og 550
i november.

En ser saledes at av de valgte vegstrekninger er
det vegstrekningen etter riksveg 6 ved Qyerud i
retning til og fra Momarken hvor lastebiltrafikken
forholdsvis er storst. Seerlig gjor dette seg gjel-
dende om hesten.

Men en ser ogsd at personbilene utgjer den
storste kategori motorkjeretoycr bortsett fra riks-
veg 6 ved Oyerud om hesten. Dette forhold gjor
seg ogsd gjeldende pad andre vegstrekninger. Det
er lerdagens og sendagens kjering som gir uke-
gjennomsnittet dette bilde. De avrige 5 dager
i uken utgjer lastebiltrafikken en langt starre del



Antoll biler

170
160 |~
150 |-
14C
130
120

I
o

ICO |

Dag

| 18

Son O’Oy

AnfCl_” biler

2000(~
1500} -
1000 -

5001

24
6

NORSK VEGTIDSSKRIFT

117

12 e
Mondog

TJ7rne/rof7A K

|-

:
|
DO [~ 1kKk ',l

: L 8
. . §
| T 2 S
~ . ! 3
} ! 8
I | %
’ L BER
o s
s 12 8 & | | & » 18 2 & 2 18 2%
» 6 12 18 7 6 12 1B %
Trsogg | Onsagy | lorsag fredag | Lordog

. busser

2 fostebriler

D persondrer

Fig. 2.




118 NORSK VEGTIDSSKRIFT Nv.7 1952
Tabell 3. Maksimal degntrafikl
Antall motorkjsretoyer -
Retning Telleuke ! Telleuke | Telleuke | Telleuke
Tellested: Veg fra eller il 19/2—25/2 7/5—13/5 | 30/7—5/8 | 1211 —18/11
Dato Dngn—; Dato l Dogn Dato Degn- 1 Datu | B
tr. |t tr. | |45
a| R.I Kornsjss 252 | 56| | ‘ 1/8 17 | '
1 | Setholmen bl R.1 Halden 25/2 86 30/7 192 |
c| R3 Ende 25/2 | 80 [ 5/8 177
al R.4 Halden 25/2 567 } | 5/8 806 [
2 | Tistedal b| R. 4 Stensbru 21/2 322 ‘ | 5/8 428
Bygdev. | Asak 21/2 360 ' 4/8 561 |
- Oberg 25/2 244 l ‘ 5/8 464
a| R3 Halden 25/2 ’ 226 | } 30/7 | 387 |
3 | Rokkeraet b| R.3 Rakkestad 21/2 | 138 30/7 287 |
c| F.31 Sandbakken 25/2 | 161 | | 4/8 161 _
al| R.O Svinesund 22/2 85| /5 | 285 | 30/7 879 | 12/11 142
4 | Langkasa b| R.9 Svingen 25/2 56 7/5 181 30/7 678 12/11 88
c| F.36 Sponvika 25/2 71 7/5 123 30/7 2606 18/11 112
Bygdev. | Halden 19/2 93 7/5 235 30/7 485 18/11 166
a| R. 4 Halden 25/2 299 9/5 429 30/7 538 15/11 2€9
5 | Svingen b| R.1 Sarpsborg 25/2 343 7/5 508 30/7 1004 12/11 319
¢l R.1 Svinesund 25/2 57 7/5 182 30/7 673 | 12/11 88
a| R.1 Svingen 25/2 855 | 13/5 1158 5/8 1650 | 18/11 780
6 | Borgen skole b| R.1 Sarpsborg 25/2 | 1126 | 13/5 | 1488 5/8 2097 | 18/11 | 1146
c| R.11 Ise 25/2 218 | 10/5 382 5/8 446 18/11 374
al R.1 Borgen skole | 25/2 1614 | 13/5 2209 5/8 2979 18/11 1776
7 | Hafslund b| R. 1 Sarpsborg 25/2 1831 13/5 2513 5/8 3329 18/11 2025
c| F. 14 Varteig 25/2 325 | 13/5 382 5/8 410 | '15/11 462
al R.13 Skjeberg 22/2 238 | 13/5 309 1/8 401 15/11 265
8 | Borge kirke bl R.13 Fredrikst. 3. 25/2 145 | 13/5 222 1/8 325 | 15/11 190
c| F.29 Sellebakk 22/2 142 11/5 176 4/8 206 18/11 167
d| F.32 Torsnes [ 21/2 33 18/5,10/5 56 31/7 65 5/11 31
a| F. 14 Hafslund 24/2 375 4/8 454
9 | Bilet b| F.14 Fredrikst. 9. 24/2 300 4/8 352
c | F.132 Borge kirke 24/2 122 2/8 148
a| F.14 Bilet 22/2 366 5/8 425
10 | Kjelstad b| F.14 Fredrikst. @. 25/2 237 5/8 279
c| F.29 Sellebakk 25/2 241 4/8 265
d| F.29 Borge kirke 22/2 149 4/8 186
al R.5 Sarpsborg 25/2 815 9/5 1017 5/8 1046 | 15/11 866
11 | Rolvsaysund b| R.5 Fredrikst. V. 25/2 828 | 13/5 992 5/8 972 |16/11 +| 798
18/11
c| F. 12 Solli 22/2 218 13/5 290 3/8 274 18/11 237
a| R.1 | Sarpsborg 23/2 283 30/7 765
12 | Solli b| R. 1 Karlshus 22/2 377 30/7 808
al Eyr2 Rolvsgysund 24/2 183 3/8 172
I al R.5 Fredrikst. V. 25/2 1207 | 13/5 1667 5/8 2311 18/11 1389
13 ) (rebekk bl R.5 Karlshus 25/2 787 | 13/5 1068 5/8 1432 | 18/11 843
ol F..6 Gresvik 25/2 696 | 13/5 787 5/8 1035 | 18/11 730
al F. 16 Torp 25/2 310 5/8 909
14 | Mossikhuset b| F. 16 Huseby 25/2 238 5/8 719
c| F. 17 Vikene 25/2 80 30/7 277 |
3] Solli 25/2 | 467 | 135 | 665 | 30/7 | 940 | 18/11 | 480
15 | Karlshus b| R.1 Bredsand 23/2 690 7/5 951 30/7 1370 13/11 674
c| R.5 Orebekk 22/2 393 | 10/5 497 1/8 593 | 13/11 412
Bygdev. | Tomb 23/2 86 | 12/5 151 | 317 | 93 | 1811 85




av den samlede tratikk og er pa enkelte strekninger
den dominerende.

Nar en nd skal nytte de tall en har fatt melder
sporsmalet seg hvilken trafikktetthet som skal
legges til grunn for planlegging av de fremtidige
vegforbindelsers utforming. En bhar jo maksimal
degntrafikk varierende etter arstiden, ukegjennom-
snittlig degntrafikk varierende etter arstiden og
arsgjennomsnittlig  degntrafikk. Gar en til en
mindre tidsenhet som timer kan tilsvarende opp-
waver ogsd settes opp for denne tidsenhet. 1 tabell
7 er satt opp en oversikt som viser trafikktett-
heten og forandringen i denne pa den ca 800 m
lange strekning av riksveg 1 fra tellested 6 Borgen
skole til tellested 7 Hafslund. Fra riksvegen av-
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! Antall motorkjoretoyver
| —_—
i | Retning Telleuke Telleuke \ Telleuke ( Telleuke
Tellested: Teor S = = = =/Q >
Felfested: | Veg fra cller il | 19/2—25/2 7/5—13/5 | 30/7—=5/8 | 12/11—18/11
! Dato | DO8"| pyuto | Dogn- ] Daty | De8w l Dato DBeg e
\ | tr. | r. | tr tr.
\ a R Karlshus 24/2 782 | 8/5 | 1001 ! 30/7 l 1508 | 13/11 ‘ 888
16 | Bredsand b R Muss 24/2 956 13/5 ‘ 1268 | 5/8 | 1925 13/11 1098
¢ F. 19 | Larkollen | 25/2 198 ‘ 13/5 | 330 l 5/8 ‘ 567 15/11 230
| a| R.7 Moss 21/2 207 | ; 5/8 | 310
17 | Rodsund bl R.7 Elvestad 20/2 126 | 5/8 | 188 ‘
l e| B21 Svindal 25/2 123 { 5/8 | 155 ;
a| R.6 Oslo 22/2 413| 5 667 | 30/7 870 | 17/11 472
18 | Elvestad b| R.6 Myrakrysset 24/2 490 7/5 727 5/8 1009 18/11 562
c| R.7 Rodsund [ 22/2 204 13/5 285 5/8 373 18/11 264
d| R.7 Tomter | 25/2 142 11/5 l 161 5/8 | 144 14/11 143
! al R.6 Elvestad 22/2 592 ] lI 5/8 ] 1222
19 | Myrakrysset bi‘R.6 Askim 23/2 557 | 5/8 1323
| ¢| R.12 Spydebergst. | 25/2 411 l \ 5/8 \ 615
| d| F.12 | Skiptvet 252 | 250 | _ |58 | 350 |
a| R.3 | Mysen ‘ 25/2 256 | 58 | 525 | '
20 | Skjonhaug b| R.3 ‘ Krokedal 25/2 297 | 5/8 617 |
¢| F.8 Askim | 2272 | 64| ] | 5/8 | 144 | |
a] RG | Askim 1 2272 403 | 15 773 5/8 | 1318 | 15/11 | 550
21 | Oierud bl R.6 Ramstad 22/2 392 7/5 790 5/8 l 1410 15/11 | 617
¢l Fo26 | Betel 25/2 189 | 13/5 ‘ 248 5/8 312 | 15/11 254
dl F.26 | Slitu | 252 187 | 135 | 262 5/8 234 | 18/11 156
al R.6 Oicrud 20/2 211 l i 5/8 557
22 | Ramstad b| R.6 Orje 20/2 263 5/8 593
¢| R.21 Mysen 21/2 246 J 5/8 418 | |
d| F.21 Havnds 21/2 130 | 5/8 224 1
al R.6 Ramstad 20/2 302 13/5 331 5/8 [ 525 18/11 | 339
23 | Orje b| R.6 Sverige 21/2 221 | 125 240 5/8 392 | 18/11 | 274
c| R.2 Stremfoss [21/2, 24/2| 133 12/5 | 179 | 5/8 \ 233 | 17/11 | 199
al R.3 l Rokkeract 25/2 229 7/5 ‘ 302 5/8 | 379 18/11 | 272
24 | Bergenhuskrysset b| R. 3 Mysen 21/2 146 7/5 254 5/8 l 291 17/11 l\ 160
¢| R. 11 Rakkestadst.| 25/2 371 | 13/5 497 5/8 | 592 “ 18/11 | 436
d| R.11 Ise 23/2 | 283 7/5 364 | 5/8 | 502, 14/11 | 301
1 al R.2 | Orje |20/2 | 75| ‘\ \ 317 \ 109 |
25 | Stromfuss bl R.2 | Stensbru | 252 | 88 | 3/8 108 |
¢l R.23 | Rakkestad 2502 | 92 g | 3 | nz

L

grener pa denne strekning bygdevegen Hafslund—
Hauge i Skjeberg og fylkesveg 14 Hafslund—Fre-
drikstad ©. For & jevne ut trafikken noe innen en
time, er fort opp den ukegjennomsnittlige time-
trafikk.

Av nevnte tabell 5 og isar av den grafiale frem-
stilling pa fig. 2, vil en se at trafikktettheten er
sterkt varierende i de forskjellige timer i degnet s‘a’
selv om en ville bygge vegens utforning pa maksi-
mal degntrafikk kunne det likevel vise seg tillop til
tilkorkinger enkelte tider av degnet. Deter derfor
neppe riktig & legge degntrafikk til grunn for pro-
sjektering medmindre en omgjer timetrafikken til
degntrafikk. Selv innen en time kan trafikken
variere, men nar trafikken kommer opp i flere
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Tabell 4. Maksimal dogntrafikk ved 20 av 85 vegstrekninger.

. Ant. motorkjore-

Tellested: Veg LS teyer pr. dogn*

fra — til PN een

Dato | Antall
Hafslund R. 1 Sarpsborg 5/8 3329
—y— R. 1 Borgen skole 5/8 2979
Orebekk R.5 | Fredrikstad 5/8 2311
Borgen skole R. 1 Sarpsborg 5/8 2097
Bredsand R. 1 Moss 5/8 1925
Borgen skole R. 1 Svingen 5/8 1650
Bredsand R. 1 Karlshus 30/7 1508
Orebekk R. 5 Karlshus 5/8 1432
@ierud R.6 Ramstad 5/8 1410
Karlshus R. 1 Bredsand 30/7 1370
Myrakrysset R. 6 Askim 5/8 1323
Qierud R.6 | Askim 5/8 1318
Myrakrysset R.6 | Elvestad 5/8 1222
Rolvseysund R.5 | Sarpsborg 5/8 1046
Orebekk F. 16 | Gresvik 5/8 1035
Elvestad R.6 | Myrakrysset 5/8 1009
Svingen R.1 | Sarpsborg 30/7 1004
Rolvssysund R.5 | Fredrikstad 13/5 992
Karlshus R.1 | Solli 30/7 940
Mossikhuset F. 16 | Torp 5/8 909

* Den maksimale degntrafikk — fra kl. 6 morgen til
kl. 24 natt — er for alles vedkommende foreckommet i
telleuken 30/7—5/8 bortsett fra strekningen fra — til Fred-
rikstad ved tellestedet Rolvseysund, hvor sterste degntra-
fikk er observert i telleuken 7/5—13/5.

Vegstrekningene er ordnet etter trafikktettheten.

Tallene under rubrikken: Antall motorkjereteyer pr. degn
angir summen av antall personbiler, lastebiler og busser.

Nr.7 .-17952
Tabell 5.
Tellested: Ukegj.snittlig dogntrafikk
Svingen = T
Retning tll_ fra-_ ,} MErRiad
Sarpsborg| Halden | Svinesund
Telleuke —_—
Ant| o | Ant| °; |Ant|
.
19/2 —25/2 | 294 49,2 256 | 42,8| 48| 9,0/ Til sm.lign.
7/5 —13/5 | 436| 46,2| 384 | 40,7| 124 | 13,1| er nedenfor
30/7 — 5/8 | 755| 45,1| 488 | 29,2| 430 | 25,7| angitt maks.
12/11—18/11| 302| 48,9 260 | 42,1 56 | 9,0| dagntrafikk.
Maksimal deogntrafikk
1004| 45,3| 538 | 24,3| 673 | 30,4

30/7
Tellest.: Langkasa (Lokkeberg) 30/7] 879 ,‘

biler pr minutt i gjennomsnitt kan ikke variasjo-
nene bli sd sarlig store. (BWen storst malte trafikk-
tetthet forekom den 5. august 1950 mellom kl. 17
og 18. Ved tellested 7 pa riksveg 1 i retning til
og fra Sarpsborg passerte i denne time i alt 300
biler dvs. gjennomsnittlig 5 pr minutt.

A bygge pa det absolutte maksimum for a finne
en brukbar kjerebanebredde vil sikkert fere for
vidt og skulle formentlig heller ikke vare pakrevd.

Derimot skulle en anta at det maksimale time-
middel md vare ct brukbart grunnlag. 1 nar-

varende tilfelle vil det si en timetrafikk av 105
ved Borgen skole stigende til 145 ved Hafslund.
Vil en omgjere tallene til degntrafikk ma de mudti-

Tabcell 6a. Prosentvis sammenligning mellom motorkjorctvyenes art.
Tellested: Borgen skole. Vegstrekning: R. 7. Retning fra — til: Sarpsborg

Prosentvis fordeling av trafikken etter Prosentvis fordeling av trafikken ctter
Dato motorkjereteyenes art Dato motorkjoretayenes art
Personbil| Lastebil | Buss Sum Pcrsonbili Lastebil | Buss | Sum
|
Sundag 19/2 ... | 72,2 7,6 ‘ 20,2 [ 100 Sendag 7/5 80,4 8,2 11,4 100
Mandag 20/2 ... 42,7 43,5 ‘ 13,8 100 Mandag 8/5 50,9 38,4 10,7 100
Tirsdag 21/2 ... 45,6 41,5 12,9 100 Tirsdag 9/5 52,0 39,1 8,9 100
Onsdag 22/2 ...| 47,0 40,5 12,5 100 Onsdag 10/5 55,7 34,6 9,7 100
Torsdag 23/2 ... | 43,0 443 12,7 100 Torsdag 11/5 52,5 38,5 9,0 100
Fredag 24/2 ... | 45,6 40,8 13,6 100 Fredag 12/5 .. 53,0 37,3 9,7 100
Lerdag 25/2 ... 56,4 28,9 14,7 100 Lerdag 13/5 .. 64,3 24,3 11,4 100
Gj.sn. 19/2-25/2 49,1 36,9 | 14 I 100 Gj.sn. 7/5-13/5 | 58,7 31,2 | 10,1 ! 100
|

Sendag 30/7 ... | 77,6 | 9,6 12,8 100 Sendag 12/11 .. 77,8 7,2 15,0 100
Mandag 31/7 ...| 62,7 27,7 9,6 100 Mandag 13/11 51,5 33,3 15,2 100
Tirsdag 1/8 ... 61,9 ‘ 28,6 9,5 100 Tirsdag 14/11 51,3 36,0 12,7 100
Onsdag 2/8 ... 62,8 27,0 10,2 100 Onsdag 15/11 50,6 36,4 13,0 100
Torsdag 3/8 ...| 64,6 | 257 9,7 100 Torsdag 16/11 47,8 39,0 13,2 100
Fredag 4/8 ... 606 | 302 | 92 100 Fredag 17/11 478 39,1 13,1 100
Lerdag 5/8 ...| 71,0 | 187 | 103 | 100 Lordag 18/11 57,9 26,9 15,2 100
Gj.sn. 30/7-5/8 66,2 | 236 = 10,2 100 Gj.sn. 12/11-18/11] 54,6 | 31,5 139 | 100
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Tabell 6b Tellested: Rolvsoysund. Vegstrekning: R. 5. Retning fra — til: Fredrikstad
| Prosentvis furdleg av trafikken vtter ! Prosentvis fordeling av trafikken ctter
Dato motorkjoretoyenes art Datu i motorkjoretoyenes art
Personbil] Lastebil | Buss | Sum | i Personbil - Lastebil BU\\ bum
= St : l = W my e
Sendag  19/2 ... | 76,7 33 20,0 100 Sondag 75 .. | 82,1 | 7.4 10,5 100
Muandag 20,2 ... : 401 44,7 8,7 100 Mandag 8/5 - ‘ 47,6 45,0 7.4 100
Tirsdag 21/2 ... | 495 125 | 8,0 100 Tirsdag  9/5 {50.8 43,7 5.5 100
Onsdag 222 ... 53,3 37,5 9,2 100 Onsdag 10/5 ‘ 56,5 37,5 6,0 100
Torsdag 23/2 ... I 487 | 428 ! 8,5 100 Torsdag 11/5 53,2 40.3 6,5 100
Fredag 24/2 495 | 418 8,7 100 Fredag 12/5 .. 52,6 40,6 6.8 100
LOldilL 25/2 . 61,1 ‘ 27,9 11,0 100 Lordag 13/5 .. | 61,9 29,8 8.3 100
Gj.sn. 10/2-25/2 53,1 37,1 9,8 100 | Gj.sn. 7/5-13/5 57,1 33,8 7,1 100
\ |
Swndag 30/7 ... l 77,7 \ 13,2 9,1 100 Sondag 12/11 .. ‘ 87 75 | 13,8 100
Mandag 31/7 ... 55,6 37,4 7,0 100 Mandag 13/11 .. | 47,9 | 43,7 8.4 100
Tirsdag 1/8 ... 55,3 | 317 7,0 ‘ 100 Tirsdag 14/11 .. | 46,5 44,9 8,6 100
Onsdag  2/8 ... 55,2 36,6 ‘ 8,2 100 Onsdag 15/11 .. ‘ 49,8 ‘ 41,9 5,3 100
Torsdag 3/8 ... 57,2 36,7 | 6,1 100 Torsdag 16/11 .. | 49,3 ‘ 42,7 8,0 100
FFredag  4/8 ... 52,6 ' 40,5 | 6,9 100 Fredag 17/11 .. [ 46,0 J 449 9.1 100
Lor ddg o/b 64,6 E 27,1 | 8,3 100 | Lerdag 18/11 .. | 388 20,5 11,7 100
Gj.sn. 30/7_J/b 504 331 15 100 | Gj.sn. 12/11- lb/]l 526 379 95 100
Tabell 6e Tellested: Oierud. Vegstrekning: R. 6. Retning fra — til: Momarken

Prosentvis fordeling av trafikken ctter Prosentvis fordeling av trafikken etter
Dato motorkjoretoyenes art Dato motorkjoretoyenes art
Personbil| Lastebil | Buss Sum Personbil} Lastebil ‘ Buss | Sum
Sundag 19/2 ... 74,5 18,1 7,4 100 Sondag 7/5 79,2 | 17,4 ‘ 3,4 100
Mandag 20/2 ... 40,1 46,6 13,3 100 Mandag 8/5 31,2 ‘ 628 | 060 100
Tirsdag 21/2 ... 38,7 51,6 9,7 100 Tirsdag 9/5 35,5 [ 588 | 57 100
Onsdag 22/2 ... 37,7 53,1 9,2 100 Onsdag 10/5 45,4 | 48,7 5,9 100
Torsdag 23/2 ... 43,5 47,6 8,9 100 Torsdag 11/5 40,5 53,3 6,2 100
Fredag 24/2 ... 35,5 55,3 9,2 100 Fredag 12/5 43,8 50,1 6,1 l 100
Lordag 25/2 ... 60,9 25,1 14,0 100 Lordag 13/5 .. 61,0 32,0 70 | 100
Gj.sn. 19/2-25/2 [ 46,3 430 | 10,2 100 Gj.sn. 7/5-13/5 | 50,3 44,1 5,6 100
Svndag 30/7 ... 80,0 15,2 ! 48 100 Sondag 12/11 .. \ 77,4 \ 156 | 7,0 100
Mandag 31/7 ... 46,6 48,0 5,4 100 Mandag 13/11 28,6 65,7 547 100
Tirsdag 1/8 ... 44,8 50,6 4,6 100 Tirsdag 14/11 .. 30,5 626 | 69 100
Onsdag 2/8 ... 50,0 46,0 4,0 100 Onsdag 15/11 .. 30,6 626 | 68 100
Torsdag 3/8 ... 49,2 46,0 ’ 4,8 100 Torsdag 16/11 31,1 62,0 6,9 100
Fredag 4/8 ... 49,3 447 | 6,0 100 ‘ Fredag 17/11 38,2 | 529 | 89 100
Lerdag 5/8 ... 69,7 | 259 \ 4,4 100 | Loerdag 18/11 489 | 40,1 | 11,0 100
Gj.sn. 30/7-5/8 ' 588 | 36,4 48 ' 100 | Gj.sn. 12/11- lb/lH 37,6 55,0 7,4 100
Tabell 7.
Tellesteder:  Nr. 6 Borgen skole, r.v. 1. Fra — til Sarpsborg Nr. 7 Hafslund, r.v.1. Fra — til Borgen skole
Dogntrafikk Ukcg.;jennou?smtt Dogntrafikk Ukegjrennom'snitt
. . Timetrafikk Timetrafikk
Felletider; - —
Min. | Maks. | YK | Min. | Maks. | Gisn. | Min. | Maks. | Y% | Min. | Maks. | Gj.sn.
gj.snitt gj.snitt |
19/2 —25/2 -50 564 1126 940 19 76 52 811 1614 | 1361 l 27 ! 112 \‘ 76
7/5 —13/5 -50 | 1137 1488 1321 28 104 73 1784 2209 2000 | 36 I 148 111
30/7 — 5/8 -50 | 1599 2097 1735 30 142 96 2299 2979 2446 42 191 136
12/11—18/11-50 873 1146 993 19 88 55 1211 1776 1540 28 | 129 86
Middel ....... 1043 | 1464 | 1247 | 24 | 105 | 69 | 1526 | 2145 1837 32 145 | 102
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pliseres med 18 og en far henholdsvis 1890 oy
2610. Regnes med fremtidens trafikk har Veg-
direktoren antydet at trafikktettheten ma paregnes
okt til det 3-dobbelte og en far da en trafikk-
mengde pa heromhandlede strekning av henholds-
vis ca 5700 og 7800 biler pr degn.

Denne trafikk vil fordre en 4 sporet bane hvortil
sa kommer sykkelbane og fortaug. Som en unn-
takelse fra for nevnte alminnelige forhold er her
nemlig en betydelig sykkeltrafikk, likesom det er
atskillig gdende trafikk. Den lokale biltrafikk
medferer ogsd nedvendigheten av en rommelig
kjerebanebredde.

Den bredde som ovenfor nevnte trafikkbaner
krever vil en nok kunne fd plass til pa herom-
handlede strekning. Imidlertid vil en umiddelbart
nordenfor hvor trafikken er enni Storre, idet riks-
veg 1 far tillep fra Hafslundseya i Tune og Varteig
(senere ogsa fra Rakkestad og Eidsberg), stote pa
vanskeligheter, idet Sarpsbrua nied tilstatende veg
langs Borregaard vanskelig vil kunne utvides,
likesom tilstotende gate i Sarpsborg, St. Marie

gate, har sin begrensning. Sarpsbrua har en kjore-
banebredde av 7,0 m.

Resultatet av trafikktellingen viser derfor at der
ma tas opp arbeid for 4 lede endel av trafikken
fra ser inn i Sarpsborg ad andre kanaler.

Hvilket vegdekke som ber nyttes i fremtiden gir
ikke tellingen noe holdepunkt for & bedgmime, idet
noen oppgave over trafikktyngden ikke foreligger.
En reel oppgave over trafikktyngden ma ogsa
antas 4 vare meget vanskelig 4 skaffe til veie.
Men at akseltrykket har tendens til & gke er iallfall
sikkert.

Utgiftene til denne trafikktelling kan
meres sdledes:

oppsum-

Arbeidslenn inkl. transp.omk. m. v. ca kr. 4500,—
Anskaffelser 1000,—

................ » »

Sum ca kr. 5500,—

Kontorets arbeid med Dbearbeidelse av opp-
gavene er ikke medregnet i ovenstdende belgp.

Vegdirektoren vil i tilslutning til ovenstaende anfore
fulgende: ' .

[ forhindelse med avsnittene om vegers trafikkapasitet
i siste del av artikkelen vises til at Trafikkkomiteen
ved ECE i Genéve har oppstilt som retningslinjer at den
30te maksimale trafikktime i aret skulle Jegges til grunn
for beregning av vegers trafikkapasitet. Det vil si: de
storfrafikktopper som i lopet ay et ar ikke har opp-
tradt sa ofte som i 30 timer anses som unntakelse og
scttes ut av betraktning ved bedpvmmelse av trafikk-
lapasiteten.

Dette er bl. a._nermere behandlet 1oen artikkel av
sivilingenior Otto Kahrs i «Meddelelser fra Vegdirek-
toren» 127/50 pa side 1-6.

Foruten den trafikktelling som ovenfor er omtalt i
Ostfold er det etter krigen foretatt tellinger bl a. i
Buskerud i 1946-—17 og i Finnmark i 1948, For den tid
ble det foretatt en rekke mer eller mindre omfattende
tellinger i en rekke fylker.

Resultatene av de fleste tellinger er offentliggjort i
«Meddelelser fra Vegdirektorens.  Sce bl a. side 75, 1929;
76, 1029: 76, 1933; 108, 1934, 161, 1947 og 118 1930,

Vegdirektoren er for ovrig kjent med at flere fylker
har tellinger i gang eller under forberedelse.

Om trafikktellinger i andre land har «Meddelelsers hatt
artikler bl. a. pa side 60, 1937 (Danmark), side 24, 1937
(Sverige) og side 57, 1940 (Sveits).

Starre teoretiske artikler har bl a.
1035, av overingenior T. B. Riise, side O3,
sekreter Gotsjp med en landsoversikt og side 155, 1949,
av avdelingsingenisr E. Rosendahl.

Vegdirektoren vil ogsa peke pa at det i Svenska Vig-
foremingens Tidskrift nr. 7, 1951 er gjort rede for planer
om en forestaende omfattende telling i hele Sverige.
Automatiske trafikktelleapparater vil her bli tatt i bruk.
Ogsa i «Vag och Vattens» husorgan «Vart Verks cr den
forestaende landstrafikktelling nylig omtalt, s¢ nr. 3
for 11931. .

Trafikktelleapparater av liknende type som der omtalt
vil na ctter hvert ogsa bli anskaffet i Norge.

statt pa side 37,
19045, av

Turisttrafikk

Motorkjsrende fra andre stater anslas a ha brukt
over 2,1 milliard kroner i aret 1951 i Pennsylvania.
Av dette belep gikk omkr. 29 <¢ til mat, 23 % til bilens
utgifter, 20 7 til losji, ou resten til diverse.

Omkr. 50 % av alle ankomne biler kom pa fornoyel-
sestur, 34 % pa  forretningsreise.  De  forste  brukte
52,8 7% av pengene, de siste 307 4.

Gjennomsnittlig var det med hver bil som kom for
forneyelse 2,9 personer, mot bare 1,7 personer med de
som kom i forretninger.

Av de personer som overnattet brukte 46 4 av dem
som kom i forretninger hotell, men bare 15 % av dem
soem kom pa forngyelser overnattet der. 40 ¢ av de
siste brukte spesielle bilhoteller, i Amerika kalt for
Motel, eller turisthytter (cabins). 36 % bodde hos
slektninger eller venner, og hele 48 ¢ brukte ikke losji
av noe slag . Summen blir betydelig over 100. Det skyldes
at svaert mange brukte flere slags losji.

Tallene byguer pa 13719 interviuer 1 45 grense-
stasjoner i lopet av juni, juli og august 1951, (Highway
Research Abstracts, juni 1952, s. 1—2)) 0. K.

Trafikktellinger

For @ kunne foreta en effektiv planlegging av arbeidet
med modernisering og utbygging av det tyske vegnett
har Forbundsrepublikken i juni mnd, i ar satt i gang
omfattende trafikktellinger pa statens veger. Trafikk-
tellingene skal vare ett ar og resultatene vil bli sammen-
lignet med tilsvarende tellinger i 1924255 1028/29 og
1936/37.



NORSK VEGTIDSSKRIFT 1

o
(o5}

Studieopphold 1 England og Danmark

20. august—27. oktober 1951

Avdelingsingenior E. Hauger, 1 eglaboratoriet

Reisens formdl var a sette seg inn i de meto-
der som i England blir brukt til forbedring av
vegtjerens egenskaper samt de undersekelses-
metoder man der anvender. Det vesentligste av
tiden ble tilbrakt ved «Road Researchs Labora-
tory»s asfalt- og tjereavdeling med heri innbe-
fattet besiktigelse av igangverende og tidligere
utforte  forseksstrekninger, spesielt med tjaere.
Dessuten besektes flere forskjellige tjeererafinerier
og gassverk. Hjemreisen ble lagt over Danmark,
hvor jeg hadde et kortere opphold som ble be-
nyttet til @ beseke Dansk Vejlaboratorium og til
konferanser med civilingenior T. Fredsted som har
forestatt forskningsarbeidet med tjaere i Danmark.

Avdelingen for bituminese bindemidler hadde tre
forskjellige daboratovier:

1. Kjemisk ilaboratonium.
2. Oksydasjonslaboratorium.
3. Laboratorium for fysikalske egenskaper.

1. Ved det kjemiske laboratorium ble binde-
midlene undersekt etter de vanlige metoder.

For asfalt ble bestemt penetrasjon, myknings-
punkt, kule & ning, opphetning til 163°C i 5
simer. Sjeldnere ble bruddpunkt etter Fraass, duk-
iilitet og asfaltener bestemt.

For cutback ble foretatt destillasjon til 360 © C
og vamige bestemmelser pd destillasjonsresten
samt viskositet som maltes ved 25 ° C eller 40° C
it arekonsistoneteret.

For tjaere ble foretatt vdestil:lasjonsanallyse med
bestemmelse av vann, fenoler og naftalin, dess-
uten spesifikk vekt, innhold av toluoluoppleselig
(«fritt kullstoff») og wiskositet.

Viskositeten bestemmes nd i England vesentlig
som E.V.T.° (= Equiviscosity temperature), dvs.
den temperatur en tjere ma oppvarmes til for
at den skal ha en viskositet (utlepstid for 50 ml.
1 vanlig tjereviskosimeter) pa 50 sckunder.

Et eget viskosimeter -er konstruert il dette for-
mal, det sdkalte E.V.T.-viskosimeter, som er byg-
get pd torsjonsprinsippet, idet en opphengt sylin-
cder som er nedsenket i en liten beholder med
tjeere, vris og @ir et visst utslag nar «den si ut-
lases. Temperaturen heves langsomt inntil utslaget

DK 623.85
har en Dbestemt verdi, og denne temperatur blir
sa angitt som E.V.T.°. Apparatet ma justeres
i forhold til vanlig tjerekonsistometer.

Detre apparat er meget enkelt & betjene, og
det bruker en liten mengde tjere (ca. 8§ ml),
mens en til vanlig viskositetsundersekelser trenger
ca 100 ml.

Dette er en stor fordel nar en skal arbeide med
tjere som er gjenvunnet fra belegningsmasser, «da
en som oftest har lite materiale a arbeide med.

Fordelen ved & anvende E.V.T.° istedenfor
viskositet 1 tjerekonsistometeret er at alle tjerer
kan angis med samme enheter mens en for meget
tynttlytende og meget tyktflytende tjerer ellers
md foreta wiskositetsmalingene ved forskjellige
temperaturer, fra 20 ° C og opp til 45—50° C,
0g saledes ikke direkte kan sammenlikne dem. En
regner aten heyning av E.V.T. pd 4 © C tiln@rmet
motsvarer en fordobling av viskositeten malt i
tjereviskosimeteret ved 30 ° C.

En annen fordel ved E.V.T.-maten er at en kan
blande to tjerer med forskjellige E.V.T. og for-
utsi viskositeten pa blandingen, f.eks. like meng-
der av to tjerer @ir en tjere med det aritmetiske
middel av de to tjerers E.V.T., mens viskosi-
teten malt i tjerekonsistometeret ikke blir midlet
av de to viskositeter.

Et E.V.T.-viskosimeter ber derfor anskaffes,
spesielt av hensyn til undersekelser over gjen-
vunnen tjere. Prisen ble oppgitt & veere 50—60 £
men vil vel bli noe dyrere sinnfert til Norge.

Ved det kjemiske laboratonium ble ogsa prover
av blandinger til forssksstrekninger kontrollert
m. h. p. siktekurve og bindemiddelinnhold, og pre-
ver av gamle belegninger, og da ogsid med gjen-
vinning av bindemidlet.

En hurtigmetode til analyse av bituminese mas-
ser var utarbeidet. Denne metode egner seg
saernlig for kontroll av blandingsforholdet ved ut-
legging av forseksstrekninger. Disse masser ble
framstilt ved Road Research Laboratorys eget
«Parker» blandeverk hvor de steinmaterialer som
skulle brukes forst ble blandet i tilnermet riktig
forhold fer de ble kjert gjennom terretrommelen.
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Materialene ble sa sortert i 4 fraksjoner som sa
ble avveid i riktige kvantiteter i blanderen. Nor-
malt ble «filleren» tilsatt til slutt, etterat binde-
midlet var tilsatt. Alle vekter og temperaturer
kunne kontrolleres fra styreronmumet. Kapasiteten
var 1 tonn i hver charge.

Alle blandinger ble foretatt aned dette blande-
verk, og forseksstrekningene ble uflagt av labora-
toriets egne folk. Skulle forseksstrekningene Jleg-
ges pa steder langt fra Laboratoriet, ble blande-
verket flyttet til dette sted. Bare ved sma arbeider
ble arbeidet bortsatt til entreprenerer. Labora-
toriet hadde to mobhite laboratorier tid radighet.
Et av disse ble stasjonert ved forseksstedet. Dc
mobile Jaboratorier hadd fullt utstyr til & foreta
de vanlige kontrollanalyser av bituminese masser.
Det sterste hadde sin egen akkumulator sa en
var uavhengig av om elektrisk strem fantes.

Ved den tidligere omtalte hurtigmetode til ana-
lyse av bituminese masser ble det som .opples-
ningsnriddel brukt det lavtkokende metylenklorid
(k.p.42°C).

En avveid mengde ble anbrakt pid everste sikt
i en spesialkonstruert siktesats som var veaske-
tett. Derpd Dble tilsatt en neyaktig avmalt mengde
opplesningsmiddel, og rystet i amaskin. Det er na
konstruert et spesialapparat hvor siktesatsen og
rystemaskinen er kombinert. Etterat ekstraksjonen
er tiendebrakt (fra 10 minutter opp til 14—1
time) fratappes opplesningen som har passert en
sikt nr. 200, ut i bunmen og over pad en flaske,
massen i apparatet blir sd vasket med opples-
ningsmidlet flere ganger til det er rent. Selv
med tjere Dble steinmaterialenc ved denne me-
tode, i hvert fall med ferske blandinger, helt rene.

I flasken med bindemiddelopplesningen blir na
nedsatt en alundun tube wog ved ‘hjelp av trykk-
luft blir opplesningen presset inn i denne og opp
i en byrette. En bestemt mengde av den sadledes
filtrerte opplesning blir s& inndunstet pd vannbad
ved et lite vakuum og veid. Ut fra den anvendte
materialmengde og uttatte del kan sd bindemid-
delmengden beregnes. Ved tjere Dblir det gjort
korreksjon for det «fri kullstoffs> som da er Dlitt
bestemt sarskilt for vedkommende tjere. Er tje-
ren av ukjent opprinnelse, blir det kalkulert med
11,5 ¢ «fritt kullstotf».

Ved gjenvinning av bindemidlet blir det an-
vendt svovelkullstoff som opplgsningsmiddel, da
klorerte kutlvannstoffer har sterre titheyelighet til
4 herdne bindemidlet. Massen blir da anbrakt
i metaldflasker sanmmen med noe klorkalsium (for

a fjerne eventuelt vann) og svovelkullstoff og

innsatt i rysteapparat | time. Tidligere ble sd
filtrert gjennom filtrerpapir, na ¢r man mer gatt
over til & bruke sentrifuge.

Avdunstingen av opplesningsmidlet foregar ved
forminsket trykk og forskjellig etter som det fore-
lgeer en vanlig asfalt, cutbackasfalt cller tjaere.

Ved gjenvinning av fjeere har en & ta i betrakt-
ning at denne dkke er fullstendig oppleselig i
svovelkullstoff. Det ble for tjaren anvendt en to-
opplgsningsmetode idet en porsjor av massen ble
ckstrahert med svovelkullstoff  mens  neyaktig
samme mengde ble ckstrahert med pyridin . Etterat
pyridinet var avdestillert ble tilsatt svovelkull-
stoff som feller ut det svovikullstoffuopplesetige
av det pyridinlesclige. Det utfelte biir vasket
giennom sikt nr. 200 og tilsatt den annen opp-
losning under destillasjonen.  Dessuten  ble en
frisk tjzere av samme type behandlet med pyridin,
og det pyridinuoppleselige fra denne tjaere ble i
riktig kvantitet ogsd tilsatt svovlkullstoffopples-
ningen av tjeredekkepreven. Mengden av  det
pyridinuoppleselige matte bestemmes 1 en ecgen
prove av massen. Til slutt ble sd svovikullstoffet
avdestillert under lite vakuum, og en fikk pa denne
mate oppbygd en tjere med tilnermet de samme
egenskaper som «den opprinnelige 1 massen. Det
ble angitt at en fikk en avvikelse i viskositet pa
= 1° EV.T. eller mindre ved gjenvinning fra
frisk blandet masse.

Det pyridinuoppleselige md vere fra en tjaere
av samme opprinnelse som den anvendte tjaere
(horisontal-, vertikal- eller koksovntjere) da
samme mengde pynidinuopplaselig fra forskjellig
kilde gir ganske store avvikelser i viskositeten
hos den gjenvunne tjare.

Ved prever av masser med tjere av ukjent opp-
vinnelse Dble det brukt en Dblanding av pyridin-
uoppleselig fra horisontal- 0g vertikalovntjare.

Denne metode er imidlertid meget omstendelig
og tidspdende. Det tar 4—5 dager & foreta en
gjenvinning av tjere. De holder nd pd a4 ut-
arbeide en ny ametode il gjenvinning av tjare,
idet det blir anvendt dioxan som eneste opples-
ningsmiddel; men noen detaljer om denne frem-
gangsmate fikk jeg ikke, da metoden ikke er
ferdig uteksperimentert ennd.

En annen metode som til dels er blitt brukt til
gjenvinning av tjere fra belegningsmasser er den
sdkalte varmsentrifugemetoden.

Det Dbenyttes «da en spesialbygd stor sentri-
fuge med vertikal omdreining. Massen anbringes
i Jukkede beholdere som er forbundet ror,
hvorav den nederste del er avskrubar. 1 bunnen

med
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av beholderen er anbrakt en sikt nr. 200, Sentri-
fugen loper forst med et omdreiningstall pa 300
mens  temperatren 1o lopet avoen time okes il
100 © C. Deretter sentrifugeres med 1500 om-
dreininger i B minutter. Hernder samler en del
av tjweren seg i bunmen av rorene. Det erimidler-
tid sma mengder (ca 4 g), sa en ma bruke to
heholdere for 4 fa nok til en E.V.T. bestemimelse.

Det er imidlertid ikke alle tjeerer som lar seg
gienvinne pa denne mate, og o viskositeten  oket
med 3—4 © EV.T. ira den opprinnelige.

Det kjemiske laboratorium ved Road Research
Laboratory utiorte cllers ikke vanlig kontroblarbeid
med bituminose vegdekker, ddet shikt arbeid ble
henvist til kommersielle laboratorier hvis det ikke
var ting av spesicll interesse.

2. Ved oksydasjonslaboratoriet er det tidligere
foretatt inngdende analyser av tjacreoljer framstilt
ved vakuumdestillasjon av tjaere. Ved oksydasjons-
forsek med disse tjaereoljer viste det seg at oksyda-
sjonsprosessen er sammensatt av to paralieltgdende
reaksjoner, nemlig oksydasjon av fenolene i tjaeren
«noytrales  bhestanddeler.

Ved Road Research Laboratory mener man at
forspradningen av tjeere foruten av avdunsting
av oljene for en stor del skyldes oksydasjon
med dannelse av harpiksaktige stoffer. Forsok
med forskjellige typer tjaerer med -absorbsjon av
surstoff ved 63 °©C og 20 atmosterers trykk har
vist at wvertikalovatjaere, som anneholder  meget
fepoler, viser en meget storre forsprodning enn
horisontatovitjare, som dimehoider mer heyaro-
matiske stoffer. Koksovntjaere har spesielle Cgen-
skaper, idet den ofte, til tross for liten oksyda-
sjmvstillmyel'ighc1', viser utpreget forsprodning pa
vegbanen. Dette skyldes at denne type inne-
holder meget av stoffer (vesentliy antrasen) som

og oksydasjon avde

krystalliseres ut ved dengere tids henstand  ved
15 ° C. | denne forbindelse kan nevnes at en ved
Road Research Laboratory tkke hadde funnet noen
forbedring av tjerens egenskaper ved tilsetning
av asfalt, (det anvendes ofte hos oss en tilset
mag av 15—20 ¢ asfalt til tjeeren, hvorved faes
den sakalte asfalttere) med unntak av at tilset-
ningen synes 4 virke retarderende pa krystall-
utskitlelse i koksovntjeerer, 0y

, sdledes
forsprodningen av denne

forsinker

Ved tjerer, spesielt vertikalovntjere, vil som
aevint sproheten bhi storre etter behandling imed
surstoff.  Spreheten Die malt ved bruddpunkts-
Bestenunelse etter Fraass for 0g edter behand-
lingen og ogsa ved maling av EV.T.

En var imidlertid ikke fornoyd med brudd-
punktsbestemmelsen, bl a. var det ofte vanskelig
A se nar brudd inntraff, og det ble overveid a
o over til en viskositetsmaling ved lav temperatur.
Noen metode til dewe var enna ikke utarbeidet

Ved siden av surstoffabsorbsjon under hoyt
trykk Dble det na ved oksydasjonslaboratoriet ve-
sentlig arbeidet med surstoffabsorbsjon ved vanlig
trykk vg 30 © C i tynne gierchinner, bade i morke
og ved ultrafiolett lys. Tjaeren blir anbrakt som et
tynt lag i bunnen av reaksjonskaretr, og den gass-
tette apparatur blir sa evakuert og derpa fvit med
surstoff et par ganger. Hele apparatiren blir sa an-
brakt i vanntermostat ved 30 © C. og det forbrukte
surstoff malt (med evenwell ctrerfvlling av sur-
stoff) etter bestemte tidsintervaller. Til absorbsjon
av den dannede kullsyre ble det brukt sodaasbest.

Det har absorb-
sjonent er avhengig av hinnetykkelsen og at Iys
oket absorbsjonen kraftig.

Vist sey,

som rimelig er, at

Ved Road Research Laboratory er en kommet
il at fenolene for en vesentlig grad er ansvarlige
for forsprodningen av tjperen, og man har derfor
sokt etter midler il a fjerne eller moytralisere
disse. Det eriikke tilstrekkelig a {jerne -de fenoler
som  finnes i mellomoljen, idet en vesentlig del
av «de hoyere fenoler finnes i selve tjerebeken.
A fjerne disse siste er imidlertid meget vanskelig,
bl a. pa grunmn av generende emulsjonsdannelse
ved behandling med vandig natronlut. Det er

imidlertid gjort forsek med behandling med lut

ved forhoyet trykk og temperatur.  Forsok av
liknende arter tenkt digangsatt ved Veglaboratoriet.

En amen framgangsmate er 4 omdanne fenolene
til inaktive stoffer for tjaeren benyttes. Dette gjores
ved & blase luft giennom tjarren med kaustiksoda
som katalysator. Ved en temperatur pa 75°C
blir det tilsatt 1—2 ¢¢ Na OH som mettet vandig
opplosning, og blasingen foregdr i 48 timer. Den
sdledes behandlede tjaere blir sd flukset tilbake
med passende oljer for & 1a den opprinnelige vis-
kositet. Viskositeten eker kratsig ved denne behaund-
ling, bade p. g a. avdunsting av oljer og p. & a
oksydasjonen. Denne framgangsméte er patentert.
British Patent Application No. 19 209, 195(_)-

Det eri 1951 blitt utlagt flere provestr-ezk-n'l-ngc1',
dpne tjeretepper med sadan behandlet tjeere OF
ogsd med behandlet tjaere som etterpd er feytrali-
sert nwed kome. H. S04, samtidig som det er l.agt
strekninger med vanlig tjere til sa|111110-11%!‘1«k|1n11?g.
En venter ikke & se noen merkbar forskjell for
tidligst om 2 ar. (Rant.o
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Indhioldsfortegnel<e: Stiftamtmand K. Haugen-Johansen, —
Aoslalthehegning med  gummitilsictning. En oredegorel for
forsogene i Odense, AL civilingenior N. Aage Nielsen, — Gas-
vierkstjoerens cgenskaber og anvendelzesmuligheder med saerligt
henblik pa vejbygningen, AL civilingenior T Fred=ted. (Slut-
tes), — Udforels=e al jordarbejdet ved vejanlieg 1oesandenges,
A civilingenior Johs, Larsen: -— Fordelingen al motorafgitter,

g Bygdeveg- | Herav pa
2 anlegg_r e - A7 ’3’5’
Fylke gf;ﬁ e | :ﬁf’;_[ M o jelpe. 3
= S bidrag bidrag nzrt arbeid E
|Mann Mann Mann x\-‘lzmn;Mann Mann 33
|
Ostfold ....... 8o —| 4! 93 a3| | 7|1
Akershus ...... 98 29| 53| 180 180 - | -
Hedmark ..... 109 128 34| 271 271 - = -
Oppland ...... 139 121 92| 352 352 -{ 5 -
Buskerud ..... 72 25| 64| 161 161 - = -
Vestfold ...... 109 5 12 126 113 13| 15 2=
Telemark ..... ’ 96 95| 32|223 213| 10| - | -
Aust-Agder .... 1441 80| 43| 267 267 - 6 -
Vest-Agder ... | 221 135| 88| 444 428 161 8 1
Rogaland ..... | 87 164| 52|303 303| -| -] -
Hordaland ‘ 331 66| 332| 729 729 - 2 2
Sogn og Fjord. .| 275 296| 39| 610 610| ~| 5 | -
More og Romsdal| 293 112 41| 446 446| -| 10 | -
Ser-Trendelag 112 77 162| 351 351 - 2 -
Nord-Trendelag | 214 26| 87| 327 273| 54| - | -
Nordland -.... | 299 76| 187|562 a11|151| 1 | -
Troms ........ 450 347| 2121009 1007 2 3 -
Finnmark ..... | 215 58| 22 295, 289 6] 8 2
Hele landet ...3353/18401556 6749|6497 | 252 73 | ©
Hele landet pr. ‘ ‘
15. juni 1951 . 21271800 [1103 5030|4930 100 | 67 9
Antall arbeidere ved offentlig vegvedlikehold
pr. 26. juni 1952.
|
Riks- | Fylkes—’ Bygde- | I alt | Ves- | Veg-

vesenets vesenels

Fylke | veger | veger || veger | biler i |bilerute
} Mann | Mann | Mann | Mann | R FVERIIS
gstfold ....... 126 90 11 293 33 2
Akershus ...... 245 80 245 | 570 7 2
Hedmark ..... 255 41 294 | 590 19 2
Oppland ...... 274 51 213 538 16 11
Buskerud ..... 224 51 198 473 11 6
Vestfold ...... 83 83 99 265 8 I
Telemark ..... 178 30 89 297 19 2
Aust-Agder ....| 169 24 97 | 290 6 -
Vest-Agder ....| 120 81 150 | 351 16 8
Rogaland ..... 141 33 166 340 41 6
Hordaland 201 84 232 517 23 2
Sogn og Fjord. .| 161 42 73 276 14 6
Mpore og Romsdal| 196 68 | 292 | 556 36 10
Sgr-Trgndelag .| 265 53 138 | 456 27 20
Nord-Trendelag | 276 23 250 | 549 9 -
Nordland ..... 346 92 89 | 527 35 43
Troms ........ 189 76 32 | 297 7 2
Finnmark ..... 209 22 — | 231 31 22
Hele landet .... 3658 | 1024 | 2734 | 7416 = 358 | 145
Hele Ilandet pr.

15. juni 1951 . 3943 | 1198 2855 | 7996 | 371 172

Bornholms amtsrad= henvendelse Gl amtsealsforeningen.
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Innhold: HHilsningsanforande vid arsmotet av Landshovding
2. Mossberg, — Trafikplatser i Gitorter: 1 Utformming av
trafikplatser i Stockhalm av Civilingenjor Go Kullstraom. 20 Ut-
formning av trafikplatser 1 Eskilstuna av Stadsplancarkitekt
S. Tynelius. 2. Plangranskning av trafikplatser av Gatuinspek-
tiir Dag Blomberg, — Om tiilskadornas beroende av viiders
leksforhallanden ayv Filo lie. . Rengmark,. —  Planskild jim-
vilgskorsning — on lonande affitr,. — IRF-nytt I'ran riks-
dagen. — Fran departement och verk., — Ur fackpresse

Srvenska Viigfdoreningens Tidskrift ar. 6, 1952,

Innhold: Trafikingenjoren och allmiinheten, — Kring gpra-
matet i Dalarna. —  Bensinstationers utfornming av Dr, Ing.
Ifabil B. Wehner, Litheck, — Storamin av Filo lic. K. Ahlborg,
— Diskussion vid arsmitet. -— ForsGksutfornming av  gatu-
korsning 1 Orebro av Civilingenjor B. Grinwall, — Parkerings-
platser 1 Tallands Ein, — Fran riksdagen. — Foreningsmeddel.
anden: protokoll fran arsmitet. — Ur fackpressen,

Personalia

Ansctlelser 1 vegresenel.

En avdelingsingenior I-stilling ved vegadministrasjonen i
Vestfold, Aust-Agder og Nord-Trendelag fylke er med stor-
tingets godkjennelse fra 1. juli 1952 omgjort til overingenior II-
stilling og hesatt av henholdsvis Harald Dahl, ‘Th. Resen-Fellice
og Ole P. Tverdahl.

Som laborant Il ved Vegdirektoratets veglaboratorium or
ansatt assistent John Wilkelmsen.

Som kontorist 1 ved hilkontrollen i Oslo <1 ansatt gil Pleym
Evensen.

Nummererte rundskriv 1952

Nr. 21, 26. mai 1952 til vegsjefene ang. provetaking av bi-
tumen og av ferdighlandede masser.

Nr. 32, Utgar.

Nr. 32. 5. juni 1952 til vegsjefene ang. endring i bevilgningy.
reglomentet |

Nr. 34. 6. juni 1952 til vegsjefene ang. oppgjer og forskudd
for kontrakter om vegdekkearbeider, utferdiget av Vegdirek-
foren.

Nr. 35, 10. juni 1952 til vegsjefence ang. overbelastning gy
lastebiler.

Nr, 36. 14, juni 1952 til vegsjefene ang. kap. 712,33, Oni.-
bygging av bruer. Byggeprogram 1953/54—1957/58.

Nr. 27, 28. juni 1952 til vegsjefer og bilsakkyndige ang. nytt
lennsregulativ (ra 1. april 1952.

Nr. 28 28, juni 1952 til vegsjefene ang. forkortning av regn-
skapsterminens lengde.

Nr. 39. 4. juli 1952 til vegsjefene ang. innmelding i trygde-
kassen av vegvesenets folk ute i fylkene.

Nr. 40. 9. juli 1952 til fylkesmenn og vegsjefer ang. tilskott
til kommunale vegvektere og vedlikeholdsarbeidere.  Bevilg-
ning 1952/53.

Nr. 41. 11, juli 1952 til vegsjefene ang. lonnsregulativ av 1.
april 1952,
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