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Trafikktelling 1 Østfold I 1950 

Nedenstående er en beretning 0111 trafikktel­lingen ,i Østfold i 1950 og resu·ltatene av denne. Ved clen oversikt over trafikken en sådan telling air har en kunnet få det nødvendig,e !!runnla(t for 
b � � � hvilke vegstrekninger arbeidet med forbedringer særlig må konsentreres om. Før tellinuen ble iverksatt ble inn!!ående ,drøftet: 

::, � I. Hvor tellingen burde foregå.2. Når ng i hvilken utstrekning tellingen burdeforegå. 3. Hvorledes teHingen burde gjennomføres.
Hva l'ørste SP'ørsmål angår var en av den mening at det gjaldt ik,ke bare å få konstatert den veg­strekning som hadde mest trafikk, men også hvor stor trafikken var på de mindre beferdede veger i fylket. D,erved fikl� en �n b�dre oversikt overtrafikkens størrelse 1 relaSJOn til vegenes beskaf­fenhet og en bedre oversikt over .hvordan trafikkenfordeler seg på vegene i fylket. J,mi,dlertid var en klar over at eler måtte settesgrense for antall tell esteder og 1at en ved denne ';.ense ikke fikk med så mange tellesteder som:nskdig kunne være. Videre kom en til at telle­·tcdene burde henlegges til vegkryss. Derved villes ' 

0 en få trafikken angitt pa flest mulige veger. 1henhold til dette program 'bestemte en seg til åforeta telling ved følgende 25 vegkryss, angitt på
f ·a 1 med samme nummer som nedenfor: I::,· I. Søtholmen. 13. Ørebekk.2. Tistedal. 14. Mossikhuset.3. Rokkeraet. 15. Karlshus.4. Langkasa ( Løkke- 16. Bredsand.berg). 17. R,øclsund.5. Svingen. 18. Elvestad.6. Borgen skole. I 9. Mymikrysset. 7. Hafslund. 20. Skjønhaug.8. Borge kirke. 21. Øierud.9. Bilet. 22. Ramstad.I 0. Kjølstad. 23. Ørje.11. Rolvsøysund. 24. Bergenhuskrysset.12. Solli. 25. Strømfoss.

Vegsjef P. A. JV!elbye DK G5G.11 tOS:,.-1, (-18�_:l) d950» Av disse tellesteder ligger nr. 9 Bilet, nr. 10 Kjølstad og nr. 14 J\l\ossikhuset vecl fylkesveg, mens ele øvrige ligger ved riksveg. 15 stk. avtellepunktene er 3 benete kryss og l O stk. er 4 benete kryss. Tellingen omfatter således 85 veg­strekninger, herav 57 riksvegstrekninger, 25 fyl­k·esvegstrekninger og 3 bygdevegstrekninger. Hvorvidt en har funnet de riktige teMesteder for å få det rnest 1111ulig korrekte bilde av trafik,ken i fylket kan selvfølgel,ig diskuteres. Selv savner en telling enkelte ste,der, særlig på stamvegene, riks­veg l og 6, for å kLlnne få et riktigere skjernatisk bilde av trafikkens størrelse på de forskjellige .strekninger av disse viktige ruter. Går en så over til spørsmål 2, når og i lwi,lken utstrekning tellingen burde foregå, ble resultatet av overleggingene at en V'algte 4 hele uker i året med telling fra .kl. 6 morgen til kl. 24 natt. Tallene re­fererer seg til dette tidsrom av døgnet, idet en har sett helt bort fra den mulige trafikk som har funnet sted på enkelte ruter mellom kl. 0 og kl. 6. Videre bestemte en seg for å «sette strek» for hver time så en foruten døgnrytmen i uken også kunne få inn timerytmen i døgnet. Skulle oppgaven bli overkommelig fant en å måtte se bort fra gående og syklende trafikk (her­under også motorsykkel) samt hestekjøretøyer. All denne trafikk er forresten de fleste steder minimal og betyr svært lite for ,den oppgave en hadd·e satt seg. En tellet således kun motordrevne kjøre­tøyer med 4 hjul ( eller fler,e) og delte disse i 3 grupper: personbiler, J,astebiler og busser. Hvilike uker i året en skulle velge 'for å få et brukbart bilde av trafikken ble også drøftet inn­gående. En ble stående ved 19.-25. februar, 7.-13. mai, 30. juli-5. august og 12.-18. no­vember. En regnet derved med å få typiske gjen­nomsn i ttss tørre Iser for vin t,er, vår, sommer og høsttrafikk ut,en å få med spesielle topp og lav­kurver. Etter at første teHing var foretatt fant ·en imidlertid at det var g'runn til å innskrenke arbeidet 
vecl å sløyfe endel av telleste.dene i mai og novem-
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ber og kun ,beholde vinter og sornrneriellingen. 
Dette gjaldt tellestedene merket med nummerne 
!, 2, 3, 9, 10, 12, 14, 17, 19, 20, 22 og 25 ialt 
12 steder. 

Hv,a spørsmål 3 angår ble tellingen gjennomført 
på følgende måte. Der ble ·på forhånd anskaffet 
tellebøker innrettet slik at ele varer I uke. Den 
har rubrikker for 4 trafikkretninger og hver av 
disse rubrik:J<er er delt ,i 3 kolonner for hver av 
kategoriene personbi,l, lastebil og buss. Antallet 
kjøre tøyer markeres på en kles te 111 åte ved vertikal 
strek for hver bil og 1horisontal strek for hver 
femte bil over ele foregående fire. Foran i boken 
er tatt inn noen enkle regler, hvorav ·merkes be­
stemmelsen Dill at hver bil sorn passerer markeres 
2 ganger, med en strek på den vegstrekning den 
kommer fra og med en strek på den vegstrekning 
-den kjører til. Derved vil en ha trafikktettheten
på hver vegstrekning ut fra tellestedet (vegkrys­
set) g,itt direkte.

En anvendte 2 mann i skift på hvert tellested. 
De hadde lwer telling i 9 timer pr dag og ordnet 
seg imeHom om ele ville telle i skift a 3 timer eller 
mer sammenhengende. De hadde en liten bu på 
hjul å oppholde seg i i den kal9e årsti,d. 

Etter ovennevnte program 'ble så tellingen gjen­
nomført og på ,basis av tellingsbøkene er så resul­
ta t,et av tellingen utarbeidet her ved kontoret. En 
,nytt-et først ·et ,sikj,ema Jworav ·en for hvert telle­
·st-ed og 1i hver v,egr-etning iiiikk over-si:kt ,ov,er
·teller·esultatet pr time, pr -døg;n og pr uke. På
ba,s,is herav kan en for nevnt,e t,i,cts,enhe�er f.i.nne
ut maksimal og mini:mal trafikk, og en kan ved
beregning finne ut den gj,ennomsnittlige trafikk.

Nevnte skjema er eksempelvis utfylt for telle­
st

_
ecl 6 Borgen skole ved riksveg 1 ,i Skjeberg i ret­

n111g til og fra Sarpsborg og for telleuken 30. juli 
-5. august 1950 ( ta beil! I). For å .j,l,Justrere resll'l­
tatet tydeliig,ere ·er -tr-atiiikiken ved ·samme teJileste,d
også ·satt opp grati,sk (fig. 2). Timerytmen, kom­
mer her tydelig fr.am -og 1]1i1keså hvondan den 1Va11i­
er,er med dagene 1i ·teJ:1.eulken. Viider,e V1i1l .en ,også
kunne .se ,de nevnte varia,sj-oner ,j forholdet me·l­

fom personhi11, Ia,stebil ,og buss.
Tellested 6 er ikke det sterkest trafikerte sted

i Østfold, men det )(l()mmer høyt opp i rekken. Det

er 1her tatt som et illustrerende eksempel. Ti,I

Ytter!iuere kompletterino· er oaså tatt med et bilde
t, t, b 

av ,dø91nrytmen ·som v,i1l f.remgå av -t-aibe1M 2.
b 

. l Eksemplet viser en vegstrekning med typ1s1 <

sommertrafikk. Døgntrafikken varierer fra 564

kj ør-etøyer en dag i uken 19,-25. februar til 2097

kjøretøyer en dag i uken 30. jul,i-5. august. Slik 
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Tab el l 2. Telles/ed: Borgen skole, ret11i1w. til- fra Sarpsbor1;

Telleuke Personbil 

l
Lastebil 

Min. I Maks. I Gj.sn. Min. I Maks.
I 

19/2 -25/2 . . 370 635 462 43 455 
7/5 -13/5 . . 578 1077 775 110 515 

30/7 - 5/8 . . 971 1489 1148 177 485 
12/11-18/11 468 679 542 63 402 
Gjennomsnitt . I -, - i 132 1 

variasjon vil fremkomme på de aller fleste veger i 
større eHer mindre grae!. Kun på riksveg 5 mel­
lom Sarpsborg og Fredrikstad er trafikken langt 
mer ens året igjennom og på denne vegstrekning 
oppnår en til og med trafikktopp i mai. 

Resultatet av tellingen vil fremgå av vedlagte 
tabellariske oversikt over maksimaltraf,ikken ( ta­
bel,l 3) ·Og et utsnitt av denne for ele 20 st,e11kest 
trafikerte vegstrekninger i fylket - herav 2 fylkes­
vegstrekninger - oppsatt etter trafikkens størrelse 
(t,abeH 4). 

Å gjennomgå tellingen i ,c\etalj,e vil føre alt for 
vidt. Det må være tilstrekkelig med ,enkelte 
eksempler og oversikter. I stor utstrekning har 
en ,også ,gått ut fra at t'abel'lene Vlil ta,J,e for ,seg ,selv 
så særJ.ig inngående kommentering skulle være 
overflødig. S.ku,lle noen 1ha interesse av flere 
detaljer vil skjema tilsvarende tabell I kunne stilles 
til disposisjon, idet dette skjema er fyllt ut for 
samtlige 85 vegstrekninger som det foreligger tel­
ling for. 

For å få et bilde av hvilken betydning for tra­
fi.kken en så viktig forbindelse som Svinesuncls­
linjen har ( den lanclev,egsforbinclelse med Sverige 
som helt overlegent har størst trafikk) og hvordan 
trafikken fordeler seg etter årstidene, er nedenfor 
satt opp en oversikt over trafikken ved Svingen 
vegkryss ( tellested 5) med prosentvis fordeling 
i gjennomsnitt pr døgn i ele 4 telleuker. 

Av t,ahell 5 v,i1l ,e,n ,se « meir:kel1ig •nok» at t-r a­
fri,kik1en ov,er SV1i•ne,s,und •ne:laitivt J1iaaer lavt .oo-bb I:'> 
gjennomgående ligger betraktelig under Hal,den-
trafikken. Selv i sommeruken 30. juli-5. august 
Jigger døgntrafikken etter ukegjennomsnittet lavere 
mot Svinesund enn mot Halden. Kun søndag den 
30. ju·li l 950, hvor det på alle 3 linjer ved nevnte
te,Jlested var ,ma,ksirnaltrafikk, passerer Svinesund­
trafikken Haldentrafikken, nemf.ig med 135 kjøre­
tøyer eller 6, 1 % av totaltrafikken.

For å vise den vir,kelige trafikk ved Svinesund 
brua er også tatt med den maksimale døgntrafikk 
ved tellestedet Langkasa (L10kkeberg) den 30. juli 

I 

-----
Døgntrafikk 

-- --·-

Gj . .::_1J _i�i:_'.. I -

Buss
Gj.s�� I Maks. 

I 

I 

347 114 I 165 131 
412 117 170 134 
404 147 23.'i 177 
313 126 174 138 
369 145 

Sum 

Min. 

564 
1137 
1599 

873 

kjoretuyer ---
M,tks. i Gj.s11. -- - -- --�

' 

I 12{i I 940
1488 I 1321 
20\H , 1734 
I 1413 I 99:� 

124G 

i rctnill!g hl og fra Svinesund. En 111å i111idlcrtiid 
være oppmerksom på at ikke på langt nær all 
denne trafikk går til og- fra Sverige. Svinesund­
brua er et yndet søndagsutfluktsstcd. 

Av tabell 6 a-c vil en eksempe'lv,is ,se en sam­
menlikning mellom de forskjellige kategorier kjøre­
tøyer etter oppgave fra tellestedene: 

R.v. 1 Borgen skole (tellested 6) retning til og
fra ?arpsborg. 

R.v. 5 Rolvsøysuncl (tellested 11) retning til og
fra Fredrikstacl. 

R.v. 6 Øyerucl ( tellested 21) retning til ng fra
Momarken. 

Av disse oppgaver fremgår følgende: 

På nevnte strekning av riksveg I 'Varierer per­
sonbiltrafikken prosentvis mellom 49, 1 i februar, 
66,2 om sommeren og 54,6 i november. Lastebil­
trafikken varierer mellom 36,9 i februar, 23,6 0111 
sommeren og 31 ,5 i november. 

Tilsvarende for riksveg 5 blir tallene for pcrson­
biltrafi.kken 53, 1 i februar, 59,4 om sommeren oo-
52,6 i november. Lastebiltrafikken varierer mel-
lom 37, I i februar, 33, I 0111 sommeren og 37,9 i 
november. 

Og tilsvarende for riksveg 6 blir tallene for per­
sonbiltrafikken 46,8 i februar, 58,8 om sommeren 
og 37,6 i november. Lastebil·trafikken varierer 
mellom 43,0 i februar, 36,4 0111 som111eren og 55,0 
i november. 

En ser således at av de valgte vegstrekninger er 
det vegstrekningen eth:r r,iksveg o veet Øyeruc\ i 
retning til og fra Momarken hvor lastebiltrafikken 
forholdsvis er størst. Særlig gjør dette seg gjel­
dende om høsten. 

Men en ser også at personbilene utgjør den 
største 1ka·tegori motorkjøretøyer bort,sett fra r:iks­
veg 6 ved Øyerud om høsten. Dette forhol-el gjør 
seg også gjeldende på andre vegstrekninger. Det 
er lørdagens og søndagens kjøring som gir uke­
gjennomsnittet dette biMe. De øvrige 5 dager 
i uken utgjør Jastebiltraf.i.k,ken en langt større del 
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Tellested: Veg 

a R. I
I Søthol men b R. I

C R. 3
a R. 4

2 Tistedal b R. 4
Bygdev. 

a R.3
3 Rokkeraet b R. 3

C F.31
a R. 9

4 Langkasa b R. 9
C F.36

Bygdev.

5 \ Svingen 
a R. 4
b R. 1
C R. I
a R. I

6 Borgen skole b R. I
C R. 11
a R. I

7 Hafslund b R. I
. C F. 14

a R. 13
8 Borge kirke b R. 13

C F. 29
d F. 32
a F. 14

9 Bilet b F. 14
C F.32
a F. 14

10 Kjølstad b F. 14
C F. 29
d F. 29
a R. 5

11 Rulvsøysund b R. 5

C F. 12 
···-·

a R. I
12 Solli b R. I 

C F. 12 ---· -
a R. 5 

13 Ørebekk b R. 5
C F. 16
a F. 16

14 Mussikhuset b F. 16
C F. 17
a R. I

15 Karls hus b R. I
C R. 5

Bygdcv.

NORSK VEGT!DSSKRIFT 

Tab e I I 3. Maksimal dug11lru/ikk 

.\',. 7 · 1952

- - - -
Antall 1110 to rkj ore tuyc r 

Retning Telleuke I 
I 

fra eller til 19/2-25/2 

Dato I Dugn-
tr. 

Kornsjø 25/2 56 
Halden 25/2 86 
Ende 25/2 80 
Halden 25/2 567

1 
Stensbru 21/2 322 
Asak 21/2 360 
Øberg 25/2 244 I 
Halden 25/2 226 
Rakkestad 21/2 138 
Sandbakken 25/2 161 
Svinesund 22/2 85 
Svingen 25/2 56 
Sponvika 25/2 71 
Halden 19/2 93 
Halden 25/2 299 
Sarpsborg 25/2 343 
Svinesund 25/2 57 
Svingen 25/2 855 
Sarpsborg 25/2 1126 
Ise 25/2 278 
Borgen skole 25/2 1614 
Sarpsborg 25/2 1831 
Varteig 25/2 325 
Skjeberg 22/2 238 
Fredrikst. ø. 25/2 145 
Se!Jebakk 22/2 142 
Torsnes 21/2 33 
Hafslund 24/2 375 
Frcdrikst. Ø. 24/2 300 
Borge kirke 24/2 122 
Bi let 22/2 366 
Fredrikst. 0. 25/2 237 
Sellebakk 25/2 241 
Borge kirke 22/2 149 
Sarpsborg 25/2 815 
Fredrikst. V. 25/2 828 

Solli 22/2 218 ------ -
Sarpsborg 23/2 283 
Karlshus 22/2 377 
Rolvsøysund 24/2 183 
Fredrikst. V. 25/2 1297 
Karlshus 25/2 787 
Gresvik 25/2 696 
Torp 25/2 310 
Huseby 25/2 238 
Vikenl: 25/2 80 
Solli 25/2 467 
Bredsand 23/2 690 
Ørebekk 22/2 393 
Tomb 23/2 86 

Telleuke 
7/5-13/5 

Dato I Døgn-
tr. 

I I I
I 

7/5 285 
7/5 181 
7/5 123 
7/5 235 
9/5 429 
7/5 508 
7/5 182 

13/5 1158 
13/5 1488 
10/5 382 
13/5 2209 
13/5 2513 
13/5 382 
13/5 309 
13/5 222 
I 1/5 176 

8/5, 10/5 56 

9/5 1017 
13/5 992 

13/5 290 

13/5 1667 
13/5 1068 
13/5 787 

- ------ --·--
13/5 665 
7/5 951 

10/5 497 
12/5 151 

Telleuke 
30/7-5/8 

Dato I Dog11-
tr. I 

1/8 117 I
30/7 192 I
5/8 177 I 

5/8 80G I 5/8 428 

I4/8 561 
5/8 464 I 

30/7 387 
30/7 287 
4/8 161 

30/7 879 
30/7 G78 
30/7 2GU 
30/7 485 
30/7 

I
538 

30/7 1004 
30/7 673 

5/8 
I 

1650
5/8 2097 
5/8 I 446 
5/8 2979 
5/8 3329 
5/8 410 
1/8 401 
1/8 325 
4/8 206 

31/7 65 
4/8 454 
4/8 352 
2/8 148 
5/8 425 
5/8 279 
4/8 265 
4/8 186 
5/8 1046 
5/8 972 

3/8 274 
30/7 765 
30/7 808 

3/8 172 
5/8 2311 
5/8 1432 
5/8 1035 
5/8 909 
5/8 719 

30/7 277 
30/7 940 
30/7 1370 

1/8 593 
31/7 93 

-�--
Telleuke 

12/11-18/11 

D;itu 

·-- -

I 2/ 11 
12/11 
18/11 
18/1 I 
15/11 
12/1 I 

' 12/1 l 
18/11 
18/1 l 
18/11 
18/11 
18/ I I 
·15;11
15/1·1
I 5/1 l
18/11
5/1 l

15/11 
16/1 l + 

18/1 I 
18/11 

18/11 
18/11 
18/11 

18/11 
13/11 
13/11 
18/11 

I 
Dogn-

t r. 

I 
' 

142 
88 

112 
IG6 
2E9 
319 
88 

780 
1146 

374 
1776 
2025 
462 ---
265 
190 
167 
31 

866 

798 

237 

1389 
843 
730 

I ___ 
480 
674 
412 
85 
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Veg Retning Telleuke Telleuke Telleuke Telleuke 
fra eller til 19/2-25/2 7/5-13/5 30/7-5/8 12/11-18/11 

I Dato I Dogn- Dato I Dogn- Dato \ Dogn- Dato I Dog n-
__ I ---:-------;-----';---tr_. -':----'---tr_.-----''.___--�- t

-
r _. ---'-------':.__ -t_r._

I a R I l(arlshus 24/2 782 8/5 1001 30/7 1508 13/11 
b I R I Moss 24/2 956 13/5 1268 5/8 1925 13/ 11 

888 
1098 
230 

Ill I Bn:dsallll 
c I F. I\) Larkollen 25/2 198 13/5 330 5/8 567 15/11 

-- - -----------.----.,---------------'---------'----a R. 7 Moss 21/2 207 5/8 316 
17 Hudsund 

18 Elvestad 

b R. 7 El vestad 20/2 126 5/8 188 
c R. 21 Svindal 25/2 123 5/8 155 

---.---::::--.----'--.-------'-----'------'-----'--__:_ _ _:..._ __ __;_ __ ___.:. __ _ a R. 6 Oslo 22/2 413 7/5 667 30/7 870 17/11 472 
562 
264 
143 

b R .  G My ra k rysset 24/2 490 7 /5 727 5/8 I 009 18/ 11 
c R. 7 Rødsund 22/2 204 13/5 285 5/8 373 I 8/11 
d R. 7 Tomter 25/2 142 11/5 IGi 5/8 144 14/11 

-- -- --·--- ----:--:=--:::-----:-:::-:---:--:---:---::--::-::---'---:---_:____:_ __ ____: _ __:__:__ __ ...:___:_ _ _.:_ __ _ a R. 6 Elvestad 22/2 592 5/8 1222 
I 9 Myr akrysset b · R. G Askim 23/2 557 5/8 1323 

c R. 12 Spydeberg st. 25/2 411 5/8 615 
LI F. 12 Skiptvet 25/2 250 5/8 350 

1

---
a R. 3 ---,-

I 
-1\-

'\y
_
s

_
e_n

----'--
2-5 -/2

___ 
2
_
5

_
6-'----'-

\ 
---'--

5
..:.
/
_
8
___.:. __ 

5?-_5
_:__ __ _:__ __ 

20 
1 

Skjunhaug b R. 3 I l(rokeclal 25/2 297 5/8 617 
c F. 8 Askim 22/2 64 \ 5/8 144 

--------;---:::---::---.---:---.------:--�-.---'--.---.--c__---'----_:..._-:.___.:_ __ __._ __ __:_ __ _ a R. 6 Askim 22/2 403 7/5 773 5/8 1318 15/11 
15/11 
15/11 
18/11 

550 
617 
254 
156 

21 Oicrud 

22 Ramstad 

23 Ørje 

b R. 6 Ramstad 22/2 392 7/5 790 5/8 1410 
c F. 26 Betel 25/2 189 13/5 248 5/8 312 
el F. 26 Slitu 25/2 187 13/5 262 5/8 234 
a R. 6 Øicrncl 20/2 211 5/8 557 

b R. 6 Ørje 20/2 263 5/8 593 
c R. 21 Mysen 21 /2 246 5/8 418 
d F. 21 Havnås 21/2 130 5/8 224 
a R. 6 I Ramstad 20/2 302 13/5 331 5/8 525 18/11 339 
b R. 6 Sverige 21/2 221 12/5 240 5/8 392 18/11 274 
c R. 2 , Strømfoss 21/2, 24/2 153 12/5 179 5/8 233 17/11 199 

----------;--:;::--:::---.--::::-c:-:---.----:---'--=-::::cc=--'--;---::-c:-::--:-__;__...:_ __ _:...__:___.:_ __ --"-_...:.___; __ _a R. 3 Rokkeract 25/2 ?29 I 7 /5 I 302 5/8 \ 379 I 18/ 1 I 1 272 
Bcrgc11husk ryssct b R. 3 Mysen 21/2 746 7/5 254 5/8 

1 
291 17/11 \ 160 

c R. 11 Rakkest ad st. 25/2 371 13/5 497 5/8 592 18/11 \ 436 
24 

_____________ u_R_. _11 __ ;___1s_c ______ '23/2 _ 283 -�-7_/_
5 ___ 3_6_4_1 __ 5_/S __ \ _5_0_2 __ 14_/_1_1_\'---_3_0_1_ 

25 St ro111f uss 

a R. 2
I 

Ørje 20/2 75 
\ \ 

\ 
31/7 

\ 
109 

b R. 2 Stcnsbrn 25/2 88 \ 3/8 108 
c R. 23 , Rakkestad 25/2 92 

1 
\ 3/8 \ \ 7 \ 

av dL'n samlede trafikk og er på L'nkelte strekninger 
den dominerende. 

Når en nå skal nytte de tall en har tått melder 
spørsmålet seg hvilken trafikktetthet som skal 
legges til grunn for planlegging av ele fremtidige 
vegforbinclelsers utfor111ing. En har jo maksimal 
døgntrafikk varierende etter årstiden, ukegjennom­
snittJ.ig døgntrafik,k varierende etter årstiden og 
årsgjennomsnittlig døgntrafikk. Går en til en 
mindre tidsenhet som timer kan tilsvarende opp­
gaver også ,settes opp for clen-n-e �idsenhet. I t,abe,J;J 
7 er satt opp en over·si1kt som \/liser trati,kktett­
hcten og forandringen i denne på den ca 800 m 
lange strekning av riksveg I fra tellested 6 Borgen 
skole til telleste-d 7 Hafslund. Fra r,iksvegen av-

l.!:reIH�r på denne streknino· byudeveo·en Hafslund-V O t, t, 

Haurre i Sk1·eberrr oo- fylkesveo· 14 Hafslund-Fre-
::, ::, ::, b 

drikstad Ø. For å jevne ut trafikken noe i,nnen en 
time, er ført opp den ukegjennomsnittlige time­
trafikk. 

Av nev,nte t•abe,J1J 5 oa især av -den o-,r,afoaile firem-
b ::, 

stiHing på f.ig. 2, v,il e,n se at traHk1k�ei'thden er 
stenkt varier,en,de u ·de forskjrell,i-ge timer i døgnet så

selv om en v,i-He bygge v·eg,ens utf.ormi-ng på maksi­

mal cløgntrafiik;k ·kunne det l1ikev,el V1i·se seg ·!li1lløp t,i,l

tilkorkinger enkelte tider av døgnet. Det er derfor
neppe riktio· å Jerro-e døo-ntrafikk til e:runn for pro-

::, bb b � 

sjektering medmineire en omgjiør timetra,fikken t.il 
døgntrafi.kk. Se,fv innen en time ,kan trafikken 
var-iere, men når trafikken kommer opp i flere 
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T a b  e 11 4. Maksimal liogntrafild.: ved 20 av 85 vegstrekninger.

Retning 
Ant. motorkjøre-

Tellested: Veg tøyer pr. døgn* 
fra - til 

Dato I Antall 

Hafslund R. 1 Sarpsborg 5/8 3329 
-,,

-- R. 1 Borgen skole 5/8 2979 
Ørebekk R. 5 Fredrikstad 5/8 231 I 
Borgen skole R. 1 Sarpsborg 5/8 2097 
Bredsand R. 1 Moss 5/8 1925 
Borgen skole R. I Svingen 5/8 1650 
Bredsand R. 1 Karlshus 30/7 1508 
Øre bekk R. 5 Karlshus 5/8 1432 
Øierud R. 6 Ramstad 5/8 1410 
Karls hus R. 1 Bredsand 30/7 1370 
Myrakrysset R. 6 Askim 5/8 1323 
Øierud R. 6 Askim 5/8 1318 
Myrakrysset R. 6 Elvestad 5/8 1222 
Rolvsøysund R. 5 Sarpsborg 5/8 1046 
Ørebekk F. 16 Gresvik 5/8 1035 
Elvestad R. 6 Myrakrysset 5/8 1009 
Svingen R. 1 Sarpsborg 30/7 1004 
Rolvsøysund R. 5 Fredrikstad 13/5 992 
Karls hus R. I Solli 30/7 940 
Mossikhuset F. 16 Torp 5/8 909 

* Den maksimale døgntrafikk - fra kl. 6 morgen til
kl. 24 natt - er for alles vedkommende forekommet i 
telleuken 30/7-5/8 bortsett fra strekningen fra - til Fred­
rikstad ved tellestedet Rolvsoysund, hvor største døgntra­
fikk er observert i telleuken 7/5-13/5. 

Vegstrekningene er ordnet etter trafikktettheten. 
Tallene under rubrikken: Antall motorkjøretøyer pr. døgn 

angir summen av antall personbiler, lastebiler og busser. 

T ab c l I 5. 

Tellested: Ukcgj.snittlig clogntrafikk 
Svingen Retning til - fra Merknad 

Telleuke I 
Sarrsborg

[ 
Halden 

Ant.[ % Ant.J % 
I 

Svinesund 

Ant.f 0
;, 

---

19/2 -25/2 294 49,2 256 42,8 48 9,0 Til s111.lign. 
7/5 -13/5 436 46,2 384 40,7 124 13,1 er nedenfor 

30/7 - 5/8 755 45,1 488 29,2 430 25,7 angitt maks. 
12/11-18/11 302 48,9 260 42,1 56 9,0 <.logn trafikk. 

Maksimal dogntrafikk 

30/7 ....... 1004 45,3 538 J 24,3 673 / 30,4 

Tellest.: Langkasa (Løkkeberg) 30/7/ 879 j 

biler pr minutt i gjennomsnitt kan ikke variasjo­
nene bli så særlig store. (Den størst målte traf,ikk­
tetthet forekom den 5. august 1950 mellom kl. 17 
og 18. Veet tellested 7 på riksveg I i retning til 
og fra Sarpsborg passerte i denne time i alt 300 
biler dvs. gjennomsnittlig 5 pr minutt. 

Å bygge på elet absolutte �naksimum for å finne 
en brukbar kjørebane'bredde vil sikkert føre for 
viclt og s'kulle formenMig heller ,ikke være påkrevd. 
Derimot skulle en anta at det maksimale time­
miclc!el må være et brukbart grunnlag. I nær­
værende tilfelle vil det si en timetrafik,k av I 05 
vec! Borgen skole stigende til 145 ved Hafslund. 
Vil en omgjøre tallene til døgntrafikk 111å ele 11mlti-

Ta b c 11 6 a. Prosentvis samme11/ig11i11g mellom motorkjoretoyenes art.

Dato 

Søndag 19/2 
Mandag 20/2 
Tirsdag 21/2 
Onsdag 22/2 
Torsdag 23/2 
Fredag 24/2 
Lørdag 25/2 

... 

... 
. . . 
... 

. .. 

. . . 

... 

Tellested: Borgen skole. Vegstrekning: R. 7. Retning fra � til: Sarpsborg

Prosentvis fordeling av trafikken etter 
motorkjøretøyenes art Dato 

Personbi il Lastebil I Buss I Sum 
-

72,2 7,6 20,2 100 Søndag 7/5 
42,7 43,5 13,8 100 Mandag 8/5 
45,6 41,5 12,9 100 Tirsdag 9/5 
47,0 40,5 12,5 100 Onsdag 10/5 
43,0 44.3 12,7 100 Torsdag 11/5 
45,6 40,8 13,6 100 Fredag 12/5 
56,4 28,9 14,7 100 Lørdag 13/5

. . 

. . 
. .

. . 
. . 
.. 
. . 

Prosentvis fordeling av trafikken etter 
motorkjøretøyenes art 

Personbil/ Lastebil J Buss I Sum 

80,4 8,2 11,4 100 
50,9 38,4 10,7 100 
52,0 39,1 8,9 100 
55,7 34,6 9,7 100 
52,5 38,5 9,0 100 
53,0 37,3 9,7 100 
64,3 24,3 11,4 100 

Gj.sn. 19/2-25/2 1 49,1 36,9 14 100 J Gj.sn. 7/5-13/5 58,7 31,2 10,1 100 

Søndag 
Mandag 
T 

0 

irsdag 
nsdag 

rorsdag 
F 
L 

redag 
ørdag ---

30/7 
31/7 

1/8 
2/8 
3/8 
4/8 
5/8 

. . . 
. . . 
. . . 
. . . 
. . . 
... 
.. . 

Oj.sn. 30/7-5/8 

77,6 9,6 12,8 
62,7 27,7 9,6 
61,9 28,6 9,5 
62,8 27,0 10,2 
64,6 25,7 9,7 
60,6 30,2 9,2 
71,0 18,7 10,3 
66,2 23,6 10,2 

100 
100· 
100 
100 
100 
100 
100 
100 

Søndag 12/11 
Mandag 13/11 
Tirsdag 14/11 
Onsdag 15/11 
Torsdag 16/11 
Fredag 17 /11 
Lørdag 18/11 

. .

. .

. .

.. 
.. 
. . 
. . 

77,8 
51,5 
51,3 
50,6 
47,8 
47,8 
57,9 

Gj.sn. 12/11-18/11) 54,6 

7,2 15,0 100 
33,3 15,2 100 
36,0 12,7 100 
36,4 13,0 100 
39,0 13,2 100 
39,l 13,1 100 
26,9 15,2 100 
31,5 l:i 9 100 
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Tab 1: I I li b Tdkskd: Nulvsoyswul. Vegstrekning: R. 5. Retning fra - til: Frnlrik�/ac/ 

lJatu 

Sullllag 19/2 
Mandag 20/2

Tirsdag 21/L.

011sdag 22/2 
Torsdag 23/2 
Fredag 24/2 
Lortlag 25/2 

. . . 
. . . 

. . . 

Gj.s11. 19/2-25/2 

Su11dag 30/7 ... 

Mandag 31/7 ... 

I Prosentvis foreleiing av trafikken etter 
mutorkjorctoycnes art 

I
II 

-- - ------------
Persu11bill L.1stebil I Bu�s 

7t.i,7 
44,1 
4Y,5 
53,3 
48,7 
49,5 
Gl, 1 

3,3 
14,7 
4 2,5 
n.5
12,8
4 
2 

1,8 
7,9 

I w,o 

I S,7 
S,O 
9 ') ,-
8,5 
8,7 

I 11,0 

Sum 

100 
100 
100 
100 
100 
100 
100 

Datu 

Sollltag 7/5 
Mandag 8/5 
Tirsdag 9/5 
Onsdag 10/5 
Torsdag li /5 

Fredag 12/5 
Lordag 13/5 

53,1 37,l 9,S 100 I Gj.sn. 7/5-13/5 

I77,7 13,2 9,1 100 S011clag 12/11 
55,G 37,4 7,0 100 Mandag 13/11 

.. 

.. 
.. 
.. 
.. 
.. 
.. 

. . 

. . 

I Prosentvis fordeling av trafikken et ter 
1 111otorkjøretoyc11cs art 

, Perso11bil1 Lastebil J Buss 
I • 

I 
l 82.1 I 7,4 10,5 

I47,6 45,0 I 7,4 
50,S 43.7 5.5 
56,5 37,5 6,0 
53,2 40,3 6,5 
52,6 40,6 

I 
6.8 

61,9 29,8 s ""l ,.) 

57,1 35,8 7,1 

l
I 

78,7 7,5 13,8 
47,9 I 43,7 8,4 

Su 111 

I 100 

I
100 
100 
100 

I
100 
100 
100 
100 

I 100 
100 

Tirsdag 1/8 . . • I 55,3 

I 
37,7 I 7,0 100 Tirsdag 14/11 .. 46,5 

I
44,9 8,G I 100 

Onsdag 
Torsdag 
Fredag 
Lurdag 

2/8 
3/8 
4/8 
5/8 

. . . 

... 
. . . 
. . . .. 

Gj.s11. 30/7-5/8 

----

Dalu 

Sumlag 19/2 
Mandag 20/2 
Tirsdag 21/2 
Onsdag 22/2 
Torsdag 23/2 
Fredag 24/2 
Lurdag 25/2 

. . . 

. . . 

. . . 
... 
... 
... 
... 

Gj.sn. 19/2-25/2 

Sundag 30/7 
Mandag 31/7 
Tirsdag 1/8 
Onsdag 2/8 
Torsdag 3/8 
Fredag 4/8 
Lørdag 5/8 
Gj.sn. 30/7-5/8 

I 

55,2 36,6 8 ') ,-
57,2 36,7 6,1 
52,6 I 40,5 6,9 .
64,G I 27,1 8,3 
59,4 33,l 7,5 

100 Onsdag 
100 Torsdag 
100 Fredag 
100 Lortlag 

15/11 
16/11 
17 / l 1 
18/11 

.. 

. . 
. . 
.. 

49,8 
49,3 
46,0 
58,8 

100 J Gj.s11. 12/11-18/1 l t 52,6 

41,9 

I
42,7 
44,9 

I 
29,5 
37,9 

Tab c 11 Gc Tellested: Oierw/. Vegstrekning: U. 6. Retning fra - til: Mormzrkcn 

S,3 100 
8.0 100 
9.1 100 

11,7 100 
9,5 100 

Prosentvis fordcli11g av trafikken etter Prosrntvis fordeling av trafikken etter 
motorkjorctøycncs art 

PersonbilJ Lastebil I Buss I 

74,5 18,1 7,4 
40,1 46,6 13,3 
38,7 51,6 9,7 
37,7 53,1 9,2 
43,5 47,6 8,9 
35,5 55,3 9,2 
60,9 25,1 14,0 
•46,8 43,0 10,2 

80,0 15,2 4,8 
46,6 48,0 5,4 
44,8 50,6 4,6 
50,0 46,0 4,0 
49,2 46,0 4,8 
49,3 44,7 6,0 
69,7 25,9 4,4 
58,8 36,4 4,8 

Sum 

IOO 

100 
100 
IOO 

100 
100 
100 
100 

100 
100 
100 
100 
100 
100 
100 
100 

Dato 

S011dag 7/5 
Mandag 8/5 
Tirsdag 9/5 
Onsdag I0/5 
Torsdag 11/5 
Fredag 12/5 
Lordag 13/5 
Gj.sn. 7/5---13/5 

Sondag 12/11 
Mandag 13/11 
Tirsdag 14/11 
Onsdag 15/11 
Torsdag 16/11 
Fredag 17 /11 
Lørdag 18/11 

.. 

.. 

.. 

. . 

.. 

. . 
. . 

.. 

.. 
.. 

Gj .sn. 12/11-18/111 

T ab e 11 7. 

motorkjoretoyencs art 

PersonbiiJ Lastebil I Buss I Sum 

79,2 17,4 3,4 100 
31,2 62,8 6,0 100 
35,5 58,8 5,7 100 
45,4 48,7 5,9 

I 
100 

40,5 53,3 6 ') 100 ,- I 43,8 I 50,1 6,1 100 
61,0 32,0 7,0 I 100 
50,3 44,1 5,6 100 

77,4 15,6 7,0 100 
28,6 65,7 5,7 100 
30,5 62,6 6,9 100 
30,6 62,6 6,8 100 
31,1 62,0 6,9 100 
38,2 52,9 8,9 100 
48,9 40,1 11,0 100 
37,6 55,0 7,4 100 

Tellesteder: Nr. 6 Borgen skole, r.v. I. Fra - til Sarpsborg Nr. 7 Hafslund, r.v.l. Fra - til Borgen skole 

Døgn trafikk Ukegjennomsnitt Døgntrafikk Ukegjennomsnitt 
Timetrafikk Timetrafikk 

Telletider: 
Min. I Maks. I Uke- Min. I Maks. 

\ 
Gj.sn. Min. l Maks. I Uke- Min. I Maks. l Gj.sn. 

gj.s11itt gj .snitt 

19/2 -25/2 -50 564 1126 940 19 76 52 811 1614 1361 I 27 I 112 I 76 
7/5 -13/5 -50 1137 1488 1321 28 104 73 1784 2209 2000 36 I 148 

I
111 

30/7 - 5/8 -50 1599 2097 1735 30 142 96 2299 2979 2446 42 I 191 136 
12/11-18/11-50 873 1146 993 19 88 55 1211 1776 1540 23 I 129 86 
Middel .. .... . , 1043 1464 i 1241 i 24 i 105 I 69 i 1526 i 2145 r 1331 32 . 14s \ 102 
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pliseres med 18 og en får henholdsvis 1890 og 
261 O. Regnes med fremtidens trafikk har Veg­
direktøren antydet at trafikktettheten må påregnes 
økt til det 3-dobbelte og en får ida en trafikk­
mengde på 1heromhandlede strekning av henholds­
vis ca 5700 og 7800 biler pr døgn. 

Denne trafikk vil fordre en 4 sporet bane hvortil 
så kommer sykkelbane og fortaug. Som en unn­
takelse fra før nevnte alminnelige forhold er her 
nemlig en betydelig syk,keltrafikk, likesom det er 
atskillig gående trafikk. Den lokale b,iltrafikk 
medfører også nødvendigheten av en rommelig 
kjørebanebredde. 

Den bredde som ovenfor nevnte trafikkbaner 
krever vil en nok kunne få plass til på herom­
handlecle strekning. Imidlertid vil en umiddelbart
nordenfor hvor trafikken er ennå større, idet ri,ks­
veg l 'får tilløp fra Hafslundsøya i Tune orr Varteiu 

b t', ( senere også fra Rakkestad og Eidsberg), støte på
vanskeligheter, idet Sarpsbrua med tilstøtende veg
-langs Borregaard vans,kelig vil kunne utvides,
likesom tilstøtende gate .j Sarpsborg, St. Marie
gate, har sin begrensning. Sarpsbrua har en kjøre­
banebredde av 7,0 111.

Resultatet av trafikktellingen viser derfor at eler
ma tas opp arbeid for å leete endel av trafikken
fra sør inn i Sarpsborg ad andre kanaler.

Hvilket vegdekke som bør nyttes i fremtiden gir
ikke tellingen noe holdepunkt for å bedømme, idet
noen oppgave over trafikktyngden ikke foreligger.
En reel oppgave over trafikktyngden må også
antas å være meget vanskelig å skaffe til veie.
Men at akseltrykket har tendens til å øke er ia·llfall
sikkert.

Utgiftene til denne trafikktelling kan oppsum­
meres således:

Arbei.dslønn inkl. transp.omk. m. v. ca kr. 4500,­
Anskaffelser . . . . . . . » » l 000,-

Sum ca kr. 5500,­

Kon torets arbeid med bearbeidelse av opp­
uavene er ikke medregnet i ovenstående beløp. 
b 

VegJirekh1ren vil i tilslutning til ovenstående anføre 
falgenJe: . . . 

1 forbindelse med avsnittene om vegers tra.f1kkapas1tet
i siste del av artikkelen vises til at Trafikkkomiteen
ved ECE i Geneve har oppstilt som retningslinjer at den
:mte maksimale trafikktime i aret skulle legges til grunn
for beregning av vegers trafikkapasite_t . . Det vil S'i: de
stortrafikktopper som i J,1pet av et ar 1k1ke har opp­
tradt så ofte som i 30 timer anses som unntakelse og
set-tes ut av 'be'traktning ved bedfrn1melse av trafi'kk­
kapas i teien. 

Dette er bl. a._ nærmere behandlet i l'n artih:h:el av 
sivilingenic-,r Otto f<ahrs i «J\\eddelel:;er fra Vegdirek­
tøren» I 27/50 på side I--16. 

foruten den trafikktelling solll 01·e11for er Olllialt i 
Ostfold er det et'ter krigen foretatt tellinger hl. a. i 
Buskeru d i 19-16-17 og i ri11n111arh: i I !l..18. Fi,r den tid 
ble det foretatt e11 reh:ke ,mer eller 111indre omfattende 
tellinger i en rekke fylkn. 

Resultatene av de fleste tellinger er offentliggjort i 
«Meddelelser fra Vegdirekt1-Jren)). Se hl. a. side 75, 10?.�J; 
76, IITTY; 76, I0JJ; 198, ,IDJc..J; 161, l�l-17 og 1 18 1050. 

Vegdirektøren l'r for ,wrig kjent med at flere fylker 
har tellinger i gang eller under forberedelse. 

Om trafikktellinger i andre land har «Meddelelser» hatt 
artikler bl. a. pit side 60, l!U7 (Danrnarh:), side 2--1, 1037
(Sverige) o.g side 57, 1\1-10 (Sveits). 

Større teoretiske artikler har hl. a. slatt p;\ side :n,

19]5, av overingeni,1r T. B. Riise, side !(l, l!l--15, av
sekretær Gotsjø med en landsoversikt og side 155, 19--10,
av avdelingsingenic.Jr E. ffosemlahl.

Vegdirekt0ren vil ogsii peke p;i at det i Svenska V�ig­
foren'ingens Tidskrih nr. 7, 1!151 er gjort rede fur plalll:r 
om en forestaende omfattende telling i ht.:le Sverigl'. 
Automatiske trafik'ktellcapparater vil hn hli tatt i bruk. 
Også i «Vag och Vattens» husorgan «V;\rt Verk� l'r den 
forestående landstrafikktelling nylig 0111tc1lt, se nr. 3 
for 11951. 

Trafikktelleapparater av liknende type su111 der Ollltalt 
vil nå etter hvert ogsa ·bli anskaffet i Norge. 

Turisttrafikk 

/\.1otorkjørende fra andre stater anslas a ha brukt 
over 2, 1 milliard kroner i aret ltl51 i PL"nnsylvania. 
Av dette bel0p gikk omkr. 2D r;, til mat, 23 '/, til bilens 
utgifter, 20 r;,- til losji, og resten til diversl'.

Omkr. 50 '/c av alle ankomne biler kom pa fornoyel-
sestur, 34 '!c pa forretningsreise. De forste brukte 
52,8 '!c av pengene, de siste JO 7 '/r. 

Gjennomsnittlig var det med hver bil som ko111 for 
fornøyelse 2,9 personer, mot bare 1,7 personer med de 
som kom i forretninger. 

Av de personer som overnattet brukte -lti '/, av dl'm
som kom i forretninger hotell, men bare 15 '/r av dem
som kom pa fornøyelser overnattet der. --10 '/, av de 
siste brukte spesielle bilhoteller, i Amerika kalt fur 
Mote!, eller turisthytter (cabins). 36 '/, bodde hos 
slektninger eller venner, og hele 4H '/,- brukte ikke losji 
av noe slag. Summen blir betydelig over 100. Det skyldes 
at sva:rt mange brukte flere slags losji. 

Tallene bygger på 13 71Y intervjuer i -15 grenSL'­
stasjoner i løpet av juni, juli og august 1951. (Highway
R1�search Abstracts, juni 1952, s. 1-2.) O. K

Trafikktellinger 

for a kunne foreta en effektiv planlegging av arbeidet 
med modernisering og utbygging av det tyske vegnett 
har Forbundsrep11blikken i j11ni mnd. i år satt i gang 
omfattende ,trafikktellinger pa statens veger. Trafikk­
tellingene skal vare ett år og resultatene vil bli sammen­
! ignet med tilsvarende tellinger i 192-1/25, Hl28/29 og 
l \136/37. 

_, 
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Stt1clieoppl1olcl 1 E11gla11d 
20. aug11�t-27. oktober ]9Sl

Da11n1ark 

Ardeli11gs1:11genior E. Ha11ger, reglaboraton'.et 

l<c•i,sc·n-s forlllål var ;.1 sette seg inn i de 111eto­
cler sn111 i En,g-land bJiir brukt bil forbe,dning av

vc-gtjærens ·cgc•ns,kaper sarn·t de under,søke'lises­
rn{'tockr man der anvender. Det vcsentll·igstc av 
helen hk tiHnakt ve.ti «Road Rc-searchs Labora­
tory»·s asfaH- og tjærcav,deVing 111ecl heri i11111be­
fattct besi,k�igels·e av 1igangvæ1-{'11-de og hilHigere 
utførte f;orsøksstre.k111ing·cr, •spes+e:Jt 111ed tjære. 
Dc,ssutc-n •besøktes Here fo11skjell,J,ige tjæ11erafine11i,er 
og gassverk. HjeJ1Jre•isen ble '1-agt over Da1nmark, 
hvor jeg haclcle et kortieire opphold s·om bl·c be­
nyttd t•il å besøke Danslk Vejfaborato11i'l1111 og fri 
konknans·er med civil·ingen·iør T. Fredsted som har 
fores tiltt f.ors lm,ingsarbeidc-t m{'d tj æ rc i Danmark. 

Avcleil,iongein for bituminøsc bindemidler ha,dde tre 
fops,kjeHige 1J,aborat,011ier: 
J. Kjemi·s,k faborat.011iun1-
2. Oksy,da,sjonslabora-toPiu,111_

., L,abor.a-tori,um for fysi:ka1l·ske ege·n,sikape-r_
,). 

I. Ved det ·kjemisk,e laboratorium ble binde-

111 i-dilene u nde rsø.kt etl'er de v a•n1J,i ge metoder_

For -asf.arlt b:le b0ste111t penetmsjon, rny.kn.ings­

punkt, ·kule & ning, opphe·t•ning ti1l 163 ° C i 5
timer. Sj,eklnier,e ble brncldpLmkt ettser Fraass, ,du.k­

tiliitet og asfa+tener bestemt.

for cutbac:k ble f.oretatt dest1i1l.Jasjon uil 360 ° C 
off van'.1ige besremmel,ser på de-sti1lrlasjonsresten

1, 
0 

samt \/li,sikositet som maHe,s ved 25 ° C eHer 40 ° C
i tjære,kon1s,ist-011mteret.

For ·tjære Me fme-tatt ,clestirl:lasjonsa,n,a,lyse me,d 
heste1111110l1s,e av vann, fenoler og naftalin, ·dess­
uten spesifikk ve-kt, i nnhoJ.d av toluolno,ppløsehg 
( « fni·tt ku1111,s ro ff») og V1i,sikosi tet. 

V,is,kosiiteten beistemme·s nå li Englan,d ve,sent,J:io-
som E.V.T. 0 (= EquiV'i·scos,ity temperature), dvs. 
den lcemperatur en tjære må oppvarmes til for 
at den ska1I ha en v,is,kositet (utløps·bi,d for 50 ml. 
·i van1lig tjærev,i•skos:imeter) på 50 se-kunder.

Et eget Y1i,skos1i,metier ·er konstruert ·hl ,dette for­
må•!, det ,så:kalte E.V.T.-v,i,skoslimeter, som er byg­
g-et på t0irsjon•spnins1ippet, idet en opphengt sy,l,i,n� 
der som er n,e,cl,s,eniket ,i ·en liten beholder med 
t1·ære vnis oo· .a,ir et v,isst utslag når ·den så ut-

' b b 

I øiS·es. T ei111pe ra t1111e n heive,s ·l•a,n gs·o 111 t inntii·I u,t'SIJ,a ge t

DK G25.S5 
har e-11 best1emt v,erdi, og denn<: temperatur bl:ir 
så a'll'gi<tt som E.V. T. 0• Appa•ra,t;et må j uste:reis 
i forhold t,i-1 va,n:l,ig tjærekon·s1i•storneter. 

D{'!te a,ppar<at er meget enkeH å betjene, og 
det bru 1kc r en J.i ien me-ng,de tjære ( ca. 8 m 1.), 
m<:ms en ti.I van•l,i,g v,i,skosi-tetsun-dNsøke1'ser trenger 
ca 100 ml. 

Dettie er en ·stor for-del når en sika,J arbeide rned 
tjære som er gjenvunnet fr,a belegn·i'll'gsmasser, ,da 
en s,0111 ofte,st har fote mateiiiale å arbeide nie.d. 

Fordelen ved ,å anvien-cf:e E.V.T. 0 ·i·ste.denfor 
vi·skositet i tjærnkon·s+stometeret er ,at arlile tjærer 
kan ang.is med samme enheter mens en for nH�get 
tyn·tflytende og ,meget tyktf.lyten,de tjærer e!iler.s 
må foreta vfrskosite·tismål,ingene ved for,skje1l·l1ige 
temper,aturer, fra 20 ° C ,og opp ,ti'J 45-50 ° C, 
og sMedes rikike direkte 1kan ,sammenHkn,e ·dem. En 
reg1ner at en høyming av E.V. T. på 4 ° C ti-1,nænme·t 
motsvarer e,n for-dolYVing av vi•skos,itete'll måH ·i 
tjæ1,e\�i,skos•imet•er,et ved 30 ° c_ 

E•n -annen fo r,dre/J ved E.V. T. -111 åten er at en kan 
bl·ande to tjæ1'er med forskje'M!ige E. V .T. og for­
utsi viskositeten på ibJ,and,ingen, f. •eik,s. ,J,ike meng­
der av to tjærer ,giir en tjær-e me,d det a11itmeti-ske 
middeil av ,de to tjærers E.V .T., mens V1iskosi­
tete,n måH i tjæ11eiko111si·stometeret ·ikke bhr midlet 
av de to viskosi-teter. 

Et E.V.T.-V1i·sk,osåm0t,er bør derfor anskaffes, 
speis,ielt av hen,syn ti,J uin:der,søk,el,ser over gjen­
vunnen tjær,e. Pr+sen b:J.e oppg,iitt å være 50--60 .t 
me,n v,i1l vel hl1i noe dy11ere 1innfør,t ti-I Norge_ 

Ve.d det :kje,miskie laborntonium bl-e også prøver
av blandinger fri fo11søk.sstr,e,kning,er kontrolilert

111. h. p. siktekurve og bindeimiiddeJ,inrnho-ld, og prø­
ver aiv gamle be:l0gi111ing-er, og da også med gj'en�

\/linning av binde,1nidlet.
En hurtiicgmetode ·ni:1 a,na,lyse av bi.tu1111i1nø,se mas­

ser var utiarhei,det. Denne metode eg,ner seg 
sænlii,g for k•orntwlll av bl,andingsf.arhol.det ved ut­
legg;inig av forsøk,sstreknii1ng,er. Di1sse ma�ser Me 
fr.amstiirlt ved Roaid Research Labor-atorys eget 
«Pa·rker» bilandeverk hvor de st·einunaterialer som 
skulilie bruh"e·s før,st hl:e b:laindet i ·ti·lnærrne't 1,ikbig 
forhold før ,de bl·e kjøl't ,gje1111om tørretromrnden. 
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Ma·teria·tene ble så sortert ·i 4 fraiksjoner som så 
ble avvei1cl •i riktige •kvall'titeter 1i blan,cleren. Nor­
ma'it ble «fii:1Jeren» Hlsatt !'il s1lutt, etterat binde­
midl·et va·r ti:lsatt. AJ,Je vekter og (e,mperaturer 
1kunne ,kontrol1lere,s fra ,styrerommet. Kapasiteten
var I toll'n ,i hver charge. 

A·lle bl<ancl ill'ger ble foretatt ,rnecl ,dette •bla ndc­
verk, og f.or,søksstrelmingene bJ,e ul!Jagt av Jabora­
�orie·tJs egne folk S,kulile forsøkss·hekrninaene •leu-

o I:'> 

ges på ,s.�eder '1.angt fr,a Laborntor-i,et, bl·e blarxlie-
verket f,lyttet tri! dette sted. Ba·re ved små arbeider 
bl·e arbe;·det bortsaH t,il entreprenør-er. Labora­
·toriet ha,dde to rnobi;r:e :Jabor,at.ori-er t::11 rådighet.
Et ·av disse ble 1sta1sji0m�rt v,ed forsøks·steclet. De
mobi·le laboratorii·er hadd fu11.1t u-tistyr ·ri-I å foreta
de va·n1lrige kontrnHanalyser av IYi·tu,minøse 111ass�r.
Det største haclcle si·n egen a•kku111ulat,or så en
var uavhengig av om el·eiktr,i·s:k ·strøm fantes.

Ved den tkll1igere omt,a'lte hurtig;metocle ·Hl ana­
,tyse av bitumin,øse ma,sser ble de·t som ,oppløs­
ning,smi-ddel brukt ,diet ·1-avVkokende metylen1kll·orri•d 
(k.p.42 ° C). 

En avve,id meng;de ble a·nbr-ark-t på øver-ste s,i•kt 
en spesialk·onstruert s,iktesat·s ·som var væske­

tett. Derpå bJ,e t:irlsatt en .nøyarkbig ,avmåH .mengde 
oppløsn,i,ng,s-midcle1l, og rystet •i ma,skiin. Det er nå 
konstruert et spe,s,iailappa·rat hvor ·siktresat,sen og 
rystemaskiine,n er kombinert. Ettera,t ekstraksjonen 
er hlendebrnkt (fra 10 mi,n ·uHer opp ti•I Y2-I
l!ime) fratappe·s opplø,s,ll'i·ngen som har passert en 
si·kt nr. 200, u-t .j <bunll'en og over på en f,la.s,ke, 
massen ,i apparatet bhr så vasket 1med opp:lø,s­
,ningsmidl,et ·Her,e ,ganger til ,det er rent. Se:lv 
med tjær-e ble ste,i,nmate,r,i-ailien1c vød ,denne me­
to·de, i hvert fa,Jil med f.er,s,ke bllan,d1i·nger, heH rene. 

! flas1ken med b.indemi·dcle11.oppløsnin-gen bliir nå
nedsatt en al,un,dun tube ,og v1ed ·hj·elp av trykk­
luft bHr ,oppløsningen presset ·i,ll'n i denne og ,opp 
i en byreHe. En bestemt mengde av den ·så·ledes 
filtrerte oppløsning IYlir så ,i'11'ndu'.n,s.tet på v,all'nbaid 
ved et Jiite va1kuu111 og veid. Ut fra -den a•nv,endte 
materialmengde og uttatte ,del ,kan -så bi1ndemid­
c.ldmeng,den beregnes. Verd tjære blri-r det gjort 
kl)rreksjon for det «fri kuHstoff» som ,da er b!1iH 
bestemt særskilt for vedkommende tjære. Er tjæ­
ren av u.kjent oppr,i·111n,e1f,se, blrir det rka•lkLl'lert med 

J I ,5 �;- «fritt kuMstoff». 
Ved gjen vi nninf.{ av hi n,demid'iet b,l,ir det an­

vendt sv,ove I kul lst-u ff som o,pp1løsn ings111 idel el, da 
kilorerte ku,J.lvannstofter har større fi'J,!Jøy·eJ.ighet i•i•I 
å herdne bi n,diernri,d,J et. M arsse n bl1i r da arn b rnk t 
i metalrlfiasker s-arn111en 111eid noe ,l(il)r,ka·l,s.iurn ( for 
.i fj,er•ne ewn tueH van•n) og svovel1kuHstoff og 

inn•satt i rysteapparat time. 
filtrert gjen110111 fii,ltrcrpapir. nå 
over t-H å bruke sentrifuge. 

Tidligere hie så 
er man 111cr g,Ht 

Avclunstingen av opplø-s-ningsnric!lct ftncgar ved 
forminsket try,k,k og forsk j dl i g ,et t·e r so III el c t fore­
Vi ggc r en vanrl�g asfalt, cutbackasfalt eller tjære. 

Vcc! gjcnvin·111ing av tja'rl' har en å la i betrakt­
ning at denne 1ik'kc er fuHstcndig opplvJselig i 
svovelku!,l·stoff. Det ble fnr tjæren anvendt 011 tl)­
oppløsnings111etode ,i,c!ct en porsjon av massen ble 
c-kstrahert med svovdkullstoff ll1Cl1S 11øya.kt,ig
samme rnen<rc.k ble ekstrahert Jlll:-d pyridin . EMcrat
pynicl i•ne t var ,av clc·s fri ler t hie frisa t t svov-el1k u 11-

stoff som fc•Jle-r ut det svov1l,ku·llstoffunpp1løsdigc

av ,det pyridiill'løsc,Hg-e. Det utfelte h:•ir vasket

gjen·no111 ,srikt nr. 200 ,og tilsatt •den an-11011 opp­

løsn•i nu under clc,s t,i I I as1· onc 11. D es,s ute 11 h le en
:-, 

fnisk tjære av samme type hehan,dld 111ed pyr-idi11,

og .cl·�t py·ri,cliimioppløsd,ige fra ,c.h:1111c tja�rc ble i

ri:kticr ,kvantitet ouså t1HsaH svovlkul'l•stoffo11pløs-
o t-

ni• n gen av ·tjærcde,kkeprøvc11. Mc11gd·c11 av det
pynic.lii nuoppløsc,�igc må Me hes temmes 1 en egen
prøve ,av rnassc•n. Til ,sluH ble så •svovlku,Hstoffc,t
avdesLill1ert under ·1,it1e vakuum, og en fikk på de·nne
måte oppbygd en tjære med tiirlnærrnet de •samme
egen·skaper ·som den opprinnel·ige ·i massen. Det
ble angitt at ·en f,ikk en avvrikdse ·i viskos-itet på
± I O E.V.T. eiMer mindre ved gjenviirrning fra
fni,sk blandet masse.

Det pyridrinuoppiløsel,ige må være fra en tjære 
av ·samme •opP'ninne·lse s·om den •a•nvenicltc tjære 
(honi,sonfa•I-, v1ertika,t- 1eliler koksov,ntjære) da 
,samme meng-de pyniclinuopp!øselig fra fors,kje'llig 
•kilde gir ga'll·s•ke ·store avvike1lscr .i vis1kositete11
hos den gjenvunne tjære.

Ve,d prøver av rna,sser med tjær,e av U1kjent opp­
•11innrelse ibl·e ,det ,brukt -en bla1nclling av py.ricliin­
uoppløsei!,i,g fra hoi isontal- og v-ert,ik,a,lov,ntjærc. 

Denne .metode er i,midllert,i,cl mecre,t orn-ste-ndel1ig 
b ' 

og t1idsødende. Det tar 4-5 ,dager å for,eta e'l1 
gjenvirmin.g av -tjære. De hO'l·der nå på å ut­
arbe·ide en ny metode bil gjenviinll'ing av tjær-c, 
idet det bl1ir anv,e,n.drt dioxan •s-0111 ell'e,ste oppløs­
ni-ngsmi,cldel; me,n noen -cleta•lj·er om denne frem­
,gang.småte fiikk jeg uk,ke, da metoden ikke er 
ferdig u tie.kspe r•ime ll'le rt ennå. 

En anMn metode som ti,I ,deil,s er bl-itt brukt til 
gj,envi•n111i•ng av tjære fr.a belegn·ing,srna-sscr er den 
såka,J te va>rmsen trri f ugeme toclen. 

Det be-nyH0s ,da ,en ·spesialbygd ,stor sentr,i­
fuge meid verti;kal omdr-eiinring. Massen ,anbringes 
•i 1Jukkede beholdere som rer forbundet med rør,
hvorav den ne-clerst,e del €r avskrubar. I bunnen
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av h l' h n l d L' rL' l l  n a 1 1 b r ak r  C' ll s i k t  n r .  200. Sc 1 1 t r i­
f t1gl' 1 1  h l j)L' r  fo rs t  1 1 1 cd  C l  n 1 1 1 d rL' i 1 1 i 1 1 �s 1 a l l  p :1 300 
11 \ C· I \ S  kl l l J)L' ra 1 u rc 1 1 i l opL' I  el \" l.' 1 1 t i l l l l' O k L' S  hl 
1 00 ° C .  Dnc t t l' r  sc 1 1 tr i f u g.:-rcs  med I :)00 nm­
·d r1.• i 1 1 i ngn ,i :\ m i 1 1 u t tn .  I k ru n ckr  sa 11 1 k r  L' l l  d e l
av tj a: rL·l l  SL'g i hu 1 1 1JtL' J 1  ;i\· ro r l.' l l L' .  Dd l 'r , i 1 11 i d l c r­
t i d  s 1 1 1 .1 l l l L' l l g d c r  ( ca -+ g ) .  s ;i L' l l 1 1 1 a  b ru ke hi 
lwl\ l \ l L I L' rL' f t i r  , i  f :i 1 l l l k  t i l  l' n 1:: . \/ . T .  hl' s l l' 1 1 1 1 1 1 l"l se .  

l > L' I  n i 1 1 1 i dkrt i d  i k ke  ;i l k  tj a.: rer S \ l t l l  l a r  seg 
gj e 11 v i 1 l l 1 L' p :i d L' l l' l l l' 1 1 1 :1 !L' . og  v, i s kns,i t L' I L' l l u kL' l 
1 1 1 ed  :)--+ 0 [ . V .T .  i ra  d l' 1 1  t i pp r i 1 1 1 1 l'·l i g1.: . 

D l' t k j L· n 1 i s.kc J a lrnr .'.l l t i r i 1 1 1 1 1 ved I� nad l�c scarch 
La lmra t u ry u t f0r t l' L'' l1kr-" i'k kl' v.:i 1 1 l i g  k l l 1 1 !1pu,lil.1 rhc· i d  
1 1 1 cd  hi·t u mi 1wse vcgdckk l' r, ·i d e t  s l 1i ld a rbe i d  b ! e  
l l e 1 1 v· i s t  t i 'I ko 1 1 1 1 1 1 l' rsi e lk  l ahnr a t t i r i c r  hv i•s dd ·i k�c 
v .:i r  l'i 1 1g av spcs, i c,1 1  i n �crl' sse .  

2 . Ved  oksydasj o n,s l aburntor i e t  e r  ·dd ti d l ige re
i n rc t a t t inn gåcn,dc a 11 a·ly,sl' r a v  tj æ r<.:o lj c r hams t;i ,J t 
ved  vak  u u 1 1 1 d,e·s t1iilil as  j n 1 1  av t j ,1:· re . V cd  nksyd,a s j n 1 1 s­
f o rsø k nH:d  ,d i sse · tj æ reo l j e r  v,i s t c  ,dc-t sq2; a t  o-ksyd.:i­
sj O 11 sp ro·sl',s.se 11 er ,sa 1 1 1 1 1 1  l' 11 sa t t  av l•t > par  a,l k+t g;\c 11d l' 
re a•ksjo 1 1 c r , nem l i g  ·n k syda·sj t l l l av  f l' nni l' 11,c ,i t j a2 re-n 
1 1  g 0,k sy,d a,sjo, 1 1 av di� «. 1 1 øy t r,ak » hl',s Da 11,d deil l"r .  

V e d  Rnad Rc,sea rch Labn ra t l l ry l l l e l l'l' r man  a l  
f 1 i rsp rø d-11,i, 1 1  g,e,n a v  t j æ re f t l  r u  t·e1 1 a v  a v  d·u 11 s 1,i 11 g 
.:iv ,()' l j enc  for  e n  ,s t 1H ,de l  sky l de s  o ksy,dasj ( )' 11

ni ed da•nn�1l sl' av ha rp,:ksaikti ge ,s hl ffc r . For.søk 
nrnd fo r�k j e·l 1l1 i g,e ty pe,r tj ,�·11e-r med •a hs•n·rbs j 1m· ,av 
su rs t o t f ve·d 65 ° C og 20 a·t 1 1 1 os fæ rcrs t ryk k h a r  
v, i·s t  a,t vc r l1i ka l·ov• 111 tj æ·ne , ,s,0 1 1 1 1i 11'11ie l 1 nkkr  l l l e,ge:t
fcn,t> l e r, v,i,se r e n  mege t  s tø rr e  fo rs-p rø tl ni i n g C l l' l l 
1 10 r,i so-n t,a1l,ovntj æ rc ,  · so1 11 1i,nneho1:,ck r rncr  høyarn-
11 1 a,!Ji s.ke s toffe r .  Ko,k,s·nv n tj a: rc har  spesii,e l k c gc'l l ­
S'kape r ,  i,tle t  d e n  n f t c ,  t1i l\ t rnss fo r \, i h.' n uksyda­
sj i 1 111s t i lh0yel1i ghc t, v,i s l' r u t p rq-'.1l' t fo rsp røc.l'll1i n g  p a 
veghane 11 . D e t te •sky l e.l es  a t  c.l e n  ne type ,i nne­
lwkl,e,r 1 1 1  cge t av ,s tn  f fc,r , ves·e 11 Hig ant r ais·e n )  s,n I \ \  
,k rys taHi·se res ut ved 1],e,n g-c re l• i•dis lrnn,s·t and V l'·d 
1 5  ° C . I denne  f tHbi n de·l se 1k an  nev nes  a t  e n  v e,d
Roa,cl Resea rch Labora to ry i-kke hadde fonn e t  noen 
fo rhe cl rii n g  av tj æ ren s  egen skape r  v·e,d tii l,sc t n,i n ,r � 

b 

3 v as fa l t, ( det an v•e•nd,e s li f �e hos o·s s en t,i ,I s·e t-
11,:,n g av 1 5-20 � i  a·sfa1l t  t i1l tj æ ren ,  hvo rv,ed  fåe,s 
den  så,k a l te a s faHtære )  mNl u n nta·k av a t  t1i l se t­
n, ing·en ,synes  å vi 11ke r e ta rdc rt•nde på  !k rys ta lil ­
u ts•k,i Me,l,s e •i k oksovn tj æ rer, o g  så l edes  fo rs i n ke r
f· l l r,s 11 rødn i n  ll'.e n av denne b 

Ve,d t j æ rer ,  sp e·�1i eil t  ve r t, i k a1hw11tj æ re ,  v,i,I som 
nevn t ·sprøhe te•n b h i  ·stør re ·t-He r be-ha n d l i n,g rne<i 
surs toff .  S p røhde 11 b :12 rn å,J t ve,d brudd punk lis-
1'es.t1e 111 >1 1 1 ehc e He·r Fra,a,ss før og e·Me r heha1nd­
· l, i n g�· n 1 > g  1 1 gs cl ve,d 1 1 1 å1 l i,ng  av E . V .T .

E n  v a r  i 1 u i d l cni d  i k ke fornoyd 111L'd b ru d d­
pu 11,k tsbc s te 1 11 1 1 1 e l s L' J 1 ,  h l .  a .  ,· a r  ek t o f re yanskcl,i g  
{1 se 1 1 [1r b ru d d  i n n t r a f f . 1 ) �  lk l bk 1 ) \· cn· L' i d  �1 
g,l t1\ "l'T !'i l L' l l  r i sk l l s,i rL' t s.1 1 1 ,1 l i n g  \·cd  l a\· tempera t u r. 
N ncn  l l l L' l lllk t i l  lk l r L' \· a r  L' l l l l ,t i k ke  u t a rlwi Lk t . 

V l' d  .s i Lkn  .'.l\. s u rs rn f fahsLirbsj t l l l  t 1 1 1 ll l' r  l loy r 
t ry k k  h i e  lk t 1 1 :i \· L· d  P k sy d a sj tl l 1 S 1 a lrn ra t n r i e r  Yl'­
SL' l ltl i g  a rbL· i d c t  med s ur s t P f iabs t l rbs j , ) 1 1  \" L'd ,·a 1 1 l i g  
t ry k k  l l g  30 ° C i l)" IM l L' 1 j , L· r i: h i 1 1 1 1c r .  h{1 Lk i 1 1 1orke 
l lg ved u Hra f i nk tt lys. Tj ære n  b l i r  a 1 1 b ra k L  ·s L1 1 1 1  \.-"t 
ty 1 11t I a g , j hun1 11L' n av  re .:i k sj o n•sk a rL' I.  ,1 i g lk 1 1  gass­
t e  t t L' a ppa ra t u r  b l i r  s:1 L'Va ku 1.' r t  og lk rpa  fy l t  1 1 1 L'-d 
s u rs tw f f  e t  p a r  ga nge r. H 1.: k app ,H.'.l t l l rL' l l bil· i r  ,s ;i a·n­
hra k t  i \· a·nnkrrn t1s,t·a t  \" l'd 30 ° C .  1 l g  Lk t forbru k t L' 
" ll rS !' l l f f  1 1 1 frl t ( me d  l' \·c n ru l' I I  L' l t c rfy l l i n g  a\· sur­
�tLl f f )  dk1r bc•s t·crn k� t1i d s, inkn·c1 l k r. T i l ·a bso,rbsj nn 
av ti e n  tl a 1111tc'lk k u l l sy re b l e  d e t  b ru k t s·nda asbest .  

Det  har  v is t  s cg-. S l l l l l  r i 1 nc l i g  er  . .a t abso rb­
sj 1rnrn L'r av i l c n g: ig av h i n l l L' tykke l s c n  { l g  a t  ly.s 
oke t  abso rbsj l llll' ll k ra f t i g .  

VL'd Rnad  J� esca rch Lab t ir a t 1ny e r  e n  ,k,ornme t  
t i l  a t  fenolene t M  e n  n··sc 1 1 1 l i g  grad e r  a 1 1 s\· a r l i ge 
f 1 l l· fon:- 1 1rndningc11 0 1 • tj ct>rcn, ,og  1 1 1 a. 11 ha r  ,d e rfor  
sokr  dtl' r m i doJc r ti l ,l fj L' rnc 1.' lk r  noy rra l i sere 
di SiSL' .  D l' t  er  1 i k kc t, i J,s tr i: kikdig ,l fj e rne ·de fl:' 11lYle r  
sn. J 1 1  f i n  ne·s , i  rn e•l I o 1 1ml j c 1 1 ,  i d  c t e 1 1  v e-s e·n t!,i g ct,e,J 
a v  ,d l'  l l oyere fe 1 1 l) J e r  f i n nes  i se-l ve tj æ rebeken .  
Å fj e rne  ,(!, i sse ,s,i'S" t c  e r  ·i,m idkrl' id  mege t vanske'l·i,g, 
b l .  a. på gnmn a v  g·e·n c•reml•e e-1 1 1 u l1sj on·sdan'll'e l se  
vNl be i la n dil1i 11 g 1 1 1 e-c\ van  cl i g n a t ron:! u t. Det  e·r 
,j 1 1 1 i d  l c r �i d gj o r t  fo rsøk m e d  be ha·ndlii n g med l u t  
ved fo r l 10ye t  t ry,k k ug  t1e 1 11 p e r a t u r. f Ll rsuk av  
l i k 1K�n.cle a·Pt 1e1r k·n,k t li,ga n·gsatt v 1e d  Veg,J abora to,11i e t .  

E n a nn e·n tr  a-111 g a·n·g•s 1 11 å �c er a o,md a,n n,e k n 011:e,n c 
t i \  ina-kt ivc  s tu f f e r  fø r ti a� ren beny t te s .  D et te  giøres 
v ed  å b lås1.:  l u t t  gj e n n o m  ti æren  m e d  kaust i.k,s-od.a 
:--n 111 k a ta lysa tor .  Ved  e n  t empera tu r  p å  7 5  ° C 
b l, i r de t  \1 i'Jsa l t  1 -2 1; ;.  N a  0 \-1 som rneHet vand ig  
n 11 11 l øsn i 11 !2: nu  b l å s,i111 Lrc n  fo r,e lr å r  ·i 48 ,t ime r. Den  

(.} , � b b 

så ledes b e-h a n d.J.e,d,e tj ære  b'l1i r  så tl ukse,t ti lbake 
• l lrnd p a s·s1c,ndie olj ,e,r for å få de,n opp,11i ·111neiliige v1i,s­
·kosii t1e t. Y.i0s,ko-sai ve11>011 øike r k ra fov ig ve,cl ·de 1we behaind­
•Ji in g, bå,de p .  g. a .  a,v ,cl uns,bi•ng a·v o•lj ,e,r og p. ,g. ,a . 
nksyda·sj,onen .  O.e·n n,e fr.a,111 ga1n·gsu11å fie 1e·r pate,nrert.

B l'i lli,sh Pa-t-e,n t App l•ica-ti on  No .  1 9  209, 1 95� -
D e t  ·e r  ,i I 95 1 ibhH u tJ.aryt f lere p røvestr,e,kn11nge r,

t, . 

åpne  ·tj æ r,e't'epper  1 1 1 ed  .så,ctan  behand J,e t tJ ære  o_g" . t" ' rpå er nø)rt ral11-twsa 1 1 1e,d bchan,dilie-t tF1: r,e ,som e te 
s;rt meid kone .  H ., S04, sa.rnb dig 1so1 1 1  el e t  e r  l ag t 

s tre,k llli n u·er med  � a 111 i1 i � tj ær,e tii I sa .ni 1 1 1e ,n1l•i,k n,i n,g .

E n  ven r:r 1H:,ke å se �oc n  rnerkba r  fo rs,kj eH før
t i,dil,i g,s,t om 2 å r . (Forts . ) 
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SYSSELSETTINGS-OVERSIKT 

Antall arbeidere ved offentlige veganlegg 
pr. 26. juni 1952. 

�... Bv!:!:deveb0- J I I · "" ,- · erav pa � anlegg v: .... i �
-§ �", Med�Uten I alt --- 1-- �2 -

Fylke � Ord i- lljelpe-1 � .o � � �� stats- stals-
<U·- CJ _ 

:r: � bidrag bidrag nært 
I 
arbeid > :.... > 1.....:.:: 

IV1ann J\,,ann: fv\ann 1V\an1\ /\\ann N\n1111 r � �·1 � 
--------'--- ----- --

Østfold . . . . . . . 89 
Akershus . . . . . . 98 29 
Hedmark . . . . . I 09 128 
Oppland ..... ·

1 
139 121 

Buskerud . . . . . 72 25 
Vestfold ...... 

1

109 5 
Telemark . . . . . 96 95 
Aust-Agder ..... 144 80 
Vest-Agder .... I 221 I 135 
Rogaland ..... 

1
1 87 164 

Hordaland . . . . 331 66 
Sogn og Fjord. 275 296 
Møre og Romsdal 293 112 
Sør-Trøndelag 112 77 
Nord-Trøndelag 214 26 
Nordland 299 76 
Troms . . . . . . . . 450 \ 347
Finnmarl< . . . . . 215 58 

4 93 93 
53 180 180 
34 271 271 
92 352 352 
64 161 161 
12 126 113 
32 223 213 
43 267 · 267 
88 444 I 428 
52 303 303 

332 729 729 
39 610 610 
41 446 1 446

162 351 351 
87 327 I 273 

187 562 j 411 
212 1009

1
1007

22 295 1 289 

13 
10 

16 

54 
151 

2 
6 

7 

5 

15 

6 
8 

2 
5 

10 
2 

1 
3 
8 

Hele landet ... 13353 1840 1556 6749 6497 252 73 
Hele landet pr. 

15. juni 1951 . 2127 1800 1103,5030 4930 100 67 

Antall arbeidere ved offentlig vegvedlikehold 
pr. 26. juni 7952. 

2 

2 

G 

9 

I Ril<s- Fylkes-I Bygde- I I a It 

I 
veger veger 1 

Veg- I Veg-
vesenets

! 

Vt,;cucts 
Fy 11< e veger 

I 

Mann ! Mann I Mann I Mann I 

Østfold ....... 126 90 77 293 
Akershus ...... 245 80 245 570 
Hedmark ..... 255 41 294 590 
Oppland ...... 274 51 213 538 
Buskerud . . . . . 224 51 198 473 
Vestfold ...... 83 83 99 265 
Telemark ..... 178 30 89 297 
Aust-Agder .... 169 24 97 290 
Vest-Agder .... 120 81 150 351 
Rogaland ..... 141 33 166 340 
Hordaland .... 201 84 232 517 
Sogn og Fjord . . 161 42 73 276 
Møre og Romsdal 196 68 292 556 
Sør-Trøndelag 265 53 138 456 
Nord-Trøndelag 276 23 250 549 
Nordland ..... 346 92 89 527 
Troms . . . . . . . . 189 76 32 297 
Finnmark ..... 209 22 - 231

Hele landet .... 3658 I !024 I 2734 7416 

Hele landet pr.I i 
I 

15.JUJll 1951 .J 3943 ! 1198 2855 7996 

biler i bilerute 
bruk av brul< 

33 2 
7 2 

19 

I
2 

16 11 

11 6 
8 I 

19 2 
6 -

16 8 
41 6 
23 2 
14 6 
36 10 
27 20 
9 -

35 43 
7 2 

31 22 

I
358 

I
145 

311 i 112 

Litteratur 

n1rnsl, l 0l'jtirlsslaifl nr. u. J!l,;2. 

lndl11,ld;,;fql't•·g11t·l...;,·· Stiftarnl!11�1111l K. II:1ug-,·n-.J•dt:1:131·11. -
A . ...;f:1lthj•l;r·g-11ing-,·1· !11t·d �un11Hitil . ...;;1•l11l11g-. J•:11 1·,·cl ,·g"1n·,·I:--,• lnr 
f<:r;-;og-,·11,• i Oc.!1·11.-;,· . ..\f ('i\·ili11g-,·11i\ir �- Aag,· :<1,-l.-.,·11. - Ga:-:­
,-��rlc'-tj.:.Pr,·ns ,·g,·11;...;kalJ,·r og a11\···11d,·\:-:,·�111ulig-l1,·1l,·r rn,·d ."a·rligt 
11,·nhlik p:l v,·jhyg-11i11g-,·11. Af ci\·i\i11g,·11io1· T F'r,·d:-=l,·d. tSlut­
t,·.-.:l. - Udfor,-1...:,, af j1,rd:.11·t,,,jd,·t \',,d ,·,·j�111la·g' i ,;.,a11d,·ng-1·». 
_.\f ,·l\·ili11g-,·1iior J,,ll."'. Lar . ...;,·n: -- F11nlt-li11g-,·11 af JlJ(jl11rafg-ift,·1·. 
Bnn1il<,l111....: :.l!llt...;r:1d:-- 11,·n\·,·nd,·ls,· I il a111l�ra1l...:.f111·,·ni1q.!"1·11. 
Ji'r::i. do111...;t1,h·11,·. 

SrCllska Fii!Jfiirl'11i11fJt'H8 '/'iclskri/t nt. iJ, /!1:J:!. 

I11111iold: JJ:il�ning:-,;a11fl>ra1](f,, \'id :1rs1nt·,tt·l a\· La11d . ...:.hi'1nling 
E. ;vr<,:-;sb,·rg. - T1·afilqdat.,,·r i tHt,,rl1•r: I. Ulf1,rn111i11g" a\· 
t1·afikplnlo...,•1· i St,ll"l<i1(d1n a\· Ci\·ili11g'•·11jiir G. l(ull.--.t1·iin1. :?. Ut­
ffJrrnning a\· t,·afikplaL:-:,·r i E�kilstu11a :J.\' Sladsplant•:i.i-kili·kl 
S. Tyn,·liu .. -... :L Plangn1nskning- a\· t,·nfikplat....;,,r a\· (;atuin ..... p,·k� 
Hir Dag Blotnhf'l"g". - On, tj:il:--kadnrna.--. h,·n11•11d,· a,· ,·�i..d,·1·­
l,·h:sforilålland,·11 a,· Fil. lic. F. l{p11g-n1:1rk. - Plan,-kild forn­
\·ligskor:-;ning - '-'Il ffn1a.nd,· <tffHr. - 1RF-11yll. - F'ra11 rik:-:­
dagf·ll. - Fr:\n d1•part,·n1t·nt 0C'l1 ,·,·rk. - Ur f:1.t"'kpr,· . ..:.-.:,•11. 

S,·rnslcu Vii!}/6rrninyr,zs '/';dskri/1. ur. G. /!152. 
Innhold: Tn1fiki11g-<'11j(,n·11 ,wh allmilnilrt,'ll. -· Kri11g- ar.s­

rnOtvt i Dalarna. - 13t•nsin . ..:latinnt·r." t1lf11rn111i11g- a\' Dr. Jng-. 
l!abil 13. W,·hne1·. Li.ib,·ck. - Str,ramin av Fil. lic. K .. .\illb<>i-g. 
� Diskussion Yid tlrsn1l>l1·l. -- Fl',n,,l)k�utfnr11111i11g- :n· gat\i­
l<u1·::;?1i11g i On•bro av Ch·ili11g,,11jUr 13. Gi-i5nwall. � Park,�1·in�s� 
plat�r·r i T!alland.s 1:1n. - F6L11 rikstlag1·t1. - Ji'lit'i•ning-.-.1n"dd,·l­
:1.ndi·n: prntnknll fnln ar:-;rni.itr·t. - U1· ra('kp1·•·s:.:-:1·n. 

Personalia 

Ansettelser i ''"ffH'8C>11·l. 

En anl<'lingsingc-niø,· I-stilling ,·,·d ,·pgaclministrasjon,·n i 
Vestfold. Aust-J\gcl,·r· og Norc!-Tnrnd,·lag fylkr ,.,. n1,·d stoi·­
ling,·L5 godkj<>n1wlsP f.ra 1. juli 1952 on,gjni·t til o,·,•i·ing,,niø,· I.!­
stilling og b,•satl a,· h,•11l10ldsvis Ila1·ald Dnh/, Til. Rcse>1-F'e//ic 
ug oi., P. Tpenlahl. 

Som laborant II \"!'d V,•gdirrktorat..ts v,•glaborato,·ium "r 
ansatt assist,,nt John l\lilhelmsrn. 

Som kontoi·i.st 1 v,·d bilkontn,IJ,-n i Os!" ,,r ansatt E:g-il Pl,·,·m 
EPP11,",'('H.. 

Nummererte rundskriv 1952 

Nr. :11. 26. mai 1952 til w•g;;j!'f,•n,· ang-. 1>ro,·,•taking a,· hi­
tunwn og a,· fPrdig-blanclc·d,• mass,·r. 

Nr·. :i2. Utg,11· . 
Nr. :l:L 5. juni 1952 til YPgsj0f01w ang. ,•ndring i bP\"ilgning,;-

1·,•gl<'nwnt..t . 
Nr. :M. 6. juni 1952 til v,·gsjef1•n1• ang. oppgjør og fornkuctd 

for k0ntrakt1>r om ,·egdPkkParlwid0r. utfp1·dig"t a,· v"gdirPk­
l"øn-'n. 

Nr. :�5. 10. juni 1952 til ,·pgsj,•f0n,· ang. 0\·,·1·1).-last11ing ai· 
last.,bilPI". 

Nr. 36. 1-1. juni 1952 til v<·gsj,·f,•n<• ang. kaµ. 71:l, :c On,­
byggin-g av bru,·r. ByggC'program 195:l/54-1957/58. 

Nr. :w. 28. juni 1952 til v<>gsjPfPr og bilsakkyndig,· ang. nytt 
lønnsregulativ fra 1. april 1952. 

Nr. :is. 28. juni 1952 til v,'gsjc>f<•np ang. fo1·ko1-tning a,· regn­
skapst<1rminf'ns lengde. 

Nr. :!9. 4. juli 1952 til vegsjef<'n0 ang. innnwlcling i trygd,'­
kassen av ,· .. gvest>nets folk ute i fylkt·llP . 

Nr. 40. 9. juli 1952 til fylkC'smenn og ,·pgsjPfer ang. tilskott 
til kommunal,· vegvoktPre og vedlikPhold:;arbt'idere. Be,·ilg­
ning 1952/5:l. 

Nr. 41. 11. juli 1952 til v.•gsjpfpnr ang. lønnsrPgulati,· a,· 1. 
april 1952. 
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