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Hvorledes vegetasjonen 1 hegtjellet registrerer

snodekkets tykkelse og varighet

En botanisk rettledning for vegingenierer

(Forts. fra N. V. nr. 2, s. 24)
B. Sterkt chionofile (snoelskende) forbund.

Denne gruppe omfatter plantesamfunn som i
gjennomsnitt ikke blir sngbare for i slutten av juni
og stundom ferst i ferste halvpart av juli. I serlig
snorike og kalde somre kan enkelte av assosiasjo-
nene ligge helt snedekte uten 4 de («over-
vintre»). Gruppen omfatter mange gradasjoner
med hensyn til sommerens kortvarighet, og man
kan skille ut en rekke forbund.

I. Pd kalkfattige bergarter.

P& leskrdninger eller i dumper, i et lavere niva
enn bldbar—Dblilyng-heienes forbund, vil en i
brorparten av Norges fijelltrakter finne chionofile
grasheier. Disse kan sammenfattes til finnskjegg-
stivstarr-heienes forbund.

En kan utskille 3 til 5 assosiasjoner, som be-
herskes av henholdsvis:

. Finnskjegg («finnskjegg-ryer», ofte ytterst
tette).

2. Smyle + gulaks.

3. Fjellmarikdpe.

4. Fjelljamne.

5. Stivstarr og rypestarr.

Av assosiasjonene synes finnskjeggheiene og
fiellmarikdpeheiene & bli snefrie for de andre.

Disse samfunnene ser noksd edslige og upro-
duktive ut (derav navnet hei) og har ofte meget
av visne strd fra forrige ar; men de er ganske gode
heste- og sauebeiter. De er fuktige i snesmelt-
ningstiden, men terker senere inn, iallfall i varme
somre.

Professor Rolf Nordhagen
DK 581.5..6 : 625.72 (234.51)
Indikatorplantene for dette forbund er til dels de
samme som for de felgende, nemlig typiske sng-
leieplanter, f. eks.:

Trefingerurt fiellmarikdpe og fjelljamne.
Dverggradurt Dominans av finnskjegg.
Rypestarr Dominans av salflav og
Rypebunke brodiav, ut mot kysten av

Ofte konstans av ~ visse moser.
Fjellmo (musoyre),

Tabeller over sammensetningen finnes i boka
om Sikilsdalen side 234—260.

I steinete skrdninger og traug erstattes dette
forbund av bregnesnoleienes forbund. Indikator-
plantene for dette er:

gi‘;;;i‘r)l:izg}begge er sannsynligvis kalkskye.

Bregnesneleiene ser rgdbrune ut ndr de smelter
fram 1 tiden fra sankthans til ut i forste uke
av juli. '

Sammen med disse finnes ogsd ofte bregnen
geit-telg og praktisk talt altid vanlig syre; dess-
uten vil en oftest finne spredte eksemplarer av
arter som ellers inngdr i finnskjegg—stivstarr-
heienes forbund. Se tabellene i boka om Sikils-
dalen side 300—307. Bregnesngleier opptrer i
store masser i vdre vestlige fjelltrakter, fra
Rogaland til Nordmere (f. eks. ved Djupvasshytta
pa Geirangerfjellet, i Nordfjord og i det hele tatt
i stroket omkring Jostedalsbreen). Bregnesng-
leiene ma ikke forveksles med artsrike bregne-
bevoksninger i bjerkelier; disse har gjerne skog-
storkenebb og andre hegystauder tilblandet (se
ovenfor).
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Fig. 13. Fiellmo eller museyre, en prliten vier-art. 1j;. Arten vokser bide pa snefattig og snerik mark, men oDPPtrer hara
dominerende pa langvarig snedekte steder. Tette tepper av fjellmo ses hare pa snoleier. dalie

P4 middels gode bergarter eller 1®Sav1eiringer,
seerlig der hvor bevegelig grunnvann ferer meq seq
mineralnzring (elektrolytter), vil finnskjegg_b
stivstarr—heienes og bregnesneleienes forhypq er-
stattes av soleie—kjeldemarikdpe-fjellsyre‘engenes
forbund. Dette er oftest lave, friskt gronne
og fuktige fjellenger, som typisk treffes | pekke-
daler og ved foten av skrdninger | ]200—
1500 m heyde (serpd). Det er finfine fjellbeiter,
som avlgser hoystaude-engene fra et visst hgyde-
nivd avi. Indikatorplantene er delvis de samme

Fig. 14. Moselyng. Denne krypende, dvergaktige lyngart har 4+ Av mangel pa tid ble dette forbund ikke demonstrert for

store. hvite, nikkende blomster. Arten sies & vaere per- kursusdeltakerne i juli 1951. Det er meget vakkert utviklet

chionofil (sneleieplante) og opptrer gjerne sammen med f. cks. i Sprenbekkens dal under Nordre Knutshe, pa Finse
fjellmo. og ved Harnekollen pa Hardangervidda.
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Fig. 15. Dverg-graurt. 1/{. Dette
er en slektning av vanlig katte-
fot. Den er per-chionofil (sno-
leieplante) og kan danne mas-
sovegetasjon i forsenkninger i
terrenget. Kjennes pa sin solv-
gra farge og pa «de smale bla-
dene. Er ofte gold: blad-
rosctten likner da stjerner.

som for finns-kjegg--estivstarr—heienes forbund,
men der kommer flere til (dvergmjolke, brearve,
bekkesildre, fjellbunke o. fl.). Soleie-kjeldemari-
kape-fiellsyre-engene erstattes pa kalk- eller base-
rik mark av de nedenfor nevnte «kalksngleier».
Tabeller finnes i boka om Sikilsdalen side 286
—300. Se ellers fig. 18 og 19.

I dype dumper, henholdsvis i storre heyder
over havet erstattes finnskjegg-stivstarr-heienes
forbund av et perchionofilt forbund, som
kan kalles fjellmo-snoleienes forbund. Dette haren
veldig arealutbredelse bide i vare serlige og nord-
lige fjelltrakter og p& kystfjellene. Normalt blif
disse samfunn knapt snefrie for et stykke ut 1
juli maned.

Indikatorplanter for forbundet er:

Moselyng (fig. 14).

Anthélia Juratzkdna (gréaktig, grliten lever-
mose, som danner overtrekk over jord).

Dvergsoleie (fig. 17).

Issoleie eller reinblom (ikke & forveksle med
reinrose, se ovenfor!).

Jokelstarr.

I dette forbund oppnar fjellmo (musoyre) Sin
sterste trivsel og danner tette tepper, som regnes
for -4 veere godt saue- og villreinbeite. Ogsa
dverggrdurt oppnir her sin storste tetthet. [For-
bundet er godt avgrenset, men dets assosiasjoner
gér til dels jevnt over i hverandre. Tabeller finnes
i boka om Sikilsdalen side 260---284.

I disse samfunn finner en nesten alltid ogsa

trefingerurt, fjellveronika og en rekke andre sne-
leieplanter, men assosiasjonene er artsfattige.

Sneen smelter her sd sent at finnskjegg, smyle og
gulaks er ute av spillet. Ut pd sommeren virker
disse plantesamfunn triste og edslige, og marken
er tilsynelatende torr. En finner dog ofte solifluk-
sjonsjord, som avgir vann ved rystelser og derfor
kan skape vanskeligheter for bulldozere. Det
samme er tilfellet med jokelstarr-snoleiene, som
finnes pd sandet, permanent fuktig og oftest flat
sngleiemark, sarlig pd kystfjellene.

Ellers er det et intimt botanisk slektskap mel-
lom dette forbund og et par av de foregdende. De
danner en gradasjon i perchionofil retning pé&
kalkfattig underlag.

P& slike sngleier pa kalkfri mark som i gjen-
nomsnitt ikke blir snegfrie for i midten av juli, kan
enhver blomsterplante mangle; men Anthélia,
snobjornemose og en rekke andre lavtstiende
planter kan dekke marken. Dette er de sdkalte
mosesnoleier, som virker triste og ode. Over
flytjordsgruset (solifluksjonsjord) kan det stund-
om ligge en tett, grd skorpe eller kake av bare
Anthélia. P& sneleier som i gjennomsnitt blir sng-
frie forst i siste halvdel av juli maned eller senere,
finner en bare nakent, oppblett grus («impedi-
mént»).

Ekstreme, steine te sngleier ser gjerne «ren-
skurte» ut fordi lav og mose mangler. De mé
ikke forveksles med steinskred. Meget av det som
vegingenigrene kaller «ur», er i hogfjellet steinete
sngleier (oftest utvaskete bunnmorener fra istidens
slutning). De er helt stabile. [ de siste 20 ar
er de blitt mer og mer igynefallende fordi de tid-
ligere permanente sngfonner i stor utstrekning er
blitt borte, og fordi lav og mose bruker lang tid
pa & kolonisere steinblokkene.

65



66 NORSK VEGTIDSSKRIFT Nr.4-1952
FD=
= 5 3 T
T — f?f;,\\&
% i W)\ A /’@k ————r—r \
%_\_._’1& » D ’
% m?im -
o amﬁni“t'\,:m.g;“
A Aﬁ%ﬁgy
22 OANEE]
N R
5%& y
Fig. 16. Trefingerurt. 1/;. En Jav, uanselig urt, men lett akjenne pi bladene. Er typisk chionofil — perchionofil (sno-

leieplante).

II. P& kalkrike bergarter.

De perchionofile plantesamfunn pa kalkeike
bergarter utmerker seg ved felgende indikator-
planter:

Snosoleie
Gullrublom
Polarvier (slektning av fjellmo)

og en rekke andre pusle- eller dvergplanter som
her ikke kan tas med. Karakteristisk for gruppen
er rikdom pa sildre-arter, sarlig rodsildre og
knoppsildre, og visse kalkmoser.

Denne samfunnsgruppen er meget artsrik og
meget vakker. Den kalles ofte kalksnoleier. Disse
er vanlige pd Knutshe i heye nivder. De spiller en
stor rolle i Nord-Norge, og ma visstnok deles i
flere forbund. — Ved ytterst langvarig snedekke
opptrer kalkmosesnoleier. Ellers er inndelingen
av vare sngleiesamfunn, serlig av de typer som
vokser ner smeltevannsbekker fra snefonner og

Ytterst vanlig til fjells.

Gar ned i bjorkebeltet.

isbreer, en vanskelig sak. Men indikatorplantene
er det ikke vanskelig & lere seg. En vegingenior
kan greie seg godt hvis han kjenner ca. 30 av
sngleiesamfunnenes plantearter.

C. Vegetasjon og sneforhold i bjorkebeltet.

De fleste av de lovmessigheter som er omtalt
ovenfor, gjelder ogsd i bjerkebeltet og til dels
ogsa i den heyeste del av ndleskogbeltet i vare
fielltrakter. Sarlig sldende er likheten mellom
plantesamfunnene i snaufjellet og i trebare dal-
botner. Ellers virker all bjorkeskog utjamnende
pa snefordelingen, idet bjerkeskogen bremser pa
vinden og skaper turbulens; snegpartiklene fal-
ler ned.

For & bedemme snedekkets midlere tykkelse i
bjerkelier, ma en pregve seg fram med de samme
indikatorplanter som er nevnt ovenfor. Hvis dette
ikke gir noe positivt resultat, kan en bruke Par-
mélia olivdcea-grensen («Olivaceagrensens»).



Nr. 4 .17952

NORSK VEGTIDSSKRIFT 67

Fig. 17. Dvergsoleie. !/;. Er en
per-chionofil art (sneleieplan-
te), som har meget sma, gule
blomster. Temmelig wvanlig 1

snaufjellet over hele landet.

Denne brune lav skyr den delen av bjerkestam-
mene som er snedekt om vinteren. Olivdceagren-
sen avspeiler den gjennomsnittlige snomektighet
pd ett bestemt sted. Olivaceagrensen kan vise
store variasjoner pa korte avstander; men i lier
med mektig snedekke vil en finne sammenhen-
gende, hey olivaceagrense. P4& slike strekninger
ser bjerkestammene ut som om de var «renvaskets
nedenfra og opp til en viss heyde eller helt til
topps (se fig. 20).

P4 snefattig mark i bjorkebeltet ligger omvendt
olivadceagrensen meget lavt, og her ser stammene
svartsmuskete ut ovenfra og ofte helt ned til mar-
ken. Men en mé vere oppmerksom pa at vindslit
pa grunn av en fremherskende vindretning kan
skalle av bjerkeneveren pad vindsiden og dermed
Parmélia olivdcea. En ma derfor alltid g4 rundt
treet og kikke p& stammen fra alle sider. P& raskt
voksende ungbjerker har laven vanskelig for 4
feste seg; disse er derfor updlitelige.

Parmélia olivdcea-grensen har ingen aktualitet
i lavere distrikter, bare i fjellskogene og nordpa.
Den Dble forste gang beskrevet og avbildet fra
Sylfjellene i Ser-Trendelag av Nordhagen i 1928,
senere fra Finsk Lappland av V. Kujala, en kjent
forstbotaniker.

En oversikt over plantesamfunnene (forbund;
assosiasjoner med underavdelinger) i Norges fjell-
trakter med illustrasjoner av de ovenfor nevnte
indikatorplanter finnes i «Sikilsdalen og Norges

fjellbeiter» (1943). lllustrasjonene er spesielt
fremhevet i registeret. I denne boka er dog tatt med
flere forbund enn de ovenfor nevnte bl. a. en
rekke hgyalpine plantesamfunn. Disse er imidler-
tid mindre aktuelle for vegbyggeren da vare heg-
fiellsveger visstnok aldri gar opp i 1500—2000 m
heyde. I den nevnte bok er plantesamfunnene pa

Fig. 18. Dvergmiolke. 1/;. Kjennes pa stengelens «sigma-bhey-

ning» og de merkfiolette sma blomstene. Er en per-¢hiwonofil

anrt, som krever god jord. Den dinnes pi engsneleier over
thele landet.
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Fig. 19. Brearve.
(til heyre pa bhildet).

kalkrike (baserike) Dbergarter omtalt bare kurso-
risk. Fremtidige avhandlinger av undertegnede
og konservator Gjeerevoll vil behandle disse van-
skelige samfunn inngéende.

De norske forbundsnavn som er benyttet oven-
for, brukes ogsad av norske beiteforskere og beite-
konsulenter. I vitenskapelig litteratur Dbrukes

Fig. 20. ! Koo
og forekomst av den svartbrune lav Parmeliic

Er en helt krypende arve som er nesten helt g}att.
Arten er per-chionofil og opptrer pd engsneleicr, dessuten i kalde kilder til fjells.

De golde skudd har swrmerkte, tilbakehoyde blad

latiniserte navn pd forbund og assosiasjoner; alle
forbundsnavn skal ende pa -ion, alle assosiasjons-
navn pa -étum (heystaude-engenes forbund i Nor-
den kalles Mulgédion alpini; reinroseheienes asso-
siasjon kalles Dryadétum octopétalae osv. Her er
ordene alpini og octopetalae genitiv av vedkom-
mende artsnavn).

7

7 ¢

gl e AC P t mellom snoflatens gjennomsnittlige heyde pa et bestemt sted i vinterhalvaret (s)
Skjematisk bilde av sambande . olivacea pd bjerkestammene, 3 e NG
Nordhagen 1928.

Laven finnes bare over sneflaten. BEtter
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Fig. 21. Tverrprofil av en skrining mot eost ved foten av Sylene ca. 1000 m o. h. S = de_siste rester av den snefonn
som har ligget i skraningen. Tegnet 1 forste halvdel av juli mined i et gjennomsnittsir. Pa dette sted manglet finn-
skjegg. Dets plass i rekkefolgen inntas dels av smyle 4+ gulaks, dels av stivstarr,

Leserne ma veare oppmerksomme pa at de fjellmo-moselyng-jokelstarr-snoleier, soleie-kjelde-
norske forbundsnavn omfatter flere assosiasjoner marikdpe-fjellsyre-enger, bregnesneleier, finn-
enn navnet direkte viser. Saledes omfatter grep- skjegg-stivstarr-heier), altsd de forbund som
lyngheienes forbund ikke bare greplyngheier, men ovenfor ble omtalt sist. Disse blir snofrie for sent
ogsd mjolbaer- og dvergbjork—krekling-heier. for vegbyggeren; dessuten vil marken under dem
Det har vart meget vanskelig 4 skape hensikt- meget ofte bestd av solifluksjonsjord, som er bry-
messige betegnelser fordi det her dreier seg om som & ha med & gjore («grauty).
ofte komplisert sammensatte plantesamfunn.

Punkt 2.
KONKLUSJONER Hvis det dreier seg om en hogfjellsveg som ikke
Punkt 1. skal holdes dpen i vintermdnedene og altsd ikke
Ved utstikking av veger i bjorkebeltet og snau-  proytes, vil det vere mest hensiktsmessig d legge
fjellet gjelder det fram for alt d unngad slikt lende  traceen mest mulig i lende som utmerker seg ved
som er dekket av typisk chionofile plantesamfunn  typisk chionofébe plantesamfunn (greplyngheienes
(mosesnoleier,  kalkmosesnegleier,  kalksnoleier, forbund henholdsvis reinroseheienes forbund). En
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Fig. 22. Tverrprofil av en avblidst morener vgg ved Prinsehvtta i Sikilsdalen med Dbeltevis anordning av plantesamfunnene i
forhold til snedekkets varighet. Denne gker fra heyre mot venstre. Pilen angir hovedv indretningen om wvinteren. Stedet
ligger i dalbotnen og ca. 1010 m o. h. I dalsidene finnes kraftig mewl\csI\ovf




70

Finnskjegg-hei
Blaber-blalyng-hei

NORSK VEGTIDSSKRIFT

Nr.d - 1952

gulskinn)

Dvergbjork-krekling-he

- 1
» s 2
= Bp 50 &g
z Soe i
= = %
go=] = =
e = ~
s = 2
g S E

Fig. 22. Twerrprofil av
vindretning i vinterhalviiret.
rekkefolge fra heyre mot venstre.

overlater da til naturens egne krefter & feie snoen
vekk. Forutsetningen ma da vare at vegbyggeren
ikke griper radikalt inn i naturlandskapet f. eks.
ved sprengning (skjaringer) eller oppfylling. Slike
inngrep skaper turbulens (lufthvirvler) og lokal
opphopning av sngmasser i eller ved traceen.

Ogsé ved anlegg av veger som skal holdes dpne

hele dret rundt, altsd bregytes i vinterhalvaret, gjel-
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en morenerygg straks evenfor skoggrensen ved Sylene, pDa granitt.
S = sneflatens gjennomsnittlige
Identiske prefiler finnes

Pilen angir den dominerende
Plantesamfunnene  blir sneliric om varen i
i Sikilsdalen og ved Kongsvoll.

beliggenhet,

der det & overholde punkt 1. Derimot kan manp
vere i tvil om hvorvidt punkt 2 ber overholdes.
Det er meget mulig at traceen i visse tilfelle Je[st
ber legges gjennom middels chionofile plantesqm-
funn (blabeaer-blalyng-heienes forbund; hegstande-
engenes forbund), idet disse ligger i ly for ving
og sno, og aldri er utsatt for slik brutal drivsne

(fokk) som de typisk chionofébe samfunn. Dette
o
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Fig. 24. Typisk assosiasjonsfordeling fra toppen av en morenechaug og nedover til bunnen av en dump, som gijennomskjeres

belkk.  Snefonnen
Identiske

av v velde suksessict fra heyre

utallige lokahiteter til

smetler
profiler utinerker

fjells der

mot  venstre, Sylene i Ser-Trendelag.

relativt dypt.

Kalkfattig mark ved
hvor grunnvannspeilet ligger
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viktige spersmal ber kunne angripes eksperi-
mentelt.

Etter & ha deltatt i vegbefaringer mellom Skjdk
(Oppland) og Stryn (Fjordane) i august 1951, vil
forfatteren gjerne ha uttalt felgende: en tracé ber
legges enten gjennom chionofébe plantesamfunn
(reinrose, mjelbar, rypeber, greplyng) eller gjen-
nom slike middels chionofile plantesamfunn som
oppviser fjellbjerk (treer) eller einerbusker. Eine-
ren er meget fglsom overfor langvarig snebedek-
ning, men pa den annen side tdler den heller ikke
a ligge sngbar i lengre tid (da der den og Dlir
brun cller red, slik som langs bilvegen fra Nord-
berg til Pollfoss og Grotli 1951; vinteren 1950—51
var her snefattig. Se ovenfor!).

Punkt 3.

I fjellet er mjolbeerlyng, greplyng, reinrose og
einer vegbyggerens beste venner, liksom snoleie-
plantene er hans veerste fiender. Dette gjelder
bdde pd kalkfattig og kalkrik mark. Bade mjol-
berlyng og einer er i hey grad indifferente over-

for jordens kjemiske sammensetning og surhets-
grad.

Punkt 4.

Stort sett kan man si at bldberlende er meget
brukbart for vegtraceer; men plantesamfunnet skal
da helst vre bjorkeskog eller einer-dvergbjork-
kratt med bldberbunn. Rene blabzr-blalyng-
heier, uten spor av einer eller dvergbjork, vil jeg
helst advare mot; i visse ar kan de nemlig smelte
fram meget sent. Men de er selvsagt langt «bedre»
enn alle sneleiesamfunnene. Ogsé fjellterreng be-
vokset med roslyng er godt for veganlegg.

Punkt 5.

Pa tilsvarende mate vil jeg hva heystaude-
engene angar anbefale folgende: hvis vegbyggeren
kan velge, bor han legge traceen gjennom bjorke-
skog med hoystaudebunn, men unngd rene hoy-
staudebevoksninger (uten bjerketreer og uten vier-
busker). De siste er erfaringsmessig enten betinget
av ganske langvarig snedekke f. eks. i nordhel-
linger, eller av moderate sngskred som kverker
bjerk og vier uten & rote opp selve marken.

Punkt 6.

Bjorkeskog bor foretrekkes for tette vierkratt i
samme hoyde over havet (fjellbjerka krever en
lengre sommer enn vier-artene). '

Punkt 7.
Altsa: hvis vegbyggeren forst velger a la traceen

gd gjennom middels chionofile plantesamfunn

(forbund), ber han, dersom dette er mulig, holde
seg til de samfunn som enten har et tre-sjikt eller
et busk-sjikt, i siste tilfelle helst av einer.

[ store heyder over havet skulle jeg tro at tracéer
i alle tilfelle bor legges gjennom chionofébe plante-
samfunn, sd lenge de er & oppdrive. — Ovensta-
ende punkter ber forelgpig kunne tjene som disku-
sjonsgrunnlag.

Popul@rvitenskapelig litteratur om det foreliggende
emne finnes ikke. En utferlig litteraturliste over av-
handlinger og beker som angar Skandinavias fjellvege-
tasjon, finnes i «Sikilsdalen og Norges fjellbeiters,
trykt i Bergens Museums Skrifter 1943, dessuten i
Olav Gjeerevoll «Snoleievegetasjonen 1 Oviksfjellene
(Jemtland)», trykt i Acta Phytogeographica Suecica,
Bd. 25, Uppsala 1949. Et rikt fotografisk billedstoff
finnes 1 Nordhagen: Die Vegetation und Flora des
Sylenegebietes (trykt i Skrifter utgitt av Det Norske
Videnskapsakademi i Oslo. [. Mat.-naturv. klasse 1927
nr. 1. Oslo 1928) og i Hanna Resvoll-Holmsen: Fra fjeld-
skogene i det ostenfjeldske Norge (trykt i Tidsskrift
for skogbruk 1918). Plantebildene i ovenstiende og fore-
gdende artikkel er tegnet av frk. Miranda Bodtker,
Bergen.

Kongens fortjenstmedalje i gull

Etter henstilling fra distriktene er vegsjef Thor Larsen. i
Vestfold f{ylke og vegsjef Olav @degdrd, Rogaland {ylke
under 17. mars 1952 tildelt M. M. XKongens fortjenstmedalje
i gull.

Begge vegsjefer har en lang dag i vegvesenets tjeneste
bak seg. En wiser i si henseende til de opplysninger som
ble gitt i «Meddelelser fra Vegdirekteren» ved deres opp-
rykking til wvegsjef, se nr. 11, 1934, s. 188, for X.arsens
vedkommende og nr. 2, 1939, s. 38, for Gdegard.

For vegsjef Larsen er fremholdt hans szrdeles dyktige og
interesserte arbeid for en heyning av standarden av vegnettet
i Vestfold, et anbeid som har hatt meget stor betydning
for en heldig utvikling av kommunikasjonsforholdene innen
fylket. Det er ogsi vist til hans alltid loyvale og forstdelses-
fulle samarbeid med fylkets myndigheter ved lesningen av
fylkets veg- og trafikkspersmal.

Medaljen ble overrakt ham sed en hoytidelighet i fylkes-
tinget den 22. april 1952.

For vegsjef Ddegards vedkommende er henvist til hans be-
tydelige innsats for vegbyggingen i Rogaland likesom han
i sin vegsjeftid har ledet fylkets vegvesen pi en mite som
fortjener paskjennelse. Xan har likeledes innlagt seg stor
fortjeneste med hensyn til arbeider av lokalhistorisk art
som formann i Rogaland Historie- 0g Ettesogelag 0g han

i pa forskjellig mate deltatt i arbeidet for fremme

har ogsi p : t I
av neringslivet i fylket nar det gjelder tekma.l\a sporsmal
tekniske forening.

i sin formannstid i Stavanger : N
Medaljen ble overrakt ham av -fylkesm.annen \eAd 'le‘:u hg)l
tidelighet i forbindelse med det nye derjesteet pa Tau del

29. il 1952
qu'la};]leder oss pa etatens vegne OVer den utmerkelse som

er Dlitt de to vegsjefer til del og ensker dem begge hjertelig
J I 4

til lykke.
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(Forts. fra N. V. nr. 2, s. 20)

3. sporsmdal.
A) Grunnleggende prinsipper for planlegging av veger.
B) Bedommelse av trafikken og de forhold som inn-
virker pa den, forst og fremst: kjerehastighet, arten
av trafikk, forbikjering, hwvilken type kryssinger.

Etter & tha gjennomgatt resyme av rapporter vedtok
Kongressen folgende konklusjon:

A) Grunnleggende prinsipper for planlegging av veger.

(1. Veg ma bygges under thensyn til det den skal
brukes til (langdistansetrafikk, lokaltrafikk, turisttrafikk
etc.).

2. Kurvatur (i horisontal og wvertikalplan) skal vere
slik at en kan kjere komfortabelt og trygt med den fart
vegen er bestemt for.

3. Av sgkonomiske hensyn anbefales det at veger byg-
ges for den trafikktetthet en venter & fa om et rimelig
antall ar.

Pa samme tid er det viktig at det ved planlegging tas
sikte pa breddeutvidelse og om nedvendig bygging av
dobbel kjorebane, sykkestier, modifisering av kryssinger
og andre tiltak for ekt sikkerhet og effektivitet i den ut-
strekning slike behov kan forutses.

Byporten i Burgos i Nord-Spania.

Fig &

ikke mulig, generelt for alle land a
kurveutvidelser, overhoyder, stig-
da bestemmelse av slike spesifika-
r hensyn til klima, kjoretoyer som
brukes mest, individuell dyktighet hos sjaforer, typer av
delcke, skonomiske forhold osv. De nevnte faktorer bor
danne grunnlaget for bCStL‘YﬂmL‘.]SL‘ av normaler ‘hvis en
ckal fa tatt fornedent hensyn til ekonomi og sikkerhet.

5 Nar det for et parti av en veg er okonomisk sett
nmulig 4 helde den wnskede standard ber dette parti av-
merkes med spesielle orien‘t’enﬂgsskllt. .

6. Lokaltrafikk anbefales skilt ut fra glennomgangs-
trafikk.

7. Plankryssinger med j’”"bf‘“?r bor Cr‘Stc"_lttcs med to-
plankryssinger der trafikk- 08 sikkerhet gjor det sko-
nomisk berettiget. )

8. Planlegging av kryssinger anbefales vist den storste
oppmerksomhet bade av hensyn til sikkerhet og effektivi-
tet. Toplankryssinger ma neyc overveles pa grunn av
de store omkostninger og den store plass de tar.

Rundkjering, forutsatt at den er rfktig planlagt, har
vist seg tilfredsstillende _for stor trafikktetthet,

9. Statistikk over trafikkulykker som skyldes forholy
ved vegen, ber neye studeres med det for pyet a P
fa fjernet arsaker til ulykker.

4. Det synes
spesifisere  kurvatur,
ninger, oversikt 0SV.,
sjoner ma skje unde

B. Bedommelse av trafikken og de forhotd som infiye.
rer pa den.

1. For a fa oversikt over trafikktettheten (degntrafikk
og timetrafikk) oppsettes observasjonssteder og obserya.
tgrer teller trafikken og spesifiserer oppgavene for for-
skjellige typer av vogner. Det foretas telling for o
antall degn spent over hele aret, slik at ihver ukedag
blir talt minst to ganger i hver sesong (sommer, hgst
vinter og var). Serskilte tellinger for kortere tig kan,
vere meget verdifulle.

2. For a fa andre opplysninger om trafikken, som
f. eks. kjorelengde, fart, passasjerkm, tonnkm, osv. kan
tellingen suppleres med:

a) Et skjema i form av frankert brevkort med enkle
sporsmal leveres sjaferen 'med anmodning om utfylling
og postlegging.

b) Sjatferen
tellestedet.

c) @bservaterer i sarskilte observasjonsvogner kan
notere trafikkhastighet, trafikktetthet osv.

stilles direkte, spesielle spgrsmal pa

3. Elektriske telleapparater og vognregister (som an-
gif politidistriktet vognen er fra) er til stor hjelp for a
fastlegge data nevnt under 1 og 2.

4. Veger ber vere planlagt slik at normal rushtrafikk
kan avvikles i naturlig strom. Nyanlagte veger bor ogsa
dimensjoneres med det for syet at de kan tale noen
stigning i rushtrafikken.

5. Det er ikke gitt noen praktisk formulering for
inflytelse av fart, trafikkens egenskaper, forbikjering og
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kryssing av trafikkretninger unntatt i noen spesielle til-
felle, men det er gitt noen antydning om faktorer det bor
tas hensyn til.

6. Trafikkstatistikk burde settes opp etter internasjonal
standard, slik at en kan trekke direkte sammenlikning.
For a studere dette ber det nedsettes en underkomité.

4. sporsmal.
Rentabititet av vegarbeider.

I. Vegarbeider ma anses som wkonomisk berettiget nar
samfunnet oppnar en besparelse i transportutgifter eller
andre fordeler som svarer til arlig kostnad av anlegg og
vedlikehold.

2. (konomisk proving som anfert under 1 er meget
verdifull for vurdering av vegarbeider, da det muliggjer
en okonomisk verdsetting av vegutbedringer, som kan
sammenliknes med de fordeler som biltrafikken far av
disse. (En slik ekonomisk vurdering er dog ikke ned-
vendigvis eneste grunnlaget for a avgjere berettigelsen av
et arbeid. Hensyn til opphjelp av spesielle ekonomiske
virksomheter i enkelte strok og tilknytting av tilbake-
liggende strok, kan vere avgjorende.

3. Okonomiske hensyn ma tas bade ndr det gjelder
vegdekke og tiltak for trafikksikkerheten. Men det er
for tiden ikke lett neyaktig 4 supponere disse faktorers
innflytelse pa kostnaden av vegtransporten. Forat den
foreslatte analyse kan fere til virkelig et reelt resultat
er det maktpaliggende a fremme undersekelser og forsk-
ning til klarlegging av disse forhold.

4, Vegutbedringer influerer pa kostnaden av veg-
transporten ved at de muliggjor: storre hastighet, mindre
driftsomkostninger, mindre forbruk, sterre sikkerhet.

Men det ma wvere en bestemt minstetrafikk forat ut-
bedringene skal bli pkonomisk berettiget.

5. Fullstendig standardisering av metoder for anlegg
og vedlikehold ber undersokes med det for oeyet a gjore
driften billigst mulig, og fremme av arbeidet hurtigst
mulig, slik at de forventede resultater, med ‘hensyn til
okonomi, ikke skal sla feil. Det er en alminnelig opp-
fatning at pa sterkt trafikerte veger kan standardisering
bare bli gjennomfert ved fullstendig mekanisering bade
av anlegg og vedlikehold.

6. Den betydning vegarbeidet har for ekonomien viser
hvor viktig det er at folgende prinsipper blir fulgt:

a) Den tekniske og ekonomiske ledelse av vegadmini-
strasjonen skulle tillegges en faglig organisasjon. Denne
nrganisasjon skulle ha fullmakt til & administrere midler
som blir bevilget av staten fordi en har funnet at et slikt
System skaper effektivitet og elastisitet.

b) En slik organisasjon skulle bli stillet til radighet
€n ‘bestemt prosent av totale skatter og avgifter som er
palagt vegtransporten, slik at en i god tid er kjent med
hvilke midler en kan disponere, sa en kan bl istand til &
Planlegge de arlige arbeider pa den mest effektive mate.

7. En er kjent med at det ogsa er andre synsmater
for tilveiebringelse av midler til vegarbeider basert pa
af‘dre prinsipper enn nevnt foran, som for eksempel
direkte bompenger for bruk av en spesiell veg eller be-
Skatning av verdistigningen pa tilstotende grunn.

_8. Det er nedvendig i forbindelse med vurdering av
flﬂansiﬁrling av et vegarbeid ogsd 4 ta i betraktning inn-
tf}kter som utleses ved bruk av vegen og inntekter fra
Virksomheter som er knyttet til vegtransport,

5. spersmal.

A. Spesifikasjoner for vanlige veger.

B. Spesifikasjoner for veger i tettbebyggelse.

— ‘Vegdekker som gir anledning til bekvem repara-
sjon av underjordiske ledninger.

— Trikker.

— Royk (eksosgass osv.).

— Stigningsforhold. )

— Servitutter pa grunn langs vegen med hensyn til
fremtidig bebyggelse.

Etter vanlig forutgdende dreftelse vedtok Kongressen
folgende uttalelse:

1. Veger er et av hovedvilkarene i et lands ekonomiske
liv, og er av livsviktig betydning for dets fremgang.
Dette ma en ha klart for eye ved planlegging av veger
og fastsettelse av normaler, dog slik at det alitid tas
nedvendige hensyn til skonomi og geografiske forhold.

2. Veger er delt i forskjellige klasser etter det formal
de tjener. De tekniske spesifikasjonene (normalene)
varizrer etter klassene.

3. Klassen burde bli fastsatt pa grunnlag av felgende
faktorer: Trafikktetthet og trafikkens art, maksimal-
hastighet, belastning og vogndimensjoner.

4. Ved anslag av trafikkmengde og trafikkens art ma
en ta i betraktning ekonomiske, sosiale og strategiske
forhold som wil bli influert av vegen. Det anbefales &
ta i betraktning den sannsynlige innflytelse av ekonomisk
utvikling i landet og endring i befolkningen, forholdet
mellom antall motorvogner og antall innbyggere og ogsa
de forhold trafikken avvikles under.

Det anbefales at trafikktelling foretas med mellom-
rom for & holde eye med trafikkutviklingen og de wilkar
den har.

5. Vegnormaler anbefales satt opp under hensyn til
belastning og vogndimensjoner samt forutsatt normal-
hastighet og trafikktetthet. Ved fastsettelse av maksimal-
hastighet ma det tas fornedent hensyn til den stadig sti-
gende del av trafikken biler utgjer og de geografiske
forhold.

. Serskilte normaler ma brukes for veger med bare
biltrafikk og veger med blandet tratikk. For rene bil-
veger ber det vaere atskilte baner for de to kjereretninger
og plankryssing ber, unngas.

Skarpeste kurve ma avpasses etter lende, men ber
ikke vare skarpere enn 250 m.

Fig. 6. Byparti fra heysletten, Spania.
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Fig. 7.

Gammel romersk bru over Guadalquivir ved
Cordoba, Spania.

Normalhastighet ber vere mellom 100 og 150 km i
timen, avpasset etter trafikktetthet og lende.

Veger med blandet trafikk ber planlegges for en
maksimalhastighet pa 70--—125 km 1 timen, alt etter
trafikktetthet og lende.

7. Stigningsforhold ma avpasses etter vegklasse, tra-
fikkens «art, hastighet og lende.

Pa rene bilveger kan en ga til inntil 6 % stigning.

Pa veger med blandet trafikk kan maksimalstigningen
settes til 5 a 8 % og til 10 % ogsd pa mindre viktige
veger og i sarlig kupert lende.

I kupert lende ber minste stigning wveere 1,5 til 2 %
for a sikre tilstrekkelig avlep for vannet.

8. Bredden pa vegen ber avpasses etter vegklasse og
antall kjerebaner under hensyn til trafikktetthet og lende.

I hver kjsreretning ber det ikke vere mer enn 3
kjprebaner a 3,5 m bredde.

_ Veger uten atskilte baner for de to kjsreretninger her
ikke ha mer enn to kjerebaner i hver retning, svarende til
€n sterste bredde pi (14 m.

9. Spesielt for hovedruter og for sterkt trafikerte veger
5 de forskjellige land, skulle na spesifikasjonene for de
vogner som kan nyttes bli brakt i samsvar med det som
?c?r es; i?j:Sat’t av <¢Ecqnomic 'Comvn_ﬂssion for Eu_rope»
akseltrykk angar makgxmale dimensjoner, sterste tlllat.te
- 'so(r)ng stors.te tlllaﬁe totalvekt samt -antall av til-

5. Moo maksimalt ’nllat'es nyttet.

Hlorisonial?gor serges for trlstrekkelig synsvidde bade
Xalle Loz bnrg v;trtlklanlp]anet, og regjeringene i de en-
i st vedta slike lovbestemmelser at det kravet

pptylles.

1. Sykkelstier anbefales bygd der sykkeltrafikken er
Sa stor at et slikt tiltak er Derettiget.
fil;]kzén \;ergi;yssstlgrg ;.ttod};iallrke;; ‘bnalje anbefales der trg-

- Sy rettiget og plassen gir
mUllg‘llet til det, samt pa veger med ren Diltrafikk eller
Serlig sterkt trafikerte hovedruter.

Det vises til den lesning Holland har anbefalt for plan-
kryssing. (Den lyder: Avgreninger og kryssinger ber
a.ﬂlegges oversiktlig slik at det faller naturlig & fslge den
riktige kisrebane. Fordobling av kjsrebanen inntil veg-
krysset anbefales for hovedruter, videre anbefales saer-
skilte inn- og utkjeringsbaner.)

13. Avkjering ber gjeres til gjenstand for godkjen-
nelse og bebyggelse vere forbudt innen en bestemt av-
stand fra vegen. Bredden av ubebygd grunn ma av-
passes etter trafikkens art og vegklassen.

Ved rene bilveger ma det ikke vaere noen direkte for-
bindelse mellom tilstotende grunn og kjercbancen.

Det haster meget med a fa vedtatt passende lovbestem-
melser for de nevnte forhold.

I4. Utbedring av det bestaende vegnett, slik at det
kan bli skikket for biltrafikk og bestemmelser av spesi-
fikasjoner for vogner pa de forskjellige veger, krever
inngdende studier og planlegging bygd pa trafikkanalyse
ng vegklasse. Slike planer ma settes opp i samsvar med
landets wkonomiske evne.

15.  Oppmerksomhet ma vies estetiske forhold ved
vegen, som ber smelte inn i landskapet og ikke nedsette
den naturlige skjonnhet i distriktet.

B. Normaler for gjennomgangsveger i tetthebyggelse.

1. A fore sterkt trafikerte hovedruter gjennom byer
(tettbebyggelse) frarades. Slike ruter bhor passere ut-
kanten av byen og sa ner som mulig uten at sikkerhet
og kapasitet blir nedsatt i forhold til vegen for gvrig.

2. Samband mellom *hovedtrafikkruter og hysenter bor
istandbringes wved hjelp av tilisrselsveger med samme
cffektivitet hva vognsterrelse angdr som thovedruter.
Planer for slike tilferselsveger ma overveies i forbindelse
med utarbeidelse av byplaner og ber vere av samme
standard som gaten i sentrum, samt anlegges pa cn slik
mate at en ikke far vanskeligheter av lokal art for
trafikk som gar til'og fra hovedruten.

3. Gjennomgangsveger i 'byer og tetthebyggelse ma
utstyres under hensyn til befolkningens behov, sett hen til
virksomhet, velferd, undervisning og parkering av
vogner m. w.

4. Linjefering og planum for slik gjennomgangsveg
i tettbebyggelse ma samsvare med de formal lokale myn-
digheter setter opp, og fastlegges under thensyn til by-
plan, slik at vegen kan bli istand til & klare den trafikk
den er tiltenkt.

Det er maktpaliggende at slik gjennomgangsveg i tett-
bebyggelse fyller fslgende krav:

a) Kjerebanen ma veere minst 8 m bred.

b) Stigninger ber ikke vere sterkere enn 5 a 6 %.
Sterkere stigninger opp til 10 % er bare forsvarlig der
lende gjer det nedvendig.

¢) God oversikt ber sikres searlig ved kryssinger.

d) Anlegg av gjennomgangsveger i tettbebyggelse,
deres utstyr, vedlikehold og renhold ma tilfredsstille
rimelige krav fra befolkningen, men ma ogsa avhenge av

Fig. 8.

Der hentes vann om morgenen, Sgr-Portugal.
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wkonomiske forhold og hensyn ¢til losning av mange
okonomiske problemer i forbindelse med lokalt trafikk-
hehov.

¢) Apning av dekke pa gjennomgangsveger og opp-
taking av grofter bor reduseres til et uunngéelig mini-
mum. Det er en stor fordel & planlegge vegarbeidene i
samrad med myndigheter som har med ledninger i veger
a gjore, slik at en kan oppna fordel av samtidig arbeid
med flest mulige innretninger.

f) Utgifter med reparasjon av dekke etter forannevnte
arbeid og tiden arbeidet tar, ma holdes lavest mulig.

Fundament for gjennomgangsveger 1 tettbebyggelse
ber veiere av betong helst med pasende stor deksel over
grpfter med ledninger.

g) Materiale til dekke pa gjennomgangsveger i tett-
bebyggelse ma vere av hoyeste kvalitet for de forskjel-
lige formal (for eksempel vere tett og fast, ha ru over-
flate, god styrke, godt utseende osv.) og gi anledning
til hurtige og owkonomiske reparasjoner, og anordnet slik
at det blir kortest mulig stans ved ettersyn av under-
jordiske ledninger. Disse arbeider ma kunne gjores slik
at dekket far igjen den opprinnelige karakter. En ma
ved valg av dekke ogsa ta i betraktning lokale forhold
som tilgang pa materialer og priser pa arbeidskraft.

h) Underjordiske ledninger ber sa langt som rad er,
serhig der det gjelder gater med sterk trafikk, legges
i tunneler under gaten.

Der ledninger ikke kan plaseres i inspeksjonstunneler
under gaten, bor underjordiske ledninger sa langt rad er
plasseres under fortauget pa gjennomgangsveger i tett-
bebyggelse. Ledninger ma legges etter standardskjema,
der plasseringen alltid er ens og fastsatt under hensyn
til hyppighet av og 'bekvemmel.ighet for inspeksjon.

0 Kvalitet og type av materlz'ller 1 'un'derjord-Iske led-
nger savel som utforelsen av installasjon ma vere sa

ni g 3 )
¢ det fullkomne som mulig for a redusere inspeksjonen

nx - R ; 3 ; .
til et minimum, enten det gjelder inspeksjonen av driften
ller av hensyn til uunngdelige reparasjoner.

e

i) |nstallasjonen av underjordiske ledninger, spesielt
telefon 0g telegraf, burde utferes veq at en trekker led-
ningene gjennom rer av pa‘sse.nde dimensjoner. | pas-
sende avstand plasseres inspeksjonsluker for forgreninger
og fra inS=peksj0nS]"llkene mi ogsa utskifting av led-
ninger kunne forega.

k) Bygging av kloakk i boligstrok ma, nar den ikke
kan plaseres som del av spesiell underjordisk tunnel, bli
laget fullstendig og varig vanntett, og det ma gjeres

Fig. 9.

Vannbering i Ser-Portugal.

Oliventrer i

Utsikt mot Coimbra, Vest-Portugal.

forgrunnen.

mulig a foreta rensning av slike kloakker uten at det er
nodvendig a ta hull pa vegdekket og ga ned med en groft.

1) Sporveisskinner i gjennomgangsgater ber legges pé
et sammenhengende betongunderlag. Betongen kan
veaere med eller uten armering, alt etter undergrunnens
art. Betongunderlaget ber helst dekke hele gatebredden
for a ligge som underlag for dekket.

Ballast fortrinnsvis av betong, laget uten sand, ber
legges pa betongplater og treslipers legges sa pa
ballasten.

Nar det er spesiell grunn til & legge skinnene pa
betongfundament boer det legges tre mellom skinnene og
fundamentet.

Der hvor det er skinnegang i gaten er det av hensyn
til vedlikeholdet nedvendig & ta i betraktning bade spe-
sifikasjoner for det rullende materiell savel som ned-
vendigheten av et tett dekke og veldrenert undergrunn.

Dette sporsmal kan ikke betraktes som besvart, det
burde bli gjenstand for diskusjon igjen pa neste veg-
kongress.

m) For & beskytte folkehelsen mot angrep av for stort
kulloksydinnhold i luften er det onskelig at det opprettes
et spesielt organ for & kontrollere forbrenningen i indu-
s‘trielle anlegg som brenner kull og bensinmotorer i biler.
Som en mer praktisk giennomforbar ordning som kan
bli effekbiv med en gang, anbefales det at motorvogn-
kjering skulle bli forbudt i trange og darlig ventilerte
gater 1 bysenter.

n) For si langt rad er a bedre oversikten langs gjen-
nomgangsveger i tettbebyggelse anbefales det at hjgrne-
bygninger gis en avrundet eller avkuttet form.

0) Det anbefales ved p]an]egging av nye bysenter ?Iler
nar en bygger nye gjennomgangsveger gjennom eksiste-
rende tettbebyggelse & holde stigningen mellom 0,2
og 10 %.

p) Grunneiernes rettigheter til 4 kunne bygge langs
giennomgangsveger i tettbebyggelse bor fastlegges 1
samsvar med reguleringsplanen som er godkjent av ufes
partementet, eller nar en mangler slik regulering, 1 sam-
svar med vegloven, med det for oyet & gjore myndig-
hetene i stand til & ivareta trafikkinteressene Of gene-
relt sagt innbyggernes interesser i sin alminnelighet.

q) Nar det gjelder tettbebyggelser langs ‘hovec.lruter pa_
landet, der bygningsloven ikke gjelder, ma trafikken og
publikums interesser ivaretas av departementet SOm admi-

0
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nistrerer vegene. {Dette departement ber da ogsa vere
kompetent myndighet til & fastsette byggelinjen i de
strgk hvor bygningsloven ikke gjelder.

6. sporsmdl.

Anlegg og vedlikehold av veger i tynt befolkede land
eller i land med darlig ekonomi, vurdert under hensyn
til anleggsmuligheter og den trafikk som disse veger
mé kunne tile. Midler :(penger, maskiner og redskaper)
som ma ibenyttes for anlegg og vedlikehold av slike veger.

Etter at rapporten angdende dette spersmal var referert
vedtok kongressen folgende konklusjoner:

1. Utbedring og utbygging av vegnettet i land eller
omrader som fremdeles er mangelfullt utviklet gkono-
misk sett. Utbyggingen ma tilfredsstille dagens behov og
tilfredsstille den trafikkeking som kan forutses i ner
Tremtid.

2. Da finansielle resurser i slike land er temmelig be-
grenset ma alle muligheter for a4 redusere anleggs- og
vedlikeholdsomkostningene neye overveies. Det er av
overmate stor betydning & lese spersmalet om «billig-
vegers.

3. Vegen oppstar ved progressiv utvikling og passerer
giennom serier av midlertidige stadier.

4. Denne progressive utforming tar tid, i alminnelighet
atskillige ar for .at vegen kan bli fullfert.

5. Anlegg og utbedring av lette veger star ngye i
forbindelse med vedlikeholdet. Utforelsen av lette veger
i veglgse distrikter kan ikke skje etter standardplanen,
men tvert imot etter som forholdene passer og i samsvar
med ‘folgende retningslinjer:

a) Det ma serges for ruter med ensartede trafikk-
forhold.

b) En ma gjere mest mulig bruk av de materialer som
er for hand, og med de penger som er til radighet.

¢) En ma seke lesninger som svarer til det naveerende

niva for vegene, og slik at en legger til for en fremtidig
utvikling.

7. Uten a se bort fra de regler som er skisert oven-
for ma det tas hensyn til det faktum at i mange tilfelle
skal veg erstatte jernbane og folgelig ma vegen, nar
det er nedvendig, bli bygd pa en slik mate at den er
istand til & tjene formalet.

8. Gjennomfering av en viktig vegplan ma utfgres i
samsvar med de gkonomiske og sosiale forhold i landet.

9. Det anbefales 4 ga frem med forsiktighet og sette
begrensede mal. Farten i arbeidet kan etter hvert bli gkt
alt etter som resursene tillater det.

10. Engasjering av kvalifisert stab og planlegging
ordnes for anleggsmateriellet skaffes til veie.

11. Til arbeidet ber en basere seg p& & bruke mest

mulig arbeidskraft fra distriktet som forutsettes 4 matte
[a‘-’;? ?X?t;eridet for den oppsatte arbeidsenhet ma ikkg
innskrenkes bare til selve vegarbeidef men ber ogsé
omfatte hjelpearbeidet som trengs. for a fren?me driften.

13. Mekanisering av vegar.beldret .er.bhtt absolutt
nedvendig og uunngaelig spleswlt i distrikter hvor det
er mangel pa kvalifisert arbeldsjkraﬁr. .

14. Maskinellt utstyr ma bli omhyggelig t-g'tt ut og
anskaffet i tilstrekkelig omfang for at arbeidet skal

lykkes.

15. Driften av maskinene, service og reparasjoner er
avgjsrende faktorer for at maskinellt vegarbeid skal bli
vellykket.

16. Planlegging og uthedring av gamle veger pakaller
spesiell oppmerksomhet. Det anbefales derfor:

a) At den skal bli lagt under en serdeles velkvalifisert
administrasjon.

h) Forut for planleggingen ber det foretas noye geo-
grafiske studier etter karter i forbindelse med befaringer.

17. 1 spesielle tilfelle burde planleggingslaget bli til-
lagt a utfere spesielle byggearbeider. Laget bor derfor
bli forsynt med passende materiell for dette formal.

18. Jordveger som bygges og i alminnelighet til en
viss grad tilfredsstiller behovet der trafikken er liten,
anbefales bygd pa en slik mate at de kan ‘belegges
med fast dekke nar en finner det nedvendig.

19. Det er fullstendig enighet om fordelene ved at
jordveger allerede fra begynnelsen av bygges etter en
endelig tracé og med slike stigninger som vil viere tjen-
lige ogsa for fremtiden.

20. Det er ikke blitt enighet om hvorvidt slike veger
med en gang skal bygges med full bredde eller ikke.
Noen rapporter understreker faren ved bygging av for
smale veger (betrakter 8 m som vanlig grense). Det
anbefales at dette spersmal blir tatt opp igjen pa neste
vegkongress.

21. Tekniske spesifikasjoner for lette veger varierer
betraktelig fra lang til land.

22. ‘Studier av spesifikasjoner for bruer spesielt an-
gaende fri heyde, kjurebanebredde og beereevne, er av
den sterste betydning for lesning av vegproblemet.

Det anbefales ogsa a sette pa dagsordenen til neste
kongress standardisering av visse arbeider som f. eks.
stikkrenner.

Det anbefales at en komité ‘blir nedsatt for a studere
disse andre spersmal og gi en rapport til kongressen.

23. Behovet for faste dekker pa lette veger melder seg
nar tettheten nar en viss grense som varierer etter
lokale forhold, men ligger over 50 kjeretoyer pr degn.

24. 1 alminnelighet er lette dekktyper tilfredsstillende
for de aktuelle behowv.

25. Typer av dekker og slitedekker, byggemetoder og
méter er stadig gjenstand for prever, og en ma vente pa
resultatet av disse.

26. Vegbredden ber fastsettes under hensyn til tra-
fikktettheten, dekkets art og vegkantene m. v.

Det er ikke noen generell definisjon for kjerebane-
bredden. Det anbefales at dette spersmal blir tatt opp
pa dagsordenen pa neste kongress.

27. Jo billigere en veg er bygd desto sterre omtanke
ma det vises vedlikeholdet.

28. Det system som settes opp ma avpasses etter fun-
damentet og dekket.

28 b). Det er ikke i noen av rapportene gitt svar pa
hvorledes en skal Deskytte veglegemet mot erosjon. Det
anbefales 'at dette spersmél blir tatt opp pa dagsordenen
pa neste vegkongress.

29. Vedlikehold av lettere veger ber gjsres til gjen-
stand for narmere undersekelser og omfattende forsek.
Behovet for passende og neyaktige statistiske data er
alminnelig anerkjent. De burde bli samlet og fremlagt
pd en passende mate til informasjon for neste kongress.
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30. Finansiering av vegbygging og wvegvedlikehold er
lagt til rette pa forskjellige vis i de forskjellige land.

J1. En har bemerket at bevilgninger som er stilt til
disposisjon for vegadministrasjonene i alminnelighet er
utilstrekkelige for & gjennomfere nybygging og ut-
bedringsplaner, og dette vil sannsynligvis vise seg uhel-
dig ikke bare for de enkelte lands skonomi, men for hele
verdenspskonomien.

32. Finansiering av lette veger ber ikke betraktes fra
et skattesynspunkt, men utelukkende ut fra lokale og
alminnelige okonomiske forhold i det omrade det gjelder.

Skrensegjerde

Den 3. oktober 1951 hendte det en bilulykke i V. Slidre
idet en drosjebil plutselig skjerer ut til wvenstre, gar
over skrenscgjerdet, ruller nedover en 40 m bratt skra-
ning og havner i Slidrefjorden. De to passasjerer, en
kvinne med sitt lille barn, 'ble drept, men sjaferen slapp
nesten uten skader fra ulykken.

Ulykken skjedde wed 12 tiden om formiddagen. Det
var pent var, vegdekket var godt grusdekke. Drosjen,
en Dogde 1938 modell 7 seter, egenvekt 1650 kg, kom
kjorende pi vegens heyre side ut av en svak venstre
kurve, og skulle rette opp igjen, da den plutselig skjarer

Bifens inrfalsvinke/

Mol ved v. forlys
96 °

E T T T W T T W T, Y MMM AT LALLM LA L LA AL ALY

Fig. 1. Skisse som viser bilens innfallsvinkel mot skrense-

gierdet.

Fig. 2. Nedre planke slitt av. -Slx()or etter steotfanger pi
gverste planke.

Pigh 3»

Bilens spor over vegen.

Fig. 5.
lyse kappen peker pi det sted hvor de sporene slutter som
viser at bilen har glidd langs overste planke.

Stilling i bilde 4 fotografert ovenfra. Mannen i den

over til venstre og treffer skrensegjerdet under en vinkel
som skissen wiser.

Den underste planke blir slatt tvers av av venstre
forhjul, men likevel kommer hjulet over kanten av everste
planke. Sa ser det ut som om tbilen har sklidd et stykke
pa forakslen bort over gverste planke, men bakhjulet har
ogsd arbeidet seg over kanten og bilen wvelter til slutt
til venstre utover styrtningen. Skraningen er meget
bratt, og det er intet som har hindret bilen i & rulle
nedover.

Den farten bilen thar truffet gjerdet med har ikke
kunnet fastsettes neyaktig, men av de opptatte forklarin-
ger og de foretatte beregninger, ser den ut som & vare
et sted mellom 25 og 40 km i timen. Man skulle kunne
tro at bilen ved det woldsomme stst mot gierdet, ville
blitt kastet si meget til siden at den ikke kunne komme
over. Her ser det imidlertid ut som om stetfangeren
har spilt en viss rolle, idet merkene pa den overste
planken synes & vise at stotfangeren har truffet planken
under en slik vinkel at det er dannet et skraplan sa vog-
nen er blitt leftet opp. Se fig. 2.

Jeg thar trodd at det kunne wvare av en viss interesse
for veg- og bilingenierer 4 bli kjent med dette tilfelle,
idet det ser ut som at skrensegjerdet ved denne anled-
ning ikke har kunnet hindre wlykken. Det er gt Spors-
mal om ikke skrensegjerder av denne type Yille: vaere
mer effektive hvis de var 10—20 c¢m. heyere.

Vestoppland Bilkontroll, desember 1951.

Aage Elmenhorst.
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SYSSELSETTINGS-OVERSIKT

Antall arbeidere ved offentlige veganlegy

pr. 27. mars 1952.
4 Byedeveg- Herav pa
‘S:o anlegg e ‘g? g;
T 5 bidray bidrag nert |arbeid 35 Zu
A\ Mann Mann Mann Mann| Mann £3F =5
Ostfold ....... 45 - 27| 72 71 1 1
Akershus ...... 91 37| 22 150 150 - 1 2
Hedmark ..... 64 50 9123 123| - -
Oppland ...... 98 90| 37225 225| - | 3| -
Buskerud ..... 86 27| 39| 172 172 - - -
Vestfold ...... 71 4 19, 94 94| —| 10 -
Telemark ..... 106 24| 56| 186 186| - 1 -
Aust-Agder .... 151 38| 51| 240 240| - 6 -
Vest-Agder ....| 131 96| 77| 304 304| -—| 11 -
Rogaland ..... 89 203| 10|302 302| —-| —| -
Hordaland 345 98| 377| 820 725| 95 3 1
Sogn og Fjord. . 211 287| 26| 524 524| - 2 —
More og Romsdal 201 70| 29| 300 300 - 6 1
S.-Trendelag ... 145 52| 110| 307, 188|119 -| -
N.-Trondelag .. 145 44| 11|200 155| 45 8 1
Nordland ..... 841 106| 51| 998 887|111 8 =
Troms ........ 368 120 51|539! 321|218 | ~| -
Finnmark ..... | 542 58| 16, 616 262|354 4 5
Hele landet ...3730|1404/1038'6172/5229|943 | 64 | 11
Hele landet pr. |
29. mars 19511961 1348 {1028 4337 3845|492 | 39 | 11
Antall arbeidere ved offentlig vegvedlikehold
pr. 27. mars 1952.
Riks- | Fylkes- Bygdc-| lart | Vee | Veg-
Fylle | VeBer | veger | veger | |‘penelsyeencts
i Mann | Mann | Mann | Mann bruk fav bruk
Ostfold ....... 149 73 72 294 35 4
Akershus ...... 222 54 | 218 | 494 6 1
Hedmark ..... 185 38 | 219 | 442 20 1
Oppland ...... 221 36 164 | 421 21 9
Buskerud ..... 208 30 160 | 398 9 6
Vestfold ...... 93 56 69 | 218 13 2
Telemark ..... 157 24 75 | 256 18 3
Aust-Agder ....| 113 21 61 195 4 4
Vest-Agder .... 88 4 85 | 217 24 5
Rogaland ..... 140 28 145 | 313 33 14
Hordaland 187 86 237 | 510 21 1
Sogn og Fjord. .| 123 37 48 | 208 12 12
More og Romsdal| 164 43 127 | 334 36 12
S.-Trondelag ...| 124 41 75 | 240 31 17
N.-Trondelag ..| 128 16 84 | 228 9 2
Nordland ..... 21 92 74 | 443 55 37
Troms ........ 170 57 48 275 — -
Finnmark ..... 111 — 2 113 32 15
Hele landet 2860 776 | 1963 | 5599 378 | 145
Hele landet pr.
29. mars 1951 2796 799 1 2177 | 5772 | 390 | 167

Stevsuger for veger

Stevplagen kjenner alle som har bilt pd norske veger
enten det er med buss, person- eller Jlastebil, dessverre
altfor godt til. I sin tid eksperimenterte Vegdirektoratet
med en vegstovsuger, for om mulig a minske stovplagen,
men forsekene forte ikke frem.

Lesningen ‘her er nok a binde stovet, helst ved
bituminese bindemidler, som en utveg med klorkalsium
og liknende bindemidler som avfallslut fra cellulose-
fabrikker.

| staten California, U. S. A., er det derimot lyktes &
anvende en vegstevsuger med godt resultat, men den er
riktignok bestemt for andre eyemed, nemlig a befri
vegene for avfall av alle slag. Den er beskrevet i novem-
ber-nummeret 11951 av California Highways and Public
Works, side 46—18 med 8 illustrasjoner.

‘Maskinen bestar av en lukket varekasse pa 10,7 m3,
som fungerer i stedet for stevposen pa en alminne-
lig  husholdningsstevsuger. Der brukes en vifte, og
bevegelig sugeslange pa 25 «cm | diameter, som oventil
er festet til et svingbart rer, sa slangen lettvint kan
brukes over temmelig store omrader. Hele kassen er
plasert pa bilen, og bakenfor kassen er det anbrakt
et sete, hvor den mann som betjener slangemunnstykket
sitter. Stevsugeren ma naturligvis kjeres ganske sakte
hvor den skal arbeide. Vegavfallene i California bestar
for en stor del av papir, flasker, lov, iskrembeger o. 1.

Ved forsekene viste det seg at opptil 2 liters glass-
flasker ble suget opp og knust av maskinen. ‘Pa et
sarskilt stille vegstykke greide den a suge opp 112 lass
eller omkring ‘110 m® avfall pa 3 dager.

Til og med torner fra vinranker, som er sa skarpe at
de forarsaker punkteringer av bilringer, suget den opp
med godt resultat.

Staten Californias vegvesen har filmet anvendelsen for
a vise hvor effektiv maskinen er, men forst og fremst for
& gjere publikum oppmerksom pd hvor meget de kaster,

og for & preve & hindre at vegene brukes som seppel-
kasser. 0. K.

Litteratur

Gunnar Aas: Maskinell utvinning av jord- og stein-
masser. 64 s. A4 stensilert, 133 ill.

Boken er skrevet som smrkursoppgave i vassbygging
ved Norges tekniske hegskole varen 1949, og er be-
regnet til & brukes som stotte ved undervisningen i an-
leggsmaskiner ved N. T. H.

Den er ikke 4 fi i bokhandelen, men ved direkte hen-
vendelse til forfatteren, adresse ing. A. B. Berdal, teknisk
konsulent, Kronprinsensgt. 5, Oslo, og koster kr. 5,— *+
porto. Nar prisen er blitt si rimelig, skyldes det at
Maskin A/S K. Lund & Co. har stettet utgivelsen skono-
misk. Boken er vel i oyeblikket den mest utforlige rede-
gjorelse for moderne anleggsmaskiner som finnes. Den
behandler gravemaskiner, skrapespill, lastebiler, skraper,
traktorer bade pa belter og pa gummihjul, bulldozere,
hjulskraper og for tunnelarbeider trykkluftdrevne laste-
maskiner, skrapespill, «joyloader, kortarmedg grave-
maskiner, skinnetransport og dieseldrevne lastebiler, 1‘1er—
under dumpere og store spesialbiler. For all.e masklner
gis en kortere teknisk beskrivelse og for de viktigere be-
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handles ogsa gkonomiske og driftsmessige hensyn, i
enkelte tilfelle ogsa oppstilling av driftskalkyler.

Det er naturligvis uunngaelig at der finnes trykkfeil,
og nar det f. eks. i beskrivelsen til fig. 9 star pa side I,
2b: at spillakslene vil altsd rotere i motsatt retning, er
det naturligvis riktig hvis det refererer seg til akslen 5.
Men som teksen lyder, er det nermest & tro at det er
aksel 9 og 10 som beveger seg i gjensidig motsatt retning,
og det er ikke tilfelle som skissen er tegnet. Det hadde
for evrig vaert a foretrekke, om skissen hadde referert
seg til samme konstruksjon som er avbildet pa fig. 8
eller omvendt, om fig. 8 hadde veart erstattet med et
fotografi av den konstruksjon som er vist pa fig. 9.

Boken vil sikkert med sterste utbytte kunne studeres
av alle som har med moderne vegbyggingsmaskiner &
giore, eller gnsker @ sette seg inn i dette hgyst aktuelle

emne. Otto Kahrs.

Dansk Vejtidsskrift nr. 1, 1952.

Innhold: Vejkongressen i Lissabon (fortsat), — Vejes bare-
evne. Af professor H. H. Ravn (fortsat). — U. S. A.s vejvesen.

Dansk Vejtidsskrift nr. 2, 1952.

Innhold: Vejkongressen i Lissabon (sluttet). — Vejes bezre-
evne (sluttet). Af professor ¥. . Ravn.

Dansk Vejtidsskrift nr. 3, 19562.

Innheld: Vejnettets administration og udbygning. Af amts-
vejinspektor C. J. ©@rum. — Fra domstolene. — Fra mini-
sterierne.

Svenska Vdgféremingens Tidskrift nr. 1, 1952.

Innhold: 1952 Aars statsverksproposition. — Vidganslagen
infor varriksdagen av IForste bhyrdingenjor H. Ahreson. —

Vagars bhérighet. 1. Orientering om birighetsproblemet av
Overingenjor N. v. Matern. 2. Tjilens inverkan pa jordarternas
béanighetsklassificering av Fil. lic. F. Rengmark. 3. Komprime-
ring av jordarter av Civilingenjor N. Bruzelius. 4. Dimen-
sionering av vidgars overnbyggnad av Civilingenjor N. Odemark.
Diskussion. — Aktuellt. — Frian departement och verk. —
Fran riksdagen. — Ur fackpressen.

Svenska Vidgfoéreningens Tidskrift nr. 2, 1952.

Innhold: Remisser om motorfordonsheskattningen. — Vag-
underhdllets behov av arbetskraft av Civilingenjor P. Huben-
dick. — Rikshuvudivdg nr. 1 och tjdllossningen av Civilingenjor
&. Tranaus. — Bestimning av lerors bidrighet med proctor-
apparat av Fil, lic. F. Rengmark. — Overrevisorernas vid VoV-
vdsendet berdttelse av Kanslisekreterare C.-A. v. Schéele. —
Fortsatta diskussioner: Egen regi eller entreprenad; Maskinell
vaghyggnad och estetik. — Fran departement och verk. —
Fran riksdagen. — Ur fackpressen.

Svenska Vdgfoéreningens Tidskrift nr. 3, 1952.

Innhold: Proposition om automobilskattemedel. - En
sandsilo av Arbetschefen H. Wallin. — Pakoérningsolyckorna:
1. Konsten att stanna av Direktor W, Kruse. 2. Parke-
ringsplatser vid vidgar av Triddgardsarkitekt H. Segerros.
— Den viktigaste arbetsuppgiften av Civilingenjor G.
Tranaeus. — Viagforskningen i Visttyskland av Tekn. dr. S.
Hallberg. — Fortsatta diskussioner. — Internationell utveck-
ling av Afrikas transportleder. — Aktuellt. — Foreningsmed-
delanden: Styrelseberittelse £or ar 1951 m. m. — IRF-nytt. —
Boknytt. — Fran departement och verk. — TUr fackpressen.

Personalia

Ved Vegdirektoratet cr ingenior Svend Chrislian Major fast
ansatt som avdelingsingenior II og Gunvor Fjelde og ©ivind
Wrangell som assistenter II.

Kontorist I ved vegadministrasjonen i Telemark f(ylke, Kri-
stian Weerheim, er ansatt i en flyttbar grad som fullmektig II.

Som oppsynsmann II ved vegadministrasjonen i Aust-Agder
fvlke er ansatt oppsynsmennene Peder Eikenes, Olav Nygdrd
og Aslak Ringvold.

Som kontorist I ved vegadministrasjonen i Vest-Agder fylke
er ansatt frk. Aslaug Mykicbust.

Som avdelingsingenior II ved
Trendelag fylke er ansatt
Tormod Nordmarik.

Nord-
Bjornstad og

vegadministrasjonen i
ingeniprene Johan

Som kontorist I ved vedadministrasjonen i Nordland fylke er
ansatt Einar Willussen.

Som oppsynsmann I ved vegadministrasjonen i
fylke er ansatt Qystein Franing.

Nordland

Som fullmeklig II ved vegadministrasjonen i Troms [ylke er
ansatt Alfhild Johansen.

Som avdelingsingenior II er ansatt ingenior Jorgen Lie og
som kontorist II er ansatt Torstein Stock, begge ved veg-
administrasjonen i IFinnmark f{ylke.

Som kontorist II ved vegadministrasjonen i IFinnmark fylke
er ansatt Anna Malinen.

Som kontorist I ved vegadministrasjonen i Sogn og Fjordane
fylke er ansatt kontorist II Magnus Mo.

Nummererte rundskriv 1952.

Nr. 19. 3. mars 1952 til vegsjefene ang. normaler
belastninger og stialbjelkebruer med armert
Skjema nr. 1002.1 og 1002.2 og 1006—1021.

Nr. 20. 7. mars 1952 til vegsjefenc ang.
del skjemaer.

Nr. 21. 13. mars 1952 til vegsjefene ang. lenns- og arbeids-
vilkar ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomstens § 2,
II. punkt 5: Lenn under sykdom. Trekk av sykepenger.

Nvr. 22, 14. mars 1952 til vegsjefene ang. kurs for
ingenioerer 1952.

Nr. 23. 1. april 1952 til vegsjefene ang. nye riksdispensa-
sjongsskjemaer.

Nr. 24. 1. april 1952 til
dispensasjonsskjemaer.

Nr. 25. 7. april 1952 til vegsjefene ang. mudring.

Nr. 26. 8. april 1952 til vegsjefene ang. medregning av
midlertidig tjeneste i medhold av pensjonslovens § 19. Tje-
nestetid som statsarbeider.

Nr. 27. 8. april 1952 til vegsjefene ang. leid bil med sjafer,
Reviderte prishestemmelser m. wv.

for bhru-
betongdekke.

nytrykking av en

veg-

hilsakkyndige ang. nye riks-

Nr. 28. 17. april 1952 til vegsjefene ang. ugrashekjempelse
langs vegskraninger. Fare for forgiftning av bier.
Nr. 17 M. 11. mars 1952 til Statens bhilsakkyndige ang. ut-

skrift av bhilregistrene.

S nr. 18. M. 11. mars 1952 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre, samferdselskonsulenter og Statens hilsakkyndige ang.
gebyr for utstedelse av internasjonalt vognkort og fererkort.

S nr. 19 M. 13. mars 1952 til fylkesmenn ang. varselskilter
og signaler for regulering av ferdselen pd gater og veger.

Nr. 20 M. 13. mars 1952 til Statens hilsakkyndige ang.
totalvekt Willys-modell 473 SD.

S nr. 21 M. 14. anars 1952 til politimestre og Statens bhilsak-
kyndige ang. hestemmelser om toll- og avgifter for motor-
kjoretoy som forste gang skal registreres her i riket.

Nr. 22 M. 13. mars 1952 til politimestre, vegsjefer og Statens
bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av motor-
kjoretoyer.
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