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Hvorledes vegetasjonen 1 h@gfjellet registrerer

snodekkets tykkelse og varighet

En botanisk rettledning for vegingeniorer

(Forts. fra N. V. nr. 1, s. 13)
A. Chionofdbe (snoskye) forbund.

Her ma vi skjelne mellom kalkfattig' og kalk-
rik mark.

I. Pa kalkfattig mark.

Det viktigste forbund er greplyngheienes for-
bund3, som finnes praktisk talt helt fra Setesdal
til Varanger. Det dekker tilsammenlagt svare
arealer og omfatter en rekke assosiasjoner. Av
disse har vi pd Dovre sett folgende:

1. Greplyngheier (med fjellpryd og meget rype-
beer, se ovenfor!).
2. Mjolbcerheier (se ovenfor!).

3. Dvergbjork-kreklingheier ~ med  krypende
dvergbjork.

Indikatorplanter for hele forbundet er:

Greplyng | . ‘ Graskjegg

Fijellpryd | £ 2 Brunskjegg 5

Rypebeer | E < Gulskinn ~ \'5

Mjolber |3 = Hanekamlav | &

Korall-lav
Césia corallioides
(erliten levermose)

For vegbyggeren er det szrlig viktig 4 kjenne
kombinasjonen qy arter, ikke bare den enkelte art.
Ett og annet eksemplar av de nettopp oppregnede
arter kan nemlig pitreffes ogsi pd relativt snerik
mark (f. eks. greplyng). Kombinasjonens, det vil
si: plantesamfunnets, indikatorverdi er oftest sterre

enn de enkelte arters. Dette gjelder ogsd for de
etterfglgende forbund.

3 Det a lage passende norske bhetegnelser pa forbundene
har vart en vanskelig oppgave. Jeg har valgt & oppkalle dem
etter de mest sermerkte assosiasjoner som vedkommende for-
bund omfatter.

Professor Rolf Nordhagen

DK 581.5/.6 : 625.72 (234.81)

Foruten ved disse indikatorplanter utmerker
dette forbundet seg ved en rekke skillearter (dif-
ferensialarter), searlig i forhold til bldbar—bla-
lyngheienes forbund f. eks.: sauesvingel og rabbe-
siv. I lavere nivder viser disse to tilboyelighet for
greplyng-mjolbarheiene; i hoyere nivder (1400—
1800 m o. h.) danner de egne samfunn, som ikke
skal omtales her fordi vare fjellveger ikke stiger sa
heyt. De kan dog Dli aktuelle i fremtiden (se
Sikilsdalsboka side 177—228).

Med hensyn til lavartene skal en merke seg at
kvitkrull bare er dominerende i de av forbundets
assosiasjoner som har et varig, om enn ikke tykt,
sngdekke. Sammen med kvitkrull vil en gjerne
finne dominans av krypende dvergbjerk og krek-
ling (tabeller finnes i boka om Sikilsdalen side
87—109).

Forbundets assosiasjoner er kortvoksne, ofte
teppeformete. Mjolbarheiene og greplyngheiene
blir i normale ar snefrie alt i siste halvdel av mai
mdned. [ innlandstrakter er de meget rike pa lav-
arter og virker derfor lyse. Ut mot kystfjellene
gker mosenes Dbetydning, mens lavenes avtar.
Meget ofte viser samfunnene vindgroper i over-
flaten (deflasjon) eller de lgper ut i nakne grus-
partier. P& stein som stikker opp av plantematten,
vil en pd avbldste rabber finne svarte lavarter, ofte
i tette masser og selv pd sma steiner. En av dem
minner om et elefantere i det sma (Gyrdphora
proboscidea).

1. Pd kalkrik eller baserik mark.

Her finner en reinroseheienes forbund. Disse
samfunn finnes utelukkende p4 bedre bergarter,
fra Suldal og den serlige del av Hardangervidda
til Finnmark; men de mangler totalt innenfor store
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En krypende dverghusk med hvite kronblad eg gule stevharere.  Vokser bare pia kalkholdig
de mark og er en terrbunnsplante. som ikke liker langvarig snedekke. Taler a ligge renblast
periodevis om vinteren,

Pig. 8. _ Reinrose.
eller basisk reageren

Wig. 7. Bergstarr. Dette er en kalkelskende terrbunnsplante, som alltid finnes sammen med reinrvose. Til hoyiee et aks.
(il venstre  on o sterkt  forstervet  frukt. Bergstarr  er  typisk chionoféb (sne-skyende). Den ser o alltid halvvissen
og krellet ut.
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Fig. 8. Rabbetust, en tort utseende plante av halvgrasfamilien. @verst blomst og blomsteraks. nederst en frukt sterkt 1‘01:_—

sterret. Rabbetust vokser bare pa kalk, glimmerskifer og fyllitt og er utpreget chionoféd (sne-skyende). Den kan 1’“_

aviblaste fjell danne tette, smidtuete bevoksninger, som ser vantrevne ut. Treffes ofte sammmen med reinrose, cn Cr
mer hardfsr enn denne,

N\
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Tabell 1V. Rabbelusther.
Fra toppen av fjellet Store Amotshytten (1480 m. o. h.) nordost for Snehetla,
* = chionofobe indikatorarter for forbundet.
d = chionofébe skillearter i forhold til andre forbund péa kalk.
k = kalkindikatorer.
Rutenummer (4 m?) TR AEEEREREE AL |79 { 10 |k%! D
.] |
Grasaktige planter: _ " _ _ = -
% RABDENUST K o 5o 1 e dm oo o mird sreeims v 4 5 | 5 5 5 > 5 3 5 5 | /00 5
* BergStarr K ......coovieeiiiiiiiieiiiin. 2 [ 2|1 O 1 I L1 o0
d ISANESVIMEC]  ne ok Hows Tamd e s sn 9 o i v 2 21 2 ¢ 2 2 2 3 Z 2 2 100 | 2
O TRADDESIVY L ones cmerts oS oo e v s 3 B s ‘ [ f t | 1 I I 1 L4 l 100 | 1
Aksfrytle ... ... .. e | ) i ‘| | i ! | 1 I ! boy7o0 1
Dvergbusker: |
* ReIM0Se K ..ot | 2 A (1 | | | 2 | I 2 i | roo] 12
TVEEeBROIITE qur S S v ke o oo Shoe ke Fog cmone 3 | 2 1 - = = (] = = - = I 30 !
SKINNEEYLE vz 7w 7o 3 £ 98 556 Bl g0ns Fehe cmit & - | = ‘ I 1 — = = il \ - :30 !
GHePLYNES oo e 7 7 ke (HE TEWE Tkt ess some 4 = I = - I | - = = | - 20 1
Rynkevier K ...............ooiiii... 2 — | i = 1 — - = - 30 1
I o —————— - 3 2 | 2 2 3 2 | 3 2 | 2 ‘ I | /00| 2
Urter (de fleste dvergaktige): ! | | .
* Norsk malurt (K) .......ooevreiennnn... 2 | 3 2 1 2 3 ") 2 g 1 B || ey B
* Hogfjellsklokke K ....................... | 1 1 2 t b 4 ‘ 1 I | & |mo| 1
BRAABTACE B rm ot o 5 Bl e om0 oot s Pl | S | JERR BRI E
SELENMIELE e o S rwnet v 50 e 0 E® e 1 1 1 1 ‘ I ] 1 1 | [ 100 1
ETCHSIENES 5 o vk consiem, e n: s wals s 2 2 2 1 1 1 1] 2 1 2 100 | 14
FIARETURY % 9 5.0 oncae ond iz ok 3 ks morte om0 ] 1 1 I | W ‘ ] 1 ‘ 1 ‘ I 1 oo 1
Gulmyrklegg (K) . ...ooovouereneeen.. 1 | 1 i | 2 | 2 1 g | = 1 90 |1
Fjellfrostjerne (k) .......... ... .. ....... 1 1 =, ‘ ol i ] b o= g s = 30 |
LauVBiSEel + ¢ v v 0 6.5 o & e minse simce s s e - Ll = =1 =)= 1 ] =f380f1
Vanlig blaklokke ....................... g | L1 i I T A A T/
Lav og moser: ‘ _ | l
*Gulskinn ... st afslalals|slaye| s fmgs
* Hanekamlav . ......ooooooienn.. | 1 2 0y 9 i 2 \ | l I [
* GrASKIEEE - oo eee e |l 31 3| &l 3i 3] 2 s | 3| 3 |2 || 3-
* Brunskjegg .. ... | 2 1 2 l 2 | P 2 1 | 1 ‘ 2 ] 100 | 2=
Rl (0] Y o | ] ] 1 ‘ 1 | 1 i 1 | 1 |1 I 1 100 |
* Makkelaw « . .o cor St oo e s e o heie oo - | 2 1 1 EF 1 1 1 | 1 | 1 1 100 |
Lys reinlav ........oooooroo a1 % O S T I O § |[& ] 3 ~ 2 | oo 1
Mgrk reinlav ........ ... ... ... ... ... - = | 1 1 - _ t Ik 4 = 1 50 1
Kvitkrall ... ‘ t ] ~ | [ f= = | a P a3 s ]E]| ]
Saltla¥ = npr 3 7o S e ek e o o e - — = = = | == - = — | = - -
Brodlay . ........oiii - S T I T T 1 O O % T P
Kalklaver, diverse, k ................... 1 | | | 1 I 1 ] 1 | [ I 100 |1
#* Steiner i overflaten med svarte lavarter .. 3 3 3 9 \ 2 ‘ 9 ) \ 24 8 4 100 | 2
% Césia corallioides ..................... .. | 2 2 2 ) ) o) D) { 1 & 1 = 100 9
Kalkmoser, diverse, k ... . .............. - 1 1 i [ 1 ‘ i T | \ 1 1 100 5 1
(Nakent grus) ................ooeeoo... ‘ 2 | 1 1 =h ¥ | u — | = = s0 1
fiellomrader. En lang rekke av vére sjeldneste De siste er per-chionofobe og viser ofte detla-

fjellplanter holder seg til dette forbund. Det om-
fatter en rekke assosiasjoner, som dog er utfly-
tende. De viktigste sgnnafjells er:

1. Reinroseheier. Har om vinteren et tynt sno-
dekke.

2. Rabbetustheier. Kan ligge renbldste for sne
lange perioder av gangen.

sjonsgroper. I Nord-Norge kommer flere interes-
sante assosiasjoner til.

Reinrose kan finnes pa lesider, men ikke rabbe-
tust, som bare trives pd avbldst mark, hvor den
danner smd, faste tuer. Rabbetust er beskyttet
mot utterring om vinteren ved store, tettstilte blad-
slirer som sitter ved basis.
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Blomstene lysende redfiolette.
har blekrede blomster og holder seg til laviandet. — Blilyng er en chionofil (sne-elskende) plante

Fig. 9. Blalyng.

med bldberlyngen.
Indikatorplanter for hele forbundet er:

Reinrose, Graskjegg

L
en dvergbusk Gulskinn NS
Bergstarr Brunskjegg f25
Rabbetust Hanekamlav 3 "% §
(per-chionofob)  Koralil-lav I 3
Snomure Césia corallioides | T %
(Per-chionofob) foruten en hel rekke

Lapprose, kalklaver, serlig
en dvergbusk skorpelaver.
Hogfjellsklokke

(i Nord-Norge
enda flere!)

I forhold til andre forbund pa kalk finnes det
atskillige skillearter, som ikke skal nevnes her. Da

Blomstrer tidlig pi& sommeren.

Ma ikke Cforveksles med kystplanten poselyng eller klokkelyng, som

, som gjerne slir felge

reinroseheiene er uhyre rike pa arter, har jeg her
ikke tatt med noe eksempel i tabellform, derimot
et eksempel pa en rabbetusthei. Disse er noe arts-
fattigere og ser steppeaktige ut. I dette tilfelle €r
rutestorrelsen 4 m2 (mange av indikatorartene star
meget spredt, men er homogent fordelt). Tabell IV.

Dette forbund er ellers lett & kjenne p4 sin store
artsrikdom og fargeprakt (bldmjelt, reinmjelt, fjell-
smelle, rynkevier, fjellfrostjerne, rublom-arter
osv.). Enkelte assosiasjoner er rike p&' moser,
andre pd lav. Stort sett har samfunnene et tort
utseende. Bergstarr ser alltid «svidds ut; bladene
er terre i spissen og krellet som en griserumpe.
Rabbetust ser ogsd medtatt og ufrisk ut, men dens
triddfine blad kreller seg ikke (jfr. fig 7 08 8).




20 NORSK VEGTIDSSKRIFT Nr. 2 .17952
Tabell V. Bldber-bldlyng-hei.
P4 vestsiden av Driva ner Kongsvoll ved bjerkegrensen ca. 1000 m. o. h.
25—30° jevn skraning mot ssrest pd moreneavleiringer.
* = chionofile indikatorarter for forbundet.
= chionofile skillearter i forhold til greplyngheienes forbund.
Rutenummer (1 m?) i 2 3 4 5 6 g 8 9 ‘\ 10 |K9% | D
Busker:
Einer (lav av vekst) .................... = - - - - - 2 - 1 - 20} 1
Dvergbjork (lav av vekst) ............... = 1 = 1 - 2 - - - - 30 1
Selvvier (lav av vekst) .................. 1 - - - - - 1 - = = 20 1
Dvergbusker: _
HBIADETIVITE o cpone saepe cmome ame smowz smasg e myoms et o 5 5 5 4 5 4 4 5 4 4 (00 4+
* BIAlYNE .« 3 3 3 4 4 4 5 4 5 5 100 | 4
Krekling . .w:.6... P i oDy ey (S OUC 3 3 3 2 3 2 3 2 2 1 100 24-
Tytteberlyng ... ... 1 1 - = 1 = — - - - 30 1
SKINnErpter . fow see 5o =t o $of Fod oo 2 2 2 2 3 3 1 3 - 1 90\ 2
d, Fiellfamme & .o sebi. e Wam srod ot 5o? Sene e - 2 = 1 = 1 2 1 - I 60 14
Ejellmiors: e x5 w3 B9 20 A0 400 5 %L = = = 1 — = 1 = = - 20 1
Grasaktige planter:
SauesVIngels s werans Ko FiE Kon, ST KD K - — - - — = - 1 — - 10 1
d™ Vanlig sSMIYIE: se . aan as o i st 0 duie 4 3 2 2 3 2 2 2 2 3 2 100 | 2+
€ FIROSKTREE o ke sk o e diems woike TEWE e s ot 3 1 1 - - 1 - — - - 30 1
RADDEIY" St ccre ere i) meniioks (Roke oliene siZhe <ol - 2 1 1 - - — -~ -~ - 30 1
SFIVSEATE r o 3o 585 3 5% Paoichone e o on ok arehe ¢ - - — - - 1 1 - - 1 30 1
Urter:
A} {ETINETS o cae oy i sxme e RS Jowe s 2y S 4 1 1 1 | 1 1 1 1 2 2 100 1
d) SKOTSLIEHIE 5 an ans oo s e i s By B 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 100 1
d'"FIENMATIKEARE o oo spe. oo et e Fowe T4 20 & - 1 1 - 1 = = 1 1 1 60 1
& PRTTRVINEEOGEONN . wiv s s sgns 488 e B0 ¢ 1 - | - 1 = = | = 1 1 < fi4p| 1
A NATUIE SYEH | o oo cwows svomm o e 05 5% 2 e 4 1 1 1 - = = 1 1 1 70 1
Geiterams (gold) ................ccunn... — 1 = = 1 = = 1 1 1 50 | 1
Andre urter, til sammen ................ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 100 | 1
Lav og moser:
LYSTTETRIAV 5t s wnme sems siame. swosh avcie. swar s 2 1 1 2 1 2 2 1 1 1 100 1
Mork reinlav ... ... . .. = = 1 = i 1 = = - - 20 1
BAZZIAV oo i 30 oy Hra 48 - orc omcne oges <Mk oo, < 2 1 1 1 1 2] 1 2 1 1 100 1+
BIBATAY (s sael o el 5% 08 R B Son s omess 3 1 1 1 1 2 1 2 1 2 1 100 14
Andre lav (ingen chionofobe), til sammen 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 100 1
Vanlig sigdmose ........................ 2 2 2 2 2 3 3 2 2 2 700 | 24
d Gésefotmose ............................ 3 3 3 2 4 3 3 3 3 3 700 | 3
Andre moOSer ..............ii.iiiiieea.., 1 1 - - - 1 - = 1 - 40 1

Béde dette forbund og foregdende gar ikke opp
pa de aller hgyeste topper. Alle de vanlige dverg-
busker (lyng og ris) stopper i en viss hgyde over
havet og erstattes heyere oppe av visse gras og
urter, som klarer seg med ytterst kort sommer.

Forbundet er smukt utviklet f. eks. nord for
Harteigen, pa Sanddalshaugen ved Finse, langs
Heyrokampen ved Bogvertun seter i Lom, i Vaga,
pa fjellene i Drivdalen, ved Gjevilvatnet og ved
Sylfjellene; det opptrer dessuten i storslagen ut-
vikling mange steder i Nordland, Troms og Fi.nno-
mark, der det ikke sjelden gér ned til havets niva.

B. Middels chionofile (sneelskende) forbund.
I. Pad kalkfattige bergarter.

Det ubetinget viktigste forbund her er bldbcer-
bldalyng-heienes forbund. Dette har en enorm ut-
bredelse i Skandinavia, dels som undervegetasjon
i de heyestliggende bjorkeskoger, dels i kombina-
sjon med lave kratt av einer og dvergbjerk, og dels
som rene Dblabar-blalyngheier pa lesider og i
traugformete fordypninger i terrenget, altsd i
lavere, mer Dbeskyttet lende en greplyngheienes
forbund. Ofte er det utviklet som lave krattstriper
gverst pa leskrdninger.
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Fig. 10. Vanlig smyle. Dette graset er i N det
orge vanlig fra havets nivd og opp til ca 1500 meter. I fjelltraktene er
typisk chionofilt (sne-elskende). Det finnes alltid i blébeer lyngheier, men kan danne egne samfunn sa,r';xmen med gulaks.
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Fig. 11. Finnskjegg eller finntopp. Dette stive, rue graset er vanlig fra havets nivd og opp til vierkrattenes grense pa
fjellenc. Bade i bjerkebeltet og den lavere del av snaufjellet er finnskjegg typisk chionofil (sne-elskende) og danner tette
hevolksninger pa langvarig snedekte steder. Den trives best pid mager, kalkfattig bunn.
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Fig. 12. Fjellmarikape. Til fjells ¢r dette en typisk chionefil {sne-elsken-
de) art. Masseopptreden av denne lett kjennelige planten er et sikkert
tegn pd langvarig snedekke.

Forbundet kan deles i flere assosiasjoner, som
dog alle er Meget neer beslektet. De viktigste indi-
katorplanter pa solid og relativt langvarig sne-
dekke pd kalkfattig mark er folgende:

Blc‘ibcerlyng Chionofdbe laver og moser mang-

Bldlyng ler! Meget ofte finner en derimot
reinlav, bredlav (islandslav) og
saltlav, og svart hyppig forskjel-
lige mosearter i bunnen.

Forbundet har en rekke viktige skillearter
i forhold til greplyngheienes forbund:

Vanlig smyle Fjellmarikdpe
Vanlig syre Fjelljamne
Skogstjerne Marimjelle-arter
Gullris Perlevintergronn

Ingen av disse inngar i greplyngheienes t01—-
bund, men de kan opptre i andre forbund under
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tykkere snedekke. De er chionofile. Ut mot
kysten kommer skrubbeer til. Pa s. 20 er tatt inn
en tabell som inneholder 10 ruteanalyser. Den bor
jevnfores med tabellene for mjelbar- og greplyng-
heiene ovenfor. [ Sikilsdalsboka finnes tallrike
tabeller side 121—176. | snefattige vintre med
barfrost kan bldbzrlyngen ta skade over store
strekninger. Men da den har underjordiske ut-
lapere, pleier den 4 kunne reparere skaden i lepet
av et par somre. [ normale ir er forbundet sne-
fritt i siste halvpart av juni.

lI. Pd bedre bergarter.

Her har foregaende forbund med hensyn til sne-
dekket sin motsvarighet i engsamfunn, som dog
er ganske lave. Dette forbund kalles flekkmure-
harerug-engenes forbund.

Det utmerker seg ved mangel pa de chionofébe
arter som ovenfor er oppfert under reinr oseheienes
forbund, dessuten ved en stor artsrikdom; men det
har f& sikre indikatorplanter. Som oftest vil en
foruten flekkmure og harerug i stor mengde finne:
setermjelt, bldmjelt (ikke reinmielt), svartstarr og
en hel del gras f. eks. fjellrap. 1 bunnen finner en
gierne tallrike moser. NAr en stiger ned fra Nordre
Knutshe mot Sprenbekken, passerer en vakre be-
voksninger av dette forbundet. Det patreffes
glerne i forsenkninger i reinroseheier og kan opp-
vise spredte, lave busker av wullvier og myrtevier.

Ill.' Pd middels gode og gode bergarter med rike-
lig vanntilstromning (bevegelig grunnvann).
Her opptrer i fijelltraktene vare kanskje aller-

mest produktive plantesamfunn, nemlig hoystaude-

engenes forbund. De bestir av heye, grove urter
0g gras.

Karakteristisk for disse er felgende artskombi-
nasjon:

Skogstorkenebb («sjuskjeers ).

Lushatt = tyrihjelm (denne mangler i de ytre
Vestlandsstrok og i Finnmark).

Skogforglemmegei.

Turt (stor og hey kurvblomst, med bl&fiolette
blomster).

Kvann.

Kvitsoleie.

Kvitbladtistel («mdlarkost» ).

Myskegras.

Vanlig rorkvein.

Dette forbund danner bunnvegetasjonen i fro-
dige bjerkelier, og ovenfor tregrensen bunnvegeta-
sjonen i frodige vierkratt; men hvor sneen ligger

lenge, opptrer forbundet selvstendiy, uten hverken
vier eller bjerk. Det er utbredt fra Sctesdal til
Finnmark. Forbundet utmerker steder med fruki-
bar muldjord og heytliggende, bevegelig grunn-
vann. Det krever tykt og relativt langvarig sne-
dekke; men indikatorplantene for sneleier mangler.
Pa darlige bergarter eker visse bregner i hyppig-
het innen forbundet. Pa kalkrik mark opptrer en
rekke kalkindikatorer, mens turt avtar i hyppighet.
[ Nord-Norge innfinner ballblom seg i heystaude-
engene. Tabeller finnes i boka om Sikilsdalen
side 313—380, likeens bilder av samfunnenc og
de enkelte arter. Near setrer har arhundrers beiting
av ‘ku og hest omskapt heystaude-engene til eng-
kvein-beiter. Disse folger ogsa kretterveicne helt
opp til tregrensen. (Forts.)

Hvorfor hender det trafikkulykker?

I de brosjyrer som Travelers Insurance Companies ar-
lig utgir, og som i ar bwrer den tankevekkende titel
«Rest in pieces» fremsettes igjen de vanlige hvorfor, hvis,
hvordan og nar angaende trafikkulykker. Da brosjyren
gikk i trykken, var det totale antall ofre for trafikkulykker
— dode eller skadede — i 1950 ‘1 835300, dvs. 30 ganger
mer enn antall dede, sirede og savnede i Korea. Det
eneste en kan glede seg over i denne melding er at det
var en svak nedgang i tallene fra foregdende ar hva
fotgjengere angédr. Okning av fartsgrensen var hoved-
arsaken til ftrafikkulykkene, henholdsvis 498 % og
39,3 o for dedsfall og andre skader.

En vil oppdage hvor skjodeslese vi er blitt ved & legge
merke 'til at kjoring pa den gale siden av vegen var
skyld i mer enn 17 % av trafikkulykkene med dedelig
utgang. Hva fotgjengere angdr var kryssing av vegen
mellom overgangsstedene 'hovedarsaken til bade dods-
ulykker — 39,89 — og andre skader — 26,1 %.

Det var en liten, men foruroligende skning i ulykker
1950 sammenliknet med 1949 i aldersgruppen under 4 ar,
mellom 5 og 14 og over 65. | kategorien skadede var
pkningen i disse aldersgrupper ennda mer fremtredende.

Kjorende wunder 24 ar representerte Dbetraktelig
mindre enn 20 % av alle kjorende, dog var de

ansvarlige for 27¢, av dedsulykker i 1950 og mer
enn 229, av andre trafikkskader. iDette bidrar til a
vise ngdvendigheten av skikkelig kjoretrening.

Statistikken viser at 98 % av ‘kjorende som var
arsak til trafikkulykker med dedelig utgang og 97 %
av kjorende som var skyldige i andre skader, hadde kjort
i et ar etler mer. B Z.

Nordisk lovsamarbeid

I statsrdd er det i forbindelse med det nordiske lov-
samarbeid oppnevnt en komité til & utrede spursmalet om
og i tilfelle komme med forslag om revisjon av reglene
om motorvognansvar. Som medlemmer av denne komité
er oppnevnt:

Hoyesterettsjustitiarius Emil Stang, formann, h.r.advo-
kat Erling Wikborg, overingenior Axel Renning, avde-
lingssjef Holst Larsen og h.r.advokat Robert Meinich.
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Fra I internasjonale

1 Lisboa 1951

Forste internasjonale vegkongress ble holdt i Paris
i 1908. Den siste for krigen, den 8§, var i Haag i 1938.
Den 9. kom .altsa 13 ‘ar etter i Lisboa.

De offisielle motene begynte den 24. og sluftet den
29. september, men et fortsatte med ekskursjoner ‘helt
til «den 8. oktober.

Kongressen fikk en verdig apning i den praktfulle
maotesal i nasjonalforsamlingen — Palacio des Bento —
under nearver av den nyinnsatte president i Portugal.

Kongressens meter ble holdt i Instituto Superior
Teckniko. Det var mott fram offisielle representanter
fra 25 stater. Dessuten var det deltakere fra 2 andre

-iland og 12 kolonistater. ‘Det var en skuffelse at det ikke

wvar offisielle representanter thverken fra U.S.A. eller
Canada. Fra U.S.A. motte det en personlig deltaker,
fra Canada ingen.

Programmet var satt opp i 6 punktér. De fleste poster
var satt opp som spersmal om framgang som var gjort
siden Haagkongressen, og deltakerlandene var bedt om
i besvare 'disse. For hwer av de 6 programposter war
det en referent, som hadde utanbeidet et resymé av be-
svarelsene. :Dessverre ihadde nok de ifleste land ikke
svart direkte pa de spersmil som var reist. Det gjorde
resyméaribeidet for referentene vanskelig.

P& grunnlag av rapporter og resymé som war utarbei-
det ble problemene diskutert, og kongressen vedtok en
uttalelse for thvert enkelt spersmal. En inntar her spesi-
fikasjon av hver enkel programpost, og gjengir i fri over-
settelse de uttalelser som ble fattet.

1. sporsmal.
Framskritt som har funnet sted siden kongressen i
Haag i 1938:
A) Ved anvendelse av sement eller spesielle materialer
til vegdekker og flybaner.

B) Ved tillaging og bruk av plastiske bindstoffer (tjeere,
bitumen, asfaltpulver og andre plastiske materialer).

Fig. 1.

Praca do Comercio, Lisboa.

veekoneoress
2 2

Rapportene -behandler:

- prinsippene,

— metoder for -anvendelse,

— betingelsene som ma were til stede for utferelsen,
(veerforhold, arstid o. lign.).

— prisene.

Etter dreftelse av gitte besvarelser ble det fattet fol-
gende

Konklusjon.

a) Framgang som er gjort med hensyn til bygging
av faste dekker siden vegkongressen i Haag i 1938 og
fram til utgangen av 1950, gjelder for det meste karak-
terisering av materialer og lbyggemetoder. Det er ikke
tatt noen nye materialer i bruk, og det er heller ikke
oppstatt noen egentlig ny wvegdekkstype, som det for
syeblikket kan sies noe ibestemt om. Krigen hindret
at det, i lepet av de siste 12 ar, ble gjort noen videre
framgang pa dette omréadet.

b) Generell anvendelse av undersokelser og prover.

En har bemerket at det er gjort betydelig framgang
i laboratorieundersekelser og prever, 0og at denne {fram-
gang ikke bare omfatter bindemidler og -aggregater,
men ogsa sammensetninger. | tillegg til laboratorie-
prover er det viktig at «det blir utfert undersekelser pa
selve vegene, underspkelser som ber omfatte ibade bygge-
metoder og dekkenes egenskaper. Det er meget wiktig
at laboratorieundersekelser alltid suppleres med prever
utfert pa anbeidsplassen. -

c) Mekanisering av iarbeidsmetoder.

Det har vert en betydelig utvikling i maskinell fram-
stilling av materialer, framstilling av betong og bygging
av de forskjellige typer av dekker.

d) Nodvendigheten av stabil og vel drenert under-

grunn.

Behov for veger og startbaner med godt drenert under-
grunn er steget betydelig, som folge av tyngre og flere
kjoretoyer og dly.

h Q
YITER w uEey
R E T

-

tekniske heyskolen i Lisboa, Instituto

Superior Teckniko.
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I. Sement.

1. Det mest brukte sementdekke er ibetong-plater, med
eller uten armering. Bruk av .makadamdekker med
sement har ikke wundergatt noen wtvikling, men det er
en alminnelig oppfatning at denne dekktype er anvende-
lig spesielt til fundament.

2. Armert betong Ibetraktes generelt sett for 4 iha
fortrinn framfor uarmert betong, men bade av ekono-
‘miske hensyn og fordi en ogsa har hatt gode resultater
med uarmert betong, er bruken av armert betong gatt
tilbake.

3. Selv om bruken av forspent betong fremdeles er
pa forseksstadiet, kan en allerede na wuttale at det er
sannsynlig at -denne type med tiden wil fa stor betyd-
ning som wvegdekke.

4. Standardtypen av Portlandsement er blitt alminne-
lig, men en antar at masovnsement vil bli av betraktelig
storre betydning enn na i de land som har en utstrakt
jern- og stalindustri.

5. En har merket en tendens mot reduksjon av sement-
forholdet, og dette kan wel tilskrives forbedringer i
spesifikasjonene og den sterre efffekt av moderne blan-
dings- og vibratormask:ner.

6. Grovknust sten og naturgrus har gitt omtrent like
resultater.

7. Etter resultatet av de pregver som er gjort, er det
ikke betenkelig :4 bruke materialer bare med finere og
grovere kornsterrelser.

8. Det er en tydelig retning mot bruk av betong med
ensartet sammensetning, selv der hvor dekket er lagt
i to lag. Pa grunn av stadig bedre wibratorer gar en
mer og mer over til ‘4 ‘bygge dekket i ett lag, selv .om
dette na gjeres tykkere uten at dette har fert til darligere
komprimering og kvalitet.

9. En ‘har bemerket jat ved utforming av tverrprofiler
er det blitt stadig mer alminnelig @ utfere dekkene jevn-
tykke, altsa uten kantforsterkning.

10. Det er en stadig framgang i wtviklingen av mate-
matiske analyser for 'dimensjonering av faste vegdekker.
Spersmailet er dog fremdeles under behandling. Det er
likevel betraktet som absolutt nedvendig & utfere direkte
pregver av beregnete dekker under de forhold de skal
brukes.

11. Prcblemet angdende fuger thar vert gjenstand
for adskillige undersekelser med det hap at en skulle

Fig, 3.

Bru under bygging nord for Lishoa.

oppna forbedringer i byggemetodene, eller redusere an-
tall fuger til et minimum, eller til og med bli helt kvitt
dem. En tilfredsstillende lesning er enna ikke funnet,
skjont en del forsek har gitt tiifredsstillende resultater.

Fremdeles er ifugene det svake punkt i dekket, bade
sett .fra byggings- og vedlikeholdssynspunkt.

12. Bruk av stasjoneere betonghblandeanlegg er blitt al-
minnelig, 'fordi de .garanterer et jevnt produkt og gjer
at blandingen siden kan kontrolleres.

I. Andre materialer.
1. Steinbrolegging.

Det er ikke meldt om noen framgang angdende dette
vegdekke, som fortsatt blir anvendt i enkelte land, skjunt
bare i et begrenset omfang. Problemet med 4 fylle
fugene ser ikke ut til & were blitt lost pd noen tilfreds-
stillende mate.

2. Gummi.

Det er i de siste 15 ar lagt en del vegstrekninger av
asfaltdekker ‘med tilsetting av gummi, men en har enda
ikke kunnet trekke noen generell slutning om i hvilken
utstrekning gummitilsettingen bedrer asfaltdekkene. Det
ble .anbefalt fortsatt -4 underswke bruken av dette dekke

PA vegene, og at resultatet méatte bli meddelt pi neste
kongress.

3. Stopejern, stal og andre maferialer.
Det foreligger ikke noe nytt av betydning i de senere
ar om bruken av stepejern, stil eller andre materialer.

Ibl.  Plastiske bindemidler.

1. De mest alminnelige plastiske bindemidler er frem-
deles asfalt, tjeere, asfaltemulsjon og cutbacks.

Det er konstatert en stadig stgrre bruk av cutback,
seerlig i land hvor en nytter asfalt fra oljeraffinerier.
Bruk av cutback til ovenflatebehandling medferer ingen
vanskeligheter, men for andre typer er det nedvendig
4 velge den cuibacktype som passer for siktekurven.

2. Med thensyn til tjere er det konstatert at det er
gjort Ibetydelige forbedringer i framstillingen, og som
folge av dette ma det gjores visse forandringer i spesi-
fikasjonene.

Hva asfalt, emulsjon og cutback angar er alt en har
4 'bemerke en del forandringer i karakteristikkene og
spesifikasjonene, seerlig nar det gjelder cutback, hvor
det er kommet noen nye typer med sterre wiskositet.

3. Spersmalet om klebeevnen mellom bindemiddel og
mineraler thar vert gjenstand for omfattende under-
sokelser, men det ser ikke ut til at en enna har nadd
et tilfredstillende resultat. En ‘haper derfor at disse
undersokelser ma bli paskynnet.

4. Tilsettingsstoffer 'for 4 bedre bindemidlets klebe-
evne nar det er fuktighet til stede, har meget stor be-
tydning serlig i land med fuktig klima. Det er derfor
4 hape at forsking som utfores pa dette omrade vil finne
fram til passende tilsettingsstoffer, som kan bli bade
effektive og wkonomiske. Det er fforresten enkelte rap-
porter som gir uttrykk for at dette problemet allerede
er lgst nar det gjelder overflatebehandling.

5. De mest alminnelige bituminese dekker er: over-
flatebehandling, topplagsfylling, tjeeremakadam og pulver-
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dekke.  Den sistnevnte type er stadig blitt mer brukt
siden vegkongressen i Haag i 1038,

a) Pulverasfalt og liknende typer lagt varmt, er fort-
satt betraktet som swrlig gode materialer som
dekke, bade med hensyn til styrke og warighet.

Utviklingen av asfaltblandverk og mekaniske hjelpe-
midler for spredning av ferdigblandete materialer har gatt
bemerkelsesverdig hurtig framover og nadd et meget
hoyt niva.

Resultatet av disse forbedringer har gjort at det er
blitt alminnelig a legge tynt pulverasfaltdekke, enten
pa det gamle asfaltdekke, eller direkte pa makadam
underlaget. Det synes a vare alminnelig overgang fra
overflatebehandling til pulverdekker, som gir en jevnere
overflate 0og dermed bedre kjoreegenskaper. Ved pulver-
dekker unngar en ogsa «svettings av asfalt.

b) Det er & hape at framstilling og bygging av kald-
asfaltmasse wvil gjure slik framgang at en kan bli i stand
til 4 legge billige pulverdekker, solide nok til a tale
trafikk og vann.

slite-

6. Det ma anbefales at det fortsatt blir gjort under-
sokelser angaende virkningen av «fillers pa de forskjel-
lige typer av dekker.

7. Det er onskelig at det blir tatt skritt til, sa langt
som rad er, 4 sette opp en nomenklatur for wuttrykk i
forbindelse med plastiske bindemidler og standardisering
i provemetoder ifor de forskjellige materialer som brukes
i wvegbygging.

Det ble anbefalt at problemet skulle undersokes ner-
mere av en permanent komité, som skulle arbeide under
den permanente internasjonale vegkongress,
foreslatt pd vegkongressen i Haag i 1938.

slik som

8. Angaende spesifikasjoner for asfalt, pekte kongres-
sen pa at «det i noen land, som brukte asfalt som var
Jestilert av olje, var konstatert feil til tross for at asfal-
ten tilfredsstillet de wvanlige spesifikasjonene. Dette
sporsmal burde bli noye undersokt av en komité under
den permanente internasjonale vegkongress i samarbeid
med asfaltfabrikanter og raffinerier. En kunne derved
finne eventuelt nye egenskaper som kunne gjure en i
stand fil a fa en sikker vurdering av kvaliteten.

9. 1 rapportene angaende Sporsmal [ er det flere
steder pekt pa muligheten av en bedring av friksjonen
pA asfaltdekker. Det ble anbefalt at en komité med en
gang skulle sette i gang undersgkelser av «de maskiner
som brukes til a male friksjonen med. Disse under-
sukelser matte bli foretatt sa fort som mulig, og resul-
tatene bearbeidet og forelagt neste kongress.

10. Til siutt wttalte
maskinfabrikantene pa

SOl MAT port [AY et
og vedlike

kongressen et kompliment til
grunn av de store framskritt
gjaldt maskiner til vegbygging
hold siden wegkongressen i Haag i 1938.

2. sporsmal.
l'ra“.‘Skl‘ltt som har funnet sted siden kongressen i
Haag i 1938 i studiet av vegenes undergrunn;
A) Bestemmelse av wandergrunnens egenskaper: hva
slags forseksmetoder og thvilken sort undersekelses-
apparater anvendes.

B) Stabilisering av undergrunnen med henblikk pa bru-
ken av den i vegenes fundament og dekke.

Rapportene behandler:

— prinsippene,

— metoder for anvendelse,
— Dbetingelsene for utferelsen,
— prisene.

Etter droftelse av gitte besvarelser fattet kongressen
folgende

Konklusjon.
A) Undergrunnens alminnelige egenskaper.
. Utforsking.

1. Direkte undersokelser wed provehull og boring er
en relativt langsom og kosfbar undersokelse, som ber
kunne kombineres med billigere metoder.

2. Utviklingen av dynamiske metoder som serlig hover
for hard undergrunn burde bli mer undersokt.

3. Det ble understreket at det wille by pa store for-
deler om en kunne utforme lettere proveutstyr, slik at
en hurtig og billig kunne bestemme «det overste lag av
undergrunnen.

1. Analyser.

4. Det ble uttalt enske om a fa bedre metoder for a
bestemme de fine deler av leiren.

5. Attenbergs metode er en mate & bestemme jord med
sterk kohesjon som gir bedre resultater enn mekanisk
analyse nar det gjelder de fine kornene. Det burde legges
an pa a gjere denne metode mer bestemt ved & redusere
det subjektive skjenn og a fa en narmere relasjon mel-
lom proveresultatene og de mekaniske egenskaper ved
jorden.

B) Vann i undergrunn.

6. Det ible understreket at kjennskapen til det vann-
innhold som undergrunnen vil ‘ha etter at vegen er bygget
er meget viktig for planleggingen, siden vanninpholdet
er bestemmende for undergrunnens bareevne.

7. Fordeling av fuktighet i jorden er et komplisert
fenomen, og for a dorklare dette er det nodvendig a
foreta prinsipielle undersekelser utenom de vanlige ‘me-
toder som er anvendt i jordmekanikk.

8. Det ble anbefalt at en pa arbeidsplassen skulle
fortsette med undersokelser angaende vurdering av disse
egenskaper, slik at en lettere kunne bestemme wvannet
i undergrunnen ‘bade pa veger og flyplasser.
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9. Det ble anbefalt at en skulle fortsette undersokel-
ser for at en lettere kunne bestemme flyte- og plastisitets-
grensen.

10. T opplysningsgyemed vil resultatene av systematiske
undersgkelser av vannet i wundergrunnen for de na-
varende veger weere av en serlig verdi. For & oppna
dette er det 4 anbefale at ambeidet settes i werk, serlig
med hensyn til 'a forbedre apparatene for 4 /lbestemme
bade fuktigheten og grunnvanntrykket.

11. Det bble konstatert at kjennskap til teleproblemene
har gjort stor framgang, og det er ogsa gjort stor
framgang med & dJforebygge skadelige televirkninger
pa vegene.

12. Det ble framhevet at det var enskelig at en fort-
satte med underspgkelser i marken angdende problemet
med leirens sammentrekking, som skyldes overdreven
reduksjon av wvanninnholdet. lakttagelse ved naverende
veger vil vaere av meget stor hjelp i denne forbindelse.

C) Komprimering av undergrunnen.

113 Kompri,merin-g av undergrunnen blir mer og mer
anvendt ved bygging av fyllinger og fundamenter for
veger og flyplasser.

Det anbefaltes & fortsette arbeidet med teorier for
byggemetoder og utstyr. Bade effektiviteten og ekono-
mien bestemmes av disse faktorer.

14. Undersokelser av jordens komprimering, som blir
fulgt med stor interesse er basert pa Proctors prove.
Erfaringer ved bruk av denne prove viser at det er
ngdvendig 4 ta forholdsregler med hensyn til prevens
palitelighet -overfor visse jordsorter.

Na for tiden ser det ut til at Proctors prove vesentlig
brukes til & klassifisere jorden.

?‘5. Modifisering av komprimeringsprgver som for-
skJeIlige land gjor er verdt 4 legge merke til, men en
ma alltid ha for vyet fordelene ved bruk av standard-
preven.

16. Nar arbeidets art -gjor det mulig, kan under-
Sokelser pd stedet med komprimeringsutstyr gi meget
mtefessante opplysninger med thensyn til den kompri-
meringsmetode som ipasser ‘best,
~ 17. For ilgpende kontroll av komprimeringsarbeid i
Jord:burde en finne fram til hurtigere metoder pa fflere
omrader. Nytten av «Prevenals synes meget ‘begrenset.

En thar oppnadd interessante resultater med koniske
penetrometer.

D) Undergrunnens stabilitet.

18. Det thar i de siste tidr veert en betydelig fram-
gang nar det gjelder wutviklingen med planlegging av
veger og flyplasser. Na for gyeblikket er imidlertid den
metode som gir det paliteligste resultat, fremdeles helt
eller delvis avhengig av laboratorie- eller markprever
av jordens stabilitet.

Den mest alminnelige preve er C.B.R. (California
bearing ratio) for planlegging av elastiske og ogsa
stive dekker.

19. Den opprinnelige C. B. R.-prove er serlig skikket
for ngyaktig preving av undergrunnen. Den foreskrevne
provetaking gir i mange tilfelle et for nekternt resultat,
og det ville vere en wgkonomisk fordel om en kunne
erstatte .den med en standardprgve med fuktighet som

svarer til den faktiske i undergrunnen etterat dekket er
bygget, der det er mulig & forutsi den med tilstrekkelig
sikkerhei.

Ved fortolking av C. B. R. «in-situs-prevens resultater,
er det nedvendig a vere oppmerksom pa at wvanninn-
holdet i det syeblikk proven er tatt kan wiere gunstigere
enn det som vil bli tilfelle etterat dekket er lagt.

20. Vanskeligheten ved proven og den mengde utstyr
som trenges er en hindring for a nytte «plate-provens
i marken. [ tillegg hertil er proven wanligvis ikke ut-
fort under de mest ugunstige forhold med hensyn til
vanninnhold i undergrunnen.

21. En er enig om at det er fordelaktig a uttrykke
resultatet av platebelastningsforssvk ved hjelp av para-
metere, som entydig kan uttrykke den prevede under-
grunns egenskaper.

22. Ved bruk av platebelastningsproven wved kon-
struksjon av faste dekker etter Westgaards teori er det
nedvendig ogsd a betrakte det trykket som framkom-
mer i ibetongplatene ved temperatursvingninger og ogsa
ved mulige variasjoner i wundergrunnens volum, som
skyldes wariasjoner i vanninnholdet.

23. Metoden med & kalkulere vegdekkets tykkelse pa
leirholdig undergrunn wed hjelp av trykkprove pd ar-
beidsfeltet, er med hell prgvet i enkelte land. Det ble
anbefalt at disse prgvene maétte bli fortsatt. Det er
gnskelig at det blir gjort forsek med a .gjere denne
preve mer fullkommen, da en mer alminnelig bruk vil
avhenge av det.

24. Forsek med & finne ffram til nye provemetoder,
som kan anvendes ved planlegging av hardt eller elastisk
dekke, og som vil utfylle manglene ved de naverende
metoder, burde tenkes ngye over.

Forat «de nye 'metoder skal kunne innanbeides er det
ngdvendig & anvende dem systematisk ved reelle opp-
gaver.

25. Formulering av enkle og neyaktige forskrifter,
hovedsakelig for annenklasses wveger, utledet av ney-
aktige studier av jord med liknende egenskaper, som wil
gjore en i stand til & bestemme wvegenes .grunnforhold
ved enkle prgver betraktes som meget viktig.

26. Metoden 'a dimensjonere «dekker etter elastisitets-
teori, anvendt pa diverse lag pa hverandre, er gjort
mulig ved laboratorieprover og forsek i marken. For
tiden ma denne metode betraktes som den teoretisk
sett Deste.

En burde fortsette undersgkelsene for 4 fa en bedre
forklaring pa thva som wirkelig foregdr i undergrunnen
og dekket under tung trafikk og belastning, ogsa trafikk-
fhyppigheten tatt i betraktning, slik at en kanskje kunne
f4 forbedret ndverende beregningsméte eller i innfort
nye teorier for planlegging av veger og flyplasser,

E) Veger pa blot undergrunn.

27. For & redusere deformeringen av veger soin
legges over myr er det 4 anbefale at grunnen for byg-
gingen blir drenert sa godt som mulig for & redusere
vanninnholdet, og at grunnen ogsa komprimeres sa
langt rad er.

Variasjon i vanninnholdet i grunnen md sa vidt mulig
forebygges. Owvervann ber holdes vekk eventuelt med
vanntett dekke.
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28. Nar det er nedvendig a fjerne myr for & komme
ned pa fast grunn, vil sprengning i alminnelighet bli bil-
ligst, iallfall ned til en dybde av 6 meter.

20, Hvis dybden av darlig grunn er storre, ma en
etter nermere undersokelser velge andre metoder.

Den billigste metode blir i alminnelighet & bruke mat-
ter og faskiner. Hvis slik forebygging ikke strekker til,
biir det under hensyn til okonomien a velge mellom ut-
skifting av darlige ‘materialer ecller bruk av peler pa
fast grunn.

Stabilisering av jord i underbygging og vegdekker.

A) Generelt.

1. Metodene for stabilisering av jord i fundament og
dekker pa veger og flyplasser har vakt stor interesse i
alle land. Disse forhold, forenet med den framgang som
er oppnadd i de siste ti-ar med hensyn til planlegging,
okonomi og hurtighet, gjor at en laper pa en enda
bedre utvikling ndr det gjelder stabilisering av jord i
de kommende ar.

B) Prinsipper.

I. Klassifisering.

9. Det er onskelig a fa en ensartet klassifisering av
de forskjelige stabiliseringsmetoder, slik at en far ana-
loge standarder i de forskjellige land.

Il. Utforskingsmetoder.

3. Stabilisering med feire som bindstoff er meget om-
fintlig for fuktighet. Denfor ma en, nar leire blir brukt
bil stabilisering, planlegge vegen pa en slik mate at det

ikke er noen fare for at stabiliseringslaget blir watt eller
gjort ubrukelig wved grunnvann.

Det er ogsa av stor betydning 4 beskytte
mot for sterk fordamping.

1. Til studier av jordens sammensetning
laringsmetoder, som bygger pa analyse og
metode. Jevn gradering er imidlertid ikke
for 4 oppnd god komprimering.

En kan forene den maksimumsbetingelse komprimering
og motstand i stabiliseringslaget far, ved & forene vanlige
komprimeringsprover med C.B. R.-preven.

Sett ifra et praktisk synspunkt ber det ffor 4 oppna en
optimal komprimering v®re et passende vanninnhold.

5. Ndr sement brukes til stabilisering burde mengden
av sementen som skal brukes bestemmes etter foretatte
trykkprover og werbestandighetsprover (skiftevis vann-
i,fiésrgeteillieernlssl;iift?]\{/:{se Tﬁrotsat_.,t;i::[;brgs.hn?ﬁ;]er imidlertid_ en

g ghetsprever, siden

de @ir fa 5 L .
= .fa Opplysninger 4 tillegg til de en kan fa ved
mekanisike proyer

et slikt lag

har en er-
Attenbergs
nodvendig

b.. 'Blf'l.lmin('ést bindemiddel kan brukes ved bygging av
Sfa“hlll_seflnngekker, enten som tilsetting i selvébdekket
eller til 2 danne et beskyttelseslag. For a fa godt resultat
ved legging av et slikt beskyttelseslag er det av stor
v1kt1g.he.t at det stabiliserte underlaget impregneres.

7. Til underspkelse av stabilisering av undergrunn

med bituminest bindemidde! har vert nyttet den nord-
amerikanske metode.

Det koniske penetrometer har vist seg meget nyttig
nar det gjelder a kontrollere stabiliseringsblandingens
styrke spesielt 1 sandholdig jord.

8. Resultatene av de nyeste undersokelser gar i retning
av en kombinasjon av alminnelige komprimeringsprover
og C.B.R.-proven, for a kunne bestemme tettheten og
styrken i stabiliseringslaget, likegyldig hvilken stabili-
seringsprosess en har nyttet.

C) Anvendte metoder.

Q. Stabiliseringsmetoder bor etter noye overveielser

tilpasses de stedlige forhold, ikke bare med hensyn til
jordens opprinnelige egenskaper, antatt trafikk- og var-
forhold, men ogsa med hensyn til tilgjengelige materi-
aler og maskiner.

Ved tolking om oppnddde resultater i andre land ma
en ta disse fakta i betraktning.

10. Blant de mest alminnelige stabiliseringsprosesser
biir den mekaniske stabilisering av forekommende jord-
arter mest anvendt til underlag pa alle slags veger, og
ogsa til selve dekket pa veger med lettere trafikk. Unn-
tatt der klima er sarlig gunstig, er det nedvendig med
passende overflatebehandling. Det er meget alminnelig &
thruke hygroskopiske materialer.

Det er en stadig stigning i bruk av sement i stabili-
seringen i land der det er tilstrekkelig tilgang pa sement.

Stabilisering med bituminese bindemidler ser ut til
bare a bli begrenset til tilfeller hwor billigere lesninger
ikke er mulig.

Andre kjemiske metoder ved bruk av kalk, blandet
kalkpozzolane og sement-pozzolane, ekte eller syntetisk
harpiks etc. kan med hell brukes under swrlig gunstige
forhold.

D) Stabiliseringsmater.

1. Metoden en bruker for & blande stabiliserings-
midlet i jord er en meget viktig faktor i stabiliserings-
prosessen. Blanding i sentralanlege har de beste tek-
niske fordeler, men den relative produksjon og om-
kostninger ved mix-in4place og sentralanlegg er framfor
alt avhengig av den faktiske plan for det enkelte anlegg.

12. Mangelen pi maskinelt utstyr til stabilisering er
fremdeles et stort savn. Skjont det har wert noen
framgang pa dette omradet, si stir det ikke i forhold
til de tekniske muligheter stabiliseringen byr pa. Kon-
gressen anbefalte derfor samanbeid mellom administra-
sjoner, laboratorier, entreprenerer og maskinfabrikanter
for 4 lese dette spersmal.

E) Priser.
13. Kostnaden ved stabilisering er heyst varierende
og avhenger av lokale forhold — slik som: anbeidets

storrelse, transportkost-
nad osv.

Det ma likevel fastslds at nar stabilisering Orukes
riktig, kan dette i mange tilfelle fore til lavere om-
kostninger enn nar en nytter de tradisjonelle -meto.de_r,
hvis en da vurderer anleggsomkostninger 0g framtidig

vedlikehold under ett. (Forts.)

materialene som anvendes,
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Vegdirektor Baalsrud — 80 ar 5. mars 1952.

g

Fhv. vegdirektor Baalsrud sammen me. i
v ks 3 me ed vegdirektoar Backer
08 ekspedisjonssjef Skreiberg ved festhordet i Vegdircktoratet.

I o

Det e}' ikke sa mange som nar denne respektable alder
0g enna farre er det som ved denne milepel er i full
virksomhet. Men et slikt overskuddsmenneske er veg-
etatens «grand old mans» fhy. vegdirekter Baalsrud, som
fremdeles hver dag sysler med vegsaker oppe pd gamle
tomter i Schwensensgt. 6.

Det var da noksa naturlig at hans medarbeidere i
Vegdirektoratet ville hylle ham pa 80 Ars dagen og dette
skjedde i form av en liten tilstelning der oppe kl. 12
samme dag. :

Til stede ved festen var ogsa fhv. vegdirekter Kors-
brekke og vegsjief Matzow fra Akershus fylke samt
fhv. kontorsjef Nagell i Vegdirektoratet. Fra Sam-
ferd§e1'sdepartementet motte ekspedisjonssjef Skreiberg.

Biblioteksalen som festen ble holdt i var vakkert pyntet
:ned b»lorrfster og for egvrig stremmet det inn fra mange
kanter bade blomsterdekorasjoner og oppsatser som
dannet en festlig ramme om begivenheten.

Etter at kontorsjef Havie hadde onsket velkommen til
bords, tok vegdirektor Backer ordet og takket jubilanten
for den innsats han hadde ytet i sin lange arbeidsdag i
vegvesenets tienste. Vi gjorde det samme pa Baalsruds
12—215 l%ag; z?t vegdirektor Backer, men det er likevel
e i er at vi tilfulle kan se hvilken innsats
héigzpfziltsle(znssjaf Konre'rd Skreiberg uttalte at han aldri
mentet enn damlf; hg'lggehg Onp‘pqrag S\ SIEE | dEpEie-
SRR ' n ble ped? om 4 overbringe Samferdsels-

pgrtelr_lentets lyk‘kfans.kmn'g i form av blomster. Per-

sonlig vil jeg 4 lov til 4 takke Dem for det enestiende
samarb?i-d jeg alltid har hatt med Dem.
] Veg-squ Matzow, Akershus vegvesen, var blitt bedt om
a overbringe Finnmarks fylkes takk til direktor Baalsrud.
ID'ette fylket er Dem stor takk skyldig for at De ved a
giennomfere vegbyggingen i de vanskelige ar da en stor
del av befolkningen gikk arbeidsledige, tok et kjempelgft
for livbergingen for folket der nord. De har skrevet
Deres navn i Finnmarks historie’ med gullskrift, herr
direkter Baalsrud. .

Blant de ovrige gratulanter var ogsa avdelingssjef
Renning og fhv. kontorsjef Nagell.

Vegdirekter Baalsrud takket i sin svartale for alle de
pene ord som var sagt ham fira de foregédende talere og
ogsa for at han ble feiret her i dag. N&r man er kommet
i min alder, sa vegdirektor Baalsrud, sa vil man gjerne

se bakover i tiden og dette gjorde han da ogsa idet
han bade i humerfylte og alvorligere vendinger ga en
karakteristikk av mange originale vegfolk han hadde
arbeidet sammen med og oppgaver som han hadde vert
med & fremme under sin lange arbeidsdag i vegvesenet.
Det hele var som en kavalkade gjennom vegvesenets
historie i de siste 60 ar. Som et lite eksempel pa ut-
viklingen nevnte han at det i ramme alvor ble diskutert
hvor vidt vegtrafikken om vinteren skulle ga oppe pa
sneen eller om e¢n skulle grunnbreyte. Det var forst
gjennom praktiske forssk pa Mjssa med (veraasen-
plogen som kastet sn@en langt unna, at en fikk full for-
stielse av at det var mulig & grunnbreyte med rimelige
cmkostninger.

Han konkluderte med at det avhenger av tre faktorer
om en mann kan utrette noe: Kunnskaper, arbeidsvilje
og hell. Sely, la han beskjedent til, har jeg hatt en god
del av det siste.

Det var en meget hyggelig og minneverdig stund som
vil bli lenge husket av alle som var til stede.

Nummererte rundskriv 1952

Nr. 14. 9. februar 1952 til vegsjefer og bilsakkyndige ang.
rengjeringslecvinner ved statsinstitusjoner utenfor Oslo og
omegn. Lennsnemndas kjennelse av 7. desember 1951.

Nr. 15. 16. februar 1952 til vegsjefene ang. spesilikasjoner
over storre materiell. Maskinkort.

Nr. 16. 25. februar 1952 til fylkesmenn ang. tilskott til veg-
vesenet i landdistriktene for 1952—53. Oppgaver over distrik-
tenes anleggsutgifter.

Nr. 17. 27. februar 1952 til vegsjefenc ang.
militertjeneste. Daggodtgjerelse.

Nr. 18. 28. februar 1952 til vegsjefer og bilsakkyndige ang.
skyssregulativets § 2, 5. ledd.

Nr. 3 M. 12. januar 1952 til politimestre og Statens bilsak-
kyndige ang. omsetning av motorkjereteyer som enten er .inn-
fort pA B-lisens, eller som utenlandske motorkjeretayer etter
motorvognlovens §§ 27 og 28.

lonn under

Nr. 4 M. 17. januar 1952 til politimestre, vegsjuler og Sta-
tens bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av
motorkjereteyer.

Nr. 5 M. 23. januar 1952 til politimestre og Statens bilsak-
kyndige ang. retningsvisere av «blinker» typen.

Nr. 6 M. 25. januar 1952 til politimestre, vegsjefer og Sta-
tens bhilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av
motorkjoretoyer.

Nr. 7 M. 25.
totalvekt Volvo.

Nr. 8 M. 8. februar 1952 til politimestre, vegsjefer og Sta-
tens bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av
motorkjoretoyer.

Nr. 9 M. 9. februar
totalvekt Scania-Vabis. /

Nr. 10. M. 9. februar 1952 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Chevrolet type UX, modell 6700, busschassis.

Nr. 11 M. 11. februar 1952 til vegsjefer, politimestre og
Statens bilsakkyndige ang. tilhengere til traktor.

Nr. 12 M. 22. februar 1952 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Opel 134 tonn lastebil.

Nr. 13 M. 22. februar 1952 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Ford.

Nr. 14 M. 25. februar 1952 til vegsjefer, politimestre, sam-
ferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang. oversikt
over rundskriv fra Vegdirektoratet, Bilavdelingen, i 1951.

Nr. 15 M. 28. februar 1952 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Borgward.

Nr. 16 M . 28. februar 1952 til Statens bilsakkyndige ang.
godkjenning av bhilverksteder. Prove av den tekniske leder.

januar 1952 til Statens bilsakkyndige ang.

1952 til Statens bilsakkyndige ang.
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