
MEDDELELSER 

FRA VEGDIREKTØREN 

1951 

OSLO 

UTGITT AV TEl<:NISl-< UKEBLAD



AA8 & W AHLS BOKTRYKKERI, OSLO 



3 

Innholdsfortegnelse for året I 9 51 

Side 

Administrasjon og tonns/ orhvld. · 
Beret11i11g for 1950 fra Vegdirektoratets innkjøps-

kontor . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . tl2 
Premiering av forslag til forbeclri11ger og arbeidsspa­

rende metoder i vegvesenet . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 149 
Vegadministrasjon i U. S. A. Av avdelingsingeniør 

.Arne Tronstad .............................. 165 
Vcgsjdskiftet i Hordaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 52 
Vcgøko11omi og regnskapsførin.g. Av diplomingeniør 

Otto Kahrs . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 107 

Automobiler og a11tvmo/Jiltrar1sport. 

Bilbomveger ................................... ,172 
De11 finske industris landtransporter .............. 192 
En bils vekt .................................... ,147 
Interessante undersøkelser om person!bilens utbre-

delse i .Sverige . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 176 
Kjøring med spesialdekk . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 78 
Lastebilutvikli,ngen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 92 
Nytt oppvannningsanlegg .for busser og tilhengere. 

Av Odd Schøyen ............................ 156 
Overbelastning av lastebiler .................... •1110 
Start av bilmot,or ... · .. ·. · · · · · .  · · · · · · · · · · · · · · · · 91 
Sverige skaper stadig bedre og bedre lfor.lJold for . 

landeveastransportene ........... ·. · · · · · · · · · · · 176
Utgi.fler �ed Ian,gdistansekjøring med perso11bil i 

U . .S. A . .................................... 1·5 

Bruer og t111111eler. 

Bruvibrasjoner ................................. 191 
Bråstad og Stokke bruer ............ - · · . · · . · · · · · 13'5 
Egerøy bru - betongblandeanlegg ......... , , .. · 1170 
Ferdige bruer i 1950 .................. , ...... - · · 44 
Ned sprengt stei,nbru gjenoppbygges .. , ........ , , . 1119 
Rystelsestillegg på vegibruer .... - .. · .. ·. · · · · · - · · ·191 
Verdens lengste a'luminiumbr-u .. , ..... , .. , . · ... · l?Gl 
V:ormsund bru. Av avdelingsingeniør, major G. A. 

Frø'holm ........... '. · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · IQ,!

Forskjellig. 

Arkivering av tegninger · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · 36 
Det enaelske Veo-forskningslaboratori11m · · · · · · · · · . 44 
Friksjo�slmeffisi�nten mellom bilring og vegdekke . . 58
Human Aspects O'f Administration · · · · · · · · · · · · · · · · 49
Høyere bensinavgi'ft bedre veger · ·: ·: · ·. · · · · · · · · · 150
I1111pregnering av sandstranden for lb1l1k1øring · · · ·.. 91 
Norsk Teknisk Museum . · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · ·15
Snøen - vegene - skogen. A'V fylkesskogmester 

Bathen ...................................... ·186
Spørsmålet om omkjøringsv�ger ·: · · · · ·. · · · · · · · · · · · 147
T.A.P.line - den transarab1ske olJelednmgen . · ·... 47
Transportutgifter i Engl�·nd · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · 130
Vegkrnv og preferanser I U. S. A. · · · · · · · · · · · ·. · ·178
Vegsjefs-l<i'ftet i ,Hor,dalancl · · · · · · · · · · · · · · · · · · · ·.. 52

Side 

Kongresser og moter. 
,F,orhandlingar vid Nordiska Va crtekniska Forbundets 

4. kongress i Finnland år 1949 . . . . . . . . . . . . .. . . . 66 
Nordisk Vegteknisk Fo�bnnd . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 51 

Litteratur og tidsskrifter. Karter . 
Betongfagmannens Håndbok. Av professor l,nge Lyse og ingeniør C. J. Bernhardt . . . . . . . . . . . . . . 36 
Bokutstilling . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 
Highways in our National Ufe. AV J. 1Labatut & W. J. Lane .................................. ·19!2 
Utveksling av ofifentlige tek,niske publikasjoner. 

OÆÆ.C. Document ,Exc-hange .................. 174 
Vegane i verda. Av Kristian fure ................ 105 
Vest-Agder fyl-kes vegvesens 'historie. Av over-

ingeniør Fred. Barfh .......................... ·120 
Dansk Vejticlsskdft nr. .I - .19.'JI . . . . . . . . . . . . . . . . 36 

-»- » 2 - » ................ 66 
-»- » 3 - )) . . . . . . . . . . . . . . . . 66 
-»- » 4 - )) . . . . . . . . . . . . . . . . 66 
-»- )) 6 - » . . . . . . . . . . . . . . . . 120
-))- » 6 - » ................. 134
-»- » 7 - » . . . . . . . . . . . . . . . . li34
-))- » 8 - » . . . . . . . . . . . . . . . . 164
-»- » 9 - » . . . . . . . . . . . . . . . . ,164 
-»- » 110 - )) ................ 164 

. -»- » 1111 - » ................ 178
-»- »'lr2 - )) ................ 192 

Svenska Viigiroreningens Tids'krift nr. I - ,!951 66 
-»- -»- » 2 - » 92 -»- -»- » 3 - » ,106 �»- -»- » 4 - » .106 
-»- -»- » 5 - » u 20 -))- -»- » 6 - » .120 -»- -»- » 7 - » 134 -»- -»- » 8 - » 164 ----,))- -»- » ig - » •164-»- -»- » 10 - » 192 

Materialer, redskap, materialprøving. 

Blandingsforholdet i asfaltdekker ............... . 
Bruk av trakto-r i vegstellet ..................... . 
Egerøy bru - betongblandeanlegg ............. . 

14 
101 
170 Engelske undersøkelser over komprimering av jords-

monn. ,Av diplomi,ngeniør Otto Ka·hr·s . . . . . . . . . . 15 iFr�nsk _demonstrasjo_n av forspent 'betong. Av over-
mgen1ør Arnulf Anld ......................... . 179 Grussi-loanlegg med rist og slepeskrape. .A..'V avde-lingsingeniør Johan Bjørnstad ............... . 

Hjem�elaget motrorhøvl. Av avdelingsingeniørEyvmd Wik ....................... . 
Håndvogn for vegvoktere. Av av·delin;s

·
i����i�; 

· 
Harald falwardsen ................. � ... � ..... . 

183 

133 

1'73 



Kantf.reser. Av overingeniør Knut Rykke . . . . . . . . . . 45 
Klorkalsium i betongblandinger . . . . . . . . . . . . . . . . . . 47 
Maskinelle jordarbeider i vegvesenet. Av overinge-

niør T. Bjørum ...................... ,1, 20, 59, 79 
Ny, billig betong,blanding . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 91! 
Premiering av forslag til forbellringer og arbeids­

sparende metoder i vegvesenet . . . . . . . . . . . . . . . . 149 
Rapport om forsøk med leinnørtelmaskin. Av over­

ingen-iør T. Bjøru m . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 53 
Rappor1 om leir mørtelmaskin. Av overingeniør H. 

Bru-dal . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 57 
Soilcement�fundamenter. Av avdelingsingeniør S. 

Olærum ..................................... 129 
Sveising . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 173 
Variasjoner i betongkvaliteten på byggeplassen. Ma-

terialene og deres sammensetning. Av ingeniør 
Magne Often . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 37 

Personalia. 
Arild , A., overing. J1J ....•.••.......•••....•...•• 
Bergsli , M., tekn. I .•••••.....••........•.••..... 
Brinch, R., avd.ing. . .......................... . 
B·råte,n , 0. T., tekn. I ........................... . 
Christensen , A. R., professor t ................. .
Faleide , A., ing. I ............................. . 
Fjeldbo , H., opps.m. ]11 ......................... . 
Flikke , B., konstr. lll ........................... . 
Grotterud , A., ing. I .................•....•.•... 
Hanekamhaug , J., konstr. li ................... . 
�ansson , P. 0., avd:ing. Il ..................... . 

auger , E., avd.ing . ........................... . 
H�ugmoen , B., avd.ing. [,[ ..................... . 
� 1sdal , 0., tekn. I ............................. . 

olm, A., konstr. li! . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 
K;ølen , J., konstr. M ........................ : .. . 
Kløksfad , Ø., bokh. •og kasserer I .......•.....•.. 
Knibe , A., opps.m. I ..••..............•........• 
Kringstad , K., konstr. I,[ ....•.........•......... 
Lied, H., konstr. Ill ............................. . 
Lillehammer , .A., ·opps.m. I ..................... . 
Lunaas , K. E., ing. 11 •.•.••••...•••...•.•....•... 
Med'h us , S., ·konstor. [1! ......................... . 
giften , M., avd.ing. Il ........................... . 

0
phus , 9., tek,n. I ............................. . 
s ,  K., mg. l ................................. . 

W�n
ar�.�1

ei
8
. �;k�pps.m . .f'I ....................... . 

Rin
g

en
'

,E
., · 1 •··········· · ················· 

g , ., tekn. I ............•................. 
�udl�nd , T., avd.ing. I ......................... . 
S 

ønning , A., avd.sjef. Dannebrogordenen ....... . 
amdal , ]., konstr. Ill ............• 

Scherer, E., u nderkasserer . . . . . . . 
· · · · · · · · · · · · · 

Schiefloe T · · · · · · · · · · · · · · · · 
. , ., avd.mg. I ......................... . 

���ide , A., bokh. og kasserer I ................. . 

Sk
!!l�;ct, H., i

,
ng. I ........................... . 

St1urla�/·c/
0

;;p�.
1
m

· 
.
. 
!;I

· 0

(k�
·
n

·
stit�1�j; 1;)

.
:::::::::: 

Rettelse 
Stormo , K., konstr. fil ......................... . 
§und , J. K., opps.m. I ......................... . 

S
veen , H., bokh. og kasserer J ...•...••••.....•••• 

S
æthre ,  B., konstr. Il ........................... . 

s
wborten , 0., avd.ing. ·!ri ................•....... 

. wensen , K., tekn. I ........................... . 
TafJord , 0. T., opps.m. !1I (konstitusjon) ......... . 
T b I T 

Rettelse 
T

·���a�;ud 
.,

A 
avd.ing . ......................... . 

, ., opps.m. li ..................... . 
Torpp ,  0. A. B., vegsjef ....................... . 
V in,1e, T ., fullm. I I ............................. . 
Værn , R., avd.ing. I1I ........................... . 
Windju , Aa., ing. f ............................•. 
Waage , vegsjef ............................... . 
Østenstad , A., ing. I ........................... . 
Østeraas , B., oberst t ......................... . 

192 
92 

192 
178 

52 
164 
178 
106 
13-1 
106 
192 
192 
134 

52 
106 
106 
150 
164 
106 
106 

92 
178 
106 
192 
92 

134 
16..i 

92 
92 

134 
178 
106 

150 
52 

1'50
134 

92 
106 
120 

106 
52 

150 
106 
164 
92 

106 
120 
1912 
92 
16 

178 
192 
134 
16 

134 
52 

Rettsavgjørelser, juridiske spørsmål og [0J1givning. 
Alkohol og trafikksikkerhet ...................... I 10 
Den nye veglov og reklameskiltene. Av overingeniør 

H ara Id Theisen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 191 

4 

forståelsen av traf ikkreglenes § I punkt 5 - ut­
trykket vegarbeilislllaskin . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I I 7 

Oslo Byrett. Vegvesenets ,rnsvar for trafikkulykker I 10 

Statistikk. 

Bilstatistikk .................................... 1-18 
faste dekker pr. I. oktober I 950 . . . . . . . . . . . . . . . . . . I I 
ferjestatistikk 1950 ............................ 151 
Forskjellig statistikk fra U. S. A. . . . . . . . . . 175 
Fr,rerprøver for lllo'.orvognf11rcrc og fornyelser av 

furerkort i de enkelte distrikter i i\ret I 950 . . . . . . (J8 
Lastebilstatistikk . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 189 
Lengt.len av offentlige veger i Norge pr. :io. j1111i 1951 .163 
Norske bruer og deres akseltrykk ................ 190 
Oppgave over registrerte lllotorkjuretuyer i Norge 

pr. 31. desember I 950 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . -1-1 
Oversikt over bensinprisens utvikling i U. S. A. og 

Norge . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 97 
Rapport ka de bilsakkyndige over undcrsoktc motor-

vogner I 950 ............................ ·.· · · . . 1·18 
Statistikk over inndratte og utleverte førerkort 1 1950 36 
Sysselsettings-oversikt . . . . . . . . . . . . . . 13, I 06, 13:l, I -18 
Sysselsettingsstatistikk .................... · · · · · · 89 
Vedlikeholdsstatistikk IU-19-50. Av sekretær Ole 

Reiten .................................. · ... 1-1,2 

Trafikk, /rafikkbeslemmclscr og oppga1 1cr. 

Amerikansk forsøk pii å bedre trafikkultu-ren · · · · · · l:l
Autobahnen .................................... 150 
Kartlegging av fjerntrafikken med lastebil i Sverige l•l 7 
«Trygg trafikk» ...... · · · · · · · · · · · · · · · .... ·. . . . . . 36 
Veger uten fartsbeg,rensn ing clobb_el t så far! ige . . . . J 9 J 
Vegviserne. Av sekretær E. Zernrn .. · ........... 10-1 

\I egb yggi11g. 

Europeisk internasjonale veger , · · · · · · ... , ....... ·132
Kontraktprisene fo,r vegbygging synker i U. S. A. . . ·1..\ 
Kurvegrader. Av diplomingeniør Otto Kahrs . . . . . . ..ifi 
Moderne veger sparer store summer . ·. . . . . . . . . . . . 177
Nye fjellsprengningsmetoder i vegbyggin.g. Av sivil-

ingeniør H. C. Barring ......................... 157 
Orginalt vegfundament .......................... 163 
Overgangskurver på bilvegar. Av avdelingsingeniør , 

major G. A. Frøholm .......................... 13'1 
Pennsylvania Turnpike .......................... 147 
Rapport fra et kurs i veerbygging i U. iS. A. Av 

sivilingeniørene Si,gurd Glærum og. Arne Tronstad 67 
Veg,bygging etter kontraktsystemet I U. S. A. Av 

avdelingsingeniør Arne Tronstad · · · · · · · · · · · ... 168 

Vegdekker. 

Det skyldes sannsynligvis fargen ................ 17'-l
Faste vegdekker i U. S. A. Av avdelingsi,ngeniør S. 

Olærum ..................................... I!,! 
Kontroll med legging av vegdekker . . . . . . . . . . . . . . 78
Maling av senterlinjer på vegdekkene ...... , , . . . . 89
Overflatebehandling i vått vær - engelske erfaringer 156
Rappor<t fra en studiereise til Frankrike. Av avde-

lingsingeniør Kjartan 13illeha110' . . . . . . . . . . . . . . . . 17 
Ski ølene i vegdekker ........ �. . . . . . . . . . . . . . . . . ,.i7 
Tungtrafikkens i,nnvirkning på betongdekker . . . . . . 51 
Vegdekkenes levetid i U. S. A. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 91 

Vegvedlikehold. 
Beredskapstjenesten ved sanclstrøin O' • • • • • • • • • • • • 178 
Forhøyde , hellende «snøskjer mer» .. 

0 
•..•••.•••.•.• J.19 

Kantfreser. Av overingeniør Knut Rykke . . . . . . . . . . 45 
o.verflatebehandling etter Rules metode .......... 185 
R1ksve�ve�ilikeh?ldet 19--18--49. Analyse og sa m-

:11enl 1knm_g p� grunnlag av regnskapsrapportene. 
Av avdelrngsmgeniør E. Rosendahl ............ 139 

Snøfresing av høy,fjellsvegene våren 1950 . . . . . . . . 99 
Snøoverbygg i U.S. A . ........................ 177 
Snørydningen i Buskerud 1950-.'YI. Av overingeniør 

Theisen . .................................... 102 

... 



Vedl  i k e h o ldsu  tg i  fle r  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  · · · · · · · 
V e gved l i k eh o l d e t  i U .  S .  A .  Av avcle l i n gs i r1gen ior  

S . G læ r u m . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 

For/ atterrcgis/cr. 

A r i l d ,  A rn u l f , 0 1·e r i nge n i o r  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
B a r r i n g ,  1 - 1 . C . ,  s i v i l ingen ior  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
B a th e n , fy l kesskogmes t er . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . 
B i l l l'h a u g,  K j a r tan ,  avcl e l i n gs inge n i o r  . . . . . . . . . . . . 
13 j o rn s t a d ,  J o h a n ,  a v d e l i n gs i ngen ior  . . . . . . . . . . . . . . 
!:3j o r u m ,  T. ,  01·e r i nge n io r  . . . . . . . . . .  I ,  2D, 53, 59, 
B ru cl a l ,  H ., o v e r i n ge n i or . . . . . . . . . . . .  · · . . . . . . . . .  . 
Edwa rdsen ,  1-1 . ,  avde l i ngs ingen i o r  . . . . . . . . . . . . . . .  . 

1 78 

1 79 
1 57 
I S6 

1 7  
1 83 
79 
57 

1 73 

5 

Frøho lrn,  G. A. ,  avdel i ngsin gen iør, major  ._. · · : · ,1 2 1 ,  
G læ ru m .  S . ,  avclel i ngs i ngen ior . . . . . . . . &� , 93, ·l • l �' 
l< a h rs, Otto,  d i p l o m in gen iør . . . . . . . . . . l :>, --1'6, 1 01, 
O ften , Magne, inge n ior . . . . . . .  · · · · · · · · · · · · 

R e iten,  0 ., sekretær . . . . . . · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · 

R ose n d a h l ,  E . ,  avde l i ngsingeniør  · · · · · · · · · · · · · · · · 

Ryk k e, K n u t, -Ove r i ngen iør . · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · 

Ron n i ng, A . ,  avdel ingssj ef . . . .  · · · · · · · · · · · · · · · · · ·

Schoyen O d d  . . . . . . . . . . . . · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · 

T·h e isen ' H a ra ld  01· e r i n oen ior  . . . . . . . · . · · · · · · · 1 02, 
Tronsta'd A rn e ' siv" i l i n :en iør . . . . . . . . . · .  · 67, 1 65 ,  
Wik E"1; i n cl a�1 cl e l i n cr;i 1ioen i ø r  . . · · · · · · · · · · · · · · · · 

' J ' b :::., 

Zern i 11 ,  E ., sekre tær . . . . . . . . . . .  - · · · · · · · · · · · · · · · · 

1 3, 1  
1 29 
1 89 

37 
1 -l-2 
1 39 
-15 

1 05 
1 56 
1 91 1 
1 6S 
1 33 
1 0 .i 

Nummererte rundskriv 1 95 1 .  

N . l .  2 .  januar 1951 t i l  '"egsj('f\'nc ang-. srum1 1·bc id  mellom
bygn ings rådene og \·0g,·cscnC't \'Cd utarbeidelse n a,· rcgulc­
r ing-splarwr som berorer· offentl ig.:! n•gcr. 

:Sir .  2. 8. januar 1951 til ,·eg-sjeft'nc ang. pM1sjonstrygd for 
:-: tatcns arbc• ide,n' . 

N1·. :i. 8. jam1a1· 1951 t i l  \"egsjefer og •b ilsak.kyndige a11g. 
en <.ln ingcr  i r('gulati,·et for o ff. tjcnstcmenns skyss- og kos t­
g-od lgjorC' l!-:if' på r.:.' is�1· innf'n i-i ket .  

Nr .  4 .  12 . januar 1951 t i l  \"cgsjef,,nc ang. s h,i lfors\·arcts 
an l<'ggsarbc i cl c 1· i 1951 .  

Nr.  5 .  16. janua r 1951 til  \",,gsjeknc ang. g1·unnundersokclscr 
i 195 l. 

Nr-. G. 19.  janua.r 1951 til \"egsjdcnt' ang. momenter t i l  
d røfting \"l' CI Yegoppsynsmannskur-s. 

Nr. 7. 19. januar 1951 Li ! \"<:'gsjcfene ang. faslhclskonlrol l  a,· 
lw long. I nstruks for uttaking og- forsende lse a'" pro,·er. 

Nr. S . 29. januar 1951 til fylkesmenn og ,·cgsjcfrr a·ng. \"i'g­
oppsynsme mwncs kostgodtgjorelsc pi\ tjencsterc iseJ-. 

Nr. 9. 29. januar 1951 t i l  '"cgsje ft'ne an,g. opphe,·cls<J a\" w g­
lo,·cns § 5. � 46 ,  fjerde ,le.del og § 4S. 

Nr. 10. :lO. januar 1951 t i l  fylkc·smcnn og '"''gsjcfl.) r ang. 
lønns- og a1•bc ids,1i lkiir  ,·cd statens \"Cga1·be i dscl i-J.f t. O\"crcns­
komst(•·ns :�2. I I ,  punkt 1 :  cl ie ttJi l legg, og § 19 : ,godtgjorelse for 
ski ft a,,· a rbe idspla...«s ( kostgodtgjorclse ) .  

Nr. 1 1 .  :u . januar 1 951 t i l  ,y0gsjofeJ1<J ang. pensjonstrygd for 
s tatens a11bciderc .  

Nr. 12 .  2 .  feb ruar 1951 t i l  Yegsjefene ang. ka.p. 71:{, : l ,  om­
byg,ging M· •brue r. Bygge,µrn.gra.m 1951-52. 

Nr. 1 :1 .  S . .CebNau· 1951 t i l  ,·cgsjcfenc ang . .  pcnsjonst1Tgd Lor 
sta t,'ns arbc lclcre .  Pensjonsa lder m. ,·. 

Nr. 1-l . 6. feb l'lm r 1951 til fylkesmen n  ang. tils:kott ti l \"eg­
,· , •scnPt , i landdistri J,tenc for 1951-52. Oppga ver o.-cr di.stri!k­
kn Ps an!Pggsutg ifter. 

Nr. 15. 20. f<:'bruar 1951 ti1l ,·pgsjefe.nc ang. tek.fon til niks-

Nr. 16. 2:l. februar 1951 t i l  fy lkesmenn og wgsjefer ang. 
P< · nsjonstry.gcl for sta te11s anbeiclcrc. Komb inrrt wdl ikeho.lds-
• wbe i,ct nid r iks- ,  fyl,k<'s- ,og bygdeveger. Pensjonsgi\·ende 
tjenestPt i d .  

Nr. 17. 26. februar 1951 t,ii ,·egsjefene ang. forsikring av 
statens  eie ndommer og r is ikoer. 

Nr. 18. 7. mars 1951 t i l  \"egsje.fe nc ang. le id bil med sjå.før. 
P ris.bcstem me Iser. 

N r. 19 .  20. mars 1951 til  vegsjefe ne ang. pensj.o nstrygd for 
statens a1·be idere. Eve ntue ll ti lbakebetal ing av innbetalt pen­
sjonsa'"gift. 

N1· .  20. 13. april  1 951 t i l  vegsjefe.ne ang. dyrtidstillegg til 
urc,gulerte pensjoner. 

Nr. 21. 14. april 1951 ti l  ,·egsje.fene ang. IX. internasjonale 
,·,)glrnngrnss i Lisboa 1 951. 

Nr. 22. 16. april 1951 til rngsjofer og b i lsakkyn dige ang. 
skyssregulati,·ets § 3 - b ruk a v  eget skyssmid<le.! på tjeneste­
reiser. 

N r. 23. 21 .  apri l  1951 til  Yegsjefene ang. momenter til 
d røfti,n g  n�cl ,·egoppsynsmannskurs. 

Nr. 24 . .  20. april 1951 til vegsjefer og bilsakkynd ige mig. 
i ndekstil legget. 

N r. 25. 23. april 1951 ti l  fy lkesmenn og \·cgsjefer ang. lønns­
o g  arbeidsvi lkår  ,·cd statens ,·<'garbeidsdrift .  Indekstillegg. 

Nr. 26. 25. april  1951 til ,·egsje.fene ang. brøytepriser. 
Nr. 27. 28. apri l 1951 ti l  yegsjefone ang. IX. i n ternasjonale 

veg,kongress i Lisboa 1951 . 
Nr. 28 . 5. ma i 1951 til ,·egsjefc1· o g  b i lsal�kyndige ang. tje­

ne.stc,fr i.he t  med løn n  unde r  bygging av hus .  

N r .  29. 9. m a i  1951 til \"(�gsje.fcr o g  bilsakkyndige ang. ren­
gjoringspersonalct. Indeksti llegg. 

Nr. :JO. 1 1 .  mai 1951 t i l  vegsjefene ang. tonns- og arbeids-
\'i lk:1 r \"C>d s tatens H'ga1·beidsdriit. o,·crenskomsten § 30 : 
Ff'ric og fe i-.ic lo,·ens � �  6 og 7. 

Nr. 31. 25. mai 1951 t i l  '"eg-sjefene ang. snoplogfes ter. Mid-· 
lcrtid ig standard. 

Nr. 32. 25. mai 1951 t i l  f;·lkcsmenn og \"egsjcler ang. rund­
skri\· rn· .  45/50 l\I : Om offpntl ige ,·ege1-s b ruk. 

Nr. 3:{. 2-l. mai 1951 Li! \"Cgsje.fcne ang. pensjons trygd. Opp­
synsmannsproloko llcr .  

Nr. 3'1. 2·! .  ma,i 1951 t i l  ,·egsjef�ne ang. \"ika1·tjeneste som 
kasserer. Stedfortredergod tgjorelse. 

Nr. 35. 1 .  juni 1951 til \·egsjefene ang. oppmerking a.,· 
y,,ge110 . .  Orienteringstaxlcr. 

Nr. 36. 5. juni 1951 til \"eg-sjefene ang. pensjonstrygdens 
o,·.;rtakelsc a\· de pensjoner m. '"· som tidl igere har på.ln-ilt 
: · i  ks ,·cg.\"ed I ikeholde.t. 

Nr. 37. 7. juni 1951 t i l  ,·t'gsjdene ang. brannskader  pii 
.sk"ltcn:s bygninge-1· og losorc. 

Nr. :,S. 8. juni  1951 bil \"e-gsjeJcne ang. statens e iendommer. 
13.o l ige. r fo1· statsfunksjonærer. 

Nr. 39. 12. juni 1951 bil wgsjeJene ang. enddnge,r i ,·eg­
n1tenummer. 

Nr. 40. 13. juni 1951 til \"Cgsjefer og b i·lsakkynd:ige ang. 
ny u ttale og skri•,·emå,te iw \"isse tallo 11d. 

Nr. 11 . 15. juni 1951 t i l  fylkesmenn ang. den fylkesv,i.se for­
deling a,,· statst ilskotte.t p,1 Yegtcknisk grunnlag tri! !and­
el i:;triJ,tenes ,·eg,\'esen. 

Nr. 42. 16. j un i  1951 t i l  ,·egsjefene aug. Yegoppsynsmenns
uti.e ie a\' p 1·h·at b i l  tul bruk i veg.rn-senets tjeneste. 

N1·. 43. 18 .  juni 1951 t, i l  vogsjefer og bi l-saklkyndige ang. 
ut\" i.de-t plikt for offentlige og kommunale myn-d ighe.ter og 
tjenestemenn ti l :1 sen.de lonnsoppga\"e etter landsh-attelo,·cns 
§ 66 (b,·skatte lovens s 58) e tter lo-,·endring a\" 8. desember 1950.

Nr. 44. 23. juni  1951 til Yegsjefene ang. refusjon av ut­
gi.fter ,·e,d \"Cg\"esenets arbe i d  for andre . 

Nr. 45. 20. juni 1951 t i l  vegsjefene ang. skader på. gjerder 
p,\ grunn !IN snøb røyting. 

Nr. 46. 25. juni 1951 bil \"e-gsje.fer og bil'3akkyndige ang. 
bl'uk a\· egen bi l  på tjenestereiser. 

Nr. 47. 26. juni 1951 til mg.sjefene  ang. leskogbe-lter langs 
fje l loYer,ganger 1n. '"· 

Nr. 48. 26. juni 1951 t i l  vegsjefene ang. le-id b i l  me.d sjåfør. 
Re,"i,derte prisbestemrnelse.r m.  v. 

Nr. 49. 27. juni 1951 til vegsjefene a,ng. uhel,! Yed ferje­
ti.Megg. 

Nr. 50. 30. juni  1951 til \"egsje.fene ang. lønnsstatistikk forof.fentlige ,·ega rbeider. 
Nr. 51. 5. ju\oi 1951 t i l  vegsjøfcne ang. forurensning av \"annmed b t tummese mate,,i·aler. 
Nr. 52. 12. juli 1951 til  ve-gs,jefer og bi lsa-kkyndoige an,g. for­høyelse av kostgodttgjørelsen og natti,lle,gget. 
Nr. 58. 1�. juli 1951 til YegsjeJene ang. pensjonstrygd forstatens a1·be.1dere . 
Nr .  54. 12. ju l i  1951 til vegsjCifene ang. n,der.lag for s.lepingav \"egskni.per .  
Nr. 55 .  24 .  juli 1951 til vegsjeie.r og b i lsakkyndio-e an"' sk,·ssre-gulati,ve,ts § 5 .  0 0 •  

. Nr .  56 .  30. jul i  1951 t i l  f)0lkesmenn og vegsjefer ang. tilskotttil kommunale ,·e,g,·oktere o,g Yedlikeholdsarbeidere. BeYilg­!1 ing 1951-52. 
Nr. 57. 31 .  juLi 1951 t i l  \"egsjeifene ang. anleggsstatis,tikk. 





Ni·. 39 l\!. 2. juli 1951 til Staikns bilsakkynd,igc ang. totnl­
,·c·kl «Nash:o lastebilei·. 

Nr. 40 l\L 7. juli 1951 til Stutens bilsakkyndige ang. plasering 
a,· bakskilt p[i lukkede ,·are,·ogner. 

Nr. 41 M. 10. juli 1951 til politi.mestre og statens bilsak­
k,n1dige ung. bjlford('lingen. 

Nr. ,12 l\L 19. juli 1951 titl statens bilsakkyndige ang. Raket 
rctningsd,;ere. 

S ni·. 43 M. 2. tiugust 1951 til fylkesmenn. ,·cgsjcler. politi­
mestre. skattefogder, lensmenn. samferdselskonsulenter og Sta­
lc.ns bilsakkyndige ung. ,·cgavg,ifter og c.kstrnordfoær avg>i.ft 
a.1· bensin.

S nr. -14 M. 23. juLl 1951 til fylkesmenn, ,·egsjefcr. poLiti­
mcstrc, su,mfcrdse-lskonsulcnter og Statens bilsa.l,kyndigc ang.
importen og fordelingen a,· bussunderstell og lusteibilundcrstel!.

Nr. ·15 M. 23. juli 1951 til 1·cgsjcfer, politimestre og Stutells
bilsuklkyncl.ige ang. brnk a,· Scoloh lite istedenfor rc-Ileh-sgluss
p,-t bu,kskjennen på sykler. 

Nr. 46 M. 23. august 1951 til politimestre og Statens bil­
s��kkyndig.:: ang. understellnummer pi\ tilhengere.

S ni'. 47 M. 23. august 1951 til 1>olitimestrc og skMteJogder 
ang. innfordring a1· 1·cg- og kontrollaq;ift av ikke bcllsin­
drc,Ync kjorctoyel'.

Nr. 1S M. 5. september 1951 til fylkesmenn. politimestre og
St.at.ens bilsakky�1d·ige ung. trnnspo1,t av Sivilfors\'urets per­
sonell på laste.bi 1. 

7 

Nr. 49 M. 10. ,;eptember 1951 til politimestre. ye.gsje,fer og

Statens bilsakkyndige m1g. nummerser,ie.r for registrering a,,·

!11oto1,kjoretoycr. 
Nr. 50 1\1. 12. september 1951 til Yegs.je[er. politimestre �g

Statens bilsakkyndige ang. rutebiler. U.t\·e.ndi.g og innvendig

reklame. 
• 

. _ 
. .f . poHtimestre,

Nr. 51 M. 1S. september 19ol til yegsJe e1, . 
sam.fcrdselskonsulcnter og Statens bilsakkyndige ang. O\'':l -

. B"l ·delin"'en !i 1900 .
.si.kt O\'Cr rundskniY 1f.ra Vegctirek>toratet, 1 a, " . 

Nr. 52 M. 24. oktober 1951 til Statens bi!!.sUJkkyndige ang. 

totul\·('kt Fond. · ang.
Nr. 53 M. 31. oktober 1951 NI Stutens biJsakkyndige 

totah·ckt «A.E.C.». 
NI'. 5·1 M. 2. noYernber 1951 til ,·egs.jeier, J>Oliti:mestre og 

· brannslulrnings-
Statens bilsakkyndige ang. godkjennmg aY
appt\mtcr for luk,kede personbiler. 

k . • . an"' ,god ·Jen-
s nr. �5 M. 10. •nOYember 19.>l til [ylkesmenn . 

.,. 
""' , r 

ning a\' trruktor <for k.jor.ing i ,landbrukets d1,i,ftsbl•.,nmge ·
Nr. 56 M. ,J. desember 1951 til Statens .bilsu'lckyndige UJJg.

tota.Ln'-kt «Mo,rl'is Cornmercial». 
Nr. ·57 M. 19. dcsem!ber 1951 til po.liti.meslre, samferdsels­

konsulenter og S�tens bilsu.kkyi1dige ang. godikje.nnin,g a,v 
.moto1,,·ogner til drosjebruk. 

S •nr. 5S M. 19. desember 1951 tiil politimest-re og Stutens 

bilsakkyndige ang. plasering 8'\' ,bakskilt på lukkede rnre­
vogner. 
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MEDDELELSER FRA VEGDIREKTØREN 

NR. 1 NORSK VEGTIDSSKRIFT · ORGAN FOR STATENS VEGVESEN JANUAR 1951 

-------------------------------------------

]Vlaskjnelle jordarbeider i vegvese11et 

Det er etterhvert kommet mange jordplanerings­
maskiner til landet og Statens veivesen har også 
fått en del av dem. Det er derfor onskelig at vei­
vesenets ingeniorer, teknikere og oppsynsmenn 
m. fl. får kjennskap til maskinenes konstruksjon,
virkemåte, yteevne og bruk. For de som setter ut
akkorder og kontrollerer arbeidet er det dessuten 
nodvendig å kjenne de faktorer som bestemmer 
arbeidsytelsen og som gir grunnlag for akkord­
setting og kontroll av arbeidet. Vesentlig etter uten­
landsk litteratur, særlig amerikansk, vil det derfor 
bli aitt en kort oversikt over disse faktorer til-::, • d passet norske forhol? sa �odt et lar seg gjor; 
på arunnlag av de fa erfaringer som has. En ma 
imidlertid være merksam på at norske grunnfor­
hold er så vekslende at det er meget vanskelig å
sette opp almengyldige regler. Omtalen av maski­
nene og deres bruk vil bli meget kortfattet og
·nteresserte som ønsker ytterligere opplysninger
�1envises til fabrikantenes brosjyrer, kataloger og
instruksjoner. 

Jordplaneringsmaskiner og deres bruk. 

Gravemaskiner (Skjegravere). 

Disse maskiner ble tatt i bruk for over 100 år 
siden og er velkjente både i jord- og fjellarbeider. 
Det er forskjellige typer og storreiser. 

Den type som er av storst interesse for vegvesenet 
er vist på fig. 1. Maskinen beveger seg på belter
som en beltetraktor. Den kan derfor ta seg fram 
i terrenget. Førerhuset med drivmaskineri og ut­
ligger (boom) er montert svingbart på understellet.
Det finnes også gravemaskiner hvor hus og motor
r montert fast og hvor bare utliggeren svinger.e 

Svingen blir da ca. 3
/4 (270 °). Til vegarbeid bør

tnevnte type foretrekkes. Drivmotoren er gjerne
fors . eller diselmotor som nyttes både til fram-bensin . . 

·ft oa gravn1ngsarbe1det. 
Cln en o 

Gravemaskiner kan faes med flere slags grave-
Lttstyr. For vegvesenets bruk er særlig følgende av
interesse. 

Overingenior T. Bjonun 
• 

DK 6'.!5.08 

a) Forgraver eller hoygraver (Shovel). Fig. 2.
Skjeen (tobben) er her festet til en arm som er 
opplagret i utliggeren enten fast, eller forskyvbart 
som vist i fig. 2 a. I siste tilfelle vil skjeen kunne 
holdes inn til veggen ved forskyvning av armen 
samtidig som den tvinges inn i massen av wiren 
over toppblokken. Rykkevis forskyvning vil lette 
arbeidet i fjell og stiv leire. Forskyvbar arm tcrowd) 
er derfor å foretrekke og er som regel standard på 
maskiner fra 600 liter og oppover, til dels også 
på mindre. 

Forgraverutstyret nyttes når masse som skal 
fjernes Jigger i planum eller høyere. Forat skjeen 
lett skal kunne fylles bør arbeidet legges an slik at 
gravehøyden mest mulig blir fra 1,5 meter og 
oppover til maskinens st.orste gravehøyde. Er 
høyden større, må arbeidet foregå i to trinn. Små 
gravehøyder gjør at gravingsoperasjonen må gjentas 
flere ganger før skjeen blir noenlunde fyllt. Arbeids­
ytelsen synker og maskinen utsettes for større 
slitasje. Tippingen bør skje etter kortest mulig 
sving og der bør sørges for tilstrekkelige transport­
midler så at gravemaskinens ventetid blir kort eller 
helt eliminert. 

b) Planeringsskje (skimmer) er vist i fig. 3. Når
masse av forholdsvis ringe høyde over planum skal 
fjernes, f. eks. ved masseutskiftning i veg o. I., vil 
skimrnerutstyr kunne være hensiktsmessig. Den 
økonomiske arbeidshøyde ligger mellom O og 
1,2 meter. 

c) Bakgraver eller djupgraver (Drag-Slwvel) fig. 4,

nyttes til å fjerne masse som ligger under planurn, 
f. eks. i grøfter, byggetomter o. I. Den fordelak­
tigste gravedypde ligger mellom -:-· 1,5 meter og
maskinens største gravedybde.

d) Slepeskuffeutstyr (Dragline), fig. 5 og 5 a, egner
seg best til å grave ut forholdsvis los jord som 
ligger lavere enn maskinens standplass. Utstyret 
består av en lang bom og en slepeskuffe som er 
heisbar over bommens toppblokk og kan manøvreres 
fra førerplassen. En slenger skuffen ut hvoretter 
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den fyller seg etterhvert som den trekkes inn. 
Gravedybden er stor og maskinen egner seg særlig 
godt for arbeider under vann. 

Gravemaskiner kan også ha hjulunderstell med 
luftgummi og vil da være meget mobile, men ha 
betydelig mindre evne til å ta seg fram på ujevne 
og sleipe planeringer. 

Lastemaskiner (Loaders). 

Gravemaskinen bringer massen fram til tipplass 
eller lastevogn ved at utliggeren svinges. Maski-

Fig. 2. Målskisse for Ruston-Bucyrus forgraver, 0,48 rna skje. 

Vinkel av utligger 

A Største tømmehøyde ..................... . 
B Tømmeradius ved største -tømme.høyde .. 
D Største høyde til spissen av skjeens tenner 
E Største graveradius ..................... . 
H Gravedy;bde under planum ............. . 
K K.laringsradlus for s,vingrammen ....... . 
M Høyde av førerhytten ................. . 

45 ° 60 ° 

4,80 m 5,94 m 
6,40 » 5,11 » 
7,01 » 8.23 » 
8,08 » 7,54 » 
2.13 » 1,68 » 

2.44 m 
3,20 » 

Fig. 1. Gravemaskin med 
forgraverutstyr. 

nens belter nyttes bare til å bringe den i arbeids­
stilling. 

Er oppgaven også å transportere massen et kort 
stykke f. eks. til en matingslomme eller lignende 
er det praktisk å bruke en lastemaskin. Maskinen 
består av en traktor påmontert en heisbar skuffe, 

lesseskuffe. 

Det kan skilles mellom 3 typer: 
a) Hjultraktor med lettbygget skuffe, fig. 6. Den

egner seg i alminnelighet bare for lessing av løse

materialer som løs grus- og jordmasse, snø o. I. 
b) Beltetraktor med kraftigere skuffe, fig. 7, som

også kan utføre lettere gravningsarbeider i grus­
skjæring o. I. 

c) Beltetraktor med spesialbygget skuffe som kan
svinges over førerplassen og tømmes bak traktoren, 
,, Overhead Loader", fig. 8. 

De to førstnevnte lastemaskiner må snu eller 
svinge for hver last som tømmes. Overhead Loade­
ren derimot bare rygger. Kraftige Overhead 
Loadere kan brukes til lessingsarbeide i småskutt 
fjell. Den trenger bare en liten del av den svina-

o 

plass en gravemaskin trenger og det er derfor sann-
synlig at den vil egne seg til masseutskiftnings­
arbeider i gammel veg og som lastemaskin i våre 
smale fjellskjæringer. 

De under punkt a nevnte lastemaskiner kan fås 
for ca. 25 000 kroner og vil ofte være meget lønn­
somme i bruk ved lasting av løse materialer. 
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Det er så mange varianter av lastemaskiner at 
det er vanskelig å gi generelle spesifikasjoner. Van­
ligvis kan regnes med at skuffen har en storreise 
på 300- 750 liter for jordarbeider og opptil 1200 
liter for snøarbeider. 

Traktorer. 

Traktoren er konstruert slik at den skal gi stor 
kraft til trekking eller skyving. Denne kraft nyttes 
til jordflytting ved at traktoren påmonteres spe­
sielle redskaper, f. eks. clozere, eller den nyttes til 
sleping av særskilte jorclflytningsmaskiner som 
hjulskraper (scrapers), lastevogner (earth moving 
trailers), opprivere (rippers) og høvler (graders). 

Fig. 9 viser en beltetraktor påmontert clozer. 
I alminnelighet benevnes den cia bullclozer. En 
beltetraktor kan temmelig uhindret ta seg fram i 
terrenget uten å miste nevneværdig trekkraft. Grip­
skoene gjør at den får godt feste og kan dra tunge 
lass selv oppover bakke. 

Fig. 10 viser en firehjulsdreven traktor med clozer 
(rubber-tired dozer). Forat traktoren skal "flyte" 

terrenget og gi størst mulig trekkraft, er gummi-
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Fig. .2 a. Forskyy,bar arm (Crow<l). 
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Fig. 3. 1\Htlskisse Jor Ruston-Bucyrus skimmer. 0.4S rn3 skje. 
A_ St01·ste tommehøyde. uUigg<.'r 60 °, 5.25 m. B. Tomm0-
radius, utligger 60 °. 5.20 m. E. Største gra,·cradius 7,60 m. 

F. Skjeens iøringslengde 3,60 m. 

Fig. 4. Målskisse .for Ruston-Bucyrus bakgra,·er, 0,48 m3 skje. 
A. Største tommehøyde 2,60 m. B 1\llinste tommeradius 4,25 m. 
C. Rad,ius ved tønuningens begynnelse 3.45 m. C1. Radius \'ed 
tømmingens slutt 7,30 m. D. Klaring under skjeen \'ed tøm­
mingens ,begynnelse :�.20 m. D1. Klaring under skjeen wd 
tømmingens slutt 5,05 m. E. Største .gra\'eradius 8,85 m. 

H. Største gra\'edybde under planum 5,65 m. 

ringene lavtrykks og av kjempestørrelse. Til tross 
herfor må en nok regne men at hjultraktoren, 
særlig i sleipt terreng, yter mindre trekkraft enn 
beltetraktor av samme vekt og motorstyrke. På 
den annen side tillater gummihjulene større kjøre­
hastighet. Begge traktortyper er som regel forsynt 
med dieselmotor og manøvreres av en mann. 

Utstyr for beltetraktor. 

Det er mange forskjellige utstyr 
hvorav de viktigste er: 

Dozere. 

handelen, 

Dozeren monteres foran på traktoren og nyttes 
til planeringsarbeider. Den består av et blad festet 
til en ramme som igjen er festet til traktoren. 
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F'i�. 6. Fo!'cison hjultl'aktor m,,cl lastC'skuffe fra vV. E. Brar. 

på at storre stein so111 ligger utenfor oppriverens 
område ikke må komme i vegen for traktorbeltene. 
Oppriver med flere tenner 8-15 stk. brukes til 
rydding og skiller stein og rotter fra jorden. Fig. 12 
viser en av norsk fabrikat. 

Det gis også annen spesialredskap til å feste på 
dozerrammen, men den er av mindre interesse for 
vegarbeider. 

Vinsjer. 

Til traktorens kraftuttak kan koples forsk_jellige 
vinsjer. 

a) En-tromlet vinsj, fig. 13, som nyttes til å
trekke tunge ting. Traktoren kan også nytte vin­
sjen til å trekke seg selv opp når den har kjort seg 
fast. Vinsjen anbefales derfor som utstyr for bull­
dozere som nyttes i terreng hvor risikoen for fast­
kjøring er stor. 

b) To-tromlet vinsj som nyttes til slepeskrape.
Den er meget kostbar i anskaffelse og i de fleste 
tilfeller vil det nok lønne sea å bruke våre vanliae 

b b 

motordrevne slepeskrapespill isteden. 
c) Manøvreringsvinsj (Cable Control), fig. 14, som

nyttes for manøvrering av hjulskrape og oppriver 
som slepes av traktoren. 

De to førstnevnte vinsjer kan brukes i forbindelse 
med et ganske enkelt kranarrangement, fig. 15. 
Da alle vinsjer knyttes til traktorens kraftuttak, 
kan følgelig en traktor med en- eller to-tromlet 
vinsj ikke nyttes til trekking av hjulskrape med 
wire-manovrering. 

Traktoren kan også påmonteres gravemaskin­
utstyr. Utstyret er imidlertid så kostbart at det i 
de aller fleste tilfelle vil være ulonnsomt. 

De viktigste spesifikasjoner for de traktortyper 
som er mest brukt i vegvesenet samt for en Tourna­
dozer, type C vil framgå av tabell I. 

Bruk av dozere. 

Som tidligere nevnt er det to typer av dozere, 
dozer med svingbart blad og dozer med fast blad. 
Førstnevnte er et universalapparat som kan føre 
massen både rett fram og til siden og når den for­
stilles i vertikalplanet (tiltes) kan den brukes til å 
rote opp stein, ta flate grøfter o. I. Sistnevnte dozer 
egner seg bare til f01 ing rett fram. 

Fig. 7. Brltctraktor m<'d lastf'skuffc'. 
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Dozere kan brukes i all slags masse som kan 
tas ut med hakke. Meget stein i massen sinker dog
arbeidet betydelig. De etterfølgende regler gjelder i
første rekke dozere med svingbart blad, angledozere.

Når en jordskjæring skal påbegynnes er gjerne
den første oppgave å fjerne matjordlaget i dyrket
mark og stubber i skog. Matjordlaget føres i
alminnelighet fra midten av vegen ut til sidene like 
utenfor skjærings- eller fyllingskant. Fjernelse av 
stubber eller trær skjer som vist i fig. 16. Stubbene 

Fig. 10. Tournadozer. firPhjulsdi·evPn traktor med fast blad. 

Fir;-. 8. J\11sl.in n,·r> rlir>url loaclM·. 

Fig. 9. Caterpillar beltetraktor 
med S\"ingbart blad (angle­

do�cr). 

føres også ut til kanten. Det kan derfor være 

fordelaktig å anvende tidligere nevnte opprivere 

forat jorden kan bli silt fra. 

Selve planeringsarbeidet bør innrettes slik at 
gravning og transport skjer nedover bakke som 
vist i fig. 17, der viser arbeid i heiskjæring. 

Det blir altså en slags lagdrift som så vidt mulig 

også bør gjennomføres for fyllingens vedkommende 
slik at en etterhvert får den komprimert av bull­
dozeren. Tas samtidig sauefotvalse til hjelp, kan 
fyllingen valses så sterkt at framtidige synkninger 
helt unngås. Lagenes tykkelse bør da ikke over­
stige 15-20 cm målt på løs masse. I bratt terreng 
bør en arbeide som vist i fig. 18. En skal ikke kjøre 
ned i bunden av fyllingen uten å være sikker på å 
komme opp igjen. 

Ved lange transporter arbeider man til en renne 
som massen føres etter (fig. 19). En mister da mindre 

masse undervegs. Bladet brukes på tvers. 

I sideskjæringer blir arbeidsmåten noe anner­
ledes. I bratt terreng angripes skjæringen som vist 
i fig. 20. Størstedelen av arbeidet utføres med 
bladet i vinkel. 
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Fig-. 11. Oppl'i,·,,rdoz,•r. s,·Pnsk typ0. 

Fig. 12. O(}pl'iYerdozer a,,· norsk utførelse. 

Fig. l:l. Entromld Yinsj. 

Bulldozeren brukes også til forarbeider for hjul­
skrape. En kan f. eks. ta den korteste og bratteste 
massetransporten med bulldozere for deretter å 
sette inn hjulskrape på det resterende. 

Store steiner kan flyttes. En graver først rundt 
steinen og fjerner den trinnvis, fig. 21. 

Masse kan skyves oppover skråplan for tipping i 
lastevogn, som vist i fig. 22. 

Endelig kan bulldozeren benyttes som "pusher" 
for hjulskraper. Bladet bor da forsynes med en 
liten stotplate (buffer) f. eks. som vist i fig. 23. 

Den egner seg også til gjenfylling av grofter og 
til avdekning av fjell. En bor hertil bruke små 
maskiner f. eks. av vektklassen ca. 6 tonn inkl. 
dozer. 

Den mest okonomiske transportlengde sammen­
lignet med andre maskiner ligger mellom O og 
50 meter. 

Hjulskraper (Scrapers). 

Hjulskrapen slepes av en passende stor belte­
traktor. Skrapens drag festes til traktorens trekk­
krok. Manovreringen skjer som regel ved hjelp av 
wire fra traktorens manøvreringsvinsj (Cable Con­
trol) som kontrolleres fra førerplassen. Fig. 24 viser 
arbeidsmåten. Massen skjæres los av et kraftig 
skrapestål hvoretter den presses inn i skrapens 
beholder som loftes opp for transport. Den skyves 
ut igjen av bakplaten (Tailgate) som ved hjelp av 
vinsjen presses forover. Hjulskraper har som regel 
4 hjul forsynt med gummi av store dimensjoner 
for å flyte godt i terrenget. Små skraper har ofte 
bare to. Beholderen for tohjulerne er gjerne inn­
rettet for tipping og har hydraulisk manøvrering. 

I norsk terreng vil det nok ofte være lønnsomt å 
velge hjulskrapen av noe mindre størrelse enn den 
som fabrikanten anbefaler for vedkommende trak­
torstørrelse. 

Bruk av hjulskraper. 

Hjulskraper egner seg ikke til brnk i masse som 
inneholder mye kuppelstein, kampestein eller blok­

ker. En god regel er at jord som kan pløyes med 
vanlig plog også kan tas med hjulskrape. Er jorden 

r. 

I 

Fig. H. Manønedngsvinsj (Ca.ble Control). 
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Fig. 16. Fjernelse av trær eller stubber. 

Sn//1 A·B 

Fig. 17. Lagdrift. 
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()S V. 

Fig. 18. Sky,·ing a,· massen bratt terreng. 

Fig. 19. Dozing i renne r<'d lang transport. 

... I 

-;s-si

Fig. 20. Dozing i bratt lende. A. Med bla�e� På tvers lage� .først en langsgående renne_. _B· .. Dere�.t�t se�tes bladet pa skrå og det langsgående srd<>sk.1æ1 lngsat be idet begynner. 

A 
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---- s,t,-ænn9 ----------yl/!n9 

5 

:-) I 2 

- Srl/// g; -4�-----:::::�r 

- s!yærm9 -'t,.�----- Fig-. 25. Arbpiclsan,·isning- f11r 
hjulskrap,·. 

hard, 111a anvendes oppriver. Hjulskrape kan solll 
regel brukes til matjorclavtagning og har den fordel 
framfor bulldozer at jorclen kan transporteres og 
spres ut på elet sted grunneieren onsker. Dette vil 

Hard metoUsve ,5 kanskje bidra til å mildne r,-runneierens folelser for 
elet vesen som skjærer seg veg over hans jorder. 

For l1julskraper gjelder i ennå høyere grae! enn 
Fig. 26. Tredelt skrapestål. for bulldozere at lastning og transport bor foregå 

nedover bakke. Gravning bor normalt skje over 
ca. 30 111 lengde. Blir ikke skrapekassen fyllt på 
denne strekning kan gravningen strekkes ut over 
ytterligere 30 111, hvis plassen tillater elet. Lastingen 
kan lettes ved pumping (amerikansk: pumping), 
som består i at en under fart llled nesten fulastet 

vogn plutselig lar bunnluken falle neet, hvorved
massen presses (pumpes) inn. Når traktoren omtrent 
ikke greier å trekke lenger løftes bunnen opp. 
Straks skrapen igjen kommer i fart, gjentas opera­

sjonen inntil den er fyllt. 
En annen metode er å sette igjen en rygg av 

ca. I meters bredde mellom to strøk. Denne' rygg 

blir da lett å laste og en sparer tid på hvert tredje
strøk. Se fig. 25. 

Lignende lettelse kan oppnås veet å bruke tre-

Fig. 27. Traktortrukkcn hj,u!skra,pc med «Pusher» i arbeid. delte skrapestål, fig. 26. Slik stål må dog ikke 

.. 

C __ ;��� .. ===-�( 

�------�)«,W�>(-----�=====----<.-----��-<----=====-..... 
-===----•----''',ll�i'!<'\I<��-------===-----�-=·------�---' 

ZJ. Ul"1kl!9 ul/'orels<? 

C��,i:7��=�::i:2�� 
- � ........ -- - - � � ---

Fig. 28. Skjema.tisk framstill. 
a,· riktig o.g uriktig bruk 

ll�f 
hJUi8krn.pe. 
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nyttes i steinet grunn. Skrapestålene er forsynt med 
en hardmetallsveis på oversiden som fig. 26 viser. 
Fest alltid bladet med sveisen opp. Da holder elet 
seg skarpt. 

tar imidlertid lengst tid og ved korte transporter 
er elet ofte lønnsomt å kjore med mindre laster. 

Arbeidet foregår som lagdrift (fig. 17). Fig. 25 
viser hvordan tomningen (spredningen) bor skje 
forat den utspredte masse skal bli mest mulig til­
valset. Det tar tid å snu. Derfor bør snuingenes 
antall reduseres ved mest mulig å legge arbeidet 
an som vist skjematisk i fig. 28 A. 

Tar fyllingen allikevel uforholdsmessig lang tid 
brukes særskilt traktor til å skyve på skrapen 
(pusher) eller massen loses med oppriver. Fig. 27 
viser traktortrukken hjulskrape og pusher i arbeide. 
Ved lange transporter tonner elet seg å ta seg tid 
til å fylle skrapen helt. Den siste del av lastingen 

Hjulskrapens økonomiske transportlengde ligger 
mellom 50 og 300 meter. (Forts. 

f ASTE DEKKER PR. 1. OKTOBER 1950 

Ta he 11 I. Lcnidl'll av faste dekker på offentlige ve1:er pr. 7. oktober 7!J5() - f.\'lk1•s1 1is jorcic/t.

Fy I ke 

Østfold ........................... 
Akershus ......................... 
Hedmark ......................... 
Oppland ..........................

Buskerud .........................

Vestfold .......................... 
Telemark .......................... 
Aust-Agder ....................... 
Vest-Agder 

-....................... 
Rogaland ......................... 
Hordaland ........................ 
Sogn og Fjordane .................
Møre og Romsdal .................
sør-Trøndelag .....................
Nord-Trøndelag ...................
Nordland ' ........................
Troms ........................... 
Finnmark ........................ 
Hele landet ...................... . 
Hele landet pr. 1/10 1949 ......... . 

a 

Riksveger 
l(m 

150,92 
268,96 
113,60 
202,98 

85,91 
195,94 

65,68 
41,61 
93,21 
76,31 
54,00 
44,25 
32,26 
99,83 
17,04 

3,39 
5,18 
-

1551,07 
1424,77 

I 

b 
Fylkes-
veger 
l(m 

59,63 
48,93 

1,26 
8,54 
6,94 

�-4,49 
8,02 
2,1_3 __ 
2,62 
7,31 

10,09 
1,60 

-
2,36 
-
-

-
-

253,92 
201,89 

-

C=a+b 
Hoved-
veger 

Km 

210,55 
317,89 
114,86 
211,52 

92,85 
290,43 

73,70 
_43,.?i 
95,83 
83,62 
64,09 
45,85 
32,26 

102,19 
17,04 

3,39 
5,18 

-

1804,99 
1626,66 

d 

Bygde-
veger 

l(m 

8,26 
56,65 

1,44 
1,55 
7,04 

81,58 
-

2,2_!_ 
5,58 
7,34 

19,06 
1,00 
0,55 
3,29 
-
-

-
-

195,55 
156,75 

C=C-!-d f 

I alt I I alt 
pr. 1. oktbr. 50 

1 
pr. !. oktbr. 49 

Km ' 
1-i:m 

218,81 203,28 
374,54 361,01 
116,30 104,65 
213,07 195,28 

99,89 88,89 
372,01 308,70 

73,70 58,33 
_ __ 45,95 . --421Q___ 

101,41 92,71 
90,96 84,22 
83,15 67,12 
46,85 36,58 
32,81 28,17 

105,48 90,27 
17,04 18,50 

3,39 -
5,18 3,40 

- -

2000,54 
1783,41 

Ta b e 11 I I. Lengden av faste dekker på offentlige veger pr. 7. oktober 7950.

Ve g d e kke 

Gatestein ......................... 
Sementbetong ..................... 
Essenasfalt, pulverasfalt o. I. ....... 
Åpen asfalt og tjærebetong ........ 
Asfaltgrusbetong- og vegblandings-

dekke 0 o O O I O O O O o O o I O O O O o O O O O O o O • 

Topplagsfylling, asfaltmakadam, pene-
trasjonsdekke .... ' .............. 

Dobbelt overflatebehandling o. I. ... 
Andre typer ...................... 
Faste dekker i alt ............... . 
Faste dekker i alt pr. 1;

10 1949 ... . 

! 
I 
I 

a 

Ril,sveger 
I<.111 

91,65 
83,65 

137,59 
144,55 

513,35 

63,43 
448,41 

68,44 
1551,07 
1424,77 

I 
I 

I 

b 
Fylkes-
veger 

Km 

15,37 
10,67 
21,29 
27,23 

119,85 

6,67 
46,06 

6,78 
253,92 
201,89 

C=a+b 
Hoved-
veger 

Km 

107,02 
94,32 

158,88 
171,78 

633,20 

70,10 
494,47 

75,22 
1804,99 
1626,66 

I 
I
I 

d 

Bygde-
veger 
Km 

0,55 
4,37 

13,01 
44,99 

86,58 

6,45 
33,19 

6,41 

1 

c=c+d 
I 

f 
I alt _ I alt 

, pr. I. oktbr. ::,0 pr. 1. oktbr. 49 I 1<.rn I Km 

107,57 106,31 
98,69 97,30 

171,89 165,29 
216,77 215,34 

719,78 582,33 

76,55 75,75 
527,66 529,62 

81,63 11,47 
195,55 I 2000,54 
156,75 1783,41 
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T ab e I I I I I. Faste dekker pci riksvege ne pr. I. oktober I V5U - f orclclt pu Vt.'f.!.clckkc og fylke.

I 
I 

i 
I Topplags-Asfal tgrns-

i IEssenasfalt, fylling, as- Dobbelt 
Sement- pulver- Apen _asfalt betong og ialt-111ai<a- overflate- Andrr 

I Gatestein I asfalt ' og tJære- veg-Fylke betong 
o.l. betong blandings-

dekker 
dam, pene- be iland I ing typer 
trasjo11sd�k- u. I. 

J<:m l(rn 1(111 

Østfold ................. 51,73 10,92 13,80 
Akershus ............... 10,41 27,60 13,96 
Hedmark ............... - - 0,41 
Oppland ................ - 0,50 11,13 
Buskerud ............... 17,38 8,44 3,95 
Vestfold ................ 8,41 33,43 8,10 
Telemark ............... 1,18 2,76 14,06 
Aust-Agder _QJIB_ 

-............. 
i----- - --

Vest-Agder ............. - - 40,!8 
Rogaland ............... 0,53 - 11,18
Hordaland .............. 0,4G - fi,34 
Sogn og Fjordane ....... 0,67 - 4,00 
Møre og Romsdal ....... - - 5,96 
Sør-Trøndelag ........... - - 1,16 
Nord-Trøndelag ......... - - -

Nordland ............... - - -
Troms ................. - - 3,36 
Finnmark .............. - - -

Hele landet ............ . 
Hele landet pr. 1/10 1949

91 ,65 
90,39 

83,65 
83,01 

137,59 

I 137,74

Beretning for 1950 fra Vegdirektoratets innkjøpskontor 

I 1950 andrar innkjøpskontorets kjøp til 'kr. 9 677 819,48. 
Kjøpene er skjedd for nedennevnte fylker og til følgende 
beløp: 

Østfold . . . . . . . . . kr. 490 877,43 
Akershus ................ ,> 755 814,86 
Hedmark . . . . . . . . . . . . . . . . » l 034 378,59 
Oppland . . . . . . . . . . . . . . » 721 630,64
Buskemd . . . . . . . . . . . . . . . . » 916 339,43
Vestfold . . . . . . . . . . . . . . . . . » 499 115,06

kcr 
l(rn l(rn l(m 1,111 1(111 

- 69,67 - 4,80 -

22,70 70,23 9,13 113,23 1,70 
- 94,36 7,44 11,39 -

21,29 105,88

I
2,65 55,57 5,96 

1,05 26,49 11,70 16,90 -

37,42 19,42 7,26 81,90 -

2,55 I 27,3G 3,61 14,lo -
- 22,74 - 17,99 -

- I 7,5fJ - ]:5,47 -
- - -- 7,63 5G,97 

14,22 2,53 lf\95 13,50 -

0,38 31,fJO - 4,10 3,50 
- 18,95 2,87 4,48 -

34,15 1,20 - G3,01 U,31 
10,79 1,97 - 4,28 -

- 3,39 - - -
- - 1,82 - -
- - - - -

144,55 
139,93 

513,35 
438,48 

63,43
60,23

448,41 
463,52 

68,44 
11,47 

Drivmotorer. 

Bensin og oljemotorer ................ kr. 

Maskiner for /1wdamcnleri11g og hl'lo11K-
arbcider. 

Betongblandere . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
Maskiner for jord og fjdlpla11eri11g. 

Beltetrakt. med a ngledozere 806 043,31 
Gravemaskin . . . . . . . . . . 61 760,19 
Fjellboremaskiner . . . . . . . . . 273 566,58 
Kompressorer . . . . . . . . . . . . 829 691,90 

Tunnelventilator . . . . . 33 167,54 

Alle dckl,er 
rir. I. oktbr. 

19:iO 

!(111 

150,92 
268,96 
113,tiO 
202,98 
85,91 

195,94 
o5,o8 
41,61 
93,21 
71i)I 
5-t,on
44,25
32,2fi
99,H3
17,04
3,39 

5, 18
-

1551,07 
1424,77 

188 l 83,85 

64 068,40 

Telemark . . . . . . . . . . . . . . . . » 384 517,52
Aust�Agder . . . . . . . . . . . . . . » 414 096,37 » 2 004 229,52

Vest-Agder . . . . . . . . . . . . . . » 347 521,69 

Rogaland . . . . . . . . . . . . . . . » 338 027,23 
Hordaland . . . . . . . . . . . . . . . » 254 752,21 
Sogn og Fjo,rdane . . . . . . . . » 379 708,90 
Møre og Romsdal . . . . . . . . » 561 285,35 
Sør-Trøndelag . . . . . . . . . . . » 451 446,33 
Nord-Trøndelag .... ...... » 532 740,16 
Nordland . . . . . . . . . . . . . . . » 583 382,48 
Troms . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 398 243,27 
Finnmark >> 497 806,53
Di,yerse . . . . . . . . . . . . . . . . . » 96 135,43

kr. 9 677 819,48 

Diverseposten utgjør innkjøp til kommuner og ferje­
selskaper ,o. 'I. som gjennom fylkenes vegsjefer har be­
nyttet a·vdelingen til .å ordne -kjøpet. 

Innkjøpene fordeler seg rå de enkelte artikler med føl­
gende beløp: 

Maski11cr for bygging og vedlikehold aJ 1 

vegdekker. 

Motor Graders ......... . 
Vegvalser ........... . 
Tjærekokere 

l 074 301,01 
31 170,16 
29 797,65 

Maskiner for steinknusing og sorleri11g. 

156 353,55 
49 896,42 
40 294,50 
63 386,37 
11 893,20 

Knusere . ............ . 
Grussorterere ........... . 

Remtransportører ........ . 

Slepeskrapespill ......... . 
Koppelevatorer .......... . 

M otorkjøreto yer. 

Lastebiler ............. . 
Varebiler ............ . 
Hjultraktorer ......... . 

314 814,38 
195 423,68 
193 477,00 

» I 135 268,82

)) 321 824,04 

-----» 703 745,06 
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V crkstcdmaskincr. 

Shapingmaskincr . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
Snor ydni n gsmat cri el I. 

Frontploger . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
Andre maski11cr . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 

Forbruksartikler 

Reservedeler . . . . . . . . . . 2-l-l 207,00 
Slitedeler (11øvlskjær m. v.) -l03 217,59 

Tørrlut (sulfitlut) . . . . . . . . 726 119,23 
Klorkalsium .............. I 906 157,28 

(hvoraiv ca. 2000 tonn
klormagnesiu m). 

Sement ........... ...... . 
Jern og stålvarer ....... . 
Mal,ing ................. . 
Diverse ................. . 

-l98 115,73
157 279,54
90 7"19,73

805 744,52

11 724,60 

278 284,76 
138 899,81 

» 4 831 590,62

kr. 9 677 819,48 

Det er blant annet kjøpt inn: 38 bensin og oljemotorer, 
10 betongblandere, 9 beltetraktorer med angledozere, 
I o-ravemaskin, 62 fjellboremaskiner, 49 kompressorer, 
I tunnelventilator, 12 Motor Graders, I vegvalse, 2 tJære-
kokere, 8 steinknusere, 5 gn1ssorterere, 8 remtransportø­
rer, 7 slepeskrapespill, 3 koppelevatorer, 9 lasteb·iler, 
14 varebiler, 12 traktorer, 2 sha,pingmaskiner, 198 front­
ploger, 3 K.S.R. rivare. 

Av maskiner er det i alt kjøpt for kr. 4 846 228,86 hvor­
av for kr. 816 774,09 fra innenlandske <Verksteder og for 
kr. 4 029 454,77 fra utlandet. 

Til sammenlikning gis en oversikt over tidligere års 
innkjøp: 

1947 .................... kr. 8 737 000,-
1948 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 2 516 000,-
1949 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 7 152 000,-
1950 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 9 678 000,-

Valutatilgangen ·har vært betydelig lettere i 1950 enn i 
foregående år. Bortsett fra gravemaskiner har vegvese­
net stort sett ·kunnet holde det på forhånd oppsatte 
importprogram. 

Amerikansk forsøk på å bedre trafikkulturen 

Los Angeles er den by i Amerika som i forhold til 
sin folkemengde har 'flest automobiler. l 1940 <var det inn­
registrert 1 076 000, dvs. fem for ·hver fjer<le familie. 

Trafikken i Los Angeles er enorm og •kjøringen d-er 
byr på de største vanskeligheter. Sykehilsirenene uler 
døgnet rundt. I femårs-perio-den 1929-1934 ble der i 
Los Angeles drept eller skadet ·ved automobilulykker 
150 000 personer. 

For å oppdra folk til -forstandig kjøring har politiet nå 
iverksatt en ordning ;hvorved personer som gjentagne 
ganger gjør seg skyldig i kjøre-forseelser, får vialget mel­
lom fengsel i fem dager og en bot på $ 10,- pluss 
«Traffic Violator» på frontglasset. K. I.

SYSSELSETTINGS-OVERSIKT 

Antall arbeidere ved o!fentlige veganlegg 

ultimo desember 7950. -----,--------,-----:----------� I Bygdeveg- I I Herav på j �"" I�> 

Fylke 

� anlegg ! 
r---! �:::; jc.> ca 

"""' 
d 

I 
I alt I ::� ,:: .. "'on J\'\e Uten 

I 

Ordi-

\

Hjelp_c- �
.o

-. I�� �� 1stats- stats-· ___ _ 
:: ei bidrag bidrag nært arbeid > � > �-"' 

I I �� 2f.:: 2Mann11'1'\an11 Mann' Mann Mann Mann >:O ,>ii .o -----�-'---.!:--,-----'----:----:-----:---
Østfold .... 1 17 97 96 I I 501 301 

I Akershus .. i 85
1 

29 54 168 168 - I 3
Hedmark .. I 34

1 
61 16 111 111 

Oppland ... i 123
1 

134 56 313 313 
Buskerud .. i 75 41 31 147 147 

· 54 1
, 4 3- 93 93 Vestfold ... , :>I 

I 5 
I Telemark .. / 70

1 
64 40 

Aust-Agder. 139
1 

72 57 
Vest-Agder 99

1 
211 82 

Rogaland . . 63 235 78 
Hordaland . 249! 169 446 
Sogn og Fj. 165: 315 68 
Møre og R. i 1401 54 32

1 S.-Tr.lag .. , 90
! 

67 66 
N.-Tr.lag .. 

1
134

1 
42 371

Nordland . . 69:
1 

I 9 -
1 4? 20 Troms .... 1 -1 - 1 Finnmark . j 1251 11 26 

Hele landet Il 764
1
1 587 1 174

! Hele landet I 
I 1 

pr. 29. des. 
1949 .... !3 711 2 188 1 272, 

174 
268 
392 
376 
864 
548 
??6' 

���\ 
88 
62 

162 

174 
268 
392 - j
371 5 I 
820 44 i 
548 

5 
I 
5 
2 

226 

�-1 �7 I 213 
50 38 ! 1 

217 

62 - I - I162 - I 9 I
4 525! 4 431 94 41 

7 1711 7 100 71 

Antall arbeidere ved offentlig vegvedlikehold 

ultimo desember 7 950. 

Veg-

2 

2 

6 
12 

Veg-Riks-
Fy I ke veger 

Fylkes-
I 

Bygde-
veger veger 

I a It vesenets ve"cnets 
biler i biler ute 

Mann Mann I Mann Mann bruk av bruk 

Østfold ...... 148 63 105 316 35 4 
Akershus .... 172 64 195 431 7 I 
Hedmark .... 207 35 204 446 17 I 
Oppland ..... 146 21 174 341 19 9 
Buskerud .... 148 21 179 348 8 5 
Vestfold ..... 137 79 66 282 13 4 

Telemark .... 140 22 81 243 12 2 
Aust-Agder ... 91 31 126 248 - 12
Vest-Agder . .

80 58 72 210 19 9 
Rogaland .... 138 21 167 326 35 8 
Hordaland ... 218 71 240 529 18 4 
Sogn og F.dane 107 31 61 199 16 8 
Møre og R.dal 110 30 90 230 40 12 

Sør-Trøndelag 139 26 77 242 27 24 
N.-Trøndelag . 122 32 60 214 10 -
Nordland . . . . 92 59 53 204 16 97 
Troms ....... 125 60 33 218 11 9 
Finnmark .... 94 5 - 99 31 14 

Hele landet .. 2414 729 1983 5126 334 223 

Hele landet pr. 
29. des. i 1949 ...... 3123 846 2101 6070 
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Kontraktprisene for vegbygging synker i U. S. A. 

Forskjellige tegn tyder på at forholdene ute i verden 
begynner å snu seg. I staten California U. S. A. hvor, som 
over alt i De forente stater, vegbygningen mest utføres 
av entreprenører, er kontraktprisene endelig begynt å synke. 
I annet kvartal 1949 var de 9, 7 % lavere enn maksimum, 
idet indeksen for vegbygning (1940 = 100) var 216,8 i første 
halvdel av 1948 , sank til 195,7 i annet kvartal 1949. 

Årsakene er, sier "California Highways and Public Works": 

1. Arbeidsytelsene er økt dels fordi produksjonen nå til­
fredsstiller etterspørslen i mange industrier, og det er
derfor ikke lenger så lett å få arbeide som tidligere.
Arbeidseffektiviteten, som i 1948 var anslått til 75 %
av hva den var i I 940 , anslåes nå til å ligge på omkring
90%.

2. For første gang siden I 940 er materialprisene begynt
å synke.

3. Mange av de usikkerhetsmomenter som entreprenørene
tidligere måtte regne med, er nå borte. Man kan nå
få materialer til garanterte priser, og leveringstidene
overholdes.

Eksempelvis falt prisen for gravning av jord fra kr. 3,66 
til kr. 2,81 pr. m3

, eller 23 %, for Portland-sement fra
kr. 87,40 til kr. 76,80 pr. m3 eller 12 % . Prisen for armerings­
stål falt med 12 %, fra kr. 1036,00 til kr. 915,00 pr. tonn,
mens prisen for bygningsstål falt hele 24 % fra kr. 1600,00 
til kr. 1212,00 pr. tonn.

Amerikanerne regner at veg-entreprenørenes arbeide be­
står av: 

Arbeide . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Materialer ... ............ .
Maskiner og redskaper ... .
Omkostninger .......... .  .

33% 
37% 
25% 
5% 

100% 

Lønnsindeks 
(1940 = 100) 

216 
186 
197 
200 

Blandingsforholdet i asfaltdekker 

Produkt 

71,28 

68,82 
49,25 
10,00 

199,35 

0. K.

Roland Co:kac, Husky Oil & Refining Ltd.s asfaltkon­
sulent, behandler i ·en artikkel i Roads & Constructio-n
f�r april 1950 det vikti·ge spørsmål om de ri:ktige blan­
dingsforhold i asfaltvegdekker. Han hevder her at til­
fredsstilles føl,gende enkle rngler, er man sikker på gode
resultater. 

I. Blandingen må være tilstrekkelig stabil, så den ikke
kan presses til siden eller danne spor i det ferdi·ge veg­
dekke. Det er dog nødvendig å være forsi.ktig så man
!kke får en blanding som blir så stiv at den sprekker i
kaldt vær.

2. Blandingen må være så tett at den blir vanntett.
Det vil i alminnelighet si det samme som at der ikke må
være mer enn 5-6 % hulrom i blandingen. På den
annen side må det være minst 2 % hulrom i denne for å
muliggjøre utvidelser av asfaltinnholdet i sterk sommer­
varme. Hvis man ikke tar hensyn til dette, vil vegdekket 
«svede» stygt om sommeren og bli ustabilt. 

3. Blandingen 'bør inneholde s·å meget asfalt som mulig
uten å overtre reglene l og 2 både for varig.hetens skyld 
og for å unngå at massen «skiller seg», noe som man 
kan risikere ved for magre blandinger. 

4. Blandingen skal inneholde nok «filler» for a for­
hindre for stor hulromsprosent, og for å øke stabiliteten, 
men der må ikke være så meget fillerinnhold at man får 
en for stiv blanding som ikke lar seg bearbeide ordentlig 
og lett komprimere til den nødvendige tetthet. 

l originalartiklen er disse fire regler nærmere behaml­
let og det er gitt praktiske prøver for å kunne oppnå en 
god blanding, likesom det er beskrevet en måte å be­
regne blandingen på ved hjelp av en spesiell gra fisk 
fremstilling. (Highw. Research Abstr., mai 1950, side 6.) 

0. K.

Bokutstilling 

Broitish Council, Oslo, arrangerer en st�Jrre utsti'lling av 
engelsk J-itteratur i Oslo i tiden fra 10. til 25. februar 
1951 og i Bergen 1fra 6. til 11. mars nestetter. Blant de 
ca. 2000 nummer som utstillingen omfatter finnes også 
en mindre avdeling for verker vedr. arkitektur og by­
planering. l denne forbindelse vil en •henlede vegfolks 
oppmerksomhet på en bok ,på utstillingen med tite! 
«Roads», som behandler stikking og konstruksjon av 
veger. ,Forfatteren er R. G. Batson og boken er utgitt av 
Longmans -Green and Co., London. 

For mulig interesserte lesere gis nedenfor en overset­
telse av ka,pitelinndelingen. 

I. Utvikling a'V vegbygging. Historie - moderne veg­
bygging (tjæremakadam og betong). - Definisjon. -
Anvisning om vegbredden. - Klassifisering av veger. 

Il. Forberedelser med planlegging og vegoppmåling. 
Rekognosering. - Fotogra'fisk kartlegging (terreng, 
stereoskopisk og eterisk). - Projekttegning og parla­
mentarisk oppmåling. - Landervervelse. - Anvisning av 
vegkurver . 

HI. Vegoppmåling (fortsettelse). Overhøyde og veg­
kurver. - Overgangskurver. - Vertikale kurver. - Jord­
oppmåling. 

IV. Arbeide med trassering og konstruktiv oppm'åling.
Massetransport diagrammer. - Forminskningstegning. -
Plasering av fjellskrånings påler. - A,vpassingsopp­
måling. 

V. Forbindelser.
VI. Utlegging av veger. Estetikk. - Innskrenkning av

«Ribbon Developement Ac t 1935». - Bygging av .grense­
linjer. - Stigninger. - Synlighet. - Dobbelt kjøreveg. 
- Parkeringsplasser. - Offentlige veger, sykkelstier og
fotstier. - Vegtrafikkens fordringer. - Automobilveger.

V1H. Bygging av veger. Undergr-unnen. - Stignings 
likeve'kt. - Stabilitet. - Forberedelser til underplanering. 
- Rydning av plass. - Gravingsarbeid.

VIII. Bygging av veger (fortsettelse). Grunnlegging
av veger. - Holdbar overflate. - Fotstier - Fortaugs­
kanter. - Drenering. - Undergrunnskabler og stikkled­
ninger. - Planting av trær. - Overflate betingelser og 
behandling. 

IX. Betong vegbygging. Grunnlag. - Steinheller og
varig ·bygging. - Tverrsnitt og steinheHenes tykkelse. _ 
Maskinantall. - Metoder. - Sammenheng. - Konsoli­
dering og avslutning. - Bygging i kaldt vær. - For­
sterkning. - Støpeform for undersøkelser - spesifi­
sering. 

X. Asfaltvegbygging og steinsetting med rektangulær
gatestein. Asfaltveger. - Tjære. - Valset asfalt. 
Fornkjellig materiell. - Tjæremakadamfabrikasjon. _ 
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Overflatebehandling og tynne vegdekker. - Steinsetting. 
- Teglsteinsbrulegging. - Treflisbrulegging. - Metall­
og gummibrulegging.

XI. Privat gatearbeide, overenskomster og spesi'fika­
sjoner og arbeid ved direkte arbeidskraft. 

XII. Bruer. Estetikk. - Belastning. - Trykk. - Bru­
bredde. - Hovedveger og fritt utsyn. - Ettersyn. -
Bru typer. 

Engelske undersøkelser over komprimering av jordsmonn 

Det engelske vegforskningslaboratorium har nylig ut­
sendt en liten bok på 46 sider. Pris l/6cl. Forlag: 
His Majesty's Stationary Office, London, om sammen­
trykking av jord: «The Compaction of Soil, A Study of 
the Performance of Plant». Der er 11 gode illustrasjoner. 

Av bokens sammen'fatning 'hitsettes: 
Boken gir resultatene av forsøkene med komprimering 

av 5 forskjellige slags jordsmonn: En tung leire; en 
«silty» leire; en sandet leire; en sand, og et jordsmonn 
som er en blanding av ,grus, sand og leire. 

På alle fem jordsmonn ble prøvd: En 2 3,(i-tonns og 
en 8-tonns motorvalse med glatte valser; en trekkvalse 
med 9 luftrin,ger, 11,0 x 12", som veide 12 180 kg. Luft­
trykket i ringene var 36 lbs. O" (2,53 kg pr. cm2 ), og 
trykk mot grunnen gjennomsnittlig 39 lbs. pr. D" (2,74 

kg pr. cm2 ). 

To fårefotvalser: 
Den ene hadde såkalt «club-foot», dvs. tennene hadde 

største tverrsnitt ytterst og minsket så i tverrsnitt i ret­
ning mot valsen. Den veide 5000 kg inkl. vannballast, 
og hadde et trykk mellom føttene og jorden på 115 
lbs. pr. O ". 

Den andre hadde såkalte «taper-foot»-tenner, dvs. 
tverrsnittet økte jevnt fra ytterenden i retn·ing mot valsen. 
Vekt 4570 kg inkl. vannballast. 

Resultatene av forsøkene kan i korthet sammenfattes: 
1. De to motordrevne .glatte valser var bedre enn de

andre på sand og på blanding av grus, sand og leire. 
Den tyngste av dise valser ,greide også de tre leiretyper, 
men der trengtes for å oppnå de beste resultater med 
denne valse, ,betydelig tørrere leirer enn man vanligvis 
kan vente i det engelske klima. 

2. Under forsøkene veide valsen med ·luftringene 12
tonn. Den var mindre ·effektiv enn de glatte motordrevne 
valser på de kornete jordsmonn, men greide å ·kompri­
mere leirene tilfredsstillende selv med den forholdsvis 
betydelige ,fuktighet som di,sse normalt oppviser i Stor­
britannia. 

3. Fårefotvalsene ga dårligere resultater på de kor­
nete jordsmonn og for å oppnå de beste resultater på leire
måtte denne være så tørr at det bare unnta•kelsesvis fore­
kommer i Storbritannia.

Resultatene viser -at tårefotvalsene er best egnet i
tørre klimaer. 

EndeJi,g ble det prøvd en hoppende stamper «frogg­
rammer». Den hadde en diameter ved foten på 736 mm, 
og ve,ide 613 kg. Denne komprimerte tilfredsstillende på
alle ele prøvde jordsmonn, og den hadde større dybde­
virkning enn noen av de andre valsene. Den skulle også
helst ha tørrere jordsmonn enn i ,England, og dens ytelse
var mindre enn de andre maskiners.

For alle de prøvde apparater gjelder det at de første 
overganger hadde størst virkning på underlaget, avtok 
mer og mer for til slutt a bli nytteløs. De glatte valser 
og valsen med luftringene måtte kjøres 4--16 ganger 
for å oppnå tilfredsstillende komprimering, mens tåre­
fotvalsene måtte kjøres 16-64 ganger. Fuktigheten i 
jorden var av den største betydning for resultatene. For 
å oppnå tilfredsstillende komprimering, måtte laget ikke 
være over 15 cm tykt. Ja, under visse omstendigheter 
ga 10 cm tykt lagt det beste resultat. 

Ingen av de prøvde laboratoriemetoder -B.S.-prøven, 
A.A.S.H.0.-prøven og Dietert-prøven ga tilfredsstillende 
opplysn•inger om valsenes kompresjon, og de var ikke 
egnet til å finne ut den beste fukti-ghetsgrad for arbeid 
i marken. 

Her hjemme har vi vært vant til å fylle fra tipp og 
overlate kompresjon til teleløsningen, regnværet og tra­
fikken. Forhåpentlig er den tid ikke fjern, da vi også 
kommer til å gå over til mer moderne og fremfor alt 
hurtigere måte å by,gge stabile fyllinger på, og da vil nok 
denne boken bli studert med interesse. Otto Kahrs.

Norsk Teknisk Museum 

Beretning forel'igger nå for museets virksomhet i året 
1948--49. 

Denne viser at ·interessen for museet synes fortsatt 
være stigende. Besøket var i budsjettåret elet største 
siden museet åpnet i 1932, i alt 21 517. 4330 skoleelever 
er vist rundt av museumslektoren. Den milde vinter 
gjorde det mulig å J10lde museet åpent også i vinter­
månedene. 

Museets økonomi er i.kke god, idet regnskapene viser 
et underskudd på kr. 14 300,-. I bidrag fra industrien 
er ,kommet inn noe mer enn i fjor, tilsammen kr. 43 000,-. 
Styret håper nå på større bidrag fra industrien da Finans­
departementet har gått med på skattefritagelse for 
disse .bidrag. 

Det 1har vært arbeidet med en rekke oppdrag a•v stor 
museal betydni·ng. Således har konservator Gunnar 
Thuesen fortsatt sitt arbei-d med oppmålin,g av gamle 
industrianlegg. Disse skal danne grunnlaget for bygging 
av modeller på museets modellvel'ksted. 

Arbeidet med fotografering og katalogisering av mu­
seets gjenstander har fortsatt, likeledes .ordningen av 
museets samliJ11g av kataloger, avisutklipp og bilder. 

Museet har kjøpt en lagerbrakke på 978 m2 av de mili­
tære myndigheter og ved velvilje fra Oslo kommune har 
museet fått tillatelse til å la brakken bli stående en tid 
fremover. Derved er det prekære behov for lagerplass 
for-eløpig tilfredsstillet. 

En fornyet søknad om byggeløyve for museumsbygget 
·er blitt avslått. Imidlertid er Oslo kommune interessert
i at bygget blir reist, da det vil kunne gi plass for et
stort antall små bedrifter, som vil bli husville, når skjem­
mende og dårlig bebygg,else skal raseres.

Utgifter ved langdistansekjøring med personbil i U. S. A.

I U. ,S. A. har ma,n i staten Arizona foretatt under­
søkelser over omkostninrrene ved langkjøring av person-

o 

biler. Der foreligger resultater for 935 personbiler, hvor-
av 92 % kunne brukes. ,Resultatet var ($-kiurs 7, 15):



16 MEDDELELSER FRA VEGDIREKTØREN Nr. 1 · 7957 

gjennomsnittlig brukte de reisende kr. 40,90 pr. dag, og 
I0,67øre pr. km pr. person. 

Pr. bil var de gjennomsnittlige utgifter pr. dag kr. 
I 14,95. 

Bilene kjørte gjennomsnittlig på langreisene 376 km 
om dagen og hadde i gjennomsnitt 2,8 personer ombord. 

Over halvparten av de som svarte var p.1 feridur og 
over 75 % overnattet i «Motels» (små hoteller spesiell! 
innrettet for bilreisende med plass for bilene så å si like 
utenfor værelset). (Highway Research Abstracts, s. 10.) 

0. I(, 

PERSONALIA 
Vegsjef Waage i Hordaland som fylte 68 ar den 28. septem­

ber 1950 av.slutter i disse dager sin lange tjenestetid i veg­
vesenet etter at etterfølgeren i stilingen nå har tiltrått. 

Ved Waages rtiltreden som vC'gsjc,f .i Hordala.ncl, se «Mecl.» 
nr. 1, 1937, side 16, ble det uttalt at han medbrakte de beste 
forutsetninger for å kunne overta ledelsen av ,·egvesenct i 
fylket; og i de 14 år som er gått siden den tid, har Waage 
vist å innfri de forventninger som ble stilt til ham. På grunn 
av fylkets særegne struktur har den som skal -planlegge og 
drive vegbygging i Hordaland fylke en alt anne,t enn lett opp­
gave. Vegsjef Waage stilte store krav til sine medarbeidere, 
men ikke mindre til seg selv, og fortere enn man kunne tenke 
Heg lcom de store og da mang,foldige 8lI1!l veger· !stanc.l. 

Når vegsjccf Waai;e derfor ni\. ta.kker av lcan han bare gjøre 
<let med heder og i bevisstheten av å ha gjort et godt arhcicl 
for vegvesenet. Dette har også fått sin offentlige påskjøn­
nelse ved at han i 1950 ,ble tildelt kongens fortjenstmedalje 
i g,ul]. 

Nummererte rundskriv 1951. 

Nr. 1. 2. januar 1951 til vegsjefene ang. samarbeid mellom 
bygningsrådene og ve.gvesenet ved uta!'beidelse.n av regule­
ringsplaner som berører offen.Uige veger. 

Nr. 2. 8. januar 1951 til vegsjefene ang. pensjonstrygd for 
statens aribeidere. 

Nr. 3. 8. januar 1951 til v.egsjefer og bilsakkyndige ang. 
endringer i regulati�,et for oH. tjenes.temenns skyss- og kost­
godtgjørelse på reiser innen riket. 

Nr. 4. 12. januar 1951 til vegsjeJene ang. sivllfon,varels 
nnlee-gs,wbeldor l 1951. 

Nr. fi. 16 januar 1\lfil til veg.,jefene 11ng, grunnµndersølce,Jser 

i 1951. 
Nr. 6. 

drøfting 
Nr. 7. 

betong. 
Nr. 8. 

19. januar 1951 ,til vegsjefene ang. moment.ei· Hl 
ved vegoppsy•nsmannskurs. 
19. januar 1951 hl vegsjefene ang. fa.s.thetskontroll av 
Instruks for utt.aiking og forsendelse av prøver. 
29. januar 1951 til fylkesmenn og vegsje.fer ang. veg-

oppsynsmennenes kostgodtgjørelse på tjenestereiser. 

Ny i·cusjcf 'i Ilonlaland. 

Som ny \'c·gsjd i Hordaland er ansatt lid lig,,rc o,·eringl'niur 
a,· kl. B i Finnma1·k fylk". Ola\' A. B. TorJJJJ. 

M. h . t. tidligere tjcncstei;jøring i \'C'gvesenct hcn\'iS<'r \'i til 
notis i nr. 6, 194� av «Med.» \'Cd ingeniør Torpps ansettelse 
som O\'eringeniør B i Finnmark. 

Den nye vegsjef som nå overtar en ny og kre,·ende stilling 
i et .fylke med stor arbeidsdrift har en allsidig erfaring Yeur. 
\'egvesenets gjøremiU så ,·el i den ytre som indre et.at. 

A n.1ettelser i ver1vese1iet.

Vc;d vcgadm.iniHtrasjoncn i Finnmark fylk0 er ing0niør Johan 

BJornolad ansatt som ti.vllell11g�i11g-(•11iør 1 og som a\'detings­
ingeniør II samnwst<'cls l'J' ansatt ingC'nior Odd\'Ut· Ncst1>olu.. 

Som konto,·l8ler a.v kl. I er anHalt: I Oppland fylke Margit 
!Jtl.clcm og Halls I!oislad, I 'l'rorns fylke Jan Pettersen. Ved 
vegvesenet i Møre og Romsdal fylke er ekstrukontorist Lyder 
Vold Hovde lfast ansatt i en nyopprettet stilling som kon­
torist Il. 

Nr. 9. 29. januar 1951 til vegsjefene ang. oppl1Helse av ,·eg­
lovens § 5, § 46, fjerde ledd og § 48. 

Nr. 10. 30. januar 1951 til fylkesmenn og vegsjefer ang. 
lønns- og arbeids,·j]kil.r ve.d statens vegarbcidsdrift. Overens­
komstens 32, II, punkt 1: diettillegg, og § 19: godtgjørelse for 
skift av arbeidsp.lass (kostgodtgjørelse). 

N1·. 11 . 81. januar 1951 til vcgsjcfr'lle> ang. peni;Jon,ilrygd 
for statens arbeidere. 

Nr. 12. 2. februa1· 1951 til vegsjefene' anrr. kap. 713. 3. om­
bygging ,cv brue,·. Byggeprogram 10GJ-62. 

Nr. 1 M. 10, janual' 1951 til fylkesmenn, 11olltlmcstre, veg­
sjefer og de bilsakkyndige ang. endringer i trafikkreglene av 
27. mai 1938, §§ 28 og 4.7. 

S nr. 2 M. 15. januar 1951 til fylkesmenn, vP.gsjefer, poliLi­
mestre, samferdselskonsulenter, statens bilsakkyndige samt 
hi1fordelingslwntorenc ang. rundskriv nr. 21/49 M og 21/49 M 
vedr. overdragelse og fordeling av motorkjøretøyer som er 
eller har vært registrert. 
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