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Nr. 12, 2. februar 1951 til vegsjefene ang. kap. 713, 3, om-
bygging av ‘bruer. Byggeprogram 1951—52.

Nr. 13. 8. februar 1951 til vegsjefene ang. pensjonstrygd for
statens arbeidere. Pensjonsalder m. v.

Nr. 4. 6. februar 1951 til fylkesmenn ang. tilskott til veg-

vesenet i landdistriktene for 1951—52. Oppgaver over distrilk-

tenes anleggsutgifter.

Nr. 15. 20. februar 1951 til vegsjefene ang. telafon til riks-
vegvoktere.
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dyrtidstillegg til

internasjonale

Nr. 22. 16. april 1951 til vegsjofer og bilsakkyndige ang.
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drofting ved vegoppsynsmannskurs.

Nr. 24, 20. april 1951 til vegsjefer og Dbilsakkyndige ang.
indekstillegget.

Nr. 25. 23 april 1951 til fylkesmenn og vegsjefer ang. lonns-
0g arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift. Indekstillegg.

Nr. 26, 25. april 1951 til vegsjefene ang. breytepriser.

Nr. 27. 28, april 1951 til vegsjefene ang. IX. internasjonale
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Nr. 28, 5 mai 1951 til vegsjefer og bilsalckyndige ang. tje-
nestefrihet med lenn under bygging av hus.

Nr. 29. 9. mai 1951 til vegsjefer og bilsakkyndige ang. ren-
gjoringspersonalet. Indekstillegg.

Nr. 30. 11. mai 1951 til vegsjefene ang. lonns- 0g arbeids-
vilkar ved statens vegarbeidsdrift. Overenskomsten § 20:

Ferie og ferielovens §§ 6 og 7.

Nr. 31. 25. mai 1951 til vegsjefene ang. snoplogfester. Mid-
lertidig standard.

Nr. 32, 25. mai 1951 til fylkesmenn og vegsjefer ang. rund-
skriv nr. 45/30 M: Om offentlige vegers bruk.

Nr. 33. 24, mai 1951 til vegsjefene ang. pensjonstrygd. Opp-

synsmannsprotokoller,
Nr. 34. 24, mai 1951 til vegsjefene
Stedfortredergodtgjorelse.

ang. vikartjeneste som

kasserer,

Nr. 35. 1. juni 1951 til vegsjefene ang. oppmerking av
vegene. Orienteringstavier.
Nr. 36. 5. juni 1951 til vegsjefene ang. pensjonstrygdens

overtakelse av de pensjoner m. v. som tidligere har pahvilt
riksvegvedlikeholdedt.

Nr. 387. 7. juni 1951 til
statens bygninger og losore.

Nr. 38, 8. juni 1951 til vegsjefene ang. statens eiendommenr.
Boliger for statsfunksjonwrer.

Nr. 39. 12. juni 1951 til vegsjefene ang.
rutenummer.

Nr. 40. 13. juni 1951 til vegsjefer og bilsakkyndige ang.
ny uttale og skrivemate av visse tallord.

Nr. 41. 15. juni 1951 til fylkesmenn ang. den fylkesvise for-
deling av statstilskottet pda vegteknisk grunnlag til land-
cdistrilkktenes vegvesen.

Nr. 42, 16. juni 1951 til vegsjefene ang. vegoppsynsmenns
utleie av privat bil til bruk i vegvesenets tjeneste.

Nr. 43. 18. juni 1951 til vegsjefer og bilsakkyndige ang.
utvidet plikt for offentlige og kommunale myndigheter og
tjenestemenn til 4 sende lonnsoppgave etter landskattelovens
§ 66 (byskattelovens § 58) etter lovendring av 8. desember 1950.

Nr. 44. 23 juni 1951 til vegsjefene ang. refusjon av ut-
gifter ved vegvesenets arbeid for andre.

Nr. 45, 20. juni 1951 til vegsjefene ang. skader pa gjerder
pd grunn av snobroyting.

Nr. 46. 25, juni 1951 til vegsjefer og bilsakkyndige ang.
bruk av egen bil pi tjenestereiser.

Nr. 47. 26. juni 1951 til vegsjefene ang. leskogbelter langs
fjeltoverganger m. v.

Nr. 48. 26. juni 1951 til vegsjefene ang. leid bil med sjafor.
Reviderte prisbestemmelser m. v.

vegsjefene ang. brannskader pii

endringear i veg-

Nr. 49. 27. juni 1951 til vegsjefene ang. uhell ved ferje-
tillegg.
Nr. 50. 30. juni 1951 til vegsjefene ang. lonnsstatistikk for

offentlige vegarbeider.

Nr. 51. 5. juli 1951 til vegsjefene ang. forurensning av vann
med bituminese matenialer.

Nr. 52. 12. juli 1951 til vegsjefer og bilsakkyndige ang. for-
hoyelse av kostgodtgjerclsen 0og nattillegget.

Nr. 53, 12, juli 1951 til veesi j

gsjefene ang. pensjonstrye ;

statens arbeidere. : SN e

Nr. 54 12 juli 1951 til vegsjefene ang. vederlag for
av vegskraper,

Nr. 55. 24, juli 1951 til
skyvssregulativets § 5.

Nr. 56. 30. juli 1951 til fylkesmenn og
til kommunale
ning 1951—52.

Nr. 57. 31. juli 1951 til vegsjefene ang.

sleping
vegsjefer og bilsakkyndige ang.

, vegsjefer ang. tilskott
vegvoktere og vedlikeholdsarbeidere, Bevilg-

anleggsstatistikk.



Nr. 58. 1. august 1951 til politimestre og bilsakkyndige
ang. dispensasjon for akseltrykk og hredde.

Nr. 59. 7. august 1951 til wvegsjefene ang, plan
vegdekker 1952—53.

Nr. 80. 3. august 1951 til vegsjefer og bilsakkyndige ang.
vedtakelse av det nye lennsregulativ.

for faste

Nr. 61. 7. august 1951 til vegsjefene ang. snebreyting
1951—52.

Nr. 62. 8. august 1951 til vegsjefene ang. sivilforsvarets
anleggsarbeider. Asvtalebestemmelser.

Nr. 63. 13. august 1951 til vegsjefene ang. riksvegvedlike-
holdet.

Nr. 64. 27. august 1951 til fylkesmenn og vegsjefer ang.

forheyelse av vegoppsynsmennenes kostgodtgjerelse og natt-
tillegg.

Nr. 65. 4. september 1951 til vegsjefene
sjonstillegg for feoring av 2 husholdninger.

Nr. 66. 5. september 1951 til vegsjefene
arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift,
under syvkdom og arbeidslsshetstrygd.

Nr. 67, 18. september 1951 til vegsjefene ang. sneplogfester,
Midlertidig standard.

Nr. 68. 21. september 1951 til vegsjefer og Statens hilsak-
kyndige ang. regnskap vedkommende kap. 717, 1, Lenninger.

Nr. 69. 2. oktober 1951 til vegsjefene ang. lov om endring
I hestemmelsen om bededagen.

Nr. 70. 22. oktober 1951 til vegsjefer og bilsakkyndige ang.
medregning av midlertidig tjeneste I medhold av pensjons-
lovens § 19, 4. ledd.

Nr. 71, 22. oktober 1951 til vegsjefer og bilsakkyndige ang.
regulativet for offentlige tjenestemenns skyss- og kostgodt-
gierelse. § 17 om tilleggsavgift for hotellopphold som ikke
overstiger et degn.

Nr. 72, 26. oktober 1951 til vegsjefene ang. pensjonstrygdens
overtakelse av de pensjoner m. v. som tidligere har pahvilt
riksvegvedlikeholdet, ‘

Nr. 73. 27. oktober 1951 til vegsjefene ang. uthetaling av
lenninger til vegadministrasjonen i distriktene.

Nr. 74. 12, november 1951 til fylkesmenn ang. pensjons-
trygden for statens arbeidere. Spersmal om eventuell utvidelse
av trygdens omfang til ogsa 4 gjelde arbeidere ved fylkenes
0g herredskommunenes vegarbeidsdrift,

ang. kompensa-

ang., lenns-
Vegvoktere,

08
Lenn

Nr. 75. 13. november 1951 til vegsjefene ang. postering av
statsutgifter pi forskuddslkonto. Overskridelse av bevilg-
ningene.

Nr. 76.

5. desember 1951 til vegsjefene ang. vegvesenets
maskinsentraler.

Nr. 77. 6. desember 1951 til vegsjefene ang,
«Faste vegdekkers.

Nr. 78. 11. desember 1951 til fylkesmenn og vegsjefer ang.
normering av ingenierstillingene i vegvesenet,

Nr. 79. 10. desember 1951 til vegsjefer og bilsakkyndige ang.
indekstillegget.

rapport for

Nr. 80. 12, desember 1951 til vegsjefene ang. riksvegved-
likeholdet. Akkordarbeid.
Nr. 81. 13.

desember 1951 til vegsjefene ang. tilsyn og
vedlikehold av bruer.

Nr. 82, 13. desember 1951 til vegsjefene ang. kap. 713,83 —
ombygging av hruer. Byggeprogram 1952/53.

Nr. 83. 17. desember 1951 til fylkesmenn og vegsjefer ang.
lenns- og arbeidsvilkdr ved statens vegarbeidsdrift. Nytt
indekstillegg.,

Nr. 84. 19, desember 1951 il vegsjefer og bilsakkyndige ang.
rengjeringspersonalet. Indekstillegg.

Nr. 85. 19. desember 1951 til vegsjefer og bilsaklkyndige ang.
endring i indeksbestemmelsene for statstjenestemenn,

Nr, 86, 21. desember 1951 til vegsjefene ang. breytepriser.

Nr. 87. 29. desember 1951 til vegsjefer og statens hbilsak-
kyndige ang. gebyrer, regnskap m. v. vedkommende bil-
verksteder.

Nr. 1 M. 10. januar 1951 til fylkesmenn, politimestre, veg-
sjefer og de bilsakkyndige ang. endringer i trafikkreglene aw
27. mai 1938, §§ 28 og 47.

S nr. 2 M. 15. januar 1951 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre, samferdselskonsulenter, statens bilsakkyndige samt
hilfordelingskontorene ang. rundskriv nr. 21/49 M og 24/49 M
vedr. overdragelse og fordeling av motorkjsretever som er
eller har vart registrert.

Nr. 3 M. 6. februar 1951 til statens bhilsakkyndige ang. total-
vekt Mercedes—Benz «IL-3500%.

6

Nr. 4 M. 7. februar 1951 til statens bilsalkkyndige ang. total-
vekt Fargo. .
Nr. 5 M. 6. februar 1951 til statens bilsakkyndige ang. total-

vekt Dodge.

Nr. 6 M. 16. februar 1951 til statens bilsakkyndige ang. total-

vekt ¢Bedfords, .

Nr. 7 M. 16. februar 1951 til statens bilsakkyndige ang, god-
kjenning av bilverksteder. .

Nr. 8 M. 16. februar 1950 til statens bilsakkyndige ang,
totalvekt <Austine. -

Nr. 9 M. 20. februar 1951 til statens Dbilsakkyndige ang.
totalvekt «Morris Commercials. .

Nr. 10 M. 20. februar 1951 til statens bilsakkyndige ang,

godlkjenning av bilverksteder.

Nr. 11 M. 7. mars 1951 til politimestre ang. umnl:“‘-‘:.n'i.ng av
nummerskilter for militere motorkjereteyer — § 25 1 for-
skrifter av 2. juni 1942 | henhold til 1110[01'\’05_:1.110\'011.

N 12 M. 7. mars 1951 til statens bhilsakkyndige ang. laste-
evine — VW varevogn, ) o

Nr. 13 M. 15. mars 1951 til statens bilsakkyndige ang. god-
kienning av bhilverksteder. . o

Nr. 14 M. 15, mars 1051 til statens Dbi sakkyndige ang.
totalvekt ITansa og Borgward viare- Og ]'L!.Stl‘.hllitl‘.

Nr. 15 M. 17. mars 1951 til statens hilsakkyndige ang. total-

vekt Gutbrod. . o l
Nr. 16 M. 17. mars 1951 til slatens bilsakkyndige ang. total-
vekt Chevrolet.
Nr. 17 M. 19. mars 1951 til statens
frontlyskasternes heyde over veghanen. ) .
Nr. 18 M. 27. mars 1951 til statens bilsakkyndige ang. forbud
mot hruk av bensin til rensing av motordeler.

hilsakkyndige ang.

Nr. 19 M. 27. mars 1851 til statens bilsakkyndige ang.
totalvekt Willys. _ ey
Nr. 20 M. 30. mars 1951 til vegsjefer og statens bilsalk-

kyndige ang. belastning av luftgummiringer. ‘ ‘

S nr. 21 M. 7. april 1951 til fylkesmennenc ang. _endrmg i
Samferdselsdepartementets forskrifter av T. marls 19..'10 E:ui.tﬁa.tt
med hjemmel i lov av 17. oktober 1947 om godkjenning av bil-

verksteder.

Nr. 22 M. 4. april 1951 til statens bilsakkyndige ang. total-
vekt International, . .

Nr. 22 M. 4. april 1951 til statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Volvo. '

Nr. 24 M., 12. april 1951 til statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Scania-Vabis laste- og rutebiler. )

Nr. 25 M. 12, april 1951 til vegsjefet og statens bilsak-

rndige . Webasto varmeapparat, modell 65. .

k};;ﬂlg;ﬁ a;[gl 24, april 1951 til politimestre, smtlcns': bllsa_k-
kyndige og riksrvevisjonen ang. & jour-hold av registrene over
Sll\l‘\;lf ;Digl‘k{fl'i;?{'t—iém til statens bilsakkyndige ang. total-
' ] 3te eI,
\egtnfazg D?St?())?l?nai 1951 til politimestre, samierdselskonsu-
lenter, statens hilsakkyndige og vegsjefer ang. .fasts‘etf;else av
stoppesteder, endestasjoner og gjennomljeringslinjer for
bilruter. .

S nr. 29 M. 25. mai 1951 til politimestre og statens bilsak-
kyndige ang. ombygging av motorvogner.

Nr. 30 M. 30. mai 1951 til statens bilsakkyndige ang. fering
av protokoll over fornyelser av fererkort.

Nr. 31 M. 31, mail 1951 til politimestre og statens bilsak-
kyndige ang. prosskrok som er pabudt som oblikatorisk ut-
styr pa lastebiler.

Nr. 32 M. 6. juni 1951 til statens bilsakkyndige ang. plastic-
slange brukt som bensinledning pi motorkjereteyer.

Nr. 33 M. 12, juni 1951 til vegsjefer og Statens bilsak-
kyndige ang. belastningsoppgave for gummiringer for busser
og lastebiler.

Nr. 34 M. 12. juni 1951 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt «Austiny.

Nr. 38 M. 13. juni 1951 til politimestre og Statens bsllsa,k-_
kyndige ang. registrering av varebiler for & personer 1
forersetet, .

Nr. 36 M. 25 juni 1951 til Statens bilsakkyndige ang

Sealed Beam.

Nr. 37 M. 30. juni 1851 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt Diamond T.

Nr. 38 M. 2. juli 1951 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt «Fordy,



Nr. 39 M. 2. juli 1951 til Statens bilsakkyndige ang. total-
vekt «Nashy lastebiler.

Nr. 40 M. 7. juli 1951 til Statens bilsakkyndige ang. plasering
av bakskilt pa lukkede varevogner.

Nr. 41 M. 10. juli 1951 til politimestre og statens bilsak-
kyndige ang. bilfordelingen.

Nr. 42 M. 19. juli 1951 til statens bilsakkyndige ang. Raket
retningsvisere.

S nr. 43 M. 2. august 1951 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre, skattefogder, lensmenn, samferdselskonsulenter og Sta-
tens bilsakkyndige ang. vegavgifter og ekstraordiner avgift
av bensin,

S nr. 44 M. 23. juli 1951 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre, samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ang.
importen og fordelingen av bussunderstell og lastebilunderstell.

Nr. 45 M. 23. juli 1951 til vegsjefer, politimestre og Statens
bilsakkyndige ang. bruk av Scotchlite istedenfor refleksglass
pa bakskjermen pa sykler.

Nr. 46 M. 23. august 1951 til politimestre og Statens bil-
sakkyndige ang. understellnummer pa tilhengere.

S nr. 47 M. 23, august 1951 til politimestre og skattefogder
ang. innfordring av veg- og kontrollavgift av ikke bensin-
drevne kjorctoyer.

Nr. 45 M. 5. september 1951 til fylkesmenn, politimestre og
Statens bilsakkyndige ang. transport av Sivilforsvarets per-
sonell pd lastebil.

Nr. 49 M. 10. september 1951 til politimestre. vegsje._[er 0%
Statens bilsakkyndige ang. nummerserier for registrering av
motorkjoretoyer. 4=

Nr. 50 M. 12. september 1951 til vegsjefer, politimestre 08
Statens bilsakkyndige ang. rutebiler. Utvendig og innvendig
reklame. o i

Nr. 51 M. 1S. september 1951 til vegsjefer, politimestre,
samferdselskonsulenter og Statens bilsakkyndige ans. o‘vfil_
sikt over rundskriv fra Vegdirektoratet, Bilavdelingen 4 1950.

Nr. 52 M. 24 oktober 1951 til Statens bilsakkyndige &ne.
totalvekt Ford. i

Nr. 53 M. 31 oktober 1951 til Statens bilsakkyndige ans.
totalvekt «A.E.C.».

Nr. 54 M. 2. november 1951 til vegsjefer.
Statens bilsakkyndige ang. godkjenning av
apparater for lukkede personbiler. .

S nr. 55 M. 10. november 1951 til fylkesmenn ans. god-kJeH"
ning av traktor for kjoring i landbrukets driftsbygninger.

Nr. 56 M. 4. desember 1951 til Statens bilsakkyndige ang.
totalvekt «Mornris Commercial».

Nr. 57 M. 19. desember 1951 til politimestre, samferdsels-
konsulenter og Statens bilsskkyndige ang. sodkjenning &v
motorvogner til drosjebruk.

S mr. 58 M. 19. desember 1951 til politimestre og Statens
bilsakkyndige ang. plasering av bakskilt pa lukkede vare
vogner.

politimestre og
brannsluknings-
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Maskinelle jordarbeider 1 vegvesenet

Det er etterhvert kommet mange jordplanerings-
maskiner til landet og Statens veivesen har ogsa
fatt en del av dem. Det er derfor onskelig at vei-
vesenets ingeniorer, teknikere og oppsynsmenn
m. fl. far kjennskap til maskinenes konstruksjon,
virkemate, yteevne og bruk. For de som setter ut
akkorder og Kontrollerer arbeidet er det dessuten
nodvendig a4 kjenne de faktorer som bestemmer
arbeidsytelsen og som gir grunnlag for akkord-
setting og kontroll av arbeidet. Vesentlig etter uten-
landsk litteratur, sarlig amerikansk, vil det derfor
bli gitt en kort OVCrsikf over disse faktorer til-
passet norske forholfi sa godt det lar seg gjor?
pa grunnlag av de fa erfaringer som has. En ma
imidlertid vare merksam pa at norske grunnfor-
hold er si vekslende at det er meget vanskelig &
sette opp almengyldige regler. Omtalen av maski-
nene og deres bruk vil bli meget kortfattet og
interesserte som onsker ytterligere opplysninger
penvises til fabrikantenes brosjyrer, kataloger og
inStruksjoner.

Jordplaneringsmaskiner og deres bruk.
Gravemaskiner (Skjegravere).

Disse maskiner ble tatt i bruk for over 100 ar
siden og er velkjente bade i jord- og fjellarbeider.
Det er forskjellige typer og storrelser.

Den type som er av storst interesse for vegvesenet
er vist pa fig. 1. Maskinen beveger seg pa belter
som en beltetraktor. Den kan derfor ta seg fram
; terrenget. Forerhuset med drivmaskineri og ut-
ligger (boom) eor montert sv_ingbart pa understellet.
Det finnes ogsa gravemaskiner hvor hus og motor
or montert fast og hvor bare utliggeren svinger.

Svingen blir da ca. 3/, (270 °). Til vegarbeid bor
evite type foretrekkes. Drivmotoren er gjerne
jler diselmotor som nyttes bade til fram-
driften og gravningsarboeidet.

Gravemaskiner kan faes med flere slags grave-
utstyr. For vegvesenets bruk er sarlig folgende av

interesse.

fo]‘StIl
bensin €

Overingenior T. Bjorum
DK 625.08

a) Forgraver eller hoygraver (Shovel). Fig. 2.
Skjeen (tobben) er her festet til en arm som er
opplagret i utliggeren enten fast, eller forskyvbart
som vist i fig. 2 a. I siste tilfelle vil skjeen kunne
holdes inn til veggen ved forskyvning av armen
samtidig som den tvinges inn i massen av wiren
over toppblokken. Rykkevis forskyvning vil lette
arbeidet i fiell og stiv leire. Forskyvbar arm {crowd)
er derfor & foretrekke og er som regel standard pa
maskiner fra 600 liter og oppover, til dels ogsa
pd mindre.

Forgraverutstyret nyttes ndr masse som skal
fjernes ligger i planum eller hoyere. Forat skjeen
lett skal kunne fylles boer arbeidet legges an slik at
gravehoyden mest mulig blir fra 1,5 meter og
oppover til maskinens storste gravehoyde. Er
heyden storre, ma arbeidet foregd i to trinn. Sma
gravehpyder gjor at gravingsoperasjonen ma gjentas
flere ganger for skjeen blir noenlunde fyllt. Arbeids-
ytelsen synker og maskinen utsettes for storre
slitasje. Tippingen ber skje etter kortest mulig
sving og der ber sgrges for tilstrekkelige transport-
midler s& at gravemaskinens ventetid blir kort eller
helt eliminert.

b) Planeringsskje (skimmer) er vist i fig. 3. Nar
masse av forholdsvis ringe hgyde over planum skal
fjernes, f. eks. ved masseutskiftning i veg o. 1., vil
skimmerutstyr kunne vare hensiktsmessig. Den
okonomiske arbeidsheyde ligger mellom O og
12 'meten;

c) Bakgraver eller djupgraver (Drag-Shovel) fig. 4,
nyttes til & fjerne masse som ligger under planum,
f. eks. i grofter, byggetomter o. I. Den fordelak-
tigste gravedypde ligger mellom - 1,5 meter og
maskinens stgrste gravedybde.

d) Slepeskuffeutstyr (Dragline), fig. 5 og 5 a, egner
seg best til & grave ut forholdsvis los jord som
ligger lavere enn maskinens standplass. Utstyret
bestdr av en lang bom og en slepeskuffe som er
heisbar over bommens toppblokk og kan manevreres
fra forerplassen. En slenger skuffen ut hvoretter
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den fyller seg etterhvert som den trekkes inn.
Gravedybden er stor og maskinen egner seg sarlig
godt for arbeider under vann.

Gravemaskiner kan ogsa ha hjulunderstell med
luftgummi og vil da vare meget mobile, men ha
betydelig mindre evne til & ta seg fram pa ujevne
og sleipe planeringer.

Lastemaskiner (Loaders).

Gravemaskinen bringer massen fram til tipplass
eller lastevogn ved at utliggeren svinges. Maski-

E iy

P

|

Fig. 2. Malskisse for Ruston-Bucyrus forgraver, 0,48 m3 skje.

Vinkel av utligger
45 ° 60 °

A Sterste temmehoyde ........... ... ... ..... 4,80 m 5,94 m
B Tommeradius ved storste tommehoyde .. 6,40 » 511 »
D Sterste heyde til spissen av skjeens tenner 7,01 » 8,23 »
E Sterste graveradius ...................... 8,08 » 7,564 »
H Gravedybde under planum .............. 2,13 » 1,68 »
K Klaringsradius for svingrammen ........ 2,44 m

M Hoeyde av forerhytten .................. 3,20 »

Fig. 1. Gravemaskin med
forgraverutstyr.

nens belter nyttes bare til & bringe den i arbeids-
stilling.

Er oppgaven ogsd & transportere massen et kort
stykke f. eks. til en matingslomme eller lignende
er det praktisk & bruke en lastemaskin. Maskinen
bestdr av en traktor pdmontert en heisbar skuffe,
lesseskuiffe.

Det kan skilles mellom 3 typer:

a) Hjultraktor med lettbygget skuffe, fig. 6. Den
egner seg i alminnelighet bare for lessing av lgse
materialer som lgs grus- og jordmasse, sng o. I.

b) Beltetraktor med kraftigere skuffe, fig. 7, som
ogsa kan utfere lettere gravningsarbeider i grus-
skjering o. 1.

c) Beltetraktor med spesialbygget skuffe som kan

svinges over fgrerplassen og temmes bak traktoren,
,,Overhead Loader”, fig. 8.

De to ferstnevnte lastemaskiner md snu eller
svinge for hver last som temmes. Overhead Loade-
ren derimot bare rygger. Kraftige Overhead
Loadere kan brukes til lessingsarbeide i smaskutt
fjell. Den trenger bare en liten del av den sving-
plass en gravemaskin trenger og det er derfor sann-
synlig at den vil egne seg til masseutskiftnings-
arbeider i gammel veg og som lastemaskin i vdre
smale fjellskj@ringer.

De under punkt a nevnte lastemaskiner kan fas
for ca. 25 000 kroner og vil ofte vere meget |gnn-
somme i bruk ved lasting av lgse materialer,
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Det er sa mange varianter av lastemaskiner at
det cr vanskelig & gi generelle spesifikasjoner. Van-
ligvis kan regnes med at skuffen har en storrelse
pa 300—750 liter for jordarbeider og opptil 1200
liter for snearbeider.

Traktorer.

Traktoren er konstruert slik at den skal gi stor
kraft til trekking eller skyving. Denne kraft nyttes
til jordflytting ved at traktoren pamonteres spe-
sielle redskaper, f. eks. dozere, eller den nyttes til
sleping av sarskilte jordflytningsmaskiner som
hjulskraper (scrapers), lastevogner (earth moving
trailers), opprivere (rippers) og hevler (graders).

Fig. 9 viser en beltetraktor pamontert dozer.
I alminnelighet benevnes den da bulldozer. En
beltetraktor kan temmelig uhindret ta seg fram i
terrenget uten & miste nevneveardig trekkraft. Grip-
skoene gjor at den far godt feste og kan dra tunge
lass selv oppover bakke.

Fig. 10 viser en firehjulsdreven traktor med dozer
(rubber-tired dozer). Forat traktoren skal ,,flyte”
i terrenget og gi storst mulig trekkraft, er gummi-

Fig. 2 a.

(Crowd).

Forskyvbar arm

M
I 5 o e P .
e Pk
[ orryro RN
—— |
L - ,

Fig. 3. Milskisse for Ruston-Bucyrus skimmer, 0.48 m3 skje.

A. Storste temmehoyde. utligger 60° 5,25 m. B. Temme-

radius, utligger 60 °. 5.20 m. E. Storste graveradius 7,60 m.
. Skjecens feringslengde 3,60 m.

Fig. 4. Madalskisse for Ruston-Bucyrus bakgraver, 0,48 m3 skje,

A. Storste temmeheyde 2,60 m. B Minste tommeradius 4,25 m.

C. Radius ved temmingens begynnelse 3,43 m. C;. Radius ved

tommingens slutt 7,30 m. D. Klaring under skjeen ved tom-

mingens begynnelse 3,20 m. D;. Klaring under skjeen ved

temmingens slutt 5,05 m. B. Storste graveradius 8,85 m.
H. Sterste gravedybde under planum 5,65 m.

ringene lavtrykks og av kjempestorrelse. Til tross
herfor md en nok regne men at hjultraktoren,
serlig 1 sleipt terreng, yter mindre trekkraft enn
beltetraktor av samme vekt og motorstyrke. Pa
den annen side tillater gummihjulene storre kjore-
hastighet. Begge traktortyper er som regel forsynt
med dieselmotor og manevreres av ¢én mann.

Utstyr for beltetraktor.
Det er mange forskjellige utstyr i handelen,
livorav de viktigste er:

Dozere.

Dozeren monteres foran pa traktoren og nyttes
til planeringsarbeider. Den bestar av et blad festet
til en ramme som igjen er festet til traktoren.
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Fig. 5. Malskisse for Ruston-Bucyrus Dragline

(Slepeskuffeutstyr).
Lengde av hom (utligger) | 12,20 m
Skuffens romfang \ 0,48 m3 | 0,48 ms3
Bommens vinkel 42 ° ‘ 26 °
|

A Temmehoyde .......ccvivvnvencenns 6,70 m { 532 m
B Te¢mmeradius . .....cccveieineiana, l 10,05 » 11,30 »
F Kast av skuffen over greft ...... | 3,96 » . 3,96 »
F; Kast av skuffen i skjering ...... | 518 » 5,18 »

H Gjennomsnittlig dybde er omtrent

halvparten av temmeradius B.

Rammen beveges opp eller ned fra forersetet.
Bevegelsen skjer enten ved hjelp av oljetrykk,
fig. 9, cller ved hjelp av vinsj og staltaug. For
norsk terreng er oljetrykksmangvrering a fore-
trekke Den gir heve til 4 nytte traktorens tyngde
til press pa bladet. Dette er av betydning, sztlig
i steinet grunn.

Det er flere typer av dozere hvorav skal nevnes:

a) Med svingbart blad, angledozer (gradebuilder).
Bladet kan stilles pa tvers eller 25 © av tvers vendt

Fig. 5 a.

Gravemaskin med slepeskuffeutstyr,
grus under vann.

graver ut

til hoyre eller til venstre, fig. 9. Jordmassen kan
folgelig skyves rett fram eller til en av sidene.
Disse maskiner egner seg spesiclt for vegbygging.

b) Med fast blad, Straightdozer (bulldozer).
Bladet star alltid pa tvers av kjoreretningen og
egner seg for foring av masser i Kjoreretningen.
Det er forsynt med tverrplater pa endene som skal
hindre massen i & gli ut under transporten. Fig. 10.

Bade svingbare og faste blad kan som regel
forstilles litt i vertikalplanet (tiltes). Dette er av
betydning ved opptaking av flate grofter, flytting
av stein m. v.

¢) Oppriver til & feste pa dozerrammen etterat
bladet er fjernet. Fig. 11 viser en svensk type,
Rivaren K.S.R. Den nyttes til opprivning av stein
og stubber og byr pa den fordel framfor dozerblad
at jorden siles fra. Foreren ma dog vere merksam

Tabell 1. Spesifikasjoner for en del bulldozere sem van-
ligvis brukes i vegvesenet, samt for enn hjultraktor-dozer
(Tournadozer).

Caterpillar | Tour-
— nfl‘dozer
Bes | B8 | DO | sufe
Bare ftraktor
Storste lengde i mm ....... 4121 — — —
' bredde -,,- ....... 2464 | — — —
" heyde -,- ....... 2032 | — — 2860
Vekt 1 £onn cu cew wen v o o 11,3 7,5 45| 14,0
Hastighet forover meter/min.
logear «ooovvvvniiii.., 38,0| 38,0 450 42,0
2 5y o we v v g 9T VRS 50,0 61,5| 64,0] 97,0
Y, T T 86,0 | 86,0 80,0224,0
T T ——— 124,0 | 118,0 | 99,0 | 512,0
i g % v vm veser s s v 160,0 | 1563,0 | 1450 | —
Revers meter/min.
Loy BOAT ws wiom wows o ivow wmsy s 4 43,0 | 48,0| 51,0 42,0
2i gy e wem vei v g v aes b 70,0 | 750 | — 97,0
Y L LT 101,0 | 1040 — |224,0
N Y T T 145,0 | 1450 — |512,0
Trekkraft pd kroken i tonn
Logear ................... 9,60 7,03 429| —
i ar e e e e e s s 6,10 | 4,88 | 3,17| —
DU 5 n e s e e © e 4,11 | 3,32 | 248 —
O BT S 2,72 2,15 1,90 —
Bhi 55 BB T e s s sossen s 2,06 1,42 1,22 —
Traktor med dozer. Mdl i mm
Lengde av svingbart blad .. | 3861 | 3150 | 2870 | —
— av traktor m/blad i vinkel | 6127 | 5456 | — —
— av e pad tvers | 5344 | 4821 | 3835 | —
Bredde av —,,— ivinkel | 3531 | 2882 | — s
Lengde av fast blad ....... 3136 | 2008 | — | 3400
— av traktor m/fast blad .. | 5220 4750 | — 4930
Bredde av —,— ., .. | 3136 2501 . 3400
Vektav traktor 4 dozeritonn | 14,4| 95| 63| —
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pa at storre stein som ligger utenfor oppriverens
omrdde ikke ma komme i vegen for trakterbeltene.
Oppriver med flere tenner 8—15 stk. brukes til
rydding og skiller stein og rotter fra jorden. Fig. 12
viser en av norsk fabrikat.

Det gis ogsda annen spesialredskap til a feste pa
dozerrammen, men den er av mindre interesse for
vegarbeider.

Vinsjer.

Til traktorens kraftuttak kan koples forskjellige
vinsjer.

a) En-tromlet vinsj, fig. 13, som nyttes til a
trekke tunge ting. Traktoren kan ogsd nytte vin-
sjen til a trekke seg selv opp nar den har kjort seg
fast. Vinsjen anbefales derfor som utstyr for bull-
dozere som nyttes i terreng hvor risikoen for fast-
kjoring er stor.

b) To-tromlet vinsj som nyttes til slepeskrape.
Den er meget kostbar i anskaffelse og i de fleste
tilfeller vil det nok lonne seg a bruke vare vanlige
motordrevne slepeskrapespill isteden.

¢) Manovreringsvinsj (Cable Control), fig. 14, som
nyttes for manovrering av hjulskrape og oppriver
som slepes av traktoren.

De to forstnevnte vinsjer kan brukes i forbindelse
med et ganske enkelt kranarrangement, fig. 15.
Da alle vinsjer knyttes til traktorens kraftuttak,
kan folgelig en traktor med en- eller to-tromlet
vinsj ikke nyttes til trekking av hjulskrape med
wire-manovrering.

Traktoren kan ogsid pamonteres gravemaskin-
utstyr. Utstyret er imidlertid sa kostbart at det i
de aller fleste tilfelle vil vare ulonnsomt.

De viktigste spesifikasjoner for de traktortyper
som er mest brukt i vegvesenet samt for en Tourna-
dozer, type C vil framga av tabell I.

Bruk av dozere.

Som tidligere nevnt er det to typer av dozere,
dozer med svingbart blad og dozer med fast blad.
Forstnevnte er et universalapparat som kan fore
massen bade rett fram og til siden og nar den for-
stilles i vertikalplanet (tiltes) kan den brukes til a
rote opp stein, ta flate grofter o. . Sistnevnte dozer
egner seg bare til foring rett fram.

Beltetraktor med lasteskuftfo.
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Dozere kan brukes i all slags masse som kan
tas ut med hakke. Meget stein i massen sinker dog
arbeidet betydelig. De etterfolgende regler gjelder i
forste rekke dozere med svingbart blad, angledozere.

Nar en jordskjering skal pabegynnes er gjerne
den forste oppgave & fjerne matjordlaget i dyrket
mark og stubber i skog. Matjordlaget fores i
alminnelighet fra midten av vegen ut til sidene like
utenfor skjerings- eller fyllingskant. Fjernelse av
stubber eller traer skjer som vist i fig. 16. Stubbene

Fig. 10. Tournadozer, firehjulsdreven traktor med fast blad.

10517
Ifig. 8. Austin overhead loader,
Tig. 9. Caterpillar beltetraktor

med svingbart hlad

dozer).

(angle-

fores ogsd ut til kanten. Det kan derfor veare
fordelaktig & anvende tidligere nevnte opprivere
forat jorden kan bli silt fra.

Selve planeringsarbeidet ber innrettes slik at
gravning og transport skjer nedover bakke som
vist i fig. 17, der viser arbeid i helskjering.

Det blir altsd en slags lagdrift som sa vidt mulig
ogsa ber gjennomfaeres for fyllingens vedkommende
slik at en etterhvert far den komprimert av bull-
dozeren. Tas samtidig sauefotvalse til hjelp, kan
fyllingen valses s& sterkt at framtidige synkninger
helt unngas. Lagenes tykkelse ber da ikke over-
stige 15—20 cm malt pa les masse. I bratt terreng
ber en arbeide som vist i fig. 18. En skal ikke kjore
ned i bunden av fyllingen uten & vere sikker pa a
komme opp igjen.

Ved lange transporter arbeider man til en renne
som massen fores etter (fig. 19). En mister da mindre
masse undervegs. Bladet brukes pé tvers.

I sideskjeringer blir arbeidsmaten noe anper-
ledes. I bratt terreng angripes skjaeringen som vist
i fig. 20. Sterstedelen av arbeidet utferes med
bladet i vinkel.
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Fig. 11. Oppriverdozer. svensk type.

Fig. 12. Oppriverdozer av norsk utforelse.

Entromiet vinsj.

Bulldozeren brukes ogsa til forarbeider for hjul-
skrape. En kan f. eks. ta den korteste og bratteste
massetransporten med bulldozere for deretter a
sette inn hjulskrape pa det resterende.

Store steiner kan flyttes. En graver ferst rundt
steinen og fjerner den trinnvis, fig. 21.

Masse kan skyves oppover skraplan for tipping i
lastevogn, som vist i fig. 22.

Endelig kan bulldozeren benyttes som ,,pusher”
for hjulskraper. Bladet bor da forsynes med en
liten stotplate (buffer) f. eks. som vist i fig. 23.

Den egner seg ogsa til gjentylling av grofter og
til avdekning av fjell. En bor hertil bruke sma
maskiner f. eks. av vektklassen ca. 6 tonn inkl
dozer.

Den mest okonomiske transportlengde sammen-
lignet med andre maskiner ligger mellom 0 og
50 meter.

Hjulskraper (Scrapers).

Hjulskrapen slepes av en passende stor Dbelte-
traktor. Skrapens drag festes til traktorens trekk-
krok. Manovreringen skjer som regel ved hjelp av
wire fra traktorens manovreringsvinsj (Cable Con-
trol) som kontrolleres fra forerplassen. Fig. 24 viser
arbeidsmaten. Massen skjeres los av et kraftig
skrapestal hvoretter den presses inn i skrapens
beholder som loftes opp for transport. Den skyves
ut igjen av bakplaten (Tailgate) som ved hjelp av
vinsjen presses forover. Hjulskraper har som regel
4 hjul forsynt med gummi av store dimensjoner
for a flyte godt i terrenget. Sma skraper har ofte
bare to. Beholderen for tohjulerne er gjerne inn-
rettet for tipping og har hydraulisk manevrering.

I norsk terreng vil det nok ofte vare lonnsomt a
velge hjulskrapen av noe mindre storrelse enn den

som fabrikanten anbefaler for vedkommende trak-
torstorrelse.

Bruk av hjulskraper.

Hjulskraper egner seg ikke til bruk i masse som
inneholder mye kuppelstein, kampestein eller blok-
Ker. En god regel er at jord som kan playes med
vanlig plog ogsa kan tas med hjulskrape. Er jorden

Fig. 14.

Manevreringsvingi (Cable Control).
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’.'\\ MODEL TLA:6 SPECIAL
\A\ T—Worm Drive Towing

GATR Winch 3 ,-\
V\ K% L—ILow Backstay R‘\\ B—Traxcavator MODEL DBA-7
gl A—Adjustable Boom Mounted D—Double Drum

6—D6 Tractor \ \9_—6‘5‘2‘:‘%};232? Boore A . B—Bulldozer Mounted

MODEL TBA-2
T—Towing Winch

A—Adjustable Boom
7—DT Tractor

Fig. 16. Fjernelse av trer eller stubber.

Fig. 19. Dozing i renne ved lang transport.

Plonurm A

Fig. 17. Lagdrift.

-

Fig. 20. Dozing i bratt lende. A. Med bladet pa tye
forst en langsgaende renne. B. Deretter settes
skri eg det langsgaende sideskijmringsarbeidet be

s lages
bladet pa
gynner.

Fig. 18. Skyving av massen i bratt terreng.
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Fig. 22. Skraplan for lessing.

Fig. 23. Stetplate pa dozerens blad.

Fig., 24. Lasting og temming av vanlig hjulskrape.
a. Idet skrapingen begynner heves forplaten og senkes kas-
sen, slik at skrapestalet sKj=rer passe dypt. NAr kassen er
fy1t senkes forplaten og ka.ss_en heves ca. 5 cm over grunnen.
b. Etter kjering i denne stilling et par meter til den opp-
stuede masse foran skrapestilet er spredt, heises kassen opp
i transportstilling.
c. NAr massen spredes senkes Kassen si meget at en fir en
passende tykkelse paA det utspredte lag, Derpi heves forplaten
til full heyde ved hjelp av temmeklstsjen, Hvis seig masse
skakes den wved A slippe forplaten og eyeblikkelig heve den
igjen omtrent 30 em. Om npdvendig gjentas operasjonen.
d. Etterat det meste av massen er falt ut trekkes bakplaten
forover omtrent 30 em hver gang etterat den mellom hver
framtrekking er sloppet tilbake 5 4 10 c¢m. Nir kassen er
temt trekkes bakplaten helt tilbake.

Tabell 11 Spesifikasjoner for en del hjulskraper.
1 7 | ) 1 T
Beholder storrel B Storste Storst Sterst .
Fabrikat chotderens h orrene I,]L: A;]‘ﬁf'l“ lengde % brcé:isdg ' he[i.l'—-:sjec 1 Vekt trali:%gl'
stroket | topp i m/im | m/m | m/'m | tonn

Caterpillar nr. 70 ... 6,7 8,4 4 9500 3030 2565 8,1 D-7
gy » 60 ... 4,6 6,1 4 8433 2654 2362 5,6 D-6
La Plant Choate C-5 7 | 42 | 2 4623 1981 2755 4,1 D-6

tl
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IFig. 25, Arbeidsanvisning for
hjulskrape.

hard, ma anvendes oppriver. Hjulskrape kan som
regel brukes til matjordavtagning og har den fordel
framfor bulldozer at jorden kan transporteres og
spres ut pa det sted grunneieren onsker. Dette vil
kanskje bidra til a mildne grunneierens folelser for
det vesen som skjerer seg veg over hans jorder.

For hjulskraper gjelder i enna hoyere grad enn
Tig. W5, Trodslu sldrapesil. for bulldozere at lastning og transport bor forega
nedover bakke. Gravning bor normalt skje over

30 m lengde. Blir ikke skrapekassen fyllt pa
denne strekning kan gravningen strekkes ut over
ytterligere 30 m, hvis plassen tillater det. Lastingen
kan lettes ved pumping (amerikansk: pumping),
som bestar i at en under fart med nesten fulastet
vogn plutselig lar bunnluken falle ned, hvorveq
massen presses (pumpes) inn. Nar traktoren omtrent
ikke greier a trekke lenger loftes bunnen opp.
Straks skrapen igjen kommer i fart, gjentas opera-
sjonen inntil den er fyllt.

En annen metode er & sette igjen en rygg av
ca. | meters bredde mellom to strek. Denne rygg
blir da lett & laste og en sparer tid pa hvert tredje
strek. Se fig. 25.

Lignende lettelse kan oppnas ved a bruke tre-
delte skrapestal, fig. 26. Slik stal ma dog ikke

A Riktig fHforelse (Plsprssene ongn Koreretmng)

XXX . Vavavate'd
4 o > "":
— XX LK —— Vo2V 0

( [r—4E 3 370 A"2) -« TRRER

2O, — Py SR X —
Cakaal a0 )

e —_— BAX g a _
— — F7OROK

B. wriktig otforelse

C—M w«:j—Em—< SEB B == k—)

—
_ Z&;"« e ngys‘x — = Fig. 28. Skjematisk framg
C ST e S —.——T__ A = —1 av riktig og unktlg b;\tlllimf
- > = - hiulskrape




N # o JQ5/

MEDDELELSER FRA VEGDIREKTOKEN 11

nyttes i steinet grunn. Skrapestalene er forsynt med
en hardmetallsveis pa oversiden som fig. 26 viser.
Fest alltid bladet med sveisen opp. Da holder det
seg skarpt.

Tar fyllingen allikevel uforholdsmessig lang tid
brukes sarskilt traktor til a skyve pa skrapen
(pusher) eller massen loses med oppriver. Fig. 27
viser traktortrukken hjulskrape og pusher i arbeide.
Ved lange transporter lonner det seg a ta seg tid

tar imidlertid lengst tid og ved korte transporter
er det ofte lonnsomt a kjore med mindre laster.
Arbeidet foregar som lagdrift (fig. 17). Fig. 25
viser hvordan tomningen (spredningen) bor skje
forat den utspredte masse skal bli mest mulig til-
valset. Det tar tid a snu. Derfor bor snuingenes
antall reduseres ved mest mulig a legge arbeidet
an som vist skjematisk i fig. 28 A.

Hjulskrapens okonomiske transportlengde ligger

til & fylle skrapen helt. Den siste del av lastingen mellom 50 og 300 meter. (Forts.
FASTE DEKKER PR. 1. OKTOBER 1950
Tabell 1. Lengden av faste dekker pa offentlige veger pr. 1. oktober 1950 — fvikesvis jordelt.
a b c=a-+b d e=c¢+d f
. - Fylkes- Hoved- Byade- 1 alt ! I alt
Fylke Riksveger veger veger veger pr. 1. oktbr. 50 | pr. 1. oktbr. 49
IKm Km Km Km Km Km
Ostfold .« r cov. v5e srem o 5 E T 5 3G T3 150,92 59,63 210,55 8,26 218,81 203,28
AKEGShUS o amw 3o 9% 3 wewe: 732 % 308 2 268,96 48,93 317,89 56,65 374,54 361,01
Hedmark ......... ... .. 113,60 1,26 114,86 1,44 116,30 104,65
Oppland k orpog 00 7508 BB e Rene 0B 202,98 8,54 211,52 1,55 213,07 195,28
BUSKRGUT! 2 35r 11058 ot B olen ek savas s Lok 85,91 6,94 92,85 7,04 99,89 88,89
VESHOLE, o more 30n @ 56 Dok & eene 5 one & Kok 195,94 €4,49 290,43 81,58 372,01 308,70
TeleManklic oo 5 Y50 302 5 o - o % & ok 65,68 8,02 73,70 — 73,70 58,33
Aust-Agder ....... ... i, 41,61 2,13 43,74 2,21 45,95 42,30
Vest-Agder ... ... ... .. ... ..., 93,21 2,62 95,83 5,58 101,41 92,71
Rogaland ......................... 76,31 7.31 83,62 7,34 90,96 84,22
Hordaland ........................ 54,00 10,09 64,09 19,06 83,15 67,12
Sogn og Fjordane .............. ... 44,25 1,60 45,85 1,00 46,85 36,58
Mere og Romsdal ................. 32,26 = 32,26 0,55 32,81 28,17
gpr-Trendelag ..................... 99,83 2,36 102,19 3,29 105,48 90,27
Nord-Trendelag ................... 17,04 — 17,04 — 17,04 18,50
Nordland .......... ... o it 3,39 — 3,39 — 3,39 —
18 0003 - 5,18 - 5,18 — 5,18 3,40
Finnmark ........ ... ... .. .o ... — —_ = - - —
Hele landet ....................... | 1551,07 | 253,92 | 1804,99 195,55 2000,54 —
Hele landet pr. /;, 1949 .......... 142477 ' 201,89 'i 1626,66 156,75 — 1783,41
Tabell 11. Lengden av faste dekker pd offentlige veger pr. 1. oktober 7950.
i a | b { c=a+b | d e=c+d | 1
Vegdekke Riksveger ! ng:f | 11%;? ! B\J)égg%? pr. 1.101‘3{%”. 50 | pr. l.Ioi[tt)r. 49
Km Km ’x Km i Km i Km
Gatestein ...........coviviienn.n. 91,65 15,37 107,02 0,55 107,57 106,31
Sementbetong ...l 83,65 10,67 94,32 4,37 98,69 97,30
Essenasfalt, pulverasfalt o. . ....... 137,59 21,29 158,88 13,01 171,89 165,29
Apen asfalt og tjerebetong ........ 144,55 27,23 171,78 44,99 216,77 215,34
Asfaltgrusbetong- og vegblandings- '
dekke ... 513,35 119,85 633,20 86,58 719,78 582,33
Topplagsfylling, asfaltmakadam, pene-
trasjonsdekke ......... .. ...l 63,43 6,67 70,10 6,45 76,55 75,75
Dobbelt overflatebehandling o. I. 448 41 46,06 494,47 33,19 527,66 529,62
Andre typer ....... . i, 68,44 6,78 75,22 6,41 81,63 11,47
Faste dekker i alt ................ 1551,07 | 253,92 | 1804,99 | 19555 2000,54 | —
Faste dekker i alt pr. 1/,, 1949 .... 142477 | 201,89 1626,66 156,75 - 1783,41



12 MEDDELELSER FRA VEGDIREKRTOREN Nr./ . 109517
Tabell 111. Fuste dekker pa riksvegene pr. 1. oktober 1950 — fordelt pu vegdekke og fvilke.
I ; Topplags-
g Esscnas)fz_xlt, Apen asfalt /;;?:ftz(l)lxggrfl)l;- fylli_ng, oy I?ubbclt »  Alle dekker
| Catestein | Spmmant | pabere GRS VeVl O i overfate e o o
FEilise e . betong  blandings- lrasjr'n?sduk- . R 1950
dekker Ker
i Km Km Km Km Km Kimn Km Km Km
Ostfold . ................ 51,73 10,92 ’ 13,80 — | 69,67 I e 480 | — ‘ 150,92
Akershus ............... 10,41 27,60 13,96 22,70 70,23 9,13 113,23 | 1,70 268,96
Hedmark ............... — . ‘ 0,41 = l 94,36 7,44 11,39 ‘ o ‘ 113,60
Opplang « oo o s b e = 0,50 | 11,13 21,29 | 105,88 2,65 55,57 | 5,96 202,08
Buskerud _.............. 17,38 8,44 | 3,95 1,05 | 26,49 11,70 16,90 | — || 85,01
Vestfold ................ 8,41 33,43 8,10 37,42 19,42 | 7,26 81,90 | — | 195,94
Telemark ............... 1,18 2,76 14,06 P55 J 27,36 3,61 14,16 — | 6568
Aust-Agder ............. o8 | — — — | 2 — | 1799 | — | a6
Vest-Agder ............. — | — | 4018 - 17,56 — | 3547 |  — 93,21
Rogaland ............... 0,53 [ = 11,18 — — —- 7,63 | 56,97 76,31
Hordaland ........... ... 0,46 — 6,34 14,22 2,53 16,95 13,50 | — | 54,00
Sogn og Fjordane ....... 0,67 — 4,00 0,38 31,60 — 4,10 3,50 44,25
More og Romsdal ....... — — 5,96 — 18,95 2,87 4,48 — 32,26
Sor-Trendelag ........... — — 1,16 34,15 1,20 — 63,01 0,31 99,83
Nord-Trendelag ......... = = = 10,79 1,97 = 4,28 — 17,04
Nordland ............... — — = = 3,39 — — — 3,39
TTOMS s ther 266 5 5bse weB 54 — — 3,36 — — 1,82 — = 5,18
Finnmark .............. — — — — — — — = —
Hele landet ............. 91,65 83,65 137,59 | 144,55 | 513,35 63,43 448,4'1_i—0m'_"1’5§,‘0'7—
Hele landet pr. 1/, 1949 . 90,39 83,01 137,74 | 139,93 | 438,48 60,23 | 463,52 11,47 1424,77
Beretning for 1950 fra Vegdirektoratets innkjepskontor  Drivmotorer.
[ 1950 andrar innkjepskontorets kijgp til kr. 9677819,48.  Bensin og oljemotorer ................ kr. 188 183,85

Kjopene er skjedd for nedennevnte fylker og til folgende

belgp:
Ostfold . ...... ... ... ..., kr. 490877,43
Akershus ................ »  755814,86
Hedmark .............. .. » 1034 378,59
Oppland ................ » 721 630,64
Buskerud ................ » 916 339,43
VESEIAN © & v oo s v it s » 499 115,06
Telemark ................ » 38451752
Aust-Agder .............. » 41409637
Vest-Agder .............. »  347521,69
Rogaland ............... »  338027,23
Hordaland . .............. » 254 752,21
Sogn og Fjordane ........ » 379 708,90
Mgre og Romsdal ........ » 561 285,35
Sor-Trendelag . .......... » 451 446,33
Nord-Trgndelag .......... » 532 740,16
Nordland . .............. » 583 382,48
0 <07 < A » 398 243,27
Finnmark . .............. » 497 806,53
Diverse . ................ » 96 135,43
kr. 9 677 819,48

Diverseposten utgjer innkjop til kommuner og ferje-
selskaper 0. 1. som gjennom fylkenes vegsjefer har be-

nyttet

Innkjopene fordeler seg pa de enkelte artikler med fol-

gende

avdelingen til 4 ordne kjopet.

belup:

Maskiner for fundamentering og betong-
arbeider.

Betongblandere

Maskiner for jord og fjellplanering.

Beltetrakt. med angledozere 806 043,31
Gravemaskin . ............ 61 760,19
Fjellboremaskiner . ........ 273 566,58
Kompressorer ............ 829 691,90
Tunnelventilator . ......... 33 167,54

Maskiner for bygging og vedlikehold av
vegdekker.
Motor Graders
Vegvalser
Tjxerekokere

1 074 301,01
31 170,16
29 797,65

Maskiner for steinknusing og sortering.

Knusere . ............. 156 353,55
Grussorterere ............ 49 896,42
Remtransporterer . ........ 40 294,50
Slepeskrapespill .......... 63 386,37
Koppelevatorer . .......... 11 893,20
Motorkjoretoyer.

Lastebiler ............... . 314 814,38
Varebiler ............. 195 423,68
Hjultraktorer .......... 193 477,00

v

N

v

64 068,40

2 004 229,52

1135 268,82

321 824,04

703 745,06
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Verkstedmaskiner. SYSSELSETTINGS-OVERSIKT
Shapingmaskiner . .................... » 11 724,60 Antall arbeidere ved offentlige veganlegg
Snorydningsmateriell. ultimo desember 7950.
Fromiploger s« &g dues goe 8 9o & M@ H0ed s »  278284,76 - r— .
Andre maskiner ...................... »  138899,81 2 | aniesa | Herav pa 2y lzs
T2 Me tait | | | 2212,
Forbruksartikier Fylke 33 D) Ordi- \Hj‘i)lned-- 22 183
Reservedeler 244 207,00 = [P g AT 85 g5
. - el il 0 Mann Mann| Mann  Mann | Mann Mannl SK=asis H
Slitedeler (heviskjer m. v.) 403 217,59 ‘ .
Torrlut (sulfitlut) ........ 726 119,23 ostiod ... | 50 17| 30 ol esl 1 ‘ o
Klorkalsium ....... ... ... 1906 157,28 Akershus .. 85 29 54' 168 168 . 3| -
(hvorav ca. 2000 tonn Hedmark .. | 34 61| 16 111 111 - ' —| -
_ klormagnesium). } Oppland ... | 123 134/ 56 313 313 - | -
Sement .. T ey 498 115,73 Buskerud .. 75 411 31 147 147 - = =
Jern og stalvarer ........ 157 279,54 Vestfold ... | 54‘ 4l 35 93 93| _ 5 | =
M.almg .................. 90 749,73 Telemark . 70! 64 40|| 174| 174! - 1 =
Diverse .. ... ... .......... 805 744,52 Aust- Agder 139 72| 57 '768| 268 - - -
» 4831590,62 vest-Agder 99 211| 82 39')| 3920 - 5| 1
Rogaland .. = 63 235 178 376| 371 5 1 -
Sogn og Fj. ' 165 315 68 548 548 - 2 |-
! 2 226 226 - 2| -
Det er blant annet kjopt inn: 38 bensin og oljemotorer, gm,lr,f log s | Igg 2‘; 26‘ ,)ig 913 6 j
10 betongblandere, 9 beltetraktorer med angledozere, _T ?g 134\ el 37l ,")'1'3 ;]3 ; ;
I oravemaskin, 62 fjellboremaskiner, 49 kompressorer, No-rdrl'lii ' 69 15 l 88 "50 3; 1 |
1 tunnelventllator 12 Motor Graders, 1 vegvalse, 2 tjere- Tromsf S ,)6\ 69‘ 62 o :
kokere, 8 steinknusere, 5 grussorterere, 8 remtransporto- Finnmark '! 125 1; ;6| lﬁ;l 16; - 9 { 6
rer, 7 slepeskrapespill, 3 koppelevatorer, 9 lastebiler, - - e ' "I =l |
14 varebiler, 12 traktorer, 2 shapingmaskiner, 198 front- Hele landet L 415871174 4525 4431| 94 | 41 | 12
c |
ploger, 3 K_.S.R. nvarfe. _ Hele landet | . '
Av maskiner er det i alt kjopt for kr. 4 846 228,86 hvor- pr. 29. des. ‘ ‘ |
av for kr. 816774,09 fra innenlandske wverksteder og for 1049 .... 371121881272 71711 7100/ T1
kr. 4029 454,77 fra utlandet. ‘ ‘ :
Til sammenlikning gis en oversikt over tidligere ars Antall arbeidere ved offentlig vegvedlikehold
. , . ! 5 S
innkjop: ultimo desember 7950.
1997 §p o 9% % 2900 - 2% - oo kr. 8737 000,— T
IONS e Lol 4 206 & 2002 20 » 2516 000,— Riks- |Fylkes-| Bygde- | 1 alt |‘ =\;eer§:t5\e\~,fr§e-ts
PG .o g § SE 4 PR > 7152 000,— Fylke WESET 1Rt MEEET biler i |biler ute
1950 + v e e » 9678 000,— Mann | Mann | Mann !Mann | ruk [av bru
Valutatilgangen har vart betydelig lettere 1 1950 enn i gSthl: """ 11?2 2i 1182 i;? 3? '/11
foregdende ar. Bortsett fra gravemaskiner har vegvese- szrs uls( 207 35| 204 | 446 17 1
net stort sett kunnet holde det pa forhand oppsatte Oe ;na:j ;46 21 174 | 341 19 9
- } ppland .....
SRCLEROR Ry Buskerud .... | 148| 21| 179 348| 8| 5
Vestfold ..... 137 79 66 282 13 4
Telemark ; 140 22 81| 243 12 2
Amerikansk forsek pd & bedre trafikkulturen Aust- Agder 91 31 126 | 248 = 12
Los Angeles er den by i Amerika som i forhold til ~ Vest-Agder 80 58 721 210 19 J
sin folkemengde har flest automobiler. 1 1940 var det inn-  Rogaland .... 138 2| 167 | 326 35 8
registrert 1076000, dvs. fem for hver fjerde familie. Hordaland ... 12(1)3 ;: 2é? ‘:’Sg 18 g
Trafikken i Los Angeles er enorm og kjeringen der i&gr'; <0)g E?ﬁ:e 110 30 90 | 230 ;]18 12
byr pa de storste vanskeligheter. Sykebilsirenene uler Ser-Trgnd;el; 139 26 77| 2a2 07 4
dognet rundt. 1 femdrs-perioden 1929—1934 ble der i N-Trendeh(g 122 32 60 | 214 10 _
Los Angeles drept eller skadet ved automobilulykker N.ordland a4g 92 50 53 | 204 16 97
0 . . e e 2 2
130000 penspneg . Troms ....... 125 60| 33| 218] 11 9
For & oppdra folk til forstandig kjering har politiet nA  Finnmark . ... 94 5 - 99 31 14
iverksatt en ordning ‘hvorved personer som gjentagne 5 >
ganger gjor seg skyldig i kjore-forseelser, far valget mel- I3elc 1anHet mo (2204 || 7200|1988 GI207) B85 223
lom fengsel i fem dager og en bot pd $§ 10,— pluss  [yele landet pr.
«Traffic Violator» pa frontglasset. K. I 29. des.
16948 .. aemre 3123 | 846 | 2101 | 6070
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Kontraktprisene for vegbygging synker i U. S. A.

Forskjellige tegn tyder pa at forholdene ute i verden
begynner & snu seg. I staten California U. S. A. hvor, som
over alt i De forente stater, vegbygningen mest utfgres
av entreprengrer, er kontraktprisene endelig begynt & synke.
I annet kvartal 1949 var de 9,7 9, lavere enn maksimum,
idet indeksen for vegbygning (1940 = 100) var 216,8 i farste
halvdel av 1948, sank til 195,7 i annet kvartal 1949.

Arsakene er, sier ,,California Highways and Public Works’’:

1. Arbeidsytelsene er gkt dels fordi produksjonen néa til-
fredsstiller ettersperslen i mange industrier, og det er
derfor ikke lenger si lett & fa arbeide som tidligere.
Arbeidseffektiviteten, som i 1948 var anslatt til 75 %,
av hva den var i 1940, anslaes na til 4 ligge pa omkring
90 9.

2. For forste gang siden 1940 er materialprisene begynt
a synke.

3. Maflge av de usikkerhetsmomenter som entreprensrene
tidligere matte regne med, er na borte. Man kan ni

f4 materialer til garanterte priser, og leveringstidene
overholdes.

_Eksempelvis falt prisen for gravning av jord fra kr. 3,66
til kr. 2,81 pr. md, eller 239, for Portland-sement fra
kr: 87,40 til kr. 76,80 pr. m? eller 12 9. Prisen for armerings-
stal falt med 129, fra kr. 1036,00 til kr. 915,00 pr. tonn,
mens prisen for bygningsstal falt hele 24 9, fra kr. 1600,00
til kr. 1212,00 pr. tonn.

Amerikanerne regner at veg-entreprenerenes arbeide be-
star av:

Loennsindeks Produkt

(1940 = 100)
NEDRIAR | ke s ey s 33% 216 71,28
Materialer ......... ... . .. 37 9 186 68,82
Maskiner og redskaper .... 25 o 197 49,25
Omkostninger ........ .. .. 59, 200 10,00
100 9, 199,35

0, K

Blandingsforholdet i asfaltdekker

Roland Cokac, Husky Qil & Refining Ltd.s asfaltkon-
sulent, behandler i en artikkel i Roads & Construction
f?’ april 1950 det viktige spersmal om de riktige blan-
dingsforhold j asfaltvegdekker. Han hevder her at til-
fredsstilles felgende enkle regler, er man sikker pa gode
resultater,

1. Blandingen ma vere tilstrekkelig stabil, sa den ikke
kan presses til siden eller danne spor i det ferdige veg-
dekke. Det er dog nedvendig 4 veare forsiktig sd man

ikke far en blanding som blir si stiv at den sprekker i
kaldt ver.

2. Blandingen m& vare sa tett at den blir vanntett.

Det vil i alminnelighet si det samme som at der ikke ma
vare mer enn 5—6 ¢, hulrom i blandingen. P& den
annen side m& det vaere minst 2 ¢ hulrom i denne for a
muliggjere utvidelser av asfaltinnholdet i sterk sommer-
varme. Hvis man ikke tar hensyn til dette, vil vegdekket
«svede» stygt om sommeren og bli ustabilt.

3. Blandingen ber inneholde si meget asfalt som mulig
uten & overtre reglene 1 og 2 bade for varighetens skyld
og for 4 unngd at massen «skiller seg», noe som man
kan risikere ved for magre blandinger.

4. Blandingen skal inneholde nok «filler» for a for-
hindre for stor hulromsprosent, og for a4 eke stabiliteten,
men der ma ikke vare sd meget fillerinnhold at man far
en for stiv blanding som ikke lar seg bearbeide ordentlig
og lett komprimere til den nudvendige tetthet.

| originalartiklen er disse fire regler nermere behand-
let og det er gitt praktiske prever for & kunne oppna en
god blanding, likesom det er beskrevet en maéte A be-
regne blandingen pa ved hjelp av en spesicll grafisk
fremstilling. (Highw. Research Abstr., mai 1950, side 6.)

0. K.

Bokutstilling

British Council, Oslo, arrangerer en stwrre utstilling av
engelsk litteratur i Oslo i tiden fra 10. til 25. februar
1951 og i Bergen fra 6. til 11. mars nestetter. Blant de
ca. 2000 nummer som utstillingen omfatter finnes ogsa
en mindre avdeling for verker vedr. arkitektur og by-
planering. | denne forbindelse vil en henlede vegfolks
oppmerksomhet pd en bok pé& utstillingen med titel
«Roads», som behandler stikking og konstruksjon av
veger. Forfatteren er R. G. Batson og boken er utgitt av
Longmans Green and Co., London.

For mulig interesserte lesere gis nedenfor en overset-
telse av kapitelinndelingen.

I. Utvikling av vegbygging. Historie — moderne veg-

bygging (tjeremakadam og betong). — Definisjon. —
Anvisning om vegbredden. — Klassifisering av veger.

Il. Forberedelser med planlegging og vegoppmiling.
Rekognosering. — Fotografisk kartlegging (terreng,
stereoskopisk og eterisk). — Projekttegning og parla-
mentarisk oppmaling. — Landervervelse. — Anvisning av
vegkunver.

HI. Vegoppmiling (fortsettelse). Overhgyde og veg-
kurver. — Overgangskurver. — Vertikale kurver. — Jord-
oppmaéling.

IV. Arbeide med trassering og konstruktiv oppméling.
Massetransport diagrammer. — Forminskningstegning. —
Plasering av fjellskranings paler. — Awpassingsopp-
maling.

V. Forbindelser.

VI. Utlegging av veger. Estetikk. — Innskrenkning av
«Ribbon Developement Act 1935». — Bygging av grense-
linjer. — Stigninger. — Synlighet. — Dobbelt kjoreveg.

— Parkeringsplasser. — Offentlige veger, sykkelstier og
fotstier. — Vegtrafikkens fordringer. — Automobilveger,

VII. Bygging av veger. Undergrunnen. — Stignings
likevekt. — Stabilitet. — Forberedelser til underplanering.
— Rydning av plass. — Gravingsarbeid.

VIIl. Bygging av veger (fortsettelse). Grunnlegging
av veger. — Holdbar overflate. — Fotstier — Fortaugs-
kanter. — Drenering. — Undergrunnskabler og stikk|ed-
ninger. — Planting av treer. — Overflate betingelser og
behandling.

IX. Betong vegbygging. Grunnlag. — Steinheller og
varig bygging. — Tverrsnitt og steinhellenes tykkelse, ——

Maskinantall. — Metoder. — Sammenheng. — Konsoli-
dering og avslutning. — Bygging i kaldt vaer. — For-
sterkning. — Stepeform for undersgkelser — spesifi-
sering.

X. Asfaltvegbygging og steinsetting med rektangulaer
gatestein.  Asfaltveger. — Tjare. — Valset asfalt. —

Forskjellig materiell. — Tjeremakadamfabrikasjon. —
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Overflatebehandling og tynne vegdekker. — Steinsetting. For alle de provde apparater gjelder det at de forste
— Teglsteinsbrulegging. — Treflisbrulegging. — Metall-  overganger hadde stoerst virkning pa underlaget, avtok

og gummibrulegging.
XI1. Privat gatearbeide, overenskomster og spesifika-
sjoner og arbeid ved direkte arbeidskraft.

XIl. Bruer. Estetikk. — Belastning. — Trykk. — Bru-
bredde. — Hovedveger og fritt utsyn. — Ettersyn. —
Brutyper.

Engelske undersekelser over komprimering av jordsmonn

Det engelske vegforskningslaboratorium har nylig ut-
sendt en liten bok pa 46 sider. Pris 1/6d. Forlag:
His Majesty’'s Stationary Office, London, om sammen-
trykking av jord: «The Compaction of Soil, A Study of
the Performance of Plants. Der er 11 gode illustrasjoner.

Av bokens sammenfatning hitsettes:

Boken gir resultatene av forsekene med komprimering
av 5 forskjellige slags jordsmonn: En tung leire; en
«silty» leire; en sandet leire; en sand, og et jordsmonn
som er en blanding av grus, sand og leire.

Pa alle fem jordsmonn ble prevd: En 2 34-tonns og
en 8-tonns motorvalse med glatte valser; en trekkvalse
med 9 luftringer, 11,0 X 12", som veide 12 180 kg. Luft-
trykket i ringene var 36 lbs.[])" (2,53 kg pr. cm?), og
trykk mot grunnen gjennomsnittlig 39 lbs. pr.[]" (2,74
kg pr. cm?2).

To farefotvalser:

Den ene hadde sakalt «club-foots, dvs. tennene hadde
sterste tverrsnitt ytterst og minsket sa i tverrsnitt i ret-
ning mot valsen. Den veide 5000 kg inkl. vannballast,
og hadde et trykk mellom fottene og jorden pa 115
Ibs. pr.[]".

Den andre hadde sadkalte «taper-foots-tenner, dvs.
tverrsnittet okte jevnt fra ytterenden i retning mot valsen.
Vekt 4570 kg inkl. vannballast.

Resultatene av forsgkene kan i korthet sammenfattes:

1. De to motordrevne glatte valser var bedre enn de
andre pa sand og pa blanding av grus, sand og leire.
Den tyngste av dise valser .greide ogsa de tre leiretyper,
‘men der trengtes for & oppnad de beste resultater med
denne valse, betydelig torrere leirer enn man vanligvis
kan vente i det engelske klima.

2. Under forsokene veide valsen med luftringene 12
tonn. Den var mindre effektiv enn de glatte motordrevne
valser pd de kornete jordsmonn, men greide & kompri-
mere leirene tilfredsstillende selv med den forholdsvis
betydelige fuktighet som disse normalt oppviser i Stor-
britannia.

3. Farefotvalsene ga darligere resultater pa de kor-
nete jordsmonn og for 4 oppna de beste resultater pa leire
matte denne vaere sa torr at det bare unntakelsesvis fore-
kommer i Storbritannia.

Resultatene viser at farefotvalsene er best egnet i
torre klimaer.

Endelig ble det prevd en hoppende stamper «frogg-
rammer». Den hadde en diameter ved foten pd 736 mm,
og veide 613 kg. Denne komprimerte tilfredsstillende pa
alle de prevde jordsmonn, og den hadde storre dybde-
virkning enn noen av de andre valsene. Den skulle ogsa
helst l}a torrere jordsmonn enn i England, og dens ytelse
var mindre enn de andre maskiners.

mer og mer for til slutt & bli nytteles. De glatte valser
og valsen med luftringene matte kjores 4—16 ganger
for 4 oppna tilfredsstillende komprimering, mens fare-
fotvalsene matte kjores 16—64 ganger. Fuktigheten i
jorden var av den storste betydning for resultatene. For
4 oppna tilfredsstillende komprimering, matte laget ikke
vaere over 15 cm tykt. Ja, under visse omstendigheter
ga 10 cm tykt lagt det beste resultat.

Ingen av de prevde laboratoriemetoder —B.S.-proven,
A.AS.H.O.-preven og Dietert-proven ga tilfredsstillende
opplysninger om valsenes kompresjon, og de var ikke
egnet til & finne ut den beste fuktighetsgrad for arbeid
i marken.

Her hjemme har vi vert vant til 4 fylle fra tipp og
overlate kompresjon til telelesningen, regnvaret og tra-
fikken. Forhapentlig er den tid ikke fjern, da vi ogsa
kommer til & g& over til mer moderne og fremfor alt
hurtigere mate a bygge stabile fyllinger pa, og da vil nok
denne boken bli studert med interesse. Otto Kahrs.

Norsk Teknisk Museum

Beretning foreligger na for museets virksomhet i aret
1948—49.

Denne viser at interessen for museet synes fortsatt
vaere stigende. Bessgket var i budsjettiret det storste
siden museet dpnet i 1932, i alt 21517. 4330 skoleelever
er vist rundt av museumslektoren. Den milde vinter
gjorde det mulig & holde museet apent ogsd i vinter-
manedene.

Museets gkonomi er ikke god, idet regnskapene viser
et underskudd pa kr. 14 300,—. [ bidrag fra industrien
er kommet inn noe mer enn i fjor, tilsammen kr. 43 000,—.
Styret haper na pa sterre bidrag fra industrien da Finans-
departementet har gatt med pa skattefritagelse for
disse bidrag.

Det har veert arbeidet med en rekke oppdrag av stor
museal betydning. Saledes har konservator Gunnar
Thuesen fortsatt sitt arbeid med oppmadling av gamle
industrianlegg. Disse skal danne grunnlaget for bygging
av modeller pa museets modellverksted.

Arbeidet med fotografering og katalogisering av mu-
seets gjenstander har fortsatt, likeledes ordningen av
museets samling av kataloger, avisutklipp og bilder.

Museet har kjopt en lagerbrakke pa 978 m? av de mili-
teere myndigheter og ved velvilje fra Oslo kommune har
museet fatt tillatelse til & la brakken bli stdende en tid
fremover. Derved er det prekare behov for lagerplass
forelapig tilfredsstillet.

En fornyet ssknad om byggelgyve for museumsbygget
er blitt avslatt. Imidlertid er Oslo kommune interessert
i at bygget blir reist, da det vil kunne gi plass for et
stort antall sma bedrifter, som vil bli husville, nar skjem-
mende og darlig bebyggelse skal raseres.

Utgifter ved langdistansekjoring med personbil i U. S. A.

I U.S. A. har man i staten Arizona foretatt under-
sokelser over omkostningene ved langkjsring av person-
biler. Der foreligger resultater for 935 personbiler, hvor-
av 92 9% kunne brukes. Resultatet var ($-kurs Tk




16

giennomsnittlig brukte de reisende kr. 40,90 pr. dag, og
10,67gre pr. km pr. person.

Pr. bil var de gjennomsnittlige utgifter pr. dag kr.
114,95.

Bilene kjorte gjennomsnittlig pd langreisene 376 km
om dagen og hadde i gjennomsnitt 2,8 personer ombord.

MEDDELELSER FRA VEGDIREKTOREN

Over halvparten av de som svarte var pa ferictur og
over 75 % overnattet i «Motels» (sma hoteller spesiellt
innrettet for bilreisende med plass for bilene sa a si like
utenfor verelset). (Highway Research Abstracts, s. 10.)

0. K.

PERSONALIA

Vegsjef Waage i Ilordaland som fylte 68 ar den 28. septem-
ber 1950 avslutter i disse dager sin lange tjenestetid i veg-

vesenet etter at etterfelgeren nda har tiltratt.

i stilingen

Ved Waages tiltreden som vegsjef 1 Hordaland, se «Med.»
nr. 1, 1937, side 16, bhle det uttalt at han medbrakte de beste
forutsetninger for 4 kunnce overta ledelsen av vegvesenet i
fylket; og i de 14 4r som er gatt siden den tid, har Waage
vist & innfri de forventninger som ble stilt til ham. P& grunn
av fylkets szregne struktur har den som skal planlegge og
drive vegbygging i Hordaland fylke en alt annet enn lett opp-
gave, Vegsjef Waage stilte store krav til sine medarbeidere,
men ikke rnindre til seg selv, og fortere enn man kunne tenke
488 kom de store og de mangfoldige sind veger jstand.

Nar vegsjef Waage derfor na takker av kan han bare glere
det med heder og i bevisstheten av 4 ha gjort et godt arheid
for vegvesenet. Dette har ogsid fatt sin offentlige paskjon-
nelse ved at han i 1950 ble tildelt kongens fortjenstmedalje
i gull.

Ny veygsjef i Hordaland.

Som ny vegsjef i Hordaland er ansatt tidligere overingenior
av kl. B i Finnmark fylke., Olav A. B. Torpp.

M. h . t. tidligere tienestegjoring i vegvesenct henviser vi tj]
notis i nr. 6, 1946 av «Med.» ved ingenisr Torpps ansecttelse
som overingenier B i IMinnmark.

Den nye vegsjef som na overtar en ny og krevende stilling
i et fylke med stor arbeidsdrift har en allsidig erfaring vedr.
vegvesenets gjieremal sa vel i den ytre som indre etat.

Ansettelser i veyvesenel.

Ved vegadministrasjonen i Finnmark fylke er ingenier Johan
Bjorngtad ansatt som avdelingsingenior 1 og som avdelings-
ingenier II sammesteds er ansatt ingenior Oddvar Nestrold.

Som kontorister av kl. I er ansatt: I Oppland fylke Margit
Hadem og Hans Holstad, i Troms fylke Jan Pettersen. Ved
vegvesenet i Megre og Romsdal fylke er ckstrakontorist Lyder

Vold Hovde fast ansatt i en nyopprettet stilling som kon-
torist II.

Nummererte rundskriv 1951.

Nr. 1. 2. januar 1951 til vegsjefene ang. samarbeid mellom
bygningsradene og vegvesenet ved utarbeidelsen av regule-
ringsplaner som bergrer offentlige veger.

Nr. 2. 8. januar 1951 til vegsjefene ang. pensjonstrygd for
statens arbeidere.

Nr. 3. 8 januar 1951 til vegyjefer og bilsakkyndige ang.
endringer i regulativet for off. tjenestemenns skyss- og kost-
godtgjerelse pa reiser innen riket.

Nr. 4. 12. januar 1951 til vegsjefene ang.
anleggsunbeider 1 1951,

sivilforgvarets

Nr. 5. 16 januar 1951 til vegsjefene ang, grunnundersglelselr
i 1951,

Nr. 6. 19. januar 1951 til vegsjefene ang. momenter til
drefting wved vegoppsynsmannsgkurs.

Nr. 7. 19. januar 1951 til vegsjefene ang. fasthetskontroll av
hetong. Instruks for uttaking og forsendelse av prever.

Nr. 8 29. januar 1951 til fylkesmenn og vegsjefer ang. veg-
oppsynsmennenes kostgodtgjerelse pa tjenestereiser.

Nr. 9. 29. januar 1951 til vegsjefene ang. opphevelse av veg-
lovens § 5, § 46, fjcrde ledd og § 48.

Nr. 10. 30. januar 1951 til fylkesmenn og vegsjefer ang.
lenns- og arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift. Overens-
komstens 32, II, punkt 1: diettillegg, og § 19: godtgjereclse for
skift av arbeidsplass (kostgodtgjerelse).

N, 1. . @Rt januwan 1961 (til
for statens arbeidere.

Nr. 12, 2. februar 1951 til vegsjelene ang. kap. 713, 3,
bygging av bruer. RByggeprogram L1061

Nr. 1 M. 10. januar 1961 til fyllcesmenn, politimestre, veg-
sjefer og de bilsakkyndige ang. endringer i trafikkreglene av
27. mai 1938, §§ 28 og 47.

S nr. 2 M. 15. januar 1951 til fylkesmenn, vegsjefer, politi-
mestre, samferdselskonsulenter, statens bilsakkyndige samt
hilfordelingskontorene ang, rundskriv nr. 21/49 M og 24/49 M
vedr. overdragelse og fordeling av motorkjereteyer som er
eller har vart registrert.

vegsjefene ang. pensjonstrygd

om-
52.
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