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BILLETTSYSTEMER FOR RUTEBILDRIFT 
A II sii1·ili11ge11ior Erik N ecss. 

Med 'hjerniiic: i lov av 11. j·uli 19-n om samferdsla, 
§ 21, punkt 4, har Sam.ferd1selscleiparteme11tet i rundskri\'
av 22. februar 1949 nr. 4/-19.M, fastsatt følgende: «Som
viJ.k,år for 1f0rtsatt drift av samtlige bilruter pålegges b·il
rutekonsesjonæren å føre nøyaktig regnskap samt inn
føre godkjent ·billettsystem. iDette gjelder både person-
og godstrafikk. . . 

Dette rundskriv trer i stedet for rundskriv av 5. juli 
1945 nr. 10/45M. 

De senere nmdskriv an,gående rntebilbilldter - ne,m-
1-i,a rundskriv nr. 19/4'5M av 23. ,oktober 1945, nr.
2'4/45 M av 6. desember 1945, nr. 38/48 M av 21. sep
tember J 948, 11 r. 47/48 ,M av -1. november 194,S og nr.
51/48 M av 23. november 1948 - fortsett-er ii gjelde med 
hjemmel i lo·v om samferdsla av 11. ju-li 1947, § 21, 
punkt 4.»

[ ovennevnte rundskriv er gitt nærmere ,regler for
trykki-ng av rutebilbitlletter. •Enkelte rnteselskaiper ser ut
til å være av den oppfatning at det �ar_e er rnliebillett
systemet som godkjennes. Dette er 1m1dler_t1d ikke ti 1-
felle. I det etterfølgende gis derfor en over:sikt over den
fastsatte ordning for rutebi<lbilletter og hvilke krav det
må stilles til de enkelte billett-typer. 

En passasjer på jernban�n ,kan �å i,nn på en jernba�1e
sasjon ,og kjøpe en ibille1t til �n hvllke1� som helst stasion

" dkommende banestrekn111g og hl de ·fleste størrep,l ve, 1 
" • 

t · er 1· and,re deler av landet. Pa b11lletten er trykt: S aSJOn . 
T•aksten, strekningen som _kan kJøre,s og datun� for ut-

stedelsen. På toget blir b!lletten kontr�llert, klippet, så
den ikke kan ·brukes .på ny, og endelig 111nsamlet for
kontroll. 

Man oppnår ved dette system,:

1. En billett for hver passasjer.
2. En bi•llett for hver takst. 
3. Taksten er trykt på ·billetten.
4. Kjørestrekningen er trykt på billetten.
·5. Billetten er datostemplet.
rD P.tte er det ideelle system med hensyn til: trafikk

klontroll, regnskapsmessi,g kontroM og trnf-ikkstatistikk. 
iNår det gjelder billetter for rutebiltrafikk kan dette 

sy.stem ikke brukes uten i helt spesielle tilfelle. Det er 
nemlig .her sjåføren som utstede-r bi1lletten og plassen p•å 
en rutebil er så sterkt begrenset, at sel·ve biHettapparatet 
må •innskrenkes til det minst mulige - en billetH1olider og 
en billettveske. 

Billettmaskiner. Det finnes i han.delen små maskiner 
for trykking av billetter som oppfyller alle eller de fleste 
av oven-nevnte 5 formål. 

Disse maskiner kan enten bæres av billettøren eille·r 
\"ær·e fast montert ved siden av sjåføren. Det er imid
lertid kostbare apparater som en ·under de nåværende 
forhold neppe kan regne med å -rå valot1ta til. En må 
altså foreløbig se bort fra deres anvendelse, ,og de skal 
derfor ikke her omtales nærmere. 

Billettyper. De bil<lettyper -som an\'endes ved rute-
bildr·ift er: 

I. Rullebilletter.
,2. Blokkbilletter.
3. Månedskort.
-l. Klippekort.
5. Frakt-merker.
Innenfor hv·er •grup1pe er det et stort antall forsk,je•lli-ge

billettyper, ja ,det er i vir,keligheten sjelden å, fin-ne to 
billetter fra forskjellige rut-esel-skaper som er like med 
hensyn til bredde, lengde og papirtykkelse. For rulle
biMetter varierer bredden fra 24--40 mm og lengden fra 
40--110 mm, o·g for bliokkb·illetter var.ierer bred·den fra 
-15---85 mm og lengden ,fra 48-200 mm.

Det ser ut til at hver enkelt rutebileier har en bestemt 
oppfatning av 1hvordan en rutebilbiMett bør være, uten å 
tenke over de fordeler som kan oppnås ved en standar
disering av billet.typene for hele landet. Med, den ord
ning som nå er fastsatt ,med godkjenn-ing ·av -et begrenset 
antall tryk•kerier .for trykking av rutebilb·illetter skulle 
det være en forhO'ldsvis enkel affære å oppnå besparelse 
på billettkontoen ve:d en standardisering på dette fe-It. 

,F,or å foå istand en bedring i ide me,get uensartede og 
lite heldige for.hold som nå bestfor, når det gjel,der -rute
bilbilletter, skal en her gi en rettledning -til rutebileierne 
med •hensyn ti•I hvil-k·e ·biMett-iyper som kan bmkes O"g 
hvilke krav myndighetene må stille til billettene. Før de 
enkelte •billettyper nærmere omtale-s, skal en gi en over
sikt over den ordni-ng som departementet har fastsatt 
med 1hensyn tiil ,rutebilbiHe-ttene og som danner grunn
laget for ·billettenes utstyr og anvendelse. 

Trykkirz,g av r,uleb,i!billetter.

!Den fastsatte ordning med rutebil·billetter er basert på 
oppgaveplikt fra godkjente try-k'ker.ier. ,FD'f at -kontno'11en 
skal· bh så enkel og si·kker som muli,g skal ·hve·rt rutesel
skap bare s-ka-ffe se.g billett-er fra ett try.kkeri. Der.for 
har en forlangt at de .godkjente trykkerier skal kunne 
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trykke alle slags bi-lletter også rullebilletter. Man opp
når derved o,g,så den fordel at antallet av gad'kjente try·k
ker-ier blir forholdsvis lite. T·il gjengjeld vil disse føle 
seg forpliktet fri ,a gi god service i form av s·i-kre opp
oa,ver til vegkontorene. Et rutese·lskap må altså kjøpe 
;!le •billetter, både rullebilletter, blokkbi1'1etter, måneds
kort, klippekort og fraktmerker fra samme trykkeri. Av 

hensyn til kontrollen må ruteselskapets navn og tryk
keriets navn stå på alle billetter. 

Taksten må ,o,gså være try,kt på billetten. Dette skal 
bl·i nærmere behandlet under omtalen av de enkelte 
b·i1'1ett-tyiper. 

,Bil·lettene trykkes med fortløpende n·ummer og leveres 
enten i miler eller samlet i blokker. 

1Følgen,de trykker.ier har maskiner for fortløpende 
trykking av rullebi•lletter .og er godkjent for trykking av 
alle slags rutebilbi.J.letter: 

I. ·Fa:britius &. Sønner, 1Billettryk,keri ,A/S, Oslo.
2. j. Steenberg & Co., IBoktrykkeri, Drammen.
3. iDreyers Grafiske Anstalt A/S, Stavanger.
-!. Finn ,Andersen, .Pap·irhandel, Bergen.
5. A/S Beyers Papirvarefabrikk, Bergen, for rulle

bi•lletter til Bireka..,billettsystemer. 

Trykkerienes oppgaweplikt. 

,Trykkeriene sender ved •årets utgang for hvert selskap 
oppgave til vegkontorene over leverte billetter. 

Med 'hensyn til bi,lletter bemerkes at det er forutset
ningen at trykkeriene ved hver nybestill-ing går tilbake til 
den foregående •bestilling og sørger for fort=løpende 
nummerer.in·g. Trykkeriene er ansvarlig for at det ikke 
foregår dobbeltm1mmerering. 

Billettene må, try,kkes i serier, f. eks. fra nr. 1-100000 
for hver .prisklasse. Hver serie gis bokstavene A - B 
- C osv.

Ruteselskapenes o,ppgaveplikf. 

Ruteselskapene sen•der ved år,ets utgan·g sammen med 
årsregnskapet en oppgave over hil.lettbeholdningen og 
over kjøpte og solgte billetter. Skjema hertil fåes hos 
Vegdirektør,en eller hos trykkeriene. For billetter hvor 
flere takster er trykket på ·bil.Jetten o,g hvor den gjel
,den•de takst markeres ved klipp i bi'1letten eller ved at 
bi·lletten klippes ,over ved takstbeløpet må talongen eller
gjenpa'f'i av b�l[e,Hen ve,dlegges regnskapet til kontroll. 

Det er forutsetn,in,gen at ruteselskaipet ·utileverer billett
r-ul!er og -blokker ·i nummerrekke,følge til sjiåførene for 
å lette kontrollen med lager-beholdningen. 

På ,gmnn av de særegne forhold ved rutebi.Jdri ft lar 
det seg ikke gjøre å finne et billettsystem som passer 
for alle. Det finnes bilruter som ,bare har en takst og bi,l
ru ter som har 80 takster. De fleste ruteselskaper gir 
rabatt til folk som reiser meget, ,men det finnes også 
ruteselskaper som gir rabatt for returreiser selv om man 
hare reiser en enkelt ,gang. 

,Enkelte ruteselskaper krever en lavere betaling av

loka.Jbefolkningen enn av fremmede, andre gir modera
sjon til turistselskaper. 

,Disse forhold medfører nødvendig-vis at et ruteselskap 
ikke kan greie seg med ett billettsystem, men må ha fle·re. 

Det gjelder da om å gjø,re det hele så enkeli som 
mtdig, så .5jlåføren får minst mul·ig hryderi og ticlsspilde 
ved billetteringen, og at en likevel oppnår det som er 
hensikten med billettsystemet, nemlig å skaffe ruteinne
haveren oversikt over hans intekter og være et hjelpe
middel både for ruteinnehaveren og myndighetene til å 
føre kontroll og skaffe de nødvendige data for rutebil
statistikken. 

I. Rullebilletter.

Billettene er trykt i rull.er, en for hver takstenhet, f. eks.
5 øre, 10 øre, 20 øre osv. Billettene i hver rulle har fort
løpende nummer. De trykkes i serier fra 1-100 000. 
Første serie benevnes A . .Når 100000 billetter i serie A 
er trykt, hegynner en på en ny serie fra nummer 1-
100 000. Denne betegnes ved bokstav B. Deretter fort
settes med serie C fra nummer 1-100000 osv. Billettene 
bør helst være atskilt ved en perforering, hvorved en 
lette-re unngår misbruk ved at billetten avknappes ved 
avrivningen. 

Billettrullene anbringes i en billettromle slik at billet
tene let kan avrives og rullene forn,yes. 

,En sammenlikning av forsk,jellige billetter viser at en 
bredde på billette,n på 24 mm skulle være fullt tilstrek
kelig. Da det ikke er praktisk å ha lengere tromler enn 
50_.:55 cm vil en altså kunne M plass til 20 billettruller 
i en tromle. 

,Hvis antallet av takster ikke er større, sa er dette 
system det enkleste og billigste og oppfyller alle for
dringer med hensyn til kontroll og statistikk: En billett 
for 1hver ·passasjer, en bi·llett for hver takst og billetten 
gir opplysning om reiselengden og passasjerantallet. 

Hvis antallet av takster er større enn det antall billett
ruller som får plass i billettt-romlen så mi\ man enten 
a) bruke 2 bi·lletttromler eller b) man må bygge billett
taksten opp av flere billettgrupper ( taksten'heter).

I tilfelle a) op,pnår man de samme fordeler som ved 
den enkelte tromle, men med opp til 40 forskjellige 
takster. Det er selvfølgelig litt mer tungvindt enn med 
bare en billettromle, men må likevel anbefales framfor 
andre bi·llettsystemer ,på grunn av ele fordeler det byr. 

b) Vil en ikke bruke 2 tromler eller er antallet av tak
ster større enn 40 så må en ved ·billettrullesystemet bygge 
taksten opp av flere billettgrupper. 

Dette er det mest anvendte system ved lengere ruter 
med mange t•akst,er, men, ideelt er det ikke. Det har
den ulempe, at passasjeren må regne sammen verdien av 
de enke:lte biMetter !·or å se om disse stemmer me<d det 
han har betialt. Oet gjør folk sjelden og dette kan lede 
til misbruk. Dessuten kan selvsagt billettøren regne feil. 

rDette system har til'like den ulempe at passasjerantallet 
ikke registreres ved hillettenes nummer. Av hensyn til 
rutebilstatistikken rn1å en, derfor ha en ekstrarulle med 
fortløpende nummer, men uten takst påført for registre
ring av passasjerantallet. Billetten gi,r ved dette system 
ikke opplysning om reiselengden, man ·kan bare få den 
gjennomsnittlige lengde. Systemet kan med en enkel 
billettromle brukes for de lengste ruter. 

Kontrollen med både dagsoppgjør og lirsoppgjør er 
lett å foreta. 
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1. 8/okkhilll'ila.Billettene er her festet samn1c11 i en hlnkk. Det finnesflere forskjellige typer. 

a) FJ/okkhillctler for hrmessig trafikk.Uct er s!i.ke billetter som hrnkes ar sporn:gssclskapenc.De k:tn h:i en størrelse p;1 ..\5 x 50 mm. De er nummerert fortlopencle ng taksten er irykt ·pii !11·er billett. Enkelte ruteselskaper bruker sadanne billetter for en eller noen få takster. De er utmerkede i sterk trafikk hrnr billettsalget må g-;'1 fort. idet ele kan betjenes hurtigere enn rullebilletter. Disse lose billettblokker egner seg hare for ganske fa takstl.'r, men de tilfreclsstiller kra\·ene til oppgjør, kontroll og statistikk. 
1b) R/okk/Jilfctfcr for flere takster. Pfr hYer billett er trykt et stort antall takster, f. eks. fra 10 til 20. Den gjcldcncie takst markeres av billettoren enten vecl ett klipp i hillctten eller 1·ed :it clennc skja•res 

over vccl taksten. 
Biokk/Jilfctlcr for klipp. Billettene er forsynt med gjenpart. Ud kan 1·a:re praktisk at billcttl.'n har en annen farge enn gjenparten. Bi!lc:ttcn avril"eS 1·ed en perforering, men gjenparten blir sittende I blokken og skal recllegges rt•gnskapl't til kontroll. Billetten kan passende ha en bredde pa 30 111111. I.engelen avhenger m· hvor mange takster det skal stå p-å clen. Med 20 takster blir biletten ca. 100 mm lang. Har man60 forskjel!in-e takster 111:'I man ha 3 forskjellige billettblokker. Billettene klippes av bille!tAren med l't hakk i kanten utfor clen gjeldende takst. Man far altså 1 billett for 1l1ver takst og billett forhver passasjer. Billettens nummer angir pilss·asjerantallet.Pa hil'!etten kan trykkes dat11m, hris det onskes at den 

Bilruten 
N-NA 89345 D 3,oo i 

2,75 I 2,50 i 2,25 j 2,00 !_ 
1,75 \ i 1,50 \ 

I 1,20 i 1,00 I 
,--.,----1 - 10,90 o,so i 1 

0,10 \ 0,60 i 0,50 1 · o,4o 1 0,30 1 
\�5-,-

skal gjelde flere clager og gylciighetsdagene markeres 1·ec! klipp. J\\an k:in ogsii trykke stoppestedenes navn på billetten og Hel klipp markere pastigningsstedet, sft det kan kontrolleres at pasasjeren ikke kjører lenger enn han har betalt for. Vt:cl disse billetter kan ruteselskapet skaffe seg alle statistiske opplysninger for hele ruten. Det bernerkes at gjenparten hør i blokken ligge oYenpå billetten som le1·eres. Derved kan passasjeren kontrollere at begge billetter klippes likt. Systemet er hra. 111e11 det er dyrere enn rullebilleitsystemet og regnskapsoppgjøret er tungvindt, da alle billettene mi't summeres ved oppgjøret. Billettgjcnparten

111å derfor 011pbcvarcs og Fedleggcs årsregnskapet. 

Blokkbillctlcr for ai.,-i1·ni11g ( aFskjæri11g). Billettene er her samlet i en holder. Pa h1·er billett er trykt et stort antall takster, opp til 20 stk. Det brukes ikke gjenpart. Bilrutens navn og billettens nummer er trykt i begge ender a\· billetten. Vecl hjelp a\· en kniv som kan føres langs blokken iil det beløp som passasjeren skal betale, kan billetten rives a\· og passasjeren f{1r cicn ene del, mens resten blir sittende igjen i blokken og hlir le1·ert inn med regnskapet til kontroll. 
i 

I 
Bilruten 
N-NA 7942

Kr. 2,80 }(r. 2,80 l(r. 3,00 Kr. 3,00 Kr. 4,00 --�----- ----
l(r. 4,00 Kr. 5,00 Kr. 5,00 l(r. 6,00 Kr. 6,00 

A 7942 13 i I ru ten 
N-N

Billettens bredde er :m 111111. Lenc:rden avhenger av hvor mange takster en vil •ha pa hillet(en. Det må antas at billetten l'Cd clette system kan gjøres noe lenger enn 1·ed elet foran nernte s·ystcm, s:'I en ved 60 takster kan• greie seg med 2 forskjellige billettblokker. Ogsfr ved dette system far en l billett for hver passasjer og I billett for hver takst. Kjørestrekningen kan ikke markeres ved cletic system, heller ikke cl:itoen. Da en hilletthlokk av denne type representerer like mann-e L1illettru ller som elet er takster på den, må en 1·ed op,p;jør-et summere belopet på ele enkel-te biletter som reel klippsystemet. 
Atle billl'lt/J/okkcr ,nå dcrf or 111cdfolgc rrrnskaprt. 
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K vittedngsbl okker. 

Enikelte ruteselskaper bruker blokker med kvitteringersom utfylles og undertegnes av sj,åføren. Kvitteringeneer nummererte og taksten påføres av sjåføren. K\"itteringen utfylles med blyant og blåpapirgjenpart. Detbrukes også blokker, ln-.or «billetten» er karbonisert påbaksiden og hvor gjenparten leveres ved regnskapoppgj øret. .Slike kvitteringer oppfyller ikke kravene til et betryggende billettsystem. De er ikke billetter og kan ikkegodtas som sådan. I de ordinære ruter og i Sll!ppleringsmter må ruteselskapene bruke billetter med taksten påtrykt, også forkjøring uten.for rute må sådanne billetter brukes hvisdet e-r mulig. ,Bare i rene unntakelsestilfelle kan kvitteringsblokker
ov denne sort brukes, f. eks. f.or lange ekstraturer forsluttede selskaper som leier bilen. Slike kvitteringsblokker må leveres av samme trykikeri som trykker de vanlige billetter. Gjenpartene av kviiteringene må innleveres sammen med regnskapet. 
3. Månedskort.

Månedskort bør være av god kartong til' å brettesammen. Kortene leveres i blokker og kor,t og talong skal ha samme nummer. Navn -og kjørestrekning o·g pris påføres og kortet forsynes med foto og gyldighetstid.Talongen innsendes med regnskapet.
Pris ....... I Pris ....... 1/6 194 1/7

I Oslo - I Oslo -
I 

Per Larsen I Per Larsen FOTO 

I reg. nr. I reg. nr.
I 

A/S Bilruten 
I 

A/S Bilruten 1 A/S Bilruten 

6534 I 6534
I 

I stedet for månedskort kan brnkes et billetthefte med 54 billetter. Billettene er nummererte og perforerte.Omslaget er også nummerert for kontrollens skyld ogprisen og rabatten påføres samt kjørestrekningen. Fabritius & Sønner leverer l1'å klippekort for 54 reiserog en hvilken som helst takst. Det blir altså også etmånedskort. Det er billigere enn de forannevnte typer.
4. Kf.ippekort. 

Kli-pipekort er en meget anvendt billett-type hvor en vil
gi rabatt til passasjerer som reiser ofte på sammestrekning. Det finnes en mengde forskjellige typer av klippekort.Det kan være kort med 10 klipp, 12 klipp, 24 klipp og54 klipp. Da de fleste passasjerer som har klippekortreise-r fram og tilbake hver virkedag må det være mestnaturlig å ha 12 kliipp eller 24 klipp, hvis en brukersamme kort for voksne og barn o.g bruker 2 klipp foren v,oksen og I kVipp for et barn.

For overskjæring.
275

A/S Bilrutme 

10,00
10,00 9,00
9,00 8,00
8,00 7,00
7,00 6,00 
6,00 5,00-
5,00 4,00
4,00
I Høyeste pålyd. 12

-- gjelder. --

2 A/S Bilruten 11
-- 275 --

3 
Fabritius 

10
4 5 I 6 I 7 I 8 9

For klipp.
2783

A/S Bilrute11 

I 15,00 I 12,00 I

I 18,00 I 10,00 I

I 20,00 1 9,00 I

I 25,00 l 8,00 l
1. 30,00 I 7,00 l 
I 35,00 I 6,00 I •

I 40,00 I 5,00 I
I I 4,00 I

12 Klippet viser 1 

-- taksten --

11 A/S Bilruten 2
--

2783 
--

10
Trykkeri 

3 

9 \ 8 \ 7 I 6 I 5 I 4
-

Enkelte ruteselskaper utfyller klippekortene med blekk eller blyant og tar enten avskrift eller blåkopi av kortet
s�m regnskapsbilag. Slike klippekort kan ikke godkJennes da de kan lede til misbruk. Et klippekort (som en billett for øvri,g) er et verdipapir
som det ikke kan overlates til en hvilken som helst sjåførå utstede. 

Klip1pekort må oppfylle følgende betingelser:
1. De må ha fortløpende nummer. 2. Taksten må være trykt p•å kortet.
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:1. l<ukns 11;i1·11 n1a 1·,l·re trykt pa kurict. 
-!. Trykkeriets 11;i1·11 ni;i va�re trykt p:\ kortet. 

De enkleste klippekort er c!c111 sum bare brnkcs for t'n 
takst. Et eksempel herpa er Oslo Sporreiers klippekort. 
Har man flere takster kan nw111 hrnke forskjellige far
gecte kort og d:1 star forntl'n t:1ksten ogs:"1 H'gsterkningen 
p;i kortet. 

Har 111:111 111a11ge takster som man ril ha klippekort for, 
k,1n t'n hrt1ke samme fra111gangsm;1te som for blokk
hillctter, nemlig·:\ trykke de forskjellige takster pii klippe
kortet og sa markere taksten 1·cc! et klipp eller over
skjæring av kortet. I h,rstc tilfelle mf1 en ha en gjenpart 
a1· kortet med s:1111111e nummer. I siste tilfelle blir en del 
a1· kortet sittende igjen i en talong. Gjenpart eller 
talong sendes med regnskapet til kontroll. Da hvert 
klippekort kan brukes for mange takster må tien nyttede 
takst summeres for alle kortene så oppgjoret er t11ng1·indt. 

Enkl;lte rnter setter en frist for klippekortds gyldighet, 
f. eks. 2 111anedt'r. Ved å trykke 12 rubrikker pa kortet
kan en red ett klipp !ett m.arkere gyldigheten. Men de;
kan ogs:\ framholdes at 0111 en mann kjøper l 2 reiser p;i
en gang sa rnii han ha krav pa rabatt selvom han ikke
bruker dem opp s,i fort som mulig.

'Enkelte ruter har en bestemmelse 0111 at kortet bare 
kan klippes for inntil 3 voksne eller 6 barn. Det er 
formodentlig for å begrense rabatten til folk som reiser 
til stadighet og ma derfor sies å være rimelig. 

Det finnes ogsa rnter som gir rabatt ved tur og retur
kjr1ri11g. Det er lite rimelig sa stor som trafikken er m'\. 
Om en mann kjører 20 km i en retning eller 10 km fram 
ug tilbake så bør han betale det samme. Men systemet 
lar seg lett gjennomføre reel billetter som klippes. Tak
sten ma selvf11lgelig stå på billetten. 

A/S BILl �UTEN 

Til 

p{1 billett nr .. den 

Kan avbrytes p[1 

Til og med den 

sjåfør. 

A 11/Jryling av reise. Enkelte rnteinnehavere finner det 
l1ensildsmessig at en passasjer gis tillatelse til å avbryte 
reisen undervegs. Av hensyn til kontrollen bør sjaføren 
i slike tilfelle gi en skriftlig tillatelse som framvises sam
men med billetten ved fortsettelse av reisen. Sf1danne 
tillatelser bør være trykt og samlet i blokk og perforert 
for avrivning. 

5. Frak/merker.
Fraktmerker brukes rt'd pakketransport for a markere

at frakten er betalt. Taksten må derfor alltid stå på 
fraktmerket. Fraktmerkene leveres enten i ruller uten 
gjenpart eller i blokker med t'!ler uten gjenpart. Frakt
merket p,iklebes pakken. .Brukes gjenpart får kunden 
denne og har dermed k\'itiering for forsendelsen. A:lc 
fraktmerker mi\ være f·ortløpende nuinmerert og billett
trykkeriet sendl'r 1·ecl ån:ts utg:rng oppga1·e 01·er lererte 
merker. 

l<u11k/11sju11. 
1. Ved bymessige r11ter n11.:cl sterk trafikk og en eller

1101.::11 f,\ takster er blokkbi!!etter det enkleste og billigste 
system. Det oppfyller alle kra1· til kontroll og gir en 
lett regnskapsførsel. 

2. For mier med inntil 20 takster er rnllebillettsyste
md det enkleste og billigste og oppfyller alle kontroll
messige og regnskapsmessige kr,11·. 

J. For ruter med inntil �O takster ma også rullebillett
systemet sies a nere det beste seil· om sjåføren må ha 
2 billettromli.::r. 

-1. For ruter med flere takster kan enten brukes rulle
hilletter eller blokkbilletter med klipp eller arskjæring. 
Rullebilettsystemet er elet billigste. 

-Regnskapsoppgjøret er lett, men kontrollmessig sett
har det flere ulemper. Flere billetter pr. passasjer og 
takst. Blokkbilletter for klipp eller avriving er utmerkete 
mecl hensyn til kontroll, men mer iungvindte for regn
skapsoppgjøres. For rute-innehavere som ønsker over
sikt over hvordan trafikken fordeler seg langs en rute rna 
elet anbefales å bruke blokkbilletter med kli,pp og på
trykt stedsnavn. 

5. Klippekort er et godt likt. billettsystem for lokal
reisende. Kontrollrnessig er elet bra, men regnskapsopp
gj(Het er tungvindt hvis det brukes for flere takster. 

6. Alle billetter, maneclskort, klippekort og frakt-
merker som brnkes i ordinære ruter og suppleringsrnter 
må være påtrykt takst, rute-ns navn og trykkeriets nam. 

7. Billetter som utfylles med blekk eller blyant må
ikke brukes uten i helt spesielle tilfelle hvor vanli·ge bil
etter ikke kan brukes. 

8. Ruteselskaper som bruker tidligere godkjente bil
li.::ttmaskiner med billetter som trykkes i utlandet, må 
sørge for at vedkommende importør sender billettoppgjør 
til ngkontoret i det fylke hvor ruteselskapet hører 
hjemme. 

VliB:R,EiR,UNG AV B•E•TONG 
Ifølge undersøkelser ved Ohio State University's ma

skinlaboratorium, er elet meget skadelig for betongens 
styrke om clen blir vibrert mellom 8-25 timers alder 
regnet fra fercligblanc!ingen. Tidligere vibrering virker 
gunstig, senere har forholdsvis lit-en inn:f•lytelse. Nær
mere data i Ohio State University Engineering Experi
ment Stat.ion News, bind 20, for oktober 1948. 

o. l(, 
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NYE VARSELSKILTER OG SIGNALER FOR VEGTRAFIKKEN 

A JJ overi11ge11ior Axel Ro1111ing. 

Forslag ifra F. N. ved•r. -ny internasjonal overens

.korn.st om den motorjserte -vegtrrufikk skal s,lruttbehand-

1,es på en v-er,den·skon.feranse ·i Geneve i J.9140. 

Det å foreta en reise med bil gjennom f. eks. ,Europa, 
var opprinnelig en meget vidtløftig affære . .Bilistene måtte 
bl. a. ha med seg betydelige pengebeløp, for.di tollmyn
d;ighetene i de fleste land forlangte et kontant depositum 
som 9ikkerhet for tollen. I det hele kan man oppsum
mere 4 hindringer for at de.n inter-nasjonale biltransport 
kan fore1gå lett og 'hurtig over -landegrensene. 

1 )' Tol!klarering av bil og gods. 
2) Oippkrevning av eventuelle av-gifter for bruk av

utenlandske biler. 
3) Ordning av ans'Yarsforsikring ved innpassering i

land hvor sådan er på.budt. 
4) Sikkerhet som de forskjellige land forlanger for

at utenlan.dske biler er i forskriftsmessig stand, og at 
føreren er kvalifisert som sådan. 

Både de respektive lands myndigheter og bilorgan-i
sasjonene samt dessuten forsikringsselskapene har i åre
nes løp nedla1gt et stort arbeide for å lette og fremme 
den internasjonale ferdsel med motorvogner og man var 
i farkr,i,gstiden kommet langt ·i retning av å få gjennom
ført en ensartet, grei og tidsbespa·rende grensepassering. 
.Oet er her berettiget å nevne ,særskilt innsatsen fra de 
to store internasjonale •bilorganisasjoner, A. I. A. C. R. 
(,Association 1lnternationale des Automobile Club's Re
connus) og 1A. I. T. ·(1Allia·nce Internationale de Tou
r,isme). A. tJ. A C. R. har forøvrig senere endret navn 
og heter nå ,Fe.deration Internationale de .]'·Automobile -
F. ,f. tA.

To{[klareri11ge11 

for kjøretøyene er et me1get gammelt problem som meldte 
seg til ,Jøsn,ing allerede da den tekniske utvikling av 
tråsyklen hadde brakt denne .fram til å være et tjenlig 
transpo.rtredskap f.or den internasjonale turisttrnfikk. Det 
ble nemlig i flere land når sykkel.turister skull,e innpassere 
forlangt depositum for toll av sykkelen. Allerede i 1<895 
foreslo den belgiske turistorganisasjon å innføre passer
sedler for syklene, slik at den organisasjon som utsteder 
passersedlen, garanterer l,ikeoverfor tollvesenet at tol
len for en in.npassert sykkel blir erlagt, hvis ,den ikke er 
utpassert 1gjen innen et v,isst tidsrom. Denne ordning ble 
etterhvert tatt opip a'Y flere land og ble også i ikke 
liten utstrekning anve·ndt for bilene, da disse omkring 
århundreskiftet begynte å ta del 1i den i-nternasjonale 
turisttrafikk. rDe her omhandlede passer-sedler, som van
Hg rble kalt .friptyq,ues, gjaldt imidlertid bare for en 
grensepasserin,g og viste seg derfor mindre skikket når 
det gjaldt bilturer gjennom flere land. !Det var øyen
synlig behov for -et tollpasseringsdokument som kunne 
anvendes ved reiser gjennom flere la·nd og et slikt fikk 
man i 1913, -da en rekke land godkjente •det så·kalte 
Carnet des passages en doaane. !Disse carneter utgis av 

A. I. T. og F. I. A. De utstedes av autumobilorganisa
sjoner som i de respektive land er bemyndiget hertil, og 
gjelder i alle land som har godkjent or.clnin-gen.

Vognenes tollpassering er forøvrig i de senere iir fur 
en del ordnet på en enklere måte, oiclet elet ved gjensi
dige avtaler mellom enkelte land er gitt adgang til at 
en motorvagn kan innpassere mot at erieren avgir egen
erklæring om at den skal utpassere innen et visst tids
rom. 'En slik avtale består f. eks. mellom ele nordiske 
land. 

Oppkrevning Ul' avgifter I or 11tc11la11dskc bilers kjoring 

er et nokså broket kap,itel i c!e-n internasjonale biltrafikks 
historie. Neprpe to land har pi\ dette område like bestem
melser. Avgift for utenlandske bilers kjøring oppkreves 
dels av vogner og dels bare av lastevogner. Beregnin
gen skjer etter vekt, etter antall passasjerer, etter antall 
kjørte km og endeli:g som fast dagavgift. l vårt land opp
kreves kr. I pr. dag for lastevogner, mens kjøringen med 
personvogner er fri. 1Desuten er elet adgang til mot 
gjensidige avtaler med andre land å sløyfe avgiften 
for lastevogner t,ilhørende disse. 

Ordning av cmsvars,forsi,kring ved i1111passeri11g i land 
hvor sådmi er påbudt. 

·For at den internasjonale land'evegstrafikk sk,ul·le urnnne
avvikles lett og ,greitt, viste det seg også påkrevet å Jø�e 
de vanskeligheter som voldtes ved at noen land påbyr 
at ansvarsforsikrinig skal være tegnet for alle biler _ 
også de utenlandske - som tillates å trafikere innen 
riket. Forholdene var og er nemlig hva spørsmålet om 
tvungen ansvarsforsikring angår, meget uensartede. Noen 
land har ikke tvungen ansvarsforsikring, andre har tvun
gen ansvarsforsikring for egne vogner, men 1ikke for 
utenlandske og noen krever ansvarsforsikring for alle 
'Vogner. Hertil kommer at omfaniget av ansvaret og de 
maksimale ansvarssummer ikke er like i de forskjellige 
land. Utviklingen på dette område går imidlertid øyen
synlig i retrning av at tvungen forsikring for erstatnings
ansvar overfor tredjemann kommer til å bli inn ført i de 
fleste land. På dette område har for øvrig de nordiske 
land -gjort en beme.rkelsesverdig innsats 'Ved ,å ,istand
bringe ordningen med nasjonale forbund for ansvarsfor
sikring av utenlandske motorvagner. Forsikringsselska
pene 1i hvert av landene ·har igangsatt et eget kontor 
som på vegne av det tilsvarende kontor i vognens hjem
land og for regning av ,dette ordner opp med erstat
ningsans·var som måtte oppsta. Det hehøves mellom ele 
nordiske land i denne forhindelse ,ikke ·noe ·særskilt for
sikringsdokument. Vognkort el.ler annen tilfredssfillencle 
legitimasjon for at vognen er lovlig re:gistrert 1i hjem
landet e-r tilstrekkelig. Vogner for andre land enn de 
nordiske kan enten på grensestasjonen tegne ansvars
polise i Norisk forbund for ansvarsforsk•iring av uten
landske rnotorvogner (Carte d'Assurance, serie B) eller 

' 
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ugsa fure1· isc: fursikringskurt (Carte d'.'\ssiirancl', scril.! A) 
utferdigci a1· 11ti.:nl:1ndsk fursikringsselsk:1p pa n:gne a1· 
det foran 11cn1tc norske forbund. 

Fur at de11 i11tnn,1sju 1 1alc la 11de1·cgstrafikk skulle kunne 
:) bli avl'iklct sa knirkefritt sulll mulig, rar det ugs,i pa

krercl at de deltakende land ,pa en grc·i og l.!nsartet m;iic 
ble gitt: 

. , 
, 

Sikkc·rhct for ul rog111n11/cridfcl rar i furskriflsrnessig 
stand. og 11/ fo/'('rc'fl i·ar !,Ta/i/iser/ som sådan. 

En .inkrn,isjonal ku111·ensjun, datert 11. oktober 1�1rn1, 
sum ordnet disse spPrsm;il rar allcn:de istandiJragt og 
ratifisert :1 1 · en rekke stater. Arbeidd med a nwdernisl'fL' 
og ;i kulllplctten.: d,::nnt: konrensjon bli: tatt opp etter den 
furste n:rdcnskrig ng resulterte i den m1gjetde11de ,inkr
nasjonalc on:re11skulllst om ferdsel med moton·ugn a1· 
2-l. april 1!1�6. l�unn:11sj(1ncn sum hie ratifisert av 1·:irt
land i henl10ld til kgl. res. :11· l':l. mai 1�127. inneholder
bindende bestem 1rn:lser Olll ·kra1· t,il di111t·nsjo11cr og \'ekter
samt teknisk utstyr for motorrog 11er i internasjonal ira
fikk. Y.idere har den forskrifter om 11tstedelse av inter
nasjonale vognkort og førerkort og om nasjonali!e1s111erkc
og endelig 0111 varsli 1 1g a·v farer. Varselsskilte·11e 1·ar de
e11na a 11ve11dte tn:kantplater med roe! bord og sort micl1-
figur p,t h 1·it bunn angin:ncle farens art.

Orlln,inge11 mecl varselskilter -etter ko11vensjo11en av I V:26 
var im.icller1icl ikke tilfreclsst,illende, og •Folkeforbundet 
tok denne sak opp og istandbrakte i 1931 cle 11 internasjo
nale konvensjon om cnsartede Yeg- og varselssignaler . 
l denne 'konvensjon innfores systemet med 

A. Fareskilter - trekantede med rød bord.
13. Forbunds- o:g pabuclskilter - rnnde med rød bord.
C. Opplysende skilter - firkantede og bl,a farge.

Dessute-n er stedskilter og yegviserfløyer tatt med samt
forkjørsretten som for første gang er frem111e, repre
sentert ved den omrendtc trekant som 1·ars1cr: Priurite 
de Passage. 

I tiden mellom de to sturc kriger hadde regtrafikken 
som kjent en rik bI0111stri11gsperiude, ug 11tvikli11,gcn for
langte etter frl'ert mer omfattende regler for den inter
nasjonale trafikk. Folkeforbundet tok derfor i !�)30
spørsmålet 0111 en gjennomgripende revisjon av kon\'en
sjonene av 19:26 og 19]1 op1p på en bredere -basis. Bl. a.
var elet hensikten i denne forb•indelse ;i søke ,istanclbragt
ensartede traf,ikkregler i de forskjellige land. Krigs
utbruddet i il 939 stanset imidlertid arbeidet hermed.

·Etter frigj'uringen har nå Fvrcnlc Nasjuncr igjen tati
fatt på dette viktige arbc;id. F. N.s okorw!lliskc og :,,osiall' 
råd (Econornic and Social Council) ga den Økunollliskc
1:ommisjvrz for Europa (rEconomic Commission for 
Europe) i oppdrag å bearbeide og å framkomme med 
forsl,tg om hele ordningen av den internasjonal·e lande
vegstransport. Arbeidet hermed ble overført til en 
komite fur innlaruf:,,/ransport (foland TPansport Com
rnittee) som satte opp et tletal,jert arbeidsprogram ot.; 
instituerte en særskilt 1111llcrkomih; for 1,cgtransporlc;1 
(,Sub. Cornmittec on Ruad Transport). Det forberedell(k 
arbeid er overført til forskjellige arbeidsutvalg hvora1· 
Working Party on Ruacl Traffic Cunchlions har utført 

F.ig. J. Palais des Xation.-:; i Gen0,·c. 

det resentligste, for så 1·,idt ang,år forslaget t·il ny inter
nasjonal konvensjon 0111 landevegstransporten. 

I det mektige nye Palais des Nations i Gene1·e finner 
forhandlin.gene sted. Bygget ferdig i arene 1929 til 1936 
- beliggende på en solfylt sørskr,tni-ng i clen skjønne
Ariana-parken, med Gcnfcrsjøcn i forgrunnen og kranset
a·1· mektige a!1peformasjoner - ·Mont iBlanc hevende seg
over alle ele andre - e.r det en verdig ra111me om c fet
samlings- og samordningsverk som E. C. E. dri,ver.

,Det er med en eiendommelig følelse man her er 1·itne 
til hvordan de forskjellige cleltak·ernasjoner etter lll"ert 
greier å samle seg om felles linjer for å nå fram til feiles 
mål. Ofte går elet trått - motsetnin,gene synes ,å være 
til ikke a komme forbi, men så jenker elet seg likevel. 
Det er ikke lett a samstemme så mange nasjo-ner. Dels 
er elet ele forskjell•igartecle konstitusjonelle og geogra
fiske foruten mange andre forhold som gjør seg gjel
dende, 111e11 en 'hoveclvanskehighet bunner nok også i 
tregheten - 11Iysl'en til å endre elet man ser\v har og som 
man har yennet seg til. Alle er enige om at ve-gtranspor
kn må komme til ,å ·bli regulert greit, enkelt og e11s
artct, men hver enkelt av ele delegerte er som regel ·helt 
forvisset om at dette mål best nåes, 1·ecl at man opphøyer 
hans lands nasjo 1rnle ·regulering til internasjonal ord
ning. Beunclringsver,dig er imidlerti·d likevel den ev-ne 
og ,�ilje til tillempning som tross alt er til stede. 

Delegerte fra som regel 16-18 land har arbeidet mecl 
alle probtlemer vedrørende landevegstransporten, o.g dess
uten har en .rekke internasjo-nale organisasjoner med
virket: lntematio1wl Organizaliion for Slandardization 
(11.:S.O.), lnternaNonal Chrombcr of Commerce (I.CC), 
lnfcrnat;i1011al Transport Workcrs' Federation, !11·tema
tio11al Roacl Transpor.t Union (11.-R.1.), Permant Bureau 
of Aufumobilc Ma1111facl11rers samt ikke 111inst de ;inter
nasjonale mot-ororganisasjoner A.l.T. og rF.LA . 

I arbeidsprogra111 111ct var det fastsatt at så yel Kon
l'l'l!Sjonen av 1943 om regulerillg av den in.fer-amcrikall
ske b,ilfmfik·k som fiorslag fra Inland Transport Co1nlllittee 
skal legges fram for ti-en Yerdenskonl'eranse som aktes 
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g •g skal endelig vedta ord-holdt i Geneve i august 1 --, som 
lyden av den nye konvensj�n. 

·I IGe-neve er det så arbeidet med alle sider av spørs-
• . f evnte fire ,punkter. malet, 'Jfr. de oran n_ . . ; • . . 'd ·kt av arbeidet var det hensikten c1 Pa et tidJ10- t1 spun .. 

. . 
0 1- "' hele stoffet i den revtsJon avinnarbeide mest mu •tg a. . J9?6 og 193·1 som skulle være grunn-konvensionene av � . f • denne måte lacret for den fremtidi,ge konvensJon, or pa · . · . '.• 0• 

t ff t · ett dokument. Det har 1m1cllert1da fa samlet heile s o e 1 • vist seo- at dette ikke lar seg gjennomføre n�. . " 
· • har et 5ærsk1lt Workmg·Hva ,tollpasse-r,mgen angar . . 

Party on rCusto-ms FormaNties arbeidet _med . d_enne side
av saken ocr framlagt forslag om nye retn,mgsl1n1er. Toll-

· 1 "' · te seg imidlertid å lirrge utenfor elet manspørsma ene vis • o. 
dat som .Sub�Committee hadde a ga etter. lforslagen_e 
fra det nevnte w. p_ bilir derfor nå fremmet særskilt �tl 
regjeri-n.ge-ne og vil formentlig bli tat'. op1p som sæ�s�1lt 
sak på verdenskonferansen. •I øyebfakket er -�et 1_m1d
lert•id ikke mulig å forutsi i hvilken form og pa hvilken 
mate de vil bli satt ut i livet. 

Sa·ken om obligatorisk og ensartet forsikring, når det 
gjelder ansvar som måtte oppstå overfor tredjemann, har 
også vært be11andlet. I Sub-Committees siste møte b1le 
angående dette punkt vedtatt en tilråding gående ut på at 
en ordninrr i likhet med den som først ·ble tatt opp av ele 
fire nord�ke land, skulle søkes gje-nnomført over .det 
hele. De forskjellige lands regjeringer vil nå ·bli opp
fordret til å foranledige at forsikringsse1lskapene går sam
men om å starte felleskontorer for forsikring av uten
landske motorvogner. !Det er morsomt i denne for-b:in
delse å kunne konstatere at den ordnin:g av ansvarsfor
sikringen som de nord,iske land kom fram til for henved 
15 år siden, altså nå ut-en forbehold er adoptert som ret
ningslinje for det vi.dere internasjonale arbeid på dette 
området. 

'Spørnmålet om avg,ifter på utenl'and-s1ke bilers kjøring

var ikke ti<lstrekkelig utredet, og Sub-Committee besluttt:t 
at ytte-rligere opiplysn,i-nger skulle innhent·es, og at det 
skulle arbeides videre med denne sak. Det som altså nå 
kommer opp på verdenskonferansen i august i år, er for
slaget av 4. februar 1949 '(EAECEtrrrans/:SC/1/30) fra iSub
Committee om bestemmelser som skal tas inn i en konven
sjon om veg- og motorisert transport (/Draft Provisions 
for i-nsertion ;in a Convention on Road and -Motor Trans
port). I det hele kan man si at det som nå fo.rehgger er 
en revisjon og komplettering av konvensjonene av 11926 
ag 193'1. Sel·ve oppbyggingen av forslaget er preg-et av 
de mange vanske,Jighete-r som har vært til stede ved dets 
tilblivelse. Flere lan,d har vært sterkt hund-ne av sine 
nasjonale bestemmelser, som ofte var bundet ·i lover som 
vanskelig lot seg endre. Selve konvensjonens 24 artikler 
i1meholder derfor -bare de bestemmelser som man med 
noenlunde sikkerhet kunne gå ut fra at arI!e deltaker
landene ville godta. Hele det øvrige stoff er samlet ,i 
Annexer, og det er forutsatt at deltakerlandene står fritt 
i retning av å .godta, helt eller delvis, de ,enkelte Annexer. 
l disse Annexer fin,ner man ,da også alt det tekniske stoff, 
som i utviklingens medfør forhoildsvis hyppig må endres. 
Endringer i .Annexene er derfor forutsatt å kunne foretas 
etter en enklere framgangsmåte ern1 den som er gjeldende 

for selve konvensjonen, hvor ratifikasjon fra regjeringrne 
er påkrevd. Det er i denne forbindelse antydet av F. N. s 
generalsekretær skal kunne samn1enkalk deltakerlandene 
til konferanser om endringer i Annexene - entrn etter 
pålegg fra Economic and Social Council eller etter o,p-p
forclring fra et visst antall av deltake-rstatene. Vi.dere 
er elet nevnt at slike konferanser, selv 0111 det ikke sær
skilt forlanges, bør holdes med visse tidsmellomrom for fi 
gjennomgå •Annexene. Deltakerlandene ska•l s;i st;i fr-itt 
,i ·retning av å godta de endringer som matte bli Hdtatt 
på de her omhandlede konferanser. 

K 0111'c11sjuns11lkas/et 

er som foran nevnt o-J)pdelt i 2..J artikler som er ordnet 
under 8 kapitler, hvorav eiet første inneholder Allllinnc
fige bestemmelser. 

•Artikkel 1 fastslår at de kontralinende parter skal til
fate at deres veger nyttes for internasjonal vegtrafikk på de vilk,år som er anført i konvensjonen. Ut over dette har hver stat full rett til selv å regulere all ferdsel pås•itt vegnett. 

A·rtikkel 2 sier bl. a. at e-nhver av ele kontraherende stater kan, når den tiltrer konv·ensjonen eller når som helst senere he•lt eller delv1is binde seg til ett eller flereav konvenajonens annekser. l artikkel 3 er a-nført at alle tiltak som de kon!Taherende
stater eller noen av dem framtidi1g matte bli enige 0111 ågjennomføre for clerve.d å lette den internasjonale vegtrafikk, skal anse-es å være i samklang med det somsøkes fremmet ved konvensjonen, og skal derfor støttesog ikke motarbeides. Art,ikkel 3 inneholder også den fornødne hjemme1l for gjennomføring av forenklinger -m. v.vedrørende tollpasseringen. 

Artikkel 4 ;inneholder en ·rekke ele finisj one r. Kapitel III som omfatter artikkel 5 til 14 inneholder de
trafikkregulerende bestemmelser. Vi finner stort sett 1g1en våre n,å gjeldende traf,ikkregler om plikt til å vise aktso�he'., høyrekj'øring, møtning og forbikjørin,g ,bakha,v,1kepl1kt I vegkryss, forkjørsrett, parkering, syk1ling, lysføring osv. Av ·vikti-ghet er ,elet at trådbusser i henholdtil Annex 3 som -er fastsatt med hjemmel i artikkel 14 er�1enf�rt. t,il kategorien motorvogn. Disse kjøretøyer 'vart e� t1dl1�ere utkast behandlet likt med skinnegangsvogner,hvilket ikke stemmer med våre trafokkregler oo- neppekunne blitt godtatt 'her. "' 

Om dette .kapitel kan man stort sett si at det 'bareinneholder de mest elementære kafikk·rngwle.rende bestemmelser. Det ville ,selvsagt ha vært ønskelicr omkonvensjon-en hadde kunnet gi meget mer detaljert; forskrifter om en rekke tv,ilsomme spørsmål i trafikkreguleringen som etter hvert har meldt seg, f. ·eks, reo-lene forbilkjøring, 'forbikjøring bakfra i vegkryss, når Jet skjerpå forkjørsveg, trafikkens regulering i rundkjøringer,ordningen av kjøringen i 1lysregulerte gatekryss osv. Dethar imidlertid selvsagt vært vanskelig ,eller kanskjeumulig ·ved denne anledning å komme til noen enighet omdisse i og for seg ikke e,nkle problemer. Nyttig vil det imidlertid være om konvensjonen ell·er dens ,Annexer med tiden kan komme til å g,i uttømmende og ensartede tra�ikkregiler som med den tyngde elet internasjonalt fast-
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satte l'il h:i. "gsa kan h1i tatt opp i tie forskjellige lands 
nasjonale hestc111111elser. Det er :1 lia,pe at fr:imiiden 
1·il bringe o::-s noe i .den rctni11g. 

Kapitel i'II, art. 15, innelw·lder hjentrmlen for l'arscl
skilll'r vg sig1111/cr, hvilke er na:rmne f:istsatt i An11ex -1. 

I k:1pitel IV fin11er l'i lH·st1.:m111elsc11 om 1110/orkjorc
loycr.,· rcgislraing, 0111 lines li/s/a11d og om din1c11sjona
vg l'C'klcr, !11·ilke p1111ktn 11,l'rn1ere er behandlet i 
.'\nnexene 7, /,; og \I. lkmnkelses\'erdig er det for on,ig 
at det tas sikll' pa ,i sloyk det inicrnasjonak 1·og11kort 
og erstatte det i i11tern:isjon,1\ trafikk - enten med de 
n:isjonak l'ognkort som skal sokcs holdt så like so111 
11111\ig i ell· forskjelli·ge land, eller 1·et1 at tollctok11111entet 
påfores data om rngnens spesifikasjoner. 

Kapitel V inneholder bestem111elsene om 111vtorvog11-
forcrc i i11ternasjonal trafikk. Det tas ogs;"1 her 9ikte 
p,'i :1 erstatte i st�,rst mu\i� utstrekning det internasjon,P\c: forerkort med elet nasjonale. De kontra·herencle stater 
skal 1wre forpliktet til a godta nasjonale førerkort, nar elet er utstedt pa herfor fastsatte skjema (Annex l l) 
og ellers etter bdrygge11de prnvc m. \'. Det internasjo
nale førerkort (1Annex 1,2) skulle cia bare komme i bruk 
for f0rere fra stater lt\'Or det ikke forlanges sertifikat 
for ft forl' motorrn"n eller når sertifikatet ikke utstedes
på skjema som fa�satt ,i ,Annex l I. 

'I kap,ite\ VI, art. 23, forplikter de kontraherende staterseg til å meddele hverandre alle opplysnin.ger, slik atpersoner son1 under internasjonal kjoring har forgått segmot de fastsatte trafikkrng11\crende bestemmelser, kanbli identifisert n1. i·.
Kapitel VH, art. -1, gir hjemmel ror ele detaljerte be

stemmelser om tråsyklene. Disse er fastsatt i Annex l-1. 

Anncxcnc: 

Annex l inneholder en bestemmelse om at sykkel med 
hjelpemotor med sy\,inclervolum ikke 01·er 50 cm3, ikke
skal regnes som rnotorkjøretøy. 

Annex ,2 har en del definisjoner. 
Annex J fastsetter som tidligere nevnt at trådbusser

skal regnes som motorkjøretøyer - ikke som skinne
,,angsvogner. Videre omhandler dette .Ann ex f orkjors
�('//cll og fastslf1r herunder at jernbanetog og sporvogner 
alltid har forkjorsrett. Om syklislc11c e-r elet anført at
de skal bruke sykkelsti, h\'Or sådan finnes, at de skal 
kjøre i en .rekke etter h1·eran.drl', og at det bare under 
særskilte forhold er tillatt a sykle to 1 breclclen. Dessuten 
er det forbudt at ,sykbister \ar seg trekke av motorkjøre
tøyer. 

Annex 5 gir forskr,ifter om kjc1111c11u•rkcr. Disse til
�\'arer 1·.ire någjeldende bestemmelser. 

Anncx 6 omhandler nasjvnalilclsmcrkl'r. Disse til-
svarer yare någj�ldencle bestemmelser. 

Annex 6 omhandler n.asjonaliletsmcrkct. Skiltet med 
nasjonens kjennin·gshokstav blir heldigl'iS noe mindre enn 
det som nå er foreskre,·et. 

:Annex 7 fastsetter at elet for en registrert motor"Vogn 
skal være angitt fvilge11ck iclenhfikasjonsc!ata: Fabr,ikat,
an.dersfcllnr. og nwtnrnr., hl'·ilket ti!sl'arer vare for
skri Mer. 

I Annex S finner man ele tekniske kra1· til motorkjore
ti,yer i internasjonal trafikk: bremser og brcmsccP111'.
styrca11urd11i11g, speil, lys, rcl'11ings1 >iserc, signa/hom. 
riml11sµ11sscr, sikkerhetsglass i f rontmler. rc1•erscrings
mwrrfni11g, lyddemper, g11mmi. De her foreslåtte for
skrifier tils1·arer i det store og hele elet som l'i har gjen
nomfori. Vanskelig kan elet muligens for tiden l'ise seg 
:'l skaffe sikkerhetsglass til frontrutene. Bestemmelsene 
om bremsing a1· tilhengere er mer 1·icltgi\encle enn \'åre n,i 
gjeldende for.skrifter, men ele bør b\.i gjort gjeldende for 
kjøring utenlands. 

Annex 9 1·,i1\ komme til a fastsette ele maksimale dimen

sjoner og J1cklcr for motorkj11retøyer som ska\ tillates 
anvendt i internasjonal trafikk. .Oet ·best,ar nemlig ennå 
betydelig meningsf.orskjell ·redrørende dette punkt, og 
elet har ikke ,·ært mulig å komme til enighet om et eksakt 
forslag . .Oet oppr.inneli:ge forslag gikk ut på en maksimal 
bredde av vognene pa 2,45 m og ·et største akseltryk� 
på S tonn. I det utkast ti1I fo-rslag som ble !ramlagt pa 
siste møte ,i arbeidsutvalget, var elet foretatt en økning til 
2,50 m's breclcle og største akseltrykk JO tonn. Diss� 
l'erclier som er elet ytterste som vårt land kan tenkes a 
1·i\le gft med på, Yar imidle-rti.cl supplert med en sakalt 
rekornmandationsliste, hvo-r største akseltrykk var hel'et 
til 13 tonn. 'En overveiende ele! av de delegerte kunne 
ikke være med 1på 13 tonns akseltrykk. Spørsmåilet om 
ele maksimalt tillatte vekter er derfor nå under ,·iclerc 
bearbeiding. 

Annex 10 fastsetter 18 år som minimumsalder for 
motorvognførere - som hos oss. 

I Annex ·11 er motorvo.gnføre·rne deH i 5 klasser: 
1A) For føring av motorsykkel med og uten siclerngn 

samt trehjulet motorkjøretøy med egenvekt ikke 01·er 
-100 k1g.

B) For føring av personmotorvogn med ikke over
S seter (føreren ikke medregnet) samt lastevogn med 
totalvekt ikke over 3,5 tonn. 

C) For føring a\' \astel'Ogn med tota\\·ckt over \5
tonn. 

D) For føring av person\'Ogn mec! mer enn S seter
( føreren ikke medregnet). 

For klassene B, C og D kan motorvognen trekke en 
lett ti,!henger (total·l'ekt under 700 kg). 

E) For føring a1· vogner a1· klassene B, ·C og D, når
disse trekker en tilhenger mecl totalvekt ove-r 700 k1g. 

.Annexene 12 og 13 inn·eholder skjemaene for hen
holdsvis elet 11as1·011alc ocr det i11ternasjo11ale f ørerkorl.

b Be<rne er anordnet slik at de s1·arer til ete I Annex 11 
00 

foran fastsatte fem klasser av moton·ognførere. 
I Annex 1-4 er det fastsatt at lråsyklc·r skal ha i elet 

minste en effektii· bremse 0g dessuten 1·arslingsklokke. 

\!arselskillcne og sig11alc11e

inneholdes i Annex ..J, og elet er disse vi vel får se som
det første ·resultat av elen nye konvensjon. l arbeids: 
programmet va-r elet bl. a. sa.gt at man skulle søke a 
minske antallet av varselskilter. Noe syn\,ig resultat :ri'
bestrebelsene i den retning er imidlertid ikke å spore 
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1.17 
1, t8 

I, 19 

/;9 2. fores/oller. 

tvert om. For tiden opererer vi i -hen·hol-d til konvensjonen 
av ·1931 med tillegg med ca. 30 skilter, mens det fore
li1ggende forslag ·har over 60. Nå er det riktignok så at 
traf,ikkforholdene etter hvert er blitt me·r komp!tisert og 
forlanger fle·re regulerende tiltak. Forslaget er selvsagt 
preget av dette, men det som er av vekt for oss, er at en 
heil del av de nye skilter gjelder forhold som ikke er 
aktuelle her hjemme. Det vil ,derfor heldigvis ikke bli 
så mange nye skilter ,å lære, så lenge man holder seg 
innen landets grenser. 

Skilten·e m. v. er som foran nevnt delt opp i tre grupper: 
I. Fareski'ltene.
li. Skilter som gir absolutte direktiver. A. Frobuds

ski<l ter. B. Påbudskilter. 
rn. Opplyse·nde skilter. A. ,Anvisningsskilter. B. Veg

visere. C. Orienterirngstavler, stedsskilter og vegnumme·r
skilter. 

En ove-rsikt over de for vårt land mest aktuelle skilter 
skal nå bl,i gitt: 

Fareskiltene skal være trekantede med rød bord, hvitt 
midtparti og sort figur. Sidelengden er foreslått 90 cm. 
Dette er imidlertid unø.dig stort for våre forhold, og det 
er fra norsk side tatt reservasjon om framleis å nytte tre
kantskilt med 70 cm sidelengde. 

I fig. 2 treffer vi i øverste rekke fem .gamle kjenninger, 
nemkig: ujevn veg (11, I), skarp sving ('I, 2), vegkryss

(J, 7), kryss med jernbane i plan med grind (I, 8) og 
kryss med jernbane i plan uten gri,rzd ,(,I, 9). Trekan !
skiltet med den loddrette st·rek som tyder annen fare enn 

1, 20 

angitt ved 1-5 er dessverre falt ut. Det ble i denne 
forbin.delse fatt .reservasjon fra de nordiske <land som 
hevdet at det meget ofte var •påkrevd å varsle ikke ·bare 
en fare, men en kombinasjon av slike (f. eks. skarp kurve 
og vegkryss), og at det derf-or er bruk for et almin-nelig 
faresignal som gir beskjed om at særskiilt aktsomhet må 
vises, og at farten eventuelt må nedsettes. Også ·for 
dette skilt er det derfor tatt reservasjon om fortsatt bruk 
her i riket. 

Av nye fareskilter er det foreslått hele ti stykker: 

Skiltet: farlig ,bakke (11, '12 b) vil under vare forhoild 
antakelig bare bli satt opp i rent ekst-reme tilfelle. Det 
samme gjelder for det -neste skilt: smal veg (1I, '13) som 
er ment bare å skulle nyttes på steder hvor kjørebanen 
smalner uforvarende, sl•ik at det oppstår fare for trnfo
kantene. 

Bru som kan åpnes (I, 13) vi1I vi helle-r ikke få se 
synnerlig ofte i vårt land. 

Skiltet: Vegarbeiid (I, 15) må ansees som nyttebrin
,gende tilvekst til skiltsamlingen, og dette sa meget mer 
som det i forslaget har Mtt en meget heldig utforming. 

Glatt veg (,I, 16) -er ment å skulle settes opp der hvor 
vegbanen under visse omstencbg'heter kan bl,i ,glatt. Det 
er mulig at dette skii!t kan nyttes med fordel på enkelte 
,steder hos oss, men ellers er isdannelse på vegbanen 
hos oss en så alminnelig foreteelse at det -neppe er noen 
utsikt ·til at dette skiltet vil bli brukt i noen nevneverdig 
utstrekning. 
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11,A.1 Il, A. 2 11,A.3 li, t..4 11,A.5 

11,fl, 8 
11.A.9 11,A.IO fl, A. 11 11,A.12 

11,A.13 11,A.14 11 1 A 15 11 1 A. 17 li, A. t8 

Fotgjenger/ elt (,I, 17). 
Forsiktig, dyr i kjøreba-nen (I, 18) v;il neppe heller 

komme i arJminnelig bruk hos oss, hvo·r man straks man 
kommer utenfor byen overalt må være forberedt på at 
husdyr holder til på verge-n. 

Sk;Jtet Barrz (I, 19) er forutsatt iplasert på ste.der hvor 
barn ·krysser vegbanen for å komme til og fra skole, 
lekeplass og liknende. 

Skiltet: K,ryss med veg som ikke har forkjørsrett (I, 20) 
er ment å skulle settes opp på forkjørsveger som for
varsel for kryssin-g med ikke prioritert veg. Dette kan
ha en •viss betydning for land som •i r]ikhet med f. eks.
Sveriae, har fastsatt i bestemme-Isene om forkjørsretten
at kj:rende på forkjørsveg skal vise aktsomhet overfor
kjørende som komme,r fra sidevegene. Denne svenske
utforming vil n-eppe bli tatt opp hos oss, og vi vil antake
lig ikke ta de-t foreslåtte skilt i bruk.

Skiltet merket Ferry (ferje) (I, 21 a) er et skilt for
annen fare. Det er ,i forslaget uttrykkelug pointert at 
dette skilt bare kan nyttes med påskrift i landets språk
0111 hvi1Jken fare det varsler (f. eks. ,steinsprang). Det
kan oigså -nyttes nar fare-ns art er angitt ved en figur på
en re·ktangu!ær plate under skiltet. 

forbwls- og påbudsskiltene. 

Gruppen Forbuds�kilter skal ha run-de .plater med 
rød bord og hvitt midtpar,ti samt sort figur. Skiltets 
diameter minst 60 cm ,i landdistrikt og minst 40 cm ,i by. 

Stengt for all kjøring (1111, ,A, I). 
h111kjøring ,ftorbwN (ill, 1A, 2) � rød skive med bred 

hvit tvenst-r-ek. 
Sving til høyre (vensf.re) forbud,t ,(1H, A, 3). 
Forbiikjørring forbudt (llrl, A, 4) - bilen ti.I 'Venstre rød 

og bilen till høyre sort. IOet tør være meget tvilsomt 
om dette forslag er noen forbedring i forhold til det 
nå fastsatte sk,ilt. Det er for øvrjg også tvilsomt om det 
overhodet bør være et slikt skilt. Forbikjøring bakfra 
skal bare foretas når forholdene er slik at det forsvarlirg 
lar seg gjøre, og det bør helst de bilkjørend·e under fu'llt 
ansvar selv .få avgj·øre. 

Ste,igt for alle ,,rzo,fonkjøre,tøyer (unntat•t motorsykler 
uten sidevogn) ,(1!1I, IA, •5). 

Stengt for motorsykler u.fen sid'ø11,og11. 
Stengt for alle mo·tonkjøretø yer. 

Stengt for laste-biler med totalvekt over 5,5 /01111 

(rl1l, A, 8). 
Stwgrt for sykJii:yfer ( Ill, ,A, 9). 
Sfe,n·gt f,vr motorvogner med største bredde o-ver 

2 m (1111, A, l 0). 
Stengt for motorvog,ner med største høyde over 3,50 m 

(1l1I, A, Ill). 
Stengt for motorvogner med over 5,5 tonn totalvekt 

(.li, A, 12). 
Stengt for mo.forvogn med akseftrykk over 2,4 tonn 

(iltl, ·A, 13). 
Kjørehasfiigheterz nedsettes NI 30 km i timen (M, A, 14). 
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11, B.1 li, 8. Z 

111,A.7 

NedseUelsen av kjørehastigheten ()pphør·cr (11,1, A, 15).

Dette sk,ilt males på baks,iden av skiltet ,1,1, A, ·14. Man 
spa·rer ,derved et skilt, men man får den ulempe at 
trafikantene må søke opplysning på ve,gens venstre side. 
Skiltet skal være !ys,t eller hvitt med skråstreken i en 
mørkere farge eller sort. 

Stopp - toUste-d ,(Ill, 1A, Fl). 
Ventirvg 'fonbudt (Ill, A, 18). 
Som det vil sees er beklageligvis skiltet Parkering for

budt nå bortfalt, og man skal nøye seg med skiltet 
Ventirog fonbudt som tilsvarer vårt gjeldende Forbudt å

stanse uten for av- og påstigrvirog. Dette stemmer imid
lertid dårlig med det behov for re1gulering nettopp av 
parkeringen m. v. som den sterke ul'vikli·n,g har skapt. 
Det tør vel ,nå hlant a1lle fagfolk være enighe,t om at vi 
trenger 3 skilter for å kunne ordne opip med bilenes par
kering og venting m. v. i sterkt befe·rdede gater - nemlig 
I) et ski! t for absofu,ff s,fop,peforbud, 2) et skilt for for
budt å stanse 1Lten for av- og påstigning (av- og på
lessing) og 3) et ·skilt for par,ker,iirrg forb111:N. Alle disse
skiltene må 'kunne inneholde angivelse av bestemte tids
rom hvor forbudet ska'i være ,gjeldende. Fra norsk side
er det tatt reservasjon om framtidig bruk av skiltet
Parkeri,ng 1f,o·r,bucN.

Gruppen Påbudss/df.ter skal ha runde plater med blå 
bun,nfa,rge og hvit figur. 

Påbudt ,kjøreret,vi,ng (11,1, -B, l ).

Bmk sykrkefistien (1111, B, 2).

111,A.2 

111,A.3 

De skilter som regulerer forkjørsretten er et temmelig 
broket kapitel og kan ikke sies å være ubetinget heldig 
løst i forslaget. Særlig er det pMakeli1g at forkjørsrett
ski'1tene ha·r vært vanskelige å innpasse i ,det generelle 
3-delte system som er anvendt. For o·versiktens skyld
er de her omhandlede skilter samlet ,j f:ig. ·5.

Traff.k,ken på kryssende veg har fonkjørsrett (,1, 22). 
D,ette ,skil,t kan også utstyres med en angivelse av av

standen i m til krysset, anbragt på en særskilt plate 
(,[, 22, a) og tjener cia som et forvarsel. 

Sfo,pp, trafikken på kryssende veg har for,kjørsrett 
(!'I, A, 16) påbyr uf,ravikelig stans før elet kjøres inn 
på forkjørsvegen. A,t vikeskiltet skal være et faresignal 
og stoppeski'itet ,nærmest et forbudsskilt er ,ikke kon
sekvent, og elet burde vel helst være søkt fram t,il en
løsning, slik at beigge var blitt henført til påbuctsskil,tene.

Skil!et (orkjørsrctt (
IiM, A, 8) minner 0111 vår firkantsatt pa spissen, men skiltet skal være gult med snrt bord.

Forkjørsrci/t opphevet (.1,111, 1A, 9).
Forkjørsrett opphevet 1(,llll, 1A, 9 a) skal være forvarsel.
Mle disse ·firkantskiltene bur,de vel helst ha vært opp-

lyse·nde skilte·r - altsa blå med hvit figur. 
Det e·r fra norsk side tatt reservasjon vedrørende alle

sk,ilter ang. forkjørsreMen. 
De viktigste av de opplysende skilter er gjengitt på 

fig. 4. Denne skiltgruppe har hrkantecJ.e plater og hvite 
figurer på blå bund. 

'o!-,-
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Parkeringsplass (11,Ll, A, I). 
Hospital (•!1[1[, A, ,2) oppfordrer de kjørende fri å ta 

hensyn ved passering av slike anstalter. 
Bensinstasjon •(•lill[, A, 7) i 300 m's avstand. 
Førstehjelpstasjon (11:1, A, 3). 
I denne gruppe er det også foreslått skilter for hi/verk

sted og for tele/ onstasjon. 
Vegskiltene skal ha rektangulær form og mørkere bok-

staver på lysere bunn. (,Fig. 6.) 
Vef5V'isere (Hl, B, 1 a). 
Orienteringstavle ('!1111, C, I a). 
Vegnummerskilter (1111-1, C, 3 a). 
Stedsskilter (HI, C, 2 a). Disse ski.Jter kan også ha 

lyse bokstaver på mørkere bakgrunn. 
. 1 ,det hele må det ,kunne sies at forslaget til ny kon

vensjon f•or internasjonal ferdsel med motorvogn er et 
godt arbeid som •vil gi et tjenl.ig gnmnlag for den v,idere 
utvikling. Selv om man kan være uenig i enkeltheter, 
må man dog hovedsakeli1g se hen ,til -den forde·I som inn
vinnes ved at forskriftene blir ens i alle land. Full nytte 
av det store arbeid som F. tN. 'her har utført, får man 
selvfølgelig først når også tollpasser,in,gen, avg,iftene, og 
forsikringssipørsmålet er bragt i havn. Det er å håpe 
at hele stoffe,t kan b'li ferdig bearbeidet og vedtatt om 
kort tid. Resultatene vil ikke bare .bli innhøstet gjennom 
den lettere og ·billigere internasjonale transport, men også 
ved den følelse av ,enhet og den forståelse som inn
arbeides i folkenes sinn nettopp ved et samarbeid som 
dette på felles .grunnlag og ti'l alles fordel. 

PERSONALIA 

Anset,te/ser i vegvesenet. 

Vegdirektoratet: Som sekretærer av kl I er ansatt: 
Alf Chr_istoffersen med 'lønn·sans·iennitet .fr� 1. juli 194-5, 
Ge-:t BJelke og Tor Henmork med -lønnsansiennitet fra 
I. Ja·nua,r 1-947. Sekr. Ill Bgil Olsen er ansatt som sekre
tær I sammesteds med ansiennitet fm I. januar I 948.
Som sekretærer -av kL [11 er ·ansatt: Ingeborg Gran og
Olav Sol,f?erg med l.ønn,sansiennitet fra I. juli I 944 og
Ingar Ev 1e1111 med lø.n,nsansienn•itet fra I. august l 947. 

De konstituerf.e . assistenter av kl. I ,Hei-ne Evjenn og
Odd Ska_rby. er gitt fast ansettelse i samme grad me.ct 
lønnsans1e,nn,1tet henholdsvis fra I. oktober 1947 og I. ja
nuar 1948. Samme steds -er ekstrakontoristene Lise 
Halvorsen og iLiv Rom fast ansatt som assistenter av 
kl. Il med lønnsansiennitet henholdsvis fra I. februar 1947 
og I. januar 1'948. 

Som fast oppsynsmann ved vegadm. i Aust-Agder 
fylke er ansatt mid-lertidig oppsynsmann Georg Bro•bak
ken med lønnsansiennitet fra '1. november ·1944. 

Ved vegadmi1J1istrasjone-n i Hedmark: Som fullmektiger 
av henholdsvis kl. I og 11! er ansatt nåværende f•ul-lmektig 
bl Egil Hole og kontorist l<ar,sten Sundby.

I 0.pland: Som kontorist I er ansatt .Aasmund Johnsen.

I Nordland: Som kontorist li ved avdelingskontoret i 
Stokmarknes er ansatt ekstrakontorist Gusta !-lansen.

I Finnmark: Som distriktskasserer i Alt;i er ansatt 
kontorist av kl. 1 Rolf Dahl. 

LITTERATUR 

Svenska Viigforeningens Tidskrift nr. 4, 1949. 
Innhol.d: Olycksriskarna v,id vagarbeten. - Forslag 

til! vagmarkeskungi.irelse av Vagtrafikinspekt16r G. Ek
herg. - Gravmaskinlastning vid 1gruskrossning av Vag
ingenjor A. Hjelmer. - En modern vaghyvel av Civi·l
ingenji.ir S. Hjorkman. - •Lagring av sulfitlut a-v Vag
direktiir A. Wolf. - •Vaganslagen •infor riksdagen. -
Referat från vagdagar ,i •Vastmani ands lan av Vagdirektiir 
A. Wolf. - Aktuelt: Nordiska Vagrekniska Fiirhundets
komgress J.949 m. rn .

Dansk Vejtidsskrift nr. 5, 1949. 
fonho·ld: Den polytekniske Læreanstalts Laboratorium 

for Vej- og Jernbanebygning samt Byplan-lægning. Af 
Professor A. R. Ohristensen. - Omnibusser paa For
stadslinier. ,Af Professor A. R. Christensen. - Betænk
ning fra Forvaltningskommissionen vedr. Vejvæsenets 
Forhold (f,ortsat fra Side 79 og sluttet). - Normerne 
for Sten- og Grusmaterialer. 

NUMMERERTE RUNDSKRIV 1949 

Numn.zererte r1111clskriv 1949. 
Nr. 18. 13. mars 1949 til fY'lkesmennene ang. t,ilskudd 

til landdistriktenes vegvesen for 1949-50. Opipgave over 
distriktenes anleggsutgifte-r. 

Nr. 19. 30. mars 1949 til overingeniørene ang. k\'.it
teringer fra arbeidere for mottatt forskudd og oppg1ør 
for akkordarbeid. 

S nr. ,20. 8. april 1949 til fylkesmenn over,ingeniører, 
politimestre 01g samferdse-lskonsulenter �ng. snøbrøyting 
med ,lastebil. Samferdsels'1ovens § ·1. 

Nr. 21. 11. april 1949 til overingeniørene ang. støv
c!empn ingsmidler. 

Nr. 22. 13. april 1949 til overin,geniørene ang. prøve 
av faste dekker. 

Nr. 7 M. 2I. mars 1949 �il overingeniørene b,ilsakkyn
dige og politimest,re ang. bremser p,å traktore;. 

·s. nr. 8 M. 9. april 1'949 til politime·strene ang. kon
trnll med ansvarsforsikring for norske motorvogner som 
kommer tilbake fra midlertidig opphold i utlandet. Sam
ferdselsdep. tets mndskriv nr. 50/48 ,M. av •18. novem
ber 1948. 

S. nr. 9 iM.. 12. apr,il 1949 iil 1politimestre, bilsakkyn
dige O!g Statens bensinkontorer ang. lov om fjerning av 
kjennemerker på motorvogner som nyttes i strid med 
reglene om kjøre-løyve. 

RETTELSE 
I Medd. -nr. 4, s. 54, 2. sp. skal linje 15 f. 11. lyde: 

<�Arbeiderne var nesren hare timelønt, og tjente vanlig 
20 kroner om dagen». Da,gl,ønnen var ved en trykkfeil 
angitt til ::io kr. 
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Abonnementspris: kr. 10,00 pr. år. - Annonsepris: lJi side kr. 120,-, Y2 side kr. 65,-, ';4 side kr. 35,-. 
Ekspedisjon: Ingeniørenes Hus. Telefoner: 42 00 93, 42 34 65. 

Trykt 17. juni 1949 




