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PRØVING AV STEINl\lIATERIALE TIL VEGDEKKER 

AJJ geolog R. Selmer-Olsen, \leglaboratoriet. 

A. 

Et sammendrag a\' «Et overblikk ove, ele tilgjenge

lige meddelelser som har betydning Jo, provingen av 

stein11wteriale t'il vegdekker». AY F. A. � hrrgold. Road 
Rcsearch Tcchnical Papcr, nr. 10. 

lnr1/cd11i11g. 

Meget arbeid har gått ut på å sammenholde de meka
niske undersøkelser av steinmaterialet i versdekker med 
steinmaterialets holdbarhet i vegbanen. 0( tte arbeid er 
nærmest et resyme av offentliggjorte arbe1 rJer om dette 
emne, men inneholder ogsa noen hittil ikke 11ffentliggjorte 
data funnet ved Road Researcll Laboratory 

Man har bygget opp tallrike undersøkelse�metoder for 
å kunne få målt ele mekaniske egenskapr:r hos stein
materialene i laboratoriet. De eldre prøl' emetoder er 
utført pa omhyggelig forarbeidete prøvelege111er. Av slike 
kan nevnes: 

I. lv\aling av slitestyrke i våt eller tøn tilstand ved
slitasje i langsomt roterende trommel (attrihon). 

2. Slipesty,rke ved friksjo·n mot en slipeskile (abrasion).

3. Slagstyrke ved slag av en stålkule.

4. Vanlig trykkstyrke av terning.

De nyere prøvemetoder som den engel� ke «aggregate 
crushing», prøven som utføres ved hjelp m slag og trykk 
på materialet, mens det befinner seg i en r10rter, og den 
amerj,Jrn,nske Los Angeles slit,e og km1seprø 1,e i roteren ele 
trommel med stålkuler, blir utført på kt' 11st fjell eller 
naturgrus slik elet anvendes på vegene, Det er disse 
prøvemetoder som her i første rekke e·r blitt kritisk 
undersøkt. 

Den viktigste oppgave for prøvninger er å skaffe 
pålitelige malinger for om materialet bør brukes eller 
kasseres. Men i praksis er dette ingen enkel sak på 
grunn av de økonomiske interesser som n 1tmlig kommer 
inn. Grensen for brukbarheten ma trel•kes opp med 
dette for øyet for at elet hele ikke skal hli meningsløst. 
Andre oppgaver er på en enkel måte å kunne skille ut 
det beste materialet som er tilgjengelig i et område eller å 
finne variasjoner og gjennomsnittskvaliteten hos en fore
komst. 

Spred11i11ge11 av analyseresultater for µaral/elljorsnk og 
korrclasjo11e11 me/10111 rcsultale11e for de forskjellige 
µrovcmetoder. 

Markwick og Shergold har undersøkt variasjonen hos 
resultatene for atskillige analyser av steinmateriale for 
den amerikanske Los Angeles og ele britiske standardiserte 
mekaniske undersøkelsesmetoder. De har beregnet sta
tistisk variasjons-koeffisient for hver prøvemetode på 
grunnlag av parallellforsøk for hver enkelt av et større 
anta!,! av forskjellige bergarter. Ut fra ·disse koeffisi
enter har de beregnet det antall parallellforsøk som må 
utføres for å oppnå et gjennomsnittsresultat som er 
representativt for prøven. 

Resultatene er: 

Provemetode 

Tørr slitestyrkeprøve (attrition) 
Våt slitestyrkeprøve (attrition) 
Slipestyrkeprøve (abrasion) 
Slagstynkeprøve (impact) ... . 
Trykkstyrkeprøven ......... . 
Engelsk «aggregate crushing»-

Varia
sjons
koeffi
sient 
i% 

5,7 
5,6 
9,7 

17,1 
14,3 

prøven . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,8 
Los Angeles prøven . . . . . . . . . . 1,6 

Antall parallell
forsøl< som er 

nødv. for å få 0,9 
sannsynlighet, 

forat gj.snittet vil 
ligge innen 3 'lo 
fra sant gj.sniit 

10 
9 

28 
90 
60 

Disse resultater gir ogsa en anelse om den korrelasjon 
som utvilsomt eksisterer mellom måleresultatene hos de 
forskjellige prøvemetoder utført på samme materiale. 
Mang,e forskere har s,tud,ert deHe forhold og ele her,skende 
konklusjoner er: 

l. Det er en viss korrelasjon mellom prøveresultater
for motstandsdyktigheten hos forarbeidede enkelt-prøve
legemer eller ansamlinger av slike mot slitasje ved friksjon 
og støt i trommel (attrition), slitasje mot stålskive 
(abrasion), slag av kule (impact) og knusi•ng i presse. 

2. I enkelte tilfelle er der en betydelig avvikelse hos
resultatene for de forskjelige prøvemetoder. F. eks. sprø 
bergarter som flint og kvartsitt viser liten motstands
dyktighet mot slag (impact), mens bergarter som hoved-
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saklig består av samme hårde mineraltype viser relativt
stor motstand mot slitasje mot stålskive (abrasion). 

3. Den beste korrelasjon er iakttatt mellom prøvemeto
der utført på grus eller stei·nmateriale sli,k ·det foreligge,r
ferdig til bruk på vegbanen. Dette skyldes for største
delen den lille spredning i resultatene ved parallellforsøkhos disse metoder. 

Korrelasjons-koeffisienten r beregnet statistisk medvariasjon fra O (for ingen korrelasjon) til + 1 for full
stendig parallellitet, er utregnet for diverse prøvemetoder.
Mellom trykkstyrke og sprøhetsverdi målt ved 

den engelske «aggregate orushing» prøve-metode er . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . r = 0,67
Mellom trykkstyrke og verdier for tørr slite-styrke (attrition) er . . . . . . . . . . . . . . . . . r = 0,62
Mellom trykkstyrke og verdier for våt slite-

styrke (attrition) er r = 0,40
Mellom t·rykkstyrke og v,erdier for slipestyrke 

mot stålplate (abrasion) er .............. r - 0,50
Mellom trykkstyrke og verdier for slagstyrke (impact) er ............................ r 0,41Mellom Los Ang,eles og den «engelske aggre-ga te crushing» metoden er . . r ::::: 0,99

Griffith fant at for mineralogisk sett like bergartersank kvaliteten av de mekaniske egenskaper med økningen
av porøsiteten. 

En god korrelasjon mellom en bergarts petrologi ogde mekaniske prøvemetoder finnes når de petrologiske
t.iata tydes rett. I enkelte tilfelle avslører den petrolo
giske undersøkelse mekanisk sett viktige trekk ved berg
arten som går tapt under den mekaniske prøvning. 

Konklusjonen blir derfor at prøvningen helst skulle
foretas på steinmateriale i den tilstand det skal brukes
pa vegen, og at når en fullstendig undersøkelse for
langes, og en f. eks. skal gjensidig vurdere flere uprøvde
forekomster, er det ønskelig å ha nyttet flere prøve
metoder og supplere det med en petrologisk undersøkelse.
/{urre!asjonrn mellom prøveresultater og c!erz egentlige 

brukbarhet hos materialet. 

l. Petrologisk undersøkelse.

En god korrelasjon er funnet mellom mineralsammen
setningen, kornstørrelsen og teksturen hos bergartene
og deres brukbarhet som vegdekkemateriale. Tydningen
av de petrologiske data hos en bergart med henblikk på 
brukbarhet som vegdekkemateriale k·rever kunnskaper og 
erfaringer pa dette spesielle område, men en kan dog
trekke enkelte generelle konklusjoner.

De friske, mørke eruptivbergarter som er middels til
finkornige og ikke i,nneholder spredte større krystaller, 
er gjerne de beste. Sedimentære bergarter eldre enn
karbon er å foretrekke fram for de yngre. Sedimenta:'re
bergarter som er kontaktmetamorfe er herdnet og ofte
hedre egnet. Der,imot er regionalmetamorfe berga·rter
meget varierende.

Blant bergarter med samme petrografiske betegnelse
er der funnet en stor variasjon i mekaniske egenskaper.

Vegmaterialet kan ikke bli klassifisert som godt eller
dårlig bare pa grunnlag av bergartenes petrografiske
navn, men hver enkeLt bergart mi\ klassifiseres på grunnlag av mer spesielle petrologiske undersøkelser og meka
niske prøvninger.

2. Provcmeloder for 111olsta11dscfyktighctc11 mol over
! laleslitasje. 

De mest alminnelige prøvemetoder er en sliteprøvemetode (attrition test) hvor overflaten og hjørner av knust stein blir slitt veet gjensidig friksjon i en roterendeståltrommel, og ,dertil en annen slipe,prøvemetode (abrasion test) hvor en forarbeidet plan bergartsoverflate blirslipt med slipemiddel på en flat roterende stålskive.Korrelasjonen melloim «atritfon tests» prøveresultater ongrusmaterialets egentlige brukbarhet på vegen er lite,�
Grunnen til dette er: 
a) at støvet som dannes beskytter mot slitasje itrommelen, 
b) at bildekkene sliter på noe av materialet s0111stålsylinderen har liten virkning pi\. 
c) Sprø bergarter ubrnkbare til vegmateriale kan avog til vise relativt lite slitasje ved denne prøvemetode. 
For «abrasion test» har korrelasjonen mellom prøve

resultatene og slitasjen av steintrapper vist seg å v�re
meget god (r = 0,99). For gatestein og betongdekkerer også en korrelasjon funnet. For øvrig viser «abrasion tests» dårlig korrelasjon til moderne vegdekkematerialefordi slitasjen er avhengig av maskinens yteevne, slipe_ pulveret og steinmelet som dannes pa platen. Dog erkorrelasjonen bedre når prøvningen utføres med Våttmateriale. 

3. Slag og trykkslyrkeprøvemeloder.

Trykkstyrke-målinger er ofte blitt betraktet som de eneste prøvemetode for steinmateriale til vegdekker so�
har sikre fysiske konstanter. Men ela prøveresultatene e sterkt avhengige av orienteringer av prøvelegemet i for:hold til bergartstrukturene og teksturene, kreves det ifølge Walker og Stewart et omhyggelig utv:tlgt represen,tativt prøvestykke for å oppnå brukbare resultater forkvaliteten av materialet. Videre er det også funnet 

Tt 1· 
at trykkstyrken for steinmaterialet er upa I e 1g for sa111_menligning med trykkstyrken for en betong som er lagetav materialet. 

Det er relativt lite arbeid som er utført med slao prøvemetoder ( impact-tests), og likeledes med korr:: lasjonen mellom disse metoder og den egentlige brukbarhet av materialene. Da spredningen av prnveresurtatene hos parallellforsøk fra denne metode er meget stor synes det vanskelig indirekte å få et mål for den nevnt�korrelasjon. 
4. Prøvemetoder med materialet i den form som det

skal anvendes pd vegbanen. 

Tre hovedtyper av prøvemetoder har utviklet seg ide siste 25 år. Den første har utviklet seg av slitemetoden«attrition test». Et eksempel er den amerikanske Los An-
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geles prøvemetode. Den annen og tredje type har utvi·klet 
seg av slag- og tryk·kmetocler. Eksempler på -disse er
Tretons sprøhetsmålinrrer orr clen enrrelske «�rrrrrerrate.;".!' t'- 0 (lbb �( 
crushing»-metoden. Målet har \·ært a skaffe en prøve-
metode som gir et gjennomsnittlig og noenlunde kon
stant maleresultat for en bergartsprøve i den form den
skal anvendes. 

Mange undersøkelser har vært gjort for om mul,ig å 

finne korrelasjonen mellom et steinmateriales holdbarhet 

på vegen og laboratorieforsøkene. Det er funnet at for

ringelse av steinmaterialet fant steet i blandemaskiner, 

under valsing og senere pa vegbanen. For materiale 

med svakt bindstoff var forringelsen meget større enn 

hos materialet med godt bindemiddel. Dette forhold er 

grunnen til at en prøver materialet uten binclemidclel. 

For naturgrus var forringelsen mineire enn for knust 

materiale. Dette er i overensstemmelse med prøve

resultatene. Forringelse,n var større i stive betongdekker 

enn i bøyelige bituminøse dekker. Dekker med åpen 
struktur (ensgradert materiale) ble hurtigere brutt neet 

enn dekker med tett strnktur (jevnt gradert materiale). 

Måleresultatene for Los Angeles prøvemetoden stemte 

bra med forringelsen på grunn av valsing. Disse forsøk 

strakk seg over mange år. Forsøk med prøvestrekninger 

med 33 forskjellige steinmaterialer er blitt utført av 
Statens Vaginstitutt i Sverige. Sikteprøver ble tatt på 

materialet før og opptil 3 år etter at materialet ble lagt 
på v.egen. Materialet ble klassifisert etter ,nedkm1singen 

og etter dekkets utseende. Flisighets- og sprøhets
målinger ble utført på alle materialer. En god korre

lasjon ble funnet mellom prøveresultatene og dekkenes 

godhet etter bruk. 

Forsøk utført av Department of Main Roads, Australia, 

viser en god overensstemmelse mellom et steinmateriales 
brukbarhet i asfaltdekker og prøveresultater ved Los 

Angeles og «aggregate crushing» metodene. 

Disse viser for Los Angeles metoden en øvre grense 

for brukbarheten på 35, for den engelske «aggregate 
crushing» metode 25. Ved Hjelp av disse grenser kan 

man skille ut nærmest alt materiale som er lite tilfreds
stillende for denne spesielle form for dekker. Mange 

andre forsøk har vist at prøving av materialet slik som 

det skal anvendes på vegbanen viser bedre overensstem

melse med den egentlige brukbarhet enn de gamle prøve

metoder på forarbeidede prøvelegemer. 

Valseprøvemetoden har likeledes vist seg å gi en god 
korrelasjon med den egentlige brukbarhet. 

Som et sammendrag av ele foretatte undersøkelser er 
her satt opp et skjema til hjelp for vurderingen av bruk

barheten hos materialet på grunnlag av prøveresultater. 
ne anførte grense,r for brukbarheten må bare betraktes 
som vegledere for vurderingen og som hjelp til en bedre 
forståelse av tallverdiene for prøveresultatene. Skarpe 

grenser for brukbarheten kan p. g. a. sakens natur selv
sagt ikke trekkes. 

Vegdekktype 
Trykk
styrke 

kg. pr. cm:i 
(min) 

Los Angeles 
proven 

�o finstoff 
(ma�) 

Aggregate 
crushing
provcn 

�o fin stoff 
(max) 

Lett eller middels /raf ikk 

Vannbundet grusdekke: 
Lett trafikk . . . . . . . .

Middels trafikk 
Betongdekker: 

Slitelag . . . . . . . . . . . .

Bunnlag . . . . . . . . . .

Asfaltdekker: 
Slitelag 
Bunnlag 

. . . . . . . . ' . 

1000 
1800 

850 
700 

1800 
1000 

Tung /raf ikk 

Vannbundet grusdekke 2900 
Betongdekker: 

Slitelag 
. . . . . . . . . . . . 1000 

Bunnlag . . . . . . . . . . 850 
Asfaltdekker: 

Slitelag . . . . . . . . . 2000 
Bunnlag 1000 

Videre har undersøkelsene ledet 
sjoner: 

').-

J::J 30 

r _:J 23 

-lO 35 

58 40 

25 23 

35 30 

13 13 

35 30 

40 35 

17 17 

35 30 

til følgende konklu-

I. Et avhengighetsforhold finnes ofte mellom resultatene 
av slitestyrke (attrition), slipestyrke (abrasion), slag
styrke (irnpact) og trykkstyrke hos materialer, skjønt 
resultatene av ,en prøvemetode ikke kan bli forutsagt ut 
fra a,ndre prøvemetoder. 

11. Brukbarheten av vegmaterialet kan bestemmes av 
deres petrologi, men kunnskaper av spesiell art synes 
nødvendig for dette. 

111. Prøvemetoder som utføres på forarbeidede prøve

legemer av stein, viser i alminnelighet dårlig korrelasjon 
med den styrke som den har i knust tilstand i vegbanen. 

IV. Prøven utført i steinmaterialet slik elet skal nyttes,
viser i alminnelighet god korrelasjon med dets egentlige 
styrke på vegbanen. Med vår nåværende viten kan 
grensene for brukbarheten bare trekkes forsøksvis opp. 

\/. Den engelske «aggregate crushing» prøven, den 
amerikanske Los Angeles-metoden og den svenske fall
prøvemetode gir tilfredsstillende mål for motstanden 
mot nedknusing hos et grusmateriale. 

VI. De gamle prøvemetoder på forarbeidede prøvelege
mer burde bibeholdes inntil en har fått større erfaring 
mecl prøvemetoder utført på grus som er ferdig knust for 
anvencl�se på vegbanen. 

\/11. For å f.å nærmere kjenn&kap til betydningen av 
prøvemetodens måleresultater burde et stort antall 
materialprøver bli undersøkt når det skal legges på veg
banen, og vegdekkets godhet burde kontrolleres og 
journalføres gjennom en årrekke. 

B. 

Noen almiJ111elige bemerkninger om norske bergai·ters 
brukbarhet til Yegdekkemateriale og de prørnmetoder 
som anvendes ved Vegdirektoratets Veglaboratorium. 

lnnled11ing. 

Størstedelen av va.'rt fanet besti'tr av metamorfe berg
arter. Di,sse bergarters mekaniske egenskaper er meget 
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varierende. Våre lite metamorfe eruptivbergarter finnes
hovedsaklig i Oslofeltet, men er også spredt ut over store
deler av landet. Lite metamorfe sediment.cre bergarter
finnes i første rekke rundt eruptivbergartene i Oslo
feltet. Slike bergarter forekommer også enkelte andre
steder, men har •neppe her ,nevneverdig ,betydning ve6-
teknisk sett. Det kan sies at Norge har usedvanlig meget
fast uforvitret fjell blottlagt. Men cia våre bergarters
mekaniske egenskaper er så vekslende, er det ikke alltid
en enkel sak å finne en forekomst som er virkelig godt
egnet til vegdekkemateriale. 

De nærmere data for enkelte steinmaterialers meka
niske egenskaper, som er gitt i elet følgende, omfatter
hovedsakelig stein sprengt ut av fast fjell og er å
betrakte som et foreløbig ko·rtfattet utdrag av en mer
utførlig artikkel som det er hensikten senere å komme
med. Denne artikkel omfatter foruten laboratorieunder
søkelser av steinmateriale også undersøkelser i steintak
vedrørende maskingrusens kornform, hvorledes denne
avhenger av knuseutstyr etc. Disse undersøkelser ble
avbrutt, delvis p. g. a. mangel pa de nødvendige maskiner,
og delvis p. g. a. manglene.le arbeidshjelp. Prøvematerialet, som ligger til grunn for denne artikkel, er for elet vesentligste steinprøver som er sendt inntil undersøkelse fra forskjellige stec.ler av landet. Materialet kan ikke sies å være representativt hverken geografisk eller petrografisk sett. En ka•n derfor ikke slutte så meget av bearbeidelsen om variasjonen og gjennomsnittet av en bergartstypes mekaniske egens,kaper eller om 
mengdeforholdet mellom gode og dårlige bergarter i et
område. Heller ikke kan trekkes noen slutning om hvilke
verdier for mekaniske egenskaper som er de beste en
kan regne med å finne hos bergartene i et bestemt område
av la·ndet, hvilket ·er av stor praktisk betydning å
kjenne til.
Provemetodene som anvendes ved veglaboratoriet og en 

sam111e11likni11g mellom dem. 

Den mekaniske prøvemetode som vanligvis anvendes,
er den svenske fallprøve utformet av N. von Matern og
1-1. Hjelmer. Men den amerikanske Los Angeles metode,
trykkstyrkemålin.ger og måHnger av slipestyrke mot ,rote
rende stålskive (abrasion), nyttes i enkelte tilfelle. De
mekaniske undersøkelser blir vanligvis også supplert med
en mineralogisk og strukturmessig vurdering. 

Den mineralogiske undersøkelse tillegges atskillig vekt.
Som det vil fremgå av det følgende er der enkelte til
feller hvor den mineralogiske undersøkelse er av av
gjørende betydning for bedømmelse av de mekaniske
egenskaper. 

Los Angeles metoden består i at 5 kg steinmateriale
av fraksjonen 3/2"-%", eller %"-%" slites ved hjelp
av stålkuler i en roterende ståltrommel som har et inn
vendig septer (en la,ngsetter sylinderveggen radialt sta
ende smal plate). Ståltrommelens og kulenes dimensjoner
er standardiserte. Trommelen roterer med bestemt hastig
het et bestemt antall ganger. Det dannede finstoff
(materiale under 1,68 mm) måles i vektprosent. 

Den svenske fallprøve består i at 2 halv-kilo prøver
av steinmaterialet av en eller to av fraksjonene 5,6--8 mm,

S-11,2 mm eller 11,2-16 111111 etter tur has i en stal
morter med overliggende stempel. l morteren sl?1es pro
vene med et fall-lodd et bestemt antall ganger fra bestemt
høyde. Derpå måles i vektprosent det materiale som er
neclknust til under den opprinnelige fraksjon. Flisighekn
bestemmes for knusingen ved at prnvcne siktes pii stav
sikter. Her er tykkelsen av kornene bcstemmtnde for 11\'a
som går igjennom siktene. Flisighetstallet er definert som
forholdet mellom bredde og tykkelse for ele midlere korn
størrelser funnet under siktingene. Ofte lages en ny
prøve av restene av ele to parallelle prover. Denne under
søkes på samme vis. Dette materiale som er slatt før 
skal gi holdepunkter for hvordan materialets kornform 0; 
mekaniske egenskaper vil endre seg etter slitasje på
vegbanen. 

Trykkstyrke-malinger utføres på terninger med 5-S c,n
sidekanter eller på små sylindre. Trykkstyrken er sterktavhengig av ·trykk-retningen i forhold til bergartenes stru kturretninger. 

Slipestyrke�mali•nger (abrasion, Abnutzbarkeit) utforesmed en bestemt mengde av d bestemt slipepulver pi't en
roterende stålskive. Skiven roterer med bestemt fart 0,,

' 
"provelegemet (ofte det samme som skal nyttes til trykk-styrkemålinger, 50 cm� grunnflate) plaseres i en bestellltavstand fra sentrum av den roterende skive og utsettes for et bestemt trykk. Det avslitte materiale måles vedveining før og etter slipingen. 

Som supplerende opplysninger skal nevnes at den standardiserte engelske «aggregate-<:rushing,>-prøven skiller seg på flere vis fra de metoder som er anvendt her ilandet. Der nyttes stftlmorter og slagloclcl som ved tien svenske fallprøve, men morteren etc. har andre dit11ensjoner. Morteren fylles i tre avdelinger og materialetutsettes for slagpåkjenninger etter hver fase i påfyllinge.11_ Derpå utsettes prøven i morteren for en belastning p, 40,6 tonn og prøven siktes på sikt nr. 7 (2,83 11lll1t
Det som går igjennom sikten angis som vektprosent a;
hele prøven. 

En direkte parallellisering mellom den svenske f<tllprove og den amerikanske Los Angeles prove er vanske�lig. Det skyldes for en stor del at elet svenske sprøhetstall angir ·den del av prøven som etter uen mekaniske påkjenning er blitt knust ned til under den opprinneligefraksjon, mens en ved Los Angeles metoden måler detetter knusningen dannede finmateriale mindre ennJ ,68 111111. Den svenske tall�rø_ves �pr�l�etstall er dervedblitt mer ømfintlig for vanasion I fl1s1gheten enn de amerikanske Los Angeles prøven. Videre er den svens/prøvemetode lite ømfintlig for «glatte» bergarter son�samtidig har liten rissehårdhet. Prøven kiler seg nemti hurtig fast i morteren til en nærmest kompakt masse ute�.:\ bli særlig nedknust. Dette hemmer den videre nedknusing som utvilsomt burde ha foregått med slike svakebergarter. Resultatene kan i noen utpregede tilfeller blirent misvisende f. eks. for enkelte glimmerskifere. 
Fig. I viser parallellforsøk som er utført ved veglaboratoriet med Los Angeles prøven grad B og sprø

hetsmålinger funnet ved fallprøven. Korrelasjonen er for
holdsvis god. I fall en ser bort fra de særlig flisige
materialer og spesielle svake «glatte>., bergarter, må
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l"ig. 1. Korrelasjonen mellom svenske sprøhetstall og mulin
ger ,·ed den amerikanske Los Angeles metoden. 

korrelasjonen sies å være meget god. Av kurvens krum
ning og punktene for særlig flisig materialer får en et inn
trykk av flisighetenes betydning for sprøhetstallene. 

Fig. 2 viser for enkelte bergarter hvordan sprøheten 
øker med .flisigheten for fraksjonen 11,2-16 mm. Det 
synes å framgå at økningen med flisigheten varierer hos 
de forskjellige bergartstyper og hos de enkelt bergarter 
innen samme bergartsgruppe. En enkel funksjon av sprø
heten er denne økning tydeligvis ikke. Der synes derimot 
å være en sammenheng mellom økningsgraden av sprø
heten og de petrologiske og strukturmessige egenskaper 
hos bergartene. Knusningsapparaturen spiller også sterkt 
inn for økningsgraden av sprøheten. Videre må man 
være oppmerksom på at •et flisighetstall rommer mang,e 
muligheter for fordelingen av de flisige stein i fraksjonen. 
Seige gabbroide bergarter har liten økningsgrad mens 
sedimentær,e umetamorf.e skif,er,es og •lrnlksteiners sprøhet 

ofte øker sterkt med flisigheten. 
V.ed å ny,tte for6kjellige f,rnksjon,er får en oft,e vesentlig

forskjellige resultater. Disse synes i første øyeblikk å 
peke hen på at fraksjonene 8-11 mm og 11,2-16 mm 
gjennomgående gir dårligere resultater enn fraksjonen 
5,6--8 mm. Men tar en i betraktning sprøhetens økning 
ved flisigheten, så synes en her å finne en vesentlig del 
av forklaringen. Forskjellen i prøveresultatene for de 
forskjellige fraksjoner synes i første rekke å skyldes 
bergartens egenskaper og den måte bergarten er knust 
på. På fig. 2 er anført gjennomsnittsverdiene for de tre 
fraksjoner hos 50 prøver. Et mere inngående studium 
av dette forhold må bygges på en serie målinger av 
sprøheten for konstant flisighet for de forskjellige frak
sjoner hos en mengde forskjellige bergarter. Prøver av 
denne art har Veglaboratoriet foretatt for få av ennå 
til å kunne behandle dem statistikkmessig. 

Det er tydelig at bergartenes egenskaper er bestem
mende for sprøheten og flisigheten på forskjellig vis og i 
forskjellig grad og at den knuseapparatur som anvendes 
er av stor betydning for godheten av materialet. 

De andre prøvemetoder som trykkstyrkemålinger og 
slipestyrkemåLinger på slipeskive er ba-r·e leilig,hetsvis blitt 
utført ved veglaboratoriet og da i spesielle øyemed. 

Spredningen av proveresultater hos forskjellige berg-
artstyper. 

En bergartstype f. eks. granitt kan ha mange utform
ninger strukturmessig sett ved siden av at den min�ral
Iogiske sammensetning kan variere innen visse grenser. 
Dertil kan en indre kohesjon mellom de enkelte krystall
korn være forskjellig fra forekomst til forekomst selv om 
mineralsammensetningen nærmest er den samme. Fig. 3 
viser undersøkelsesresultatene for en del granittiske og 
syenittiske bergarter som i tidens løp er undersøkt ved 
veglaboratoriet. Disse bergarter er gjerne rødlige eller 
lyse grå. Det framgår av figur.en at de grovkornige berg
arter gjennomgående har dårlige mekaniske egenskaper, 
mens de finkornige gjerne er bni"kba,r,e t.il vegdekke-

/,20 /30 

FLIS/6HET-5TALL r
D la·l6mm 
• 8-ll,2mm
+ ,S:6· 8 mm

/SO /,60 /70 

Fig. 2. Sprøhetens variasjon med f.lisigheten for forskjell!ge 
bergarter. 1) Kvartsitt fra Barnbieformasjonen. 2) Kalkstein 
fra Oslofeltet. 3) Knust natm,grus. 4) Leiskifer fra Oslofelte.t. 
5) Blåkvarts fra sparagmittforma.sjonen. 6) Hyperitt fra 
Barnbieformasjonen. 7) Kalkstein fra Oslofeltet, spesialknust. 
8) Finkornig gabbro fra Telemarksforma.sjonens sørlige gra
nitt- og migmatittområde. 9) Finkornig granitt fra Oslofeltet. 
10) Basalt fra OslofeLtet. 11) Rombeporfyr fra Oslofeltet. 
Prøvene er ikke representative for de forskjellige bergarts
typer. 12) De tre fraksjonene 5,6-8 mm, 8-11,2 mm og 
11,2-16 mm beregnet s.om gjennomsnitt av 50 undersøkte 

bergarter og naturgrusmaterialer. 
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materiale. De porfyriske bergartene som har en jevn

tett orunnmasse med større krystaller likesom svømmende
b 

i grunn-massen har høyst forskjellige mekaniske egen-

skaper. De er dog vanligvis bedre enn de grovkornige.
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Fig. �- Analyseresultater for granittiske og sycnitUske berg
arter. Apne firkante,· angir finkornige bergarter. halvåpne 

porfyriske og fylte firkanter angir groykornige bPrgart0r. 
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Fig. 4. Analyseresultate1· for kalkstein. Ap1w ringer angir 
finkornige berga1·t<>r og fylte ringer angir grodrnrnig,'. 
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Fig. 5. Analyseresultatf'r for gabbroide bergarter. Kryss 
angir finkornige bergartPr og trekanter angir grovkornigc. 

Fig. 4 viser kalkstein satt opp på samme vis. Disse 
bergarter kan lett la seg risse med kniv og er hvite eller 
grå og bruser for fortynnet saltsyre. De grovkornige er 
likeledes her gjennomgående svakere enn de fi·nkornige. 
Dog spiller metamorfosegraden sterkt i•nn. 

Fig. 5 viser de samme forhold for gabbroide bergarter. 
Disse er gjerne mørke til sorte av utseende. Det kan her 
bemerkes at flisigheten gjennomgående er særlig stor 
for mange finkornige bergarter og at amfibolitter gjerne 
er ele sprøeste, særlig nå,r de ,er meget «stripete». Å skille 
amfibolitter fra andre gabbroide bergarter er ofte vanske
lig uten mi:kroskopis·k undersøkelse. 

Fig. 6 viser resultatene av en sannsynlighetsberegning 
for gjennomsnittsv,erdier for forskjellige bergartstyper. 
En kan ikke legge stor vekt på disse verdier på grunn 
av de omstendigheter som prøvene ,er tatt ut under og på 
grunn av det relativt lille prøvetall som er grunnlaget 
for beregningene, likeledes fordi knusningsapparaturen er 
forskjellig for de fleste prøver. Likevel gir disse gjennom
snittsverdier en pekepinn på de forskjellige bergarttypers 
mekaniske egenskaper. Når det gjelder gneiser og inter
mediære bergarter, må ,det sies at gjennomsnittsverdi,ene 
sannsynligvis er altfor gode. 

Knusemaskinenes /Jelydning fur de mekaniske egenskaper. 

Det er tidligere nevnt at knusningsmetocten er av be
tydning for steinmaterialets godhet. Dette gjelder tydlig
vis ik,k.e bare f lisigheten og ,indirekte sprøheten, men 
knusemetoden synes ogsa å ha ,en mer direkte innflytelse 
på sprøheten. Veglaboratoriet kan ikke med sitt nå
vcerende materiale gi noen sikre opplysninger om det 
sistnevnte. Sannsynlig er det at forholdet henger sammen 
med at enkelte knusemaskiner gir flere mikroskopiske 
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Fig. 6. GjennomsnittsYerdier for mekanisl,e egenskaper hos 
d1yerse bergarter. a = syenitt og anortositt, b = granitt, 
c = intermediærc bcrgartet·, d = .gneiser (sure gneiser. kalk
:silikatgneiser, glimmerrike gneiser, glimmerskifer o. !.), 
e = kalkstein, f = naturg,·us. g = gabbroide bergar.ter 
(hyperitt, noritt, gabbro, serpc!1tinstein! s�ussurittgabbro. 
py,·oksenitt o. I.), h = hornfels, 1 = amftbolltt og skapol!tt-

hornblenclr bergart<'r, k = basalt .og grønnstein. 

sprekker i steinen enn andre. Av større betydning for 
kvalH ,eten av st,eimnaterialet enn den direkte -sprøhets
økning er den indirekte økning av sprøhet på grunn av 
flisighet og flisigheten i seg selv. Her betyr tydligvis 
valg av knusemaskiner og bruken av dem meget. Der er 
flere forskjellige knusemaskintyper i bruk i landet. Det 
skal her nevnes enkelte trekk i forbindelse med knusnings
proses-sen i ,e,n enkel kjeftetygger til belysning av Jioen 
hovedprinsipper. 

Fig. 7 viser resultatene av knusing av to bergarter og 
et kuppelsteinmateriale utført med forknuser og tildels 
med både for- og etterknuser. Absissen angir vektprosen
teP. av en fraksjon av materialet dividert på differensen 
mellom fraksjo,ners maksimale og minimale kor.nstø-rrelse. 
Den negative ordinat angir flisigheten. Kurvene i øvre 
halvdel av figurei1 (1 kvadrant) angir gjennomsnitts
kurv-er for materialmengde - fordelingen -i forhold til 
kornstørrelsen for knust materiale med nær samme 
maksimale kornstørrelse. 

Kurvene i nedre halvdel av figuren (IV kvadrant) 
angir flisighetens variasjon med 1ko•mstør-rdsen for de 
enkelte grupper med nær samme maksimale kornstørrelse. 

For det grovere engang knuste materiale synes material
mengdefordelingen hovedsaklig å være bestemt av mak
sirnalkomstørrielsen fig. I, 2, 3. 

Flisigheten er minst for den fraksjon som det er 
blitt mest av under knusingen. (De absolutte flisighetstall 
er derimot naturlig bestemt av bergarten.) 

Ved mindre maksimalstørrelser under ca. 14 mm hvor 
rnater.ialmengde-fordelingen blir nærmest jevn for hele 
det :k,nuste rnat-er.iale eller v.iser ma•ksimum 1Tiær sa.nct
frak,sjonen, bli-r forholdene mer uklare, og berga,rtenes 
egenskaper syntes mer avgjørende både for flisigheten og 
for mengdefordelingen. Prinsippet med forknuser og etter
knuser gir muligens noe gunstigere flisighet, men berg
arten og knusemaskinens innstilling synes også her å være 
en vesentlig bestemmende faktor. En slik kombinert 
knusemetode som for et materiale synes å være gunstig 
hva mengdefordeling og flisighet angår, synes ikke å lia 
samme gode virkning på ,et annet. En god avpassing av 
knusemetode etter steinmateriale er her det mest av
gjørende for resultatet. Veglaboratoriets erfaringer på 
dette område er for tiden små. Likevel synes en gunstig 
flisighet å følge nær den maksimale kornstørrelse. Som 
konklusjon kan sies at en ved knusing av stein bør 
legge an på å knuse ned til den fraksjon som er ønskelig 
til maksimalstørrelse for formålet og ikke nytte «bipro
dukter» ( en finere fraksjon) til et krevende formål. 

Tilslag av naturgrus (fig. 7 linje 7) vil redusere flisig
heten for de finere fraksjoner. Dette er årsaken til elet 
pene forløp av linje 8 fig. 7 som er gjennomsnittskurven 
for flisigheten hos ca. 50 blandingsmaterialer ferdig til 
bruk. 

Ved særlig finkornige og svakt metamorfe seige erup
tivbergarter hvor flisigheten er særlig stor, er etter
knusere ofte nødvendig. Her kan valseknusere, hammer
knusere til dels konknusere gi bra resultater. 

Andre forhold ved knusingen som må regnes for gun
stige er at knuseplatene er småriflete og ikke særlig slitte. 
En forknuser som framstiller grovpukk og etterknuser 
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Fig. 7. Mengdefordeling og flisighet av knust stein, 1,2, 3 a 
er gjennomsnitt av samme tre materialer knust med kjefte
knuser til forskjellig maksimalstørrelse, 3 b er gjennomsnitt 
av 5 gode bergarter knust på laborato1•icts knusemaski.n. 
4-6 er gjennomsnittskurver fo1· mengdefordelingen hos ele 
samme materialene som er nyttet til 1, 2, 3 a, men knust til 
mindre maksimalstørrelser til dels også med ettcrknusere. 
7 er et gjennomsnitt av 20 naturgrus-materialer. 8 er et gjen
nomsnitt av 50 blandingsmaterialer ferdig til vegdekke-

materiale. 
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som ,bringer maksimalstørr,else1i ,ned til det øns,ke1'ige, er 
et prinsipp som vanligvis synes fordelaktig både for 
materialenes sprøhet, flisighet og kornfordelingskurven. 
Detaljer og nærmere data om disse emner synes det for 
tiden å foreligge lite av, og en er her i landet for en stor 
del henvist til våre egne erfaringer fordi iknusemetøden 
tildels må stiHes i ,relasjon til vMe ofte relativt særegne 
bergarter. 

/lforkundersokelser av bergarters mekaniske egenskaper. 

Som orientering skal summeres opp noen enkelte 
kjennemerker på de vik-tigste typer gode bergarter. 

I. De finkornige bergarter hvor kornstørrelsen ikke er
over ca. 2 mm er som oftest de beste. 

2. De mørke bergarter er gjennomgående bedre enn de
lyse. 

3. De «stripete» ·(skifrige og båndete) bergart,ene er
gjerne svakere enn dem hvor de enkelte mineralkorn 
ligger helt uorientert i forhold til hverandre. 

_Som en hjelp i marken til å klarlegge i grove trekk 
de aktuelle r �rgarters mekaniske egenskaper i forhold til 
hverandre s_kal nevnes en metode anbefalt av D. de Quer
vain. Den bygger på det forhold at gode bergarter gjerne 
har en trykkstyrke på ca. 1000 kg/cm2 og derover, mens 
de dårlige bergartenes trykkstyrke gjerne ligger under 
600 kg/cm2 • En slår ut noen friske stykker med relativt 
kubisk form og noen få mm tverrmål (3-5 mm) av 
bergartne. Disse stykkene trykkes istykker med en tung 
hammer mot et hårdt og plant underlag ( f. �ks. en jern
plate). Nyttes nærmest samme kornstørrelse og kornform 
på steinstykkene, skulle man kunne skille svake bergarter 
med en forskjell i trykkstyrke på 50-------100 kg/cm� og 
seige bergarter med en forskjell i trykkstyrke på 200-
400 kg/cm2. 

Den absolutte trykkstyrke er det vanskelig å ha en 
noenlunde sikker formening om uten en del erfaring. 
Men som et grovt mål kan en vel si at det vil være 
forbundet med vanskeligheter for de fleste mennesker å 
knuse på denne vis en 3-4 mm stor stein av meget 
god kvalitet om ,en bruker begge ,hender, ,når en har et 
pukkhammerhode som ikke ·er særlig godt å holde ·i. 
Som naturlig ka·n være må ,en selv skaffe seg si•n «måle
skala» ut fra erfaringer med bergarter som en kjenner 
kvaliteten av. Dårlige bergarter knuses relativt lett med 
denne metode og de blir gjerne knust til pulver med 
første på1kjenning. Seig,e bergarter brytes gje!111-e først i 
få biter før de fi,n:knuses. Metoden er best ,egnet til u1H.ler
søkelse av finkornige bergarter. Nyttes den for mer grov
kornige bergarter hvor steinstykket er nærmest av samme 
størrelsesorden som .k,rystaller ,i bergarten er det vansk·e
lig å gjø,re seg op,p noen mening om kva!.iteten av ·en 
bergart i forhold til ,en a·n nen. Forøvrig bør en merke 
seg det arbeid det ,synes å koste å lag,e de små stein
prøvene og sammenholde det med hva tryk1J1i,ngen for
teller. 

Da våre norske bergarters mekaniske egenskaper 
veksler meget sterkt, ofte fra meter til meter, er det av 
betydning når en knusemaskin skal settes i gang at en 

har sikret seg det beste skikkete materiale innen elet 
aktuelle området og har klarhet ·i omfanget av dt'nne fore
komst. 

En vurdering av bergartene på stedet synes derfor å 
være nødvendig når prøver skal tas ut og sendes til 
nærmere undersøkelse. En kartlegging av forekomstene 
i grove trekk burde bli foretatt langs alle landets hoved
veger, slik at lite egnede materialer kan 111rngås og de best 
skikkete innen de aktuelle områder kan bli nyttet. Helst 
burde det bli taH hensyn til materialforekomstene ved 
anlegg av nye veger for eventuelt å kunne redusere 
vedlikeholdsutgiftene. Vegvoktere og oppsynsmenn som 
er godt kjent langs vegene våre, kan her ifall de legger 
an på det, gi verdifulle opplysninger. 

Da de moderne vegdekker stiller forskjellige krav til 
steinmateriealet, skal det her summeres enkelte ting som 
er av betydning ved siden av de mekaniske egenskaper. 

Grusdekk,er stiller gjerne de strengeste krav til stein
materialet ifall trafikken er stor. En bør unngå sterkt 
glimmerholdige middels til grovkrystallinske bergarter, 
da disse gir løs pak,ning av vegbanen. En del fyllitt 
kalkstein, skifer eller svak amfibolitt må sies i't v,er� 
gunstig i de til-feller da annet bi,ndstoff (f. eks. leire) 
va•nskelig kan skaffes. Dek•ker hov·edsakelig av ,kalk
stein, ,skifere ener amfobolitter har enkelte ganger vist 
seg gode, men elet kreves da mekaniske egenskaper av 
disse bergarter som er tilstrekkelig gode i forhold til 
trafikken. 

I asfaltdek,ker bør ikke noe svakt materiale nyttes 
utenom til filler hvor strenge krav til heftefastheten 
stilles (kalksteinsfiller synes å være det eneste filler
materiale som nå blir godkjent i mange land). Hva 
heftefastheten til det grovere materiale angår, er der delte 
meninger ifall asfalt og tørr stein blandes varmt. Son, 
en grov vegleder kan det sies at mørke bergart.er og
kalkstein oftest har best heftefasthet. 

Kisholdig og samtidig sterkt skifrig materiale bør ikke 
nyttes. Selv om slike dekker 'kans,kje under gunstige 
forhold kan ligge godt opp til l O år, sa vil asfalten bli 
ødelagt av svovelsyren som dannes ved at steinen oksy
deres. Legges et nytt dekke oppå dette gamle underlag, 
så vil det sannsynligvis hurtig ødelegges. Slike berg
arter er gj·eme svake f. eks. alunskifer og p.hyllograptus
skifer fra Oslofeltet, men enkelte metamorfe skifere 
fra kisgruv,er har meka,niske egenskaper som ligger 
nær det brukbare og har også i en viss utstrekning 
vært nyttet. 

Til betong bør frjskt og rent materiale nyttes. Skifrig 
og kishold:ig mater.iale bør iikke brukes. Særlig synes 
det skifermaterialet som har kis fint fordelt å være 
farligst. 

Ska·! natur.gr.us�materiale som gjennomgående har de 
beste mekaniske egenskaper nyttes til betong eller asfalt, 
bør steinmaterialet ikke ha leirbelegg og heller ikke bør 
materialet inneholde for meget av svakt kisholdig skifer
materiale eller forvitrede bergartstykker. 
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LASTFORDELINGEN 1VIELL01
V

I TRE BJELKER MED FORSKJELLIG 

STIVHET I SAIVIME INNBYRDES AVSTAND OG MED EN 

TVERRBÆRER PA MIDTEN 
Av avdelingsingenior Per G. Hansson. 

Sorii bærende konstruksjon over mi,ndre åpninger 
benyttes meget de såkalte bjelkerister. Disse har to sett 
kryssende bjelker: hovedbærerne som spenner i åpnin
gens lengderetning -0g tverrbærerne som spenner tvers 
på lengderetningen. 

Tverrbæremes misjon er blan-t annet å fordele be
lastningen fra enkeltlaster på de forskjellige hoved
bærere slik at en får en jevnere påkjenning i disse. 
Tverrbærernes lastefordelende virkning vil vi kalle tverr
fordeling. 

Van I igvis har hovedbærerne samme stivhet, men av og 
til har det interesse å finne tverrfordelingen når en har 
hovedbærere med forskjellig stivhet. Nedenstående be
regning gjelder for et bæresystem bestående av tre 
hovedbærere med forskjellig st,ivhet, i samme i·nnbyrdes 
avsta-nd og med I tverrbærer på -midten. Beregningen er 
utført i analogi med den beregningsmetoden for bjelke
systemer som er utarbeidet av Fritz Leonhart i «An
teilung hir die vereinfachte Tragerrostberechnung», Ber
lin '1940. 

Belastningen på de enkelte bjelker (lastefordelingen) 
på grunn av belastning fra enkeltlaster, framstilles ved 
hjelp av -influenslinjer for !iver bjel,ke. lnfluenslinje
ordinatene under bjelkene kalles for tverrfordelingstall. 

Ved bestemmelsen av tverrfordelingstallene er det for
utsatt et fritt, dreibart bæresystem av parallelle hoved
bærere i samme innbyrdes avstand med en tverrbærer 

i midten av spennet. 

Skjeve bjelkerister med tverrbærer parallelt med opp
lagerli njen, behandles som rette rist-er idet hovedbærer
nes avstand måles langs tverrbæreren. 

Nedbøyningen av bjelkesystemet og dermed tverrfor
delingstallene er avhengig av: 

I. Forholdet mellom hovedbærernes avstand og spenn
vidden: 

2a 
Il= -

l 

2. Forholdet mellom hovedbærernes- og tverrbærernes
treghetsmomenter: 

3. Forholdet mellom de enkelte bæreres treghetsmo
menter: 

la le Ta=-
Tc=

-
lb lb 

4. Hovedbærernes opplagring.

,Oe to første avhengighetene kan sammenfattes
utt-rykk for stivhet-en: 

et 

C 

Z=
/l3 

l nedenstående beregning forutsettes hovedbærerne 
fritt opplagte. For i-nrnspen-te el-ler kontinuerlige bærere 
henvises til s. 26 i Leonharts bok. 

For å finne tverrbærerens nedbøyning, velges tverr
bærerens opplagerkrefter på hov,edbærenne som statisk 
tLbestemte størrelser. 

a 
a 

.Jo 

J� 

1
6 .JJ 

C .:lo 

6 

C 

.1 
L(2 J 

Fig. 1. 

!p
Ja Jo .7c 

{ a ± a t
J· 

fxb t XC

Fig. 2. 

A. Tverrfordelingstal/ene for bærer H.
Tverrbærerens likevektsbetingelser gir: 

I: 2'V=0 
Il: �M=O 

jxa 

Herav: 

Xa + Xb + Xc - P
= 

0
2xa + xb - P = 0 

rxb jxc 
Fig. 3, 

Xa = Xc 
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Den tredje ligning fås ved å sette nedbøyningen i 
1mnkt b ·for }a,ng- og tv·errbærerne hike. 

N edbøyning av langbæreren: 

Nedbøyni-ngen av tverrba•reren kan sammensettes som 
vist i figuren 4. 

ll'i,g. 1. 

Xa 13 Xe /3 (P -fxb) 8 a" - . + . -··· - + - .. 2 · 48 · Ea I a 2 · 48 · Ee I e 48 · EQ IQ 

Xi, l3 Xa fl Xe /3 
I I I a: - - - -:-·· + - ·- --- +48 · Eb h 2 · 48 · Ea la 2 · 48 · E ele 

(p - X ) 8�a" 
+. 

b • 

48 · EQ IQ 

forutsettes samme material i lang- og tverrbærerne 
og innsettes: 

. le. 
le = --, 

fu 

får vi: 

2a 
11 = -· og 

l 
Z=· 

na 

}li: xb . 2ra · rc (Z + I) - Xarc z - Xe ra z - P2ra ·re -= 0 

Løsningen av t.!e tre ligninger gir: 

Bæreren B's influenslinjeordinater (tverrfordelings
tallene) blir: 

0uµ = 1 4 ra re + z (ra + re) . 4 � + z ,1, 
µbu = 

b--- = 4rarc (z+1)+z(ra +rc) = 4e(z+ 1)+2<1 1 bxb = l 

Ocp=I 2ra Z r0 

µeb = obx
b
-= I = 4�,-;. ��+ J) + z (r; + r;) = f

l
ab . �

B. Tvcrrfurdclillgsla/lclle fur bærer A. 
Tverrbærerens likevektsbetingdser gir: 

I. 17 V= 0 Xa -1- Xu + Xc - p = 0 
l [. 17 M= 0 2 Xa + Xb - 2 P = 0 

llerav 
Xc = Xa - p 

( Jq 

Jol Lb 
i {. 

1Jc 
Fig. 5. 

t X" i >'6 L(c

Fig. G. 

Nedbøyningen av langbæreren: 

Pa2 (a + a) P 2 a'1 

(
= 

�3-EI = 3 E-I 

Nec.lhøyningcn av tverrb;ereren kan sammensettes som 
vist i fig. 7: 

åa = oe + 2 (ob - oc) + o'a "-" 2 bl> - oc + 3' 11 

2 xb l3 

48 Eb lb 

Xa 13 2 xb l3 Xc l3 (P - Xa) 2 a" 
Ill a: = -- � - ---+ --··· ·--48 E� la 48Eb lb 48E,I, 3Eq lq 

F o ru !settes samme rna terial lang- orr tverrb,erernc 
og innsettes: 

la I C 
I 2u 

ra = -
1;; re = -; C - _q.

Il =....c og z = 
fu - lb) na 

får vi: 

Ill: X"(z+4r
0
)rc -xb· 2rarc z+xc ra Z-P4ra r,=_0 

Løsningen av de tre ligninger gir: 

Xa= 
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p 
2 fe Z 

4rarc(Z +I)+ z(ra + re) 

Bæreren A's influenslinjeordinater 
tallene) blir: 

( tverrf orde] i ngs-

4 E (z + 1) +ra z 
- --

4 E (z + I) + z <I> 

2 rar c z 2 "z 

hvor F=fa ·rc ; <I>=r11 +rc 

for bæreren ,C blir formelene lik ele ovenforstående 
når en bare bytter om ra med re og on,vendt. 

Meget alminnelig er det å benytte flere enn en tverr
bærer, idet flere tverrbærere fordeler lasten bedre enn 
en med samme treghetsmoment. Tverrfordelingen på 
hver tverrbærer blir forskjellig og ved like stive tverr
bærere blir de midtre sterkest påkjent, men forskjellen er 

liten i elet vanlige variasjonsområde for stivhetsgraden, 
slik at vi kan se bort fra den. Vi regner altså med en 
antatt midlere tverrfordeling for alle tverrbærerne. 

Virkningen av flere tverrbærere med en antatt midlere 
tverrforeleiing kan erstattes av en tenkt tverrbærer i 
midten, idet en tenker seg alle ytre tverrbærere fjernet 
og den ,midtre tverrbæreren forsterket til tregh,etsmo
mentet i I

Q
· Verdien av i har Leonhart funnet empirisk 

på grunn .av tallrike målinger (ved vanlige stivhetsgrader 
er z = 5 - 20) til (når tv-errbæreravstandene er like 
store:) 

to tverrbærere i= 1,0 
tre » i= 1,6
fire » i= 1,6 
fem » i= 2,0

seks » i= 2,0

Formlene som er utledet for tverrfordelingstallene 
gjelder tilnærmet også for flere tverrbærere når en setter 
den midtre tverrbærerens treghetsmoment lik i!

Q
. Stiv

hetsgrnden blir da: 

ic 
Z=-

113 

I en senere artikkel vil en behandle systemer med Here 
hovedbærere (4 og 5), samt vise anvendelsen av ber,eg
ningsmåten ved et par eksempler. 

KONGSVINGER BRU 

Av overingenior Gunnar Slungaard. 

A. Historikk.

I. Den gamle bru.

Etter andragende fra Vinger formannskap i 1852 ble
det utarbeidet planer for ny veg mellom Boger i Vinger 
til Brenna i Eidskog til avløsning av -den gamle konge
veg om Vinger kirke, Tråstad sund, Lier, Åbogen, Konge
torp og Malmer som var meget bakket. I planen inngikk 
også ny bru over Glomma ved Kongsvinger. Ingeniør
kaptein Bergh, som da var assistent for Indredeparte
mentet i vegspørsmål - fra 1864 landets første veg
direktør - utarbeidet planer for brua og Stortinget be
vilget i 1854 de nødvendige midler til vegomleggingen. 
Brua var da beregnet å koste kr. 62 8 00,-. 

Arbeidet ble bortsatt til herr I. C. Bredesen, Odals 
verk, og arbeidet med oppførelsen tok til vinteren 185-1 
-55. Byggmester C. Malling var antatt som statens
kontrollør.

Brua, som er en Wiebekingsk buebru, ble bygd på 4 
temmelig brede pill,arer av stein ute i elv.eløpet, og med to 
mindre landspenn som steinvelv og tre spenn på vel 30 ,m 
hver som buebru av tre. «Buene» var 4 st. pl·a-nkebuer i 
hvert spenn med 14 st. planker av 3" X 9" og på disse 
buer var bygd opp en tømmerkonstruksjon som bar 
brubanen. Brubanen var 4,25 m mellom rekkverkene og 
var av 2Vi planker på strøved av 2" over- og under
ligger som igjen la på 3" x 8" langb,erere. 

Brua ble ferdig 1856. Byggmester I. C. Bredesen som 
hadde påtatt seg arbeidet for kr. 52 500 beregnet da at 
planforandringer m. m. hadde økt kostnaden til kr. 
I 02 500,-. Departementet godkjente ikke dette og etter 
endel prosedyre ble det enighet om at Bredesen skulle 
lå kr. 8 I 700,-. Tillagt andre utgifter ved oppførelsen 
ble kostnaden kr. 86 400,- som i sin helhet ble utredet 
av staten. 

Byggverket, som var 100 % norsk arbeid, må betegnes 
som flott og tjener så vel konstruktør som byggmester 
til ære. 

Brn av liknende type ble i de samme år bygd over 
Stjørdalselva ved Hell i Nord-Trøndelag. 

Da Kongsvinger fikk byutvidelse i 1875 så stasjons
siden kom inn i byen ble det i lov om denne i § 3 
bestemt at utgiftene til vedlikehold av brua skulle påhvile 
Hedmark fylke. I 1903, 1904 og 1905 ble forhandlet 
med Kongsvinger by om overdragelse av vedlikeholdet 
til byen, men disse forhandlinger bragte ikke noe resultat, 
og forannevnte lovbestemmelse gjelder således frem
deles. Ved statens overtagelse av riksvegene i 1927 ble 
Kongsvinger bru endel av disse, og vedlikeholdes således 
nå av staten. 

Som så meget annet av den eldre veg- og brubygging 
var heller ikke Kongsvinger bru beregnet for tung trafikk, 
og allerede omkring 1920 begynte den tillatte belastning 
på brua å bli en hemsko for trafikken. 
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Fig. 1. Kongsvinger gamle bru etter sprengningen 16. april 
1940. Foto tatt 17 .. apnl. Bemerk (hvis reproduksjonen gjør 

det muhg) de tyske tropper pii. pillaren. 

Det var dog ikke mulig å få plass til Kongsvinger bru 
blant de anlegg som ble tatt opp i I 920-årene, og den 
ble derfor søkt forsterket på flere måter og tillatt aksel
trykk ble høynet til 4000 kg. I I 930-årene kom ele første 
planer for ny bru under diskusjon, nemlig ombygging 
på det gamle brusted. Resultatet av overveielsene førte 
til at Kongsvinger formannskap den 8. mars 1940 ga sin 
fulle tilslutning til et forslag om at den nye bru bygges 
nedenfor den gamle. Det passet også for de vassdrags
interesserte som ønsket de gamle brupillarer fjernet for 
å få mest mulig fritt gjennomløp. Da brua ble sprengt 
under krigsoperasjonene den 15. april 1940 slik at de 
gamle pillarer var verdiløse og det måtte hel ombygging 
til, måtte løsningen bli å reparere den gamle så den 
kunne gjøres tjenlig for trafikken inntil en kunne få bygd 
den nye. Reparasjonen ·ble utført provisorisk. Den berg
ogdalbanefasong den fikk ved sprengningen lot seg 
ikke endre og i defekt stand har den gamle bru a  voldt 
sine trafikanter både ergrelse og besvær i de arene som 
den måtte gjøre tjeneste til ny bru ble ferdig. 

2. Den nye bru.

Forslaget om at den nye bru skulle ligge på nedsiden
av den gamle fikk tilslutning av alle som var interessert 
i saken og det første forslag til brutype ble utarbeidet 
av Vegdirektørens brukontor i 1940. Forslaget var om
trent slik som brua er bygd, men noe mindre bredde. 
Omkostningene ·ble dengang beregnet til ·kr. 845 000,
+ utgifter til grunn og flytting av hus anslått til 
kr. 62 000,-. 

Bevilgning til dette arbeid ble ikke gitt på ordinær 
måte under krigen, men en fikk tillatelse til å nytte 
kr. 200 000,- som ble stilt til disposisjon av bevilgnin
gen til krigsskadde bruer. Arbeidet ble påbegynt i 
januar 1943 med fundamenteringen av søndre pillar. 
Diskusjonen om planen foregikk ennå, men en var klar 
over at det ikke ble foregrepet noe om en begynte 
arbeidet. Etter at flere alternativ var prøvd samlet disku
sjonen seg til slutt om to alternativ, nemlig hengebru 
med to pillarer ute i elva og fagverksbru med overlig
gende brubane og tre pillarer ute i elva. Kostnaden var 
beregnet å bli den samme ved begge. Da to pillarer og 
begge landkar var felles for begge alternativ, fortsatte 

arbeidet på disse slik at da krigen sluttet, var sondre 
landkar pil det nærmeste ferdig, og begge pillarer var 
ferdigmuret. 

De faktorer som nå ble bestemmende for valg av alter
nativ var følgende: 

I. De interesserte. (Trafikanter, vassdragsinteresserte
og Kongsvinger by.) 

2. Tiden. (Den gamle brus levealder var begrenset.)
3. Materialleveranse (vesentlig stål}.
Av førstnevnte gikk trafikkinteressen og de estetiske

hensyn som ble forfektet av Kongsvinger by inn for 
fagverksbru, mens vasdragsinteressene anbefalte størst 
mulig fritt løp, altså hengebru. Imidlertid viste det seg 
at fagverksbru ble atskillig ugunstigere så vel med hen
syn til byggetid som til leveranse av stiil fra utlandet, 
og da det ikke var noen som ville ta ansvaret for av
brudd i trafikken fordi den gamle bru mi\tte stenges, 
bestemte Vegdirektøren i 19-lfi at hengebru skulle legges 
til grunn for utførelsen. 

Det ble satt opp en arbeidsplan og etter denne mente 
en å få brua ferdig i 1948. Kongsvinger bystyre syntes 
imidlertid ikke å kunne godta planen, bl. a. var også 
plassering av eiet nye rådhus ni\ kastet inn i diskusjonen. 
Etter fornyede overveielser fant dog bystyret i april 
1947 at det kunne godta planen for hengebru. 

Arbeidet ble gjenopptatt i august 1947, og brua ble 
ferdig så den kLmne åpnes for trafikk 25. juni 19-l9. 

B. Utfore/sen.

Den vedtatte plan var hengebru med avstand 104 111

mellom tårnene, I sidespenn på nordre land 16,7 Ill

t.sp.v. og 2 sidespenn på søndre land med t.sp.v. 14,_
5 

og 11,05 m. Det sistnevnte er over jernbanen og gir

plass til dobbelt spor. Bredden av kjorebanen 7,0 m

og bredden av hvert fortau 2,8 m. Avstanden mellom

rekkverkene 12,7 111. Tårnhøyden 12,2 m. 

Begge pillarer er fundamentert pa fjell. Fjellet
. 

som 

lå fra 2,0 til 5,0 m under lavvannstand var meget uievnt

Fig. 2. Pillar. 
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og fullt av store sprekker. For å fa tørr byggegruve 
ble elet satt opp uobbell spunsvegg i avstand 20 cm 
mellom veggene som var festet til S" x S" stolper. Disse 
ble igjen festet til fjellet ved hjelp av dykker. Mellom
rommet mellom veggene ble fylt med mørtel. Meningen 
var at mørtelen skulle trenge ned i alle sprekker i fjellet 
og gjøre veggen tett i bunnen og dette holdt stikk. 

brønnen var 30 kvm. og disponibel utgangsflate i planum 
var ca. 45 kvm. så veggene 'ble temmelig steile. Gravin
gen lyktes uten vesentlige ulemper. Brønn nr. 2 på 
samme land måtte graves i tiden mai-juni av hensyn til 
forsering av byggingen, og her måtte en stemple atskillicr 

for å unngå ras, delvis gjøre om igjen. Begge for-
ankringsklossers fron Hia te ligger mot urørte jordmasser. 

Fig. 3. Graving av sjakt. 

Byggegruvens flate var 90 kvm. Pillarene opp til 1,0 m 
over høyeste vannstand er byge! av hogd granittstein 
helt igjennom. Bredde og lengde på toppen er 2,0 X 13,0 
m. Penclelpillaren ved jernbanesporet er gitt fundament
som går ,ned til fjell. Nordre la·ndkar står likeledes på
fjell mens søndre har fundamentsokkel av betong.

Øvre del av pillarene er av armert betong, likeledes 
tårnene. Ved tårnfoten er det ikke brukt lager i vanlig 
forstand. U nderflaten av betongen i tårnet er gitt en 
avrundet form og forsterket med en stålplate. Dette står 
så på en plan flate av betong på pillartoppen som også 
er fårsterket med en stålplate. Det krevdes en trykk
styrke i betongen på minst 500 kg/cm2 i en dybde 1,0 m 
nec! i pillartoppen og 600 kg/cm2 1,0 m opp i tårnet over 
leddet. Dette oppnådde en ved å bruke spesialsementen 
Cit.a-dur. Tårnene er malt med lys mineralitmaling. 

·Forankringen av kablene er av armerte betongklosser.
Av hensyn til utførelsen ble valgt en kloss for hver 
kabelside, og hver kloss er på vel 100 kbm. Underkant 
av klossene ligger 9-10 m under planum. Graving. av 
brønnene bød på endel vanskeligheter på søndre land da 
de lå i en gate hvor det var vann- og kloakkledninger 
m. m. og like ved h·us. Grunnen er leirsand med god
friksjon og da klimaet kan påregnes å være stabilt med
tildels sterk kulde i tiden januar-mars valgte en å grave
den første brønn der for at veggene skulle fryse til etter
hvert som en kom ned. Nødvendig flate i bunnen av

På nordre land hvor gravingen var noe enklere ble de 
lette sandmasser skiftet ut foran en av klossene i ca. 6 m 
lengde og erstattet med grus som ble stampet om
hyggelig, mens det ved den andre ble brukt plankevegg 
som ble slått ned i forkant av klossens plass før nederste 
del av brønnen ble gravd. Veggen tjente som forskaling 
mot klossens forkant. Da klossen var herdnet ble veg
gen dradd opp igjen forsiktig for ikke å få utras av 
jordmasse i spalten, som så med forsiktighet ble fylt 
med betong. Derved oppnådde en å få urørte jordmasser 
foran klossen. Stagene fra klossene og opp til planum 
er innstøpt i mager betong. Ved 3 av staggatene lå 
betongen an mot urørte masser, mens den lå på oppfylte 
masser ved den 4., og her fikk en en mindre setning
under støpingen ved øvre del av stagene. Denne ble
rettet opp, og for å hindre senere setninger ·ble støpt en
bæresøyle under innstøpingen helt ned til fast bakke.

K-punktet er også helt innstøpt. For å få lavest mulig
høyde er det gitt en takket form, og dette ble oppnådd
ved at de 3 øverste kabler er noe lengere enn de 3
nederste. De tilsvarende sfag ,er t.ilsva·rende korre,re og
lengere. for å hindre gnissing av kabelen det korte 
stykke ved kabelhodet hvor den kommer inn i betoncren 
ble holdt åpen en klaring på 3 cm mellom kabel \g 
betong og i denne åpning ble det stampet fiberfett. 

for overbygningen ble først begge sidespenn gjort
ferdig så en kunne nytte brubanen her som «arbeids-
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Fig. 4. KongsYinger nye bru. Fortau med rckk\·<'rk på land 
ikke ferdig. 

gulv» ved støping av tårnene og montering av stålover
bygningen. 

Hovedbærere i sidespennene er stålbjelker Dip. 100 og 
D!P- 42 Yi og disse er forsterket ved påsveising av plater 
pa undergurten og lasker av 30 x 30 firkantjern tvers 
over overgurten. Dette temmelig store sveisearbeid ble ut
ført pa vegvesenets eget ver.ksted til konkurrerende pris. 

Kablene har 68 mm diameter og er opplagt i to Jag å 
3 kabler på hver side. De er spunnet ved Trefilerie og 
Cablerie De Bourg kabelfa'brik i Ain i Syd-Frankrike. 
Kablene er av typen heilukkete kabler og hver kabel har 
25--l tråder. Av overingeniør lngebrigtsens rapport om 
kontrollprøvingen siteres: 

«Kabelverket som beskjeftiget i alt ca. 1200 mann, 
var i drift hele døgnet og hadde store leveranser av van
lig ståltau. Verket var sterkt interessert i leveranse av 
hellukkete brukabier som var deres spesialitet. For 
tiden hadde de bare leveranse til Norge av den slags 
kabler, idet brukabier til franske hengebruer i alminne
lighet ble utført som spiralslåtte kabler med runde tråder 
beskyttet med et asfaltbelegg ytterst. Disse kabler er 
billigere i utførelse og har tidligere i mindre utstrekning 
vært benyttet her.» 

«Det ble i fabrikken skåret av et prøvestykke av de 
ferdige kabler til Kongsvinger bru og kontrollprøve av

dimensjoner, strekkstyrke, vridnings- og bøyefasthet samt 
forlengelse ble foretatt med hver enkelt tråd.» 

«Strekkprøve av stykket av de ferdige kabler ble 
foretatt ved materialprøveanstalt i Belgia.» 

«Resultatene tilfredsstiller de i kontrakten oppstilte 
krav.» 

«For Kongsvinger bru var den på prøveanstalten i 
Bryssel målte bruddlast 393 tonn eller ca. 83 % av den 
samlede trådbruddstyrke som gjennomsnitt av 2 prøver 
er 476,3 tonn. I kontrakten er foreskrevet en kabel
bruddfasthet på 385 tonn.» 

All armert betong ble vibrert og det ble i alt sendt 
88 prøver av betongen til Vegvesenets laboratorium. 

Kostnad av brua uten tilstøtende veg blir ca. 1,5 
mill. kr. 

Brudekket for kjørebanen er av armert betong og 
likeledes fortau i sidespennene, mens fortau i hoved
spenn er av tre. 

Fig. G. Fra [qrningcn av ckn ny<' bru. 

Det er anordnet arrangement for opplegg av vann
ledning og elektriske kabler på begge sider. 

Ståldelene i hovedspennet er bearbeidet og montert av 
Alfred Andersens Mek. Verksted og Støberi A/S, Larvik, 
etter vegvesenets tegninger. 

Alle konstruksjoner, beregninger og tegninger samt 
avslutning av kontrakter om større leveranser er utført 
ved Bruavdelingen hos Vegdirektøren. 

Byggearbeidet er utført av Hedmark fylkes vegvesen. 

VEGKRYSS MED JERNBANE 

er som rimelig kan være et særlig faremoment. Den 
beste løsning er selvfølgelig over- eller undergang, men 
det faller meget dyrt, og da skarpe kurver oftest f11lger 
med denslags anordninger, medfører dette et nytt fare
moment av slett ikke underordnet betydning. 

I sv,crt mange tilfelle må man imidlertid bibeholde plan
kryssingen, og det gjelder da a finne ele beste løsninger. 

Et av de store amerikanske jernbaneselskaper Wabash 
har nå offentliggjort sine erfaringer m�d forskjellig� 
slags beskyttelser av planoverganger for tiden 1929-43

1 

med følgende resultater (finale accic.lent quotient): 

Automatiske grinder .................... 0,10 
Ikke automatiske grinder, betjent hele døgnet 0, 15 
Blinklys foran et spor .................... 0,17 
Wig-vags, et bevegelig signal som svinger 

fram og tilbake på tvers av vegretningenr 0,30 
Grinder, betjent bare over en del av døgnet 0,35 
Vaktmann ............................... 0,36 
Automatisk ringeapparat .................. 0,39 
Reflekterende lyssignal .................... 0,45-0,80 

Tallene gjelder for 321 planoverganger, hvor beskyt
telsen ble foranc.lret fra en til en annen form i løpet av 
20 år. I 20 av overgangene var der 2 forandringer i 
samme tid. I alt representerer tallene 6300 plankrys
ningsår. 

( Highway Research A bstracts, mai 1949.) 0. K.



--

Nr. 12 - 1949 lv\EDDELELSER FRA VEGDIREKTØREN 201 

E11 artikkel i «Dowl! the Road»: 

GODE VEGER OMKOSTNINGER ELLER INVESTERING 

Av sjcfsi11gc11ior Charles M. Upham. 

Uløselig forbundet som de er med landets økonomiske 
fremgang blir ele amerikanske veger ·naturhgvis tenkt 
på og diskutert meget nå om dagen i forbindelse med den 
lenge ventede løsning av ettervirkningene av krigstidens 
inflasjon. De fleste folk er, når ele tenker over saken, 
nå overbevist om at velstand har fulgt nyanlegg av veger 
og ikke omvendt. Dog fortsetter ennå for mange å tenke 
på veger bare i betydningen omkostninger. 

Er «omkostninger» det riktige ordet for bruk av penger 
til veger? Burde i"kke vår vurdering av forholdet mellom 
gode veger og den høyere levestandarct de skaffer heller 
uttrykkes mer nøyaktig som «investering» og «utbytte»? 

På den måten ser forretningsmannen på slike ting. I 
forretningslivet bli·r ikke en fabrikk som bygges for å 
fremstille et produkt som til slutt v·il ·resultere i utbytte 
til aksjeeierne, oppført som en «omkostning». Mest 
passende kalles det en investering. 

Det samme er tilfelle med våre veger. Bruk av penger 
til veger gir utbytte - endog sikrere enn investering 
i forretn.inger. Gode veger betaler seg ved å spare J.iv 
og spare eiendom til en verdi av billioner dollar. De 
betaler seg ved økt komfort, ved hurtigere, tryggere og 
mer økonomisk transport, ved at byene forbindes n�rmere 
med hverandre, ved vissheten om at mat, varer og service 
vil komme når det trengs, ved nasjonalt forsvar og ved 
en nasjon som er forent gjennom bedre forståelse mel
lom folk fra alle deler av landet som har anledning til 
å reise på kryss og tvers på vårt lands veger. 

Et utmerket og aktuelt eksempel når det gjelder frem
gang som skyldes vegene og byggingen av dem er Nord
Carolina. I den staten vedtok folket nylig utstedelse 
av en obligasjon på $ 200 000 000 til finansiering av veger 
i landdistriktene og påla seg selv en tilleggsskatt på 
bensin av 1 cent pr. gallon for å hjelpe til å avbetale 
gjelden. Dette var ikke noe nytt eksperiment for folkene 
i Nord-Carol-ina, og det er sikkert .statens tidligere er
farina med hensyn til fordelene ved å bygge veger når 
de tr�ngs, som førte til beslutningen om det nåværende 
Nord-Carolina-program. 

Det va·r ,i 1921 at Nord-Carnlina gikk til ,det s,kritt å 
sette seg i gjeld for vegenes skyld. Mellom det året 
og 1930 ble det utstedt spesielle vegobligasjoner for 
$ 115 000 COO, og det ble utskrevet en skatt på bensin og 
en registreringsavgift på motorkjøretøyer for å dekke 
forpliktelsene. Senere ble ytterligere obligasjoner ut
stedt. Økt bruk av vegene som innbringer økte bensin
og registreringsavgifter vil muliggjøre betaling av disse 
tidligere gjeldsforpliktelser i 1953. Således var det dem 
som brukte vegene som betalte for dem, mens vegene 
bragte rikt utbytte til hele staten. 

I 1921 var det registrert 150 558 motorkjøretøyer i 
Nord-Carolina. ! dag er det henimot 910 000. I 1921 
hadde staten ca. 450 km veger med fast vegdekke. Nå 

er det ca. 24 000 km, og utstedelsen av den nye obliga
sjon vil s·kaffe ca. 19 000 km til av gode veger for- bedre 
og mer effektiv transport av folk og gods. 

Nord-Carolina var nærmest en jordbruksstat i 192 I. 
I dag kan Nord-Carol·inas Ar-beidsdepartement melde at 
370 000 personer, eller faktisk 10 % av statens sterkt 
økte befolkning på 3 710 000, er beskjeftiget i industrien. 
Samtidig har landbruket hatt fremgang ved at veg
byggingen har forbundet gårdene med mindre og større 
byer og ikke bare gjort det lettere å bringe de tradi
sjonelle gårdsprodukter på markedet, men også brutt de 
bånd som har tvunget bonden til systematisk å begrense 
avlingen. Lettbedervelige produkter som gir stort ut
·bytte - bær, frukt, blomster og grønnsaker av alle slag
- er blitt avlet i stigende kvanta i deler av staten som
nødvendigvis 'hadde måttet ofre seg bare for bomull og
tobakk. Gode veger var årsaken til dette utbytte.

Turistvirksomheten gir også et håndgripelig utbytte. 
Mens utbyttet nærmest var lik null i 1921, blir turist
virksomheten nå verdsatt til $ 192 000 000 årlig og er 
statens tredje største «industri» - i sann-het et betrakte
lig utbytte. 

Ennå et annet håndgripelig vitnesbyrd om hvordan 
gode veger betaler seg viser seg ved elektrifisering av 
gårdene. Lysten på å innlegge elektrisitet på gårdene 
og på bedre og mer effektive og økonomiske skolefor
hold for eksempel, oppsto ved at det ble anlagt veger 
som ga folk som tidligere hadde vært isolert, anledning 
til fritt å reise omkring og ga dem anledning til å opp
dage hvordan andre folk levde og hvilke fordeler de 
hadde. 1 en periode da antall elektrifiserte gårder steg 
med 200 % i United Sta,tes, hadde Nord-Ca-ro Lina en 
øking på 600 o/c. Det er nesten slutt med landsens skoler 
med 1 lærer. Disse er 'blitt erstattet av moderne funderte 
skoler, som er muliggjort ved en stor skolebuss-organi
sasjon - en av de største, hvis ikke den største i landet 
- hvilket i sin tid naturligvis bare var mulig p. g. a.
gode veger.

Statens befolkning holdt skritt med den velstand som 
fulgte vegbyggingens pionertid. Nord-Caroli,nas be
folkning økte faktisk mellom folketellingene i 1920 og 
19-10 med 39,6 o/c, mens nasjonens totale øking bare var 
24,6 %. Verdien av statens industrivarer økte over 50 % 
i ele to tiårsperioder med gode veger - før verdenskrig 
nr. Il satte en stopper for programmet. 

Ja, i sannhet er gode veger en investering og en virke
lig god en også. Og den nedsettelse i verdi av landets 
veger som skyldtes krigen, gjør det tydelig at vi må 
få et v-idere syn på vegbyggingen. Som N ord-Caroli-na 
må vi legge store planer i nasjonal skala for å bringe 
vårt vegbyggingsprogram opp til den standard som den 
stigende trafikk og vår hevete økonomi fordrer. 
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Tollstasjon 

Oslo sjøtoll .. 
Fredrikstad ... 
Larvik ....... 
Arendal ...... 
Kristiansand .. 
Stavanger .... 
Bergen ...... 
Narvik ...... 
Bjørnfjell ..... 
Svinesund .... 
Tyslingmoveien 
Holtet . •,• .... 
Kornsjø ...... 
Årebakke ..... 
Allingmoveien . 
Ørje ......... 
Hov ......... 
Øymark ...... 
Rømskog .... 
Åsnes ........ 
Fald ......... 

lnn 

I 23 
0 

I 22 
0 
9 
3 

16 
6 

15 
8 945 

654 
3 150 
2 002 

10 

974 
4 794 

13 
297 
754 I 2 150 

I 55 
Grue ......... I l 319 
Brandval .... 11 210 
Austmarka . . . J 709
Utgardsjøen .. 696
Magnor ...... 6 593 
Vestmarka .... 1 505 
Posåsen ...... 333 
Rotna ........ 576 
Trysil ....... I 620 
Flermoen ..... 787 
Lillebo ....... 

1

1 312 
Lørdalen ..... 112 
Søndre Trysil . : I 549
Valdalen ..... 374 
Borveggen .... 

I 
1 054 

Vauldalen .... 1 214 
Ådalsvollen .. l 794 
Murumoen .... I 2 025 
Østnes ....... I I 786 
Sørli ......... I 314 
Umbukta ..... I 569 
Krutvatn ..... I 552 

I 

OVERSIKT OVER UTENLANDSKE OG NORSKE MOTOR-

Svenske Finske Danske 
I 
I Tyske 

Ut I Sum lnn J Ut J Sum Inn I Ut I Sum I Inn I Ut I Sum 

18 13681 I 0 I 41 0 0 0 828 540 
2 2 0 0 0 16 22 38 0 0 0 

24 46 0 l l 1567 l 177 2744 0 0 0 
4 4 0 0 0 585 371 956 0 0 0 
5 14 0 0 0 176 112 288 0 3 3 
0 3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 

16 32 1 0 1 3 2 fj 0 0 0 
12 18 I 1 2 0 1 1 0 0 0 
35 50 3 7 10 0 l l 0 0 0 

9 020 17 965 16 15 31 711 929 1640 I 0 I 
538 I 192 0 0 0 6 5 Il 0 0 0 

3 418 6 568 0 0 0 4l2
, 

88Jil293 0 2 2 
I 916 3 918 0 0 0 22 66 88 0 0 0 

10 20 0 0 0 0
1 

0 0 0 0 0 
I 010 1 984 0 0 0 9 8 17 0 0 0 
4 454 9 248 10 7 17 66 109 175 0 0 

.. 
0 

13 26 Jo 0 0 0 0 0 0 0 0 
311 608 J 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
794 l 548 0 1 0 0 l l 2 0 0 0 

2 310 4 460 
�I 

l l 8 17 25 0 0 0 
48 103 0 0 0 0 0 0 0 0 

l 260 2 579 l
I 

0 l 2 l 3 0 0 0 
l 199 2 409 0 1 1 10 7 17 0 0 0 

663 1 372 0 0 0 5 2 7 0 0 0 
672 I 368 0 0 0 l 0 1 0 0 0 

6 862 13 455 5 8 13 27 62 89 0 0 0 
1 729 3 234 1 0 I 0 10 JO 0 0 0 

322 655 0 0 0 0 0 0 0 0 0 
565 1 141 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

l 809 3 429 0 0 0 7 9 16 0 0 0 
753 I 540 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

I 261 2 573 0 I I 8 2 10 0 0 0 
102 214 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

1 530 3 079 0 0 0 I 7 8 0 0 0 
373 747 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

l 001 2 055 0 0 0 I 0 l 0 0 0 
I 376 2 590 I 0 I 12 lO 22 0 0 0 
l 642 3 436 I 4 5 6 9 15 3 l 4 
l 978 4 003 I 

�1 
2 3 5 8 0 0 0 

l 757 3 543 0 0 0 0 0 0 0 0 
I 286 2 600 0 

�I 
0 0 0 0 0 0 0 

431 l 000 0 0 0 l I 0 0 0 
563 I 115 0 0 I 2 3 0 0 0 

Engelsl<c 

Inn I Ut J Sum 

101 109 210 
0 0 0 
5 8 13 
0 0 0 
2 1 3 

32 20 52 
239 233 472 

0 0 .0 
I 1 2 

142 119 261 
I 0 I 

�9 48 77 
2 5 7 
0 0 0 
2 0 2 

71 61 132 
0 0 0 
0 0 0 
2 2 4 
2 21 4 
0 �I 0 
1 2 
9 

�I 
15 

I l 
0 0 

22 261 48 
0 oJ 0 
01 o: 0 
01 ol 0 
3 8 1 ll 
0 0 0 
6 2 8 
0 0 0 
I li

2 
0 0

1 
0 

0 0 0 
2 0

1 2 
11 ll I 22 

I, 21 3 
OI O· 0 I 

oJ 01 0

�I 0
1 

2 
o, 0 

IFranske I Hollandske 

Inn I Ut J Sum Inn I Ut I Stil� 

I 32 1 21 53 9 6 15 
l 0 l 0 l l 

�, 12 19 8 14 22 

0 OJ 1, l 2 

1 2 3 2• 5 7 
l 3 4 l l 2 
7 11 18 3 4 7 
o· I 0 I 0 01 0 o: 
11 0 

7�1 O· O· 0 
50i 29 471 421 89 
oi ,�I 

0 0 
1�1 

I

�I 26 10 28 
5 0 l I 

0
1 

oi 0 
�I 

0 
0 0 

6�1 
0 2 

41 22 28 10 38 
0 0 ol 0 0, 0 I 
0 0 O: 0 01 0 
0 0 o· 0 ol 2 2 4 

�, �I 0 0 0 
0 0 0 I 0 I 
01 0 0 3 2 

O! 0 01 0 0 0 
I 0 l 0 0 0 
4 2 6 3, 5 8 
0 4 4 0 l l 
0 0 0 01 0 0 
0 0 0 0 0 0 
1 0 I 2 l 3 
0 0 0 0 0 0 
l 0 l 0 I I 
0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 
0 0 0 

�, 
0 0 

2 0 2 2 2 
8 2 10 4

1 
2 6 

0 0 0 �I 0 0 
0 0 0 0 0 
0 

�I 
0 0 0 . 0 

I I 0 0 0 
O! 0 0 0 0 

52 895 :53 092 j105 987 I 411 47 J 88J4494!4370J8864I sl 5J llJ 690l 66611356I 168! 134: 3021 124 1 1201244 

1 Ingen statistikk. 

VOGNER SOM ER PASSERT INN OG UT AV RIKET I 1948 

Belgiske j Amerikanske I Andre utenl.--------
• Inn Ut I Sum j rnn I Ut j Sum I Inn I Ut I Sum

15
1 

9 24 241 51
1

75: 12; 23 351 

� I� I� I�! l

i 

4� 6�1

1

1�, 1� 2�! 
0

1 
l I 6 7 0 l 1 I 

I O l 26 4 30 0 0 01 
2 2 4 20

1 
5 25 0 2 21 

3 3 6 20 7 21 I 8 4 l 2, 

�I � � �· � � �I �
I 

�i 
291 I 9 48 223?

1

1 411 26 67! 168 391 
I O O O 0 1 

9 1 16 25 ?51 �, 1� I�: 
I 3 

�, � � t�/ o' 
o l o 1 o 2 ol 

60 85 
20 34 

0 0 
0 2 

9 81 17 188 74 262 26' 
0 ol O O O O O' 
0 ol 0 0 0 0 

I 
oi 

0 1 0 oi 3 6 9 oi
O' 0 0 I 21 3 I' 

ol 0 0 0 01 0 ol 
o'. �I ol 0 0 3 4 
0 l I 10 151 21 
0 01 0 O! 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 
3 0 3 29 29 58 3 
0 0 0 0 5 5 0 
0 0 0 0 0 0 0 
0 0 0 0 0 0 0 
0 I 1 2 4 6 1 
0 0 0 I 1 2 0 
I 0 1 4 0 4 0 
0 0 0 0 0 0 0 

�I 
0 0 0 0 

�I 
0 

0 0 0 0 0 
ol 0 

' 
OJ 0 0 

I 0 I 61 0 
3�1 

01 
2 2 4 16! 15 7 
I 0 I O' ], li 0 
0 0 0 0

1 
O' o· 0

o, 0 0 ol 0 

:1 
0

�I 0 I ol I 3 
0 0 11 0 0 

0 0 

0 0 

16 421 
0 0 

0 o: 
0 o; 
l 21 
0 

�I 0 
l 
0 o' 
0

1 
0 

i1 
6 
0 

0 0 
0 0 
0 1 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0 0 
0' 0 

�I 0
10 

3 3 
0 0 
0 0 
0 3 
0 1 0 

Inn 

I 045 
17 

1 636 
587 
217 

59 
300 

7 
23 

10 205 
664 

3 643 
2 043 

10 
989 

5 233 
13 

297 
760 

2 164 
55 

l 327 
l 244 

715 
698 

6 689 
I 506 

333 
576 

I 636 
788 

I 332 
112 

l 551 
374 

1 055 
I 238 
l 852 
2 031 
l 786 
l 314 

576 
554 

Total utenl. 

I 
I 
I 

Ut 

777 
28 

I 305 
384 
132 

34 
280 

16 
46 

10 367 
545 

4 478 
2 013 

10 
I 018 
4 761 

13 
311 
803 

2 337 
48 

I 263 
I 222 

665 
672 

6 997 
I 749 

322 
565 

1 832 
754 

I 267 
102 

l 538 
373 

I 001 
I 388 
I 691 
I 990 
I 757 
I 286 

433 
565 

Sum 

1 822 
45 

2 941 
971 
349 

93 
580 

23 
69 

20 572 
l 209 
8 121 
4 056 

20 
2 007 
9 994 

26 
608 

I 563 
4 501 

103 
2 590 
2 466 
I 380 
I 370 

13 686 
3 255 

655 
1141 

3 468 
I 542 
2 599 

214 
3 089 

747 
2 056 
2 626 
3 543 
4 021 
3 543 
2 600 
1 009 
l I 19 

I 
I 

: 

Inn 

01 I
19 I

819 I 
87 

0 
15 
69 

0 
2 

7 122 
923 

2 197 
1 055 

0 
I 904 
4 972 

0 
236 

I 258 
968 

4 
601 
783 
451 
584 

4 798 
461 
108 

31 
377 
568 
398 

68 
338 

0 
290 
763 
868 
511 
691 
890 
339 
588 

I 

Nc,rske 

Ut 

650 
90 

1 010 
139 

0 
14 
84 

3 
0 

7 178 
722 

l 918 
I 039 

0 
l 915 
5 102 

0 
273 

1 272 
992 

4 
609 
774 
452 
597 

4 786 
464 
109 

27 
376 
554 
440 

64 
358 

0 
291 
777 
964 
529 
699 
912 
363 
607 

I 

I
I 

I 

Sum Inn 

650 l 045 
169 96 

I 829 I 2 455 
226 674 

0 217 
29 74 

153 369 
3 7 
2 ; 25 

14 300 
I

11 321 
I 645 I 587 
4 115 
2 094 

0 
3 819 

10 074 
0 

509 
2 530 
I 960 

8 
I 210 
I 557 

903 
I 181 
9 584 

925 
217 

58 
753 

1 122 
838 
132 
696 

0 
581 

. I 540 
I 832 
1 040 
I 390 
I 802 

702 
1 195 

I. 5 840 
3 098 ' 

10 

I 

I 
i
!
I 
i 
I

2 893 
10 205 

13 
533 

2 018 
3 132 

59 
I 928 
2 027 
I 166 
l 282 

Il 487 
I 967 

441 
607 

2 013 
I 356 
I 730 

180 
I 889 

374 
I 345 
2 001 
2 720 
2 542 
2 477 
2 204 

915 
l 142 

Total 

Ut 

I 427 
118 

2 315 
523 
132 

48 
364 

19 

I
46 

17 545 
1 1 267 

6 396 
3 052 

I lQ 

! 

I 

2 933 
9 863 

13 
584 

2 075 
3 329 

52 
1 872 
I 996 
I 117 
I 269 

11 795 
2 213 

431 
592 

2 208 
I 308 
1 707 

166 
1 896 

373 
I 292 
2 165 
2 655 
2 519 
2 456 
2 198 

796 
I 172 

I 
I 

Sum 

2 472 
214 

4 770 
I 197 

349 
122 
733 

26 
71 

34 872 
2 854 

12 236 
6 150 

20 
5 826 

20 068 
?6 -

1 117 
4 093 
6 461 

Ill 
3 800 
4 023 
2 283 
2 551 

23 270 
4 180 

872 
I 199 
4 221 
2 664 
3 437 

346 
3 785 

747 
2 637 
4 166 
5 375 
5 061 
4 933 
4 402 
1 711 
2 314 

831 14j 151l 6361518!1154l 118J 111J 229l 59 254 j 59 138 /118 392 J 35215 131 151 I 13 373 i 95 410 J 96 295 1191 165
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ALMENHETENS RETT TIL FERDSEL PA FREMIVIED EIENDOM 

Av Tarald Lundeva/1. 

(Forts. !ra s. 182.)
V. 

Straff i ferdse/sforholcf. Noe/verge og egenmalcl.

1. Når grunneieren hindrer den lovlige ferdsel, vi! dette
kunne ansees som straffbar tvang etter straffelovens
§ 222. I visse tilfelle kan der også bli tale om andre
!·ovsteder, således § 351 (unnlatte sik,ker,hetsforanstalt
ninger, henleggelse av farlige gjenstander) eller § ]5.i
(farlige dyr uten tilsyn). Herom gjelder intet særskilt.

2. Straffelovens§ 396 er det alminnetige straffebud for
ulovlig ferdsel. For innmarksferdsel i den tid gjerdeplikt
finner sted has en særbestemmelse i gjerdelovens § ]9
jfr. § 16 sammenholdt med ikrafttredelseslovens § 8.

§ 396 omfatter to grupper av handlinger. De som er
spesifisert i den første gruppe inkluderer bl. a. å ta vei
eller gangsti. ,Denne handling er straffbar når den skjer
uten berettigelse selv om der ,i·ngen skade tilføyes eller
om der ikke er nedlagt forbue!. Herom kan i det hele
henvises til avsnitt om veitagning. I den annen gruppe
spesifiseres ikke rådighetshandlingene, men elet kreves
til straffbarhet at de er ti! den berettigedes skade eller
at ele utøves mot hans forbud.

At ferdsel p,l annen manns grunn er en rådighets
utøvelse i lovstedets betydning synes pa elet rene. Dette
lovsted svarer på det nærmeste til kriminallovens kap. 22
s s 6, 7 og I 0. Når det første av disse lovsteder bla. a.
satte straff for den som uhjemlet benytter annen manns
grunn, a-ntok Schwe.igaard at denne benyttelse «dog
rna være av den betydenhet at den -kan settes ve,d
siden av ,de eksempelvis nevnte i-nngrep, da sådan
ringe og u-skyldig bruk av annen manns grunn
som f. eks. å feste sitt fartøy til hans strand ikke er
gjenstand for straff» 1). Straffelovens forarbeider gir
her ingen veiledning. ·Imidlertid kan man etter lovens
omfattende uttrykk ikke komme bort fra at ferdsel over
fremmed grunn er en rådighetsutøvelse, selv om den i
mange tilfelle ikke har særlig fremtredende betydning og
noen gradering kan der ikke godt være tale om. Også
den leilighetsvise betredelse av fremmed utmark vil være
straffbar hvis den foretas enten til den berettigedes skade
eller mot hans lovlige forbud eller består i betredelse av
innmarken i den tid der er gjerdeplikt.

3. I saker etter dette lovsted må domstolen bl. a. ta
standpunkt til om tiltalte i det hele har rett til å ferdes
på området, den kan ikke vise dette spørsmål fra seg fordi
avgj<Jrelstn kan være tvilsom således nar den beror pa
en grense som er vanskelig a trekke eller om der fore
ligger en omtvistelig veirett. Kommer retten til det
resultat at § 396 ikke kan anvendes, kan eler reises spørs
mål om ikke forholdet rammes av andre lovsteder navnlig

J Kommentar II - 4'.{3. 

§ § 391 og 393, hvilke dog neppe kan anvendes ved siden
av § 396.2)

-l. Angående den nærmere forstfielse av lo\·stcclets
annen del bemerkes: En forutsetning for straffbarheten
er selvsagt at det forbud som overtredes er lovlig og
den handlende bekjent. I hvilken form forbudet fore
ligger er derimot uten betydning. Det kan dog neppe
være nok at grunneieren på annen måte har lagt for
dagen at han ikke ønsker noen ferdsel således når han
har oppsatt et gjerde eller annet stengsel. 

Kan han forby all ferdsel, kan han også begrense
forbudet til f1 gjelde visse anledninger eller et visst
tidsrom eller enkelte persongrupper, likesom en sådan
nyansering i visse tilfelle endog er nødvendig. Et eksem
pel herpå frembyr Eidsivating lagmannsretts tidligere
nevnte dom 26/4 40 hvor eieren av fiskeretten Ostre
Mørkasse! i Sande kjentes berettiget til å forby bading
av ikke fastboende folk eller deres sommergjester i
Sandviksbukten i den tid laksefisket dersteds lovlig fore
går, innenfor en nærmere angitt strekning, likså å forby
bading av fastboende folk og deres sommergjester innen150 m fra fangstsiden av vedkommende bunngarn. Kangrunneieren forby ferdsel av hvem som helst kan han også gjøre det mot enkeltpersoner når det ikke skjer.i sji,kanehensikt. I alminnelighet vil en plakat «Privatområde _ gjennomgang forbudt» tilfreclssti!le kravet tilet forbud. Loven krever ikke at området skal væreinnhegnet for at overtredelse av forbudet skal værestraffbart. Ytrer ferdselen seg som en ordensforstyrrelse, vil denne kunne straffes som sådan uten at der er nedlagt
forbud. Hvor eiendommen tilhører flere vil i alminnl'!ig
het hver enkelt sameier kunne nedlegge forbud med virk
ning for hele området, selv om ele andre tillater ferusei således hvor en utenforstående vil holde båt i et !jet)�vann for å besørge turisttrafikken og herunder må ha faste landingsplasser. Hermed skal ikke være sagt noeom forholt.let hvor der foreligger sedvanerett.

5. Alternativt med forbud krever lovstedet at rådighetsutøvelsen må være til den berettigedes skade. Enhver beskadigelse er spill av en verdi for eieren og for Så
vidt til hans skade. 1 daglig tale brukes uttrykket dog
vanlig i mer innskrenket betydning, nemlig kun om skade
på ting eller verdier, ø,konomiske eller ideelle, som man
har krav på å beholde, men i,kke om ·noe som man
uberettiget sitter .inne med. Det er heller ingen grunn
til å forstå lovstedet annerledes. Har en grunneier
uberettiget satt opp et stengsel som hindrer ferdselen
er det ham i lovens forstand ikke til skade om ferdesfoll�
til avvergelse river det ned, jfr. høyesterettsdom i Rt. 1933
s. l 2Y3 og ,1940 s. 201. Skaden behøver ikke å gå utover
eiendommens substans når den dog er til vesentlig uleilig-

� Skeie Strafferett Il - 516. motsatt Kjerschow Kommental'.
til!Pgget (1935) S. 71. 
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het således henleggelse av skjemmende avfall. Heller ikke 
helwver s�aden � være påført umiddelbart når den dog 
trer frem I ele videre følger sa som når ferdesfolk unn
later å lukke grinden etter seg og derved legger veien 
åpen for kreatur som gjør skade. 

I denne forbindelse kan merkes at skade på stengsler 
s;i lenge de har fast forbindelse med jordsmonnet retts
lig er å anse som skade på fast eiendom, jfr. R�. J m::i

s. IIJ58. Tilføyes der skade i unødig omfang vil dette
kunne rammes som en særskilt skadegj1,,rende handling
hvis forholdet ikke dekkes av § 396.

Setter en grunneier opp skngsel for å stanse en 
uhjemlet b_ruk av gangsti, selv om bruken er nokså gam
mel, kan ikke ferdesfolk lovlig ga til angrep. Grunn
eieren. handler her i kraft av sin alminnelige rådighet
over e1ent�omme1�, når almenhetens rett ikke trer i dagen 
ved en staende innretning. :i) 

:Det har i det daglige liv hersket noen uvisshet om 
under hvilken betingelse grunneieren kan holde vakthund 
til forebyggelse av at noen ulovlig kommer inn på et 
område. E_n sådan foranstaltning er ikke begrepsmessig
nødverge, idet den er beregnet på aktiv inngripen mot 
senere angrep.-1) •Lovligheten vil bero på hvor langt man 
kan strekke forbudet i straffelovens § 354, 3 mot ulovlig 
å holde farlige dyr eller ved ikke på forsvarlig måte 
å sørge for uskadeliggjørelse av ,disse. Her må der 
foretas en forhånds avveielse av foranstaltningens objek
tive forsvarlighet under hensyntagen til de vernede inter
essers betydning, vanskeligheten og bekosteligheten ved 
andre foranstaltninger og risikoen for at foranstaltningen 
ved uhell kan gå ut over uskyldige, en risiko som bør 
forminskes mest mulig ved effekt-iv innhegnin(T ON 
advarselsoppslag, når talen er om glupske dyr.5) Dett� 
som navnlig er fremholdt av ,Krabbe, kan anvendes også 
i norsk rett. 

6. For at ferdsel skal være straffbar etter § 396 kreves
videre at den er rettsstridig. Dette krav stilles ogsa etter 
§§ 3!)1 og 39J (beskadigelser).

I forbindelse med spørsmålet rettsstridighet står
anvendelse av egenmakt. 

Mer konkret kan dette uttrykkes således. Kan den som 
har rett til ferdsel på et område, bane seg fremkomst 
med ma'kt når handlingen ik,ke medfører besiddelses
tagelse eller besiddelsesfravendelse? Spørsmålet har 
vært drøftet i anvendelsen av de to sistnevnte lovsteder 
i dommer fra senere tid og har gitt anledning til atskillig 
men•ingsfmskjell hvorfor ,her skat gjengis ,de to viktigste 
av de foreliggende høyesterettsdommer som har betyd
nin også for forståelsen av § 396. 

Rt. 1933 s. •1293: Ved en eldre utskiftning var det et 
utmarkstykke tillagt en av grunneierne. :Da han senere 
oppførte kreaturgjerde om et av ham på området anlagt 
plantefelt, førte dette til konflikt med naboene som hadde 
beiterett og veirett dersteds hvorfor de rev gjerdet ned, 
for hvilket forhold de ble tiltalt etter straffelovens § 39,1 
jfr. § ·291, 1Herredsretten tok ikke standpunkt til om 

3 Schweigaard Proces I § 2. 

'1 Krabbe Den Danske StraHe-lov 122. 

n Byrettsdomme II s. 100 og IV - 175. 

oppsetningen av gjerdet var tillatt etter skogloven hvilket 
var omtvistet, idet d·en uansett dette fant beskadigelsen 
ulovlig. Det forelå ikke nødstilstand og de tiltalte ble 
dømt i herredsretten. •Høyesterett opphevet dommen 
fordi herredsretten hadde gått ut fra at de tiltaltes 
handling var rettsstridig i forhold til straffelovens § 391 
uten hensyn til om eie tiltalte hadde materiell rett til 
å kreve gjerdet fjernet. ,førstvoterende hvis votum laes 
til grunn for dommen som ble avsagt med ..J mot 3, 
anførte bl. a. at de tiltalte ikke hadde gjort mer med 
gjerdet enn fornærmede selv måtte gjøre hvis hans 
oppførelse av dette ikke var rettmess·ig overfor ele t.il
talte. !Forholdet gikk ikke inn under anførte lovsted 
når fornærmede ikke hadde rett til å ha gjerdet stående, 
det var ikke nok at gjerdet var i hans besicldelse. Lov
stedet setter i Likhet med §§ 396, I og 397 straff for 
krenkelse av en materiell rett, ikke for krenkelse av 
en besiddelsestand som § § 392 og 395. Det kunne her 
ikke legges vekt på besicldelsesstanden og det var ikke 
nødvendig å avgjøre om tiltaltes forhold inneholdt noen 
ulovlig selvtekt. Imidlertid var det mulig at der alene 
forelå en avvergelse av at det etableres et forhold i strid 
med de tiltaltes rettigheter. - Minoriteten anførte at når 
der ikike forelå samtykke, nødshlstand eller nødver:ge, 
ville handlingens lovlighet bero på om det forelå lovlig 
selvtekt hvilket minoriteten besvarte benektende, selv om 
straffeloven ikke har opptatt noen bestemmelse svarende 
til kriminallovens alminnelige selvtektsforbucl kap. JO 
§ 22. !Der henvistes til lovens forarbeider, samt eldre og 
nyere forfattere som he veler dette synspunkt.

·Rt. 19..JO s. 201: IEn gårdbruker hadde satt et kreatur
gjerde etter en grenselinje som naboene bestred hvorfor 
ele etter forgjeves å ha oppfordret ham til å fjerne gjerdet 
gikk til nedrivning uten å skade materialene. Da hadde 
gjerdet stått i 3---4 måneder, fra varslet til nedrivningen 
gikk omtrent halvannen måned. ,Naboene ble for dette 
tiltalt etter straffelovens § ,291, l og dømt i herredsretten 
som dog iikke tok standpunkt til om gjerdet var bl,itt 
oppsatt på hans eller naboens grunn, hvilken grense var 
uklar og måtte løses ved sivil sak. Høyesterett opphevet 
dommen av denne grunn, idet førstvoterende hvis votum 
laes til grunn for dommen bl. a. anførte at fjernelsen fra 
ele tiltaltes synspunkt alene var en avvergelse av et over
for dem etablert angivelig ulovlig forhold og at tidsfor
løpet mellom oppførselsen og nedrivningen ikke var 
større enn forenlig med en avvergelseshandling under 
forhold som de foreliggende. Under disse omstendigheter 
måtte spørsmålet om de tiltaltes forhold skulle kunne 
karakteriseres som rettsstridig eller ikke, nettopp bero 
på hvem av ,partene ha-dele -den ma,ter,ielle •rett på sin side. 
Der henvistes til forannevnte dom. 1En. annen av ele 
vqterende som tilhørte flertallet fremholdt ilt betegnelsen 
«rettsstridig» må oppfattes som siktende på den materiell
rettslige situasjon i motsetning til hva forholdet er etter 
§ 392, 2 jfr. § 395, 2. Jv\indretallet stemte for ankens
forkastelse. Uten å ta standpunkt til om de domfelte
var berettiget til å fjerne gjerdet hvis ele kunne godtgjøre
si.n ,eiendomsrett ,el.Jer uomtvistelige enebesittelse av
grunnstykket og videre uten å ta standpunkt om de
tiltalte uten å ty t-il foreløpige rettsmidler rettmessig
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kunne lagt hindringer i veien, da gjerdet ble oppført, 
var det etter mindretallets oppfatning ikke tvilsomt at 
de domfelte hadde overskredet den naturlige grense for 
rettmessig forsvar mot i,nngrep utenfra, som retts
ordenen hjemler en eier eller .besitter av fast eiendom 
og handlingen var derfor rettsstridig, jfr. uttrykket i 
straffelovens § 291. Å oppstille ytterlige betingelse for 
straffbarheten at fornærmedes eierrett måtte være bevist 
{eller bevis være ført for de domfeltes ikke-rett) ligger 
utenfor straffebudet således som dette er utformet. 

! forbindelse med disse dommer kan merkes dommer
i Rt. 1929 s. 1165 , 1933 s. 1,158 og '1934 s. 838 . 

Mot den forståelse av betegnelsen rettsstridig som er 
kommet frem i de to refererte dommer synes å kunne 
gjøres gjeldende at rettsstridig er alt som strider mot en 
rettsregel i eller utenfor straffeloven. <Rettsstridigheten 
utelukkes ikke alene ve,d ·nødrett og nødvergerett men 
også ved andre omstendigheter som ikke er nevnt i 
straffeloven således ved samtykke av fornærmede. Det 
ligger nær å ·Oppfatte k,ravet til ha,ndhngens -rettsstridighet 
derhen at uttrykket ikke alene omfatter handlingen i 
egentligste forstand ( dens gjerningsinnhold), men også 
ledsagende omsendigheter som gir handlingen dens retts
lige kvalifikasjon. !Det er vel ikke mange som vil hevde 
at den som har fått rettskraftig dom for seg, kan skride 
til tvangsfullbyrdelse på egen hånd og spare seg veien 
gjennom eksekusjonsmyndighetene. Men kan den som 
på denne måte har den sikreste materielle rett ikke 
gå frem på egen hånd fordi han da handler rettsstridig, 
kan han så meget mindre gjøre det uten rettslig omgang 
hvis ikke lov eller annen bindende regel hjemler ham 
sådan adgang. ,Ellers ville det være vanskelig å nekte 
anvendelsen av egenmakt til gjenopprettelse i forhold 
som ved tidsforløpet allerede har festet seg til en varig 
tilstand, men da er man ute på viddene. Det som her 
bevirker forskjellen, er just rettsstridigheten. Å beskadige 
andres eiendeler er i alminnelighet rettsstridig når der 
ikke kan påvises særlig hjemmel for tillateligheten således 
at rettsstridigheten blir utelukket, jfr. dommer Altens 
votum i dommen av 1933 foran. Heller ikke synes mot
setningen mellom straffelovens § § 392 og 395 på den 
ene side og §§ 391-393 og 396 m. fl. på den annen 
å kaste lys over forholdet. Alle disse straffebud oppstiller 
hver på sitt område handlingens rettsstridighet som en 
betingelse ved siden av gjerningsinnholdet i likhet med 
så mange andre straffebud. 

Straffeloven gjentok vel ikke den særlige straffebestem
melse for selvtekt •(bortsett fra §§ 392 og 395). Men 
det generelle forbud i N. L J----ll-3 mot å ta seg til 
rette var i kraft helt til det ble opphevet ved den nye 
sivilprosessordning som overflødig da det, som det 
a·nførtes i Ot. prp. nr. 38 1911 s. 101 «nettopp er 
den nye rettergangsordnings selvfølgelige forutsetning at 
ingen kan ta seg selv rett, men må gå den vei loven 
anviser, og straffeloven inneholder de fornødne bestem
melser til beskyttelse av egenmektig opptredem>. Heller 
ikke synes det noen særlig grunn til å gi selvtekten noen 
større anvendelse utover hva der kreves til avvergelse 
all den stund den krenkede har adgang til en midlertidig 
forføyning etter tvangsfullbyrdelseslovens § 262. Den 

oppfatning som Høyesteretts mindretall har fremholdt i 
de anførte dommer synes derfor å ha de beste grunner 
for seg. Den motsatte oppfatning slår døren opp for 
egenmakt på en måte som er skikket til å vekke 
betenkeligheter og hetyr et alvorlig tilbakeslag i retts
livet således som fremholdt av dommer Alten. 
7. Imidlertid ,er ,ik•ke .all egenma,kt forbudt hvilket
fremgår som en forutsetning både i N. L og i krml.,
skjønt vedkommende lovsteder nå for de flestes ved
kommende er satt ut av kraft ved nye lover.

Det er for det første klart at egenmakt i ferdseisfor
hold lovlig må kunne anvendes til avvergelse og forsvar 
hvor det foreligger samtykke, nødrett og nødverge. 
Ferdesfolk vil innen lovens ramme kunne møte hindringer 
etter omstendighetene med maktanvendelse både mot 
person og ting når det skjer i rettshåndhevende øyemed, 
hvorimot elet ikke er lovlig å gå til sådan maktanvendelse 
når det ikke er ledd i en rettshåndhevelse, f. eks. å rive 
hull på et ulovlig gjerde bare for å kjekke seg, liksom 
der skal mer til for å rettferdiggjøre en større beska
digelse enn en liten. 1En grunneier rna på sin side 
kunne sette stengsel for ulovlig ferdsel selvom denne 
har gatt for seg nokså lenge.6) ,Her kan man for øvrig
ikke tale om egenmakt fra hans side, idet hans handling 
bare er utøvelse av hans alminnelige rådighet over egen 
eiendom. 1Han må pa samme måte kunne frigjøre denne 
fra gjenstander som er etterglemt ,eller ulovlig a,;brakt.
Således kan han fjerne en robåt som er !�gt pa hans
strand uten samtykke og likeledes ta ned v:,m:rker. som
er oppsatt uten hjemmel, dog vil det vel t sltke tilfelle
kunne kreves at han viser fornøden varsomhet og etter 
omstendighetene underretter eieren.0) 

Om man kan gå videre og oppstille som alminnelig 
regel at egenmakt kan anvenes til avvergelse ogsa 
utenom rammen for nødrett og nødverge og samtykke 
Jar seg neppe besvare ved en alminnelig regel. Det
ledende synspunkt synes å måtte være, om det meu
rimelighet kan kreves at den krenkede under de givne
omstendigheter skal gå til retten, eller om noen berettiget
interesse lider ved at han hjelper seg selv til rette.7)
Kan han gjøre det uten å tilføye skade synes dette å
måtte være tillatt. Ved den anførte dom av 1933 forelå
hverken nødstilstand eller nødverge om der foretokes
beskadigelse av et gjerde . .Selv om saken ikke ble avgjort
på dette grunnlag synes forskjellige uttalelser under
voteringene både i denne og andre saker å tyde på at
man her kan regne med ganske stor toleranse fra rettenes
side. Imidlertid er det gitt at dette har sine grenser. En
søndagsspasergjenger som har flere veier å slå inn
på kan ikke gi seg til å gå løs på et kostbart gjerde
bare fordi det nettopp er under oppførelse og stenger
ham ute fra ·en sti .i skogen selv om oppsetni,ng,en er
ulovlig. I egentlig ferdselsforhold vil man kanskje også
kreve noe kortere tidsfrist for avvergelsen enn i de
forhold som er nevnt i dommene. 

Besittelsesstanden vil i ferdselsforhold i alminnelighet 
ikke ha den bestemmende betydning som i andre forhold,

u Schweigaard Proces I § 2. 
7 Krabbe 668, Vinding Kruse Ejendomsretten II - 718 (f. 
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idet ferdselsretten iallfall er en medbenyttelsesrett. En 
f11lge herav er det at det underliggende materielle retts
forhold her rna få en fremtredende betydning. 

8. Helt annerledes stiller det seg med egenmakt til
gjenopprettelse, altså hvor et rettsstridig forhold er 
blitt varig. ·I et rettssamfunn må staten ha enerett over 
tvangsfullbyrclelsen, av hvilken grunn eler på dette 
område blir liten plass for den gjenopprettende egen
makt skjønt der er visse unntagelser jfr. Schweigaard 
Kommentar under kap. 10 § 22. 

Det må være klart at ikke den krenkede her alene i 
kraft av sin materielle rett kan gå til besittelsesberøvelse 
eller vold mot person eller gods. 1Det ville ikke la seg 
høre om en hvilken som helst flokk bærplukkere kunne 
gå løs på eldre gjerder for a komme fram bare fordi 
avgjerdingen er ulovlig selv om det herom kan herske 
ganske megen tvil. 

Kan -den krenkede derimot hjelpe seg uten anvendelse 
av vold eller uten a handle mot nedlagt forbud, vil i 
alminnelighet ingen interesse lide veet at han tar seg til 
rette. 1En ferdesmann i denne stilling må kunne krype 
gjennom et gjerde når han ikke skader det. 

VI. 

F erdsc/srettens suh jekt. F astscttelsessuksmål. 

J. Almenheten danner ingen avgrenset personkrets og
kan derfor heller ikke være subjekt for noen ferdselsrett. 
Etter vår rettsordning finnes ingen rettighet uten subjekt. 
Når man allikevel taler om at almenheten har rett til 
ferdsel, er dette bare en forkortet betegnelse for den 
rett som tilkommer alle og enhver som har en aktuell 
interesse av å utøve den på vedkommende sted. Dommene 
i Rt. 1896 s. 1-16 ,(1lsvei i Moss), -1915 s. 480 (gammel 
ferdselsvei i Feiring) og I 932 s. 72 (!svei over Nidelven) 
går ut herfra og tillike fra at den enkelte interesserte kan 
opptre som saksøker med krav på erstatning eller fast
settelsesdom. 

Kan den enkelte være rettssubjekt og opptre som 
saksøker, må også en sammenslutning kunne være det, 
således en turistforening for sine medlemmer og vel 
også andre sammenslutninger selv om de ikke har til 
hovedformål å utøve ferdsel men dog i det enkelte tilfelle 
!Jar interesse derav for sin del således en avholdsforening
eller en fagforening som drar på landtur.

En .særlig ,in,teresse k•nytter .seg til hvilken ·rettsst.illi,ng 
det offentlige - etter omstendighetene staten, fyl•ket eller 
en kommune kan sies å innta til almenhetens ferdselsrett 
i skog og mark. Det er neppe riktig å oppfatte almen
hetens rett som en rett for det offentlige8) eller ·det 
offentlige som en representant for almenheten. Men elet 
offentlige må kunne reise fastsettelsessøksmål for egen 
del hvor det kan påvise en rettslig interesse. Dommen i 
Rt. 1] 91 O s. 200 (veirett over 1Kristinegård i Bergen) anså 
kommunen for innehaver av ferdselsretten og kan vel 
neppe forstås derhen at den oppfattet kommunen som 
representant for almenheten. En annen sak er det hvor 

s Noe anne>rledes Skeie Afh. II - 91 som mener det er dd 
offentlige som hadde en·en·et vegretten i det t1lfe�le som 
senere ble pådømt a,· Høyesterett (Rt. 1915 - 913) ang. 
strandyeg,•nc ved Vorma. 

elet offentlige opptrer som privat rettssubjekt således 
hvor det er grunneier eller når det er av betydning for 
k-ommunens ,ar,beidsstokk å -kunne gå over et utmar,ks
områcle til og fra arbeidsstedet.

2. Hvor almenhetens ferdselsrett ikke hviler på lovens
( eller sedvanerettens) alminnelige regler men er en sær
rettighet på grunnlag av alders tids bruk, er retten ofte 
knyttet til en viss lokalt begrenset krets av oppsittere, 
men denne krets er ikke alltid utpreget i omfang og kan 
derfor være vanskelig å fastsla. Man far her se hen 
til hvorledes ferdselsretten er utøvet fra gammelt og 
hvilke behov den gir uttrykk for. .Behovene kan imidlertid 
ha forandret seg etter hvert ved ny bebyggelse, nye drifts
måter e. I. eller utøvelsen er falt bort ved veiomlegging 
således at der bare står igjen enkelte eiendommer som 
fremdeles benytter seg av retten. I sådanne tilfelle er 
det alene de som står i dette nærmere forhold som kan 
regnes for rettighetens innehavere.9) ,Oeres rett kan 
ikke fratas dem uten erstatning til den enkelte liksom 
heller ikke flertallets oppgivelse binder mindretallet. Om 
andre fra -tid ,til a,nnen har brukt ·en såda,n vei uten å stå ,i 
dette .nærmere forhold, er -deres bruk bare uttryk•k for en 
alminnelig ferdselsrett eller et prekaristisk forhold. Hvor 
veien ikke ,har sådan ,kamkter som foran nev,nt men 
danner gammel forbindelse mellom atskilte deler av en 
bygd eller mellom bygder innbyrdes har forholdet lettere 
for å ta et visst offentlig preg, idet ele. interessertes 
krets her kan være ganske utflytende således at ingen 
enkelt føler seg oppfordret til å opptre når noe kommer 
på. Under sånne forhold må f.orment-lig ,det offentlige 
kunne ta seg av forholdet og vel endog i visse tilfelle 
være saksøker.JO) 

3. Skal ferdesfolk eller en grunneier kunne oppnå fast
settelsesdom for eller mot ferdsel på et område må 
saksøkeren etter tvistemålslovens § 54 ha en rettslig 
interesse av at det ved dommen fastslåes at et retts
folihold eller en rettighet er til eller ikke hl. 

Betecrnelsen rettsforhold brukes som uttrykk for et 
•rettsl.igb forhold mellom en person og ·en annen ,eller mel
lom en person og et rettsgode, ,når de-He forhold er ,regu
lert av rettsnorm der anvendes på en faktisk tilstand som 
en rettsfølcre av denne. Ferdselsretten er i lovens forstand
en rettigh�t for den som vil utøve den. En _rettslig
interesse vil være til stede hvor den har betydning for
saksøkerens rettsstilling <(rettigheter og plikter). En
sosialinteresse som en kommune eller folk flest kan ha
i at et område utenfor byen er tilgjengelrig for publikum
danner således intet grunnlag for fastsettelsessøksmål.
Den rettslige i-nteresse må være knytt-et til en -ko·nkret
situasjon hvor dommen er egnet til å gi saksøkeren
den rettsnytelse eller visshet han nå må savne, og denne
,interesse må nettopp være saksøkerens egen. Hvor -der
,iikke er såcla,n uv-isshet •kan der ikke med nyt.te -reises fast-

!l Rt. 1915 - 480. 
rn Th. Platou Besiddclse 278. Brandt Tingsretten :J29, 0. 

Platou Pri\·atretten 43:1, og Borch Rt. 1920 - 289 samt Rt. 
1843 - 271. 1845 - 661. 1855 - 853. 1875 - 560 og 1910 -200. 
Ingen av disse dommer kan dog tas til inntekt for den opp
fatning at kommunen uten videre representf'rf'r almenheten. 
Om sist an(ørte dom. se Rynning 61 og 80---91. 
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settelsessøksmål. Om ·en grunneier ,nekter en turist 
ferdsel over et område vil derimot dette være nok men 
ikke om grunneieren nekter folk gjennomfart i sin almin
nelighet, når den som vil reise sak ikke selv har forsøkt 
å gjøre retten gjeldende og herunder møtt avslag. 

Nødvendigheten av å konkretisere rettskravet fører 
videre til at der ikke kan faes dom for at et område 
er utmark og som sådant åpent for ferdsel i alminnelig
het.11) Saksøkeren må søke retten for seg selv. 

,Heller ikke kan der med nytte kreves fastsettelsesdom 
for ferdsel på et område som er så vidt stort eller 
forskjelligartet at der i dommen ikke kan spesifiseres 
steder hvor ferdsel må være utelukket således når der 
finnes mange innmarksstykker eller atskillig behyggelse 
innen området. 

Det sier seg selv at en ferdseisdom ikke har retts
kraft for andre enn partene selv. Rettslig interesse er 
en prosessuell betingelse for sakens fremme og dens 
m enget leder til avvisning.12)

V,II. 

Den frie f erdsels rettslige karakter. 

Ut fra de rettsvirkninger som ferdsel har etter den 
foran givne fremstilling er den som nevnt å anse som en 
rådighetsutøvelse over fremmed eiendom. Den kan ha 
både økonomisk og ideell verdi, men hører ikke til ete 
rettsgoder som kan avhendes, arves eller tjene som 
satisfaksjonsobjekt for kreditorer. Ferdselsretten erver
ves ikke, men følger umiddelbart av loven eller sedvane
retten hvilket også er tilfellet hvor der foreligger alders 
tids bruk når denne oppfattes som et bevismiddel. I-ler 
sees da bort fra det lite praktiske tilfelle av derivativ 
adkomst hvor en person kan ha avgitt erklæring om at 
han stiller et område til almenhetens disposisjon i ferd
seisøyemed. 

Ferdselsretten er forskjeHig fra de frie beføyelser som 
kan utøves uten forutsetning av alle og enhver, og som 
er utslag av den alminnelige handlefrihet såsom å spasere 
på gaten eller seile til sjøs, idet disse beføyelser mangler 
den bestemthet i opprinnelse, innhold og subjekt som må 
være til ste,de for at ,de skal ·kunne ansees for rettig
heter om dette begrep skal være praktisk brukbart som 
uttrykk for den juridiske tenkning. Forskjellen mellom 
disse beføyelser og ferdsel viser seg bl. a. på den 
måte at ferdselen begrenser grunneierens rådighet over 
eiendommen og det er nettopp denne begrensning som 
gjør det nødvendig å følge visse regler i de således 
oppståtte rettsforhold, hvorav der utspringer rettigheter 
og plikter, og hvorav sedvaneretten er oppstått på dette 
område. 

,Ferdselsretten skiller seg fra de tinglige rettigheter 
bl. a. deri at disse gir innehaveren en særstilling således 
at han kan utelukke andre. 1Ferdselsretten er altså ikke 
hva man forstår med en subjektiv (individuell) rett. At 

J l Ann<>rledes Borch I. c. 298. 

J2 Professor Hurwitz har i sin monografi Interesse i Pro

cessen gitt en inngå.ende r<>degjørelse f.or hva der menes med 

interesse i denne (orbind<>lse. likesom emnet er behandlet av 

andre danske forfattere. Det er dog tvilsomt om de av disse 

fremholdte synsmåtPr kan ansPes st!'mmende -nwct norsk rett. 

den dog er en rett viser seg av dens virkninger saledes 
som disse er beskrevet foran og navnJ,ig i adgangen til 
å oppnå fastsettelsesdom. 

MeTJ den ·Jiører ikke til rettigheter av f<Hste rang
klasse ettersom den savner flere viktige rettsvirkninger 
som pleier å følge disse, navnlig kommer i betraktning 
at dens utøvelse kan innskrenkes dier bringes til opphør 
Vt!d visse ensidige forføyninger fra grunneierens side, 
og at der ingen erstatningsplikt følger hverken herav 
eller når ferdselsretten opphører ved ekspropriasjon, 
endelig ved at det står til lovgivningen å forandre eller 
oppheve ferdselsretten uten erstatningsplikt. 

Ferdselsretten i skog og mark kan ikke likestilles med 
ferdselsretten i vassdrag som eieren ikke kan bringe til 
opphør og som kan utøves selv om den bringer grunn
eieren ulemper. 

Skjønt fullt sii gammel som eiendomsretten er ferd
selsretten i skog og mark etter sitt innhold vikende like
overfor eierens rett til utnyttelse av eiendommen, når 
ikke begge rettigheter kan utøves side om side, tids
prioriteten er ikke avgjørende ,(Rt. 1932 s. 73 og 1919 
s. 860). Ferdselsretten hjemler altså kun en adgang til
nyttiggjørelse uten fortrengsel for grunneieren, derfor
hører .den �il de rettigheter som benev•nes den uskyldige
nyttes- og bruksrett, hvorav riktignok ferdselsretten er
den viktigste. Som en sådan rett har den vært behandlet
i de v,a,nJ.ige fremstillinger av tingsretten likesom retts
avgjørelsene i det hele er bygget på denne forutsetninrr 
eksempelvis Rt. •J 903 s. 540 og 1897 s. 375. 

"' 

Ferdselsretten er uttrykk for el.et prinsipp at den retts�
Iige ordning av menneskenes rådighet over den ytre
natur søker å «begrense de forskjellige individers rådig�
het overfor hverandre på en sådan måte at tingenes evne
til å tilfredsstille menneskeli�e _behov blir i 

_st
_ørst mulig

grad utnyf.tet>>,a). Dette pnns1pp møter v1 ikke alene
i T,ingsretten, men på en rekke ·områder ellers. Som en
begrensning av eierens rådighetsrett hviler ferdselsretten
i likhet med den uskyldige bruks- og nyttesrett i det hete
på den betraktning at den kan utøves uten vesentlig skade
for grunneieren. I ele vanlige fremstillinger av tingsretten
behandles den i forbindelse med eiendomsretten nemlig
som en begrensning i eierens frie rådighet hvorimot den
ikke settes i forbindelse med de begrensede tinglige
rettigheter. 

Vi har hittil hatt for øye ferdselsretten i dens mest
alminnelige form nemlig som frihet til å ferdes hvor
man vil i skog og mark. Hvor ferdselsretten har fortettet
seg til en veirett med hjemmel i alders tids bruk, vil en
sådan rett i alminnelighet ha samme virkninger sorn
en positiv servitutt og atskiller seg fra denne bare ved
at elet er en ubestemt krets som er subjekt for denne 
rett. 

VLJ,J. 

Nyere former for friluf fsli11et. 

Etterat erkjennelsen av friluftslivets betydning for 
folkehelsen og som alminnelig kulturfaktor har trengt 
gjennom alle befolkningslag, har dette fremkalt masse-

i:1 Scheel 18, Borch 1920 s. 289. 
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utfart I den frie natur til dyrkelse av friluftslivet på ele 
mange måter som frisk luft, sol, vann og bevegelse 
kan gi anledning til. Gjennomgående er disse former 
for friluftsliv kommet opp i den nåværende generasjons 
tid og har hatt en nesten eksplosiv utfoldelse. De frem
byr et nytt bilde i folkelivet således at man endog kan 
tale om omdannelse av samfunnsmedlemmenes livsføring. 

Denne omlegging i livsvaner har mange årsaker som 
det her ikke er stedet til å klarlegge ved noen analyse, 
men det kan fremheves at den våknende interesse for 
friluftslivet utvilsomt har sarnmenheng med den vidt
gående forandring i hele samfunnslivets struktur som har 
gått for seg i de siste årtier. 

Tilsvarende erfaringer er gjort i Sverige hvor der som 
årsaker pekes på den langt drevne mekanisering og 
spesialisering av arbeidet, det ø.kede arbeidstempo og 
den uniformering av livsformene overhodet som kjenne

teg•ner vår tict 1 ·1). Alt -dette har skapt et sterkt behov 
for å komme naturen nærmere til rekreasjon og som 
avspenning gjennom et mer eller mindre aktivt friluftsliv. 
Kortere arbeidstid (øket fritid) og for,høyelse av inntekter 
for store deler av befolkningen samt bedrede kommunika
sjoner har muliggjort en utnyttelse av fritiden som før 
var så godt som utenkbar for ele fleste. Hertil kommer 
utjevning av livsforholdene økonomisk og sosialt hvilket 
hos folkets brede lag har skapt større kjensle av del
aktighet i nasjonens fellesverdier ikke minst i naturens 
rekreasjonsverdier. 

Disse nye former for friluftsliv gir seg det mest typiske 
utslag i masseutfart i sommerhalvåret til passende plasser 
på stranden eller til campingsteder hvor det kan falle 
seg, gjerne med oppsetting av telt som på sine steder 
kan danne en hel leir. Tiden går her med til bading, 
solbad, hvile, matlaging, spaserturer og atspredelser av 
forskjellig slags. En god del av friluftslivet faller på 
stevner, særlig idrettsstevner liksom den alminnelige 
bruk av bil, sykkel og båtfart i alle former gjør det 
mulig på kort tid å komme langt av sted og å danne 
utfluktslag. Oet kan herunder reise seg hele teltbyer, 
noen stedere er passende plasser satt i stand, således 
at der betales en mindre avgift av de besøkende. 

Det er ikke til å unngå at et friluftsliv som utøves på 
denne måte, i mange henseeender kommer på tvers av 
grunneiernes interesser og fremkaller gnisninger for ikke 
å si konflikter. 1Et sådant samlingssted frembyr etterpå 
ikke sjelden et bedrøvelig skue i form av henkastet avfall, 
nedtråkking av jordsmonnet, snauing av vegetasjonen, 
brukne gre-ner, mer,ker etter ildsteder og teltplasser, opp
roting av jorden, skade på gjerder og tråkk i innmarken, 
bortsett fra mange andre følger således snauing for 

brensel. Tilstedeværelsen av mange besøkende på et 
begrenset område vil på omgivelsene ofte virke som et 
uromoment selv om der intet er å si på den enkelte. Ofte 
er sådanne besøk hvor så mange forskj elligartecle ele-

H Her kan henvises til et svensk verk: Betankande med 

utredning och forslag ang. indrattande av fritidsresenat for 

stadernas och de tatt bebygde samhallenes befolkning (Statens 

off. utredningar 1940 nr. 12). Fremstillingen inneholder meget 

av interesse og er ledsaget av en kortere betenkning av hov

rli.ttsradet G. Carlesjo ang. «alle mans ratt» i Sverige. 

menter er samlet forbundet med ordensforstyrrelser 
således at elet kan trenge særlig tilsyn. .En søkt bade
plass blir helt opptatt av de besøkende og må i denne tid 
regnes som unndratt for den bruk grunneieren vanlig 
gjør av stedet når han ikke selv gjør seg en entreprise 
av dets utnyttelse. Jordens utparsellering ved den i de 
senere år sterkt tiltagende hyttebebyggelse bidrar til 
konsentrasjon av trafikken på de ledige strekninger og 
massevirkningene av ele forskjellige ulemper blir en 
ganske annen enn hva vanlig ferdsel gir anledning til. 
Mens det for ferdesfolk er hovedsaken å komme frem, er 
hovedsaken ved disse nyere former for friluftsliv å 
forbli på vedkommende sted og å utnytte dette på en 
særlig måte. Herunder også som utgangspunkt for ferd
sel i omegnen. Det er altså helt andre behov som her 
ligger til grunn sammenlignet med ferdselen. .Mens 
fri ferdsel som allemannsrett er en uskyldig nyttesrett 
som ikke fortrenger eieren eller gjør ham vesentlig skade 
er elet her ganske annerledes. I betraktning av de mange 
forskjelligheter i behov, ytringsformer, art og omfang 
sammenlignet med ferdselen må elet være klart at disse 
nye former for friluftsliv ikke kan bedømmes ut fra 
de samme rettsregler som ferdsel, men at de i sitt vesen 
er forskjellige fra denne hvilket selvfølgelig ikke uteluk
ker at eler er overgangsformer. Rettslig og faktisk står 
vi derfor foran en ny-dannelse15 ). 

Når man i mangel av 6kreven lov sk·al gjør-e seg opp 
en mening om hvilke rettsregler her skal komme til 
anvendelse, må elet tas standpunkt til det spørsmål om 
eler må sies å ha dannet seg en sedvanerett på dette 
felt, altså en sedvanerett på et selvstendig grunnlag. 
Dette spørsmål må besvares benektende. Der har hver
ken dannet seg noen bestemt sedvane eller noe sedvane
rett i disse forhold. 

Det kan her hevdes at ele gamle forhold har skapt sin 
regel og at de nye krever sin. At der i en overgangstid 
må gjøre seg tvil og usikkerhet gjeldende er uunngåelig. 
Kanskje kan sammenligningen med et annet problem være 
av noen nytte nemlig spørsmålet om eiendomsrettens 
begrensning i naboforhold. Også her var elet nye sam
funnsforhold som gjorde problemet brennende. Tett
bebyggelsen og først og fremst den moderne storindustri 
kunne gjøre livet utålelig for en nabo, mens elet tidligere 
gjerne bare hadde vært tale om visse gjensidige ulemper 
av naboforhold. På samme mate var ferdselsretten i det 
primitive bondesamfunn noe som enhver hadde både 
nytte og byrde av, mens forholdet nå i nærheten av 
byene er blitt av høyst ensidig karakter. !Naboskapet 
med en storby kan i så måte danne en slående parallell 
til det påtvungne naboskap med en industriell storbedrift. 

1; Stortingsmann Hambro uttalte under odelstingsbehandlin

gen av proposisjonen til badeloven (Ot. forb. 1937 s. 380): 

«Men når den ærede justisminister sna.kker om tilbakevenden 

til det opprinnelige og naturlige friluftsli,·. så må jeg si at det 

er en historisk no,·elle. Den livlige bading og det moderne 

fniluftsliv er en såre ny og moderne ting - - det er den 

nyeste og mest moderne hygieniske kultur som har ført til 

den kombinasjon av dyrkelse av renslighet. friluft og sol som 

vi her taler om, det er ikke en tilbakevenden til noe, det er 

et helt nytt fenomen og i mange henseender et gledelig kultur

fenomen.» 
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Den gamle regel at uen som bruker sin rett krenker 
ingen, måtte under trykket av disse nye forhold finne 
seg i å få et nytt innhold som hverken gikk ut pft en 
ubegrenset rett til å skade naboen gjennom foretagender 
på sin egen eiendom, eller på at en ikke kunne volde 
naboen større ulemper enn det som hadde vært vanlig 
itnder de tidligere enkle samfunnsforhold. Etter at den 
nye regel famlende og nølende var begynt å trenge inn 
i rettspraksis, ble den her presisert i naboloven av 18&7. 
Kanskje er en slik lovfestning av løsningen også på de 
nye problemer som friluftslivet har skapt nødvendig for 
å unngå en overgangsperiode av usikkerhet og kamp 
med subjektive og interessebetonede rettsavgjørelser. Som 
parallell kan siteres det som Aschehoug sier i sin 
avhandling til det tredje nordiske juristmøte i 1878, «om 
Retsforholdet mellem lNaboejendomme» s. 50-51: 

«Skulde Retsdannelsen her fremdeles ovcrlades Dom
stolene, vilde den vistnok i længere Tid forblive fam
lende og usikker . . . Det vil de vare len rre før den

G 
b •  nye rundsætning og dens Begrænc!sning kom til at staa

klart for den alminc!elige Retsbevidsthed, og imidlertid
vilde �et uden Tvil ikke saa sjelden treffe at Ejere opp
førte mc!ustrielle Anlæg eller iøvrigt indrættet sig paa
en Maade som c..le selv ansaa fuldkommen tillladelig, men
som ble paatalt af 1Naboerne og af Domstolene erklæret 
at stride mod disses 1Ret. Skulde saadanne Misligheder 
forehygges, maa elet ske ved Lovgivningens Hjælp. At 
tilveiebringe ønskelige Sammenhæng mellem de Regler 
der nu hos os maa siges at være bievne gjeldende i 
Naboretsforholdene, lader sig neppe gjøre uden ved Lov.» 

En annen omstendighet som kan anføres til fordel også 
for de utslag av friluftslivet som medfører atskillige 
ulemper for grunneierne er at den samfunnsmessirre 

b 

utvikling som har skapt ulempene ved friluftslivet sam-
tidig har medført store fordeler nettopp for grunneierne. 
Grunnverdien stiger i nærheten av de store byer meget 
sterkt på grunn av den lettere avsetning på produktene, 
adgangen til tomtesalg o. l. og selv utferdselen skaper 
også nye ,inntektskilder for den som (rnsker å utny,tte dem: 
Salg og bortleie av hyttetomter, pensjonatdrift, kafeer og 
utsalgssteder av forskjellig art. -.Er det rimelig at grunn
eierne skal kunne i,nnkassere alle de fordeler som utvik
lingen og naboskapet i byen bringer med seg, men på 
den annen side kunne frabe seg enhver ulempe som den 
samme utvikling medfører? Er ikke dette i noen grad å 
få i pose og i sekk? Er det ikke en mer rimelig fordeling 
av skyggesidene ved utnyttingen at eieren må finne seg 
i at de samme bybeboere som kjøper hans produkter og 
hans tomter og på mange andre måter bidrar til å 
skape hans økonomiske posisjon, også får anledning til 
i sin fritid å nyte litt av de naturens goder som de er 
utestengt fra til hverdags? Og så søke begrensningen 
i det likhetsprinsipp som en .kan si både Grunnlovens 
§ I 05 og nabolovens § 12 hver på sin side er inspirert
av: Dersom en enkelt grunneier f. eks. på grunn av
eiendommens beliggenhet eller naturskjønnhet får et helt
urimelig eller usedvanlig innrykk, må han kunne forby
det og i tilfelle kreve at interesserte kommuner eller
foreninger går til kjøp eller ekspropriasjon.

Så meget eler enn kan an fores for denne tankegang, 
kan det ikke benektes at den har sine store betenkelig
heter. Idet vi her foreløbig bare skal holde oss til hva 
der må antas å være gjeldende rett og ikke hva eler kan 
anføres de lege ferenda skal bemerkes: For at en 
sedvanerett av det anførte innhole! skulle kunne antas å 
foreligge ville det ikke være nok at eler er oppsatt visse 
behov om enn nokså fremtredende hos den del av 
befolkningen som vil ha dem tilfredsstillet, elet måtte 
også kreves at den nye rettsoppfatning var blitt alminne
lig hos dem eler representerer grunneierinteressene. 
Visstnok kan man ikke se på rådighetsutøverne og 
grunneierne som bare to motstandere der håndhever 
hver sine interesser, dette motsvarer jo ikke elet virkelige 
forhold, imidlertid må elet vel i det hele sies at det er 
bybefolkningen som her fremsetter kravene og at det 
er grunneierne på landet som er på den passive side. 
Når tas i betraktning hvor generende inngrepene i grunn
eiernes rådighet kan bli ved at publikum slår seg nec! 
hvor det behager, skal det rett meget til for at det kan 
sies å danne seg en ny rettsoppfatning med et så vidt 
forandret syn på grunneiernes stilling, og særlig når elet 
erindres at denne forandring i tilfelle må ha gått for seg 
i løpet av en forholdsvis kort tid, nemlig den siste manns
alder. Den står ,i avgj,ort strid med det nedarve-de syn 
på grunneiernes prædominerencle rett i ferc!selsforhold. 
Liksom det ikke er nok å henvise til at grunneierne i 
alminnelighet har funnet seg i utøvelsen av disse nye 
former for friluftsliv, jfr. analogien fra alders tids bruk, 
er elet heller ikke nok å fremheve styrken av de behov 
der nå kreves tilfredsstillet. 1 en rettsstat kan ikke den 
mindre i·nteresse uten videre ofres for den større. Selv
om livet og utviklingen også på dette område til en viss
grad krever en interesseavveining hvor den enkeltes
mindre interesser må v,ike for omfattende fellesinteresser
når disse hensyn iallfall på dette område neppe lenger�
enn at det må åpnes dem som øyensynlig blir skadelid
ende adgang til å forebygge skaden, eller til erstatning 
i en eller annen form, og en alminnelig regel herom i 
anførte retning kan ikke gjennomføres uten lovgivningens 
mellomkost hvis man skal gi friluftslivet større plass 
enn hittil på grunneierens bekostning og uten overens
komst. Og erkjennes først dette, kan man vanskelig 
hevde at der allerede nå har dannet seg noen sedvane
rett på det,te områ,de eller at det ,er gunstige beti·ngelser 
for en sådan. 

Med den rommelighet i oppfatningen av adgangen til 
å utnytte den frie natur som alltid har vært rådende 
hos oss er det neppe uforenlig at disse nye former for 
friluftsliv i en viss utstrekning kan utøves som en 
uskyldig nyttes- og bmksrett, men hermed er også be
grensll'ingen gitt på samme måte som for ferdselen. Fri
luftslivet lrn-n ikke utøves så grunneieren påføres vesentlig 
skade eller ulempe, og sådan vil faktisk her of.te være 
til stede på grunn av den måte hvorpå fremmed eiendom 
utnyttes. I det hele tør det vel sies at hvor benyttelsen 
av eiendommen er eksklusiv eller mer omfattende må den 
kunne forbys selv om clen ikke nettopp bringer påviselig 
skade. Det er vel nettopp slike tilfelle straffelovens 
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� 396 har for øye ni\r clen sidestiller overtredelse av 
et forbud med skade. 

Noe helt annet er det at 111åles/0J.:J.:er1 for hva en 
grunneier ma tåle av ulemper kan variere med utviklingen 

og stille seg forskjellig fra sted til sted, hvilket må 
bedømmes konkret, og her kan der bli plass for flere 
av de hensyn som omhandles i nabolovgivningen. De 
behov for almenhete,1 som ikke kan tilfredsstilles på 
annen måte mi\ da søkes avhjulpet enten ved lovgivnin
gens hjelp således som det er gjort i Danmark og i • 
England, eller ved offentlige eller private tiltak. Det 

nytter imidlertid ikke her å argumentere med ferdseis

friheten utover dens historisk gitte forutsetninger og i"1 

gjøre dens regler anvendelige på felter som ligger 

utenfor dens grenser. 

IX. 

Slut I hemcrk11i11ger. 

De nye behov trenger på og krever en ordning ikke 
bare for sin egen del men ogs,1 for å verne grunn
eierne mot mange av de ulemper det moderne friluftsliv 
fører med seg. Hva det gjelder er a skaffe adgang 
til enkelte plasser som særlig egner seg for øyemedet 

og dessuten til fri rørelse på viclstrnkte områder med 

bevaring av deres naturgivne karakter. 

I Sverige, hvor eier arbeides med disse oppgaver, er 
de forskjellige spørsmal som her reiser seg, blitt om

hyggelig drøftet av den foran nevnte kommisjon der 
fremholder som sin oppfatning at lovfestelse av ferdsels
retten ikke bør skje før den kan støtte seg på en mer 
utpreget rettsoppfatning av grensene for almenhetens 
rettigheter, liksom eiet påpekes at eier ingen nødvendig 
sammenheng er mellom ferdseisreglene og ervervelse av 

fritidsreservater. Tvangsregulering av friluftslivet anser 
denne kommisjon heller ikke ønskelig hvorimot den fore

slår åpnet adgang på forskjellig vis til ervervelse av 

sådanne reservater således både ved minnelige ordninger 
og ved ekpropriasjon. 

Heller ikke for vårt lands vedkommende kan det sies 
at disse nye behov gjør det nødvendig å røre større 
ved ferdselsretten, det er ikke på dette område behovet 
melder seg med noen styrke og ferdselsretten synes i 

det hele mindre egnet til noen omfattende lovfestelse 
liksom vårt land her ikke inntar noen særstilling, tvert

imot er forholdene hos oss så forskjellige at stive lineale 
lovregler i et stort antall tilfelle må ventes å gjøre 
skade. Under alle omstendigheter ville det i tilfelle være 
nødvendig å innsamle et betydelig materiale til belysning 
av ferdselsretten fra de forskjellige steder av landet 
således bl. a. av utskiftningsvesenet og forskjellige 
la,ndbruksorganisasjoner. Sådant materia·le forel-igger så 
vidt vites ikke i noen samlet form. Man behøver bare 

å tenke på de mange spørsmål som melder seg i for
bindelse med inngjerding av innmark, utnyttelsen av

forskjellige utmarkstrekninger, samt utvidelse av ferd
selsretten til å omfatte stranden ut for innmarken. Her 

reiser seg en rekke vanskelige spørsmål av stor faktisk 
og rettslig rekkevidde. Hv,or forholdene f. eks. arter 
seg så at publikums adgang til innmarksstranden faktisk 

stiller grunneieren nokså hjelpeløs på grunn av alt hva 
denne ferdsel fører med seg melder der seg spørsmålet 
om det stemmer med var rettsoppfatning å utvide ferd
selsretten på denne måte uten at loven åpner adgang 
til å få avgjort erstatningsspørsmålet ved domstolenes 

mellomkomstrn). Slike ulemper lar seg ikke overse og 
har lite å gjøre med ferdselsretten som en uskyldig nyt

tesrett. 

Idet de sedvanemessige forclselsregler er bygget på 
slektledds erfa·ring og behov i -elet daglige t,iv, gjenspeiler 
de på sitt område en del av vår kultur. De stiller bestemte 
krav til god folkeskikk og har på denne måte en opp
dragende evne av stor verdi. Når elet ikke sjelden 

hores fremholdt at eler trenges skrevne regler for at 
publikum skal ha noe mer bestemt å holde seg til hvor 
der er meningsforskjell mellom grunneier og publikum 
om ferdselens tillatelighet på et område, kan vekten 
herav nok erkjennes, men dette synes dog ikke å bære 
lengere enn at ulempene bør kunne søkes avhjulpet på 
annen måte. Det turde være overveielse verd om ikke 
slik meningsforskjell mellom grunneiere og publikum 
kunne løses ved at påtalemyndigheten eller en annen 
offentlig institusjon fikk adgang til å innbringe slike 
saker for domstolene for å få avgjort om alminnelig 
ferdsel etter den gjeldende rett er tillatt på vedkommende 
sted. ,Det dreier seg her ofte om ømtålelige spørsmål 
som i elet enkelte tilfelle kan kreve en nøye granskning. 

En sådan fremgangsmåte ville vel også kunne påregne 
bedre resultater enn hva stive lovregler kan foreskrive, 
og navnlig synes der liten grunn til å la denslags spørs
mål avgjøres ved et administrativt skjønn. 

Tarald Lundevall. 

rn Spørsm:i.let er lite drøftet i den kgl. prop, som ligger til 

grunn for badeLoYen a,· 1937. I denne forbindelse kan merkes 

uttalelser under ,·oteringen i HRD. i Rt. 1909 - 417 som dog 

angikk et helt annet forhold. 

FORSEELSER 

l ,mars 1949 stoppet trafi>kkpolitiet i sta ten Minnesota 
2351 bilkjørere som måtte for domstolene. Av disse 
hadde 1145 overbelastet lastebilene, 218 ikke registrerin
gen i orden, 154 ikke gyldig førerkort, 153 kjørte for 
fort, 139 kjørt mot rødt lys, 133 ikke bilen i orden, 144 

kjørt uvørent, mens bare 82 var beruset: 
Resultatet ble 216 445 kroner i mulkt. Videre fikk 

1617 pålegg om å få bilen i orden, 663 fikk skriftlig 

advarsel, og endelig 658 pålegg om å betale forfallen 

vegavgift. 

(Higllway Research Abstracts, mai 1949.) 0. I(_ 

ALUMINIUM SVINGBRU 

Verdens første bevegelige aluminiumsbru er nylig 
åpnet over elven Wear i byen Sunderland, England. 

Den fri spennvidde er 27,4 m, avstanden 1mellom sent
rene av svinga·kslene er 37,2 m og bruas frie bredde 

mellom hovedbærerne er 5,64 m. 

(Highway Research Abstracts, mai 1949.) 0. K.
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LITTERATUR 

Svenska Vdgf6reni11ge11s Tidskrift nr. 9 1949. 
Innhold: Hur mycket ·behovs årligen till va.gar? Av 

direktor W. Kruse. - Planering av gator i :iya stads
delar, av Civilingenjor S. I. Lundberg. - Vagbre?dens 
beroende av trafikintensiteten av A. Schuhl, lngen1eur 
en Chef. - Masstraf,ikmedlen ·deras dimensionering och 
utrymmesbehov, av Civilingen'jor S. Samuelson. - Va.r,;
och vattenby ggnadsstyrelsens anslagsas�an.d.e, a? Byra
clirektdr W. Carlevi. - Vagsignaler �nei Jarnva.gskors: 
ningar. lnlagg av Byrådirektor T. Hard. - V'.1gda� 1 
Ustergyllen. - Från departement och verk. - T1dsknft
oversikt. - Ur fackpressen. 

Svenska Vcigf6reningens Tidskrift nr. JO - 1949.
lnnholll: Nar bensinransoneringen upphavdes -. lCC:s 

transportpolitiska program. - Trafikingenjoren I u.s:°'
av R. 0. Swain Executive Director. - Bro- eller farJ
fiirbindelse till ()land? av Byråingenjor 0. Fritzell. . .  -
lRF:s forsta årsmote. - Genom svensika bygder av Vag
vårdskonsulent H. E. Segerros. - Forsok med overgångs
stallen for fotgangare. - Overrevisorernas berattelse. -
Ny form for vaanamndsresa. - Aktuellt. - Boknytt. -
Från riksdagen� - Från departement och verk. - Ur 
fackpressen. 

Dansk Vejtidsskrift nr. JO, 1949. 
l nnhold: Bestemmelser om Maksimalvægt og -dimen

sioner _for Motorkøretøjer i den nye Verclenskonventio_n 
om '.'eitrafik. Af Vejdirektør K. Bang. - Amternes Vei
�rbeJder 1949. Vejarbejder i Mari-bo Am�. Af . AmtsveJ-
111spektør V. Hovmand Madsen. VejarbeJder 1 Sønder
borg Amt Af Amtsvejinspektør H. Skovby-Nielse1!· 

Træplantmnger og Træbevoksninger paa Land o.g 1 By. 
Af Havearkitekt Johannes Tholle (fortsat fra Side 183 
og sluttet). 

Dansk Vejtidsskrift nr. 11 - 1949. 
Innho!,cJ: Amtsvejiinspektør V. Hovmand Madsen, For

mand for Amtsvejinspektørforeningen. - 5000 km ge.n
nom Europa. Af Professor A. R .  Christensen. - Lit
teratur. - lndhold af Tidsskrifter. 

PERSONALIA 

Ansettelser i vegvesenet.
Som assistentingeniør ved v,egadministrasj.onen i Sogn

og Fjordane fylke er ansatt ingeniør Kornel!u? Os . . 
1 en kontoriststilling av kl. l l  ved vegadm1n1strasionen 

i Vestfold fylke er ansatt Bjørn G11ndersen.

Etter det nye lønnsregulativ som ble gjort gjeldende 
fra J. januar 19.48 er vegvesenets teknikere forutsatt fo�
delt på forskjellige lønnsklasser. Herom . har det væ1 t 
forhandlet med organisasjonene og utarbeidet et forslag 
til fordelincr som senere er blitt crot.!lqent av Finansdepar
tementet. 

0

Etter uette er vegvetenets fas.te teknikere nå 
fordelt med føloende antall på de respektive klasser: 

l<o�strnktør I - 22 stillinger. 
l l  10 

Tekniker l .i3 
Jl 5 

Ill 0 

Tilsammen 80 stillinger. 

I ovennevnte klasser ble følgende ansatt: 
Som konstrnkfor I. 

Vegdirektoratet: Inge Stm·ang, Einar Akcr/Jaugen og 
Rolf Eir11111.

l Østfold: Helge f-fclfsaa.
I Akershus: Erling Paulsen og John Gjær11111.
I Hedmark: Hilmar Sandcrcngc11.
I Oppland: Agmuncl Gille/Jo.
I Buskerud: Helge Afvim.
I Telemark: Ole Tjo1111aas.
I Vest-Agder: Karl Lohne og Otto Kvarstein.
I Rogaland: Einar Skarve.
I Hordaland: Finn Nitter og Ragnvald Eikemo.
l Sogn og Fjordane: Gunnar Haugan og Olav Bak�e.
I Sør-Trøndelag: Tormod Stulcr, Edvard 011crv1k og 

Håkon Lo/Jerg.
Nordland: Wilhelm Will11111se11.
Troms: Kristian Pct/erse11.

Som konstrukfor li. 
1 Vegdirektoratet: Sverre Kjorbcrg.
I Buskerud: Wilhelm Krogstad.
1 Aust-Agder: Albert Espscth.
I Rogaland: Hilmar Etdholm.
I Hordaland: Oskar Hodne.
I Møre- og Romsdal: Randolf Storelvedt.
I Nord-Trøndelag: Arvid Efskin.
I Nordland: Vilhelm Bjornbak og Reidar Halvorsen.
I Troms: Nils Brønnlune! Nilsen.

Som tekniker I. 
Vegdirektoratet: Frk Lizzie Torgersen.
Østfold: Joar Barstad.

Akershus: Olav Rein og Sverre Moldestac/.
Hedmark: Oddmund J(jolhamar, John Slc!a1111c og 

Gudbjørn A1111c. 
Oppland: Jens Kjolen, Bjarne Sæthre, Hans Lied og-

Henrik /-losen. 
Buskerud: Lars Wang og Alv Moi.
Vestfold: Rolv B jonzson.

Telemark: John /-/olle og Hara.l·d Spangclo.
Aust-Agder: Manfred Normmll'lk og Hans Ule/al.
Vest-A<rder: Leif Pedersen.
Rogala�d: Mentz Evanger og Tor Gre1/Jrok.
Hordaland: Sanclof Mecllws, Johan Sorcnsen og 

Henrik Olsen.
Sogn og Fjordane: Øystein Oml'ik, Edvard Andersen

og Trygve Dragesct.
Møre og Romsdal: Jan f-Janekamha11g, John Sameia/ og 

Knut Krirzgstad.
Sør-Trøndelag: Hans Bullingmo.
Nord-Trøndelag: Bernt Flikke, Asbjørn !-10/111 og 

Alf Fr(,}seth.
Nordland: Kaare Stormu, Arne Tvcrdahl, Arthur 

Bjørgen og Peder jc11sc11.
Troms: Karl P. Brn1111.
Finnmark: Rolf Hef!,geli, Harald f-lilt!u11c11, Godtfred 

Karlsen og Erik Bjørnstad.

Som tekniker li. 

Østfold: Os vald Ophczs.
Vest-Agder: Eugene Ringen.
Møre og Romsdal: Martinus Bergs/1.
Nordland: Kristian Sorcnscn.
Finnmark: Samuel Ringlm.

U T G I TT A V T E K N l S K U K E B LA D, 0 S L 0 
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. år. - Annonsepris: 1ft side kr. 120,-, Y2 side kr. 65,--, 114 side kr. 35,-. 

Ekspedisjon: Ingeniørenes Hus. Telefoner: 42 00 93, 42 34 65. 

Trykt 18. jan. 1950 
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