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STUDIEREISE TIL SVERIGE I ANLEDNING AV OPPSETNING 

AV NY ST AIVIVEG PLAN IVI. V. 

\led 01·1,ringcnior /-/. \V. Paus. 
Rappnt·t,,n ('!" trykt i :-in ,11·igin:ii,"" fonn. men :-t\· plass­

h1·n�yn 11:11· ,·11 b:1rv kunn0t ta n1t.•d 1.•t par aY dl' nrnngc 

bil:1g·0ne. Tntc·r·0 . .:::s.ertt" kan få gjenn111115e O\Tige bilag 

\·,•d lH'n \·1 ··11dl'i;-.:0- ti I Vt·gd i !"f'•k tnr011. 

Den av Stortinget \·edtattc stann·egplan forntseties {1 
rærc ferdigh<'1·ilgct i tcrininen 19-18--El. 

P;-t grunn a1· de beskjedne arbeider som rar tatt llled 
i planen, 1·il det ikke \·ære mLtlig it få stamregenc ut­
bedret tilfredsstillende i og med f11llforelse11 m· de for­
utsatte arbeider. 

Vegdirektøren er oppmerksom herpå og akter derfor 
::,narest mulig ;'\ framlegge forslag og plan m. v. for en 
fortsatt utbedring av våre stantveger. Det henvises i 
den anledning ogsf\ til Norges ALttomohil-'ForbLtnds for­
slag 0111 forsert 11tby1gging a\· stamvegene som ble fore­
lagt Stortinget i \'Cgbuclsjettet for I 9-15--lG. Stortinget 
fattet som kjent beslutning 0111 at planen utredes og sees 
i sammenheng med nfi1·ærende stamregplan. 

Da en flerhet m· riire starm·eger imidlertid er mellom­
riksforbindelser, \·ar det ønskelig [t fii nærlllere kjenn­
skap til horledes \.·,1rt naboland S\·erige planlegger og 
11tf0rcr forbedring av sine stam\·eger. Det er jo a\· 
vikti,ghet at hegge land konsentrerer seg om de samme 
ruter således at man mutes pa samme sted vecl riks­
grensen. l de 5 ar krigen har pil.gatt, har som kjent for­
bindelsen med S1·erigc ogsii pi't dette område vært brutt, 
og en orientering med hensyn til de spv;rsmål som foran 
nevnt, ansaes derfor onskelig, så meget mer som for­
holdene pi\ det \·egtek11iskc oniråcie i Norge og Sverige 
har mange likhetspLtnkter. 

I clen anledning hie undertegnede gitt tillatelse til å 
foreta en stLtdiereise til Sverige, kfr. P. 1\i\. fra Veg­
direktøren til departementet av 17. juni lLl-16. 

For å se mest mLtlig a.- eiet srenske vegnett i marken 
ble reisen foretatt med bil. Første mc'tl var Stockholm 
for der ii konferere med ele ingrniører som i Vag- och 
Vattenbyggnadsstyrelsen hadcle med disse saker å be­
stille. 

Under konferansen her ble elet bragt på elet rene at 
den i norske m·is;;r ne1·nte s1·enske «Autostradaplan» 
forel,�pig k11n er utarbeidet nid den Tekniske Høgskole 
i Stockholm. De herrer sum e11 sadan plan skuJle sor­
tere under i Vtig- uch Vattenhygg11:idsstyrelsen, hadde 
på det tidspt111kr jeg rar i Stockholm, intet kjennskap 

til planen og anså den for framtidsmusikk. Den eneste 
,nttostraclaplan som forelå i sentraladministrasjonen, \·ar 
en m· Vagf'orvaltningen i Malmø utarbeidet plan for en 
fullt moderne bilveg mecl planfri kryssinrger mellom 
Malmø og LLtncl. 

Planen, som Ltnc\er et besøk i Malmø ble demonstrert 
for undertegnede, går ut på å skaffe en hurtigveg mel­
lom orennernie byer. Vegens samlede breclcle blir 21 m 
med to kjørebaner a 7,0 m med en 2,0 m bred gress­
rabatt i midten og 2,0 m's bankett på hver si<le. (Se for 
øvrig vedlagte tverrprofil bil. I). Gangbane og sykkel­
bane er som elet vil sees ikke .forutsatt bygd, idet den 
gamle ·(nåværende) veg er tenkt opprettholdt. Omkost­
ningene var beregnet til ca. kr. '1000,- .pr. l. 111 og 
planen er forutsatt realisert mecl det aller .første. Tra­
fikken på eksisterende veg ble oppgitt til 2000 kjøre­
tøyer pr. døgn i årsgjennomsnitt. Da planen har inter­
esse i forbindelse med prosjektering av innfartsveaene til 
O.slo, vil jeg anbefale at en av vegvesenets ing

0

eniører 
gis anledning til å studere c!en nærmere i marken så
snart arbeidet er påbegynt. Avdelingsingeniør Anderson
vecl vag"forvaltningen i Malmø som har utarbeidet planen,har I sa fall erklært seig villig til å gi clen nøc!vendiaerettledning. 0 

Noen �tamvegplan i likhet med var har Sverige ikke.Det bes.taende vegn�tt inndeles i rikshu11udviiger, lens­huJ111dJ1ager og øJ1nge vager. Av disse svarer først­nevnf.e kategori nærmest til våre stamveger. Densamlede veglengde er i Sve ri ae ca 90 000 k I . .. " · m, n·orav rtksht1vuclvagnettet ut,gjør ca. 5000 km. Se for øvrirr\·edlagte kart orer Sveriges ·hovedvegnett (bil. 2:og 2 b). 
Samtlige veger vecllikeholcles helt for statens reaninrrog alle «huvuclvager (5: riks- og lans·huvuclvigar)bygges og utbedres av staten. 
Etter det inntrykk jeg fikk både ved konferanse i Vao-­och Vattenbyggnaclsstyrelsen og befaring i marken fade svenske myndigheter særlig an på å utbedre riks­/111 J111dviigane. 

. Rekkefølgen for utbedringene ble fastsatt hovedsakelig
pa grunnlag av trafikkr11engcler1 og trafikkulykkerw sa.le­
des at de partier som kunne oppvise den største trafikk­
mengde og flest antall ulykker, ble utbedret først. De j 
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riksd;igc11 hu 1 lgc·Lk 111idll'r til disse arheidn blir for­
delt i ltenltold ltertil. 

Uthcclri11gc11i: hil' SPIit ri:gcl forerntt som hel (1111-
!egging ill' di:11 ga111k 1Tg og na 111ed e11 minste kjure­
hanehreddi: p., 7.0 111 (ckskl. hankl'iti:r) 111ed uking for
1·eger 111eli stor tr:dikk tii 2 x 7,0 111 med en gressrahatt
i midten ( fr:1 2.0 111 iil 3.0 rn bred) samt sykkelbane og
fortau. Sl' i den ;rnltdn:ng l'l'dlagtt' :'i fotografier (bil. 3) 
som er tatt under hdaring i marken og pa en eklatant 
rnåte ,·iser ri:s11ltater ;i1· sn:nsk 1·egbygging i d.i!,!'.

For a fa o\'l'rsikt OH'r lt1·or!edes Sl'nige har tenkt 
il bygge 111 og forbedri: sine 111ellomriksforbindelser (ho-
1·ecil·egforhindelser) 111ed Norge ble s.imtlige disse ruter 
gjennomgalt mecl ,·edkommencle f11nksjon,cr i Vlig- og 
Vattenbyggnadsstyrelscn. 

ri henhold til de 111otiattc opplysninger mccldeles føl-
gende: 

I. Rikshul'udl'iig ol'l'I' S1•incsu11d.
l)i:nne n·g fonitsettes fortsatt 11tbeclret snarest 11111lig 
sin helhd� I<j,,,rehanehretlde 7.0 Ill ekskl. banketter. 

2. Lii11sh111·1ufriig Ol'l'r \!assholfrn. 
!-In forutsetles ingen særlig 1iibedring forelatt i den 

nærmeste framtid. Sein, kjørehanen vi! dog sukes for­
sterket etter l11·ert. Med tiden skal \'egen hygges lit til 
t'n bredde ,11· 6,0 111 (kjvirch.:ine) + 2 h.:inkettcr å I ,:'i 111. 

. J. Liinsh111•1ufriig ol'cr l<ornsjo. 
Her er prospektert noe omlegging nærmest riksgren­

sen, men for Hvrig forutsettes ingen særlig llthedring ar 
denne verr i den 11,errnestc framtid. J<j,,1reha11ehrcddc11 er 
fastsatt ;il 6,0 111 uten banketter. 

.J. Riksh11vrufi 11ig oi•cr Orjc. 

,Denne 1·eg forntscttes ombygd snarest mulig. Er ogsa 
rnecl i inves-teringsplanen. l<j�neb.:inehrcclcien blir 7,0 Ill 
uten banketter. 

5. L<i11shu1•11d1•iig oi·cr Char/ollc11bcrg. 

En ele! lllbedring foretatt som heredsk.ips.irbeid. Fort­
satt utbygging skal nok foretas med tiden, men denne 

1-ca er ikke med i i11vcsteri11gspla 11en som omfatter -I år. 

So7,, kj,Hehanchrcddc er fastsatt 6,0 111 + h.inketter. 

fi. Liillshrn·rufriig 111•cr Lii11g/loc11 (R1111c//loe11).

Nai·ærcnde gammel regs kjr,,rehanehredcle er kun

.J,O 111. I inl'esteringsplanen er 111ecltait de 1v:s ombygging 

o ei, . ,rr [)"11 1·uc,nes dorr ikke S0111 <<fCHSlehands-
'-'V t'l11le \ l:

:---.
. . ... .._� i--

hehoHag». 'Dt>n endelige utbygging a,· denne veg for-

utsetter en kj�Hch:1nehrc.:dcle av 6,0 m liten banketter. 

7. Lii11sh111•1llfr1ig o!'cr Drn•sjo.
Niirærende 1·egs kjørehanchredclc er -1,0 m. Vegen 

er delvis forbedret, men videre llthedring anSL'es ikke ft 
,·ære særlig aktuell i S\'erige i dag. 

Framtidig n:gbrcclde er ikke fastsatt. 
8. Lli11shu11ut!l'iig orer Rrckkcbygda.

Nåværenae veg har en kjørebanehreclcle a1· 3,0 111 og 
er k11n pii enkelte steder noe ulbeclrct. 

Med tiden forntsettes denne Yeg utbedret til en kjøre­
barebreclde av 5,50 m + banketter. Noen snarlig om­
hygging er clog ikke fornhatt. 

�1. Llinslwl'udi·iig 01·cr Sf.:alslugan. 
Niiværencle Hgs kjørehanebredde hie oppgitt å ,·ære 

fra '.i,O til .J,O 111. 
Denne veg l'il med tiden bli mbedret til 5.5 m kjøre­

hanebredde, men d�t er ennå 111·issi niir arbeidet hermed 
l'il bli påbegynt. 

I 0. Ui11sh11F1u!J1tig oFcr !( a!lscdcl. 
Vegen vil hli søkt ferdigbygd sa snart som mulig og 

de s1·enske myndigheter mener at den mecl tiden 1·il a1·­
løsc nå1·ærcnde 1·eg Ol't'r Skalstugan som mellomriks­
forbinclelse. Den 1·il fa en kjørebanebredde på 5,5 m 
uten banketter. 

11. Uinshuvudviig oFcr \!atsjo (Sorli).
Ombygd nærmest riksgrensen til en kjørebanebredde

av ..J, 5 111 uten banketter. Utbedring a1· ,·egen vil bli 
fortsatt og kjørebanebredden 1·il bli 11h·idet til 5,5 111 
uten banketter. 

12. Uinsh11v1ull'iig orer Giiddcde (Nordli).
Nå1·ærencle 1·egs kjørebanebredde nærmest grensen

oppgis til J,2 111. 
Vegen er allerecle delvis 0111bygd og ubeidet hermed 

,·il fortsette. 
J<jørehanehredclen for ele allerede omhyg·de partier er 

-1, 5 111 uten banketter. For den fortsatte utbedring er
kjørehanebredden fastsatt til 5,5 111 . 

I 3. Lii11shnrndvtig over Umb11kfe11.

Nåværende veg som ble ferdig i 1939 ble opplyst å 
1·ære en fullt ut tidsmessig veg. 

Det Yil av foranstående framgå at clei fra Sverige kun 
fører to rikshuvuclvagforbindelser inn til Norge, nemlig 
onr Svir1es1111d og Orje, og elet er i første rekke disse 
forhinclelser som elet fra svensk side 1·il bli lagt an på å 
bygge videre ut til f orsteklasses veger. 

Hva den bevilgningsmessige side angår, så er den 
ordinære bevilgning til anleggsdriften i Sverige for tidne 
forholdsvis liten (ca. 10 a 15 mill. kroner firlig for hoved-
1·egene). Det beløp som ble sti!t til disposisjon gjennom 
A rbetsm ark nadsk om misjonen ( be redsk apsarbei el, hjelpe­
a rhei d) var clog atskillig større og kunne variere tem­
melig meget i de forskjellige !an ettersom tilgangen på 
arbeidskraft var stor eller liten. Til eksempel kan nevnes 
at i Kalmar !an rnr det i slutten a,· september måned 
19-1-6 kun beskjeftiget ca. 12 mann i anleggsarbeid, mens
det i Bohuslan var ca. 300 mann i arbeid på samme tids­
punkt og Vagclirektiiren regnet med at arbeidsstyrken 
i dette !an vi Ile komme opp i ca. I 000 man 11 i løpet av 
h1,Jsten. 

Alt tatt i betraktning regnes det dog etter de opp­
lysninger elet for tide nvar mulig a få, at det svenske 
ri/.:sh11vudncft etter hvert vil bli utbedret til førsteklasses 
1·eger, hvor selv ele aller største og tyngste motorkjøre­
tøyer ril kunne trafikkere uten vanskelighet. Dette gjel­
der selvsagt spesielt riksh11vudvage11e (mellomriksrutene) 
over Svinesund og Ørje. Det kan i den forbindelse nev­
n�s ai elet i Sverige fra I. januar I 9.J7 gis generell 
tillatelse for kjøring av biler med en breclcle på opptil 
2,35 111 og 2,5 t hjultrykk. Lansstyrelsen har eiet i sin 
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m ak t a u n n t a  e n ke l t e  \· ege r  som e n n ft i k k e  e r  111 o d n e
fo r  s å  s tore k j øretøyer .  

Vedlagte  b i l .  - I  v i ser  de v ege r  i Sve r ige som de for­
sk j e l l ige l a nsstyre l se r  i 1 9-15 h a r  g i t t  g en e re l l  t i l l a te lse
fo r  k j øre tøye r m e d  stø rre h j u l t rykk  e n n  2 ,0 t .  Det v i l
h e rav sees  a t  man  a l l e rede  dengang  ure ra l t  i 11 1 t: l l o 11 1 s t t:
og sør l i ge  Sver ige  k u n n e  komme f ram 111 ecl vogn e r  på
oppt i l  2,5 t hj u l t rykk .  

r t i l s l u t n i n g  t i l  el et  vedkom m e n d e  a n kggsdr i f t en  ,rn før te
n: d legges e t  i Vag- och V at tenhyggnadsstyre l s cn  u t­
a rbe i d e t  og ve l v i l l i gst over l a t t  P .  M. vedkommen de  v iig­
oc h  b rosekt i one r  f o r  h u vu clvagar (se b i l .  5 ) .  Fors l ag e t  
- s o m  i n n eh o l d e r  de i Sver ige senest u t arbe i d ede  re t­
n i n gs l in j e r vedkommende  u tstyret m .  v .  f o r  den fra m t i d ige 
vegbygging  - er sa vi-d t jeg fo rsto, fremde l e s unde r  
b e a rbe i de lse og f o ru tsettes der fo r  behan tl l e t  kon f i den t i e l t .  

De t  k an i d en  forb i nde lse  være  a v  i n te resse å l egge 
m e r k e  ti l at vege n e  er t enk t  p l a n lagt  i k k e  e t ter n åværende , 
m e n  f ramt i d i g  t rafi kk ,  hvor for  det  sees l agt særl i g  vek t
p å spørsma l e t  o m  den sannsynlige /raf ikkut 1 · ikli11g. Sfi­
l e d es er man så v i d t  jeg forsto - i hve rt f a l l  f on: løp ig
- bl i t t  s tåe nde ved fø lge n de a l m i n n e l ige regl e r  fo r be­
stemme lse a v  k j øreb a n ebredder  (se pag .  5 ,  b i l .  5)  ·

Fram tidig t ra fikk 
Antal l  kjøretøyer pr.  dogn 

i å rsgjennomsn i tt 

0- 75
75- 250

250- 600
600-3000

3000-

I<jn rcbancbrcddc

'.1 , 5  1 1 1  
5,5-o,O » 

6,0 )) 
7,0 » 

2 X 7,0 » 

F o r  øvr ig  h e n v ises t i l  ele t  i p romemori aen  a n f<Hte .  
I S tockho l m  benyttet j eg an l e·dn i ngen t i l  å bese  f l e re 

s tørre a n l egg som v a r  i dr i f t  f o r  Stockho lm bys reg­
n i ng .  De t  v a r  store og  meget  i n teressante a rbe ide r, 
s om  f. eks .  Skans t u l l b roen .  A rbe i clssje f  vecl Sto ckho l m s  
s tads  Gatuk o n to r, c i v i l i n gen jo r  N i l s  Wibeck v a r  h e r­
u n de r  en m e get  h j e lpsom c i cerone .  I deri ko rte t i d  ( en 
clag)  j eg  k u n n e  avse t i l  cle n n e  be fa r i ng  va r  det  d essve rre 
i kk e  a n l e d n i n g  t i l  å s tudere forh o l dene  n øye .  Jeg f i k k  
d og i n n t rykk av a t  d e n  mask i n e l l e  a rbe idsdr i f t  nå sp i l te 
e n  sto r ro l l e  og  e t te r el e opp lysn i nge r  jeg f i kk ,  v a r  m a n  
k o m m e t  sa l ang t  pa de t te o m råde a t  mask i n e r  b l e  a n ­
v e n d t  overa l t ved  p l ane r i ngsarbe ider  i j o rd .  De t  b l e  
m e g  f o r t a l t  a t  a rhe i cl et d e rved h i e  u t før t  atsk i l l i g  b i l l i­
gere  og a t  gravn i n gspr isen  på e n k e l te s teder  på d e n n e  
m a t e n  v a r  k o m m e t  h e l t  n ed  i 1 ,- kr ./m:1 . Ved l agte 
b i l .  6 v i se r  de fo rskj e l l i ge mask i n typer  som Stockho l m 
G a t u k o n to r  benyt te r  seg av .  

,En n  v idere  ved l egges t i l  o r i e n t e r i ng  e t  vegdekk spro f i l  
( h i l .  7 )  vedkommende e n  av de  v i k t i gste i n n fa r tsvege n e  
t i l  S t o c k h o l m ,  n e m l i g  Nynasvagen ,  s o m  jeg  var  sa  h e l d i g  
a s e  u n de r  a n l eigg. A rb e i det  ved de,n n e  veg h a r  pagal't i 
l e n gere t i d  o g  r,ærm e r  seg s i n  fu l l føre lse .  U t e n· h e r  å 
komme nærmere i n n  p a  p ro f i le ts deta l j e r  gj ø res  dog  opp­
m erksom pa den  må te kan tste i nen n å  anvendes  på .  
Den  .hogges t i l  s l i k  a t  den få r  en p assende he l cln i ng u t 

m o t  kj øreba n e n . De t  v i l  sees a t  atsk i l l e lsen me l l om 
k jørebane  o g  syk k e l b a n e  og me l l om sykke l ban e  o g  gang-

h a 11 e  11;'\ f o r t r i n n s l" i ,; s k j l' r  1Td grl' ,; ,; r ;1 h : 1 t i  L" l k r  " i l. ; 1 1 c , ;..:­
i :;11111 111 1 ·  plun so 111 sc ln: ha n t: 1 1 .  l ) L' ! l c  gj < > 1T,;  1 1 ;..:- s .1 l" L'd 
a l l e  swrre n: gn som  h�· .ggcs ;1 1· " 1 ; 1 1 c: 1 i ,; \ ·L"g1T,;L· 1 1 ,  i d L: t 
f ra 111 gan gs111;1 i c 1 1 m l' d  g a n g- og sy k k e l h a 1 1 ,' i f ine ,, e ta­
sj e r » S \' Il l'S fo r l a t t . F r i r u \· r i cr la j c «  11 1e r k l' ·1 i l  a t  ""1 1 1 "­
han L' n �-ed f l e rl' a n 1 t: d n ; ngc r  ;�gs ;"1 h �  b ru k t  s : i n ; s ;�� k�l ­
h a n l' .  l J l' n  \·a r  da  a 1· 11 1 L "rk L: t I I I L' d  sk i l t  1 1 1 L' d  1 1 i1 � k r i i t 
,; G a n g  og  syk k e l h a n e» . 

S t a i e n s  1Tg1· L' SL' I I g : k l, 1 1 ;1 ugs:i ll1 L" r og 1 1 ,n  1 , 1· c· r  t i l  
mask i n e l l  d r i f t  \Td p l a 1 1n : ngs;1 r h c i tln.  J\ \ ;i sk ; n p :nken  
pa d e tk  O ll1 ril d l' l" Zl r dog  l'!J n ; i p; i  l ;rng l  1 1 , L' r  f u J J k ! l ll1 1 1 l e l l ,  
m e n  j eg f i k k  d e t  i n n t ry kk  ; J t  d l' l1 L' t k r  ! J 1·nt  b l e  so ld u t ­
Y i d e t . For  øyeb l i k k e t 1· a r  f l e re p l ;1 1 1 e r i n gs11 1 a s k i n n  ;i 1· 
t ypen  A l l i s Cha lmers type  I( 11 t l a 1 1 t  a \· d l'.n srenske  ! Ja, r  
og i a rbe i d  ved f l e re Hgan l egg. 

Ved  s iden av ele t foran a n fortc skal  1 1 e 1· 1 1 L'S  tk t s t o re 
arbe i d  so lll i Sver ige  f. t. l egges p{1 å gj ,He \·cgi.:ne  \· ak re, 
med  an dre ord ft forbedre v egens «ans i k t» .  

S\· e nskene  anvender  s to r e  b e l øp på de t t e  om r.f1 di.: og i 
d e n o r111 a l b c sk 111 111e lser  f ! l r  vegbygg i n g  som \! ;ig- Ol· l i 
Va ! t e n byggnadssty rL" I S L' 1 1  1 1 t a rb e i dd i ! !UN,  h i l'  t i l- I  g i t t  
spesi e l le d i rc k t i l" e r  f o r  «r li gvi\ rtl »  sA l l' LI L' S  a t  l ; 1 11 Lk t s  1."L' "­
b yggerc rna ta t i l b o r l i g  h ensyn  t i l  l ;i 1 1 d s k ;1 p e t s  s k j o n n li:· t  
og  skape  vakre vege r .  

I I 11:l�l h ie de t  ;i nsa t t  l' l l l'gL· 1 1 1· ;i g 1  a r tbk o n s i i k n t J n - i s  
oppgarc e r  ;1 h i s t ;i \"l' g m y n c! i .f-'. l i ekn l'  ll l l'd r:'t d og opp­
lysn i n ger .  For  kons 1 i l e 11 k n s  \· i rk so 1 1 1 h e t  n fas 1:; ,1 ; t  L' gcn 
i 11 s t r 1 1 ks .  

De t  l' r i k k e  lll t 1 l i g  i e n  k o rt f ;i t l l' t  rappo r t  ,t k o 1 1 1 11 1 c  11 ,l' r­
mcrc i n n  p.'\ f o rho lde t  med  «\·ii gva rd» .  J e g  \· i l  dng  i k k l' 

u n n l a t e  å nen1 e  a t  d l' !  u n d e r  be fa r i nger  1Td f l l' rc a n­
l e d n i n ge r  b l e  kon statnt gode  resu l t il l l' r a v  k n ns 1 1 l l' n ­
t e ns  a rb e i d .  D e r  h env i ses fo r  øv r ig  t i l  \T d l agtc b i l .  8 .  

T i !  s l u tt v e d legges elet  skj ema  som i Sn'.r ige a n ven des 
n i\ r  en veg er ferdigbygd og a v lever t  ( S" h i l  l i )  � 1 · 

. 
� . - . .J (j e-

m aet u t fy l l e s  av d e n  sted l ige ve2" forva l t 1 1 i 11 rr o o- ·1 11 11 5" i � " " � n L  es  
t i l  Vag- och  Va ttenbygg11 adss tyre lse 1 1 . L i ke l edes v ed-
l egges d skj ema ( rapport )  som u t fy l l e s  av Ye cr fur1" a l t ­
n i_ngc 11 i '. zi n e t  og i n nsendes t i l  se n t r a l a drn i n is t�asj onen  
n a r  e n  p riva t  veg opptas  so n\ o f fe n t l i g  reg  (b i l .  J O) .  

Enn  vi d e re ved l egges t i l  o ri l' n t c r i ng  «ku l l e k t i v a i· t a l  me l -
1 0 11 1  Kung ! .  Vag- och  Vatte n b yggnadss tyre lsen »  p :'t den 
ene s i den og «Svenska  Vag- och  Va t ! c nhyggnadsa rheta rc­
f ci rbu n cle t»  på den an dre s iden  vedkommen d e : Va <>byrrcr_ 
nacls- och b robyggn adsarbi.: te»  ( b i l .  1 1  ;i og 1 1  b). l);t 
gj øres i d e n  _a n l ed n i n g  oppmerksom på den  l i k h e t  i opp­
bygging og 1 n n h o l cl som de t L' r m e l l o m  den n e  ada le  0 ,-,

ti e n  s o m  he r  h j emme  e r  i n n gått  111e l lo lll S ta tens  vcgvesc� 
og N o rsk Arbe r cl smandsforb u n d  angaen de l o n ns- o rr
a rbe idsv i l k å r  v ed  Statens veg a rh e i dscl r i f t .  

'' 

1Dcn no rske ove rensk omst gå r dog me r i a rb e i dernes 
favør  med  h e nsyn t i l  bestem me l sene  0 111 syk dom,  d i e t t­
t i l l egg, opps ige l ses t id  og ft: r iepe nger  n 1 .  \' . 

Løn nsbest emme lsene  e r  dog meget  forsk j e l l i ge . For 
a n l eggsdr i ft ens  1 edkommen cle h a r  svenskene 3 l ø n n s­
g ru ppe r og for  v ed l ik eho ldsarbe i de t  -1 . De r t i l  k ommer  
sone i n n de l ingen  med opp t i l  30 f o rskj e l l i ge l ø nnssatser 
beregnet  etter l e v e fo rho ldene pa vccl kommencle sted .  
D e n  n o rske overensk omst  har som k j e n t  ha re e n  l ø n ns­
sats fo r  he l e  l a ndet .  
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tilslutning til det vedkommende anleggsdriften an­

førte skal jeg meddele noen av de iakttagelser som jeg

gjorde under mine reiser på de svenske veger. (R1::ise­
ruten er innlagt på bil. 2 a.) 

Oppmerkingen var overalt - selv i byene - så grun­
dig og nøyaktig gjennomført at det var meget lett å ta
.seg fram etter de alminnelige vegkarter. Foran vik­
•tige vegkryss var det alltid plassert en orienteringstavle
så man i god tid ble orientert om <le .forskjellige veger.
Det kan i den anl�dning opplyses at det på tavlen alltid
var angitt et fjernere og viktigere stedsnavn enn på 
selve vegviseren i vegkrysset. Dette lettet orienteringen
når man var ukjent.

Jeg savnet dog stedsnavn (toppskilt) i vegkryssene.
Tettbebyggelser (samhellene) var derimot alltid avmer­
ket med stedsnavn samtidig som denslags bebyggelse
på forhånd var varslet med et spesielt skilt således at
bilistene i tide kunne ta de forsiktighetsregler som var
nødvendig for kjøring gjennom slike steder.

Jeg savnet også nummer på vegene. På forespørsel i
Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen fikk jeg dog opplyst
at dette spørsmål var under forberedelse og allerede
kommet så langt at nummereringen kunne ventes gjen­
nomført i løpet av neste år.

Vegkryssene var ved alle nyere veger utformet så­
ledes at man kunne kjøre sikkert. I byene og i nær­
heten av disse var det bygd rundkjørin,ger. Se \·ed­
stående fotografi av en slik like utenfor Stockholm
(bil. 12). Ute i distriktene ·derimot så man ofte krys
.sene utformet som vedstående bilde nr. 2 (bilag 12) vistr.
fotografiet er tatt utenfor Nykøping.

Det var i Sverige mange og for trafikantene meget
farlige plankryssinger med jernbanen. flere av disse
var dog ombygd og under ombygging til planfri krssin­
ger. Et arbeid som på grunn av terrengforholdene
krevde betydelige beløp. Jeg så flere som allerede rar
ferdige og omkostningene for hver av disse kunne sikkert
anslaes til mellom 5 a 6 hundre tusen kroner.

I skarpe kurver var på flere steder opparbeidet to at­
,skilte kjørebaner som gjorde kjøringen helt trygg. Se
hosstående bilde (bil. 13). For øvrig var alle farlige
partier alltid varslet med skilter.

Vegdekkene var overalt i førsteklasses stand. De
permanente - hvor for øvrig steinbruleggingen syntes
å dominere - var jevne, og jeg kunne f. eks. ikke se
at noen av disse dekker hadde vært påvirket av tele.
Det solide underlag som overalt var anvendt, var vel en
av årsakene hertil. På direkte forespørsel fikk jeg opp­
lyst at steinbrulegging ikke var noe særlig ønsket veg­
dekke i Sverige, men at man hadde vært nødsaget fil å
,bruke stein av hensyn til steinindustrien.

For øvrig kan nevnes at vegdirektøren
og Bohuslian forfalle at bilorganisasjonene

Gøteborg
distriktet

hadde klaget orer at betongdekkene forarsakct s1·ingnin­
,ger i bilen ved store hastigheter og at disse dekker der­
for ikke var særlig vel anskrevet der. Personlig kan jeg
ikke si at jeg merket c!effe.

Vedlagte fotografier (bil. 14) viser en tkl av ele her
omtalte vegdekker og vil formentlig gi et lite inntrykk
ilV hvor gode de var. Se for øvrig vedlagte «Arbefs­
beskrivningar for vagbelagningar» (bil. ,15).

,Det mest bemerkelsesverdige ved vegdekkene i Sverige 
var dog den forbausende gode forfatning grusdekkene 
befant seg i. De var overalt jevne og uten huller og
«vaskebrett». Foruten den utmerkete grussammenset.:
ning tilskriver jeg den stadige ·høvling - med store og
kraftige høvler - æren for disse gode grusdekker. Høv­
lene var nemlig, når værsituasjonen tilsa def, i arbeid
både sent og tidlig, - hverdag som søndag. Vegdirek­
tøren i Kalmar !an opplyste på forespørsel angående
,en sådan grusveg at antall kjøretøyer pr. døgn i års­
gjennomsnitt var 600 og at sesongtrafikken var oppe i
.J_400 kjøre.tøyer pr. d�Jgn. Hvor nøye svenskene går
til verks viser vedlagte «Arbetsbesknvn1ng for by,rnnad
och underhåll av slitlager av grus» (bil. 16).

"" 

I denne forbindelse kan nevnes at vegvoktersystemet
var avskaffe'! og at lanet var inndel! i vagmastardisfrikter
hvor vagm/istaren hadde til rådighet ca. 25 mann. Disse
rar beskjeftiget hele aret og hadde som fast stas·on
redskapssenfralen. Vagmasfaren var som r1::gel ansv

1
ar­

lig for i alt ca. 300 km veg. 
,De fleste av de motorhøvler jeg så i arbeid, rar ved

,siden av elet vanlige høvelskjær også utstyrt med et
«spredeskjær» som opptok massene fra det foranlirr­
gende skjær og spredte dem jevnt utover vegbanen. M;n
unngikk derved det belte av grus etter midten av vegen
som ved våre motorhøvler nå spredes ved en ekstra
kjøretur. 

Skjematisk kan delte system anskueliggjøres siilecles·
Et par fotografier av grus\'eger falt under befaringe1;
vedlegges (se bil. 17). 

Reklameskilter langs vegene fantes ikke og bensin­
stasjonenes antall var innskrenke·! til def absolutt nød­
vendige. Man kunne derfor ikke kjøre bensintanken
nesten tom og være sikker på å få bensin overalt, men
måtte passe på å fylle i tide. Dette var dog ikke gene­
rende når man først var klar over forholdet, og elet
hadde 1 alle fall den fordel at man var kvitt bensin­
tanken i hv�rt vegkryss, hvor ele i mer eller mindre grad
stenger utsikten og generer trafikken. 

Til slutt vil jeg ikke unnlate å nevne den elskverdiohet
og forekommen-het som jeg overalt ble møtt med a; de
fjenestem�nn jeg kom i berøring med. Særlig vil jeg i 
�en" forbmdelse nevne avdelingssjefene og ingeniørene
1 Vag- och Vatt:nbyggnadsstyrelsen, som fil enhver tid
tross stort a'.be1dspress alltid stilte seg til disposisjon 
med nødvendige opplysninger og befaringer i marken.
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ORIENTERING OM VISSE HOVEDPUNKTER I VEGLOVEN 

Av byråsjef C. \.\1. Bang. 

I. 

Vcgn�Srnl'tS ;idn1inistrasjun er hos uss ikke ervhetlig, 
men er dell mellom flere instanser, hver med sitt kompe­
tanseomrade som er fastsatt i loven. Dette er for­
skjellig fr.i det som er tilfelle med en rekke andre tekniske 
etater, f. eks. jernhanen, telegrafen 111. fl. I disse etater 
ligger myndighl'ien stort sett hos sentraladministrasjonen 
som i den utstrekning den finner det hensiktsmessig over­
later a1·gj,HelSL'r til de lokale organer. I vegHsenet 
derimot er foPholdd som ne1"11t annerledes, idet en har å 
operere med 2, i enkelte henseender flere instanser med 
selvstendig myndighet h·1·oro111 na:irmere nedenfor. 

De instanser eiet her gjelder er sentraladministrasjo­
nen, fylkesvegstyrene, fylkesmannen og herredsstyret. 

Sentraladministrasjonen vil si Samferdselsdepartemen­
tet og Vegdirektoratet. Om for,holdet mellom disse myn­
digl11eter er å si at lo1·en ikke nevner noen av dem uttryk­
kelig, men hare taler om den sentralmyndighet, 1hvor-
11nder vegvesenet er lagt. Den a1·gj(Hende myndighet for 
sa vidt angår de s.iker som ligger til sentralmync!ig,hetene 
er hos departementet. Vegdirektoratet .har bare den 
1nyndig'het som departementet 11ttrykkelig eller ifølge 
praksi; ,har overdratt eiet. Det finnes ingen instrnks 
for forholdet mellom Vegdirektoratet og departementet. 
Hvor 1·icH en skal anse Vegdirektoratet som en selvsten­
di" institusjon eller som en anleling i departementet blir 
de�for nærmest en smaksak. De saker som uttrykkelig 
eller i praksis er overlatt Vegdirektoratet er vesentlig 
rene regnskapssaker og tekniske spørsmal. Viktigere
saker sasom hudsjettspørsmål og pnns1p1elle saker av
administrativ dier formell art blir i alminnelighet fore­
lagt for departementet, som imidlertid også kan gripe
inn i andre tilfelle og kan omgjøre Vegdirektoratets av­
gjørelse _ i all fall hvor ingen mått� ha _ervervet noen
rett som etter gjeldende rettsoppfatning ikke kan om­
støtes. 

Hvilke avgjør elser ligger så til sentralmyndig,hetene.
Etter § 12 a i vegloven er elet: 

1. Å utøve styret vedkommende veger som er anlagt
og vedlikeholdes utelukkende eller ve�en1hgst fo� statens 
regning. Det siktes ,hermed til de sakalte .høyfJells- og 
mellomriks,veger. De går gjerne giennom ubebygde 
strøk arr er derfor som oftest byget av staten uten bidrag 
av dist;iktet. Disse vegene ble også tidli-gere vedlike­
holdt av staten mens hovedvegene for øvrig ble vedlike­
holdt av fylket. 

2. Å utøve styret vedkommende riksvegene. Riks-
vegene vil si veger som vedlikeholdes a•v staten med eller 
11ten distriktsbidrag. For tiden kreves det ikke bidrag 
av distriktet til vec!like,hold av disse veger. 

Den eneste forskjell mellom gruppe l og 2 er at de 
førstnevnte veger har staten byge! 11ten eller vesentlig 
uten distrikts,bidrag, men etter innføringen av riksveg­
vedlikeholdet har sondringen mellom disse 2 grupper 
ikke lenger praktisk ,betydning. 

Skulle en i dag forme § 12 a med samme innhold som 
na, kunne den f. eks. lyde: 

«Styret vedkommende veger som 1·edlikeholdes av sta-
ten med eller uten distriktsbidrag.» 

Sentralmyndigheten har ellers 
'.1. å godkjenne planleggelsen a1· h01·edyegan!egg samt 
-l. å føre tilsyn og kontroll med deres uiforelse.
Som det vil sees, har sentralmyndigheiene ikke ledelsen

av hol'ec!veganleggene uto1·er det som er sagt foran. 
For så vidt angår anlegg a1· bygdeveger består sentral­
myndig,hetenes ilmflyielse bare deri at den overfor Stor­
tinget kan foreslå betingelser for tilståelse av statsbidrag. 

Den myndig1het som ikke ligger J1os sentralmyndig­
•hetene, ligger ·hos fylkesvegstyret. Dettes myndighets­
område blir: 

l. Å utøve styret vedkommende anlegg av J1oved­
l'egene, med den 1begrensning som følger a1· det som er 
sagt foran, nemlig at sentralmyndighetene skal god­
kjenne planene og føre tilsyn og kontroll. 

2. Å utøve styret vedkommende anlegg av bygde­
vegene. Dette innbefatter også godkjenning a,, planene. 

3. Å utøve styret vedkon1n1ende vedlikeholdet av

J10vedvegene unntatt riksvegene. Her er å merke at disse 
prinsipielt forutsettes ncllikeholc!t av fylket som dog i 
eiet vesentlige kan overføre vec!like!holdet pa herredene 
for inntil 5 år av gangen. Selv om ndlike1holdet er 
overført på herredene - noe som visstnok nå sjelden 
forekommer - har fylkesvegstyret etter loven adgang til 
i\ utøve styret vedkommende deres ved!ike,holc! innen 
rammen av den gitte bevilgning. 

-1. Å utøve styret vedkommende vedlikd1oldet av
bygdevegene. I praksis antas det at fylket overlater 
vedlikeholdet av bygdevegene til herredene, ikke bare 
når det gjelder herreder med eget kommunalvesen. Det 
er for øvrig ikke full enighet om hvorledes bygdevegenes 
vedlikelholc! egentlig skal administreres. Justisdeparte­
mentet har uttalt at det ligger til herredsstyret å treffe 
forføyning til dettes utførelse og at fylkesvegstyret ikke 
har adgang til å øve innflytelse, men Vegdirektoratet og 
Samferdselsdepartementet .har imidlertid holdt på at 
styret etter loven till-igger fylkes,,egstyret innen rammen 
av den bevilgning herredsstyret gir. 

Også veger som anlegges og vedlikeU1oldes av et sogn 
skal administreres av fylkesvegstyret. 

Det er her på sin ,plass å gjøre oppmerksom på et for­
·hold som .kanskje ikke alle har klart for seg. Fylkesveg­
styret er ikke et fylkeskommunalt organ, men et blandet 
organ som dels opptrer fcr staten, dels for fylket og 
dels for herredet eller sognet. Dettes oppgave er også 
å vareta statens interesser og ikke ensidig distriktenes. 
Fylkesting, herredsstyre og sognestyre er bevilgende 
myndigheter og •har egentlig ingen administrative opp­
gaver 1 vegvesenet. Noe annet er at de kan knytte be­
tingelser til sine bevilgninger. 
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Fylkesmannen er fylkesvegstyrets formann og over­
inoeniørenes nærmeste overordnede. Han har for øvrig 
en° rekke spesielle oppgaver som er nevnt i vegloven. Av 
hele vår administrasjonsordning og av fylkesmannens 
stillino- i alminnelighet og i fylkesvegstyret skulle følge at 
alle s:ker fra vegkontoret til sentraladministrasjonen ble 
sendt inn gjennom fylkesmannen. Av praktisk_e grunner
fø)oes ikke dette for så vidt angår rent tekniske saker 
og "rent regnskapsmessige saker. Og:å for øvrig korre­
sponderer veo-kontoret i stor utstrekning med Vegdirek­
toratet og de;artementet. Om fylkesmannen gjelder det 
samme som for fylkesvegstyret at !han skal vareta sta­
tens interesser og ikke bare distriktets. 

Overingeniøren og vegingeniørene ellers er teknisk 
�akkyndige som overdras de tekniske ar-beid_er og så
meget av det administrati•ve arbeid som hens1ktsmess1g 
k,rn forenes med det. Det vil i praksis si det meste, 
rr.en noen selvstendig lovfestet myndighet har de ikke. 
Lensmennene skal etter vegloven føre tilsyn med de 
ovenfor nevnte veger. Dette tilsyn kan bare overføres 
til andre hvis det er tatt forbe•hold ved ansettelsen eller 
ved ledighet i stillingen. Hvor så ikke er tilfelle, har 
lensmannen tilsyn også med riksvegene. Tilsyn er ikke 
det samme som ledelse. Foruten det politimessige be­
står .plikten i å gi rapporter om vegenes tilstand. 
Bare i påtrengende t·ilfe!le, f. eks. ved plutselig inntrufne 
skader .hvor en ikke kan settes seg i forbindelse med 
vegkontoret, kan tilsynsmannen treffe forføyning på egen 
hånd. Regnskapsføringen vedkommende vedlikelholdet 
Jio-aer ,heller ikke til lensmannen med mindre det er over­
d;:tt ham særskilt. Men flere steder er både regnskaps­
holdet og administrasjon av bygdevegenes vedlikehold 
overdratt ham av herredstyret. 

Il. Undcrsokelsc av veger. 

Mens administrasjon av hovedveganlegg ligger til fyl­
kesvegstyrene er det sentraladministrasjonen som igang­
setter undersøkelse av �10vedveganlegg eller fylkesveg­
styret med samtykke av sentralmyndigheten. Da det er 
staten som i det vesentlige bekoster hovedveganlegg, 
er det også rimelig at staten har ledelsen av undersøkel­
sene. Bevilgning til undersøkelser føres hvert år opp 
på statsbudsjettet. 

Undersø.kelse av bygdeveganlegg iverksettes av fylkes­
mannen etter herredsstyrets anmodning. Da fylkene 
neppe i alminnelighet fører opp noen bevilgning til under­
søkelser, må det være forutsetningen at .herredet selv be­
koster den. 

Planene og overslagene må godkjennes av de be­
vilgende myndigheter. Hverken staten, fylket eller her­
redet har noen lovbunden plikt til å bevilge midler til 
anlegg og kan derfor stille ele betingelser som finnes 
J1ensiktsmessig for sine bevilgninger. At planene for 
ihoved'Vegene skal godkjennes av sentralmyndigheten er 
uttrykkelig uttalt i vegloven. Blir de forannevnte instan­
ser ikke enige, vil vegen ikke kunne •bygges. En ser av 
og til at eiet er uenigihet om linjevalg og at spørsmålet 
blir forelagt Stortinget som treffer avgjørelse. Fylket og 
kommunen pleier cia å !mye seg for Stortinget og be-

\·ilgc midler dkr en pl;i11 dette har n·dt;ilt', 11H:11 noen 
lorn1essig plikt til dette har de ikke. 

For bygde\·egcne mi\ planene og o\'erslagd godtas av 
fy I kesve gstyret. 

111. Anil'gg ai· 1·c�.
For huved\'egene er state11 arlieidsgi·ver, og a11kgget 

administreres som for;in nen1t av fylkesvegstyret ved 
hjelp a\· overingeni�;ren. Sentraladministrasjonen har 
b;ire til oppgave å fem! tilsyn og kontroll og godkjenne 
planene og å gi bemyndigelse til ;1 sette planene i gang. 
Inntreffer skade som følge av arbeidd, påhviler en even­
tuell erstatning alltid staten. Som nevnt krever imicllerticl 
alltid staten at distriktet avgir et si\kalt sk•jematisk ved­
tak, hvorved det påtar seg utgiftene til grunn og ulc:mpe­
erstatninger. En skadelidt vil alltid kunne holde seg til 
staten som arbe•iclsherre, og elet får da igjen bli dennes 
sak å kreve refusjon av distriktet. 

For bygdevegene er herredene arbeidsgivere. Byggin­
gen administreres av fylkesvegstyret med overingenioren. 
Arbeidet iverksettes av fylkesmannen etter herreclstyrets 
anmodning. For skade som oppstiir som følge av et 
bygdeveganlegg er herredet ansvarlig . Fylkesvegstyret 
representerer her .herredet og ikke fylket. Det er en 
alminnelig misforstaelse at fylkesvegstyret bare kan re­
presentere og forpl-ikte fylkeskommunen. 

.Oet er visstnok ikke noe til hinder for at fylket iverk­
setter bygdeveganlegg for fylkeskassens regning, men 
det vites intet eksempel pa at si\ er skjedd. Derimot 
forekommer det visstnok ikke så sjelden at herredene -
særlig de større med eget ingeniørvesen - helt .på egen 
.hånd iverksetter bygdeveganlegg. Dette er i strid med 
lo'Vens forutsetninger, men i den utstrekning fylkesveg­
styret eller andre myndigheter ikke protesterte, kan eiet 
ikke være noe å si på fonholclet. 

Endelig bemerkes at elet ikke k;in va�rc noe til hinder 
for at distriktet bygger et prosjekt sorn bygdeveg til 
tross for at det etter sin karakter er et hovedveganlegg, 
f. eks. :hvis det ikke er utsikt til at anlegget ·i nær fram­
tid kan bli fremmet som ,hovedveganlegg.

IV. \I cdlikelwld av veger.

Mens vegene, for så vidt angår anlegg, deles i 2 kate­
gorier, kan de for vedlikeholdets vedkommende deles i :L 
riksveger, fylkesveger og •bygdeveger, herunder sogne­
"Veger. 

Riksveger ·er de veger som staten :har tatt opp til ved­
likehold. Statsvegene blir nå vecllikeholclt for de midler 
som vegavgiftene innbringer. Tidligere kjente en 2 
kategorier av statsveger, nemlig 'høyfjells- og mellom­
riksveger, som ble vedlikeholdt for statsmidler i sin al­
minnelighet, og ele veger som fra l 928 ble opptatt til 
vedl-ikeJhold for vegavgi"ftene. Sondringen er na bortfallt. 

Fylkesveger, dvs. ·hovedveger som vedlikeholdes a'V 
fylket. 

Bygdeveger b!ir de veger som vedlikeholdes av her­
redet, dvs. •bygdeveger og de !hovedveger som fylkes­
kommunen etter vegloven § 5 har besluttet å overføre 
vedlikel!10lclet av til 1herredene. 
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I noen fylkn 1har ,fylkeskommunen overtatt •vedlike­
holdet a\' bygclen'.gc11c. Dette er ,·isstnok ikke direkte 
i strid mecl ·,-cgloHn, men denne 'forutsetter dog etter 
:hele sin bygning at eiet er J1errcdskommunen som skal 
,·ære den ordinære Yegkommnne når elet gjelder bygde­
Yeger. En ordning ,h,·oretter fylket overtar bygdevegene, 
bør derfor ,·cdtas så ni av fylkesting som av ele enkelte 
herreder. Dd kan ,·ære tvilsomt 0111 den lovlig kan 
gjennomf,,,res ,·cd en rnnlig flertallsbeslutning i fylkes­
tinget. 

IOen inndeling i riks-, fylkes- og herredsveger som er 
nevnt foran, er ikke foreskrevet i vegloven og den endrer 
ikke vegenes karakter av hoved- eller 'bygdeveger. Veg­
loven kjenner hare disse 2 "kategorier, og det er for denne 
·inndeling likegyldig hvem som har vedlike-holdet. Riks­
veger er alltid hovedveger (se veglovens § I).

Vegloven forutsetter at vegene skal vecllikelholdes ved
leiet .hjelp, dog kan ·herredstyret for 5 år av gangen 1be­
stemme at det vedlikehold som pilhviler ,herredet, skal
utføres ved arbeid in natural. Herredet kan beslutte
naturalarbeid både for vedlike·ho!d av alle sine veger
og for enkelte av dem. Nærmere regler om natural­
arbeid in11e1holdes i §§ 50 ,flg. Naturalarbeid er i dag
praktisk talt •bor!"fallt.

V. !111ufrling, omklassifisering og 11cdlcggi11g av veger.

Vegene inndeles i 2 grupper som foran nevnt. Vik­
ti sere veger som er !hovedveger og andre veger som er 
b_1gdeveger. Bestemmelsene 0111 vegenes inndeling er 
ikke til hinder for at en veg som etter sin betydning b,11rde 
ha vært .hovedveg, blir klassifisert som 'bygdeveg og 
omvendt. Inndelingen •har 1bare til •hensikt at det klart 
skal gå fram hvem som utøver styret og .har phkt til a 
vedlikeholde vedkommende veg. Ingen •har altsa krav 
på at en veg skal klassifiseres som ihovecl- eller :bygdeveg, 
idet dette helt ligger i vedkommende myndig,heters 
hender. 

Bygdeveger opptas etter vedtak av •herredstyret med 
fylkesmannens godkjenning. 

Hovedveger opptas a·v fylkestinget med sladfesting 
av Kongen. 

Nedlegging foregår pa samme måte.

V I. Gr111111erverve/se. 

Det kan kreves avsUHt grunn ti! vegbane etter d�n 
bredde vegvesenet ønsker, eventueH med egne kjørebaner 
for sykler og .hestekjøretøyer og i tilfelle også med at­
skilt •bane i ,hver retning. Det kan erverves grunn til 
fortau i den utstrekning sådant .finnes nødvendig. Uten­
for vegbanen ka·n det erverves grunn til grøfter, skrå­
ninger og slik at gjerde kan plaseres i lovlig avstand av 
2,5 m fra vegkante-ri. Grunn i større -bredde -kan -
bortsett fra de spesielle forho·ld som er nevnt nedenfor 
- ikke erverves. Det som er sagt foran gijelder både
anlegg, omlegging og u�videlse av offentlige veger.

Ved siden av grunn til vegbane m. �'-, som nevnt foran, 
kan vegvesenet -ef"Verve grunn til båtbrygge, op.plags- og 
holdeplass, garasjer, staller, verksted, arbeiderbrakker 
og vegvokter1boliger. Videre .kan det erverves grustak 
både til anlegg og vedlikeU10lcl med fram'komstveg. Ende-

lig kan det erverves grunn til hensiktsmessig regulering 
av grenser og bruksforhold og til o,·erclragelse til andre 
som ,blir berørt av anlegget, f. eks. en som får sin bygge­
tomt for sterkt beskåret. 

Er det ønskelig å erverve grunn i større 'Utstrekning 
enn foran nevnt, må Kongens samtykke ,innhentes. 

Vil. 
Hvor elet lar seg gjøre 1bør en søke il ordne grunn­

a,·staingen ved frivillig overenskomst. Hvis en oppnår 
en sådan er det selvsagt ·ikke noe til 1hinder .for il er­
•verve mer grunn enn elet som kan erverves etter veg­
loven ,hvis en :har bruk for grunnen i den utstrekning. 
Da det alltid 'kreves at kommunen betaler grunnavstå­
ingen må en i ,så 1fall ogsa -ha kommunen med seg. 

For å få full rettsbeskyttelse må en tinglyse overens­
komsten. Strengt tatt må en ogsa •holde sky!ddelings­
forretning .for ·hver enkelt e•iendom, men i praksis godtar 
visstnok de ·fleste pantebo.ksfør-ere (sorenskrivere) at det 
tinglyses en erklæring pa vedkommende eiendom om 
grunnavståingen. 

Vill. 
.Skjønn til erverve;Jse av grunn ,holdes av lensmannen 

og 2 skjønnsmenn. Det ·begjæres ved hennndelse til 
lensmannen. Begjæringen kan skje enten .muntlig eller 
skri·ftlig. Velges den siste form skal det skje ved et 
såkaldt prosesskrift. Dette er en meget enkel affære 
og kan f. eks. skrives slik: 
Saksøker: Statens vegvesen (alt. N. N. kommune). 
Saksøkte: A. eier a'V g.nr . .... , ·b.nr. .... ,B. eier av osv. 
Saken gjelder: Gr-unnervervelse til 1hoved- (alt. •bygde-) 

vegen ..... .. . 
U nderskri fL 

Hvis en kommune slik som vanlig skal •betale grunnen 
-b�1r prose-sskri'ftet underskrives av ordforeren.

Under skjønnet 1bør en vegingeniør møte. Hans op.p­
gave blir å ipavise tlwor veglinjen skal ga samt ,påvise
hvor en vil legge sti"kkrenner, underganger m. v.

Det er vegvesenet som avgjør Jwor meget som skal
erverves. Skjønnets oppga'Ve er 1bare å taksere det som
erverves - skjønnet ·har ·bare på 2 punkter en· selvsten­
di�ere oppgave. Det må nekte å fremme ekspropniasjon
hvis vegvesenet går uto,,er sin ,hjemmel, f. eks. 'Vil erverve
mer grunn enn det som trenges t-il •veg 111. v. - se det
som er sagt foran - eller at en 'Vil erverve et areal som
iipenbart er større enn det som trenges til formålet.
Videre !har skiønnet den ,spesielle oppgave at det skal
avgjøre ilwor vidt en grunneier skal ta imot arunn eller
rettigiheter som the! eller c!el'Vis erstatning. Det er således
vegvesenet som under skjønnet må ,påpeke 'hvorledes veo-­
linjen skal gå -og som bestemmer �wor det skal væ;e
undergang, avkjørsler m. v.

Alle som har d1att å g,jøre med vegskjønn vil ha -lagt
merke f>il at ,skjønnsansettelsene lett 1b!ir ,urimelig 1høye.
For i alle fall til en viss grad å kunne motvirke dette 1bør
vegingeniørene J1a klart for seg de /hovedregler etter
·hvilke erstatningen skal fastsettes.
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For det første må en holde seg klart for øye at det 
som skal erstattes er det ·tap eieren lider ved å miste 
grunnen - ikke den verdi som grunnen ihar for veg­
vesenet. Dette blir særlig klart når det gjelder grustak. 
Det skal ikke tas hensyn til det salg som e·ieren kunne 
gjøre til vegvesenet. Bare .hvis vegvesenets etterspørsel 
,har manifestert seg i en høyere markedspris som alle og 
enhver må betale, kan det ved fastsettelse av erstatnin­
gen tas hensyn til det. 

Hvor elet gjelder veggrunn blir det i alminnelig;het hare 
verdien av overflaten som skal betales. 

Dernest skal elet gjøres fradrag for den særlige nytt" 
som grunneieren U1ar av anlegget. Hva som skal regnes 
som særlig nytte er noe om�V'istet i den juridiske teori. 
Rent generelt kan en si at bare det skal fratrekkes som 
går ut over den alminnelige nytte som et veganlegg 
medfører for et distrikt. 

(For grinder og gjerder 1har en særbestemmelser ·hvor­
om senere.) 

Hvis skjønnet likevel har gitt slike bestemmelser er 
dette å betrakte som om skjønnet er avgitt under en be­
stemt forutsetning. Vegvesenet 1be1høver da ikke å 
akseptere, men kan forlange nytt skjønn for å få saken 
avgjort under de forutsetninger som vegvesenet opp­
stiller. 

Det som er ervervet blir vegvesenets e·iendom, og det 
skal strengt tatt holdes skylclclelingsforretning for ,hver 
eiendom .hvorfra det erverves grunn. For å få full retts­
beskyttelse må man tinglyse eksproprias,jonservePvet. 

Som kjent krever vegvesenet før en setter i gang •hoved­
vegarbeid at distriktet vedtar i\ overta utgiftene til grunn, 
gjerde m. v. Dette betyr ikke at disse spørsmål er staten 
uvedkommende. ·I forhold til grunneieren og andre 
tredjemenn er staten som anbeidsherre den som er an­
svarl-ig for grunnavståingen. Før arbeidet settes i gang, 
må en derfor forvisse seg om at grunnavståingen er i 
orden. 

IX. Disposisjon over vcggr111111.

a. Veger som er ,bygd etter at vegloven av 1912 trådte
kraft.
Det er ,her uttrykkelig foreskrevet at det som er er­

vervet blir vegvesenets eiendom, og at alle disposisjoner 
over gru·nnen under hensyntagen til gjeldende sedvane 
treffes av vegvesenet. Med uttrykket at det skal tas 
hensyn til sedvane siktes det til at det mange steder har 
vært skikk at grunneieren slår gresset på vegskråninger 
og i grøftene. Loven foreskriver at slik sed•vane skal 
respekteres så lenge elet er forenlig med vegvesenets 
interesser. 

Med dette fo11behold •har vegvesenet altså den samme 
rådig,het over veggrunnen som enhver annen grunneier 
har over sin eiendom. Bare 1hvor det er tatt et for­
behold som er uttrykkelig godkjent av vegvesenet, vil 
vegvesenet ha noen mindre rett. Den som matte pi'vberope 
seg noen slik særrett, må i rilfelle ettervise den, ,f. eks. 
ved a forelegge utskrift av et skjønn eller ,ved et for­
behold i grunnavståelseserklæringen. Men det er lovens 
forutsetning og også mest ,praktisk at en bare i rent sær­
lige tilfelle godtar noe fo11behold. 

b. Veger •bygd for veglo\·en a1· 1912 tr.'1dte i kraft.
Ogsa for disse vegers vedkommende må dd antas ai 

verrvesenet har alminnelig eiendomsrett på eiendomsriidig­
het med mindre det kan på\·ises noe godtatt forbeiholcl 
eller særlige sådanne som gir grunneieren 11oe11 rett. 

Med hensyn til nedlagt 1·eggrunn -har en regler i 1·eg­
lovens § 8. Denne paragraf forutsetter ] altcrnati1·er 
for disposisjon. Enten at grunnen tas til fradrag i er­
statningen til ny veg, eller at den utlegges til alminnelig 
bruk for ele interesserte, eller at den 01·erdras de tilstø­
tende e·ienclommer. Disse har etter lo1·en kra1· p;'i ng­
grunncn, hvis den ikke clispo11eres pii en a1· de andre 
foran omtalte måter. Uansett disse bestemmelser l"il l"�g­
vesenet kunne he-holde nedlagt veggrnnn J1\·is clcn trenges 
til vegformål, ,f. eks. til grustak, opplag m. v. Veg­
vesenet må i all fall kunne be1ho!dc grunn til formål som 
den •har rett til å ekspropriere til. 

Hvis grunn utlegges til alminnelig brnk for ele i11teres­
serte er den fremdeles vegvesenets e·ie11dom og er bare 
overlatt vedkommende til •bruk så lenge elet er forenlirr 
med vegvesenets interesser. Hvis vegvesenet sener� 
skulle fa bruk for grunnen, mil elet uten videre - med 
rimelig varsel til ele interesserte - kunne ta grunnen 
til'l,ake. 

Uansett bestemmelsene i veglo\"rn om clispo11eri11g Ol"cr
nedlagt 'Veggrunn må en være oppmerksom på følgende.
Mange veger er av meget gammel opprinnelse og fr-1lger
ele gamle ferdselsårene fra gård til gård. De kan danne 
den eneste •hensiktsmessige adkomst til •bygden for en 
eller flere gårder. Ni\r slik \"eg nedlegges som offentlig 
veg, kan vegvesenet ikke uten videre disponere grunnen 
slik at den gamle adkomst blir sperret. 

De regler som er nevnt foran om disposisjon over 
veggrunn, må antas ogsa å kunne bringes i anvendelse 
for ·veger som er bygd før vegloven av 19'12, idet en som 
nevnt må gå ut 'fra at vegvesenet også her har den foll­
stendige eiendomsrett til grunnen. De eldre veglover av 
182-1 og 1851 llaticle ikke spesielle regler om ·hvorledes 
det skulle for.holdes ved nedlagt veggrunn bortsett fra 
at elet -framgikk at gammel grnnn ved omlegging kunne 
tas til fradrag ·i erstatning. 

X. 

Gjerder 1har i elet vesentlige 2 hensikter. De skal frede 
innmark mot at dyr kommer ·inn på den dyrkede mark og 
det kan særlig i tettbygde strøk være nødvendig også på 
annen mate å frede eiendommen mot vegtrafikken. Hvis 
en sløyfer grind over en veg, bør elet gjerdes langs 
vegen et stykke for å hindre at kreatur reker langs vegen 
og kommer inn på innmarken. Spørsmålet om grinder 
og gjerder ma derfor ses i sammenheng. Bestemmelsene 
ma også ses •i sammenheng med loven 0111 jords fredning 
av 1860 (Gjerdeloven), som gir regler for i 1lwilke til­
felle naboer kan kreve gjerde mot •lwerandre. 

Med .hensyn til gjerde langs veg vil vegvesenet alltid -
bade ved vegens hygging og senere - kunne oppføre 
gjerder. Hvis vegvesenet ikke selv oppfrHer slike, vil 
alle interesserte ('herunder også vegvesenet) kunne kreve 
spørsmålet 0111 elet skal være gjerde avgjort ved skjønn. 
Skj11nnet skal ikke avgjore grindspørsmålet. Det er veg-

\ 
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vesenet som helt har i sin !hånd a nekte grind oppsatt 
eller som � med 2 mftnders frist � kan tilbakekalle 
en tidligere tillatelse til ft u1a grind s!aende. Skjønnet 
111ft i en sadan situasjon avgjøre d1vorvidt det na er 
1l1Jclvendig å 'ha gjerde. Skjønnets avg,jørelse kan bare 
omgjores ved overskj.1nn eller av domstolene. Selv om 
skjønnet -har avgjort at det av hensyn til grunneierne ikke 
kreves gjerde, kan 1·egvesenet alltid gjerde inn i egen 

interesse. •Hvis et skjønn gir erstatn<ing .for ijer!lelse av 
en ,grind, må det samtidig treffe !bestemmelse om det 
skal op,pfores gjerde og fastsette erstatning for det. 

Utgiftene ved oppføring av gjerde som anses nødven­
dig av ·hensyn til gr·unneiernes interesser bæres av veg­
vesenet (som dog i J1enihold til skjematisk vedtak ,pleier 
å overføre utgiftene t•il kommunen) . .Erstatn·ing fastsettes 
til et beløp en gang for alle. 

OPPRETTING AV SUNKNE :SETONGDEKKER 

«Mede!.» har fra tie! til annen, jfr. nr. 5, 19-n, side 79, 
nr. 7, 19-+7, s. 101 og n,r. 10, 19-17, s. 157, inneholdt endel 
notiser ·0111 en ny ;imerikansk metode til oppreHing av 
sunkne betongdekker ved å bore en del hull ,i dekket og 
presse en blanding av sement og slagg under dette, så 
dekket ble løftet. 

I nr. 6, 19-rn av Teknisk Ukeblad gir avdelingsingeniør 
\'ed Institutt for veg- og jernbanebygging, N. T. 1-1., Aksel 
B0rchgre11i11k, en mer detaljert beskrivelse av den nye 
metode, bl. a. ledsaget a1· et pa·r fotografier, som viser 
den maskin som ·nyttes ti,! arbeidet. Da dette er en me­
tode som formentlig vil kunne regne med å få adskillig 
anvendelse i årene som kommer har ,en men-t at det vil 
interessere dette blads lesere å gjengi denne art-ikke!. 
Hr. Borchgrevink sk·river følgende: 

Både ved flyplasser og veger vil en være utsatt for 
synkninger i betongdekker. .Oet kan skyldes ujevne set­
ninger i grunnen eller trafikkens pumpevirkning i jord­
laget nærmest under betongplaten. 

Pumpevirkning kan oppstå ved !eirjordarter som er 
oppbløtt av vann. Under trafikkens påvirkning vii dek­
ket stadig få små nedhøyinge-r, og det kan føre ti' at 
jordblandet vann sprøyter fram fra dekket. På cle,1 
måten kan elet etterhånden pumpes bort atskillig a\' 
materialet under dekket, især i nærheten av kanter og 
fuger. 

Til a fylle de tomrom som pfi den måten o;)pstår, ellei' 
til å heve en sunket plate, kan en benytte en rnetod·e s0m 
i Amerika kalles «Mud-jacking». Den går ut pft at en 
borer huller i dekket og presser en passende mørtel ·inn
under dette. Det er en mengd-e ulike oppskrifter for sam­
mensetningen av mørtelen. S�m regel har en jord eller
sand som hovedmateriale og tilsetter sement eller asfalt-­
bitumen i visse forhold og blander det he-le ut r vann
til en .passe tykk konsistens. 

I sommer ble det utført et større opprettingsarbr:id p!i. 
en betongveg i Holbæk i Danmark. Arbeidet ble l:tført 
av firmaet Wright, Thomsen og Kier, og en benytte: her 
rett og slett alminnelig god matjord, harpet gjennom 
12 mm sikt og utrørt i vann til konsistens som en 
tykk grøt.

Innpressingen ble utført med en enkel liten maskin 
(fig. I) bygd av Kastrup Maskinfabri·k. Den. er m::i11-
tert på gummihjul og forsynt m-ecl en 3 hk bensinmor,Jr 
som driver pumpen. ,Mørtelell fylles i ·et trang som r0rn­
rner ca. I hl, og fra dette renner clen direkte ned i 

pumpen. Stemplet har ca. 10 cm diameter, og tet-tingen 
mellom stempel og sylinder oppnår en ved hjelp av en 
gummiplate som slutter tett ·om sylinderen . .Pumpen er 
forsynt med kuleventil. Fra bunnen av .pumpesylinderen 
går det en kort gummislange med utvendig diameter ca. 
(30 mm, og denne settes ·ned i hullet som ·e-r boret i 
betongplaten (fig. 2) .. Når en pumper mørtel gjennom 
slangen, bevirker ·trykket at slangen presses ut mot ·bor­
hullet og slutter -tett til dette. firmaet gir for øvrig 
følgende opplysninger om utførelsen av arbeidet: 

Huller, med diam. ca. 60 mm, bores gjennom dekket 
i avstander 1,5-2,0 111. De anbringes lettest når dekket 
er uarmert, når betongen er svak og når platetykkelsen 
er liten (under 10 cm). Avstanden fra kantene er ca. 
I m. 

Etter at hullet er boret, utvider en det litt t:i siden 
\'ed å renske opp noe av massen under betongen slik at 
mørtelen lettere kan bre seg utover. Så snart ·dekket 
har hevet seg litt, stopper en innpumpingen og ·flyNer til 
neste hull. Når det gjelder noe større 'iøft-ehøyde-r, er 
det best å la ·jorden under platen sette seg •noe innen 

Fig. 1. Maskin for innpressing av opprettingsmic11et. 
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Fig. 2. Pumpesylinderen med utpumpingsslange for mørtelen. 

dekket pumpes videre opp. I slike tilfelle rna løftingen 
av ·en enke1't plate fordeles på flere dager. Dekket 
oppumpes med litt overhøyde. 

Under gunstige forhold kan en med denne maskinen 
pumpe i•nn ca. Yi m3 -matjord pr. -time. Ved små inn­
pumpinger, der en må flytte meget fra sted til sted, blir 
selvsagt ytelsen langt mindre. ,Det er mulig på denne 
måten å heve en sunket pla,te inntil 30 cm. 

Ved det nevnte arbeid var •totalutgiftene ca. el. kr. 
10 000, ,eksklusive levering av matjord og bensin. Det 
gikk med ca. 200 m:1 matjord og ble i alt løftet 3600 m:! 
dekke på 1844 arbeidstimer. Maskinen ble· brukt i 53 
dager, og en bensindrevet jackhammer (engelsk Pegson 
bor) ble bruk,t i 32 dager til boring av huller i dekket. 

KOMPRIMERING AV FYLLINGER 

I U.S.A. 

Fyllinger bygges hos oss vanligvis i full høyde med 
en gang; i vertikale lag altså om man regner f. eks. 
hver dags eller times prestasjon som et lag. Fyllingen 
pleier så gjerne å få stå et par teleseson,ger over til å 
synke i og etterfy1lles og planeres så. Metoden krever 
megen tid og setningene fortsetter til dels i mange år. 
I utlandet brukes ofte en annen metode. Fyllingen 
legges i tynne horisontale lag som komprimeres kunstig 
ved valsing, hamring eller vibrering før det neste på­
legges. Fyllirngen hlir på denne måte meget fortere 
ferdig til på·legging av vegdekke og senere setninger 
gjerne helt minimale. 

I U. S. A. ( Resear,ch on the Construction of Em­
ba nkments Public Roads, 19-1--1-, vol. 2-1, s. 1-26) har 
der 1·ært gjort betydelige undersøkelser pa dette område 

og 2 rapporter - Fielcl Construction Experiment in
1lndiana og do. do. in Ohio·- er utkommet. Der ble
brukt farefotvalser, alminnelige vegvalser og valser med
luftrin1ger. Alle !årefotvalsene var 2-akslecle med en
trommel 40-4-4" c!iam. og 48" lange på hver aksel.
,Der var 88--'l l 2 tenner - føtter - 7" lange p·å hver
trommel. Valsene veide 2300-3350 kg tomme og 4200-
5550 ko- med full vannfylling. Belastningen av jorden 
var 7,9� 11 ,9 kg/cm� tomme og 14,25�19,75 kg/cm� fylte. 

Vegvalsene veide 10 tonn, jord-belastningen var 22,1-
23,8 kg/cm�. 

Luftringvalsen hadde 4 ringer på forakselen og 5 p,"\ 
bakakselen og valset en I ,54 m bred stripe. Ubelastet 
veide den 1280 kg, men den ble belastet så meget at 
jordtrykket ble I 5,3 kg/cm�. 

Det som for oss vel kanskje er elet nye, er at setningene 
forutbestemmes ved laboratorieforsøk med jordsmonnet 
og resultatet av valsingen sammenliknes ved å sammen­
,lJo!cle resultatet av prøver tatt fra ele ferdigvalsete fylling­
lag med de førstnevnte laboratorieforsøk. 

Prøvene er normert av ,American Society for Testing 
Materials, 260 South Broad Street, Philadelphia, Pa . 
De heter Tentative Method of Test for Moisture Density 
Relations of Soils Standard D 698-42 T, 1942. Prøvene 
viser at der for hvert enkelt jorclsmon er en bestemt 
fuktighetsgrad som gir den størst mulige spesifikc vekt 
og erfaring viser at ele beste fyllinger oppnås ved å 
bruke denne fukti,ghetsgrad. 

,Er den virkelige fuktighet mindre, vannes og harves 
fyllingen (med skålharv) før valsingen, er den større 
lar man den tørke etterat den er harvet. 

I artikkelen beskrives forsøkene og den metode som 
ble benyttet til å bestemme den spesifike vekt av det 
ferdig valsete fyllingslag. Artikkelens forfatter kommer 
til følgende resultat: 

<Så lenge jorden er fuktig nok til at valsingen blir 
effektiv, men ikke er så v·åt at det generer valsingen, vil 
man kunne oppnå gode fyllin:ger som ikke setter seg. 
Dette behøver dog ikke å gjelde for alle slags jordsmon. 

En spesifik vekt av den ferdige fylling = 95 % av den 
maksimalt oppnåelig, ga ved prøvene gode helt tilfreds­
stillencle fyllinger. Ved forsøkene dreide det seg om 
fyllingshøyder mellom 211 og 6,3 m og lagtykkelser 
mellom 15 og 30 cm. 

,De nøclvenclige prøver sinker ikke byggingen av fyllin­
gene, og ele muliggjør en praktisk og grei måte til å 
bestemme hvor meget hvert lag må valses og hvilke 
fuktighetsgrenser fyllingsmassene må holdes mellom for 
å oppnå økonomisk bruk av de anvendte valser og sikre 
fyllinger. O. K. * 

Mulig interesserte henvises ellers til en utrednina som 
sto i nr. 5 av <�Mede!.» for 1935, hvor så vel markarbeidet 
som laboratoriearbeidet vedr. spørsmålet om fyllinger er 
detaliert be.handlet. Av denne framgår også at sauefot­
valsen ble nyttet av vegvesenet i Østfold allerede ved 
denne tid. Red. 
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VEGDEKKER PA DE DANSKE 

VEGER OG G.I\.TER PR. LJAN. 1947 

(T;tlk11c i par;111res angir 'i.) 

I.ande-

l.;111 

;.\lt11. hrnkggi11g -i'} 
,-

(0. I) 
7li3, I 

(0,4) 
Sc1rn:11 t het n:1g 253.J

(:l, I)
St,rn1peasf;ilt ....... . 

Stopl';1�falt 4,4 
(0, 1) 

Asbltilctu11g . . . . . 1-12,l
(I. 7)

P11lvnbdl'g11i!1gcr ug 
l'lllttl$jllrtShd011g lJ l 6,2 

( 16,2) 
Tj;erchl'lurtg ... , . . . . . 57,0 

(0,7) 
Asfitlt111akad;1111 . lti,l 

Topplagsfylt eller uvn­
flatclleilandld 111;1ka-
da111 ........ . 

Alm. 111ak;1d;1111 .. 

Singel, grus eller slagg 

Jordveger 

(0 .2) 

:i4(i4,9 
((i7, l )  
105,1 

( l ,J) 
12,2 
(U, I) 

Biveger 
I 

Gyg:11er' 
Ilun lon 

1-1,0

21 ,8 

19,4 

1,1 

2�,-1 
(li, I) 

9:J4,4 
(2.1) 

2.H

7231,5 
(6,2) 

15 288,9. 
(34,2) 

16032,2 
(35,9) 

5145,2 I 
( l  1,5) 

301,7 
(�l,9) 

1\17A 
(fi,5) 
53,2 
(I, 7) 

35,8 
( 1.2) 
71,G 
(2,4) 

I 15,8 
(3,8) 

447,2 
( 14,7) 
20,7 
(U,7) 
29,9 
( I ,0) 

l I 14,5 
(3G,fi) 
365,4 
( 12,0) 
225,2 

(7,4) 
50,7 

( 1,7) 
1\11d rl' veger . . . . . . . . . 1 12,5 

-----'--- (0,4) . 

I alt 

J;:111 

319.9 
(0,6) 

982,3 
( l ,8) 

325,7 
(0,6) 
35,8 
(0, I) 
77,1 
(0, I) 

28(i,3 
(0,5) 

27 I 7,1> 
(4),) 
77.7 
(0, I) 
48,0 

(0,l) 

13 �10,9 
(34,7) 

15759,4 
(28,2) 

16269,G 
(29, I) 

5195,9 
(9,3) 
12,5 

Tilsa111mL·11 ......... 8138,-1 

1

44 739,7

1
3041,6

1
55 919,7 

( l 00,ll) ( I 00,0) ( I 00,0) ( I 00,0) 

1 Inkl. veger og gater i de 1'0111111.liavncr. 

On•11ståe11c!e oppgave t:r he11td fra 11r. :32, I U-17 a,· 
«fvlecldell'lser fr,1 Veglc1horatoriL·t" ll.[; ,·iser lengden c11· 
faste dekker pa dl' ofkntligl' n·ger llg gater i Da11111;irk 
pr. 1. januar I ll-17. 

Som dl't frarngar ;I\' oversikten n ca. 08,5 '/r ,11· lc11Hl�-
1·egenl' - som svarer til 1·åre hon:dveger - forsynt med 
faste vegdekker eller overflatebeha11dlet. For bivegene 
- bygdevegene - er tilsvarende tall I P,-1 <!,, og for by­
�atene ca. 76 '/c. Ddte er nol'n stigning siden forrige 
oppgave. 

SYSSELSETTINGS-OVERSIKT 

Antall arbei(!ere ver/ ojjentlige 1 1eganlegg 

pr. 78. mars 7DJS. 

Fylke 
Hoved­
veg·· 

an!egg 

fv\ann 

Oslfold . . . . . . . . 34 
Akershus . . . . . . 164 
Hedmark . . . . . . 88 
Opland ........ 150 
Buskerud . . . . . . 93 
Vestfold . . . . . . . 122 
Telemark . . . . . . 135 
A11st-Agder . . . . 97 
Vest-Agder . . . . 120 
Rogaland . . . . . . 273 
J-lordalarn.l . . . . . 360 
Sogn og Fjordane 235 
More og Romsdal 30 I 
Sor-Trondelag . . 111 
Nord-Trondlag . 193 
Nordland . . . . . . 770 
Troms 123 
Fi 11n111ark . . . . . 283 
S11111 hele landet 1 3652
Hele landet i 
pr.15.mars 1947) 6056 

Bygcleveg-
�rnlegg 

Med Uten 
stats- stats­bidrag bidrag
A\ann Mann 

37 
6 67 

33 
44 96 

6 :14 
15 

8 51 
39 '.36 

118 16 
126 I 15 
157 354 

353 
34 ?--J

42 
7 15 

43 13 
87 6 

675 1308 

l alt 

1\\a11n 

71 
237 
121 
290 
133 
137 
194 
172 
254 
514 
871 
5S8 
360 
153 
215 
826 
216 
283 

5635 

1
1273 '. 1394 / 8806 I 

4 
2 

2 

2 

7 
5 
4 
1 
3 

13 
1 
4 

2 
5 
4 
1 

12 

17 

4

2

1 

l\11/a/l arbeidere 11e(! offentlig 11eg11ed/ikeholcl 

pr. 7S. mars 1948. 

Fy 11< c 

Ostfold ........ 
Akershus ...... 
Hedmark ...... 
Opland ........ 
Buskerud ...... 
Vestfold ....... 
Telemark ...... 
Aust-Agder .... 
Vest-Agder .... 
Rogaland ...... 
Hordaland ..... 
Sogn ug Fjordane 
Møre og Romsdal 
Sør-Trøndelag .. 
Nord -Trøndelag 
Nordland ...... 
Troms ........ 
Finnmark . - ... 

I I 
. I �� Ril<s- Fylkes-jt-Imeds- r alt �� ��-5 veger veger veger � .o � :; .o > I . �f/l � t:.otn ro ' Mann 1 fv\ann l 

114 47 
202 24 
198 18 
213 22 
184 30 
100 62 
151 33 

98 32 
93 94 

124 20 
211 85 
108 51 
148 33 
137 50 
108 39 
210 73 
176 57 
131 I I 

! e>C::.O C)�� JV\ann N\ann > !:: ·- i> c:: :::
' I 

761237 I 44 l 
199 425 35 -
189 / 405 21 2 
184 419 21 24 

200 414 20 8 

70 232 20 4 
87 271 14 1 
78 208 2 11 
95 282 18 6 

195 
1

339 36 2 
181 477 18 2 
24 183 9 5 
85 266 23 12 

161 348 25 17 
69 216 14 2 
60 

1
343 47 56 

38 271 21 7 
I 3 135 27 8 

1 
9 
4 
3 
2 
I 
5 

2 
1 

14 
6 
1 

8 
3 
2 
4 

66 

� . ., � - "' 
.o�

<:.>"' 
"O "O ·- <:.> 
<:.> � ..J C: 

12 
30 
22 

16 
32 
15 
23 
29 
28 
25 
42 

7 
38 

42 

22 
44 
88 

6 
Hele landet .... 2706 771 1994 5471 

1
415 

1
168 I 521

Hele landet I ' pr. 15. mars 1947 3529 1009 2304 7342 ' 



78 MEDDELELSER FRA VEUDIREl<TO!U:N Nr. 5 - I 9-18 

JUSTERING AV VERTIKALKURV,ER 
Under dette arbeid, som utføres i marken, blir det 

alltid nødvendig å prøve seg fram til en har funnet det 
rette avsett. Det hender derfor at flisene mi\ skjæres 
i både 3 og 4 ganger før høydene er riktige. - Til mid-

Fig. 1 (til v.) og iig, 2 (till h.): Anordnig ro,· midlertidig 
festing av fliser på lektestikik og runde stikk. 

lertidig feste av flisene under disse forsøk vil det med 
fordel kunne brukes strikk. Gummiringer for sylte­
glass eller klipp av en gammel motorsykkelslange kan 
gjøre hruken. 

Anordningen skulle framgå av fig. I. Er ringen for 
1·id, kan den strammes som vist på fig. 2. \.V. 0. 

PERSONALIA 

Ansettelser i vegvesenet. 

Som avdelingsingeniører av kl. B er a·nsatt: I Akers­
hus ingeniør Aage Winge og i Nordland ingeniør Knut 
Haanes. 

Ved vegvesenet i Rogaland fylke er Arvid Simonsen
ansatt som sekretær. 

Som fullmektig li ved vegadministrasjonen i Opland 
fylke er antatt Sverre Falck.

Ekstrakontorist Han,s Mikkelsen er ansatt som kon­
torist av kl. Il ved vegko·ntoret i Harstad. 

Midl·ertidig oppsynsman,n Hagen Pedersen er gitt fast 
ansettelse som oppsynsmann ved Lofoten og Vesterålen 
avdeli_ng i �o.rdlan,d fylke, og Paul Rønning er ansatt 
1 e,n tilsv. st11l1ng ved vegvesenet i Akershus. 

LITTERATUR 

Svenska Vagforeningcns Tidskrift nr. 2, 1948. 
.Innhold: Behovet av vag ar. - Vagbehovet ur trans­

portekonomisk synpunkt av Overingenj,iir K. Westman. -
Vagbyggnadsbehovet ur trafiksakerhetssynpunkt av Vag-

trafikinspek!Lir G. Ekberg. - Jurdhrnksekonumiska syn­
punkter på 1·agfråga11 av Agr-. lic. S. Holrnslrom. -
Skogsbrukets 1·agar av Byri\direkt<,ir !.. Hjelmstrom. -
Person-notiser: Byriichefen E. S11ndstriim t. - Boknytt. 
- Notiser. - Statistiska uppgifkr riirande l'iigl'ascnclet,
sammanstallcla av t. f. Byrådirektiir W. Carll'l'i.

S11rnska \liigfiirl'11i11g('!1S Tidskrift nr. 3, I \I-IN. 
Innhold: Niigra synpunkter p,i trafiks/ikerhetcns pro­

blem a1· Lansnotarie !.. Cassel. - Stenkolstjarans lamp­
lighet som tillsats till asfalt vid ythehandli,ng av Civil­
ingenjiir S. l-lallherg. - Sniistorm i Skiine a1· �ag­
ingenjiir P. E. Hubendick. - Proportionl'ring av bind­
jord i grusvagbanornas slitlager a1· Viigmastarc �­
Auclen. - Byggnaclsmetocle-ns betydelse for skogsb1l­
\'arrens ekono111i av Civilingenjiir M. Rahlen. - Rattsfall, 
ref�rerade av Kanslisekreterare C.-A. v. Scheele. -
Person-notiser: Vagclirektiir V. Engvall 60 fir. - FiJr­
eningsmedclelanden. - Notiser. 

Dansk \lejtidsskrifl nr. 3, 1948. 

Innhold: Vejclirektør Arne Korsbrekke. - Trafikpolitik 
og ·Nationalbuclget i Norge. Al Lektor 1·ecl l<jøhcnhavns 
Universitet P. P. Sve1strup (fortsat fra Side 40 orr slut­
tet). - Rute?ilstationer. - Anlæg�t af �e sjæll;nc!skc 
1-Iovecllandeveie 1766 -. - Ændnnger 1 Gac!enettct i
eksisterende Byer. - l<ør�ban�be!ægninger pr. 1. Januar 
1947 samt Forbrug af b1tu11111rnse Veimaterialer i Ka­
lencleraaret 1946 paa de offentlige Veje og Gacler i Dan­mark. - lndhold af Tidsskrifter. 

NUMMERERTE RUNDSKRIV 1948 

Nr. 16. 17. april 19-!8 til overi11gc,ni11rene ang. 1·eg­
regnskaper. 

Nr. 17. 20. april 19-18 til overingeniørene an�. kart­
leggelse av trafikkulykker - i\rsaker og bote1111c!ler. 

Nr. 18. 20. april 1948 til politi111estre11e ang. kartleg­
gelse av trafikkulykker - årsaker og hotemicller. 

Nr. 19. 22. ap·ril 1948 til on:ringenio,renl' ang. l"eg­
vesenets beredskap. 

Nr. 20. 29. april 19-18 til overingeniørene ang. plase­
ring av skadede eller invalide i vegvesenet. 

Nr. 21. 30. april I 948 til overingeniørene ang. ferje­
i·nstruks. Pliktmessig avhold. 

Nr. 22. 5. mai 1948 til overi11geni1,1renl' ang. O\"l'rsikt 
om bevilgningenes anvendelse. 

·Nr. 15 M. 3. april 1948 til overingeniørene og st,i"tens 
bilsakkyndige ang. varselskilter og signaler for regule­
ring av ferselen pa gater og veger. 

Nr. 16 M. :t april 1948 til fylkesmennene ang. Yarsel­
skilter og signaler for regulering ar ferdselen pi\ gater 
og veger. 

Nr. 17 M. 3. april 19-lR til statens bilsakkyndige ;ing. 
oppgaver over totalvekter for laste- og rutebiler. 

Nr. 18 M. 7. april 19-18 til politimestrene ang. inn­
sendelse av registreringsavskrifter (skjema nr. 25:,) fur 
utenlandske motorkjøretl'.lyer . 

,Nr. 19 M. 7. april 10-18 til politimestrene og de bil­
sakkyndige ang. registrering av landbrukstraktorer. 

U T O I T T A V T E K N I S K U K E B L A D, 0 S L 0 
Abonnementspris: kr. I0,00 pr. år. - Annonsepris: l/1 side kr. 120,-, Vi side kr. 65,-, � side kr. 35,-. 

Ekspedisjon: Ingeniørenes Hus. Telefoner: 42 00 93, 42 34 65. 

Trykt 3 I . mai I 948 




