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OVERINGENIØRlVIØTET 1947 

Møtets deltagere ved 

Det første overingeniørmøte siden 1939 og det I o. 
rekken av sl_ike møter siden !nstitusjonen med overingeniø/

Øtcr ble innført av vegdirektør Skougaard i 1906 bl 111 • kt t ' e 
holdt i Yeg_d1re ora et under ledelse av vegdirektør
Korsbrekke J dagene fra og 111ed 26. til og med 29. mars
]947. . . 

Vegvesenets o�enn�en10rer i sa111tlige fylker, Veg-
(l.11.ektoratcts over111ge111ører og de av d 1. . • av e 111gs1ngeniørene 
som var innledere for spesielle emner, var til stede. 

oet var satt op� ,
følgende P_r�gram som omfatter demest aktuelle tekniske og adm1111strative spørsmål: 

1 Retningslinjene (normaler) for vår framt·d· · . 1 1ge veg-
og brubyggmg. 
Innledere: Avdelingsingeniør Saxegaard og over-
ingeniør Ingebrigtsen. 

f.o nhan dl in gsbord et. 

2. Anleggsutgiftenes fordeling mellom stat, fylker og

kommuner. 
Innleder: Vegdirektør Korsbrekke.

3. Vegvesenets administrasjon. 
a) Organisasjon og arbeidsledelse.
b) Vegtilsynet. 
Innleder: Overingeniør \Vaarum. 

4. a) Vegenes nummerering.
Innleder: Sekretær Steen. " 

b) Vegenes oppmerking. Endringer de tidligere
regler. 
Innleder: Overingeniør Rønning. 

5. Maskindrift ved anlegg og vedlikehold.
a) Maskinplanering.

Innleder: Overingeniør Nordang.
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b) Konsentrasjon av anleggsdriften.
Innleder: Overingeniør Thor Larsen.

c) Maskiner og verksteder.
Innleder: Overingeniør Bjørum.

6. Forsterkning av våre vegbruer.
Innleder: Overingeniør Ingebrigtsen.

7. Organisasjon av vegvedlikeholdet.
Innleder: Overingeniør Fixdal.

8. Ordningen og behandlingen av kjøretillatelser.
Innleder: Overingeniør Rønning.

9. Geotekniske oppgaver i vegbyggingen.
Innleder: Overingeniør Bruda!.

1 0. Tekniske kurser for ingeniører, oppsynsmenn og veg
voktere. 
Innleder: Avdelingsingeniør Rosendahl. 

1 L Revisjon av vegloven. 
Innleder: Byråsjef Bang. 

Nedenfor er de innledende foredrag gjengitt in extenso, 
liksom en har søkt å gi et resym� av ctcn diskusjon som 
ble ført i hvert enkelt spørsmål. 

S p ø r s må l  I. 
Ret11i11gsli11jene (normaler) for vcir framtidige veg- og brubygging. 

Avdelingsingeniør Saxegaarcl innledet med følgende 
foredrag om vegbyggingen: 

Det forslag til retningslinjer for vår framtidige veg· 
bygging som Vegdirektøren sendte de herrer overingeniører 

til uttalelse med rundskriv uten nr. av I 0. juli I 946 - er 
besvart av samtlige fylker. 

På grunnlag av ele innkomne uttalelser og etter senere 
overveielser her har en foretatt en del endringer av det 
opprinnelige utkast til retningslinjer for planlegging og 
utbedring av våre veger. 

I det etterfølgende skal elet gjøres nærmere rede for det 
reviderte forslag som her legges fram. 

Tabell over kjorebanebredde, kurveradier, stigninger m. v. (Bilag 1.) 

I 2 3 4 5 6 
i 

7 8 9 10 

Trafikk 
Kjøre-

1-(jøre- Fri syns-
Hor isontal-

Vertikal kurver 
-

Største 
Største Fri høyde 

Vegtype bane-
hastighet vidde 

kurver 
Høgbrekk I Lavbrekk stigning 

aksel- over veg-
Kjøretøyer bredde R min. 1 

Rmin. Rmin. 
trykl< banen 

pr. døgn 

IIll lrn1/time m Ill m Ill 0/oo tonn Ill 

Flersporet 
\ \ \ 

I \ \ \
Kl. I . . . . . . . . . > 3000 2 x 6,5 90 (65) 1150 (90) 500 (200) 2500 (1000) 1 000 \ 50 (65) I 10 4,50 

Dobbeltsporet I 7,00 Kl. Il a ....... 600-3000 75 (50) 150 (80) 300 (150) 2000 (700) 1000 (400) 4,50 
6,50 65 (80) JO 

Kl. II b 80-600 
6,00 60 (40) 110 (60) 200 (1 00) 1000 (400) 500 (300) I 4,50 (4,2

) 
� ....... 

5,50 
I I I 

Enkeltsporet I I I I I I 
Kl. Ill a - ..... I 20-80 II 3,50 I 4:_

(
:
0

) I 8�
(
;

0

) I 150 (50) ,00_(3?0> [ 300�;0> lso�1
0

00) 1 0 
I 
4,50 (4,2) � 

Kl. Ill b ..... 0-20 2,75 _3 3 
' 

_3 

Merknad: Tallene i ( ) gjelder i kostbart terreng, eller under spesielle forhold. 
1 I kurver hvor den fri synsvidde ikke vil bli stengt (f. eks. i innkurver langs sjø eller vann) kan en om nødvendig 

nytte tallene i ( ) uten derved å redusere kjørehastigheten, kfr. tallene t. v. i spalte 4. 
2 Fri høyde kan reduseres til 4,2 m når det er anledning til omkjøring. 
3 De stedlige forhold bestemmer hvilke krav som bør stilles. 

Til tabellens rubrikker (spalter) gis følgende kommen
tarer: 

Spalte 1. Vegtyper. 

Klasseinndeling og benevnelse er bifalt av 17 fylker og 
forutsettes derfor beholdt uforandret. En finner ikke å kunne 
tilråde som norm en vegklasse I b med 3 spor (for trafikk 
inntil 4000 vogner) som foreslått av ett fyll<e. De 3-sporete 

baner er trafikkmessig uheldig - særlig i vårt uover.s1kt
lige terreng - idet en behøver den dobbelte synsvidde, 
hvis det tredje sporet skal nyttes fullt ut. 

Spalte 2. Trafikk. 

Kjøretøyer pr. døgn. Forslaget av 1946 forutsetter at 
den gjennomsnittlige årstrafikk skal legges til grunn. 

5 fylker mener imidlertid at sommertrafikken eller 
,,augustdøgntrafikken" bør legges til grunn. 

Det er meget som taler for dette, men Vegdirektøren 
finner ikke å kunne ta endelig standpunkt til spørsmålet 
før en blant annet har fått den nødvendige oversikt som 
en trafikktelling for elet hele land antagelig vil gi. Som 
kjent har det ennå ikke vært anledning til å foreta en slik 
landstelling. 

Med hensyn til de forskjellige vegklassers trafikk-kapasitet 
foreslåes en del endringer, kfr. tabellen, bilag J, på grunnlag 
av de siste erfaringer fra vårt naboland som har regelmessige
trafikktellinger å bygge på. Trafikken på vegene i Sverige 
vokste i 5-års perioden 1926-----31 med 90 % . I ti-års perioden 
1926-36 med 148 %. På bakgrunn av denne utvikling 
og erfaringer fra andre land, regner svenskene med en tre
dobling av den micldeltrafikk som 1936 års telling viste 
for hovedvegene. 

Opplysningene er fra den generalplan for ombygging av 
Sveriges hovedvegnett som er under utarbeidelse og som 
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forutsetter følgende trafikk-kapasitet for de forskjellige 
kj urcbancbredder: 

Biler/dogn 

0- 75
75- 250

250- 600
600-3000
Over 3000

l(.jorebanebrcdde 

3,5 
5,5-6,01 

6,01 

7,01 

2-7,0

' Tosporet veg gjennom tettbebyggelse 8,5-9,0 111 (parkerings
muligheter). 

Hvorvidt en her i landet skal kunne regne med en lig
nende utvikling av trafikken er vanskelig å ha noen be
stemt mening om under de nåværende forhold. Vegdirek
tøren er dog tilbøyelig til å dele den oppfatning som er 
framsatt av en av overingeniørene som etter nærmere vur
dering regner for sitt fylke med en tredobling av trafikken 
i løpet av 20 år. 

Med tanke på den framtidige trafikk har det derfor av 
enkelte fylker vært framholdt at en bør regne med dobbelt
sporete veger i større utstrekning enn foreslått. Det er også 
nevnt at trafikken ikke bør være eneste bestemmende 
faktor for spørsmålet enkel eller dobbelt kjørebanebredde, 
videre at de foreslåtte bredder for grøfter og banketter 111. v. 
vil nedsette de smale vegers trafikkevne i betydelig grad. 

En har etter dette funnet å måtte endre noe på det første 
forslag til utforming av tverrprofilet blant annet for å 
øke vegens trafikk-kapasitet mest mulig. (Tverrprofilets 
nærmere utforming skal en komme tilbake til senere.) 

Med hensyn til spørsmålet enkel eller dobbelt bredde er 
dog Veg�ir�ktøren av den mening at en her fremdeles må 
vise forsiktighet, først og fremst av økonomiske . grunner. 

Det gJen�tår ennå å b�gge om lag 36 500 km nye veger
etter den s15te vegplan. Før krigen bygget vi 500-700 km

hvert år. I krigsårene aikk tilveksten betydeli" a d · "' "' ne , 1 
I 944 og 1945 var det bare en tilvekst på ca. 80 km i året. 
Skal de mangle1�de 36 500 km bli ferdige i dette århundre. 
må en bygge mmst 700 km årlig. Det ser dessverre slik ut 
at det ennå vil gå flere år for en kan reane 111ed a· k . • . . "' omme 
opp I en arhg tilvekst som før krioen "e11 for te "' · "' u n nve 
veger skal også de gamle veger ombygges og utbedr;s. 
(Stam vegplanen.) 

På �akgrunn av dette mener en at breddesporsmå/et må 
overveies omhyggelig. Slik som forholdene arter secr · d 

� . 
. :::, 1 ag 

og antas a fortsette en tid framover er Veadirektøren ay 
. 

b 

den menmg at hvor det gjelder anlegg av nye veger av 
klasse Il bør en kanskje i første byggeperiode bygge enkelt
sporet med møteplasser selv om trafikkbehovet i nærmeste 
framtid skulle tilsi dobbeltsporet veg. En er oppmerksom 
på at en slik progressiv byggemåte ikke passer i all slag$ 
terreng og under ·alle forhold. Det vil i mange tilfelle være 
riktig og kanskje like billig å bygge enkelte strekninger med 
full bredde med en gang. Slike tilfelle må imidlertid bli 
gjenstand for en nærmere teknisk-økonomisk vurderino. 

Hvor det gjelder utvidelse og delvis omlegging av e�1 

tidligere enkeltsporet veg til dobbelt kjørebanebredde, 
antar en at en i første byggeperiode bør gå til full utvidelse 
med en gang på de strekninger hvor det gjelder utvidelse

av den gamle vegbredde. Men skal den samme veg om
legges på lengre strekninger bør det overveies å nytte samme 
progressive byggemåte som nevnt ovenfor. 

Spalte 3. K.jorebanebredde m. v.

Før en omtaler de enkelte vegtypers kjørebanebredde er 
det ønskelig å komme til en klar definisjon og om mulig 
en begrensning av de hittil brukte begreper vegbredde, 
effektiv vegbredde, kjørebanebredde, planerings- og pla
numsbredde, vegbredde i veglovens forstand osv. 

Ve.9 .6redde 
i--------)(/'å'rel>ane --------.�,t,, 

bredde 

/'laner/ngs· 6redde -------.I 

,-
Veghredd� ----------------.!

Ba"Å.-el. 

I 

r� I 

------- l(jore6qne-
6redde 

ror/au 

' <>. A 
_.z._&4.� · -1· ±=t-t.-----------------.J���db:::-:-==-:-=:!,....JZ. �� 

kQn Id nod ,t,0r.,.s ,På 
/'Ja(/åra'kledd, evenl. rekkverk 

Planerings - liredde --------------'

Skisse 1. Definisjon av vegbredde, vegkant( vegloven), planeringsbred-de m. v. 
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Må'rebane 
&r-,dde Tunnel 

Tall / ( ) !!/�//er ; ,i;o.,/6c,r/ 
lerr�ng el/er under spe.s/"ell<!! 
('or/,o/d 

0 I 2 

J,dekonl S � 0, Sm. 

t.1{"1ænn
:1 

"'/ hkkel g_rof! 
6råfle/,reddc y .:!o.75 (o,s) 1 
få.sl.selle.> foro,r,y eller de 
sledhge farhold 

__.,I9-ær1nc1- 'o/ åf-<en grgr-l. 
8anh,,II b .i:. 0,75= 

4Y.r-;z.ro(!I 
B,:ml.etl 6 � 0, 75,,, 

6' ! /..fOm/Jvsl· 
.se//e.s eller de slcd· 
li3e ;orhold) 

411,i?� 
.Banfell I, .i:. 0, 75-
Ned rekkverl;, Khring K•a25 vedb·0.75=

•0,5o ·/.oo-
Bru - plole inni,/ c<T 6.o "' 

�e//,;e ,"n"/tl 10. � sp.v.
re.f.fver/..- Jotn pd li/J/. Peg
k/ani?g "K"' Jorn ovenfor. 

Bru over /On, sp- v 
med' .s/de kan/ � 0, S m 1 ( ,:venl 7orluu) 

Skisse 2. Retningslinjer for vegkl. II a og II b. 
bredde 5.5 - 6.0 - 6,5 - 7,0 m. 

Kjørebane-

På overingeniørmøtet i 1936 hvor de samme spørsmål 
var oppe til delvis behandling ble det vedtatt følgende de
finisjon av veg og brubredde. ,,Med vegbredde menes av
stand fra rekkverkslinjen til bunnen av den flate grøft. 
Bruas kjørebanebredde settes til det samme som for 
vegbredden bestemt." 

Det synes nå å være enighet om at betegnelsen kjorebane

bredde bør nyttes både for veg og bru. Den tidligere be
tegnelse vegbredde forutsettes dog bibeholdt. Etter Veg-· 
direktørens mening bør en nå søke å fastholde følgende 
benevne.Iser, hvis definisjon vil framgå av skisse (I). 

Vegbredde: omfatter den egentlige I. kjørebane, 2. bankett 
og flat grøft, når disse er utført slik at de til nød kan kjøres 
på, 3. sykkelbane, 4. gangbane, 5. eventuelt skillerabatter 
mellom kjørebaner eller sykkelbaner og kjørebane. 6. Møte
plasser ved ensporete veger inngår også i vegbredden. 

Planeringsbredde er vidden mellom bankettkant eller 
fyllingskant og bunnen av den flate grøft (se skisse). 

Vegkant i veglovens forstand, er avmerket på skisse I 
overensstemmende med hva som er uttalt i vegloven om 
bygningers avstand fra offentlig veg. (Kfr. for øvrig hva 
som er uttalt om vegkant i veglovens forstand i rundskriv 
nr. 39 og 42 for 1944.) 

Bredde av kjorebanc, grvfter, ban/celler 111. v. 
for de forskjellige vegtyper. 

Vegtype klasse I er beholdt uforandret med to atskilte 
kjørebaner å 6,5 m. 

Hvordan denne vegklasse for ovrig skal utformes for
utsettes behandlet og tatt opp til drøftelse i hvert enkelt 
tilfelle. Normal for kl. I vil eierfor foreløpig ikke bli ut
arbeidet. 

Vegtype klasse I I. 14 fylker har intet s,wlig [1 merke til 
de foreslåtte kjørebanebreclcler og disse er eierfor bibeholdt 
(4 fylker mener at kjørebanebredden 5,50 bor sløyfes eller 
bare unntaksvis brukes). 

Det er flertall for samme grøftebredde i jord og fjell, 
likeså like brede banketter p;'i alle fyllinger. 

En har tatt hensyn til clette, og bredden av groftcr og 
banketter er derfor satt til normalt 0,75 m, kan dog om 
nødvendig innskrenkes til 0,50 rn under spesielle forhold. 

På skisse (2) er satt opp det nye forslag til nor111 for veg-
klasse I I. 

-

En har bibeholdt den tidligere fureslftttc "klarings· 
stripe" ut fra den betraktning at det bur v,ere en beste111t 
klaring mellom bilen og vegkanten, eller rekkverket. Der
ved tvinges ikke kjørellastigheten neet. Det må ogs/\ være 
tilstrekkelig bredde for passering av fotgjenger eller syklist.

l.o qs 0 

() 

Skisse 3. 

K.O""rebon�-
bredde Tunnel 

2 

Jideko"t S • 0,5 = 

Øyærin.g "'/tukl.el g.!::P/1. 
6ro;le6redde:; �0.5o,,., , 
f"oshel/�s forOvr.19 e//�r de sledll!Je ror/,o/d. 

�oerin3-�412en gro;-L 
LJanA:ell I, • 0. 75 � 

1'1,y c -p.ref.!I 
Bank,,/! 6 • 0,75 = 

6' :' 1.50,.,, (foJI· .Jel/q eller de Jl-,cl·
lige j'0r/,ofd) 

_fyllin.7_ 
Bankete I, , 0, 75 = 
t'?ecl rekk verA:. 
Klcmn3 K •ti::?

5 
� . 

Bru - n/of. . _,1 6 - r. e lthu1 cø . .  On,s/1-� · /veike -·- IOo. -·Re*kverk .Jorn l'(.7 //I�/ Ye.9 /r?qr,n.3 Æ'"• 0,25 = 

Bru over IO m .s,PV
med s,de.l:a"I s. Os= 
( evenl. f'orlov) 

Retningslinje!' fot· yegkl. Ill a. Kj01·ebane· 
bredde 3.50 m. 
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35-40m
•/• 15-,?0m -i-

V --�------

10, 0 

,tr )j' J;one 
/Jr o'e Kij/rebane-

--------. ___ 5, s "'· ------

bredde 2.eo el!. 3.som 

I
· k/�rehaneb,redde.1

Målep/a.ss S, s,.,., I

Veg med mo'feP-,lasS'. 
':): ensid13 ulv,delse_/i): even! los1d,9 u/y1de/se. 

en bor son, re�/ kunne se f'ra den
ene mo'feplass I,/ den annen.· � 
Ninsle avs/and ca. 2oom. L 1r,·, J,_Jut:d,.1- I 

1�.Boel/.� 
6) ------,--------- ,,-avrundes 

� 
ij �--L!'._----..-------

-�--------- + 

,, n, t ., �Som 280 ell 3.50,n __ _ c.&!,�.Æ_o_�z,___ 14 -

�,_ ___,!.c!,'.,0.!!1.m_--.i,"1"--...!..IS�-2,=o=,.,.,:__-+,---"1.-=-'0=m--
:I

� 3S-40m __ 

SJ:-1/lef [ffi plasere_s mldt for 
n,c:ilepla.ssen 03 ;°a samme
side som den.ne. Even!: etl ..5}.,J/t i 
hver ende. 

I 
:9J uovers,'k/lj lerreng_ hvpr 

del fun vot'� vcmsk,,.1,9 a 
se /ra den ene ,nå'/eplass hl 
d�h annen ("orutselfes a1v · 
.slanden m'erkel aY på skillet. 

Skisse 4. Utforrn.ing av møteplass for ensporet veg kl. III. 
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pet kritiske punkt for den er jo de steder hvor det er rekk
vcrl{ på begge sider av vegen. 

Det har fra noen fylker vært framsatt det forslag at vegdekket bør legges ov:r hele planeringsbredden på fyllinger.
,\<Hl skulle derved fa en mer effektiv vegbredde sa t·d· i ' • , , 111 l 1g 
50111 �ren�sJen fra vegdekket s�ulle bli gunstigere (trauget
forsv1nne1 ): Spørsmålet er særlig aktuelt for smale ve er 
n1en Vegd1:ektøren mener det er betenkelig å "lok!e,;

vegtype går ut, de resterende 3 at den bare unntaksvis 
nyttes. En mener her at det fremdeles er behov for en enkel 
og billig vegtype som kan tilfredsstille mindre trafikkbehov 
i avsidesliggende strøk og i sjøbygdene. Denne vegtype er 
kanskje blitt mer berettiget nå etter at klasse III a er for
bedret vesentlig (Kfr. foran.) 

tunge hJtiltrykk (kfr. største akseltrykk) for lan t de · f 11· · S k · 'dl · 
g ut, 

selv på ste11� y 111ge1. a en er 11111 ertid av viktighet og
derfor diskuteres.bor 

Vegtype klasse I I I a. 

Det opprinnelige forslag forutsatte en kjørebanebredde
av 3,20 meter. De fleste fylker går inn for en større bredde,
idet det blant annet har vært hevd�t at hvor det bare er
ett spor, bør dette være forholdsvis bredere enn for de
I bbelsporete veger. ( () f' • 

Vegdirektøren urner a måtte ta hensyn til de vektige. vendinger som er fremkommet og har derfor som detinn . (3) vil framgå av skisse . �ket bredden til 3,50 meter.
Minste grøftebredde 1 !ord og fjell er satt til 0,50 m,

bankettbredden overalt ti! 0,75, utstyr for øvrig som for
klasse II. Det bør overveies om en ikke i kurver med R
mindre enn 100 m bør bygge dobbeltsporet kjørebane
5,5 111. 

Ensporet veg forutsette? utstyrt med møteplasser.
Forslag til utforming er vist på skisse (4).

Vegtype klasse I I I b. 

g fylker har intet å bemerke til den opprinnelig fore
slåtte kjørebanebredde 2,80 m, 6 fylker foreslår at denne

En foreslår derfor at kjørebanebredden for klasse Ill b 
beholdes uforandret med 2,75 meter (2,80), men at ut
styret forbedres noe som vist på skisse (5). Med denne ut
forming skulle en overalt kunne komme fram med de 
bredeste landbruksmaskiner f. eks. hesterive som er opp
lyst å være 3-3,6 m brede. 

Møteplasser for denne vegtype kfr. skisse (4). 

Spalte 4. Kjørehastighet.

De i tabellen oppførte hastigheter er beholdt uforandret. 
Det har fra 4 fylker vært uttalt ønske om å få kjørehastig
heten for klasse Ill a satt opp til 60 km/time. 

Øker farten, stiger imidlertid også kravene til synsvidde 
og kurveradier. Disse bør neppe settes høyere for klasse Ill a, 
inen dette hindrer ikke at man kan kjøre med 60 km fart 
og mer på enkeltsporet veg. Det er bare i kurver under 
150 m's radius at farten bør settes ned til 45 km/time. 
Den nå foreslåtte bredde på banketter og flate grøfter skulle 
for øvrig trygge kjøringen ytterligere, likeså etter at det er 
anledning til å utvide kjørebanen til dobbelt bredde i uover
siktlige kurver. 

Spalte 5. Fri synsvidde. 

Et fylke har pekt på at kravene til synsvidde for klasse Ill a 
er noe større enn hva som er foreskrevet i de svenske nor-
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redde Tunnel 
sidekant s • o,s,,, 

SAfænng med lukke!� 

6'ro'//e6redde y � 0,So=, 
;tas/selle.$ f"orovrig eller de 
Sledliye· f"orhold 

--Æb..�nny n1ed åf-?.&> ;!.roft 
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maler. Hertil skal opplyses at den svenske klasse Ill om
fatter bare ca. 20 % av Sveriges vegnett, mens vår klasse Il I 
antagelig utgjør en vesentlig del av vårt samlede vegnett. 
En har derfor funnet det riktig å sette fordringene noe opp 
for vår klasse li I. 

Med unntagelse av ett fylke som mener at klasse Il I a 
bør ha samme synsvidde som klasse 11 b, har ingen andre 
framkommet med særlige merknader. En har derfor be
holdt de tidligere oppførte tall. 

Spalte 6. Horisontalkurver. 

De få bemerkninger som er framkommet til dette punkt 
foranlediger ingen endringer av de oppførte verdier. 

En er imidlertid gjort oppmerksom på at i innkurver 
(fyllingskurver) med fritt utsyn vil en kunne kjøre med 
større fart enn i utkurver. En skulle derfor i vanskelig 
fjellterreng, langs sjø, elv eller vann hvor en som regel 
vil kunne regne med fritt utsyn, kunne gå ned med kravene 
til minste radius i innkurver. Det vil være av økonomisk 
betydning i kostbart terreng. For slike kurver vil det være 
stabiliteten som blir det avgjørende for kjørehastigheten. 

Spørsmålet er så viktig at en har funnet å måtte gjore 
oppmerksom på dette i en merknad på tabellen. 

Breddeutvidelse og overhoyde i kurver. 

11 fylker har besvart det forslag til breddeutvidelse og
overhoyde i kurver som ble sendt fylkene til uttalelse med 
rundskriv uten nr. av 20. desember 1946. 

Forslaget er i det vesentlige basert på en utredning on\
kurveutforming m. _

v. som forhenværende avclelingsingenior
Karl Olsen har gJort nærmere rede for i "Meddelelser
fra Vegdirektøren" nr. 6, 1946. 

---
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Skisse 5. 
2 3� 

Retningslinjer for Yegkl. HI b. Kjørebane
bredde 2.75 m . 

Det er som vist på skisse (6) forutsatt lagt inn en over
gangskurve i forbindelse mecl breddclltvidelsen b for at
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Skisse 6. Utforming av kurrnr fo1· vegklasse Ha, II b og III a. 
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kjuringcn inn og ut av kur\·en skal være jevnest mulig.
M{llct ,,b" omfatter både den brec/c!eokning (etter professor
Heje) som bilen krever under kjoring i kurven og den nødvcn
clige kurveforskyvning "delta R" som overgangskurver krever.

1 tabellen til venstre finner en den "b" som er nødvendig
for de forskjellige radier og vegklasser. 

Tverrfallet i kurven (kfr.  q 0/00 i tabellen øverst til venstre)
er utformet som vist på tegningen ved at ytre sidekant
toft es ved en dreining av vegplanet om indre vegkant ved D.On·rlioyde-rampcns utføring 111. v. vil framgf1 av teksten
til l10vrc. 

Det. er visstnok enighet om at c11 bor bruke overgangs
kurver p;1 v[1re veger. Av ele besvarelser som hittil foreligger synes det imidler
ticl å være nokså divergerende meninger om hvorclan kurven
skal utformes. 

5 fylker vil ha tverrfall 50 °loo i alle kurver, 6 fylker mener
at tverrfallet bør variere, noen fra 40-50 °/00 , andre 50-80,
ja opptil 100 °loo· . . , Det er nevnt at selv om en teoretisk ikke oppnar mer
enn 5 % øking av kjørehastighet ved å øke tverrfallet til
80 o · så gjør en elet i praksis. Bilen går støere i kurven, en
fote/0�cg mer trygg og det gir igjen større kjøresikkerhet.Den som selv har kjørt bil kan visstnok bekrefte dette.Men Jwordan er det på holkeføre og hva vil hestekjørerne si. 

Sandstrøing vil nok hjelpe, men er vel neppe gjennomforlig overalt på de st�re avstander. Egen hestebane betyr
ol<ede anleggsomkostnmger. Når en I forslaget har valgt
tverrfall 50 °!oo er det først og fremst med tanke på trafikk
sikkerheten. Vi kan ikke se bort fra at føreforholdene hos
055 er vanskeligere enn i de fleste andre land i og med atvi har lengre vinter. 

Etter de innkomne uttalelser er som nevnt 6 av 11 fylker·tcnit for større. tverrfall. Før en tar endelig standpunkt
�il spørsmålet vil en dog gjerne høre hva de andre fylker11cner. " 1 annet spørsmal er utforming av overhoycler i kur Et I t . ver.dreie vegp ane om mdre sidekant som foresi O ttSkal en I ct . • a . e 7 eller ska en reie om midtaksen. På sktSS tl.keren sier visstnok at den første måte er d Teore ent. ste for kjøretøyets bevegelse gjennom kurven. 1guns ig I t " . . . har den den u empe a nar vegen hgger I stigning prakSIS . . ' . få en stigningsøknmg 1 overhøyderampene som ivil en . . . . . 

den" st1gn111g er mtndre heldig. Ved km te rettlinjerbun . l bl' el " 11 !11 kontrakurver vil det som rege 1 nø vendig å la::eer�øyderampene "sakse" eller overdekke hverandre(kfr. skisse (7)). . Dreier en vegplanet om midtaksen blir nevnte ulemper
. tlig redusert. På den annen side kan denne metodevesen 1. . k . flatt lende mu 1gens vir e mindre pen, da det kan se ut1 oin innsiden av vegen har fått en synk . Meningene her0111S0!11 . "dlertid delte. er 11111 De svenske og danske normaler foreskriver dreining om

indre vegkant, danskene sier dog at den andre metode kanogså brukes. Be_gge l�nd har utpreget flatt landskap. Enhar senere fått vite at 1 De forente stater dreier alle stater_nntatt 6 som har utpreget flatt lende - vegplanet om
��idtaksen. Det kan derfor bli spørsmål om å overveiefølgende regel for våre �errengforhold: ligger kurvene iforholdsvis flatt lende, dreier en vegplanet om indre vegkant.Ligger vegen i stigning, dreies vegplanet om midtaksen. 

N,ndJI, ovaland (rellla!f'e) mellom J:onlrokurl/er bår n::�re for Ye9klass<= lia 03 I/ I, 1Sm, ;or kl. Ill a .JO=. l'i,r ,•egl.I li a 09 li I, er del o'o- nådvend,":7 0• la ovt!rAo!f�rampene 'sa..f-ve � eller orerdel.·ke hvcroadre (�<= s.f/s.J�) over �n lcn9de? <h' a .. /5m IJnd� .seer/,� for-hold eller, ko,1/,ar/ lerren.7 kan "sak-
I s,'nqcn • foregå over en lengde av 

I'/ ;· 2 a . JO"'. AvJ/ande.? mellom i-o.nl/°rr· cJ I:, / kur,ene /,hr dq .Jo.... 2�/P,,-,��',=-r,m-,m, ynf,1 u�,1�1�For kl 171 a /,hr de 11/Jvqrend" '/ . ,r,� • � , I v�rd/"er.· a �10 "'· (Inder ,Sarrl�
Y jo .1orho/d eller ; ,fo,/6or/ lerr"'W 2 a • 20 "'· O!J avJ/and mt:llc,n 

konfrakurver 20m. tl/(orm,'ng a,; oYergongJ·.kurYen 1 /orl)lt?Ue/Je /ned ba:ldev/.-,'del.Je ,·kurver 
1rr,c· Tegn ,Yr
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Skisse 7. Utforming a,· o,·erhøyderampe1· yed kontrakun·c-r. 

Et tredje spørsmål er reist: hvorfor ikke legge hele vegen
i overgangskurve og ikke bare indre vegkant som foreslått.Forhenværende overingeniør Årskog og avdelingsingeniør
Frøholm har som kjent funnet fram til enkle måter å stikke
overgangskurver på (tilnærmet klothøyde) med avsett somJ2 p pved vanlig rundstikking (t. eks. a = 0, 1 R, 0,5 R, 0,9 Rgir 20 m's overgangskurver osv.). Breddeutvidelse "b" blir
i dette tilfelle bare den breddeøking (klaring) som bilen
behøver i kurven. 

Det er imidlertid gjort den innvending at det er altfortungvint å stikke kurver med o. k. Da er det lettere å stikke
grunnkurven og siden eventuelt legge inn o.k. Så vidt vites
nyttes begge måter i fylkene muligens andre metoder også.
Det vil derfor være av interesse for det videre arbeid med
denne sak å høre hvordan kurvestikkingen i sin alminne
lighet praktiseres i fylkene. I henhold til det som er sagt foran er det ønskelig å få
klarhet i følgende 3 spørsmål: 

1. Tverrfallets størrelse i kurver. 
2. Utforming av overhøyden, .dreining av vegplanet om

indre vegkai1t eller vegens midtakse. 
3. Kurvestikking i praksis, stikkes det med eller uten overgangskurve. 
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Spalte 7. Vertikalkurver.

Fire fylker mener at kravene til vertikalkurvene bør skjer
pes. Det er blant annet nevnt at tallene i ( ) bør falle 
bort og at man bare har hatt dårlige erfaringer med skarpe 
ondulasjoner. 

Da andre fylker ikke har hatt noe vesentlig å bemerke 
til forslaget eller ikke har berørt spørsmålet i det hele tatt, 
er det ønskelig å høre om andre fylker skulle ha noe å 
bemerke. Det er mulig at en bør sette opp tallene noe for 
klasse II I a. 

Spalte 8. Største stigning.

Syv fylker har uttalt seg om dette spørsmål. Herav mener 
-+ at største stigning bør være 100 °/00, 3 fylker 80 °loo·
Ett fylke mener at de oppførte stigninger passer for Vest
landet, ellers bør klasse I ha 35 °loo (50), klasse Il 50 (65),
klasse Ill a 65 (80), klasse Ill b 80 (100). Ett fylke hevder
at 50 °/oo er tung å brøyte, ett annet at det er ingen vansker
med å kjøre plogen i 80 °loo stigning.

. Da det er nokså divergerende meninger om stigninger
vil det være av interesse å høre om andre fylker skulle
ha noe å bemerke eller tilføye til det som er opplyst av
de f�rannevnte 7 fylker. Foreløpig har en gjort den for
andring at en under vegklasse Ill b har strøket 125 °/00som står i parentes. Det er opplyst at så sterk stignlng er
vanskelig å kjøre med bil i fuktig vær.

Spalte 9. Storslc alcsc/lrylclc.

Alle fylker synes å være stemt for at akseltrykket 11å 
bør settes opp til 10 tonn. Ett fylke mener dog at på simplere 
bygdeveger bør det av økonomiske grunner være tillatt 
og også forsvarlig å regne med noe mindre akseltrykk. 

En har etter nærmere overveielse funnet det riktig å 
sløyfe største akseltrykk 10 tonn for vegklasse Ill b. For bru
enes vedkommende bør antagelig også her gjelde merknad 3 
at de stedlige forhold bestemmer hvilke krav som bnr stilles. 

En nærmere utredning om belastningsreglene vil for
øvrig bli gitt av overingeniør Ingebrigtsen. 

Spalte 10. Fri lwyc/e over vegbanen.

To fylker mener at den fri høyde bør være 5,0-5,5 m 
blant annet for transport av transformatorer. De andre 
fylker har intet hatt å innvende til den foreslåtte hoyde 
4,5 m.

Det er riktig at transformatorer må transporteres i opp
reist stilling, men 4,5 m skulle allikevel klare seg, uttaler 
ett av de største firmaer som fabrikerer transformatorer. 
En er derfor foreløpig blitt stående ved den i tabellen 
angitte høyde 4,5 m. Dette hindrer selvsagt ikke at man 
kan gå til større høyde når forholdene ligger slik til rette 
og dette er mulig uten vesentlige merkostnader. Det vil 
imidlertid være av interesse å høre om en i andre fylker 
har hatt lignende vansker som påpekt av de to fylker. 

(Forts.}. 

VEGLOVEN AV 1851

(Fortsatt fra nr. 3, side 44.) 

§ 6r.
m,uw bet efter ben �ib, bet a{minbe(ige meim-beibe burbe [)m,e I.læret tilenbebt\'lgt 

befinbes ill1ang(er l.leb nogen Q;rugcrs meij1t)ffc, cUcr naar nogen Qit·nsict· f):"ll' 01:1et·ftu'Oet 
ben [)am af metbej1t)re{fen ghrne irij1 til at af()jæ(pe ill1a11g(cr, ber eUers cre befunbne
1:1eb f)m1s meij1tJffe (§ 33), bøber f)an fm r ti( 4 ®peciesba(er, fornben .u erj1attc be 
met> ill1ang{ernes '.J1fonbfættdfe for ()ans ffiegning forbunbne Omfofh1inger (§ 46 mo. 3
og § 47 mo. 3).

§ 62.
ffiaar ffiogen, f om er tilfagt til ,rnbet ®ommer1:1eiarbeibe, enb bet i §§ 60 og 61

omf).-mb(ebe, enten �,fbe{es ubebfh.,er, eUer iffe møber til rette �ib, eller ogfaa, naar [)an
inbfinber fig, befinbes umffen, mob1:1iUig, ubt)gtig, eHer iffe ,'lt ().-11.le mebbrngt befa(et
ffiebffab, bø ber ()cm, f aafremt [)an er tilf,1gt til at forrette '2-frbeibe meb J)ej1, fm I til 4 
®peciesba(er, og faafremt f)an er tilfagt at forrette '2-frbeibe uben J)ej1, fm "1" ti{ 2 ®pe:
ciesba{er; og ffo( meibej1tJre{fen tiUige (eie J)ejle eHer i off paa f)ans QJefoj1ntng, eUer, f aa:
fremt 'Un(ebning f)ertil tffe gi1:1es, {abc [)am oparbeibe bet iorf ømte l:leb næfle �ciligf)eb.

§ 63.
:nerf om nogen ffiobe iffe anffaffer bet bejlemte �fota( ®neep{ouge, iffe in bretter

®neep{ougene paa ben beflemte S)J1aube (§ 35), eUer iffe f)o(ber bem i forf1:1arlig ®tant>,
bø ber en()-oer af ffiobe11s Q;rugere, ber ()ar 'l)ee{ i iorf ømmelfen, 1 ®peciesbaler, og ffuUe 
ti((ige be fornøbne nt)e ®neep(ouge anffaffee eUer b� æ(bre ®neepfouge iflanbfætteG PM be 
®ft)fbiges Q;efoflning. 
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S 64. 
:)1,1,1r mogen, ber f)m· ,lt fNrette Q3i11terneiarbeibe (§§ 3 5 og 36), befi11tier 11g i et 

,1f be �i(fæ(be, ber omf)111tbfe5 i § 62, bøber f),1n, f,111fremt f)11n f)ar at forrette '>J(rbeibe meb 
J)e11, fm r til 4 ®µecieGb,1(er, og fi1afremt (),lit f),w 11t fonette '2Crbeibe uben J)efl, fm � 
til 2 ®peciesbafer; og ffo( Q3eibestt)re(fen tiUi�:ie (eie J)ejle eller %off paa f),11ts 'Sefoflning, 
eUet·, fMfremt '2(n (ebnin�1 berti( iffe gi\)es, (,1'oe f),1111 op11rbeibe bet %orf0mte \.)l'b 11æ11e 
t1eiligf)eb. 

Q3ebfo111111enbe Q3rnger er i be i benne § fi11we(fom og i be i §§ 60 og 62 l'lllf)anb; 
lebe �ilfæ(be ,1nf\)1Wlig for ben eUet· belll, f)1lll fenber i jit ®teb. 

S 65. 

'.t)en Opjibber, ber 1tb\)ifer %orfølllmeffe meb .�1enft)ll til 'Oeforbringrn 11f Drbrer 
,111g11Mnbe Q3ei\)æfenet (§ 47 ml,. 1 ), b øber fm t til 1 ®µeciesba{er. 

� 66 ':::i •

%orf0n11ne{fer, f)Ml'i �ensnH�nb, meb J)enfon til be bem i '2(n(eb11i11g ilf Q3ei\)æfenet 
µa11lig�enbe IJ.){iqter, gjøre !i�:i fPt)Cui�:ie, flrnffes, forf11(l\)iut ben 11h11inbelige ®:rnffef o\)6 
Q:,1µ. 24 § 28, f11111me11f)o(bt meb § 32, iffe µM �ilfæ{bet er ,111\)enbelig, meb '-Oøber fr., 
5 til 20 ®µeciesb,1ler. 

%orf ømme(fe ,1f ffiobemeflere flrnffes unber f,rn1111e %ornbfætning meb 'Q3øber fm
r til s ®µeciesb(1(er. 

� i e Il D e @: \I p i t C I. 
tim l))rocc�nrnnbcn. 

§ 67. 
'2C11me{oeffer om Ot,ertræbelfer Qf benne �0\) ffee µ1111 t11111bet i be i§§ 54, 55, 57, 58 og 59 omf)Clnb(ebe �iffæfbe til §ogben eHer t1e11sn111nben, men ellers til Q3eii11fµectenre11 

eller �et16111Q11ue11, f)t,1(fe fmntfige, f)t,er for ftt meufommenbe, unberf øge ®11gens Q3effaffen;f)e'O og . 'Derefter gjøre '.}nboeretning besm,gaaenbe til '2Cmtma nuen (ebf aget 11 f '2Cngjæ(benbe6(hf(ærmg og a(( b "' ( .., · · - · ' e e :..;p l)omnget, lom anfees 110u\)enb1ge og fom fonne erf)\)et·tm� ubencr.ol'f)ør �ensn11111' .., � ,c.. • · oi 
' 

CJ"'( o · · .. vetlo ��vuetet1t111g ,leer, fotfaat,ibt be i ommelbte §§ om�anb(ebe ..... i;fæ(be ang11aer, igiennem oogbe11, og eUers igjennem Q3eiinfµectemen.
S 68 

iinber �(m�n�an

.
ben '2(�1(ebni11g til 11� br�ge ffiogen til '2Cnft,nr for Ot1ertræuef fc. af

uen ne �o", u�fætbtget �an I ben�te '2lnfebning en ffief o(ution, f)t1ori f)an bi eterer %1g1æfruenbe be fe� u�rfee(fe1� beflemte_ �0'0er, og faflfætter tiffige, filafremt noget 'Urbeibe er for:rettet, f)t,�rtor Q:t·ffo�nm� ffo(. �)1�es, _'Dennes �eløb, f)t,orefter bet forelegges '2(11gjæ(benbe,
om f)an muen en \)16

. 
'.t1b6fnl1 1 �mbeligf)eb t,i{ edægge Q3øbeme og Q:rffot11i11gsbe(0bet

elfer om f)an foretrærrer at (aue 6ngen afgjøre \)eu ffiettergang.
§ 69. 

Q:rf(ære� �(ngjæ(benb� jig tilfrebs nte'i) ben �,f '2(mtnrnnben ubfærbigebe ffief o(utio11 ,
bfit1er_ 'Denne tt(hgemeb '211191æ(ben'Oes Q:rf(æring 1,f iogben at inbføre i en nf '2{mtn�a11be11
1,utortferet IJ.)�otoco{, og �af, faaf�emt bet �ef øb, ber ,1f '2!ngjæl'Oet1be ffa( ubrebes, 1ffe tlf
�am betafe6 mben ben I ffief ofuttonen bef1etnte �ib U'Opmttning ber for foretnges. '.t>e11
minbefige 'l(fgjøre(fe �at, i '.tilfæ{'Oe af gjentagen §orfeef fe, ft1mme Q3irfning, f om om
®agen \)\lt' t1fgjort t,eb '.°t)om. 

§ 70. 
'.t)erf om '2Cngjæ(benbe foretræffer ®agens 'l{fgjøre(fe 1:,eb ffiettergm1g, e((er intet be; 

flemt (51:,ar afgi\)er inben 14 '.t),1ge, efternt ffiefofutionen er �am forelagt, ofit1er f)an at 
tilt4'(l' t,e'O q)olitiret. 

55 



56 MEDDELEL,SER fRA VEGDIREKTØREN 

[lfetlU ([opitef. 

D111 illeiuæirnct i .lfiou(læbmrc og S:nbe(icbt·rrll' jn111t bcm! @>rnnb. 

§ 71,

Nr. 4 - 1947 

Q:11f)\.ler Jljøbj1nb ffo( \.leb!igef)L'(be be L'I.H:r benG ®runb gn1m1be %eie, ber tfobc ril 
be offentlige Q3eie i ennbbij1ricterne, efter be fnnm1e Dlcg(er, fL'lll ere gi\.llll' fL'l' f,111b11111H' 
Q3eie5 Q3cbfigef)l)(be(fe i §§ I 8, l 91 201 2 I førj1e �tll1Cttlll11 0\J 30, f,llllt (1lbC opførc L\l 
l)Cb(igef)o(be be p,111 fnmme fomøbne '-Oroer, Ol)ereenGj1e111111e11be meb �orffriftcrnc i � 39, 
']((t efterf 0111 ecmbbit1ricterne6 tifj1øbenbe Q3eie ere j) O\.lCu; effet· Q)JhJbCl)l'iC. 

�rembe(eG ffo( enf)\.ler .n'jøb(fob \.leb(ige{)olbe i fN'fl:.l,ll'fig ®rnnb ,1Ue ø't)ri;1c L'l.1cr bens 
®runb g,wenbe meie, ber ere fomøbne for ben olfentlige �ærfd, 09 fom ()ibti( f),rne li�1;icr 
unber S\'jøbftnbens Q3ciM?fen, fnmt n(fe inben .S1jøbj1nbcn 't)ærenbc (m,(,1gtc elfer u(,rL,(,l))tc 
C�fo'oer, ti({ige ,1flc pna be omme(bte Q3eic og ®nuer fornøbne '-OrL'cr, f)'t)i{fr, fl'l'f1l\11.1iN 
be erc beligge11be pn,1 be f)cr omf)ctnb(ebe Q3eie, ffulfe opføres efter be i � 39 for Dpfø: 
re!fc11 af '-Oroet· p,111 '-OtJgbe\.leie gil:lne meg(er, og forf,1ct't)iut be ere beliggc11be i 011bernc, 
ffulfe oµføres efter be i fnmme § for Dpføre!fen ,1f R3rocr p,1,1 j)o't)Cb't)eie �1i\.l11e :Jteg!er. 

�orf,rnl:libt ber gi't)eG fµecie((e D\.lereen6fomj1er ang1rne11be u3ebligcf)o(beffen 11f Q3eie 
cHer 0nber i en Sljøbfh1b efler pan fammeG 0rnnb, d(cr om Dpføre!fen og %ctili�1c: 
f)o(be!fen nf be pnn fanbanne tiærenbc '-Oroet·, forb(i\.le f,1111111e frcmbdcG i Slrnfr.

§ 72.
Q3ei:, R3ro: og '-Oro(ægningGl:læfenet for Sljøbj1æberncs %ebfo1111m11be bcj11)rct\ tt11ber 

%11tnl\rnbe11s :01:leropft)ll, ,1f SJJ1agij1rnten og �o!itimej1eren \leb J)jælp nf: 
r. fnm1rnnge nf 't(111t11rn11be11 µnn ben '>:lJ1n,1be, iormanbffobsfol.)en for S\'jøbjcæbet·m nf

14be '.;sanunr 1837 § 32 beftemmer, b(anbt .n'jøbj1nbe115 '-ON·gere (iefriffebc %eii11:
fpecteurer, fom ill1ngij1rnt og iot·111a11bffob finber 11øb1:Jc11bigt, eller eett eller flere 11f
'2lmtnrnnbrn, efter inbf)entet (hffæring fm SJJ1agij1rnten og �ornrn11bff11(1et, ,111t,1911e
f ønnebe :_snfpcctemer, forfnal:libt ber M Q3ebfommen'oe betiifgeG eøn til foobn111H', - og

2
• ffiobemeflere, f)l:lis 'tlnta( beflemme5 nf Q3eibej1tJref fen, og f om ub\.læfges 0�1 beffirret'

o(m1bt Q)1)e115 :_snb1:Jn,111cre af SJJ1agiftrnten og iormænbenc.
::De nfønnebe u3eiinfµectcmer bør 'Oære fri for nnbt·e Dmbub i ueres iunctionstib, 0�3 crc 

be, f,rntie(fom mo'oemeflet·ne, irre pfigtige ,lt l.)eubfitie i Dm(iubet længere enb 3 '2(m·. 

§ 73,
meitnfpecteuret· og ffiobemeflere i Srjøbflæbeme ffttfle l.)ære forpfi9tebc til nt rette fiq 

efter be :_snj1ru,rer, f om af u3eibej1tJrelfen mebbefe6 'oem. 
%1gnaenbe bisfe :_snflrn,rer ffof u3etænfning in'of)ente5 ft·.-1 iornrnnbffobet. 

§ 74.
iorfømmeffe, f)tiori nogen i en .n'jøbfl,1b nnfnt Q3eiinfpecteur, ber f)1ll' 'oenne Q3etjening

fon1 D111011b, gjør fig frt)fbig meb J)enft)ll til be f)am paa(iggenbe IJ)figter, flrnffes, forf,1a: 
l:li'ot ben alminbefige CStrnffelo\.le ([apite( 24 § 28, fanttnenf)ofbt meb § 3 2

1 irre p,1(1 ':ti!: 
fæl'oet er nntienbefig, meb Q3øt>er fm 5 til 20 CSpeciesba(er. 

, iorfømme!fe af :)fobemeflere i .n'jøbflæberne flrnffe6, tmbcr f,1111111e iornbfætning, meti 
'-Oøbet· fm r ti( s ®pectesbnler. 

§ 75.

'tfn(æg af m)e og iorm1bri11g of æ(tm Q3eie p,111 Jljøbflæbet·ms <5Jrnnb forn11fl,1ltes 
,1f Q3ei6eflt)t·ef fen, efternt ®nmtl)rre bertif af tiebrommenbe iormænb og !Jlepræfent1111tet· 
er mebbeeft og '2(111tnrn11bens 'tlppro(rntion erf)t,en,et. 
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§ 76,

'.t:lc 'iJJ1ibler, ber l're fornøbne tH %1tæg el!et· mebligef)olbe(fe llf meie og ®aber i 
S\jøb11æberne eller p,rn bil�fes ®rnnb, til Opføre(fe og meuligel)o(be(fe nf 'Sroer p,1a fmmm, 
til llbføre( fe llf ®neebrtJbning, fornt ri( mefhibelfe af tlbgifterne \>eb Stj ørfe( og m1bet '2fo 
beibe, mei:, mro: l'9 �rolregnings\>refemt l.lebfommenbe, ubrebeG of '-OtJrnsfen, forf,,n\>ibt 
bet irfe ,1f [L,n1tm111e1·epræfentntionen befienmH�s, \'\t '2.(rbeibe in natura for nogen '.t)ee( ffol 
finbc ®reb nf bem, ber i Stjøbjfoben eie j)uus eHer l)olbe j)eft. ior bette �ilfrelbe bH\>e 
�lrbeibet ,lt f\>me efter bet iod)olb, ,lt fot· {)\>et· j)eft ffot bet aodigen t)bes een 'lfrbeibsbag 
meb 'ill1onb L'9 .!)ej1, og ,lt J)m1s: og m1rnning5eim f\>llre �rbeibsbage nben j)efi, l.leb [)t,is 
'<Jeregning �1t)gningens '2(sfurnncefum el!er �llftl.lrerbi (regges til ®nmb efter be nærmere 
'<Jefie111111etfc1·, fl)tll besm1gaoenbe filttes ctf [ommttnerepræfentatiomn meb 01.lerøt,l'igl)ebens 
'2(ppn,b11tion, bog f,rnlebes, llt iod)olbet i intet �Hfælbe frettes [)øiere enb til een �rbeibs: 
Mg fN· f)\>er r 50 <Speciesbnler eUer fo\>ere enb til een '2frbeibsb,1g for ()t,er 1000 <Species: 
b,1ler, f,1111r ctt ber iffe t,1ges j)enftJn til ()l.lnb ber er unber bi!Te fulbe me(øb. '2.(ntaUet 
,1f '2frbeib6bnge nhl(l for 1 m1Jgning irre o\>erfiige 1 5. 

'ill1eb .�1enft)11 til 'iJJ1ib(emes met,ilge(fe og %11.)iisning ,1f m1JrnGfen, fmnt Ule\>ifionen 
og '.t:lecifiomn nf Dlegnft\1bet bero\>er, fod)olbeG o\lereensfiemmenbe meb �o" nngctaenbe io1·: 
nrnnbffoberne i St'j ø(,fh,berne ,1f 14be �-1mrnr r 8 37. 

®folbe DmfoHningerne ,.,eb '2(nlæg eller Om(regning ,1f j)ol.lebl.leie eHer af be ®nber, 
ber eri.> iortfættelfe of j)ol.lebl.lei e, el!er l.leb Oµføre(fen of Q.Jroer pM foobmme meie eHer 
®nuet·, opløbe til en fon flor <Sum, at fmnmes Ubrebelfe frjønnes ot ,.1iHe bh\>e for trt)f: 
fenbe for 'StJrn6fen, fonne Dmfoflningm1e i bet j)ele eUer for en '.t)eel ubrcbes enten nf 
<StM5rnsfen ellet· \1eb tligning pnn ffi?otl'iMfftJfben fmnt pnn .st'jøb: og fnbeftebernc (§ 4),

§ 77.

'.t:len forn øbne 'Seift)lb til meie og ®nber fon tnge5 i u'Dt)tfet 'ill?nrf, enten pna ef(er 
ltbenfor St'jøbfl,1bens ®rnnb, imob (hfintnin�), forfna\1ibt <Sfobe [)erneb fornnrfageG. · Q:r: 
ftcttningrns ®tønelfe beftemmes, i ill1angel nf minbelig :0\1erensfotttfl itttef!em [ommune: 
befltJrelfen og l.lebf L'n11nenbe <tier, l.lcb {o\>lig ia,rntionsforretning, [)\li6 Omfofininger ubre:
bes ,1f ®nmbeiet:en, berfl'ttt in,rten bli\>er nærmere bet [)attt tilbubne enb bet af [)am for:
brebe 'Se!øb, men ellers af \>ebfonm1e.nbe .stjøbftab. 

ill?eb J)enf1Jn ti( '2.(fl1naelfe ,1f ®rnnb til %ilæg, Omlægning eller Ubl.libe(fe af meie
ubenfN· .stj øbflnben, men p0(1 bens ®rnnb, og Q:rfiatning for f amme, forf)o(bes efter§ 22 

og fø(genbe. 

§ 78.
'.t>e i §§ 28, 41, 43 1 

441 52 og 53 meb Unbtctge(fc ,,f bens fiofte l}),1sfus, 54,

5 5 og 57 gil.lnc '<Jet1emmelfet· gjæ(ber l)gfaa for be el.ler .stjøbflæberues ®rnnb ganenbe
Qseie, ber ere [)enf,1gte unber bet :Offentliges iHftJn. 

Q3eften11ne(fernc i § 56 gjæ(bet· for be o\>er .stjøbflæbernes ®rnnb gctaenbe meie, ber
ubgjøre en iortfittte(fe af tlm1betG j)o\1ebl.leie. 

'-Oeflemme(ferne i §§ 58 og 59 gjæ(be fot· fnmtfige Q,eie og ®aber i St'jøbjlæbel'\le 
og pnn ueres ®rnnb. 

§ 79,
'2.Ut, [)M bet· i benne l2o\> er foreffre\>et for .st'jøbflæberne, gjælber ogfila for �abe: 

flebel'llc, fot·fnlWibt be [)a\le et færffift iormanbffab og Utepræfentantffctb, bog foa(ebes, at

mei:, Q3ro: og 'Srolægningsl.læfenet beflt)re5 af '2.(mtmanben l.leb f)je(p af be i § 72 om: 
melbte '-Oetjen te. 
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�orfaa1Jibt noget �abefteb ffo(be ()a\Je �ormænb L'!J rneµræfenr1111ter fidleM 1mb tll': 

get �anbbiflrict, forf)o(beG efter be for �1111bet f11flfMte ::ll'.eg(er. 

§ 80.

'.l)en ;)nbt,aaner ,1f �jø6flab eller �abej1eb, ber iffe ti( 6ej1emt ':tib møber e((er !,1ber 
møbe td meiarbeibe (§ 76) 1 bøber fm Y2 ti! :z <SµecieGbafer. 

§ 81.

%1111e(be(fet· om D1Jertræbe(fer af benne �CII) ffee, f)l)Clb Sljø6flæberne 11t11Jaaer, til 
Vofiti111efleren, og f)1>ab �abefleberne ongoaer, tif ben æn16eM11rn11b, ber 6eflt)rer Vofitil)æ: 
fenet fammefleM, og forf)o(be6 forø1Jrigt meb �enft)n ti( fo11bo1111e 2(nmelbelfer, fom fore; 
ffret,et i §§ 68, 69 og 70. 

'.'.uen i § 69 ot11f)a11b(ebe Vt·otoco( føreG i Sljøbj1æberne af Vo!itimefleren, og i �nbe: 
j1eberne af ben æmbebsmanb, ber beflt)rer Vofitit,æfenet fot11t11ej1eb6. 

§ 82.
'.'.De Q3eflemme(fer, forn inbef)o(beG i Dlefcriptet af 16be <September 1785, ffoUe, fN·: 

f aa1Jibt be angaae Q3r1>9gerne i 2lren'oa( og Øfleniisøet·, frem be les forb(it,e i Slrnft. 

�o(titc Clapitc(. 

!llbffilli[le �e(lc111111cffe1·. 

§ 83.
maar µri1Jat mei bem)ttes af flere Q3rugere f om fæHeM SU'ofomH fm 'Deres Q,rng ti(

offentfig Q3ei eUer manbcommunirntion, ffo((e be f amtlige, naor �(eerf)eben 11f bem nrnatte
forlange bet, \Jære µfigtige tH meb fæUebG 2Crbeib6frnft, efter bet �od)o('o, f)l)Ot·i enf)\Jer 11f
bem ffjønnes at benl)tte meien, at f)o(be beune faa1>el minter fom <Son1111er i forfl)11rlig
<Stan'o, fmnt forft)net meb R3roer, f)l)Or f aabmme tifforn f)a'Oe 'Oæt·et onbrngte, 2Ut forfoa:
\Jibt iffe Dlettigf)eber, erf)1>et1>e'oe 1>eb <Eontracter eHet· µaa anben (01Jfig �J.fo1abe, f)el'i gjøre
�oran'oring. (Sfo(be 'oe meofommenbe iffe funne eners angaaenbe <Brænbferne for ben bem
paafiggen'oe 2Crbeib6µfigt, fra( <Stebets �enGmanb og nært11efle Dlobemefler i '8orening meb
2'oe af R3rugerne 0µ11æ1>nte g,nænb faflfætte bet �ornø'one. 

<S,1a'oanne mete forbfi1>e forø1>rigt u'oenfor bet Dffendige5 ':tif ft)n; bog f('uUc Q3e:
flemmelfeme i ben ne �0'06 § 5 3 førfle VaGfus famt §§ 54 og s 7 efter µri1Jat <Søg5:
man( 1:1eb g:)ofitiret meb f)enfl)n til bette <Slags meie funne an1Jen'oe6. 

§ 84.
meiinf pecteurer og �ensmænb nrna f)\Jerren birecte eUer in'oirecte o"ert11ge eller f)al)e 

'.t:lee( i nogen æntreµrife for metl)æfenet i bet �11f)1>er l.)ebfommenbe '.t:liflrict. 

§ 85.
'.tle iorffrifter, fom inbef)o('oes i benne �01>, ffu({e iffe \Jære til �inber for, at 1:1eb; 

fommen'oe CEonm1tmebej11)re(fer meb Slongen& �(µµrobatiøn fonne f,1tte be R3eflemme(fer meb 
�enft)n til meie og mroer i ITTorblanbs og '8inmarfen5 SUmter, f om efter 'oisfe '.l)iflricters 
f æregne �ornhtet m. m. maatte fin bes n øbt,enbige eUer f)enfigt5mæ6fige. 

§ 86.

Q3øber for 01>ertræbe(fer af benne �01:1 tilfa(be µaa �anbet l)ebfommenbe 2Cnlt51.'ei: 
casfe· famt i Stjø6: og �abeftebeme t,ebfommen'oe [ommunernsfe. 

\ 
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S 87. 

'.ne11tH' �o\.l træber i .strnfr ben 1 fre �nuum 11æfre '2(nr, fm f)l:liffen �it> f ol:len llf 
�Stie �u(i r 824 1111gn11e11bc Q3ei\Jæfcnet opf)ætieG. 

�f)i f),we Q3i 1111t11get og befræftet, ligefom Q.3i f)erneb n11t11ge L'g oefræfte benne
�l) l' fft ltll i Il�) f O ll1 f L'IJ, 

Unber mor �aanb og miget� @legL 

OSfJ!R. 

!&rebr. �ue. 

®d)ouboe. 
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DANSKE TURISTERS MENINGER SYSSELSETTINGS-OVERSIKT . 
OM NORSKE REISELIVS FORHOLD Antall arbeidere ved offentlige veganlegg pr. 75. mars 1947. 

Informa, Institut for Markedsundersøkelser, fikk nylig i 
oppdrag av Landslaget for Reiselivet i Norge å søke klar-
lagt hvorledes de danske turister som besøkte Norge som
meren 1946 var fornøyd med sitt Norgesopphold, om de 
var utilfreds med noe og i tilfelle hva. 

Gjennom danske reisebyråer og automobilklubber fikk 
Landslagets Danmarkskontor et ganske omfattende adresse
materiale og på basis av dette oppsøkte In formas in ter
vjuere 547 danske Norgesreisende som ble stilt i alt 37 for
skjellige spørsmål. 

Fyl ke 

Østfold . . . . . .

Akershus ..... 
Hedmark .... 
Opland ...... 
Buskerud .... 
Vestfold . . . . .

I Bygdeveganlegg I 
Hoved-

I ,.1 d I Ut veg- " c · en 
anlcrrg stats-

1 
stats- I 

b bidrag bidrag I 
Mann I Mann Mann I 

64 - 90
276 41 282 
270 39 26 
252 79 138 
230 6 37 

96 - 18

J-Icrav 

I l t I O d·- Elcstra: a r 1 ' ordi-
nær� I nære 

I arbc1- I arbei-Mann dere dere 

154 1541 -

599 509 90 
335 335 -
469 469 -

273 273 -
114 114 -

elemark Materialet i seg selv er meget interessant, men det forbyr T .... 183 37 60 280 280 -

seg av plasshensyn å ta med her annet enn 2 spørsmål som 
har særlig betydning for vegvesenet, nemlig spørsmålene 
nr. 23 og 27. 

Spørsmål nr. 23 var stilt til bilturistene og lød som følger: 
Vil De betegne de norske landeveger som gode, middels 

eller dårlige? 

Svar: 
Gode .................. . 
Middels 
Dårlige 

22,7% 
41,2% 
36,1 % 

100,0 % 

Av de 22,7 % som har svart "god'' legger en merke til 
at disse bare har benyttet de gode veger i det sørlige Norge,
mens besvarelsene for de bilisters vedk. som har vært
lenger nord, gjennomgående er negative.

Den alminnelige klage er at landevegene er smale og
hullete, dessuten er det mange som framholder at det burde
være flere vegviserskilter, merkingen er i det hele tatt
mangelfull, landevegene ligner et vaskebrett. Det var
spiker på vegene og de var for smale for den ganske livlige
trafikk. 

Det forannevnte spørsmål ble også stilt til turister som 
ikke reiste med egen bil. 

I dette tilfelle var svarene som følger: 

Gode 
Middels ................ . 
Dårlige ................ . 

41,2% 
34,3% 
24,5% 

100,0% 

Også her tales det om hullete og smale veger samt om 
at høyfjellsvegene var halsbrekkende for syklister. 

Vi er jo alle på det rene med de vansker som har fore
ligget etter krigen med hensyn til å holde våre veger i en 
tilfredsstillende stand. 

Det foreliggende materiale bekrefter for så vidt bare 
våre egne erfaringer, men bør allikevel være en stimulans 
i arbeidet for å bringe våre veger i en slik forfatning at 
de tilfredsstiller rimelige krav. 

Aust-Agder ... 
Vest-Agder ... 
Rogaland .... 
Hordaland ... 
Sogn og Fjordane 
Møre og Romsdal 
Sør-Trøndelag 
Nord-Trøndelag 
Nordland . ... 
Troms ....... 
Finnmark ... 

240 58 
179 64 
300 82 
742 179 
824 277 
495 89 
221 70 
225 62 
786 91 

58 91 
615 8 

57 355 342 13 
33 276 276 -

144 526 526 -
263 I 184 1010 174 - 1101 1076 25 

62 646 646 -

93 384 384 -

- 287 287 -

23 900 452 448 
53 1285 202 83 
15 638 638 -

Hele landet . . I 6 05611 273 : l 394 I 8 806 17 973 I 833 

Hele landet pr. 

I I I I I I 15. mars 1946 10 385 2 343 1 855 14 583 8 920 5 663
' Her iberegnet 83 mann, ekstraord. (gjennoppbygging i Nord-Troms). 

Antall arbeidere og vegvoktere i offentlig vegvedlikehold 

pr. 15. mars 1947. 

Riks- I Fylkes-,Herreds-
I Herav 

Fylke veger I veger veger I ,It I �:;. 
Mann I Mann I Mann 

voktere 
Mann Mann 

Østfold ........... 154 100 143 397 184 
Akershus .......... 197 34 329 560 243 
Hedmark .......... 233 18 258 509 247 
Opland ............ 164 28 186 378 224 
Buskerud . . . . . . . . . . 157 26 180 363 201 
Vestfold . . . . . . . . . . . 146 70 76 292 105 
Telemark .......... 137 27 99 263 136 
Aust-Agder ........ 85 13 88 186 93 
Vest-Agder ......... 80 75 140 295 155 
Rogaland .......... 151 50 266 467 224 
Hordaland ......... 248 54 157 459 205 
Sogn og Fjordane .. 169 36 - 205 72 

Møre og Romsdal .. 366 113 234 713 187 
Sør-Trøndelag ...... 255 32 135 422 82 
Nord-Trøndelag .... 97 14 287 398 68 
Nordland .......... 374 220 156 750 190 
Troms ............. 227 97 66 390 52 
Finnmark .......... 289 2 4 295 10 
Hele landet I 3529 I 1009 I 2804 I 7342 I 2678 

Hele landet pr. 
15. mars 1946 ...... . I 41891 892124061748712705 
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TRAFIKKSIKKERHET OG 

VEG KURVER 

Av overillgcnior R. \læm. 

Det er nå alminnelig kjent at trafikksikkerheten på
våre gater og \·eger er mindre tilfredsstillende. Årsaken
er mange, f. eks.:

I. Utilstrekkelig ørelse og ansrnrsfølelse hos ved
kommende sjåfnr. 

2. Mangkr \·ed bilmateriellet. 
:i. Uaktsomhet fra hestekjøreres, syklisters og fot

gjengeres side. 
-1. Alkoholnytelse hos \·.ectkommencle sjåfør.
Til sist ma elet også fonrømmes at gatenes og 'Vegenes

linjeføring, hreclde og gate- og regdekkenes tilstand J1ar
atskillig betydning. Herunder er eiet meget viktig at
veg(gate)-clekket er i god stand, ikke oppfylt av huller
eller med feilaktig .profil samt om vinteren ikke så glatt
at bilkjøring ·\·anskeliggjøres. Med de for tiden til r.act.ig
het staende midler kan .en heller ikke vente ishøvling og
sandstrøing gjennomført o.-er alt og i rett tid. Disse
midler til glatthetens tbekjempelse er 'heller ikke til
strekkelig på våt bane. 

Ved denne anledning vil jeg særlig feste meg ved veg
kurvene, der bortsett fra et fåtall av virkelig gode veger,
i stor utstrekning er skarpe og uoversiktelige. 

Med de maks. -bilbredder en 1har •hatt i en år-rekke, har
det vært noenlunde plass .til ,passasje (for-bikjøring) :på
5 111 bredde ,(kjørebane + ·flat grøft), som en har på
en �tor del av våre ri•ks- og fylkesveg.er. 

Litt eldre vegingeniører erindrer sikkert våre første
utheclringsplaner som mange fant knappe nok. Det ojaldt
.imidlertid dengang å komme hurtig over ,å få gjort v:gene
brnl<bare for biltrafikk, og jeg mener at framgangsmåten
Lrbetinget var riktig, selv om breddeutddelsene etter vår
tids mege·t strengere krav mange steder nå viser seg for
snaue. Ved innkjøp av bilmateriell ·er en jo avhengig av
de store land og deres bilindustri, og utviklingen til
bredere og tyngre 'busser og lastebiler lar seg ikke
stanse, derfor må en regne med den nå hos oss tillatte
bredde for lastebiler 2,20 m som normal og dertil i
mange tilfelle bredder .for lastebiler 2,30 m og ·busser
opp til 2,50 m. Transportøkonomisk sett er jo dette en
vinning, men det skaper nye iproblemer for vegingeniøren.
I tilfelle hvor der .er tilstrekkelig oversikt, vil som regel
ulykker kunne unngåes, men i mange uoversiktelige kur
ver med -radius 50-2·5 rn og ennå skarpere, og med
kjørbar 'bredde 4,5-5 m, vil særlig .på vanskelig føre
sammenstøt og ulykker lett ·finne sted. Forholdet stiUer
seg værst på de riks- •og ·fylkesve,ger, hvor trafikken er
relativ,! stor om enn en nok ·også har de samme vanske
ligheter også på ,bygdevieger. 

Det ·er klart at en med •de til rådighet stående •penge
midler ikke i en fart kan få rettet på •dette forhold.
Visstnok kan en oppsette kurveskilter, men det eneste
effektive botemiddel er 1br·eddeutvidelse. 

J.1\eget vi·l være vunnet o.m vegingeni·ørene hver innen
sine områder ·nøye studerer forholdene for å ·få en over
sikt over de trafikelt far.lige kurver. En antar at det ville

være hensiktsmessig å foreta befaringer, hvor et par
ingeniører bedømte kurvenes tilstand radius bredde 
oversikt, profilets karakter, stigning (�rlig �ed tank�
på ·vintertrafikk), høybrekk eller lavbrek'k. Etter så
danne 'befaringer vil en få sortert ut de farlige ,kurver
som eHer •hvert måtte utbedres. Der ibør foretas ,num
merering særskilt for hver vegstrekning og således at de
farligste kurver får de laveste nummer. Ved bedømmelse
av kurvenes farlighet vil det ofte anbefale seg å forhøre
seg ihos erfarne yrkessjåfører om <leres mening. Etter
de nylig utsendte normaler skal en hovedveg ha .en 
bredde av minst '5,5 m + 1 m for grøft og rekkverk
= 6,5 m. Dertil kommer kurreutvidelser avheng.ig a\·
kuiiveradien. En vil i alminnelighet .for ,de skarpe kurver
50-25 m radius frenge en bredde av 7� m, 1hvilket
stemmer godt med alminnelige erfaringer. 

.Oet ville være å ønske at de 1budsjettmessige forhold
kunne tillate noen anvendelse av pengemidl,er til kurve
utvidelser dels i forbindelse med møteplasser. I vinter
tiden når vegvokterne har lite å gjør.e på vegbanen, vil
·de med .fordel eventuelt sammen med anleggsarbeidere
kunne utrette atskillig. Enn ridere vil en i enkelte til
felle kunne ta stein i kurver til grusk·nuseverk hvor •berg
arten er tilfredsstillende. Stamvegbe,vilgninger v,il også
kunne nyttes og bør vel også fortrinnsvis nyttes til så
danne arbeider på stamvegstrekninger. For vanlige riks
og fylkesveger tør saken stille seg vanskeligere, men
også her vil meget etter hv-ert •kunne r.ettes, eventuelt ved
særskilt ekstrabev,ilgning.

Tid er jo ,penger. Gode ufarl,ige kun-er ,ril mulig
gjøre kortere kjøretid og dermed ibilligere transport sam
tidig som ytterligere transportgevinst vil kun-ne oppnåes
når administrasjonen etter hvert kan tillate 'biler med
større 'bredde og last,eevne.

BRUBYGGING I SVERIGE 

Vågen nr. 7 for 1946 er inntatt en oversikt over kon
traherte bruarbeider i Sverige i 1945. 

I motsetning til her i landet utføres der alle bruarbeider
av betydning av entreprenør.

Fig. 1. Utbedring a,· ledd utkraget betongbru. 
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Fig. 2. Detalj av det øde
lagte ledd. 

fl 
I 

Det ble utført i alt 31 
nye bruer hvorav 29 av
betong og 2 av stål. An
budssummen for samtlige 
bruer var ca. 3,2 mill. kro
ner. Utenom dette utførtes 
35 forskjellige utbedrings
arbeider på ferjer og bruer 
til et samlet beløp av ca. 
2,5 mill. kroner. Utgiftene 
pr. m2 for over og under
bygning er for de nye bruer 
oppført med kr. 365.- for 
betongbruene og kr. 419.
for stålbruene. 

I fig. I er vist utbedring 
av leddet i en utkraget be
tongbru med flere spenn 
å ca. 28 m. 

Fig. 2 viser en detalj av det ødelagte ledd med glide
lager av støpestål. Utbedringen ble foretatt ved at leddet 
ble avlastet, betongen hakket ut og støpt igjen med betong 
av bedre kvalitet. Glidelagret som ble antatt å være årsak 
til ødeleggelsen, ble erstattet med rullelager. 

Eksemplet viser at en ved slike ledd i armerte betong
bjelker, som også anvendes meget hos oss, må være meget 
omhyggelig med at armeringen blir riktig montert, at 
betongkvaliteten er tilfredsstillende og at utstøpningen 
omkring den tette armering blir fullstendig. R. I.

PERSONALIA 

Ansettelser i vegvesenet. 
Som a'VdeUngsingeniør av kl. B er ansatt: I Nor.ct

Trøndelag, ingeniør· Hans H. Pettersen, i Nordland: 
ingeniørene Ole Helde, Torleilf Enger og Harald B0nes-
1·oll, i F,innrnark: ingeniør Johan Bjørnstad.

Ved vegadmin·istrasjonen i Oslo og Akershus er inge
niør lrvar Aasgaard ansatt som a-ssistent,ingeniør O'g i en 
liknende stilling ved vegadministrasjonen i Ro.galand, 
in1geniør Magnus Røed.

Som kontorist I er ansatt: ved vegadministrasjonen i 
HedmaJ1k Karl Wulvik. Som kontorist Il: i Vest-Agder, 
ekstrakonto-rist Thomas Vinje og i Sør-Trøndelag, Håkon 
K. Grin·de.

Som ,op:psyn.smann· ved' vegadmi,niskasj.o·n�n i Nor<l:land 
fylke er ansa·tt: Johan Sko,gan, Reidar Kristoffersen og 
Ole Hosen. 

LITTERATUR 

Svenska Viigforeningens T>idskrift -nr. 2, 1947. 
rJ.nnihold: Storstadernas itrafikproblem. -:- :St_atsverks

pro-posifronen i vagfrågor 1947 av Vag�lrek!or A. v. 
Malmbo-rg. - Vagaribetarlonernas -utvecklwg ar�n ,1936 
-1946 av 1Byråchefen IB. 1Nystr6m. - 1lntryck ifran ,New 
York aiv Civilingenjor T. Olby. - rBoknytt. - IP:rson
notise·r. - ,Foreningsmeddelanden: Styrelsesberattelse 
for år ·1946. - Notiser. 

Svenska Vagf iJreningens Tidskrif f nr. ::!. 1947. 
Innhold: Ny turistled i Schweiz. - Nya metoder for 

att tika stabilitet och tathet hos jord av Civilingenjor Fr. 
Schiitz. - bverrevisorernas 'for vag- och vattenbY'ggnads
vasen-det berattelse for budgetåret 1-945-16. - «Intryck 
från New York». BrooklynJbrons ålder. - Vagunder
hållsplaner av Vag-ingerijor P. E. Hu1benc!ick. - Ameri
kanska vagforenin1gens och amerikanska byggnadsent-re
prenorforeningens verksamhet och anc!amål av Civil
ingenjor Tage Oiby. - Vagmaskin orsakar brand av 
Ombudsmann, Jur. Kand. l<nu·t Norstrom. - Person
notiser. - Boknytt. - Notiser. 

Dansk Vejtidsskriff nr. 1, 1947. 
1Innhold: Laurits Vilhelm No1hr. Af Vejc-hef Kai Koe

foed. - Erstatningsspørgsmaal ved generelle Stanc!snin-
ger af o'ffentlige Arbejder. Af ,Kontorche·f i Ministeriet 
for offentlige APbejder .J<. iBang. - -.Man'hattans nye Vej
materialefabrik. Af Ci,vilingeniør Axel 0. Bohn. - Ove-r
sigt over F,ordelingen af Motorafgift m. v. ·i Finansaaret 
1945-46. - Fra -Domstole-ne. - Fra Ministerierne. -
lndhold af Tidsskrifter. - Den nyeste Betonteknik. -
Til vore Læsere. 

Dansk Vejtidsskrift nr. 2, 1947. 
,Innhold: Nyere 1Sporvognstyper. - Fra fransk ,By. 

•bygning. - Færdselssikring ved Vejindmundinger. Fore
·drag ved Amtsvejinspektørforeningens Aarsmøde i Svend
borg de·n 3. September 1946. Af Amtsvejinspektør P.
Vilh. P,eder-sen. - lndhold af Tidsskr.ifter.

Dansk Vejtidsskriff nr. 3, 1947. 
Innlhol�: Bør Amterne <�Vejpl�nlægge» Amtsvejene? 

Af Landrnspektør Poul Boe, T,h1sted. - Nyere Spor
vognstyper (fortsat fra Side 24 og sluttet). - Tromler 
O'g Tromlear,bejde. Alf Ci,viHngeniør Axel Riis. _ Ud
skri,ft af OvePfredningsnævnets l<endelsesprotokol. _ Fra Mini,ster-ierne. - lnd'hold af T1idsskrifter. ' 

NUMMERERTE RUNDSKRIV 1947 
!Nr: 10. 17. mars 1-9417 til overingeniørene ang. om-ibygg111g av ·bruer. Planer. Bygge-p-rogram 1947-48. 
iNr. 11. ,18. mars 1,947 frU -O'V,ering-eniørene an,g . .løn,ns

og arbeidS'Vlilkår ved Statens vegarbeidsdri·ft. Oppsigelse. 
Ansettelsestiden. 

. Nr. 12. 21. mars 19417 til o:veringeniørene acl'g. bevi!,cr. ncng til faste veg,d-ekker. "' 
_Nr. 13. 24. mars 1947 til fylkesmennene ocr overincrernør�ne a_ng. •lønns- og arbe·i.d'svilkår ved Statens ·v�crarbe1d-sdnift. Fortolknring av endel paragrafer i overe11;_komst av 17. august 1946. 

. Nr, 14. 2. april 19417 til overingeniørene ana, rekkverk1 svsmger med overhøyde. "' 
,Nr. 14 M. _ 6. m_ars 1947 bl de bilsakkyndige ang. tollvekt for reig1strermg <<Dodge». 
Nr. h5M. 6. mars 1947 til de bilsakkyndige ang. tollve•kt for reg-istrer-ing «Reo». 
Nr. ]!?M. 7. mars 194!7 til politimestrene og de bilsakk!ynd11ge ang. transp,aren,t nummerskilt-er. Peugeot. Nr. _17 -!Yl· 2?. mars 1947 til de bilsakkyndige ang. bilgumm1rasioner1ngen. 

. Nr. 1·8 M. 2 .. april HM-7 til overingeniørene, transport·SJefer og de brlsak-kynclige ang. ,overføring av Statensben,;1nkon t'.He,·. 
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