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OVERINGENIGRM@TET 1947

Motets deltagay
agere veq forhandlingsbordet,

pet forste overingeniermete siden 1939 og det g i 2. Anleggsutgiftenes fordeling mellom stat, fylker og

rekken av slike moter siden institusjonen med overingenigr - K —
3 omimuti 5

o 'bl\e/eigncil;if:lr:to?:te\t/egdir(ejktml Sdkougaard | 1906, ble Innleder: Vegdirekter Korsbrekke.
holdt ! : v under ledelse av vegdirektgy et
< € i 3. Vegvesenets administrasjon.
Korsbrekke ! dagene fra og med 26. til og med 29. marg < gOrganisasjon oy S
! ‘ . i c Vegtilsynet.
Vegvesentetsové’r‘;ﬁrg':]:gi(;';;@rr‘;r <; Samt“ge. ke Veg- Eznledger: (}),veringenior Waarum.
dil-ektorat’c S g ] lg € av avdelingsingeniorene 4. a) Vegenes nummerering
som var mnledtcre orfS{)esu;le emner, var til stede. =K (leden:  Tolebmr Stéen i
satt o vlgende g x .
Det var sa kPPk g D.rolgram. som omfatter de b) Vegenes oppmerking. Endringer i de tidligere
mest aktuelle tekniske og administratjyve Sporsmal: —
e Retm"gsunl.ene (normaler) for var framtidige veg- Innleder: Overingenior Renning.
og brubygging. . : 5. Maskindrift ved anlegg og vedlikehold.
Innledere:  Avdelingsingenior - Saxegaard 0g over- a) Maskinplanering.

ingenior Ingebrigtsen. Innleder: Overingenier Nordang.
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b) Konsentrasjon av anleggsdriften.
Innleder: Overingenigr Thor Larsen.
¢) Maskiner og verksteder.
Innleder: Overingenier Bjgrum.
6. Forsterkning av vare vegbruer.
Innleder: Overingenier Ingebrigtsen.

7. Organisasjon av vegvedlikeholdet.
Innleder: Overingenier Fixdal.

8. Ordningen og behandlingen av kjeretillatelser.
Innleder: Overingenier Renning.

9. Geotekniske oppgaver i vegbyggingen.
Innleder: Overingenier Brudal.

MEDDELELSER FRA

VEGDIREKTOREN Nr. 4 - 1947

Nedenfor er de innledende foredrag gjengitt in extenso,
liksom en har sekt & gi ct resymé¢ av den diskusjon som
ble fort i hvert enkelt spersmal.

Spersmal 1.
Retningslinjene (normaler) for var framtidige veg- og brubygging.

Avdelingsingenier Saxegaard
foredrag om vegbyggingen:

innledet med folgende

Det forslag til retningslinjer for vér framtidige veg-
bygging som Vegdirekteren sendte de herrer overingeniorerl
til uttalelse med rundskriv uten nr. av 10. juli 1946 — er

besvart av samtlige fylker.
P& grunnlag av de innkomne uttalelser og etter senere

10. Tekniske kurser for ingenierer, oppsynsmenn og veg-  overveielser her har en foretatt en del endringer av det
voktere. opprinnelige utkast til retningslinjer for planlegging og
Innleder: Avdelingsingenier Rosendahl. utbedring av vare veger.

11. Revisjon av vegloven. I det etterfelgende skal det gjeres nwermere rede for det
Innleder: Byrésjef Bang. reviderte forslag som her legges fram.

Tabell over kjorebanebredde, kurveradier, stigninger m. v. (Bilag 1.)
1 | 2 '] 3 | & | s | 6 ‘ 7 ‘ g8 | o 10
i Trafikk Kiere- { Rione |Fsi syns-:: Horisontal- e f Starste Storste | Fri hoyde
VelRRIR e | Kjoreteyer| bbrigg_e | hasti ghet| vidde Fl{u:;\i/ne-rl Hegbrekk Lavbrekk | stigning ?l:}s,f(l‘; ov};:;n\é‘elg-
| pr. dogn R min. R min.
| m km/time m m m m : 0% | tonn | m

Flersporet ‘\ |

KLT ......... > 3000 | 2 x 6,5 | 90 (65) |150 (90)| 500 (200) (2500 (1000), 1000 \50 (65) 10 4,50

Dobbeltsporet s \ ' | i

KL Ila ....... 600—3000 ¥ 75 (50) |150 (80)| 300 (150) ‘2000 (700) | 1000 (400) ; 4,50

6’00 65 (80) I 10
KL IIb....... 80—600 5’50 60 (40) [110 (60)| 200 (100) | 1000 (400) | 500 (300) | 4,50 (4,2)®
’ | ’ ‘ ' | |
| | | | | | =

Enkeltsporet | | ! ! l 1

KL IITa ...... 20—80 | 3,50 45 (30) | 80 (40) | 150 (50) | 600 (300) | 300 (150) 180 (100) 10 4,50 (4,2)*

KL b ..... 020 | 275 | —s | —>2 —s | s =gl g fead | LA

Merknad: Tallene i () gjelder i kostbart terreng, eller under spesielle forhold.
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Til tabellens rubrikker (spalter) gis felgende kommen-
tarer:

Spalte 1. Vegtyper.

Klasseinndeling og benevnelse er bifalt av 17 fylker og
forutsettes derfor beholdt uforandret. En finner ikke & kunne
tilrdde som norm en vegklasse 1 b med 3 spor (for trafikk
inntil 4000 vogner) som foreslatt av ett fylke. De 3-sporete
baner er trafikkmessig uheldig — serlig i vart uoversikt-
lige terreng — idet en behever den dobbelte synsvidde,
hvis det tredje sporet skal nyttes fullt ut.

Spalte 2. Trafikk.

Kjereteyer pr. degn. Forslaget av 1946 forutsetter at
den gjennemsnittlige arstrafikk skal legges til grunn.

5 fylker mener imidlertid at sommertrafikken
naugustdegntrafikken’ ber legges til grunn.

eller

[ kurver hvor den fri synsvidde ikke vil bli stengt (f. eks. i innkurver langs sje eller vann) kan en om nedvendig
nytte tallene i ( ) uten derved & redusere kjorehastigheten, kfr. tallene t. v. i spalte 4.

Fri heyde kan reduseres til 4,2 m ndr det er anledning til omkjering.

De stedlige forhold bestemmer hvilke krav som ber stilles.

Det er meget som taler for dette, men Vegdirektsren
finner ikke & kunne ta endelig standpunkt til spersmalet
for en blant annet har fatt den nedvendige oversikt som
en trafikktelling for det hele land antagelig vil gi. Som
kjent har det enné ikke vert anledning til 4 foreta en slik
landstelling.

Med hensyn til de forskjellige vegklassers trafikk-kapasitet
foreslaes en del endringer, kfr. tabellen, bilag 1, pa grunnlag
av de siste erfaringer fra vért naboland som har regelmessige
trafikktellinger & bygge pa. Trafikken pa vegene i Sverige
vokste i 5-ars perioden 1926—31 med 90 %. I ti-ars perioden
1926—36 med 148 %,. P& bakgrunn av denne utvikling
og erfaringer fra andre land, regner svenskene med en tre-
dobling av den middeltrafikk som 1936 ars telling Viste
for hovedvegene.

Opplysningene er fra den generalplan for ombygging av
Sveriges hovedvegnett som er under utarbeidelse og som
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forutsetter folgende trafikk-kapasitet for de forskjellige
kjurebanebredder:

Biler/dogn Kjorebanebredde

0— 75 3,5
75— 250 5,5—6,0!
250— 600 6,01
600—3000 7,0%

Over 3000 27,0

' Tosporet veg gjennom tettbebyggelse 8,5—9,0 m (parkerings-
muligheter).

Hvorvidt en her i landet skal kunne regne med en lig-
nende utvikling av trafikken er vanskelig & ha noen be-
stemt mening om under de navarende forhold. Vegdirek-
teren er dog tilbeyelig til & dele den oppfatning som er
framsatt av en av overingenierene som etter nermere vur-
dering regner for sitt fylke med en tredobling av trafikken
i lepet av 20 ar.

Med tanke pd den framtidige trafikk har det derfor av
enkelte fylker vert framholdt at en ber regne med dobbelt-
sporete veger i storre utstrekning enn foreslatt. Det er ogsa
nevnt at trafikken ikke ber vare eneste bestemmende
faktor for spersmalet enkel eller dobbelt kjerebanebredde,
videre at de foreslatte bredder for grofter og banketter m. v.
vil nedsette de smale vegers trafikkevne i betydelig grad.

En har etter dette funnet 4 matte endre noe pa det forste
forslag til utforming av tverrprofilet blant annet for &
gke vegens trafikk-kapasitet mest mulig. (Tverrprofilets
nermere utforming skal en komme tilbake til senere.)

mMed hensyn til spersmalet enkel eller dobbelt bredde er
dog Vegdirektoren av den mening at en her fremdeles ma
vise forsiktighet, forst og fremst av ekonomiske grynner.

Det gjenstar ennd & bygge om lag 36 500 km nye veger
etter den siste vegplan. Fer krigen bygget vi 500—700 km
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hvert ar. 1 krigsdrene gikk tilveksten betydelig ned, i
1944 og 1945 var det bare en tilvekst pa ca. 80 km i aret.
Skal de manglende 36 500 km bli ferdige i dette drhundre,
ma en bygge minst 700 kin drlig. Det ser dessverre slik ut
at det enna vil gé flere ar for en kan regne med & komme
opp i en arlig tilvekst som for krigen. Men foruten nye
veger skal ogsd de gamle veger ombygges og utbedrés.
(Stamvegplanen.)

Pa bakgrunn av dette mener en at breddesporsmdlet ma
overveies omhyggelig. Slik som forholdene arter seg | dag
og antas a fortsette en tid framover er Vegdirektoren av
den mening at hvor det gjelder anlegg av nye veger av
klasse I1 ber en kanskje i ferste byggeperiode bygge enkelt-
sporet med meteplasser selv om trajikkbehovet i nermeste
framtid skulle tilsi dobbeltsporet veg. En er oppmerksom
pa at en slik progressiv byggemdte ikke passer i all slags
terreng og under -alle forhold. Det vil i mange tilfelle vere
riktig og kanskje like billig & bygge enkelte strekninger med
full bredde med en gang. Slike tilfelle ma imidlertid bli
gjenstand for en narmere teknisk-ekonomisk vurdering.

Hvor det gjelder utvidelse og delvis omlegging av en
tidligere enkeltsporet veg til dobbelt kjerebanebredde,
antar en at en i ferste byggeperiode ber ga til full utvidelse
med en gang pa de strekninger hvor det gjelder ufvidelse
av den gamle vegbredde. Men skal den samme veg om-
legges pa lengre strekninger ber det overveies a4 nytte samme
progressive byggemate som nevnt ovenfor.

Spalte 3. Kjerebanebredde m. v.

For en omtaler de enkelte vegtypers kjorebanebredde er
det enskelig & komme til en klar definisjon og om mulig
en begrensning av de hittil brukte begreper vegbredde,
effektiv vegbredde, kjorebanebredde, planerings- og pla-
numsbredde, vegbredde i veglovens forstand osv.

Vegébredole \oVagkant fologe vegloven.
A.//.c.’" ebane Sdkokeltt
érea/de
Y TR ; i P_/anum,{{/'/!/;?-
N— kan #l nod
kjores pa-
>

rh-’—— Planerings-bredde {

.,.-Z‘:ﬁkq—tﬁ_ 2 | Ve_gbre dle Veg kant
/ /’/.9?7 veg:- 7 ;o‘:z/g‘o veg-
fovern. el Besro) /g'o"reé — Jovers.
| bredde
&Y
Pl —— - i 4 & Qge
’_—l\/ kan ti/ noo &jores /Oau

P1aljord kledd, event rekbvert

1 —_— P/aner/hya _bredde

A
———— e 5/:9 K Sords: s
::[ae/: e/ Vq’r//)('a/,o;:;,,e‘,? 93

Skisse 1. Definisjon av vegbredde, vegkant( vegloven),

planeringsbredde m. v.
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Ajore bane
bredde Tennel

Sidekant S 2 Q5m.

] _Skyzring Y lukkel grofl
T Griffebredds g 2075 (0.5),
astselles fordvrig ellter de
.{}e orge /Grﬁa/a/
=81 = . . m/ e o3
_Skjering Vdpen grofl
Bankelt & 2 Q725m
4] Pyr-profsl
Bonkell b 2 025m
NI 8’ 2 lsom(fost
- 8 Selles efler de sled-
LR lige forbold)
E Lylen

Bonkelt b 2 O0.75»

HMed refhkverk:
A’/ﬂf/'n_y_&?=_a 25 ved 670,75~

=Qs0 </oo-

Bru - plaste innti/ ca .0 m
bycthe il  1O.m 3p-v.
rekbverk sormn po flit veg

Aloring "K " Sorm ovenfor.

Lrv. over tom sp.v.
med sidekan! 2 O5m,
(event /‘ar/au p)

Jell £ C ) 2/&//6/' / Kostbort
terreng eller under Spesielle

}('orﬁo/n/
/Je g5 @
[N L 4 < i
o / 2 Fm
Skisse 2. Retningslinjer for vegkl. ITa og II b. Kjerebane-

bredde 5.5 — 6.0 — 6,5 — 7,0 m,

Pa overingeniormatet i 1936 hvor de samme sparsmal
var oppe til delvis behandling ble det vedtatt felgende de-
finisjon av veg og brubredde. ,,Med vegbredde menes av-
stand fra rekkverkslinjen til bunnen av den flate groft.
Bruas kjerebanebredde settes til det samme som for

vegbredden bestemt.”
Det synes na & vere enighet om at betegnelsen kkjorebane-
bredde ber nyttes bade for veg og bru. Den tidligere be-

tegnelse vegbredde forutsettes dog bibeholdt. Etter Veg-~

direktorens mening ber en ni seke & fastholde folgende
benevnelser, hvis definisjon vil framga av skisse (1).

Vegbredde: omfatter den egentlige 1. kjorebane, 2. bankett
og flat groft, nar disse er utfort slik at de til ned kan kjores
pa, 3. sykkelbane, 4. gangbane, 5. eventuelt skillerabatter
mellom kjorebaner eller sykkelbaner og kjerebane. 6. Mote-
plasser ved ensporete veger inngdr ogsd i vegbredden.

Ptaneringsbredde er vidden mellom bankettkant cller
fyllingskant og bunnen av den flate groft (se skisse).

Vegkant i veglovens forstand, er avmerket pa skisse 1
overensstemmende med hva som er uttalt i vegloven om
bygningers avstand fra offentlig veg. (Kfr. for gvrig hva
som er uttalt om vegkant i veglovens forstand i rundskriv
nr. 39 og 42 for 1944.)
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Bredde av kjorcbane, grojter, banketter m. v.
for de forskjellige vegtvper.

Vegtype klasse I er beholdt uforandret med to atskilte
kjorebaner a 6,5 m.

Hvordan denne vegklasse for ovrig skal utformes for-
utscttes behandlet og tatt opp til dreftelse i hvert enkelt
tilfelle. Normal for kl. T vil derfor forelopig ikke bli ut-
arbeidet.

Vegtvpe klasse 1. 14 fylker har intet swrlig 4 merke til
de foresldtte kjerebancbredder og disse er derfor bibeholdt
(4 fylker mener at kjsrebancbredden 5,50 bor sloyfes eller
bare unntaksvis brukes).

Det er flertall for samme groftebredde i jord og fiell,
likesa like brede banketter pd alle fyllinger.

En har tatt hensyn til dette, og bredden av grofter og
banketter er derfor satt til normalt 0,75 m, kan dog am
nodvendig innskrenkes til 0,50 m under spesiclle forhold.

Pa skisse (2) er satt opp det nye forslag til norm for veg-
klasse II.

En har bibeholdt den tidligere foreslatte |, klarings-
stripe” ut fra den betraktning at det bor viere en bestemt
klaring mellom bilen og vegkanten, cller rekkverket. Der-
ved tvinges ikke kjorchastigheten ned. Det mai 0gsil viere
tilstrekkelig bredde for passcring av fotgjenger eller syklist.

S 4. Ajrebone-

bredde Zennel
Sidlekant S « O.5m

\ Al g

Skyeering 7 lukket groft.

L— Groffebredde 92050m,
JostseMas fordvrig elfer de
sledlige forpold.

44 s, s
Skiaering Vaoern arsst
Bankelt b 025 m

izt

LMy -grgfly
Bankeltt & - 0,25 m
6" 2ol solsrtlast.
selles eter ofe oo
Y . Inge Sforhold)
F;g///ng

Bankel! b -
B, 0.7 m

k/ﬂr/lny A= 0,25 =

_ =

-

& ' /7(0'/6 nnts/ ca. 6.0».;/;,
T Qelhke —n—  fO0 - -
Rekkverk som pa Klsth veg
A’/crr/nj K0 25 m

5 Nbjirebane -
bredde

Bru over /0m spv
/?ed Sidekant SO 5m
(even’. fbr/au )

o / 2 dm

Retningslinjer for vegkl., I1I a,
bredde 3.50 m.

Skisse 3. Kjorebane-
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35-40m
/0o s /5 -20 m o Do
|
[~ 4
_/3"/ /‘{7\0/'; Adf)@ \/ dV/'(//?O/CS
] brédde
Kjorebare - A N Korebane - .
ﬁ/Zrea/o’e Z.2oel 350m g~ éré : 2,80 e/). 3 .50 m.
+

t /Q’/Z'reéaneérea’a’e)]
I Asteptass S5m

i‘—u%iffi‘% 52»'

Veg med méteploss.
Q): 91751'0//9 ufvide/se
4): even/. losidig ulvide/se.

£n bér som rege/ kunne se fro den
ene moteplass” Al den annen: X

Minsle ovstend ca.200m.

'Y avrundes
ol ] ——
_2so L//- 3.50m y . I.50m 28; ell 350m
¥ !
— S
- LO0m o /5 ~a20 . l‘ Om
34 -40m

Skiltel plaseres midt for
moleplassen og pd Somme
Sidde Sorm denne. Evenl. et skilli
bver ende.

Skisse 4.

pet kritiske punkt for den er jo de steder hvor det er rekk-
verk pa begge sider av vegen.

Det har fra noen fylker vert framsatt det forslag at veg-
Jdekket bor legges over hele planeringsbredden pa fyllinger
san skulle derved fa en mer effektiv vegbredde, samtidig
<ot drenasjen fra vcegdekket skulle bli gunstigere (traugegt
forsvinncr): Spersmalet er serlig aktuelt for smale veger
e chdlrektﬂren mener det er betenkelig & ,,lokke’:
Je tunge h‘]ultr).'kk .(kfr. stgrste. agseltrykk) for langt .t
selv pd steinfyllinger. Saken er imidlertid av viktighet oé
e derfor diskuteres.

Vegtype klasse I11 a.

pet opprinnelige forslag forutsatte en kjerebanebregqe
av 3,20 meter De fleste fylker gar inn for en sterre breqqp
iget det blant annet har vert hevdet at hvor det bare
ett spor, ber dette vere forholdsvis bredere enn for ge
(lobbelsporetc veg?r,

Vegdirektoren finner & métte ta hensyn til de vektige
innvendinger SOm €7 fremkommet og har derfor som qet
vil framgd a¥ skisse (3) oket bredden til 3,50 meter.

Minste groftebredde i jord og fiell er satt til 0,50 m
bankettbredden overalt il 0,75, ytstyr for ovrig som for
klasse II. Det bor overveies om en ikke i kurver med R
mindre enn 100 m Dor bygge dobpeltsporet kjerebane
5,5 m.

Ensporet veg forufsetfes utstyrt meq moteplasser,
Forslag til utforming er vist pd skisse @,

Vegtype klasse IIIb.

9 fylker har intet & bemerke til den opprinnelig fore-
slitte kjerebanebredde 2,80 m, 6 fylker foreslar at deppe

yJUovers/K’//@ lerreng hvor
def kan voere vanskelig o

i A

den ene rméleplass Fif

annen, forulse /‘e.?: av -
standen merkel av pd skilfel.

Utforming av meteplass for ensporet veg kl. III.

vegtype gir ut, de resterende 3 at den barc unntaksvis
nyttes. En mener her at det fremdeles er behov for en enkel
og billig vegtype som kau tilfredsstille mindre trafikkbehov
i avsidesliggende strok og i sjebygdene. Denne vegtype er
kanskje blitt mer berettiget nd etter at klasse III a er for-
bedret vesentlig (Kfr. foran.)

En foreslar derfor at kjerebanebredden for klasse Il b
beholdes uforandret med 2,75 meter (2,80), men at ut-
styret forbedres noe som vist pa skisse (5). Med denne ut-
forming skulle en overalt kunne komme fram med de
bredeste landbruksmaskiner f. eks. hesterive som er opp-
lyst & vere 3—3,6 m brede.

Moteplasser for denne vegtype kir. skisse (4).

Spalte 4. Kjorehastighet.

De i tabellen oppferte hastigheter er beholdt uforandret.
Det har fra 4 fylker vart uttalt enske om & fa kjerehastig-
heten for klasse III a satt opp til 60 km/time.

@ker farten, stiger imidlertid ogsd kravene til synsvidde
0g kurveradier. Disse ber neppe settes heyere for klasse I1] a,
men dette hindrer ikke at man kan kjere med 60 km fart
og mer pa enkeltsporet veg. Det er bare i kurver under
150 m’s radius at farten ber settes ned til 45 km/time.
Den n4i foreslatte bredde pa banketter og flate grefter skulle
for evrig trygge Kjeringen ytterligere, likesa etter at det er
anledning til & utvide kjerebanen til dobbelt breddeiuover-
siktlige kurver.

Spalte 5. Fri synsvidde.

Et fylke har pekt pa at kravene til synsvidde for klasse I1I a
er noe sterre enn hva som er foreskrevet i de svenske nor-
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maler. Hertil skal opplyses at den svenske klasse III om-
Sidekant S < Qsm fatter bare ca. 20 9%, av Sveriges vegnett, mens var klasse 111
antagelig utgjer en vesentlig del av vart samlede vegnett.
En har derfor funnet det riktig & sette fordringene noe opp
for var klasse III.

Shyoering med lukkel 9roft. Med unntagelse av ett fylke som mener at klasse Il a
;:;f/eéfeo’a/ey’.o,j‘am‘ ber ha samme synsvidde som klasse IIb, har ingen andre
Fastselles forovriy effer ol framkommet med s@rlige merknader. En har derfor be-
SRS holdt de tidligere oppfarte tall.
b6
Skiaering med dpen groft
BBkt & SOEwm Spalte 6. Horisontalkurver.
De fa bemerkninger som er framkommet til dette punkt
o foranlediger ingen endringer av de oppforte verdier.
Myr profi/ L i . e e .
En er imidlertid gjort oppmerksom pa at i innkurver
Bankeltt & - 0,50m . . . "
b 2/0m (fyllingskurver) med fritt utsyn vil en kunne kjore med
g — sterre fart enn i utkurver. En skulle derfor i vanskelig
LA~

fiellterreng, langs sje, elv eller vann hvor en som regel
Lylling ell_mur J g gs §) g

N . vil kunne regne med fritt utsyn, kunne ga ned med kravene
hvor rekkverk er nodvendrg

Limlormms til minste radius i innkurver. Det vil va@re av okonomisk
A-o0s5 betydning i kostbart terreng. For slike kurver vil det vare
Sre stabiliteten som blir det avgjerende for kjsrchastigheten.
Bk St e Gio msson’ Spersmalet er sd viktig at en har funnct & métte gjore
4 . 2 ”m e W' e ° . o
Ejethe -~ /0,0 - ’_o._ oppmerksom pa dette i en merknad pé tabellen.
rekhverk som pa l/5(. veg.
g e Breddeutvidelse og overhoyde i kurver.
240 ne -
breddes By ova /0.5 555 11 fylker har besvart det forslag til breddeutvidelse og
Pocd) JEL J_a_,n', overhoyde i kurver som ble sendt fylkene til yttalelse med
(event. fortou ) rundskriv uten nr. av 20. desember 1946.
Forslaget er i det vesentlige basert pa en utredning om
kurveutforming m. v. som forhenverende avdelingsingenior
Karl Olsen har gjort narmere rede for i , Meddelelser
‘o 105 G ; fra Vegdirekteren nr. 6, 1946.
o . 2 e Det er som vist pa skisse (6) forutsatt lagt i -
. ; . . a nn en over-
ol 5. i - for vegk : P i - . . .
(e ©- (RTINS heoa, TTE B SSlanchana gangskurve i forbindelse med breddeutvidelsen b for at
; 2= o
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=177 gangskurve longs Kurvens innerside shk sorm vist pd
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f_aran.,/i’./.o, er Ze/a’ Y esd //K’ff og 0dr .{./"r) [elle verds b, a meler
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Skisse 6. Utforming av kurver fer vegklasse ITa, II b og III a,
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kjoringen inn og ut av kurven skal vere jevnest mulig.
Malet ,.0"" omfatter bade den breddeokning (etter professor
Fleje) som bilen krever under kjoring i kurven og den ngdven-
dige kurveforskyvning ,,delta R” som overgangskurver krever.

| tabellen til venstre finner en den ,,b”” som er nodvendig
for de forskjellige radier og vegklasser.

Tverrfallet i kurven (kfr. q 9/, i tabellen overst til venstre)
er utformet som vist pd tegningen ved at ytre sidekant
loftes ved en dreining av vegplanet om indre vegkant ved D.
Overhoyde-rampens utforing m. v. vil framgd av teksten
til hovre.

Det er visstnok enighet om at en bor bruke overgangs-
kurver pa vare veger.

Av de besvarelser som hittil foreligger synes det imidler-
tid & veere nokséi divergerende meninger om hvordan kurven
skal utformes.

5 fylker vil ha tverrfall 50 9/y, i alle kurver, G fylker mener
at tverrfallet ber varierc, noen fra 40—30 9/y, andre 50—80,
ja opptil 100 %/go.

Det er nevnt at selv om en tcoretisk ikke oppnar mer
enn 69, oking av kjerchastighet ved a oke tverrfallet til
80 ¢y, sa gjor cn det i praksis. Bilen gar stoere i kurven, en
foler seg mer trygg og det gir igjen storre kjercsikkerhet.

Den som selv har kjort bil kan visstnok bekrefte dette.
Men hvordan cr det pd holkefore og hva vil hestekjorerne si.

Sandstreing vil nok hjelpe, men er vel neppe gjennom-
forlig overalt pa de store avstander. Egen hestebane betyr
pkede anleggsomkostninger. Nar en i forslaget har valgt
tverrfall 50 9y, er det forst og fremst med tanke pa trafikk-
sikkerheten. Vi kan ikke se bort fra at fereforholdene pog
oss er vanskeligere enn i de fleste andre land i og med at
vi har lengre vinter.

Etter de innkomne uttalelser er som nevnt 6 av 11 fylker
stemt for ostorre' tverrfall. For en tar endelig standpunkt
til sporsmalet vil en dog gjerne here hva de andre fylker
mener: sl ‘67 -

Et annet spersmal er ut/or‘muzg av overhoyder i Kurver,

) dreic vegplanet 0111.1ndre sidekant som foreslatt
54 skisse 7 cller skal .en dreie om midtaksen,
}‘Teoretikefe“ si.er visstnok at den fﬂ.rste mate er dan
glmstigste for kjeretoyets bevegﬂelse gjennom BUFVen. I
praksis huar den .del? ulemp.e at.nar vegen ligger i stigning,
fa en stigningsekning i overheyderampene gsop,

Skal et

il en ; . . i
\bunden” stigning er mindre heldig. Ved korte rettlipje,
’;ullom kontrakurver vil det som regel bli nedvendig 3 la
me

overhoyderampene ,,sakse” eller overdekke
(tr. skisse (1)

Dreier €n vegplaneﬂt om /nidtaksen blir nevnte ulemper
vesentlig reduser?. Pa d.en annen side kan denne metode
i flatt lende muligens virke mindre pen, da det kan se ut
som om innsiden av vegen har fatt en synk. Meningene herom

imidlertid delte.

De svenske og danske normaler foreskriver dreining om
indre vegkant, danskene sier dog at den andre mectode kan
ogsa brukes. Begge land har utpreget flatt landskap. Ep
har senere fatt vite at i De forente stater dreier alle stater —
unntatt 6 som har utpreget flatt lende — vegplanet om
midtaksen. Det kan derfor bli sporsmal om 3 overveie
folgende regel for vare terrengforhold: ligger kuryene i
forholdsvis flatt lende, dreier en vegplanet om ingre vegkant.
Ligger vegen i stigning, dreies vegplanet om midtaksen.

hveranqre

er
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Skisse 7. Utforming av overheoyderamper ved kontrakurver.

Et tredje spersmal er reist: hvorfor ikke legge hele vegen
i overgangskurve og ikke bare indre vegkant som foreslatt.
Forhenvarende overingenior Arskog og avdelingsingenior
Frgholm har som kjent funnet fram til enkle mater & stikke
overgangskurver pa (tilnermet klotheyde) med avsett som

2 2 12

ved vanli rundstikki t. eks. a = 071 =5 035 ) O)g e
g rundstikking ( R R R

gir 20 m’s overgangskurver osv.). Breddeutvidelse ,,b’’ blir
i dette tilfelle bare den breddesking (klaring) som bilen
behgver i kurven.

Det er imidlertid gjort den innvending at det er altfor
tungvint & stikke kurver med o.k. Da er det lettere & stikke
grunnkurven og siden eventuelt legge inn o.k. S& vidt vites
nyttes begge mater i fylkene muligens andre metoder ogsa.
Det vil derfor vere av interesse for det videre arbeid med
denne sak & here hvordan kurvestikkingen i sin alminne-
lighet praktiseres i fylkene.

I henhold til det som er sagt foran er det enskelig & fa
klarhet i folgende 3 spersmal:

1. Tverrfallets storrelse i kurver.

2. Utforming av overheyden, dreining av vegplanet om
indre vegkant eller vegens midtakse.

3. Kurvestikking i praksis, stikkes det med eller uten over-
gangskurve,
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Spalte 7. Vertikalkurver.

Fire fylker mener at kravene til vertikalkurvene ber skjer-
pes. Det er blant annet nevnt at tallene i ( ) ber falle
bort og at man bare har hatt darlige erfaringer med skarpe
ondulasjoner.

Da andre fylker ikke har hatt noe vesentlig & bemerke
til forslaget eller ikke har bersrt spersmalet i det hele tatt,
er det enskelig & here om andre fylker skulle ha noe &

bemerke. Det er mulig at en ber sette opp tallene noe for
klasse III a.

Spalte 8. Starste stigning.

Syv fylker har uttalt seg om dette spgrsmal. Herav mener
1 at sterste stigning ber vere 1009/, 3 fylker 80 /g
Ett fylke mener at de oppferte stigninger passer for Vest-
landet, ellers ber klasse 1 ha 35 %00 (80), klasse 11 50 (65),
klasse I11a 65 (80), klasse 111 b 80 (100). Ett fylke hevder
= 5000/00 er tung & breyte, ett annet at det er ingen vansker
med & kjere plogen i 80 %/, stigning.

‘Da det er noksa divergerende meninger om stigninger
vil det vere av interesse 4 here om andre fylker skulle
ha noe & bemerke eller tilfeye til det som er opplyst av
de forannevnte 7 fylker. Forelgpig har en gjort den for-
a“d“ngo at en under vegklasse I1Ib har streket 125 %g,
SOM stdr i parentes. Det er opplyst at sa sterk stigning er
vanskelig & kjere med bil i fuktig ver.
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Spalte 9. Storste akseltrykk.

Alle fylker synes a vere stemt for at akseltrykket na
ber settes opp til 10 tonn. Ett fylke mener dog at pa simplere
bygdeveger ber det av gkonomiske grunner vere tillatt
og ogsd forsvarlig & regne med noe mindre akseltrykk.

En har etter narmere overveielse funnet det riktig a
sloyfe storste akseltrykk 10 tonn for vegklasse 111 b. For bru-
enes vedkommendc begr antagelig ogsa her gjelde merknad 3
at de stedlige forhold bestemmer hvilke krav som buor stilles.

En nermere utredning om belastningsreglence vil for-
pvrig bli gitt av overingenier Ingebrigtsen.

Spalte 10. Fri hoyde over vegbanen.

To fylker mener at den fri heyde ber vere 50—5,5 m
blant annet for transport av transformatorer. De andre
fylker har intet hatt & innvende til den foreslatte hoyde
4,5 m.

Det er riktig at transformatorer ma transporteres i opp-
reist stilling, men 4,5 m skulle allikevel klare seg, uttaler
ett av de sterste firmaer som fabrikerer transformatorer.
En er derfor forelgpig blitt stdende ved den i tabellen
angitte heyde 4,5 m. Dette hindrer selvsagt ikke at man
kan ga til sterre hgyde nar forholdene ligger slik til rette
og dette er mulig uten vesentlige merkostnader. Det vil
imidlertid vare av interesse 4 here om en i andre fylker
har hatt lignende vansker som pépekt av de to fylker.

(Forts.).

VEGLOVEN AV 1851

(Fortsatt fra nr. 3, side 44.)

§ 61.

DMaar der efter ben id, det almindelige Veiarbeide burde have wvevret tilendebragt
befindes Mangler ved nogen Brugers Veifintfe, eller naar nogen Bruger har overfiodet
ven ham af Weibeftyrelfen givne Frift til at afficelpe Dangler, dev ellers eve befundne
ved hang Weiftnffe (§ 33), boder han fra 1 til 4 Speciesdaler, foruden at erftatte e
med Manglernes Jjtandfettelfe for hans Regning forbundne Omfofininger (§ 46 No. 3

08 § 47 No. 3).

§ 62,

Naar Nogen, fom er tilfagt til andet Sommerveiarbeide, end det i §§ 60 og 61
ombandlede, enten alveles udebliver, eller iffe mever til vette Tid, eller ogfaa, naar han
indfinder fig, Gefindes oruffen, modvillig, udygtig, ellev iffe at have medbragt Lefalet
Redffab, bever Han, faafremt han er tilfagt til at fovvette Avbeide med Heft, fra 1 tif 4
Speciegvaler, 0g faafremt han ev tilfagt at forvette Arbeive uvden Heft, fra § til 2 Spye:
ciesdaler; og feal Beibeftyrelfen tillige leie Hefte eller Folf paa hans Befoftning, eller, faa:
fremt Anledning evtil iffe gives, lade Ham oparbeide det Forfemte ved neefte Leiligheo.

§ 63.

Derfom nogen Rove iffe anffaffer det beftemte Antal Sneeplouge, iffe indretter
Sneeplougene paa ven beftemte Maave (§ 35), eller iffe foloer dem i forfoarliy Stand,
boder enlyver af Movens Brugere, der har Deel i Sorfenumelfen, 1 Speciesdaler, og fEulle
tillige de fornedne nye Gneeplouge anffaffes eller de lore Oneeplouge iftandfwttes paa ve

Geploiges Befoftning.
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§ O4.

Naar Nogen, der har at forvette Binterveiarbeide (88 35 0g 36), befinder yg i et
af de Tilfeelde, der ombandles i § 62, beder han, {aafremt han hav at fovvette Avbeide med
Heft, fra 1 til 4 Specieddaler, og faafremt han har at forrette Arbeide uden Heft, fra &
til 2 Speciesdaler; og fEal Beibestyrelfen tillige leie Heyte eller Folf paa hang *Befojtning,
eller, faafremt Anledning dertil iffe gives, (ade Ham oparbeide det Forfamree ved newfie
Leiliglyed.

Bevfommende Bruger er i de i denne § {aavelfom o0g i ve i §§ 60 og 62 cmband:
lede Tilfelde anfvarlig for den eller dem, han fender i jit Sted.

S 63,

Den Opfivder, der udvifer Forfemumelfe ned Henfyu til Vefordringen af Drdrev

angaaende Beivefenet (§ 47 Mo, 1), boder fra & til 1 Speciesdaler.
§ 66.

Fovfemmelfer, hoori Lengmand, med Henfun til de dem i Anledning af BVeivaefener
paaliggende Pligter, gjeve fig {Eyldige, ftraffed, forfaavidt den almindelige Straffelovs
Cap. 24 § 28, fammenholdt med § 32, iffe paa Tilfoeldet er anvendelig, med Bevder fra
5 til 20 Speciegdaler,

Sorfemmelfe af Nodemeftere ftraffes under famme Forudfetning med BVeoder fra
1 til 5 ©pecieddaler.

Fiende Capitel.
Om Procesmaaden,
§ 67.

Anmelvelfer om Overtreedelfer af denne Lwov {Fee paa Landet i de i 88 54, 35, 57, 5
0g 59 ombandlede Tilfelve til Fogven elfer Lengmanden, men elfers til t%eiinfpectel\l‘@"
;[[er :Sen&\.mnben{ [)m!fe \'amtligp Hoer for jit Vedfommende, underfoge Sagens Deftaffen:
és;?fﬂtfriszm %[]m'e J"Dbel‘?f}ll"g bg@«lttgacxenlbe til Amtmanden, ledfaget af Angjeeldendesd

8 ©0g alle de Oplysninger, fom anfeeg ngdvendige, og fom Funne erhoerves uden

[ Y o

corher.  Rengm retii - '
?’e[be gna ;"}DGNG 3?1735@1@(1‘l'19 fEeer, forfaavidt de i ommeldte §§ ombandleve Til
¢ » 1giennem Fogden, oy ellers igjennem Beiinfpecteuren

§ 68,

Q 5 DN TN ntware . ‘e ¢
venne Lo, llbﬂm’big.er han i De“ile Q[u[ebflinbtl;gefl g&:{%ellllltit;[u 233::? [)?lt g;’teell:l‘l;ﬁ[]';w‘[f
bgtie e fmj 80}‘(&[\&} beﬂemte'?bmber, 09 faft{etter tillige falafremt noget Arbeide et fors
vettet, I)bgrtor Critatning {Eal gives, denneg Belob [)bm‘eft,et vet forelegges Angjeldende,
om Dan inden en vig Tivefuift i q.miubelig[)eb vil ,etlxm e Boverne 09 Erftatningsbelobet
elfer om Dhan foretreffer at (ade Sagen afgjere ved Sgettlergang

Erfleever Angje Ta tilfr 3 ©9. , ’ .

: Tng)llbeube fig tilfreds mey den af Amnuanden udfardigede NRefolution,
biver denue tilligemed Angjeldendes @rflwring af Gogoen at indfeve i en af Amtmanden
autovifevet Protocol, g fEal, faafremt det Ve(pp pey af Angjeloende ffal udredes, iffe af
ham betaleg inden den i Nefolutionen beftente ,(Zib, Ubpantning derfor forvetages. Den

mindelige QIfgiw'relfe bar, i Tilfelde af gientagen Forfeelfe, famme Bivbning, fom om
Sagen var afgjort ved Dom,

Finver Amtmanden Anledning tif

Q
. b 70O
gel’ﬁ\m QFIIQ]@(DC!IDQ fovetrwbfer Sagens Afgjorelfe ved Nettergang, eller intet bes
flem “Ouar afg'}l.ver den 14 Dage, efterat NRefolutionen er ham forelagt, bliver han at
tiltale ved Politivet.

&)

&)
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Cllepte Capitel.

O Beiverenct § fKiobjtedertie vg Cadefiederne famt deves GSrund.

§ 71

Enhoer Kjobftad fEal vedligeholde de over dend Grund gaaende Veie, dev |tove til
de offentlige Veie i Landdiftvicterne, efter de fannue Negler, fomr eve givie for yaadanne
WBeies Vevdligeholdelfe i §§ 18, 19, 20, 21 forfte Punctunt, og 30, famt (ade opfere og
vedligeholde de paa fanmme fornedue Broer, vvereengftemmiende med FovfErifterne i § 39,
Alt eftevfom Landdiftricternesd tilftodende Veie ere Hoved: eller Dygdeveie.

Sremdeles {Eal enlyver Kjobftad vedligeholde i forfvarliq Stand alle svrige over dens
Grund gaaende Veie, dev eve fornedne for den offentlige Jeeviel, og yom bidtil have ligaer
under Kjebitadens Veivefen, jfamt alle inden Kjebftaden vorende brolagte eller ubrolagte
®Gaver, tillige alle paa de ommeldte Veie og Gavder fornodne Droer, hvilfe, forfaavidt
o¢ ere Deliggende paa de her ombandlede Veie, ffulle opfeved efter de i § 30 for Opfe-
relferr af Broer paa Dygdeveie givue Negler, og forfaaviot de cre beliggende i Gaderne,
fEulle opfeved efter de i famme § for Opforelfen af Vroer paa Hovedveie givie Negler.

Sorfaavidt der gives fpecielle Overeengfomiter angaaende Vedligeholdelfen af Veie
eller Gader i en Kjobftad eller paa famsmes Grund, eller om Opferelfen og Vedlige:
holdelfen af de paa faadanne veevende Broer, forblive famme fremdeled i Kraft.

S .
Beiz, Bro: 0g Brolegningsveferet for Kjobftederned WVeofommende bejtores, under

Amemandens Overopiyn, af Magiftraten og Politimefteven ved JHjxlp af:

L faamange af Amtmanden paa den Maade, Formandffabsloven for Kjebitwderne af

I4de Januar 1837 § 32 Deftenmer, blandt Kjebftadens Dorgeve Dbeffiffede Veiin:

fpectewwer, fom Magiftrat og Formandffab finder nodvendigt, eller cen eller feve af

Amtmanden, efter indhentet Erflering fra Magiftraten og Formandffabet, antagne

lonnede Jufpecteurer, forfaavidt der af VedFfonmmende bevilges Lon til faadanue, — og
- Novemeftere, hyis Antal Leftemmes af Veibeftyrelfen, og fom udvwelged og beffiffes

blandt Byeng Judvaanere af Magiftraten og Formendene,

De ulonunede WVeiinfpecteurer bor vave fri for andre Ombud i dered Functionstiv, og ere
ve, faavelfom Dovemefterne, iffe pligtige at vedlblive i Ombuvet lengere end 3 Aar.

to

§ 73

LBeiinfpecteurver og NRodemeftere i Kjobfteederne fEulle weeve forpligtede til at vette yig
efter de Jnuftrurer, fom af Veibeftyvelfen meddeles denm.

Angaaendve digfe Inftrurer fFal BVetenfning indhented fra Fovmandffabet.

§ 74.

Forfemmelje, hoori nogen i en Kjobftad anfat Veiinfpecteur, ver har denne Betjening
fom Ombup, gjor fig {Eyloig med Henfyu til de ham paaliggende Dligter, ftraffes, forfad:
Idt den almindelige Straffelons Sapitel 24 § 28, fammenholot med § 32, iffe paa il:
foelvet er anvenvelig, mep Bover fra 5 til 20 Speciesdaler.

X Sorfemmelfe af Dovdemeftere i Kjobftwderne ftraffes, under famme Forudyetning, med
“Bover fra 1 til 5 Speciegdaler.
§ 75.
) Anleg af uye og Sovandring af wlore Beie paa Kjobftevernes Grund foranftaltes
af Beibeftyrelfen, efterat Samebe devtil af vedFommende Formend og Nepreefentanter
ev meddeelt og Amtmandeng Approbation erhvervet.
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§ 76.

De Midler, der cre fornedne til Anleeg eller Vedligeholdelfe af BVeie og Gader i
Sjebitaderne eller paa didfes Grund, til Opfevelfe og Vedligeholdelfe af BDroer paa famure,
til Udfovelfe af Sneebrpdning, famt til Beftridelfe af Udgifterne ved Kjevfel og andet Ar:
beide, Beiz, Bro: og Brolegningsvefenet vedfommende, udreded af Bycasien, forfaavidt
det iffe af Communereprefentationen beftenuned, at Avbeide in natura for nogen Deel {tal
finde Sred af dem, der i Kjebftaden eie Huug effer holde Heft. Fov dette Tilfewlde blive
Arbeidet at foare efter det Forhold, at for hyer Heft {Fal det aarligen ydes een Arbeidédag
med Mand og Heit, og at Huue: og Byguingeeiere foave Arbeidedage uven Heft, ved hois
Bevegning Bnguingens Asfurancefium eller Tartverdi (egges til Grund efter de neermere
Beftemmelfer, form dedangaaende fatted af Communeveprafentationen med Oversvrighedens
Approbation, deg faaledes, at Forholvet i intet Tilfalde fatted Hoiere end til een Arbeids:
dag for hyer 150 Speciesdaler eller lavere end til een Arbeidédag for hver 1000 Specied:
daler, famt at der iffe tages Henfyn til hvad der er under diffe fulde Belob. Antallet
af Arbeidgdage maa for 1 Bygning iffe overftige 15.

Med Henfbu til Midlernes Devilgelfe og Anviisning af Bycasfen, famt Nevifionen
og Decifionen af Regnitabet vevover, forholdes overeengftenmende med Lov angaaende For:
mandffaberne i Kiebftwderne af 14de Fanuar 1837,

Stulde Omboftningerne ved Anleg eller Omlegning af Hovedveie eller af de Gabder,
der ere Fortiettelfe af Hovedveie, eller ved Opfovelfen af Broer paa faadanne Veie eller
Gavder, oplebe til en faa ftor Sum, at fannued Udredelfe {Ejonnes at wille blive for teyk:
Eende for Dycadfen, Funne Omfoftningerne i det Hele eller for en Deel udredes enten af
Statacagfen eller ved Lgning paa MatrifelfEyloen famt paa Kjeb: og Ladeftederne (§ 4)-

§ 77.

Den fornedne BVeifold til Veie og Gader fan tages i uoyrfet Mark, enten paa eller
uvenfor Kjebftaveng Grund, imod Crftatning, forfaavidt Stave herved foraarfages. Cr:
ftatningens Stovrelfe beftemmeg, i Mangel af minvelig Ovevensfomft imellem Commune:
beftyrelfen og vedfonmende Eier, ved lovlig Tarationsforretning, hHois Ometoftninger udves
deé af Grundeieren, deriom Tarten bliver neevmere det ham tilbudne end det af ham for:
drede VBeloh, men ellers af vedfommende Kjobitad.

Med Henfou il Afjtaaelfe af Srund il Anleg, Omlegning eller Udvidelfe af Beie
udenfor Kjobftaden, men paa deng Grund, og Srftatning for famme, forholves efter § 22
og felgende.

§ 78,

De i §§ 28, 41, 43, 44, 52 0g 53 med Undtagelfe af deng fivfte Pasfus, 54,
55 08 57 givne Beftemmelfer gjelder vgfaa for de over Kjebftadernes Grund gaaende
BVeie, der ere henlagte under det Offentliges Tilfyn.

Befterumelferne i § 56 gjeelver for de over Kjebftedernes Grund gaaende WBeie, der
udgjeve en Fortfettelfe af Landets Hovedveie,

Beftemmelferne i §§ 58 0g 59 gjelde for famtlige Veie og Saver i Kjobfiwderne
og paa deres Grund.

§ 79.

Alt, hva der i denne Lov er foveffrevet for Kjebftederne, gjwlder ogfaa for Labe:
ftederne, forfaavidt de have et ferfFilt Formandfab og Reprafentantftab, dog faaledes, at
Beiz, Broz og Brolegningdyefenet beftyres af Amtmanden ved hielp af de i § 72 om:
meldte Betjente, -

57
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Forfaavidt noget Ladefted fFulde have Formend og NHepratentanter felleds ned ne:
get Landdiftrict, forholdes efter de for Laudet fajifatte MNegler.

§ 8o,
Den Jndvaaner af Kjobftad eller Ladefted, der iffe til beftemt Tid meder eller (ader
mede til Veiarbeide (§ 76), bever fra % til 2 Speciesdaler.

§ 81,
nmeldelfer om Overtreedelfer af denne Lov (Fee, hHvad Kjebftwderne angaaer, til
Politimefteren, og hoad Ladeftederne angaaer, til den Cmbedsnand, der beftyrer Politivee:
fenet fammefteds, og forlholves forsorigt med Henfyn til faadaune Anmeldeljer, jom fore:
fErevet i §§ 68, 69 og 70.
Den i § 69 ombhandlede Protocol foves i Kjebftewderne af Politimefteren, og i Lave:
ftederne af den Embedsmand, der beftyrer Politivefenet fanumefteds.

§ 82,

De Beftemmelfer, four indeholves i Nefeviptet af 16ve September 1785, fFulle, for-
faavidt de angaae Bryggerne i Avendal og Dfterriidoer, fremdeles forblive i Kraft.

Tolvte Capitel.

ADdIElige Beftemnrelier.

§ 83.

Naar privat Bei benyttes af fleve Brugere fom falleds dFomit fra deres Vrng til
offentlig *Bei eller WVandeommunication, fEulle de famtlige, naar Fleerheven af dem maatte
for[qnge det, veeve pligtige til med felleds Arbeidgfraft, efter det Forhold, hyori enlyer af
demt fEjennes at benptte WVeien, at holde denne faavel Vinter fom Sommner i forfoarlig
Stand, famt forfynet med Broer, hvor faadanne tilforn have veeret anbragte, Alt forfaa:
bidt iffe Rettigheder, erhvervede ved Sontracter elfer paa anven lovlig Maave, heri gjere
Sorandring, Seulve de VedEonumende iffe Eunne enes angaaende Grendferne for den dem
paaliggenve Arbeivepligt, Fal Stedets Lensmand og nermefte Novemefter i Sovening med
2be af ‘Brugerne opnevnte Mend faftfette det Forusdne,

Saadbanne Veie forblive forsvrigt udenfor det Offentliges Lilfyn; dog fEulle Ve-
fremmelferne ¢ denne Lovs § 53 forfe Pasfus famt §§ 54 0g 57 efter privat Spgg:
maal ved Politivet med henfyn til dette Slags Veie Funne anvendes.

S 84.
Peiinfpecteurer 0g Lendmend maa hoerfen divecte eller indivecte overtage eller have
Deel i nogen Eutreprife for Veivefenet i det Sulver vedfonumende Diftvict.
§ 8s.

De Forferifter, fom indeholdes i denne Lov, fFulle iffe vove til Hinder for, at ved:
Fommende Communebeftyrelfer med Kongens Approbation Funne fatte de Beftemmelfer med
Henfyn til Veie og Broer i Nordlands og Finmarfens Wmter, fom efter disfe Diftricters
frevegue Rocalitet m. V. maatte findes nodvendige eller henfigtgmesfige.

S $6.

Bover for Overtredelfer af denne Loy tilfalde paa Lanvet vedFommendve Amtsvei:
casfe famt i Kjobs og Laveftederne vedFommende Commumecasye.
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g 8y,
Denne Yov trader © Kraft den 1fte Januar nefte Aar, fra hoilfen Tid Loven af
28de Juli 1824 angaaende Veiveejenet ophaeves.
ThHi have Vi antaget og befracftet, ligefom Vi Hherved antage vg befreefte denne
Befluming fom Lov.

Giver paa Jullgarng Diflor den 15d¢ September 1851,

nder Vor Haand og Rigets Segl.

ONCAR.

Fredr, Due.

S douboe,
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DANSKE TURISTERS MENINGER
OM NORSKE REISELIVSFORHOLD

Informa, Institut for Markedsundersokelser, fikk nylig i
oppdrag av Landslaget for Reiselivet i Norge & sgke klar-
lagt hvorledes de danske turister som besgkte Norge som-
meren 1946 var forngyd med sitt Norgesopphold, om de
var utilfreds med noe og i tilfelle hva.

Gjennom danske reisebyraer og automobilklubber fikk
Landslagets Danmarkskontor et ganske omfattende adresse-
materiale og pa basis av dette oppsgkte Informas inter-
vjuere 547 danske Norgesreisende som ble stilt i alt 37 for-
skjellige spesrsmal.

Materialet i seg selv er meget interessant, men det forbyr
seg av plasshensyn & ta med her annet enn 2 spersmal som
har sarlig betydning for vegvesenet, nemlig spersmalene
nr. 23 og 27.

Spersmal nr. 23 var stilt til bilturistene og led som falger:

Vil De betegne de norske landeveger som gode, middels
eller darlige?

Svar:
GOAE | oapen abs 3 o b2k Fui 22,7%
Middels :ezwwdpssmsmavanes 41,29,
Darlige .uawsmwnwmmvsaes: 36,1 %
100,0 9%,

Av de 22,79, som har svart ,,god” legger en merke til
at disse bare har benyttet de gode veger i det serlige Norge,
mens besvarelsene for de bilisters vedk. som har vert
lenger nord, giennomgaende er negative.

Den alminnelige klage er at landevegene er smale og
hullete, dessuten er det mange som framholder at det burde
vare flere vegviserskilter, merkingen er i det hele tatt
mangelfull, landevegene ligner et vaskebrett. Det var
spiker pd vegene og de var for smale for den ganske liviige
trafikk.

Det forannevnte spersmal ble ogsa stilt til turister som
ikke reiste med egen bil.

I dette tilfelle var svarene som folger:

Gode i 41,2%
Middels ................. 34,39
Darlige ................. 24,5 %

100,0 %

Ogsa her tales det om hullete og smale veger samt om
at hoyfjellsvegene var halsbrekkende for syklister.
Vi er jo alle pa det rene med de vansker som har fore-

ligget etter krigen med hensyn til & holde vare veger i en
tilfredsstillende stand.

Det foreliggende materiale bekrefter for sa vidt bare
vare egne erfaringer, men ber allikevel vere en stimulans
i arbeidet for & bringe vare veger i en slik forfatning at

de tilfredsstiller rimelige krav.
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SYSSELSETTINGS-OVERSIKT |

Antall arbeidere ved offentlige veganlegg pr. 15. mars 1947.

! _Bygdeveganlegg; | Herav
Pke | e g o SR
©°  bidrag bidrag: achal. | b
{ Mann | Mann | Mann | Mann ‘ dere dere
Ostfold ...... 64| — 90 154 l' ]54' —
Akershus .. ... 276 41 282 599 | 509:I 90
Hedmark 270 | 39 26 335 335 —
Opland ...... 252 79 138 469 469 —
Buskerud 230 6 37 273 273 —
Vestfold ..... 96 — 18 114 114 —
Telemark .... 183 37 60 280 280 —
Aust-Agder ... 240 58 57 355 342| 13
Vest-Agder ... 179 64 33 276 276
Rogaland 300| 82 144 526 526 —
Hordaland 742 | 179 263 1184 | 1010| 174
SognogFjordane| 824 | 277 — 1101 | 1076 25
Mpreog Romsdal| 495| 89 62 646 646 —
Sor-Trendelag . 221 70 93 384 384 —
Nord-Trendelag 225 62 — 287 287 —
Nordland 786 | 91 23 900 452| 448
TEOTS sz =4 5 58| 91 53 1285 202| 83
Finnmark 615 8 15 638 638] —
Hele landet .. | 6056|1273 1394 | 8806 |7973 | 833
Hele landet pr.
15. mars 1946 |10385| 2343 | 1855 |14583 | 8920 | 5663

! Heriberegnet 83 mann, ekstraord. (giennoppbyggingi Nord-Troms).

Antall arbeidere og vegvoktere i offentlig vegvediikehold

pr. 15. mars 1947.

Herav
Riks- | Fylkes-|Herreds-| | 51¢ 1 som
F y lke veger veger veger | V:}ftge-re
Mann | Mann | Mann | Mann , Mann
@stfold ........... 154 100 143 397 184
Akershus .......... 197 34 | 329 | 560 | 243
Hedmark .......... 233 18 | 258 | 509 | 247
Opland ............ 164 28 | 186 | 378 | 224
Buskerud .......... 157 26 180 363 201
Vestfold ........... 146 70 76 | 2092 105
Telemark .......... 137 27 99 | 263 136
Aust-Agder ........ 85 13 88 | 186 93
Vest-Agder ......... 80 75| 140 | 295 | 155
Rogaland .......... 151 50 | 266 | 467 | 224
Hordaland ......... 248 54 157 459 205
Sogn og Fjordane .. 169 36 — | 205 72
Mpgre og Romsdal 366 | 113 | 234 | 713 | 187
Ser-Treondelag ...... 255 32 135 422 82
Nord-Trendelag 97 14 287 398 68
Nordland .......... 374 | 220 | 156 | 750 | 190
Troms ............. 2217 97 66 | 390 52
Finnmark .......... 289 2 4| 295 10
Hele landet ....... | 3529 | 1009 | 2804 | 7342 | 2678
Hele landet pr.
15. mars 1946....... 4189 | 892 | 2406 | 7487 | 2705
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TRAFIKKSIKKERHET OG
VEGKURVER
Av overingenior R. Varn.

Det er na alminnelig kjent at trafikksikkerheten pa
vare gater og veger er mindre tilfredsstiliende. Arsaken
er mange, f. cks.:

1. Utilstrekkelig ovelse og ansvarsfelelse hos ved-
kommende sjafor.

2. Mangler ved bilmateriellet.

3. Uaktsomhet fra hestekjoreres, syklisters og fot-
gjengeres side.

4. Alkoholnytelse hos vedkommende sjafer.

Til sist ma det ogsa innremmes at gatenes og vegenes
linjeforing, bredde og gate- og vegdekkenes tilstand har

atskillig Dbetydning. Herunder er det meget viktig at
veg(gate)-dekket er i god stand, ikke oppfylt av huller
elifer med feilaktig profil samt om vinteren ikke sa glatt
at bilkjering vanskeliggjores. Med de for tiden til radig-
het staende midler kan en heller ikke vente ishevling og
sandstreing gjennomfert over alt og i rett tid. Disse
midler til glatthetens bekjempelse er heller ikke til-
strekkelig pd vét bane.

Ved denne anledning vil jeg serlig feste meg ved veg-
kurvene, der bortsett fra et fatall av virkelig gode veger,
i stor utstrekning er skarpe og uoversiktelige.

Med de maks. bilbredder en har hatt i en arrekke, har
det vaert noenlunde plass til passasje (forbikjering) pa
5 m bredde (kjerebane + flat greft), som en har pa
en stor del av vare riks- og fylkesveger.

Litt eldre vegingenierer erindrer sikkert vare forste
utbedringspianer som mange fant knappe nok. Det gjaldt
imidlertid dengang & komme hurtig over 4 fa gjort vegene
brukbare for biltrafikk, og jeg mener at framgangsmaéten
ubetinget var riktig, selv om breddeutvidelsene etter var
tids meget strengere krav mange steder na viser seg for
snaue. Ved innkjep av bilmateriell er en jo avhengig av
de store land og deres bilindustri, og utviklingen til
bredere og tyngre 'bhusser og lastebiler lar seg ikke
stanse, derfor ma en regne med den nd hos oss tillatte
bredde for lastebiler 2,20 m som normal og dertil i
mange tilfelle bredder for lastebiler 2,30 m og busser
opp til 2,50 m. Transportekonomisk sett er jo dette en
vinning, men det skaper nye problemer for vegingenigren.
] tilfelle hivor der er tilstrekkelig oversikt, vil som regel
ulykker kunne unngdes, men i mange uoversiktelige kur-
ver med radius 50—25 m og enna skarpere, og med
kjorbar bredde 4,5—5 m, vil serlig pad vanskelig fore
sammenstet og ulykker lett finne sted. Forholdet stiller
seg varst pa de riks- og fylkesveger, hvor trafikken er
relativt stor om enn en nok .0gsa har de samme vanske-
ligheter ogsd pa bygdeveger.

Det er klart at en med de til radighet stiende penge-
midler ikke i en fart kan fa rettet pa dette forhold.

Visstnok kan en oppsette kurveskilter, men det eneste
effektive botemiddel er breddeutvidelse.

Meget vil vere vunnet om vegingeniorene hver innen
sine omrader noye stiderer forholdene for 4 fa en over-
sikt over de trafikelt farlige kurver. En antar at det ville
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veere hensiktsmessig a foreta befaringer, hvor et par
ingenigrer bedemte kurvenes tilstand, radius, bredde,
oversikt, profilets karakter, stigning (serlig med tanke
pa vintertrafikk), heybrekk eller lavbrekk. Etter sa-
danne befaringer vil en fa sortert ut de farlige kurver
som etter hvert matte utbedres. Der ber foretas num-
merering sarskilt for hver vegstrekning og saledes at de
farligste kurver far de laveste nummer. Ved bedemmelse
av kurvenes farlighet vil det ofte anbefale seg a forhere
seg hos erfarne yrkessjaferer om deres mening. Etter
de nylig utsendte normaler skal en hovedveg ha en
bredde av minst 5,5 m + 1 m for greft og rekkverk
= 6,5 m. Dertil kommer kurveutvidelser avhengig av
kurveradien. En vil i alminnelighet for de skarpe kurver
50—25 m radius trenge en bredde av 7—S8 m, hvilket
stemmer godt med alminnelige erfaringer.

Det ville veere a enske at de budsjettmessige forhold
kunne tillate noen anvendelse av pengemidler til kurve-
utvidelser dels i forbindelse med meoteplasser. I vinter-
tiden nar vegvokterne har lite 4 gjore pa vegbanen, vil
de med fordel eventuelt sammen med anleggsarbeidere
kunne utrette atskillig. Enn videre vil en i enkelte til-
felle kunne ta stein i kurver til grusknuseverk hvor berg-
arten er tilfredsstillende. Stamvegbevilgninger vil ogsé
kunne nyttes og ber vel ogsa fortrinnsvis nyttes til sa-
danne arbeider pa stamvegstrekninger. For vanlige riks-
og fylkesveger ter saken stille seg vanskeligere, men
ogsa her vil meget etter hvert kunne rettes, eventuelt ved
serskilt ekstrabevilgning.

Tid er jo penger. Gode ufarlige kurver wvil mulig-
gjore kortere kjoretid og dermed billigere transport sam-
tidig som ytterligere transportgevinst vil kunne oppnaes
nar administrasjonen etter hvert kan tillate biler med
storre bredde og lasteevne.

BRUBYGGING I SVERIGE

1 Végen nr. 7 for 1946 er inntatt en oversikt over kon-
traherte bruarbeider i Sverige i 1945,

I motsetning til her i landet utferes der alle bruarbeider
av betydning av entreprener.

Fig. 1.

Utbedring av ledd i utkraget betongbru.
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Det ble utfert i alt 31
nye bruer hvorav 29 av
betong og 2 av stil. An-
budssummen for samtlige
bruer var ca. 3,2 mill. kro-
ner. Utenom dette utfortes
35 forskjellige utbedrings-
arbeider pa ferjer og bruer
til et samlet belep av ca.
2,5 mill. kroner. Utgiftene
pr. m2 for over og under-
bygning er for de nye bruer
oppfert med kr. 365.— for
betongbruene og kr. 419.—
for stédlbruene.

I fig. 1 er vist utbedring
av leddet i en utkraget be-
tongbru med flere spenn
a ca. 28 m.

Fig. 2 viser en detalj av det odelagte ledd med glide-
lager av stopestal. Utbedringen ble foretatt ved at leddet
ble avlastet, betongen hakket ut og stept igjen med betong
av bedre kvalitet. Glidelagret som ble antatt a veere arsak
til odeleggelsen, ble erstattet med rullelager.

Eksemplet viser at en ved slike ledd i armerte betong-
bjelker, som ogsd anvendes meget hos oss, m& vere meget
omhyggelig med at armeringen blir riktig montert, at
betongkvaliteten er tilfredsstillende og at utstepningen

Fig. 2. Detalj av det ede-
lagte ledd.

omkring den tette armering blir fullstendig. R. I
PERSONALIA
Ansettelser i vegvesenet.
Som avdelingsingenier av kl. B er ansatt: 1 Nord-
Trendelag, ingenier Hans H. Peftersen, i Nordland:

ingenigrene Ole Helde, Torleif Enger og Harald Bones-
roll, i Finnmark: ingenier Johan Bjernstad.

Ved vegadministrasjonen i Oslo og Akershus er inge-
nigr lvar Aasgaard ansatt som assistentingenigr og i en
liknende stilling ved vegadministrasjonen i Rogaland,
ingenigr Magnus Roed.

Som kontorist I er ansatt: ved vegadministrasjonen i
Hedmark Karl Wualvik. Som kontorist IlI: i Vest-Agder,
ekstrakontorist Thomas Vinje og i Ser-Trendelag, Hakon
K. Grinde.
~ Som oppsynsmann ved vegadministrasjonen i Nordland
fylke er ansatt: Johan Skogan, Reidar Kristoffersen og
Ole Hosen.
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Svenska Vigféreningens Tidskriff nr. 2, 1947.

Innhold: Storstddernas trafikproblem. — Statsverks-
propositionen i vdgfridgor 1947 av Vigdirektor A. v,
Malmborg. — Vigarbetarlonernas utveckling aren 1936
—1946 av Byrachefen B. Nystrom. — dntryck fran New
York av Civilingenjor T. Olby. — Boknytt. — Person-
notiser. — Foreningsmeddelanden: Styrelsesberattelse
for ér 1946. — Notiser.
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Svenska Vigforeningens Tidskrift nr. 3. 1947,
Innhold: Ny turistled i Schweiz. — Nya metoder for
att 6ka stabilitet och tathet hos jord av Civilingenjor Fr.
Schiitz. — Overrevisorernas fér vdag- och vattenbyggnads-
viasendet berdttelse for budgetdret 1945—46. — «Intryck
frin New York». Brooklyn-brons alder. — Vigunder-
hallsplaner av Vidgingenjor P. E. Hubendick. — Ameri-

kanska vagforeningens och amerikanska byggnadsentre-
prendrioreningens verksamhet och dndamal av Civil-
ingenjor Tage Olby. — Vidgmaskin orsakar brand av
Ombudsmann, Jur. Kand. Knut Norstrém. — Person~
notiser. — Boknytt. — Notiser.

Dansk Vejtidsskrift nr. 1, 1947,

Innhold: Laurits Vilhelm Nohr. Af Vejchef Kai Koe-
foed. — Erstatningsspegrgsmaal ved generelle Standsnin-

ger af offentlige Arbejder. Af Kontorchef i Ministeriet
for offentlige Arbejder K. Bang. — Manhattans nye Vej-
materialefabrik. Af Civilingenigr Axel O. Bohn. — Over-
sigt over Fordelingen af Motorafgift m. v. i Finansaaret
1945—46. — Fra Domstolene. — Fra Ministerierne. —
Indhold af Tidsskrifter. — Den nyeste Betonteknik. —
Til vore Lasere.

Dansk Vejtidsskrift nr. 2, 1947,

Innhold: Nyere Sporvognstyper. — Fra fransk By-
bygning. — Ferdselssikring ved Vejindmundinger. Fore-
drag ved Amtsvejinspekterforeningens Aarsmede i Svend-
borg den 3. September 1946. Af Amtsvejinspektor P.
Vilh. Pedersen. — Indhold af Tidsskrifter.

Dansk Vejtidsskrift nr. 3, 1947.

Innhold: Ber Amterne «Vejplanlegge» Amtsvejene?
Af Landinspektor Poul Boe, Thisted. — Nyere Spor-
vognstyper (fortsat fra Side 24 og sluttet). —— Tromler
og Tromlearbejde. Af Civilingenier Axel Riis., — Ud-
skrift af Overfredningsnavnets Kendelsesprotokol. — Frg
Ministerierne. — Indhold af Tidsskrifter.

NUMMERERTE RUNDSKRIV 1947

Nr. 10. 17. mars 1947 til overingenigrene ang. om-
bygging av bruer. Planer. Byggeprogram 1947—48§.

Nr. 11. 18. mars 1947 til overingenierene ang. lgnns-
og arbeidsvilkar ved Statens vegarbeidsdrift. Oppsigelse,
Ansettelsestiden.

CNr. 12, 21. mars 1947 til overingenicrene ang. bevila.
ning til faste vegdekker. g 9 Ry
Nr. 13. 24, mars 1947 til fylkesmennene og overinge-
nigrene ang. lenns- og arbeidsvilkdr ved Statens veg-
arbeidsdrift. Fortolkning av endel paragrafer i overens.
komst av 17. august 1946.

Nr. 14. 2. april 1947 til overingenigrene rerk
i svinger med overhgyde. g e Tyl
Nr. 14 M. 6. mars 1947 til de bilsakkynd;
vekt for registrering «Dodge». ineige: A toll

Nr. 15 M. 6. mars 1947 til de bilsakkyndi i
vekt for registrering «Reo». - e

Nr. 16 M. 7. mars 1947 til politimestrene og de bil-
sakkyndige ang. transparent nummerskilter. Peugeot.

Nr. 17 M. 25. mars 1947 til de bilsakkyndige ang. bii-
gummirasjoneringen.

Nr. 18 M. 2. april 1947 til overingenigrene, transport-

sjefer og de bilsakkyndige ang. overfering av Stateng
bensinkontorer,
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