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Nummererte rundskriv 1947.

Nr. 1. 9. januar 1947 til overingenigrene ang. grunn-
undersgkelser 1947,

Nr. 2. 17. januar 1947 til fylkesmennene ang. tilskudd
til landdistriktenes vegvesen for 1947—48. Oppgaver
over distriktenes anleggsutgifter.

Nr. 3. 23. januar 1947 til overingenigrene ang. revisjon
av nummereringen p& vegene.

Nr. 4. 23. januar 1947 til overingenierene ang. len-
ningsméten for riksvegvoktere.

Nr. 5. 20. februar 1947 til overingenigrene ang.
kursus i vedlikehold for vegingenierer.



Nr. 6. 27. februar 1947 til overingenigrene ang. arbei-
dernes lgnns- og arbeidsvilkdr. Oppsigelse.

Nr. 7. 3. mars 1947 til overingenigrene ang. trafikk-
ulykker — rekkverksanordninger .

Nr. 8. 11. mars 1947 til overingenigrene ang. kurs for
vegingenigrer.

Nr. 9. 12. mars 1947 til overingenigrene ang. lgnn til
midlertidig personale og arbeidere ved statens vegarbeids-
drift under fraveer i offentlig oppdrag m. v.

Nr. 10. 17. mars 1947 til overingenigrene ang. om-
bygging av bruer. Planer. Byggeprogram 1947—48.
Nr. 11. 18. mars 1947 til overingenigrene ang. lgnns-

og arbeidsvilkdr ved Statens vegarbeidsdrift. Oppsigelse.

Ansettelsestiden.

Nr. 12. 21. mars 1947 til overingenigrene ang. bevilg-

ning til faste vegdekker.

Nr. 13. 24. mars 1947 til fylkesmennene og overinge-
nigrene ang. lgnns- og arbeidsvilkar ved Statens veg-
arbeidsdrift. Fortolkning av eudel paragrafer i overens-
komst a 17. august 1946.

Nr. 14. 2. april 1947 til overingenigrene ang. rekkverk
i svinger med overhgyde.

Nr. 15. 15. april 1947 til overingenigrene ang. vegskilt.

Nr. 16. 29. april 1947 til overingenigrene ang. revidert
instruks for ferjeferere.

Nr. 17. 30. april 1947 til overingenigrene ang. lov av
26. april 1947 om 1. og 17. mai som heytidsdager.

Nr. 18. 22. mai 1947 til overingenigrene ang. elektriske
ledningsanleggs forhold til offentlig veg.

Nr. 19, 3. juni 1947 til fylkesmenn og overingenigrer
amg. lonns- og arbeidsdrift ved statens arbeidsdrift. Over-
enskomstens § 2, 1I, punkt 5: Lgnn under sykdom. For-
tolkning.

Nr. 20, 4. juni 1947 til fylkesmennene ang. biltrafikk
med fergene pé riksveg 50 i Nordland sommeren 1947.

Nr. 21, 17. juni 1947 til fylkesmenn og overingenigrer
ang. driftsutvalg ved statens virksomheter.

Nr. 22, 14. juni 1947 til overingenigrene ang. redskaps-
fortegnelse. Spesifikasjon over stgrre materiell.

Nr. 23, 23. juni 1947 til overingenigrene ang. dispen-
sasjoner fra veglovens § 36.

S. nr. 24, 24. juni 1947 — fylkesmenn og overingenigrer
ang. lensmennene og vegtilsynet.

Nr. 25, 27. juni 1947 til overingenigrene ang. lgnns-
og arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift. Betaling for
leid bil ‘med sjafer.

Nr. 26, 9. juli 1947 til overingenigrene ang. vederlag
for leie av bil til slepning av vegskrape.

Nr. 27, 25. juli 1947 til overingenigrene ang. overskri-
delsen av bevilgninger.

S Nr. 28, 19. juni 1947 til trp.sjefene, de off. trp.for-
midlingssentraler i Troms og Finnmark og Statens Ben-
sinkontor ang. kasse- og bankbeholdninger. .

Nr. 29, 26 juli 1947 til overingenigrene ang, flagging.

Nr. 30, 2. august 1947 til overingenigrene ang. kom-
mentarutgave av vegloven. ) '

Nr. 31, 2. august 1947 til overingenigrene ang. ut-
betaling av bidrag ved dedsfall til arbeideres etterlatte.

Nr. 32, 2. august 1947 til overingenigrene ang. kassa-
sjoner.

JNr. 33. 22. august 1947 til overingenigrene ang. om-
bygging av bruer. Kap. 713, 3.

Nr. 34. 30. august 1947 til fylkesmennene og over-
ingenigrer ang. inndraing av bevilgninger for 1946/47
under kap. 713, 1. ] ) _

Nr. 35. 3. september 1947 til overingenigrene ang. ny
kommentarutgave til lov om vegvesenet — rettelse.

Nr. 36. 11. september 1947 til overingenigrene ang. av-
lgnning av midlertidige tjenestemenn m. v,

Nr. 37. 7. oktober 1947 til overingenigrene ang. kart-
leggelse av trafikkulykker — d&rsaker og botemidler.

Nr. 38. 11. oktober 1947 til overingenigrene ang. déar-
lig betong. Betongpraving. ‘

Nr. 39. 13. oktober 1947 til overingenigrene ang. l@nns-
arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift.
stens § 19: Godtgjerelse for skifte av arbeidsplass.

Overenskom-

Nr. 40. 27. oktober 1947 til overingenisrene ang.
vederlag for leie av bil til sleping av motorvogn.

Nr. 41. 3. november 1947 til overingeniorene ang.
igangsetting av arbeidsdrift for forskuddsmidler.

Nr. 42. 3. november 1947 til overingeniorene ang.
lgnns- og arbeidsforhold ved statens vegarbeidsdriit.
Overfgring av vegarbeidere til skogsdriften 1947—18.
Ansiennitet og tjenestetid for rett til lonn under sykdom.

Nr. 43. 19. november 1947 til overingenisrene ang.
krigsskadeutbedringer 1947.

Nr. 44. 25. november 1947 til overingenierene ang.
plan for faste vegdekker.

Nr. 45. 28, november 1947 til overingeniorene ang.
lgnns- og arbeidsvilkar ved statens vegarbeidsdrift. Over-
enskomstens § 20. Ferie.

Nr. 46. 28. november 1947 til overingenigrene ang.
gjerdeavstand fra off. veg.

Nr. 47. 15. desember 1947 til overingenigrene ang.
faste vegdekker terminen 1947—48.

Nr. 48. 16. desember 1947 til overingeniorene ang.
avlasing av smier m. v.

Nr. 49. 24, desember 1947 til overingenigrene ang.

vintervedlikehold 1947—48,

Nr. 1 M. 2. januar 1947 til overingenigrene og de bil-
sakkyndige ang. ombygging av vanlige laste- og rutebil-
understell til «Bulldog»typen.

Nr. 2 M. 3. januar 1947 til fylkesmenn, overingenigrer,
politimestre og transportsjefer ang. bevillingsplikt for
ervervsm. m.vognkjering uten rute. «Lette motorkjere-
toyers.

Nr. 3M. 4. januar 1947 til fylkesmenn, politimestre,
overingenigrer og transportsjefer ang. bevillingsplikten
for ervervsmessig m.vognkjering uten rute. Behandlin-
gen av ankesaker.

Nr. 4 M. 13. januar 1947 til de bilsakkyndige ang.
Eq]talvekt for registrering. International laste- og rute-
iler.

Nr. 5 M. 16. januar 1947 til overingenigrene ang. bil-
rutestatistikk.

Nr. 6 M. 17. januar 1947 til de bilsakkyndige ang.
totalvekt for registrering, Chevrolet «Bulldog» lastebiler.

Nr. TM. 23. januar 1947 til de bilsakkyndige ang.
registrering av Hudsonbiler som 6 setere.

Nr. 8 M. 23. januar 1947 til de bilsakkyndige ang.
totalvekt for registrering. Hudson «Cab Pick-Up».

Nr. 9 M. 22. januar 1947 til fylkesmennene ang. pres-
sete bilskilter., Samferdselsdepartementets forskrifter i
h. t. m.vognl. fastsatt 3. juni 1947, §§ 22, 26 og 29,

Nr. 10 M. 11. februar 1947 til de bilsakkyndige ang.
Peugot vare- og lastebiler.

Nr. 11 M. 11. februar 1947 til de bilsakkyndige ang.
totalvekt for registrering «Reo».

Nr. 12 M. 28. februar 1947 til politimestrene ang.
autorisasjon av sjaferleerere. Motorvognlovens § 15
9. ledd. '

S. nr. 13 M .3. mars 1947 til overingenierer, trans-
portsjefer og de bilsakkyndige ang. statens bensin-
kontorer m. v.

Nr. 14 M. 6. mars 1947 til de bilsakkyndige ang. toll
vekt for registrering «Dodge».

Nr. 15 M. 6. mars 1947 til de bilsakkyndige ang. toll-
vekt for registrering «Reo».

Nr. 16 M. 7. mars 1947 til politimestrene og de bil-
sakkyndige ang. transparent nummerskilter. Peugeot.
Nr. 17 M. 25. mars 1947 til de hilsakkyndige ang. bil-

gummirasjoneringen.

Nr. 18 M. 2. april 1947 ti]
sjefer og de bilsakk
hensinknantarer,

Nr. 19M. 9. april 1947 til de bilsakkyndige ang. total-
vekt for registrering «Studebakers. °

S, Nr. 20 M. 9. april 1947 til fylkesmenn, overinge-
nigrer, politimestre og de bilsakkyndige ang. bevillings-
plikt for ervervsm. m,vognkjering uten rute. Turkjering.
(Ervervsm. befordring med m.vogn med mer enn 8
personer.)

} overingenigrene, transport-
yndige ang. overfering av Statens



S. Nr. 21 M. 15

april 1947 til politimestrene ang.
garanti for utenl. m.vogner. Forskriftene § 47.
Nr. 22M. 22, april 1947 til de bilsakkyndige ang.

totalvekt for registrering «Federal».

Nr. 24 M. 19. mai 1947 til fylkesmenn, overingeniorer,
politimestre og transportsjefer samt statens bilsakkyndige
og Dbensinkontorer ang. fordeling av motorkjoretoyer
(kjepe- og registreringstillatelser).

Nr. 25 M. 22, mai 1947 til de bilsakkyndige ang. total-
vekt for registrering, Chevrolet type «PK.» 160" aksel-
avstand.

Nr. 26 M 6. juni 1947 til overingenierer, politimestre,
transportsjefer, ‘bilsakkyndige samt statens bensinkon-
torer ang. turbilkjeringen.

Nr. 27.M. 11. juni 1947 til fylkesmenn, overingeniorer,
politimestre og transportsjefer ang. bewilgningsplikt for
ervervsmessig m. vognkjering uten rute, likbiler.

S. nr. 28 M. 19. juni 1947 til transportsjefene, de off.
trp.formidlingskontorer i Troms og Finnmark 0g statens
bensinkontorer ang. kasse- og bankbeholdninger.

Nr. 29 M. 21. juni 1947 til de bilsakkyndige ang. statens
bensinkontorer. Regnskapsordning m. v. fra 1. juli 1947.

Nr. 30 M. 23. juni 1947 til overingenierer, politimestre,
trp.sjefer, statens bilsakkyndige samt statens ibensin-
kontorer ang. bensin til turbilkjeringen.

Nr. 31 M. 24. juni 1947 til de bilsakkyndige ang. total-
vekt for registrering «G.M.C.». =

Nr. 32 M. 30. juni 1947 til politimestrene og de bilsak-
kyndige ang. registrering av de militere kjoretoyer.

Nr. 33 M. 4. juli 1947 til politimestrene og prispolitiet
samt 'de bilsakkyndige ang. turbilkjeringen.

Nr. 34 M, 9. august 1947 til bensinkontorene ang.
feiltrykk pa bensinkortskjemaene. N

Nr. 35 M, 11. juli 1947 til overingenierene, politi-
mestrene og de bilsakkyndige ang. meierienes bilkjering.

Nr. 36 M, 11. juli 1947 til bensinkontorer og politi-
mestre ang. bensintildeling. £

til&rlinsg M, 15. juli 1947 til bensinkontorene ang bensin-
g.

S Nr. 38 M, 23. juli 1947 til fylkesmenn, overingeni-
orer, politimestre og transportsjefer ang bevillingsplikt
for ervervsm. m.vognkjering uten rute,
~ Nr. 39M. 26. Juli 1947 til politimestrene, prispoliti-
inspekterer og prispolitifullmektiger ang. priskontroll,

- Ntr. 48 M. dlSB'lau%(ll](St 5947 til overingenierene, politi-
estrene og de bilsa ndige ang. ing -
e P e ¢ yndig g. brannslukningsappara

Nr. 41 M. 5. september 1947
og de bilsakkyndige ang. tr
pa lastebil.

Nr. 42 M. 15. september 1947 til transportsjefer, politi-
mestre, bl]sakk_yndlge 0g statens bensinkontorer ang. im-
port og fordeling av bilmateriell til Norges Kooperative
Landsforening.

Nr. 43 M.‘ 27. september 1947 til politimestrene, pris-
og rasjoneringspoliti og Statens bensinkontorer ang. ben-
sinrasjoneringen.

Nr. 44 M. 15. oktober 1947 til politimestrene ang. ho-
Ygig{ppgave (trykt) over inndratte forerkort pr. I. juli

Nr. 45M. 15, oktober 1947 til overingeniorer, politi-
mestre 0g transportsjefer ang, bevillingsplikt for ervervs-
messig m.vognkjering uten rute. Reservedrosjer.

INT. 46 M 16. oktober 1947 til politimestrene 0g stateng
bilsakkyndige ang. fornyelse av forerkort.

Nr. 47TM. 12. november 1947 til politimestrene og de
bilsakkyndige ang. fererprove for de militare. N

Nr. 48 M. 1. november 1947 ti| fylkesmenn, politi-
mestrene, overing. for vegvesenet, fung. samferdsels-
konsulenter og statens bilsakkyndige ang. bevillingsplikt
for ervervsmessig m.vognkjering uten rute. Hotellbiler
adgang til & kjere egne gjester. Turkjoering, ’

Nr. 49 M. 3. november 1947 til politimestrene ang
tillegg til oppgave (trykt) over inndratte forerkort ptf:
1. juli 1947. ’

Nr. 50 M. 8. november 1947 til overingenierene oo
Statens bensinkontorer ang. drosjekjoring. °

til fylkesmenn, politimestre
ansport av militeert personell

Nr. 51 M. 12. november 1947 til fylkesmenn, over-
ingenierer, politimestre, fung. samferdselskonsulenter og
Statens bilsakkyndige ang. normalinstruks for drosje-
kjering.

Nr. 52 M. 22. november 1947 til fylkesmenn, over-
ingenierer, politimestre og fung. samferdselskonsulenter
ang. bevillingsplikt for ervervsm. transport med m.vogn
uten rute. Samferdselslovens og seknadenes behandling.

Nr. 53 M. 3. desember 1947 til statens bilsakkyndige
ang. «Sealedbeam» f{rontlys.

Nr. 54 M. 3. desember 1947 til statens bilsakkyndige
ang. totalvekt for reg. «Fargos.

Nr. 55 M. 5. desember 1947 til overingenigrene ang.
alm. revisjon av priser og avansesatser. Rutebiltakster.

Nr. 56 M. 9. desember 1947 til statens bilsakkyndige
ang. arsrapport og statistikk m. v. for 1947.

Nr. 57 M. 9. desember 1947 til politimestrene ang.
motorkjereteyers understellnr.

Nr. 58 M. 11. desember 1947 til statens bilsakkyndige
ang. totalvekt for registrering «Guytrab».

S. nr. 59 M. Til fylkesmennene ang. nye forskrifter for
veg- og varselskilter. .

Nr. 60 M. 19. desember 1947 til de bilsakkyndige ang.
totalvekt for registrering «Ford».

Nr. 61 M. 22. desember 1947 til fylkesmenn, over-
ingeniorer, politimestre, bilsakkyndige og fung. sam-
ferdselskonsulenter ang. ervervsm. m.vognkjering uten
rute.

Personalia. Side

Amundsen, Bjarne, leder av bil- og redskapssentral 30

Andreassen, Alf Meier, kontorist I ........... ... 128
Andreassen, Ludvig, distriktskasserer ............ 80
Arntsen, Solveig, kontorist I ........ ... ... ... 16

Augustson, Harald Lorang, bokholder og kasserer 46

Aune, Gudbjern, teknisk assistent ................ 158
Aune, Kirsten, assistent 1 .......... ... ... .. ... 144
Aune, Ruth, assistent I .. ... oo o in . o goe e 2t 16
Bakken, A., meddelt avskjed etter seknad .......... 80
Bergum, Ole, oppsynsmann .................... 16
Bjerke, Ole, avdelingsingenier A T .......... 128, 158
Bjorkli, Alfred, sekreter ...................... 128
Bjernersen, Johan, oppgnsmann ................ 110
Bjernstad, Johan, avdelingsingenier B .......... 62
Blokhus, Dagny, kontorist 1 .................... 46
Bonesvoll, Harald, avdelingsingenier B .......... 62
Broch, Just Bing, distriktsjef + .......... ... .. 16
Brudeset, Jorgen, kontorist M ....... ... ... 110
Bersheim, John, kontorist I .................... 176

Caspersen, Bjarne, leder av bil- og redskapssentral 110

Creger, Carl, Overingeni@r ...........-.--..-onoon 193
Dahle, Alf, overingenior T ..........--coccoeeven. 16
Dalbakk, Oddvar, kontorist M .................. 30
Dannevig, Peter iAndreas, overingeni®r .......... 16
Einersen, Eva, kontorist I .......... ... . 176
Engan, Kristian, avdelingsing. B ....-c...... ... 194
Enger, Torleif, avdelingsingenier B .............. 62
Engen, Kristian, avdelingsingenier B ............ 144
Eriksen, Bergljot, assistent 1 ............. ... ... 16
Eriksen, Gerd, kontorist H ............ ... ...... 144
Fortun, Hjalmar, kontorist I .................... 46
Fossum, Arnfinn, kontorist I .................... 80
Frantsen, Arne, oppsynsmann .................. 176
Frankson, Per, maskinkyndig oppsynsmann og leder

av redskapssentral med verksted ................ 46
Fredriksen, Lillemor, assistent I .................. 144

Froseth, Alf, teknisk assistent ................ 128, 158

Furset, Otto, avdelingsingenier B ................ 96
Glerum, Sigurd, avdelingsingenier B ............ 96
Graven, Johan, oppsynsmann .................. 110
Greibrok, Tor, teknisk assistent .................. 30
Grinde, Hakon K., kontorist I .................. 62
Grudt, Sverre, Oppsynsmann .................... 30
Hafstad, Nils, fullmektig I .................... 30
Haugan, Gunnar, konstrukter .................... 80
Hauger, Einar, avdelingsingenier B .............. 96
Hauger, Gudbrand, avdelingsingenier B ... ... 96, 144



VI

_ Side
Hegdahl, Hans, kontorist Il .................... 194
Heje; Kolbjgrn, profeSsof T .........cc.ieceama.: 128
Heldahl, Halvard, avdelingsingenier B ............ 96
Helde, Ole, avdelingcingenier B ................ . 62
Helle, Arne, teknisk assistent .................... 110
Hellem, Eilef, avdelingsingenier B ............ 80, 96
Henriksen, Egil, assistent 1 ...................... 16
Hole, Egil,, “fullmekiig M -+ o e ampe wom amm an s o oo 16
‘Hollum, Sverre, avdelingsingenier B .............. 30
Holm, Fridthjof, avdelingsingenier B ............ 30
Hopen, Normann, assistentingenier .............. 80
Hosen, Ole, oppsynsmann ...................... 62
Hovi, Ragnhild, kontorist { ...................... 46
Hugo, Marie, avskjed fra vegvesenet .............. 96
Hvidsten, Dorthea, fullmektig I1 .................. 144
Heydahl, Bjarne, sekreteer 1 .................... 194
‘Hegsaet, Inger, kontorist 1 ...................... 158
Hogaas, Tor, oppsynsmann .................... 110
Indrelid, Per, avdelingsingenier B ... .......... ... 96
Ingebrigtsen, Qistein, kontorist I ................ 176
Jellum, Per, fullmektig Il ...... ... ... ... ......... 144
Johansen, Jorunn A., kontorist LI ................ 16
Jensen, Peder, teknisk assistent .................. 96
Johnsen, Arne, leder av bil- og redskapssentral .... 16
Karlsen, Godtfred, teknisk assistent .............. 176
Kjella, Olav, maskinkyndig appsynsmann og leder av

redskapssentral med verksted .................. 46
Kjebli, S. N., sekretaer ............ . ... .. ........ 194
Kjelstad, Reidar, avdelingsingenier B ............ 96
Kjerberg, Sverre, teknisk assistent .............. 128
Kjoraas, Reidar, bokholder og kasserer .......... 30
Klingvall, @ivind, oppsynsmann ................ 110
Korsbrekke, Arne, vegdirekter .............. .... 177
Kristoffersen, Reidar, oppsynsmann .............. 62
Krogstadmo, Kristian, kontorist I .............. 128
Lahaug, @ivind, assistent d ...................... 144
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LIDT OM- VEJE OG TRAFIK I DANMARK

Foredrag holdt i Norge { September 1916 1

Forbindelse med Forevisningen af en Trajikanalysefilm

af Civilingenior A. O. Malvig.

Atllerforst vil jeg gerne udtrykke ikke blot min Tak-
nemlighed for den Venlighed og overvaldende Hj@lpsom-
hed, jeg har madt under mit 3 Ugers Ophold i Norge og
allermest hos norske Ingeniorkolleger, men ogsaa min
Beundring for det, jeg har set af norsk Vejbygning, som i
Dimensioner ganske stiller dansk Vejbygning i Skygge, saa-
ledes Trollstigvejen og Vejen fra Vestness til Andalsnes.
Fremstillingen af saadanne Tracéer i et Land, som er
9 Gange storrc end Danmark og mindre befolket, stiller
store Krav til teknisk Kunnen og praktisk Erfaring, hvis

h';:r:!bpp Hardlya ;
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Fig. 1.

cn — selv velfyldt — Pengekasse ikke skal blive over-
belastet. Set i Forhold til Norge kan Traceringen i Dan-
mark nappe kaldes et Problem. Maa jeg tilfeje min For-
bavselse over Javnheden af de norske Grusveje og den
Nojagtighed, hvormed de fantastisk skarpe kurvers ensidige
Fald cr fremstillet, cn Pracision, der muliggor, at Rutebil-
chaufforernes nasten ckvilibristiske Behandling af Kore-
tojerne forlpber saa overraskende godt. Mens Danmarks
Vejbehov for 1920 var mattet med 90—95 9%, kan til-
svarende meget store Tal vel nappe anvendes i Norge.
Endnu cr der i Bilernes Aarhundrede sikkert mange, store
og kostbare Vejopgaver at lose i dette magtige Land, inden
Nord og Syd, Ost og Vest trafikalt er knyttet tilstrakkeligt.
sammen.

Dansk Vejbyggeri har saaledes fra 1920 haft baade Tid
og Penge til at gaa i Lag med at lpse en Rakke Opgaver,
der har ligget udenfor de allernedvendigste Krav, og Vej-
bygningen har gennem de sidste 20—25 Aar varet preget
af dette Forhold. Det blir om Dansk Vejbygning i de sidste
25 Aar, jeg i det folgende vil berette.

1. Statistikk.

Som det forste skal anfares nogle Tal fra dansk Statistik
til Sammenligning med tilsvarende Oplysninger fra norsk
Statistik.

Norge Danmark
I
Areal .......... 386 000 km?2 44000 km?*
Antal Indbyggere | 3 Mill. 4 Mill.
Befolkningstathed | 8 Indb./km? 91 Indb./km?
Vejlengder ..... Riksveje 15800 km| Rigsveje 0 km
Fylkes- Lande-
veje... 5200 ,, | veje 8100 km*)
Herreds- Biveje 44700 ,,
veje... 22900 ,, | (Sogne-
veje)
Gater .. 1600 ,, | Gader . 3000 ,,
45500 km 55800 km

Areal pr. km Vej  (excl. Byerne)

8,5 km?/km 0,8 km2/km

#) Heraf er ca. 2400 km. afmerket som Hovedvej.
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| Hovedlandeveje Landeveje

.C%klestiex;u — =

1 anmar. e en i

(1939) | Cykle- | Cykle- | Ialt chﬁﬁ?e- cli(::i: g 1N

| sti | sti sti sti ’

Over 500 |

Cyklister |

pr. Degn |- 339 779 [ 1118 | 274 | 1015 | 1289 @ 2407

300—500 B

Cyklister

pr. Degn 17 605 622 0 1704 | 1704 | 2326

Under 300 :

Cyklister

pr. Degn | 0 650 650 | 0 | 2636 ! 2636 | 3286

I alt| 356 [2034 | 2390 | 274 | 5355 | 5620 8019

Cyklestier fandtes i August 1939 kun langs 356 -+ 274 —
630 km Amtsveje af 8019 km, eller kun 8 9.

I Mods@tning til Norge har Danmark ikke Rigsveje efter
de nu geldende Lovbestemmelser.

2. Administrativ Inddeling.

Ligesom Norge er inddelt i Fylker, er Danmark delt i
Amter, ialt 25. 1 Spidsen staar i hvert Amt en kongelig
udn@vnt Embedsmand, Amtmanden, som er Amtsraadets
Formand. Amtsraadets evrige Medlemmer er folkevalgte.

Under Amterne sorterer Sogneraadenec, der er folke-
valgte og selv konstituerer sig. Sognenes samlede Antal er
1304, varierende i Antal fra 16 til 93 under de enkelte Amter.

Kebstedernes Antal, incl. Kebenhavn, er 88, og det
samlede Indbyggerantal 1,8 Mill. eller 459, af Landets
samlede Befolkningsmangde, et relativt hgjt Tal, naar
det tages i Betragtning, at Danmark er et udpreget Land-
brugsland.

Hver Kegbstad har et folkevalgt Byraad, som ud af sin
Midte velger en Borgmester (i Kebenhavn flere).

3. Vejadministrationen
(jfr. Skemaet Fig. 3 paa Side 4).

Danmarks Vejvasen har Ministeriet for offentlige Arbej-
der som gverste Instans, bortset fra Kebst@ederne. Under
Ministeriet sorterer:

1. Vejkontoret (Jurister og Civilingenigrer)

2. Overvejinspektoratet (Jurister og Civilingenierer).

Vejkontoret forestaar Fordelingen af de sarlige Bidrag
til Veje, der er af serlig trafikal Betydning, medens Over-
vejinspekteren er Ministeriets tekniske Konsulent og bl. a.
inspicerer Amtsvejenes Tilstand, men ikke Sognenes og
Kebstedernes, bortset fra de Vejanleg, der har modtaget
Vejfondsbidrag (jfr. 4 B).

Som teknisk Konsulent har Overvejinspekteren fore-
staaet Udarbejdelsen af Vejregler: Normer for Anleg,
Udvidelse og Ombygning af Veje, Gader og Stier (1943)
samt ledet Udferelsen af Landsferdselstelling og -Analysen
1939 (Redegerelse udg. 1942). Endvidere arbejdes der i
Overvejinspektoratet paa Udarbejdelsen af en Vejplan for
hele Landet. Statens Vejlaboratorium, ; Dansk Vejlabora-
torium”’, er gennem Overinspektoratet tilknyttet den ever-
ste Vejledelse.

Amterne anlegger og vedligeholder Amtsvejene (som
officielt kaldes Landeveje), og Sognene ger det samme
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inden for deres Omraade og under Amternes aarlige Inspek-
tion.

For Anlegget af nye Amtsveje og Udvidelsen af cksiste-
rende kreeves Ministeriets Approbation af Projektet. For
de sidstn@evntes Vedkommende dog kun for saa vidt nyt
Areal erhverves.

Alle Veje i Sognekommunerne skal have Amtets God-
kendelse, forinden de kan optages som offentlige Veje.

Saafremt der ydes Tilskud af Statsmidler cller af Vej-
fondene (jfr. 4 B), skal Ministeriets Approbation af Pro-
jektet indhentes i alle Tilfelde uden Hensyn til, om det
angaar en Amts-, Sogne- eller Kobstadskommune.

Hvert Amt har sin Amtsvejinspektor, som med sit —
ofte ret store — tekniske Personale forestaar Projektering,
Udfarelse og Vedligeholdelse.

Byerne varetager deres Vejbygning uden Tilsyn fra
hgjere Instanser, bortset fra Arbejder, til hvilke der er
ydet Tilskud, jfr. det ovenfor under Overvejinspektoratet
anforte.

Kabstedernes Gader og Veje sorterer under Indenrigs-
ministeriet, dog ikke Landevejsgaderne og de kebstads-
kommunale Biveje, der er underlagt Ministeriet for offentlige
Arbejder.

Snerydning skal udferes af Vejejerne (Amt, Sogn, Kub-
stad). For Landevejenes Vedkommende skal der i videst
muligt Omfang anvendes Maskinkraft og lejet Arbejds-
kraft.

Sognene staar frit, om de vil anvende lcjet Arbejds-
hjelp eller gore Brug af Naturalarbejde.

Amter og Sogne faar 50 9% Refusion af betalt Arbejds-
lon. Refusionen betales af Motorafgifterne. Politiet tilser,
om Vcjene er ryddet i tilstrekkeligt @mfang.

Nogle Tal for Vinteren 1939—10.

Landeveje Biveje
Antal Sneplove ......... 479 1704 (heraf ¢y
1100 Trmmo\,ej
By VEj o o wm st o 8000 ca. 44 000
Gennemsnitlig  Plovstrak-

WiNg, AN & i se o ot 4 167 —
Antal Plovtimer ..., . ... 111 400 182000
Le@ngde Snestakit ....... 460 —
Samlet Udgift .......... 4,3 Mill. Kr. 9,1 Mill. K.
Lejet Arbejdskraft ...... 28 2 6 .,

Incl. Vaerdien av Naturalarbejde udgjorde den samlege
Udgift pd Landeveje og Biveje 21 Mill. Kr.

Rutebiler skal erholde Koncession hos det paag@ldeng,
Amtsraad.

Danmarks Vejadministration €r altsaa i det vesentlige
decentraliseret, medens Norge har en delvis og Sverige
en fuldstendig Centralisastion.

4. Pengemidierne til Veje.
A, Indtegterne flyder fra

1. Afgifter paa Motorkeretsjer og Benzin.

2. Direkte Skatter.
a. Amterne. Skat paa fast Ejendom.
b. Sogne og Kebstader. Skat paa saavel fast Ejey,.

dom som paa Indkomst.

3. Statsmidler til Beskaftigelsesarbejder i

lgshedsperioder.

Arbejds-
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B. Udgifterne.

De fra Motorafgifterne hidrorende Belob fordeles i

2 Puljer:

Pulje 1. Til nogenlunde fri Raadighed for Kom-
munerne, idet Amterne tilsammen faar 50,
Sognene 34,5 og Kobstederne 89, (andre
7,5°5) af Puljen.

Til Vejfondene, der administreres af Mini-
steriet.

Pulje 2.

Efter Fradrag til forskellige Formaal: bl. a. Drift af Vej-
laboratoriet, Anleg af de store Broer, Foranstaltninger ved
Krydsning mellem Vejeog Jernbaner, Vedligeholdelsen af Veje
paa Statens Arcaler: Snerydning og Udgiften ved Motoraf-
gifternes Opkravning samt afdragsvis Tilbagebetaling af
tidligere Laan, fordeles Restbelobet, M, efter Formelen:

 (M+33)5

Pulje 1: 33 9

o 4
Pulje 2. (M = 33) "

Eksempelvis:
for M = 33 Mill. Pulje | -~ 33 Mill. Pulje 2 = 0 Mill.
” M = 51 ’r 5] 1= 43 " ” 2 == 15

Hvert Amt faar af Pulje 1 aarlig Tildeling i Forhold til
Vejudgifterne indenfor de sidste 6 Aar. For Sopgnenes
Vedkommende regnes med de sidste 3 Aar. For begges
Vedkommende galder dog, at de 2 allern@rmest foregaacnde
Aar ikke indgaar i Beregningen. Hvis Aarenc er a, b, c,
d, e, f, g h og j benyttes for Aaret j: for Amterne Aarcne
a, b, ¢, d, e og f og for Sognene d, e og f, men ikke g og h.

Pulje 2 fordeles efter Ansogning fra Kommunerne for-
trinsvis til Veje, der er af storre Betydning. Tilskudenc
Storrelse var tidligere 50 %, nu 85 %. Ved 50 9,’s Tilskud
maatte den samlede Anlagsudgift medregnes i Kom-
munens Vejdugifter til Refusion af Pulje I.

Det forapnstaacende refererer sig til normale Tilstande for
Krigen. En ny Vejlov og Motorafgiftslov forventes be-
handlet i Rigsdagen 1947.

1 1939 udgjorde Vejudgifterne (a) Andelen i Motor-
afgifterne (b) og Vejfondstilskudet (c) (afrundede Tal):

Mill kr. a b 8
Amterne 42 22 10
Sognene 55 16 4

5. Motorkoretojernes Antal.

Aar 1939.

Art Norge Danmark
Person- og Rutebiler ........ 66 500 119300
Lastbiler ................... 32600 43200
Motorcykler ................ 19 800 30000
119200 192 500

a. Antal Indb. pr. Motorkoretoj 25 21

b. excl. Motoreykler. ......... 30 25

De tilsvarende Tal for b var for U. S. A. 4, Canada 8,
Australien 9, Frankrig 18, Storbritanien 20, Sverige 29,
Belgien 37, Schweiz 44, Holland 56 og Finland 75.
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6. Vejenes Historie i Korthed.

I den graa Oldtid fandtes ikke Veje, men kun tiltraadte
Stier, der kun kunde beferdes til Fods eller til Hest. Af
den jyske Hearvej, svarende til den norske Varvegen, findes
endnu Spor. Kristian d. 11 gav 1521 de forste Regler for
Veje og Broer. Frederik d. 11 (1559—1588) anlagde den
forste stenlagte Vej, 12 Alen (8,8 m) bred. Fra 1763—75
udfertes de forste rationelle Vejarbejder ved den franske
Overingenior Marmillod, hvis fortrinlige Arbejde fortsattes
af danske Ingeniorofficerer og skaffede Danmark en Rakke
Stamveje, der endnu cksisterer.

Ombkring 1910—20 fandtes for Amtsvejenes Vedkommende
i de fleste Amter vel befmstede Vejbaner, som efter en
Overfladeregulering var egnede til Behandling med bitumi-
nese Bindemidler. I Tiden 1915—22 var Tjaren eneraadende.
De spade Forseg med utilstrekkelig destilleret Stenkuls-
tjzre var mindre vellykkede, men efterhaanden som For-
staaelsen af Tjarens Kvalitet voksede, opnaaedes taalelige
Resultater. Det var imidlertid forst ved Asfaltbitumenens
Fremkomst, at Udviklingen tog Fart. 1 Begyndelsen an-
vendtes varm Behandling, men ca. 1925 vandt Asfalt.

Lengderne of de forskellige
Karebanebefeestelser pac
Landeveiene i Aarene 192343
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emulsionen Terre&n og blev revolutionerende for dansk
Vejbygning. Fra 1926 til nu har Behandlingen med Asfalt-
emulsion ofte med efterfolgende Varmbehandling veret i
stadig Stigen. Fra Tredivernes Begyndelse optraadte Pul-
verbelegninger, Udlegningen af bituminest gradueret
Stenaldermateriale i Tykkelse fra 1—2 cm, som en sterk
Konkurrent til Toplagsfyldning og Overfladebehandling.
Underlaget bestaar normalt af en, som Regel ®ldre, 20—25
cm. Makadam, hvoraf Bundstensunderlaget er 15—18 cm
tykt.Udviklingen har siden 1923 formet sig som angivet
paa hosstaaende grafiske Fremstilling (Fig. 4).

7. Beleegninger.

Pr. 1. Januar 1946 er Stillingen paa Amtsvejene saa-
ledes:

Norge | Danmark
Belagning |Riks- og Fylkesveje Landeveje
km ) %o km O
Brolegning .......... {‘ 110 0,5 800 10
Cementbeton ........ 80 0,4 250 8
Bituminese Daklag .. |
Tykke ............ 140 0,6 250 3
Tyilde. & ger aze 2t 49 120 0,5 1300 16
Vejblandede ...... 250 1 0 —
Toplagsfyldt og over-
fladebehandlet .... 600 3 5400 67
Ubehandlede ........ | 19700 94 100 1
| 21000 | 100 8100 100

Det vil ses, at der paa Amtsvejene er naaet en Del med
Hensyn til at fremstille stovfri Vejbaner, men medtages
Bivejene, er Billedet et andet, idet 36 000 af 45000 km
(eller 80 %) endnu har ubehandlet Vejoverflade.

Nr. 1 - 1047

Forbruget af Asfalt og Tjere har veret relativt stort.
I 1938 ca. 34 000 Tons Asfalt og ca. 16 000 Tons Tjeare,
men sterkt nedadgaaende under Krigen. 1 1944 henholds-
vis 0 og ca. 11 000 Tons, hvilket i hej Grad har bevirket
en Forringelse af Vejnettet, som dog takket vere en stor
Import af Asfalt i 1946 er paa Vej mod sin tidligere Standard.

Af andre Bel@gninger ska!l kort omtales Chaussébroleg-
ning, Cementbeton og Asfaltbeton.

Chaussebrolegningen har med Hensyn til Anvendelse
utvivisomt haft sin Kulmination. Den er ikke yndet af
de vejfarende, og den vil i Fremtiden formentlig kun blive
anvendt til Straekninger med udpreget Hestevognstrafik,
d. v. s. ved Sukkerfabrikker, Mejerier, Jernbanestationer
0. I. Steder.

Cementbetonen anvendtes forste Gang i 1924 og blev
dengang lagt armeret og med Tykkelse fra ca. 15 cm paa
eksisterende Makadamunderlag.

I Begyndelen af Trediverne, da en Del sterre Landeveje
blev anlagt, anvendtes 15—17 cm Tykkelse, Feltlengde
16—20 m, Feltbredde, 3---4 m, Armering og Dybler. Under-
laget 5—10 cm Sand. Cementindhold 280—350 kg/m? Beton.

Senere er anvendt 12 cm Tykkelser ved vibrerende
Kerebaner og 5—7 ¢m for Cyklestier.

Tjerebeton og Asfaltbeton var iser fremme i Aarene
1924—32, hvorefter de fortrengtes af Toplagsfyldning og
Overfladebehandling, men navnlig af Pulverbelegningerne.
Endnu ligger 20 Aar gamle Asfaltbetonbelegninger i slidt,
men brugbar Stand.

8. De store Broer.
Nedenfor er, Fig. 5, givet Hoveddata for 8 af de siden
1925 byggede Broer (paa Fig. 2 er Broernes Beliggenhed
angivet).

‘g ’E § \g % 3’ g’ § 4 Overdygringern
g\ vé § g MRS §, % S ol D h\ It al/oglengade of Brofag
SIS 8| SIS & E IR Eey 1ol 18] |8l &
Slal 3| {21198 S|§IXIRY | | 3
SIS S 8|88 SIeISlSISISRY (8] 18] [of &
SIS SISISISSISIEIS 1319 1) 18] |S] &
S S| QI X{J[I|]| 8 (L] §] g|5R N N N N
Q| N Sl | SR N =
Gro |38 &| Y||35 &] 28|88y |&] |§] (¢ 3
/72 m \rm 172 777 /7 | 7 /7 Vil M AT
Q Viddesumabroes|472| 1 (20| 5 | 7 | 36 oss\peton| 25 wtart| 0 |23 | 26| 6 |24 | 5 |20 | - | - | 26| 64
O ilsundbroen | 360| 7 |30 | 4 |0 | 6 | 7 Wskiac) Wstat|Ze |76 (22| - | - | 5 |67| - | - |39| 3/
C Wggersunadbmoemy 225 2 (20| 5 | 0 0 \Betory sfariy ¢ | 9 |/ 8|~ |- |2 |9~ |~ |39 35
d Vimpjorastroen| 405\ 2 |20 | /2| 0 |65 | 22 ramt| 2317 72 | 10 | 28 sl - |- |- |- |38| 30
ChHrad i 280 - o Ll = |
€ \tsscrdbroe) 7C 2 (70|85 |7 |46 |0 Wol|24 Ustolt] Ta | /9 (23| 2 | 20 30| 28
¥ Uitiebertisbroenly78| 0 | ~ | 33| 2 |56 |80 eton|225 st 7o |40 | 70| - | - | 5 | 22| 8 || 25| 410
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\Dronrurg Areyorse 5 3
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Fig. 5. De 8 starste Broer i Danmark.
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9. Fremtidig Vejbygning.
For Planlegningen og Projekteringen af Veje bor fore-
ligge Kendskab til

a) Omfanget og Arten af den Trafik, der skal befare Vejene
(Fardselsundersogelser).

b) Regler for Tver- og Lengdeprofilets samt Tracéens
Opbygning og Vejens evrige Udstyr, efter hvilke Vejene
skal udbygges (Vejregler).

Om Vejreglerne vil jeg ikke berette, idet dipl. Ingenior
Otto Kahrs har gjort dem til Genstand for en indgaaende
Omtale i ,Meddelelser fra Vegdirektoren” Nr. 2, 1944,
derimod skal redegeres for

9 a. Danske Ferdselsundersogelser.

Landsomfattende Optellinger af Ferdsel foretages
periodevis i de fleste Kulturstater og ofte som Led i de
internationale Trafiktellinger, som Association Inter-
nationale Permanente des Congrés de la Route har spgt
ivarksat hvert 5. Aar. Fardselstellinger kan udferes som A
Almindelig Telling (kvantitativ Undersogelse), B Ferdsels-
analyse (kvalitativ Undersegelse). Det almindeligste er A,
| Danmark udfertes i 1939 baade A og B., for 1939 kun A.

Atmindelig Landsferdselstelling i Danmark. | 1928
1929 taltes hver 20. Dag (18 Gange) paa Landeveje (Amts-
vejene) og derefter mere omfattende i 4 sammenhengende
Augustdage i Aarene 1934 og 1939 (Torsd., Fred., Lorq.
og Send. 2. 8.—5. 8. 1934 og samme Ugedage 3. 8.—6. g.
1939), hver Dag KI. 6—22. I 1934 taltes desuden paa ser.
lige Steder Degnet rundt i en hel Uge i Begyndelsen af
2., 9., 8. og 11. Maaned, i alt 4 Uger, hvorved Koefficienter
kunde udregnes for Omsatning af Augusts 4 X 16 Timers
Fardsel, til Degn- og Aarsferdsel. 1934’s Koefficienter
anvendtes ogsaa i 1939. Ferdselen deltes efter Art, i alt
10 (Personbil, Rutebil, Motorcykel, 2-3-4-akslede I ast-
biler, 1-2 Spands Hestevogne, Cykler, Fodgengere).

Gennemsnitsfzrdsel paa en Landevej
1 August 1939/1934

Antal Stk.

— Tons..oeeeevoaiiiii L
o, Stigning 1939/34 efter Antal Tttt
= 7 L), IR R
Gennemsnitlig Vognvegt, Tons ... . Tttt

1 Heraf Personb. 412,25 (1,3), Ruteb.
¢ — 2-aksl. 108/91 (3,6/3,0), 3-aksl.
® — 1 Spands Hv. 6/10 (1,5), 2 Spands 8/13 (3,0).

—_——

De to Teallinger 1939/1934 omfattede 7921/7728 km
Landevej. Desuden i 1939 3416 km (8 95) af 43 681 km
Biveje. Antal talte Strekninger var 2713/1520 (heraf
798/0 paa Biveje) talt ud fra 1455/1133 Tellesteder. Neden-

for er angivet den gennemsnitlige Augustdegnsferdsel
1939/1934 paa Landeveje.

Ved Anvendelse af Tellebegernes Tal for Timeferdselen
kan man, f. Eks. grafisk, angive Fardselens Variation
gennem Deognets Timer.

Det gennem Tellingerne erhvervede Kendskab til
Ferdselens Sammensetning, Omfang og Variation har,
foruden statistisk Interesse, ogsaa Betydning ved Dimen-
sioneringen af Vejes Tver- og Lengdeprofil samt Tracé.

Ferdselsanalyse i landsomfattende Omfang i Henseende
til samlet Lengde af Tellestrekninger, er ikke tidligere
udfert i Norden. Den her i Landet i 1939, 3. 8.—6. 8 hver
Dag fra Kl. 6—22 udferte Analyse, havde sammen med
den samtidig afholdte almindelige Ferdselstelling til
Formaal at vere Led i Udarbejdelsen af en Vejplan for
hele Landet. Bl. a. skulde der tilvejebringes et Materiale,
der kunde angive Sterrelsen af og Forholdet mellem den
gennemkerende og den fra- og tilkerende Motorferdsel ved
Byer, hvor Omkarselsveje maatte anses for snskelige.

Paa de Fjerntrafikveje, der fandtes egnede til Formaalet
og paa Udfaldsveje fra de Byer, som mentes at have Behov
for Omkerselsveje, anbragtes ved saakaldte Analyseposter
Observaterer, der opnoterede Oplysninger om et pas-
serende Motorkeretsjs Art, Kendingsbogstav, Politinummer,
Retning i hvilken det kerte, samt Tidspunktet (med Minuts
Nojagtighed) for Passagen. Det samlede Antal Analyse-
poster var 271, heraf 32 paa Ferger, Skibe og Toldsteder.
Endvidere foretoges serlige Undersegelser ved 362 Benzin-
tanke. Undersggelsen vedrerende evt. Omkerselsveje om-
fattede folgende 38 Byer: Sjelland: Frederikssund, Frede-
riksveerk, Hillered, Roskilde, Nykebing, Ringsted, Slagelse,
Korser, Nestved. Loll.-Falster: Maribo, Nykebing, Saks-

2-, E-log 4- ql ogd2 S\';xmlet
aKslede S =
nggg{g&tfr Lastbiler HesFt,g\l;oéne fa:?ggel Cykler
486/3021 119/1022 14/233 619/427 493/388
6394408 481/348 33/53 1 153/809 —
3 18 = 38 47 27
59 40 - 36 44 -
1,32/1,35  4,03/3,40  2,37/2,32 1,86/1,89 i

18/13 (5,0, Motbre. 56/33 (0,25).
5/8 (5,5), 4-aksl 6/3 (10,0)-

De i () ang. Tal er de Enheds-Vognvagte (i Tons), som er anvendt i Beregningerne.
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Fig. 7. Et Hollerith-Hulkort med indhullede Data fra

kebing. Fyn: Odense ydre By, Odense indre By, Faaborg-
Nyborg, Svendborg. Jylland: Hjerring, Frederikshavn,
Aalborg, Randers, Aarhus, Horsens, Silkeborg, Skander-
borg, Kolding, Vejle, Skive, Viborg, Tisted, Herning,
Holstebro, Esbjerg, Ribe, Varde, Haderslev, Readding-
Gram, Aabenraa.

“ Det samlede Antal af Oplysninger vedrerte Passagen af
1 628 372 Motorkeretsjer, heraf 1152260 paa Derne og
476 112 i Jylland, d. v. s. at samtlige Landets Motorkgre-
tojer blev observeret gennemsnitlig omtrent 9 Gange, de
langvejskerende som Regel oftere.

Samtlige Oplysninger for hvert af de 1 628 372 observerede
Koretojer blev indhullet med 23 Huller paa et amerikansk
Hollerith-Hulkort, dog ferst efter at Oplysninger, der var
angivet med Bogstaver, var blevet dechifreret til Tal-
angivelse. Paa ovenstaaende formindskede Afbildning af
et Hollerith-Kort (sand Sterrelse 187 x 82 mm) er angivet,
at inden for Gruppe 47 (Esbjerg), forbi Analysepost Nr. 0
(Korskroen), beliggende i Skering mellem Hovedvejene
Nr. 07 og Nr. 77, passerede d. 5. KI. 79,33, en Bil af Art 2
(2-akslet Lastbil), med Kendingsbogstav 79 (Z = Ribe
Amt) og Politinummer 009597 i Retning fra 2 til 4 (fra
Esbjerg mod Kolding). (Til Kontrol ved Hulningen sattes
et Hul i Kolonne 24, Rakke 9).

5
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[Fig. 8. Skoleeksempel for en cnkel Fardselsanalyse ved en Kebstad.

fra A til B, idet der ved a
og b blev foretaget Fardsels-
analyse. Hulkortene for de
2 Analyseposter i i alt 4 x 16 —= 64 Timer (11 127 -+ 8056
= 19 183 Stk.) blev i een Pulje sorteret i dertil indrettede
Maskiner og paa denne Maade lagt i Rakkefolge efter
Kendingsbogstav, herunder ved paafelgende Sorteringer
efter Politinummer. Saaledes samledes alle de paa de 2
Poster i de 64 Timer foretagne Observationer, Keretsj for
Koretoj. Efter endnu nogle Sorteringer, der bragte de for
hvert Keretej sammenbragte Hulkort til at ligge i krono-
logisk Rakkefslge blev Hulkortenes Observationer tabule-
rede ved Hjelp af helautomatiske Skrivemaskiner, d.v.s.
nedskrevet paa lange Lister, paa hvilke Keretgjernes Far-
den mellem de 2 Analyseposter kunde gores til Genstand
for nermere Undersogelse. Eksempelvis fandtes, at K 1475
havde passeret Analysepost a d. 5. KI. 11.21 i Retning
1—2 og Post b samme Dag KI. 11.38 i Retning 2—1 og
altsaa havde anvendt 17 Min. til at kere gennem Byen, en
Strekning paa i alt 8,3 km, medens A 1744 havde gennem-
kert Straekningen i modsat Retning fra 11.25 til 12.44 og
altsaa anvendt 1 Time og 19 Min. Gransen for,om et Kore-
tej skulde regnes for dirckte gennemkerende, sattes ved at
regne med en mindste Rejsehastighed af 30 km i Timen
eller 2 Min. pr. km, og til den saaledes udregnede Tid legge

Ferdscelstelling.

10 Min. for mindre Ophold i Byen, Tankning o. [,
d. v. s. at Koretojer, hvis Rejsetid var mindre end
2 %83 410~ 27 Min. var direkte gennemkerende.

Hvilket altsaa gjaldt K 1475, medens A 1744 gjorde Ophold
undervejs. Ved Sammentelling fandtes de paa Skitsen an-
forte Tal for gennemkerende Motorkeretejer, nemlig 4079,
direkte gennemkerende (angivet i det brede skraverede
Felt) og tilsvarende 366 Keretojer, der gjorde Ophold i
Byen (angivet ved den mod Byen indbejede Linie). For
det anferte Eksempel vil et Antal af 4079 Koeretajer, sva-
rende til en Augustdggnferdsel paa ca. 1000 Stk. trafikalt
motivere Bygningen af en Omkerselsvej.

Ved de foran nevnte 38 Byanalyser, som alle er grafisk
fremstillet i Overvejinspektorens Redegorelse for Ferdsel-
undersogelsen, har del i de fleste Tilfelde veret nedvendigt
at udfere et storre Antal Analysekombinationer (ofte flere
end 10) af de omkring den paagzldende By beliggende
Analyseposter.

Endvidere er ved Hjelp af Maskinerne Antallet af Motor-
koretojer paa de fra Analyseposterne udstraalende Veje
opdelt efter Hjemsted, ligesom Antallet af de gennem-
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gaaende Koretojer dettes efter Vognart: Personbiler, Motor-
cykler, Lastbiler og Rutebiler.

Ved Opbevaring af Hollerith-Kortene gives der Mulig-
hed for inden for Materialets Omraade at lose en Rakke
Opgaver af fardselsmassig Betydning, saaledes f. Eks. til
Anvendelse ved Udarbejdelse af Byplaner, til Belysning
af Nadvendigheden af Broer, Motorveje og andre betyd-
ningsfulde Vejforbindelser.

Dc omhandlede Teallinger blev efter Bemyndigelse fra
Ministeriet for offentlige Arbejder udfort og bearbejdet
af Overvejinspektoratet i Samarbejde med Landets Amts-
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vejinspektorer, Dansk Vejlaboratorium og Statistisk De-
partement.

Udgiften til Trafiktelling- og Analyse 53.—0. august 7939

udgjorde: Pr. Telle-
post

. Alm. Talling ....... kr. 149 000 kr. 125

Arbejdslen Analyse ........... ,, 118000 ,, 440
kr. 267 000
Bearbejdelse og Tryksager ........ ,, 953000
Andre Udgifter « st aoe vd s i e ,, 90000
kr. 370 000

REFLEKSGLASS MARKERER VEGENS MIDTLIN]JE

Nar den morke Aarstid setter inn, blir bilkjeringen
vanskeligere. Serlig nar det regner eller nar det er
disig flyter wegen utover og man har vanskelig for a
vaere pa riktig plass i kjerebanen. Kommer man imidler-
tid inn pa den korte provestrekning av Mossevegen ved
Oslo bygrense, hvor Ingeniorfirmaet W. Myhre A/S har
utstyrt wegen 'med en lysende midtstripe, sa er vanskelig-
hetene lost. Det er bade eiendommelig og overbevisende
a se hvordan de sma skarpt blinkende stjerner lyser opp
og dirigerer kjeringen etter hvert som de treffes av
bilens flys.

Disse reflekterende vegmarkerer er av engelsk fabrikat
og heter «Catseye». Konstruksjonen er helt forskjellig
fra de hittil kjente typer av slike anordninger. Disse
har nemlig vert utfert sa motstandsdyktige som mulig
for at glassreflekteren kunne veere beskyttet ved innfat-
ningens styrke. Ulempene ved & ordne seg slik var imid-
lertid den at refleksglasset ikke ble renset,

Catseye er konstruert etter et annet prinsip. Her er
presisjonsslepne linser stopt inn i en elastisk, bruformet
gummikloss, som er anbragt i en jernkasse med férhey-
ninger til beskyttelse for klossen. Jernkassen stepes ned
i vegbanen. Nar det kjeres over markeren, presses
gummiklossen ‘med reflektsren ned i det undre hulrom
og under bevegelsen ned og opp igjen, blir linsene gnidd
rene med en gummivisker.

Allerede i 1937 foretok det engelske Ministery of
Transport en prove med de forskjellige veg-markoerer som

av veimidte.

var pA markedet. Pa en 8 km lang strekning av en
sterkt trafikert riksveg ble anbragt over 10 forskjellige
slags markerer — 100 av hver sort. Innen to ar var
samtlige reflektorer av de evrige typer sdelagt, knust
eller pa annen mate ute av funksjon, mens Catseye-mar-
kererne var i full stand og ved inspeksjon i 1945 var

De to reflektorer viskes rene.

i, 2,

de «still going strong». Etter ars provedrift i England
og i Skottland hvor veger og sneforhold meget likner det
vi har her hjemme, har Ministery of Transport autorisert
Catseye til bruk pd de offentlige veger. Ingen annen
reflekterende vegmarker er blitt autorisert.

Jernkassen som inneslutter gummiklossen og reflek-
torene, er meget solid og er utfert slik at den tdler s& &
si enhver tenkelig belastning som kan komme pa den.
Blant annet er det blitt kjert over den i alle retninger
med en 40 tonn tank uten at-den har tatt skade.

Gummiklossene er stopt av serlig elastisk gummi og
har kanvasinnlegg som en bilring. Erfaringene viser at
de pa sterkt trafikerte hovedveger har en levetid pa
5—10 &r og at de i Londons tettrafikk holder ca. 4 &r.
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gl | 13.

Fotgjengerfelt.

Reflektorene er hver for seg beskyttet i en gummikopp
og er hermetisk forseglet i en liten kobberbeholder. De
er montert i en liten vinkel fra horisontalen, slik at de
gir den beste refleks pa 70—100 m’s avstand. Linse-
holderne ‘holdes negyaktig pa plass ved hjelp av inn-
vulkaniserte pinner av rustfritt materiale. Linsene e¢r
slipt med stor presisjon sa de gir en usedvanlig klar
refleks.

Markorene, leveres enten firkantede for rett vegbane
og for slake kurver eller i vinkeltype (10 °) for kurver
med 60 m’s radius og mindre.

Hele markeren ma anbringes solid i vegbanen. Som
midtstripe pd rett bane settes i ca. 10 m’'s avstand og i
kurver noe tettere — 6 m og mindre. For fotgjenger-
felter anbringes de 0,5—0,75 m fra hverandre.

Markoren lar seg neppe med fordel anvende pa grus-
veger. 'Den stopes ned i gatestein, betong eller asfalt-
dekker, slik at bare jernkassens forheyninger og reflek-
toren stikker opp.

Man vil selvsagt alltid {4 here den innvending at slike
reflektorer ikke er egnet til bruk i vintertiden hos oss
og at de vil bli odelagt av sneryddingsmaskinene. Her-
til er & merke at de jo fortrinsvis blir & anvende pa veger
og gater med betydelig trafikk og at de derfor ma
antas 4 veere i virksomhet den vesentligste del av vin-
tertiden. Om et tyndt sne- eller islag dekker marksren,
vil dette brytes istykker av trafikken over den elastiske
gummikloss og reflektorene blir wisket rene sa de igjen
begynner & lyse. Sngplog og skrapeinnretninger vil
kunne brukes som om markgren ikke var til stede. En
prove ble gjorf pa Mossevegen hvor en av Oslo kommunes
vegskrapere ble kjort over markgren etter at skjaeret
forst var stilt slik at det 14 lett an mot gatesteinsdekket.
Selv med meget langsom fart ble ingen skade voldt. S&
ble skraperen stilt med skjeret hardt spendt tversover
gummiklossen. Skraperen ble sa kjert fram og mar-
koren tdlte ogsa denne voldsomme péakjenning uten a
ta noen skade.

En sarlig betydning har Catseye nar det gjelder a
sikre kjoringen i tdke. Det melkeaktige teppe foran
bilen gjennomtrenges av de glitrende knapper langt for-
over og disse markerer vegens midte sd kjeringen kan
forega 'med all gnskelig sikkerhet,
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Men hva vil na dette koste? Catseye vil kunne faes
for kr. 9,— pr. stk. For et wegstykke pa I km vil om-
kostningene stille seg slik:

Catseye: 150 stk. pr. km a kr. 9— ...... kr. 1350 —
Innsetting: 150 stk. pr. kma kr. 3,50 ........ » 525—
Samlet utgift pr. km ...... kr. 1875,—

Etter 5 ar ma gummiklossene skiftes ut:

Gummiklosser: 150 stk. a kr. 4,— ........ kr. 600,—
Innsetting: 150 stk. a kr. 0,50 .............. 5 15—
kr. 675,—-

Over en 20-ars periode:
INVAIIBEE o o v e srmpnma B @ 96 Agen oo Sk kr. 1875,—
3 ganger utskifting a kr. 675,— ... ..., » 2025,—
kr. 3900,—

Utgift pr. ar: kr. 199,— pr. km eller kr. 0,20 pr. lo-
pende meter, dvs. det er billigere a bruke Catseye enn a
vedlikeholde en malt midtstripe.

I England anvendes Catseye-markorene av

over 80 % av alle fylkesadministrasjoner,
» 90 % —_ bykommuner,
» 15 9% omegnskommuuer,
» 50 % — landkommuner.

Det er etter det som foreligger full grunn til & tro at

reflekterende vegmarkorer under vare forhold vil vise
seg tjenlige og at vi ved hjelp av disse har en mulighet

for i en framtredende grad & trygge ferdselen i morke
og take. A R.

EQUADORS DEL AV ,,THE PAN AMERICAN
HIGH WAY”
Det mangler nd bare 2 ledd pa tilsammen ca. 240 km.
Vegbyggingsprogrammet i Equador blir nd paskyndet.
( Engineering News Record.)

CHILE konsentrerer seg nd om 4 bygge ferdig sin 1600
km lange del av ,Pan American High-way” som en veg
som kan vere farbar under alle verforhold. Vegen er nj
kjerbar i sin hele lengde i Chile, men vegdekket er ikke
tilfredsstillende enna. ( Engineering News Record.)

HENGEBRU OVER SEVERN

Det er planlagt & konstruere en hengebru over elva
Severn omkring 11 km ovenfor Bristol. Brua blir ca. 1500 m;
lang med et hovedspenn p&d 900 m. Byggingen av den nye
brua vil antagelig begynne i lgpet av november etter at
man har foretatt bl. a. aerodynamiske undersgkelser. Brug
vil forbedre vegforbindelsen mellom Bristoldistriktet og
London. Brua skal foruten hovedspennet ha to sidespenp

pad hver 300 m og skal ha en brubredde pa ialt 30 m.

( Engineering News Record.)
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FASTE DEKKER PR. 1. OKTOBER 1946

En legger hermed fram tre forskjellige sammenstil-
linger av oppgavene over .faste dekker pr. 1. oktober
1946. Tidligere har det ogsa vert utarbeidet en tabell
over leirstabiliserte dekker. Denne er sloyfet denne
gang. Det kan opplyses at det ikke er lagt nye leir-
stabiliserte dekker i 1946, og en ikke ubetydelig del av

de gamle dekker er forsvunnet. Som en vil se av tabell 1
er lengden av faste dekker eket en del fra foregaende
ar, men det vesentligste av det arbeid som har vert ut-
fort 1 1946, har vert reparasjon av tidligere lagte dekker.

En wiser for ovrig til tabellene.

Tabell 1. Lengden av faste dekker pd offentlige veger pr. 1. oktober 7946, fylkesvis fordeit.
’ a b c=a-+b : d \| e=c+d i
A Fylkes- Hoved- Herreds- I alt I alt
Fylke Riksveger veger , veger | veger | pr. 1. oktbr. 46 | pr. 1. oktbr. 45

| Km i Km { Km I: Km ! Km Km
BISEiold : qge wam 3 0 wgb A - o2 TGE - 117,96 35,94 153,90 6,11 160,01 154,29
AKETFSITIS, w sy vt Bl sl agews s el Mok 4 305,91 29,88 335,79 244,82 580,61 562,43
HedmMarK: = mum i com codnilir mata o0 Sums & 67,47 1,26 68,73 0,34 69,07 65,54
OPIATIAL .« core wor? id wewe Bk e wowsr w3 142,16 7,03 149,19 0,84 150,03 145,30
BUsKestid! cu. o seons virems ot e mimer ivims oo 62,48 2,35 64,83 0,50 65,33 64,95
Vestfold  «eoe v ooin o sioie soie ons s oio 016 150,07 25,08 175,15 14,76 189,91 167,11
Telemark ..o, 38,02 2,41 40,43 s 40,43 38,59
RS e ABAER v o cens how ¢ e ot 18 25,54 = 25,54 0,15 25,69 21,56
ViestrABACE. & iteme. wwese e s ok smemn 305, 500 82,39 0,71 83,10 2,15 85,25 85,24
Rogaland ..., 62,08 0,87 62,95 1,31 64,26 65,01
Hordaland .......... ... ... ... ..., 34,29 11,98 46,27 4,51 50,78 50,77
Sogn og Fjordane ................. 31,95 1,60 33,55 = 33,55 33,55
More 08 Romsdal ................. 18,24 — 18,24 0,55 18,79 18,79
gor-Trendelag - ............. . ..., 67,02 1,54 68,56 1,52 70,08 | 67,91
Nord:rmndelag ................... 9,58 — 9,58 — 9,58 10,18

Nordland ........................ == — —_— —_ —_— =
TTOMIS -+ ev vt e st ot ot s, 3,40 — 3,40 o 3,40 3,40
Finnmark «.occccoei 0,50 — 0,50 = 0,50 0,50
Hele landet .......... P 121906 | 120,65 1 339,71 277,56 | 1617,27 | 1555,12

B T : : -
[lole landet pr. 1. oktober 1045 ... | 117908 ! 115,18 | 120026 | 264,86 | 156512 | =

Tabell 2. Lengde av faste dekker pg

offentlige veger pr. 7. oktober 7946.

——— [ T
I 1 ‘ 1+ 11 111 Faste dekker l Faste dekker
. Fylkes- ! . 3 I al
Vegdekker Riksveger Vyeg:f . }_\[/%\éig H\%gﬁs pr. 1. ol?(lt'l:)r 46‘pr 1. oktbr 44
Km i Km | Km Km ! Km
Gatestein «o.vveerrrr oo 93,60 15,38 108,98 3,52 112,50 110,64
Sementbetong . ....o-eei 71,32 11,34 82,66 2,79 85,45 82,55
Essenasfalt 0.1 «oveveeenaiii L., 113,50 5,78 119,27 30,13 149,40 145,94
Apen asfalt og tjerebetong ... . 135,21 3,68 138,89 23,78 162,67 156,45
Topplagstylling og annen bit. makadam 63,56 8,73 72,29 37,86 110,15 108,52
Vegblandingsdekke ................ 190,46 20,62 211,08 28,90 239,98 229,01
Overflatebehandlet 0. 1. ............ 511,18 43,65 554,83 148,26 703,09 688,21
Andre typer ................ooi.... 40,23 11,48 51,71 2,32 54,03 35,28
Faste dekker i alt ................. 1219,06 120,65 1339,71 277,56 | 161727 | 1556,60



12 MEDDELELSER FRA VEGDIREKT®REN

Nr. 1 - 1947

Tabell 3. Faste dekker pd riksvegene pr.7.oktober 71946, fordelt pd vegdekke og fvlke.

|
Sement- | Essen-

| = |
Apen asfalt| ;I'ycmpla@

Overflate- ‘

Veg- Alle dekker
Gatestaln | Setong | alt |'op yare st | vindngs ) Senanel ey or. {oor
Km Km Km Km | Km Km _ Km : Km Km

@stfold ................ 50,68 10,92 — — — 28,75 24,74 2,87 117,96
Akershus .............. 16,98 30,86 17,98 36,77 11,19 377,20 N 113,23 i‘/ 1,70 305,91
Hedmark ............... i P 1,72 34,18 7,45 12,73 11,39 — 67,47
Opland.cr o crw -2 oot 50 v - 0,50 12,55 19,42 2,65 38,12 64,74 4,18 142,16
Buskerud ............... 15,70 5,80 3,95 1,05 11,70 9,20 15,08 — 62,48
\estfold . .- 4 oot o i 8,21 21,01 7,01 30,52 — 7,26 76,06 — 150,07
Telemark ............... 1,04 2,23 12,79 0,20 1451 23,09 14,16 38,02
Aust-Agder . ........... = — = — = 2,15 23,39 - 25,54
Vest-Agder ............. — — 25,18 — - 0,27 56,53 0,41 82,39
Rogaland ............... 0,53 — 20,94 — = = 30,92 9,69 62,08
Hordaland .............. 0,46 — 1,96 1,72 22,09 2,41 1,90 3,75 34,29
Sogn og Fjordane ....... — e — 0,38 — —_ 13,94 17,63 31,95
Mgre og Romsdal ...... — — ,96 — 2,87 4,93 4,48 — 18,24
Sor-Trondelag ........... S — 1,16 10,57 — 1,20 54,09 - 67,02
Nord=Trendelag ......... — — — — — 3,15 6,43 9,58
Nordland ............... = — = — —— — — - ‘ —

1101 (0) 5 1 [T S——— — — 2,30 — 1,10 — — — 3,40
Finnmark .............. — — — 0,40 — — 0,10 \ 0,50
Hele landet ............ 93,60 *© 71,32 | 11350 ' 13521 63,56 ' 190,46 . 511,18 ' 40,23 '1219,06

1 Herav 1,88 km forsterket Pedrolitt.

dekke. 4 Asfalt pi gammelt betongdekke (sement).

2 Herav 1,65 km asfalt grusbetong.

3 Asfalt-grusbetong og vegblandings-

TRAFIKKULYKKER OG DE LOKALE FORHOLD PA ULYKKESSTEDET

I nr. 11, 1946 av «Meddelelser fra Vegdirekteren» er
det gitt et lite utdrag av Statistisk Sentralbyra’s publika-
sjon, «Trafikkulykker 1932 og 1940>».

Undertegnede har ikke hatt heve til 4 se nevnte publi-
kasjon :0g kan saledes ikke avgjere om nedenstdende
kritikk kun rammer gjengivelsen i dette blad eller
om den ogsa ma gjelde nevnte publikasjon.

Det fgrste jeg vil sette fingeren pa er de uklare be-
tegnelser som er brukf. Det snakkes om vegkryss og
vegmate. En er i tvil om ordene vegkryss og vegmote
her skal forstaes slik som de forstaes i daglig tale, eller
om en ogsa her skal bruke den mer spissfindige for-
tolkning som trafikkreglene hruker. Imidlertid finnes
ikke ordet vegmoate i trafikkreglene, og da ligger det
ner a tro at det rett og slett betyr et sted hvor to veger
mates. Hvordan en snur og vender det synes det a matte
bli en vesentlig avvikelse fra trafikkregienes sprakbruk.

Nar offentlige institusjoner skriver om trafikkulykker
ber trafikkreglenes betegnelser brukes selv om disse
ikke kan sies 4 vere gode. 1 motsatt fall ma det spesielt
gjores oppmerksom pa at si ikke er tilfelle — 08
‘hvorfor,

Videre snakkes om firi oversikt, mindre fri og ingen
oversikt. Hva menes det med slike uttrykk? Bokstave-

lig kan de neppe tas, er det nemlig ingen oversikt s& kan
en vel heller ikke kjare hil.

Naermest humoristisk er den angitte prosentvise for-
deling av wulykkene etter vegbredden, 2 % av ulykkene
hadde foregatt pa veger av under 3 m bredde. Men det
star intet om hvor stor del av den samlede trafikk fore-
gikk pa disse samme weger.

Sett nd at 1 % av den samlede trafikk foregikk pg
veger under 3 m bredde mens 50 % av trafikken faller
pa veger av 4—59 m bredde. Pa disse sistnevnte veg-
hredder sees det & falle 55,6 % av samtlige ulykker. P§
hvilken av disse to gruppers veger foregikk det da det
forholdsvis sterste antall ulykker?

2 %% wav ulykkene pd 1% av trafikken og 55 % av
ulykkene pa 50 % av trafikken, vil vel bety at trafikk-
ulykkene prosentvis var ca. dobbelt sa mange pa den
smale vegen.

Antagelig faller det ikke sd meget som 1 % av dep
samlede trafikk pa veger av under 3 m bredde 0g anta<
gelig over 50 % pa 4—5,9 m brede veger. Dette opp.
lyses det intet om, antakelig av den gode 'grunn at tra.
fikkens fordeling pa de forskjellige vegbredder kjenney
en ikke. Den beregnede prosentvise fordeling av ulyk.
kene etter vegbreddene betyr da ingen ting — OVver.
fladisk betraktet er den direkte misvisende. 2,4 % ay
ulykkene thar foregatt pa veg som er 9 m bred eller mer,
Det finnes visstnok meget lite sa bred veg og det syneg
derfor som om bred veg m& vare direkte farlig. Dette
er dog neppe tilfelle. Johs. Eggen.
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UTENLANDSKE TUNNELER FOR GATETRAFIKK

Sivilingenigrene  Stig  Samuelson og  Kurt  Pdalsson,
Stockholm, har i Teknisk Tidskrift gitt en oversikt over
tunneler for ren gatetrafikk. Den sterke stigning i den
motordrevne gatetrafikk har skapt et behov for fersels-

artier utfort en rcekke store vegtunneler sa vel i Europa

som

Amerika.

Mest kjent er vel Holland- og de to

Lincoln tunneler under Hudson River og Mersey-tunnelen

i Liverpool.

Nedenfor er oppstilt en tabellarisk oversikt

DR R 74 I
PUMP ROOM

(ENTILATION SECTION NE + Sg +

FRESH AIR DUCT

%

Fig, 2. Profil av Lincoln-tunnelen under Hudson River i New

York.

tegnet i horisontalplanet,

H} OYER AvE

arer for landevegstrafikken over elver o. I. hvor for- over en del siddanne tunneler.
holdene ikke tillater brubygging. Det er i de siste par
Lengde \ Brcgldc Storste
- Ferdiv mellom Alta av kjore- Maks. tunnel-
BwE Land L.‘-‘;;h“ munningenc! l{jé\rlcllt)qallller baner I;elzii;g hovyde
m m m
Mersey ... England ............ 1934 3226 4 2,8 1:30 5,2
Schelde ........... ... ... Belgia ............. 1933 1768 2 3,4 1:28 4,5
IMIAAS i sse omen’ e ok 3 cmen? * £ Elas o Holland ............ 1942 1070 2 x2 3,0 1:28 4,2
MEISeNlc; gy, wome o -oiomg AF Repskoste choihs Holland ............ proj. '_IQS 2 4,0 1:28 4,2
Holland S ............ccounne U S A ... 1927 2551 2 3,0 1 4251 4,1
Holland N .......... ... ...... US A ............ . 2608 2 3,0 1:282 4,1
IHNEoIN S! e o e alown ke wmoas ne s . Sl fasicn menchin: saca: 1937 2540 2 3,3 1:29 4,1
Lincoln N ... uuieeenninin B SLAL s e okoke shens 1945 2256 2 3,3. 1:29 4,1
QUEBNS S .. viiiiieee et U S A .ol 1940 1912 2 3,2 1:252 41
Queens N ., ..ceovieae cnnee o U, S. AL eene sacmcms 2o b 1955 2 3,2 1:312 4,1
@aldandl 5. 4. Fye = v e e Bl SIAY gl 6 a; Feie 1928 1080 2 3,5 1:22 4,4
DEtroit ... s sty afih o= ol o U.S. A. — Kanada .. 1930 1570 2 3,3 1:20 4,1
BOSEOM, o v ae e e ug 2 3% GF 970 o o5 Wk S5A% . com o weme e 1935 1718 2 3,3 | 1:30 4.1
1 Ned. 2 Opp.
Et felles trekk for tunnelene er at tilslutningen til gate-
trafikken er gjort meget rommelig og sa vidt mulig slik
at de ikke forstyrres av kryssende trafikk. Hellingene
sokes gjort sd svake som mulig, jfr. tabellen. De fleste
tunneler er bygd for 4 kjerebaner, 2 i hver retning og
i alminnelighet er begge kjoreretninger helt atskilt. De
amerikanske tunnelanlegg har 2 separate tunnelrer med
H o Gonooono 3
enlkelt trafikk, men§ Merseytunnelen er utfert i ett. [for. boiies S
Kjorebanene er atskilt ved en vegg. Bredden av kjere- o5¢m X
panene dreier seg om ca. 3 meter. Nesten alle tunneler Tvéhing | wdroono
‘L . . .
har en gangbane 1 hver trafikkretning. 1 de fleste er 655 m :
(2
denne Dbare beregnet for vaktmannskapet og for opp- e ,.*
rydding ved trafikkulykker og er derfor anbragt vel 1 * ] s
t=3 R
meter over kjorebanene. Frisé 1ort /\/
Tunnelene er forbudt anvendt sa vel for syklister ! T
som for fotgjengere — for sd vidt de ikke som i Maas- AEEES
tunnelen har et eget omrade atskilt fra kjoretrafikken. 1{1{; 1. I'ip\'eryseksj?n a]n: Li)l;cohbulmnvfcns i\‘umllliu
. sller 1 > . ube. ¢ lo-sporte kjorebaner har en bredde
Likesa er hestetrafikk forbudt. Heller ikke er all motor i 655 m. g
L N J VENI BLOG \:‘é:v?:& vPi:r:i.LBAL}:)[i'.
Q215 FT
1083 FY, 1 2580 FY. 1 2482 FT. 1 IQIQFT l 1080 F 1,
WEE'*JAEV;’;Z': 3BL FANS (T, VITIATED AR < \\ |7/ VITIATED AIR NEW] YORKICITY
NEW 3 EX FANS CONTROL ROOM : ' JIIYIE s <
4 3 BLOWER FANS 3 BLOWER FANS IOHIN 3 8L FANS &
/ ; I!IH'H 4 EXMAUST FANS Iu:a 4 EXHAUST FANS ARl =) S rANS O
, IR
ToLl BOOTHS I mmf:s':.oﬂs“s A%\'Nmfﬂo‘w -
hB :

Storrelsen av anordaningenc for ventilasjon er sterkt for-
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trafikk tillatt, f. eks. ikke beltebiler, dobbeltdekkede bus-
ser med apent tak og motorkjoretgyer som avgir sterk
royk og lukt. Forbudt er ogsd tankbiler for flytende
brensel, kjoretoyer med tomme fat som tidligere har
inneholdt bensin, nafta eller andre ildsfarlige oljer, dess-
uten busser hvor det er flere stiplasser enn }5 av antall
sitteplasser. Denne bestemmelse er tatt av hensyn til
risikoen for stdende passasjerer under sterk bremsing
i de lange nedforbakkene.

Det er noyaktige bestemmelser for kjoring. Det tillates
saledes ikke & kjore over fra en kjgrebane til en annen.
[ de amerikanske tunnelene er maks.hastigheten 48 km
pr. time og min.hastigheten 40 km pr. time for de kjore-
baner som er beregnet pd rask trafikk. | de kjerebaner
som er beregnet for langsom trafikk er min.!hastigheten
16 km pr. time.

Tunnelene er utstyrt med en omfattende sikkerhets-
anordning. Eksempelvis vaktmannskap som overvaker og
dirigerer trafikken fra gangpassasjen langs tunnelen.

Nr. 1 - 1947

Vakten har ogsa a ta affere hvis det oppstar brand.
Tunnelene thar spesielle servicevogner for a rydde vekk
trafikkhindringer i kjsrebanene.

En stor vanskelighet er ventilasjonen av sadanne
tunneler. Det gjelder & holde en CO-gehalt av maks.
0,025 %. Tunnelene er utstyrt med ventilasjonsanlegg
hvor inntak og utblasing skjer i sveaere bygninger. Decn
brukte luft blases i almninelighet ut i en hoyde av 30—35
meter over bakken. Fig. 1 viser snittet av Lincolntunne-
len, fig. 2 viser profil av den samme.

Disse tunneler ma ha et temmelig stort personale,
f. eks. har Holland-tunnelen 150 mann. Briftsomkost-
ningene for denne tunnel var ferste ar 1,58 ‘mill. dollar,

“det vil si 3,3 % av anleggsomkostningene.

Forfatterne konkluderer med at sadanne tunncler fal-
ler kostbare i anlegg og i drift og derfor neppe kan
komme pa tale pa andre steder enn der hvor en betydelig
trafikk ma feres over et farvann hvor skipsfartsmessige

_grunner forhindrer at det bygges bru.

SYSSELSETTINGS-OVERSIKT

ANTALL ARBEIDERE SYSSELSATT VED OFFENTLIGE
VEGANLEGG PR. 15. DESBR. 1946

ANTALL ARBEIDERE 0G VEGVOKTERE I OFFENTLIG
VEGVEDLIKEHOLD PR. 15. DESBR. 1946

| |Byedeveganicgg . Bawy T - [ Herav
g | oY Med | Uten | [ art | ordi- |54 Fylke | SOl | el [loams | VN (T
anlegg | Stats- | stats N®IE | nmre voktere
bidrag | bidrag arbei- | arbei- | ‘
i Mann | Mann | Mann I Mann dere s { Mann | Mann | Mann | Mann | Mann
@stfold ...... 65 _ 85 150 150 _ @5t0ld £ o rane X 154 100 145 | 399 182
Akershus . .. .. 247 53| 263 | 563 | 360 | 203 Akershus .......... 201 30 | 422 |[1671 243
Hedmark 174 82 34 290 290 — Hedmark .......... 202 25 179 406 176
Opland ...... 239 138 125 502 502 S Opland aur. mer aor 98z 187 17 180 384 229
Buskerud .... 206 8 58 | 272 | 272 - = Buskerud .......... 242 33 | 206 | 481 195
Vestfold ..... 153 — 20| 182 | 182 = o] 0] [ ——— 152 77 78 | 307 105
Telemark . ... 155 37 44 | 236 | 236 —  Telemark .......... 147 38 | 108 | 2310 | 157
Aust-Agder ... | 242 84 97 | 423 | 340 83  Aust-Agder ........ 143 37 88 | 268 88
Vest-Agder ... | 181 | 215 76 | 472 | 439 | 33  Vest-Agder......... 79 | 117 | 166 | 362 | 187
Rogaland 207 | 141 286 | 634 | 634 - Rogaland .......... 220 51 | 288 | 559 | 202
Hordaland 675 | 195 | 391 | 1261 | 1165 96  Hordaland ......... 283 63| 166 | 512 | 205
SognogFjordane| 830 | 643 — 11473 | 1473 _ Sogn og Fjordane... 101 28 1 130 53
Mereog Romsdal| 532 | 183 37 @82 (| %52 _— More og Romsdal ... 75 5 19 99 46
Ser-Trendelag. | 194 | 130 74 | 398 | 398 — Sor-Trendelag ...... 266 16 60 | 342 41
Nord-Trendelag | 145 | 43 50 | 238 | 238 | —  Nord-Trendelag .... 104 10 89 | 203 87
Nordland 275 | 150 | 158 | 583 | 583 | —  Nordland .......... 301 | 131 | 106 | 538 | 175
Troms ....... 139 | 108 | 90| 337 | 246 91 TEONS g $9F 4l Tk - 218 57 53 | 328 59
‘Finnmark 386 - 9| 395 | 395 — Finnmark .......... 177 1 9| 187 11
Hele landet .. | 5045 | 2210 | 1906 | 9161 | 8655 | 506  Hele landet ....... | 3252 | 836 | 2363 | 6486 | 2441
Hele landet pr. | Hele landet
15. desbr. 1945 | 8693 | 2953 | 2188 ’13834 J 8619 ( 5215  Dpr. 15. desbr. 1945 4932 | 1040 | 2721 | 8693 | 2709

1 Herav 18 mann i ekstraordinert vedlikeholdsarbeid.
2 Herav 17 mann i ekstraordinart vedlikeholdsarbeid.
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TUNGTRANSPORT MED LASTE-
BILER

Vi gir nedenfor et kort referat av ingenior
W. Myhres foredrag i N. 1. F. Oslo Avdeling; Auto-
mobilingenigrenes gruppe, 13. november 1946.

[ det store utland og ikke minst i vire naboland, Dan-
mark og Sverige, har man allerede lenge vart oppmerk-
som pa at hvor godsmengden er tilstrekkelig stor og
jevn, er det, bade for bileierne og for landet som helhet,
en meget lennsom forretning & g& over til virkelig store
lastebiler eller forskjellige kombinasjoner av trekkvogner
og tilhengere, hvor en nyftelast pa 10 tonn er meget
alminnelig, og vogntog med f. eks. 16 tonn nyttelast blir
mer og mer utbredt.

Ved & anvende virkelig stort, regningssvarende vogn-
materiell og ved a innvinne fordelen ved & kjore «fra der
til der» uten fordyrende omlastninger, fair man sardeles
lave transportomkostninger og sparer tid. Samtidig kan
man, hvor det gjelder ensartede transporter av et visst
omfang, anvende spesialvogner som tillater hurtig pa- og
avlessing, hvilket i hoy grad eker effektiviteten og sen-
ker transportkostnaden.

I vart land har lastebilene helt til det siste arbeidet
under trange forhold. Véare smale og bakkete veger og
vare mange bruer med meget beskjeden bereevne, selv
pa de viktigste gjennomgangsveger, har dessverre gjen-
nom mange Aar tvunget vare nyttebiler inn i en ramme
av forholdsvis smi enheter med sterkt begrenset laste-
evne, Riktignok kunne vi i den siste del av forkrigs-
tiden notere en til dels ganske betydelig vekst i bredde
og bareevne for en del av vire storre sam!bindingsveger
men okkupasjonstiden tvang oss over pi en passiv linje
nar det gjaldt transportvesenets videre utvikling, si vi
ke fikk gjere bruk av de muligheter vegforbedringene

innebar. Nevnes skal det dog at driftige og fr

s —y j amsynte
folk allerede i forkrigstiden gjorde vellykte og lennsomme

tiltak i retning av tungtrafikk med spesialbygde biler
bl. a. til transport av melk og oljer. ’

Det er en kjent sak at tonnkm-prisen faller meget
sterkt ettersom vognsterrelsen gker. En aktuell utreg-
ning viser at hvis man f. eks. skal transportere et fyl|t
lass 100 kgs sekker fra Tonsberg til Oslo, en strekning
pa ca.100 km, vil frakten pr. sekk som altsa representerer
10 tonnkm, bli kr. 8,20 med en 1-tonns bil, kr. 4,75 med
en 2-tonnns bil, kr. 3,75 med en 3-tonns, kr. 2,90 med en
5-tonns, KI- 2,00 med en 8-tonns og kr. 1,75 med en
j0-tonns bl Fraktkostnadene blir altsa godt og vel
halvert, hvis man besorger kjeringen med en 10-tonns
i stedet for med en 3-tonns vogn. Her ligger sakens
kjerne: Enﬂ riktig anvendelse av store kjeretoyer til
transport pd strekninger hwvor de kap utnyttes fullt, vil
senke transportkostnadene med noe over 50 9. Dette
vil i hoy grad — bade direkte og indirekte — styrke var
konkurransemessige stilling. I normale tider blir riktio.
nok den transportmessige konkurranseeyne nermest Zt
privat anliggende for hvert firma, men den situasjon som
i dag rader, bevirker at saken fdr en nasjonalekonomisk
vetydning som pédkaller samfunnets interesse langt uten-
for bilfolkets fagkrets.
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Hvordan vil det nd vare mulig & fore lastebiler av de
dimensjoner det her gjelder inn pa vire veger? En neer-
mere undersokelse av dette viktige spersmal gir heldigvis
et ganske oppmuntrende resultat. [ U. S. A. hvor det
med sikte pa den her omhandlede transport nettopp er
bevilget et belep pa ca. 3 milliarder dollars for utbedring
av de store gjennomgangsveger, er det av American
Association of Highway Officals (AASHO) framlagt en
omfattende betenkning vedrerende 'maksimaldimensjonene
for bilmateniellet. Resultatene kan sammenfattes slik:

AASHO mal og vekt.

Betegnelse Mal og vekt Benierkning
Bredde maks. 2,44m
Hoyde maks. 3,81 »
Lengde maks. 10,67 » Enkelt lastebil.

—»— 12,19 » Enkelt buss.

—»— 15,24 '» Trekkvogn semitrailer.

—»— 18,29 » Andre vognkombinasjo-

ner, maks. 2 kjoretoyer.
Hastighetsgrense 72 km itimen Lastebiler.
—>— Ingen Busser.

Akseltrykk maks. 8165 kg.

Alle disse mil og vekter ligger innenfor den ramme
som er opptrukket med hensyn til utstyr og bareevne for
vare storre veger. (Amerikansk kjerefart kan vi selvsagt
forelebig tkke tenke pa).

Mange vil selvsagt rygge tilbake for den store om-
kostning ved & anskaffe et vogntog av de dimensjoner
det her gjelder, men en narmere analyse vil alltid vise
at det lenner seg hvis bare transportmengden er til stede
og er jevn. De store biler er meget solid forarbeidet og
vel gjennomkonstruert. Det blir derfor lave repara-
sjonskostnader og flere effektive kjoredager. Som regel
er de utstyrt med dieselmotorer hvis brenselsgkonomi er
helt overbevisende. Riktignok er anskaffelsesprisen hey
— 1 de store vektklasser kan man godt regne med
kr. 75000,— og mer, men med den betydelig lengere
levetid disse vogner - forutsatt godt vedlikehold - opp-
viser, blir de arlige avskrivninger likevel ikke ode-
leggende. _

Uten at man i dag kan framlegge tilstrekkelig sikre
tall vedrerende transportens virkelige kostende med jern-
banen, er det likevel klart at tungtransponten med biler
kommer til & forrykke grunnlaget for fordelingen av

transporntene mellom de forskjellige transportmidier. En
omfattende utredning av dette viktige spersmal ma
foretas sa snant forholdene er blitt noe mer stabile.
£
I ordskiftet deltok foruten foredragsholderen, kontorsjef ved

N. S. B., Helland-Hansen, ingenisrene Lassen og Kahrs, samt dispo-
nont Colbjornsen. Det ble opplyst at i U. S. A. gar {remdeles 68 o
av godset mellom de store byer med jernbanen, mens farloyer tar
12 % og lastebiler 6%. 1 vart land er det planer om a overfere
en del av godstransporten Ira jernbane il bil, bl a. skal dette
sokes gjennomfort pa strekningen Oslo—Ski. N. S. B. vil over-
hodet ikke tilrdde at det bygges jernbaner hvor trafikken like godl
kan besorges med biler.

Tunglransport med biler bor ikke gjores avhengig av

samle-
g
stasjoner.

Den egner seg best for ensartet massegods. Ved samle-
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stasjoner blir det darligere servise, og man mister den clastisitet
som er bilenes kanskje storslte fortrinn.

Nar del er tale om fraktkostnaden ved bildrifl er tonnkm-prisen
en feilaktig malestokk. Kjeretiden er vikligere enn avstanden.
Koslprisen har ogsi en lidsfaktor som ma las med.

Ved transport her i landet mi man alltid vere sarlig merksam
pa at det ma komme tilstrekkelig adhesjonsvekt pi drivhjulenec.

Nye tillatte maksimalbelastninger pa gummiringenc vil bli fastsatl
si snart man har mer oversikt over kvalitelene. Rastoffvalget
spiller her sterkt inn, idet jo naturgummicn og kunstgummien har
forskiellige cgenskaper. For svrig er det ikke den na lillalle
belastning som odelegger ringene. Del er den ulovlige overbelast-
ning som volder eksplosjonene. Dessuten viser det scg at ring-
slilasjen eker meget sterkt med kjorefarten. 4w

DODSFALL
just Broch.

Tidligere distriktsjef i Stavanger distrikt, Just Bing
Broch er avgatt ved deden nyttarsdag i en alder av
92 ar.

Vi bragte hans narmere personalia i Meddelelser fra
Veidirekteren nr. 1 for 1945, da hr. Broch fylte 90 4r og
skal derfor ikke gjenta dette na.

Just Broch har wtgitt en lang rekke skrifter av faglig
og populer art. Hans vesentligste fortjeneste pa dette
omrade er hans mange beker som behandler jernbanens
historie i Norge. For oss i vegvesenet er det dog
naturlig & framheve det som han har gjort ved sine
artikler av veghistorisk art, hvorav det mest omfattende
er ‘hans avhandling om «Veier og veivesen i Norge fra
de eldste tider til veiloven av 1851», som utkom i 1937.

Hr. Broch deltok ogsa i det politiske liv og var stor-

tingsmann for Mjesbygdene fra 1898 tit 1903. Han var
likeledes sterkt interessert i Teknisk -Museum.
Overingenior Alf Dabhle.
Tidligere overingenior

for vegvesenet i Tele-
mark fylke Alf Dahle er
er avgatt ved deden etter
noen tids sykelighet i en
alder av 77 ar.

Da overingenigr Dahle
i 1937 etter 48 ars tjene-
stegjering i vegvesenet
tratratte etter nadd al-
dersgrense bragte vi en
kort redegjorelse over
hans levnetslep og hen-
viser til denne, se «Med.»
nr. 8 for 1937.

Vi vil bare ved denne
anledning minnes ham
som den hedersmann han
var samtidig som vi vil
takke ham for den frem-
ragende innsats han ydet
i vegvesenets tjeneste.
Vi lyser fred over hans minne!

VEGDIREKTOREN Nr. 1 - 1947

PERSONALIA
Overingenior Dannevig tar avskjed.

Overingenior Peter Andreas Danncevig iyller den
26. februar 1947 68 ar, og fratrer ctter gjeldende he-
stemmelser om aldersgrense fra den dag som overingenior
for vegvesenet i Ostfold.

Herr Dannevig er uteksaminert fra Kristiania tekniske
skole i 1899 og ble sam-
me Ar ansatt i1 vegve-
senet.

Etter a ha tjenestegjort
i Ostfold, Buskerud, Te-
lemark og Hedemark fyl-
ker ble han i 1910 assi-
stentingenior i Aust-Ag-
der, i 1916 avdelingsinge-
nier i Rogaland og i 1923
overflyttet til Ostfold,
hvor han i 1936 ble over-
ingenior J. Munch’s ectter-
folger som overingenier

for vegvesenet. Han kan
ved sin fratredelse —
med 1 ars avbrytelse da
han i 1901 til 1902 stu-
derte ved den tekniske
hoyskole i Wien — se
tilbake pa 48 ars sam-
menhengende tjeneste i
vegvesenet.

Overingenigr Dannevig har i sin tjenestetid med aldri
sviktende interesse -deltatt i planleggelse og gjennom-
foring av en rekke veg og bruanlegg, likesom han fra
forste stund har mett som deltaker i tallrike forhand-
lingsmoter med svenske myndigheter i forbindelse med
Svinesundbruas tilblivelse. Han er som paskjonnelse
herfor ridder av den svenske Nordstjerne orden,

flnseilc[scr [ vegvesenet.

Som ny overingenior av kl. B i Telemark er ansatt av-
delingsingenior Rasmus Vern.

Den nye overingenior av fedt den 17. mars 1880, ble
uteksaminert fra Kr.a tekn. skole i 1901 og fra hoyskolen
i Ziirich i 1903.

Ing. Varn har veaert knyttet til vegvesenet siden 1901
og har tjenestegjort ved vegkontorene i en rekke fylker

(f)glk'senest fra 1915 som :avdelingsingenior i Telemark
ylke.

£

Ved vegadministrasjonen i Mare og Romsdal fylke er
assistentingenior Sigmund Vérdal ansatt som avdelings.
ingenier B, Kire Munkvik som kontorist 1 og Karl
Wulvik og Katrine Swbo som kontorister av k| 1l

Ved Hedmark vegkontor er Egil Hole ansatt som' full-
mektig It og Jon Lilleseter og Jorunn A. Johansen som
kontorister henholdsvis :av kl. 1 og II. )

Som assistenter av kl. [ er ansatt: Ved Veodirektor
tet: 4Ruth Aune, Ragnar Larsen, Egil Henbr(ti'kselz oazr
Bergl;pt Eriksen. Som kontorister I: Hordaland fylke°~
Fru Else Sjursen. Vest-Agder fylke: Frk. Solveig
Arntsen og ved Fanmark fylke: Frk. Signe Norvik. &

Som teknisk assistent ved vegkontoret i Akershug
fylke er ansatt Hilmar Sanderengcn. Sammesteds er
Arne Johnsen ansatt som |eder av bil- oo redskaps-
sentralen ved Veibron, °

Som oppsynsmenn ved vegvesenet i Opland fylke er
ansatt Ole Bergum og Ingv. Tanjum.

UTGITT AV TEKNISK UKEBLAD, OSLO
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. 4r. — Annonsepris: 1y side kr. 120,—, V5 side kr. 65,—, % side kr. 35,—.
Ekspedisjon: Ingenigrenes Hus. Telefoner: 420093, 42 34 65.
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