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Nummererte rundskriv 1947. 

,Nr. 1. 9. januar I 947 til overingeniørene ang. grunn­
undersø•kelser W47. 

Nr. 2. 17. januar 1947 til fylkesmennene ang. tilskudd 
til landdistriktenes vegvesen for 1947-48. Oppgaver 
over distrikte_nes anleggsutgifter. 

Nr. 3. 23. J_ anuar 1947 til overingeniørene ang. revusjon 
av n,ummerenngen på vegene. 

Nr. 4. 23. jan_uar 1947 til overingeniørene ang. løn­
ningsmåten for rtksvegvoktere. 

Nr. 5. 20. februar 1947 t.il overi-ncreniør.ene ang.
kursus i vedlikehold for vegingeniører. "'· 



Nr. 6. 27. februar 1947 til overingeniørene ang. arbei­
dernes lønns- og arbeidsvi,Ikår. Oppsigelse. 

Nr. 7. 3. mars 1947 til overingeniørene ang. trafikk­
ulykker - rekkverksanordninger . 

Nr. 8. I I. mars 1947 til {)IVeringen.iørene ang. kurs for 
vegingeniører. 

Nr. 9. 12. mars 1947 til overingeniørene ang. lønn til 
midlertidig personale og arbeidere ved statens vegarbeids­
drift under fravær i offentlig oppdrag m. v. 

·J\ir. 10. 17. mars 1947 til overingeniørene ang. om-
1bygging av bruer. Planer. Byggeprogram 1947-48. 

Nr. I I. 18. mars 1947 ti-I ov,eringeniørene ang. 1-ø-nns­
og arbeidsvilkår ved Statens vegarbeidsdri ft. Oppsigelse. 
Ansettelsestiden. 

Nr. 12. 21. mars 1947 til overingeniørene an·g. bevil•g­
ning til faste vegdekker. 

Nr. 13. 24. mars 1947 til fylkesmennene og overinge­
niørene ang. lønns- og arbeidsvilkår ved Statens veg­
ar-beidsdrift. Fortolkning av endel paragrafer i overens­
komst a 17. august 1946. 

Nr. 14. 2. april 1947 til overingeniørene ang. rekkverK 
i svinger med overhøyde. 

Nr. 1'5. 15. april 1947 til overingeniørene ang. vegskilt. 
Nr. 16. 29. april 1947 til overingeniørene ang. revidert 

instruks for ferjeførere. 
,Nr. 1-7. 30. april 1947 til overingeniørene ang. lov av 

26. april 1947 om I. og I 7. mai som høytidsdager.
Nr. 18. 22. mai 1947 til overingeniørene ang. elektriske

ledningsanleggs forhold til offentlig veg. 
Nr. 19, 3. juni 1947 ti.I :fylkesmenn .og overingeniører 

an,g. lønns- og arbeidsdri.f.t ved statens arbei.dsdrift. Over­
ensk<0mstens § 2, li, pun!kt 5: Lønn under sykdom. For­
t>oilkning. 

Nr. 20, 4. junii 1947 til fyllkesmennene ang. b1i1tra1f.ikk 
med fergene på r·i•ksveg 50 ·i Nordland sommeren 1947. 

Nr. 21, 17. juni 1947 til fylkesmenn og overi·ngeniører 
ang. driftsutvaitg 'Ved statens virksomheter. 

iNr. 22, 14. juni 1947 til overingeni,ørene ang. redskaps­
fortegnelse. Spesifikasjon O'ver større materiell. 

Nr. 23, 23. j,uni 1947 till overi·ngeniørene ang. ·diispen­
sasjoner fra veglovens § 36. 

S. nr. 24, 24. juni 1.947 - fy•lkesmen.n og ov-eringeniører
ang. lensmennene og vegtil·synet. 

.Nr. 25, 27. juni I 947 til overingeniørene an•g. �ønns­
og ar,beidsviilkår ved statens vegarbeidsdrift. Betali·ng .flor 
Iei.d biil med sjåfør. 

Nr. 26, 9. j.uli I 947 til ,overingeniørene ang. vederlag 
for leie av bil til slepning av vegskrape. 

Nr. 27, 25. juli I 947 til overingeniørene ang. overskri­
delsen av bevilgninger. 

tS Nr. 28, 19. juni 1947 til trp.sjefene, de oflf. trp.for­
midlinassentraler i Troms og Finnmark og Statens Ben­
sinkontor ang. kasse- og bankbeholdninger. 

,Nr. 29, 26 juli 1947 til overing�niøre.ne ang, flagging.
Nr. 30, 2. aug-ust 1947 til overingeniørene ang. kom­

.mentar.utga•ve av vegloven. 
Nr. 31, 2. august 1947 til ov�ringen_iørene ang. ut­

betalina av bidraa ,yed dødsfall til arbeideres etterlatte. 
Nr. 32, 2. august I 947 til overingeniørene ang. kassa­

sjoner. 
Nr. 33. 22. august 1947 til overingeniørene ang. om-

bygging av bruer. Kap. 713, _3. 
Nr. 34. 30. august 1947 tll fylkesmennene og over­

ingeniører ang. inndraing av bevilgninger for 1946/47 
under kap. 713, l. 

Nr. 35. 3. september ·1947 til overingeniørene ang. ny 
kommentarutgave til lov om vegvesenet - rettelse. 

Nr. 36. 11. september 1947 til overingeniørene ang. av­

lønning av midlertidige tjenestemenn m. v. 
Nr. 37. 7. oktober 1947 til overingeniørene a�g. kart­

leggelse av trafikkulykker - årsaker og botemidler. 
Nr. 38. 11. oktober 1947 til overingeniørene ang. dår­

lig betong. Betongprøving. 
Nr. 39. 13. oktober 1947 til overingeniørene ang. lønns­

arbeidsvilkår ved statens vegarbeidsd·rift. Overenskom­
stens § 19: Godtgjørelse for skifte av arbeidsplass. 

IV 

Nr. 40. 27. oktober 1947 til overingeniørene ang. 
vederlag for leie av bil til sleping av motorvogn. 

Nr. -li. 3. november 19-17 til overingeniørene ang. 
igangsetting av arbeidsdrift for forskuddsmidler. 

Nr. 42. 3. november 1947 til overingeniørene ang. 
lønns- og arbeidsforhold ved statens vegarbeidsdri;t. 
Overføring av vegarbeidere til skogsdriften l 9-17-18. 
Ansiennitet og tjenestetid for rett til lønn under sykdom. 

Nr. 43. 19. november 19-l-7 til overingeniørene ang. 
krigsskadeutbedringer 19-17. 

Nr. 44. 25. november 19-n til overingeniørene ang. 
plan for faste vegdekker. 

Nr. 45. 28. november 1947 til overingeniørene ang. 
lønns- og arbeidsvilkår ved statens vegarbeidsdrift. O\·er­
enskomstens § 20. Ferie. 

Nr. 46. 28. november 1947 til overingeniørene ang. 
gjerdeavstand fra off. veg. 

Nr. 47. 16. desember 1947 til overingeniørene ang. 
faste vegdekker terminen 1947-48. 

Nr. 4-8. 16. desember 1'947 til overingeniørene ang. 
avlåsing av smier m. v. 

Nr. 49. 24. desember 1947 til overingeniørene ang. 
vintervedlikehold 1947-48. 

Nr. 1 M. 2. januar 1947 til overingeniørene og de bil­
sakkyndige ang. ombygging av vanlige laste- og rutebi'l­
understell til «Bulldog»typen. 

Nr. 2 M. 3. januar 1947 til fylkesmenn, overingeniører, 
politimestre og transportsjefer ang. bevillingsplikt for 
ervervsm. m.vognkjøring uten rute. «Lette motorkjøre­
tøyen>. 

Nr. 3 M. 4. januar 1947 til fylkesmenn, politimestre, 
overingeniører og transportsjefer ang. bevil·Iingsplikten 
for ervervsmessig m.vognkjøring uten rute. Behandlin­
gen a'V ankesaker. 

,Nr. 4 M. 13. januar 1947 til de t>ilsakkyn-dige ang. 
totalvekt for registrering. International laste- og rute­
biler. 

Nr. 5 M. 16. januar 1947 til overingeniørene ang. bil­
rutestatistikk. 

Nr. 6M. 17. januar 1947 til de bilsak,kyndige ang. 
totalvekt for registrering, Chevrolet «Bulldog» lastebiler. 

Nr. 7 M. 23. januar 1947 til de 'bilsakkyndige ang. 
registrering av Hudsonbiler som 6 setere . 

Nr. 8 M. 23. januar I 947 til de bilsakkyndige ang. 
totalvekt for registrering. Hudson «Cab Pick-Up». Nr. � M: 22. januar 1947 til fylkesmennene ang. pres­
sete b1lsk1lter. Samferdselsdepartementets forskrifter i 
h. t. m.vognl. fastsatt 3. juni 1947, §§ 22, 26 og 29. Nr. I O M. I 1. februar 1947 til -de bilsakkyndige ang. Peugot vare- og lastebiler. 

Nr. 11 M. I I. februar I 947 til de 'bilsakkyndige ang. totalvekt for registrering «Reo». 
Nr. 12 M. 28. februar 1947 til politimestrene ang. 

autorisasjon av sjåførlærere. Motorvognlovens § 15 
9. ledd. ' 

S. nr. I 3 M . 3. mars ·1947 til overingeniører trans­
portsjefer og de bilsakkyndige ang. statens 

1

,bensin­
kontorer m. v. 

Nr. 14 M. 6. mars 1947 til de bilsakkyndige ang. toll, 
vekt for reigistrerin•g «Doage». 

Nr. 15 M . . 6. m.ars 1947 til de bilsakkyndige ang. toll­
vekt for registrering «Reo». 

Nr. lf? M. 7. mars 1947 til politimestrene og de bil­<;akkynd1ge ang-. transparen·t nummerskilter. Peugeot. Nr .. 17 �. 2·?· mars 1947 til de hilsakkyndige ang. bil­gumm1ras1onenngen. 
. Nr. 18 M. 2 .. april 194_7 til overingeniørene, transport­SJefer og de b1lsakkynd1ge an•g. ,overføring av Statenshen,11ik0n•0rpr_ 
iN r. I 9 M. 9. april 1947 til de bilsakkyndige ana total-vekt for registrering «Stu,debaker». .,. 

.-S. Nr. �o. M. 9. april 19�7 til fyl�esmenn, overinge­ni�rer, politimestre og de ·b1lsakkynd1ge ang. bevilli·ngs­pl1kt for ervervsm. m. vognkjøring uten rute. Turkjøring. (•Ervervsm. befordring med m.vogn med mer enn 8
personer.) 



,s. Nr. 21 J\t 15. april 19-l7 til . politimestrene ang. garnnti for uten!. m.vogner. Forsknft�ne § 47 .. Nr. 22 M. 22. april 1947 til ele b1lsakky11cl1ge ang. totalvekt for registrering «Fec!eral». . . Nr. 24 M. 19. mai 1947 til fylkesmenn, overingeniør.er, politimestre og transportsjefer s�mt statens bilsa�kynd1ge 0 0' bensinkontorer ang. forclelmg av motorkJøretøyer (kjøpe- og registreringstillatelser). . ,Nr. 25 M. 22. mai 19-+7 til ele bllsakkyncl1ge anf total­vekt for registrering, Chevrolet ty.pe «PK.» 160 aksel­avstand. 

V 

Nr. 26 M. 6. juni 1947 til overin.geniører, politin:,estre, transportsjefer, 'bi1lsak.kynctii,ge samt statens bensinkon-
torer ang. -tun�ilkjøringen. . . Nr. 27. M. 11. jcuni 1947 til fylkesmenn, overinge_111ører, po.liti.mestre og transportsjefer ang. bes,�i1I_gni_ngsp·ltikt for ervervsmessi,g m. vognkjøring uten rute, lt�b1ler. S. n,r. 28 M. 19. juni 1947 ti.I transportsiefene, ,de off. trp.formidlingskontorer i Troms og Finnmar� •og statens bensin.kontorer ang. •kasse- og 1bankbehold111nger. Nr. 29 M. 21. juni 1947 til ele bilsakkyndige ang. statens bensin.ko.nforer. Regnsk,apsor>d-n,in.g m. ':· fra 1. j_u_I:i 1947. Nr. 30 M. 23. }uni 1947 nil o_venn,gen1ører, poltti,mest_re, trp.sjefer, statens bilsakkyndige samt statens ,bensm­konrorer an,g. bensin ti'! ,tur.bilkjøringen. Nr. 31 M. 24. juni 1947 ,til de 1bi·lsak•kyndige ang. tota·l­,vekt for registrering «G.M.C.». Nr. 32 M. 30. juni 1947 til IJ)olitimestrene og de hi·lsa!k­kyndige ang. registrering av de militære kjøretøyer. Nr. 33 M. 4. ju1li 1947 til politimestrene o,g prispoliitiet samt ·de bilsaJkky·ndige ang. turbilkjørine-en. Nr. 34 M, 9. aug,ust 1947 til bensinkontorene ang. feiltrykk på bensinkortskjemaene. . . Nr. 35 M, 11. juli 1947 til overingeniørene, politi­mestrene og de bilsakkyndige ang. meierienes bilkjøring. Nr. 36 M, 11. juli 1947 til bensinkontorer og politi­mestre ang. bensintildeling. Nr. 37 M, 15. juli 1947 til bensinkontorene ang bensin­tildeling. S Nr. 38 M, 23. ,juli 1947 til fylkesmenn, overingeni­ører, politimestre og transportsjefer ang bevillingsplikt for ervervsm. m.vognkjøring uten rute. Nr. 39 M. 26. juli 1947 til politimestrene, prispoliti­inspektører og prispolitifullmektiger ang. priskontroll. Nr. 40 M. 18. august 1947 til overingeniørene, politi­mestrene og de bilsakkyndige ang. brannslukningsappara­ter for rute,biler. Nr. 41 M. 5. september :1947 til fylkesmenn, .politimestre og de bilsakkyndige ang. transport av militært personell på lastebil. Nr. 42 M. 15. september 1947 til transportsjefer, politi­mestre, bilsakkyndige og statens bensinkontorer ang. im­port og fordeling av bilmateriell til ,Norges Kooperative Landsforening. Nr. 43 M. 27. september 1947 til politime.strene, pris­O O' rasjoneringspoliti og Statens bensinkontorer ang. ben-"' . . sinrasJonenngen. ,Nr. 44 M. 15. oktober 1947 til politimestrene ang. •ho­vedoppgave (trykt) over inndratte førerkort pr. I. juli 1947. M 5 . . . 1·t · Nr. 45 . 1' . oktober 1947 til ovenngen1ører, po i 1-mestre og trans�or_tsjefer ang. bevillingsplikt f?r ervervs­messirr m.vognkJørmg uten rute. Reservedrosier. ,Nr.046 M. 16. oktober 1947 til politimestrene og statens bilsakkyndige ang. fornyelse av førerkort. Nr. 47 M. 12. november 1947 til politimestrene og de bilsakkyndige ang. førerprøve for de militære. Nr. 48 M. 1. november 1947 til fylkesmenn, politi­mestrene, overing. for vegv-esenet, fung. samferdsels­konsulenter og statens bi'Jsak�yndige ang. bevillingsplikt for ervervsmessig m.vognkjønng uten rute. Hotellbiler, adgang til å kjøre egne gjester. Turkjøring. Nr. 49 M. 3. november 1947 til politimestrene ang. tillegg til oppgave (trykt) over inndratte førerkort pr.J juli 1947. · Nr. 50 M. -8. november 1947 til overingeniørene og S tatens bensinkontorer ang. drosjekjøring. 

Nr. 51 M. 12. november 1947 ·til fylkesmenn, over­ingeniører, politimestre, !ung. samfe_rdselskonsulenter ?gStatens bilsakkyndige ang. normalmstruks for drosie-kjøring. 9 ·i f lk o\•er Nr. 52 M. 22. november 1 47 ti y ·esmenn, -in(J'eniører, ,pohtimestre og fung. samfer-dselskonsulent;ran°rr bevi'llin(J'splikt for ervervsm. transport med m.v?,,n ;1te�; rute. s"'amferdselslovens og søknadenes _ behandling.Nr. 53 M. 3. desember l,947 til statens bilsakkyndige ang. «Sealedbeam» frontlys. . . Nr. 54 M. 3. desember 1947 til statens bilsakkyndigeanrr. totalvekt for reg. «1Fargo». . . . rr Nr. 5'5 M. 5. des�mber 19-+7 til overmge111ør�ne . an�.lm revisjon a v  pnser QO' a\'ansesatser. Ruteb!ltakst_e .a .Nr 56 M. 9. desember° 19-n til statens _!>1Isakkynd1ge anrr. ·årsrapport og statistikk m. v .. for 1:9:t'. :Nr. 57 M. 9. desember 19-l7 til ,politimestrene ang.motorkjøretøyers underste·llnr. . . , . ·a Nr. 58 M. 11. desember 19417 til statens b1lsakkynd1"eanrr. totalvekt for registrering «Guytrab». . s. nr. 59 M. Til fylkesmennene ang. ,nye forskrifter forve rr- og varselskilter. . . . rr ,Nr. 60 M.. 19. desember 1947 til de b1lsakkynd1ge an,,. totalvekt for rerristrering <Qfordl>. . ,Nr. 61 M. 22. desembei: 19-J,7 t1_l fylkesmen�, over=inaeniører politimestre, •bilsakkyndige og _fun"'. sam fe;dselsko�sulenter ang. ervervsm. m.vognkJønng uten rute. 
Personalia. Side 
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NR. 1 

Litt 0111 Veje og Trafik i Danmark. - Refleksglass markerer vegens 
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med lastebiler. - Dodsfall. - Personalia. 

JANUAR 1947 

-

LIDT OlVI· VEJE OG TRAFIK I DANMARK

Foreclrag liol<it i Norge i September f()./6 i Forl1ill(/else med Forevisningen af en Trajilrn11a[_vsefilm 

aj Civili11ge11ior A. 0. Malvig.

Al!crførst vil jeg gerne udtrykke ikke blot min Tak­
nemlighed for den Venlighed og overvældencte Hj�lpsom­
hed, jeg har mødt under mit 3 Ugers Opholct i Norge og 
allermcst hos norske lngeniorkolleger, men ogsaa min 
Beundring for det, jeg har set af norsk Vejbygning, som i 
Dimensioner ganske stiller dansk Vejbygning i Skygge, saa­
ledes Trollstigvejen og Vejen fra Vestness til Åndalsnes. 
Fremstillingen af saadanne Traceer i et Land, som er 
9 Gange større end Danmark og mindre befolket, stiller 
store Krav til teknisk Kunnen og praktisk Erfaring, hvis 

.'"· 

Fig. 1. 

en - selv velfyldt - Pengekasse ikke skal blive over­
belastet. Set i Forllolct til Norge kan Traceringen i Dan­
mark næppe kalctes et Problem. Maa jeg tilføje min For­
bavselse over Jævnheden af de norske Grusveje og den 
Nojagtighcd, hvormed de fantastisk skarpe kurvers ensidige 
Fald er fremstillet, en Præcision, der muliggør, at Rutebil­
chaufforernes næsten ekvilibristiske Behandling af Køre­
tojerne forløber saa overraskende godt. Mens Danmarks 
Vcjbehov før 1920 var mættet med 90-95 %, kan til­
svarende meget store Tal vel næppe anvendes i Norge. 
Enctnu er der i Bilernes Aarhundrede sild,ert mange, store 
og kostbare Vejopgaver at løse i dette mægtige Land, inden 
Nord og Syd, Øst og Vest trafikalt er knyttet tilstrækkeligt. 
sammen. 

Dansk Vejbyggeri har saaledes fra 1920 haft baade Tid 
og Penge til at gaa i Lag med at løse en Række Opgaver, 
der har ligget udenfor de allernødvendigste Krav, og Vej­
bygningen har gennem de sidste 20-25 Aar været præget 
af dette Forhold. Det blir om Dansk Vejbygning i de sidste 
25 Aar, jeg i det folgende vil berette. 

I. Statistikk.

Som det forste skal anføres nogle Tal fra dansk Statistik 
til Sammenligning med tilsvarende Oplysninger fra norsk 
Statistik. 

Areal ......... . 
Anta! lndbyggcre 
Befolkningstæthed 
Vejlængder ..... 

Areal pr. km Vej 

Norge 

386 000 km2 

3 Mill. 

Danmark 

44 000 km2 

4 Mill. 
91 Jndb./km2 

Rigsveje O km 
Lande-

" veje 8 100 km*) 

8 l11db./km2 

Riksveje 15 800 km 
Fylkes-
veje... 5 200 

Herreds- Biveje 44 700 " 
,, (Sogne-veje ... 22 900 

veje) 
Gater . . I 600 Gader 

45 500 kml 
(exe!. Syerne) I 

8,5 km2/km 

3000 
55 800 km 

0,8 km2/km 

*) Heraf er ca. 2400 km. afmerket som Hovectvej. 
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Cyklestier 
i Danmark 

(I939) 

Over 500
Cyklister 
pr. Døgn 
300-500
Cyklister 
pr. Døgn 
Under 300 
Cyklister 
pr. Døgn 

Hovedlandeveje Landevejc 

Med I Uden I 
Cykle- Cykle-

sti sti 

· 339 779

17 605 -- ---

0 650 I 

Ialt 

I 
I 

Med I Uden I 
Cykle- Cykle-

sti sti 

�,� 
1015

622 I 0 1704 ---- ---
I 

650 i 0 I 2636 

Ialt 
Ialt 

I 
1289_

12407

1704 2326 
-- -

2636 3286 
� I alt I 306 \ 2034 I 2390 I 274 [ 5355 I 5629 8019

Cyklestier fandtes i August 1939 kun langs 356 + 274 = 
630 km Amtsveje af 8019 km, eller kun 8 %-

I Modsætning til Norge har Danmark ikke Rigsveje efter 
de nu gældende Lovbestemmelser. 

2. Administrativ lndcteling.

Ligesom Norge er inddelt i Fylker, er Danmark delt i 
Amter, ialt 25. I Spidsen staar i hvert Amt en kongelig 
udnævnt Embedsmand, Amtmahden, som er Amtsraadets 
Farmand. Amtsraadets øvrige Medlemmer er folkevalgte. 

Under Amterne sorterer Sogneraadene, der er folke­
valgte og selv konstituerer sig. Sognenes samlede Anta! er 
1304, varierende i Anta! fra 16 til 93 under de enkelte Amter. 

Købstædernes Anta!, incl. København, er 88, og det 
samlede Indbyggerantal 1,8 Mill. eller 45 % af Landets 
samlede Befolkningsmængde, et relativt højt Tal, naar 
det tages i Betragtning, at Danmark er et udpræget Land­
brugsland. 

Hver Købstad har et folkevalgt Byraad, som ud af sin 
Midte vælger en Borgmester (i København flere). 

3. ve;administrationen

(jfr. Skemaet Fig. 3 paa Side 4). 
Danmarks Vejvæsen har Ministeriet for offentlige Arbej­

der som øverste Instans, bortset fra Købstæderne. Under 
Ministeriet sorterer: 

1. Veikontoret (Jurister og Civilingeniører) 
2. Overve;inspektoratet (Jurister og Civilingeniører). 

. Vej�ontoret forestaar Fordelingen af de særlige Bidrag 
til VeJe, der er af særlig trafikal' Betydning, medens Over­
vejinspektøren er Ministeriets tekniske Konsulent og bl. a. 
inspicerer Amtsvejenes Tilstand, men ikke Sognenes og 
Købstædernes, bortset fra de Vejanlæg, der har modtaget 
Vejfondsbidrag (jfr. 4 B). 

Som teknisk Konsulent har Overvejinspektøren fore­
staaet Udarbejdelsen af Vejregler: Normer for Anlæg, 
Udvidelse og Ombygning af Veje, Gader og Stier (1943) 
samt ledet Udførelsen af Landsfærdselstælling og -Analysen 
1939 (Redegørelse udg. 1942). Endvidere arbejdes der i 
Overvejinspektoratet paa Udarbejdelsen af en Vejplan for 
hele Landet. Statens Vejlaboratorium, ,,Dansk Vejlabora­
torium", er gennem Overinspektoratet tilknyttet den øver­
ste Vejledelse. 

Arnterne anlægger og vedligeholder Amtsvejene (som 
officielt kaldes Landeveje), og Sognene gør det samme 

inden for deres Omraade og under Amternes aarlige Jnspek­
tion. 

Før Anlægget af nye Amtsveje og Uc.lviclelsen af eksiste­
rende kræves Ministeriets Approbation af Projektct. For 
de siclstnævntes Vedkommende dog kun for saa vidt nyt 
Areal erhverves. 

Alle Veje i Sognekommunerne skal have Amtets God­
kendelse, forindcn de kan optages som offentlige Veje. 

Saafremt der ydes Tilskud af Statsmidler eller af Vej­
fondenc (jfr. 4 B), skal Ministeriets Approbation af Pro­
jektct indhcntes i alle Tilfælde uden Hensyn til, 0111 elet 
angaar en Arnts-, Sogne- eller Købstadskommune. 

Hvert Amt har sin Amtsvejinspektør, som med sit _ 
ofte ret store - tekniske Personale forcstaar Projektering, 
Udførelse og Vedligeholdelse. 

Syerne varetager eieres Vcjbygning udcn Tilsyn fra 
højere Instanser, bortset fra Arbejder, til hvilke der er 
ydet Tilskud, jfr. det ovenfor under Overvejinspektoratet 
anførte. 

Købstædernes Gadcr og Vcje sorterer under !ndcnrigs-
ministt:riet, clog ikke Landcvejsgaderne og de købstads­
kommunale Biveje, der er underlagt Ministeriet for offentlige 
Arbcjdcr. 

S11eryd11i11g skal udførcs af Vejejernc (Amt, Sogn, Køb­
stad). For Landevcjcnes Vedkommende skal der i videst 
muligt Omfang anvendes Maskinkraft og· lejet Arbejds-
kraft. 

Sognene staar frit, om de vil anvende lejet Arbejcls-
hjælp eller gøre Brug af Naturalarbejcle. 

Amter og Sogne faar 50 % Refusion af betalt Arbejds­
løn. Refusioncn betales af Motorafgifterne. Politiet tilser, 
om Vcjene er ryddet i tilstrækkeligt Omfang. 

Nogle Tal /01 Vinteren 7939-!/0. 

Anta! Sneplove ... ..... . 

Km Vej .............. .
Gennemsnitlig Plovstræk-

ning, km ............ . 
Antal Plovtimer ....... . 
Længde Snestakit ...... . 
Samlet Udgift ......... . 
Lejet Arbejdsl<raft 

Lan<lcveje 

479 

8000 

167 
111 400 

460 
4,3 Mill. Kr.
2,8 

Bivcjc 

1704 (heraf ca 1100 Træplove)ca. 44 000 

182 000 

9, I Mill. Kr.
7,6 

Incl. Værdien av Naturalarbcjde udgjorde den samlede 
Udgift på Landeveje og Biveje 21 Mill. Kr. 

Rutebiler skal erholde Koncession hos det paagældencte 
Amtsraad.

Danmarks Vejadministration er altsaa i det væsentlige
decentraliseret, medens Norge har en delvis og Sverige
en fuldstændig Centralisastion. 

4. Pengemidlerne til ve;e.

fl.. /11citægterne flyder fra 
I. Afgifter paa Motorkøretøjer og Benzin.
2. Direkte Skatter.

a. Amterne. Skat paa fast Ejendom.
b. Sogne og Købstæder. Skat paa saavel fast Eien­

dom som paa Indkomst. 
3. Statsmidler til Beskæftigelsesarbejder i Arbejcts­

løshedsperioder.



Bornholm 

Danmarks 

l<m/0 0 50 IOOkn,. 

Fig. 2. Danske Amter: l. Bornholm. 2. Kobcnhavn. 3. Roskilde. -l. Frederiksborg. 5. llolllæk. 6. Som. 7. Præslo. 
9. Odense. lO. Assens. 11. Svcndborg. 12. Hjorring. 13. Aalbor(!. J.J. Haneiers. 15. Aarhus. 16. Skanderborg. 17. Veile. 

19. Thislcd. 20. Hingkol,ing. :ll. Hibc. 22. i"ladcrslel'. 23 . .-\abc11raa. :l l. So11dc1·horg. 25. Tander. 

8. Ma-ribo. 
1S. Viborg. 
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B. Udgiflerne.

De fra Motorafgifterne hiclrorende Beløb fordeles i
2 Puljer:
Pulje I. Til nogenlunde fri Raadighed for Kom­

munerne, idet Amterne tilsammen faar 50, 
Sognene 34,5 og l(øbstæderne 8 % (andre 
7,5 %) af Puljen. 

Pulje 2. Til Vejfondene, der administreres af Mini­
steriet. 

Efter Fradrag til forskellige Formaal: bl. a. Drift af Vej­
laboratoriet, Anlæg af de store Broer, Foranstaltninger ved 
Krydsning mellem Vcjc og Jernbaner, Vedligeholdelscn af Veje 
paa Statens Arealer: Snerydning og Udgiften ved Motoraf­
gifternes Opkrævning samt afctragsvis Tilbagebetaling af 
tidligere Laan, fordeles Restbelobet, J\•\, efter Formelen: 

Pulje I: 

Pulje 2: 

Eksempelvis: 

33 L (M 
+ 

33)5 . 9 
4 

(M c- 33) 
�

for M = 33 Mill. Pulje I . 33 Mill. Pulje 2 = 0 Mill. 
,, M = 51 I ,c..c 43 " 2 "'-" 8 ,, 

Hvert Amt faar af Pulje I aarlig Tildeling i Forhold til 
Vejudgifterne inclenfor ele siclste 6 Aar. For Sognenes 
Vedkommende regnes med ele siclste 3 Aar. For begges 
Veclkommencle gælcler dog, at ele 2 allernærmest foregaaencle 
Aar ikke imlgaar i Beregningen. Hvis Aarenc er a, b, c, 
d, e, f, g, h og j benyttes for Aaret j: for Amterne Aarenc 
a, b, c, d, e og f og for Sognene d, c og f, men ikke g og h. 

Pulje 2 fordeles efter Ansogning fr a I<:0111111t111erne for­
trinsvis til Veje, der er af større Betydning. Tilslrndenc 
Størrelse var tidligere 50 % , nu 85 % . Veet 50 % 's Tilskud 
maatte den samlede Anlægsudgift medregnes i Kom­
munens Vejdugifter til Refusion af Pulje I. 

Det foranstaaendc refererer sig til normale Tilstande før 
Krigen. En ny Vejlov og Motorafgiftslov forventes be­
handlet i Rigsdagen 1947. 

I 1939 udgjorde Vejuclgifterne (a) Andelen i Motor­
afgifterne (b) og Vcjfondstilskudet (c) (afrundede Tal): 

Mill kr. 
Am terne 
Sognene 

(I 

42 
55 

/) 

22 
16 

C 

10 
4 

5. Motorlwretojemes Anta!.

Aar I 939. 

Art Norge Danmark 

Person- og Rutebiler . . . . . . . . 66 800 119 300 
Lastbiler . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32 600 43 200 
Motorcykler ................ 1 19 800 30 000 

-------'-----

a. Anta! Indb. pr. Motorl<0retoj
b. exe!. Motorcyklcr. ...

( 19 200 I 92 500 
25 21 
30 25 

De tilsvarende Tal for b var for U. S. A. 4, Canada 8, 
Australien 9, Frankrig 18, Storbritanien 20, Sverige 29, 
Belgien 37, Schweiz 44, Holl,md 56 og Finland 75. 

6. Vejenes Historie i }(ort/1ed.
I den graa Oldtid fandtes ikke Veje, men kun tiltraadte 

Stier, der kun kunde befærdes til Fods eller til Hest. Af 
den jyske Hærvej, svarende til den norske Vårvegen, findes 
enclnu Spor. Kristian el. li gav 1521 de første Regler for 
Veje og Broer. Frederik d. li (1559-1588) anlagde den 
første stenlagte Vej, 12 Alen {8,8 111) bred. Fra 1763-75 
udførtes de første rationelle Vejarbejder ved den franske 
Overingeniør Marmillod, hvis fortrinlige Arbejde fortsattes 
af danske lngeniørofficerer og skaffede Danmark en Række 
Stamveje, der endnu eksisterer. 

Omkring 1910-20 fandtes for Amtsvejenes Vedkommende 
i de fleste Amter vel befæstede Vejbaner, som efter en 
Overfladeregulering var egnede til Behandling med bitumi­
nose Bindemidler. l Tiden I 915-22 var Tjæren eneraadende. 
De spæde Forsøg med utilstrækkelia destilleret Stenkuls-
.. • b 

tjære var mmdre vellykkede, men efterhaanden som For-
staaelsen af Tjærens Kvalitet voksede, opnaaedes taalelige
Resultater. Det var imidlertid først ved Asfaltbitumenens
Fremkomst, at Udvildingen tog Fart. I Begyndelsen an­
vendtes varm Behandling, men ca. I 925 vandt Asfalt.

km 

6000 

S!XJO 

4()00 

3000 

2000 

Længderne of de forskellige 
Kørebanebe(æsle/ser pao 

Londevejene i Aorene 1923-43. 

Fi�. I. 
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emulsionen Terræn og blev revolutionerende for dansk 
Vejbygning. Fra 1926 til nu har Behandlingen med Asfalt­
emulsion ofte med efterfølgende Varmbehandling været i 
stadig Stigen. Fra Tredivernes Begyndelse optraadte Pul­
verbelægninger, Udlægningen af bituminøst gradueret 
Stenaldermateriale i Tykkelse fra 1-2 cm, som en stærk 
Konkurrent til Toplagsfyldning og Overfladebehandling. 
Underlaget bestaar normalt af en, som Regel ældre, 20-25 
cm. Makadam, hvoraf Bundstensunderlaget er 15-18 cm
tykt. Udviklingen har siden 1923 formet sig som angi vet
paa hosstaaende grafiske Fremstilling (Fig. 4).

7. Belægninger.
Pr. I. Januar 1946 er Stillingen paa Amtsvejene saa­

ledes: 

Norge Danmark 

Belægning Riks- og Fylkesveje Landevejc 
km 

' '/ 0 km I •;, 
I 

Brolægning .......... I 110 0,5 800 10 
Cementbeton . . . . . . . .

I 
80 0,4 250 3 

Bituminøse Dæklag ..
Tykke ............ I 140 0,6 250 
Tynde ........... · 

1 
120 0,5 1300 16 

Vejblandede ...... 250 I 0 -

Toplagsfyldt og over-
fladebehandlet . . . . . 600 3 5400 67 

Ubehandlede . . . . . . . . I 19 700 94 100 1 
i 21 000 I 100 ' 8100 ' 100 

Det vil ses, at der paa Amtsvejene er naaet en Del med 
Hensyn til at fremstille støvfri Vejbaner, men medtages 
Bivejene, er Billedet et andet, idet 36 000 af 45 000 km 
(eller 80 %) endnu har ubehandlet Vejoverflade. 

Bro 

Forbruget af Asfalt og Tjære har været relativt stort. 
I 938 ca. 34 000 Tons Asfalt og ca. 16 000 Tons Tjære, 

men stærkt nedadgaaende under Krigen. I 1944 henholds­
vis O og ca. 11 000 Tons, hvilket i høj Grad har bevirket 
en Forringelse af Vejnettet, som dog takket være en stor 
Import af Asfalt i 1946 er paa Vej mod sin tidligere Standard. 

Af andre Belægninger skal kort om tales Chaussebrolæg­
ning, Cementbcton og Asfaltbeton. 

Chaussebrolægningen har med Hensyn til Anvendelse 
utvivlsomt !laft sin Kulmination. Den er ikke yndet af 
ele vejfarende, og den vil i Fremtiden formentlig kun blive 
anvendt til Strækninger med udprægct Hestevognstrafik, 
d. v. s. ved Sukkerfabrikker, Mejerier, Jernbanestationer
o. I. Steder.

Cementbetonen anvencltes første Gang i 1924 og blev
dengang lagt armeret og med Tykkelse fra ca. 15 cm paa 
eksisterende Makadamunderlag. 

I Begyndelen af Trcdiverne, da en Del større Lancleveje 
blev anlagt, anvendtes 15-17 cm Tykkelse, Feltlængde 
16-20 m, Feltbredde, 3---4 111, Armering og Dyblcr. Under­
laget 5-10 cm Sand. Cementindhold 280-350 kg/m3 Beton.

Senere er anvendt 12 cm Tykkelser ved vibrerende 
Kørebaner og 5-7 cm for Cyklestier. 

Tjærebeto11 og Asfaltbeton var især fremme i Aarcne 
1924-32, hvorefter de fortrængtes af Toplagsfyldning og 
Overfladebehandling, men navnlig af Pulverbelægningernc. 
Enclnu ligger 20 Aar gamle Asfaltbetonbelægninger i slidt, 
men brugbar Stand. 

8. De store Broer. 

Nedenfor er, Fig. 5, givet Hoveddata for 8 af de siden 
1925 byggede Broer (paa Eig. 2 er Broernes Beliggenhecl 
angi vet). 

b Ytlsvndbroen :xJ/ I 30 4 0 6 7 1,M,,1 2d 'f/sfq/t Ja /6 22 !/ 67 39 3, I 

T l,////e/Jæ/b/;,oeni//78 0 

70 5 I 

- 33 2

- 26 I 

- 26 0

6 IO 18eto� 2 �fq/1 O 

1,,. .:. Klin• � !J- 12 vrom, 2d Irer 7a

9 /8 

/0 /8 

M O lwolt 4� l.lsfuli .7o 19 23 2 

5,6 t!·O 'tJdun 2.251,,{j/oh 7o 40 70 

5,6 6 lot'/o;; 2Ji 'i!s!olt :7a 14 3� ..f-7 60 

6 33 IO,lon 2..-218elo11 O I� 22 -

Fig. 5. De 8 største Broer i Danmark. 

2 90 

3 /02- -
136 

I 125 

39 

38 

2.8 

37 

5.6 

/()6,� 
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Fig. r.. Dro1111ing .\kx:rndri11rs Bro. 

9. Fremtidig Vejbygning.

Før Planlægningen og Projekteringen af Vcje bor fore­
ligge Kenctskab til 

a) Omfanget og Arten af den Trafik, der skal befare Vejene
( Færdse lsun dersøgelser).

b) Regler for Tvær- og Længdeprofilcts samt Traceens
Opbygning og Vejens øvrige Udstyr, efter hvilke Vejene
sl<al udbygges (Vejregler).

om Vejreglcrne vil jeg ikke berette, idet dipl. Jngenior

Otto J(.ahrs har gjort dem til Oenstand for en indgaaende 
omtale i "Meddelelser fra Vegdirektøren" Nr. 2, 1944, 
cterimod skal redegøres for 

9 a. Danske Færdse/s11ndersogelser.

Landsomfattende Optællinger af Færdsel foretagcs 
periodevis i de fleste Kulturstater og ofte som Led i de 
internationale Trafiktællinger, som Association Jnter­
nationale Permanente des Congres de la Route har søgt 
iværksat hvert 5. Aar. Færdselstællinger kan udføres som A 
Almindelig Tælling (kvantitativ Undersøgelse), B Færctsels­
analyse (kvalitativ Undersøgelse). Det almindeligste er A. 
I Danmark udførtes i 1939 baade A og 8., før I 939 kun A. 

Almindelig Landsfærdselstælling i Danmark. I 1928-
I 929 taltes hver 20. Dag (18 Gange) paa Landeveje ( Amts­
vejene) og derefter mere omfattende i 4 sammenhængende
Augustdage i Aarene 1934 og 1939 (Torsd., Fred., Lørd.
og Sønd. 2. 8.-5. 8. 1934 og samme Ugedage 3. 8.-6. 8.
1939), hver Dag Kl. 6-22. I 1934 taltes desuden paa sær­
lige Steder Døgnet rundt i en hel Uge i Begyndelsen af 
2., 5., 8. og 11. Maaned, i alt 4 Uger, hvorved Koefficienter
ktmde udregnes for Omsætning af Augusts 4 x 16 Timers
Færdsel, til Døgn- og Aarsfærdsel. 1934's Koefficienter
anvendtes ogsaa i 1939. Færdselen deltes efter Art, i alt
JO (Personbil, Rutebil, Motorcykel, 2-3-4-akslede Last­
biler, 1-2 Spands Hestevogne, Cykler, Fodgængere). 

Gennemsnitsfærdsel paa en Landevei 
' August I 939/ 1934 

De to Tællinger I 939/ I 934 omfattede 7921 /7728 km 
Landevej. Desuden i 1939 3416 km (8 %) af 43 681 km 
Bivcje. Anta! talte Strækninger var 2713/1520 (heraf 
798/0 paa Biveje) talt ud fra 1455/1133 Tællesteder. Neden­
for er angivct den gennemsnitlige Augustdøgnsfærdsel 
I 939/1934 paa Landeveje. 

Ved Anvendelse af Tællebøgernes Tal for Timefærdselen 
kan man, f. Eks. grafisk, angive Færdselens Variation 
gennem Døgnets Timer. 

Det gennem Tællingerne erhvervede Kendskab til 
Færdselens Sammensætning, Omfang og Variation har, 
foruden statistisk Interesse, ogsaa Betydning ved Dimen­
sioneringen af Vejes Tvær- og Længdeprofil samt Trace. 

Færdselsanalyse i landsomfattende Omfang i Henseende 
til samlet Længde af Tællestrækninger, er ikke tidligere 
uctført i Norden. Den her i Landet i 1939, 3. 8.-6. 8 hver 
Dag fra Kl. 6-22 uctførte Analyse, havde sammen med 
den samtidig afholdte almindelige Færdselstælling til 
Formaal at være Led i Udarbejdelsen af en Vejplan for 
hele Landet. Bl. a. skulde der tilvejebringes et Materiale, 
der kunde angive Størrelsen af og Forholdet mellem den 
gennemkørende og den fra- og tilkørende Motorfærdsel ved 
Byer, hvor Omkørselsveje maatte anses for ønskelige. 

Paa de Fjerntrafikveje, der fandtes egnede til Formaalet 
og paa Udfaldsveje fra de Byer, som mentes at have Behov 
for Omkørselsveje, anbragtes ved saakaldte Analyseposter 
Observatører, der opnoterede Oplysninger om et pas­
serende Motorkøretøjs Art, Kendingsbogstav, Politinummer, 
Retning i hvilken det kørte, samt Tidspunktet (med Minuts 
Nøjagtighed) for Passagen. Det samlede Anta! Analyse­
poster var 271, heraf 32 paa Færger, Skibe og Toldsteder. 
Endvidere foretoges særlige Undersøgelser ved 362 Benzin­
tanke. Undersøgelsen vedrørende evt. Omkørselsveje om­
fattede følgende 38 Byer: Sjælland: Frederikssund, Frede­
riksværk, Hillerød, Roskilde, Nykøbing, Ringsted, Slagelse, 
Korsør, Næstved. Loll.-Falster: Maribo, Nykøbing, Saks-

Personmotor 
Kørctøier 

2-, 3- og 4-
akslede 

Lastbiler 

1 og 2 Samlet 
Spands Vogn-

Hestevogne færdsel Cykler 

Anta! Stk. · · · · · · · · · · · . . . . . . . . . . . 486/3021 

- Tons .... · · . · · ... ... . ...... : : : · · · · · · · · · · · · · · · · · 639/408 
119/1022 

481/348 
14/233 
33/53 

619/427 493/388 

% Stigning 1939/34 efter 
T

Antal ..... : : : : : : : : : : : : : : : : : 63 ons 59 Genne�snitlig Vognvægt, Tons : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : 1,32/1,35 
1 Heraf Personb. 412/25 (1,3), Ruteb. 18/13 (5,0, Motbre. 56/33 (0,25).
2 2-aksl. 108/91 (3,6/3,0), 3-aksl. 5/8 (5,5), 4-aksl 6/3 (10,0). s 1 Spands Hv. 6/10 (1,5), 2 Spands 8/13 (3,0). 

18 --:-38 
40 --:- 36 

4,03/3,40 2,37/2,32 

De i () ang. Tal er de Enheds-Vognvægte (i· Tons), som er anvendt Beregningerne. 

1 153/809 
47 27 
44 

1,86/1,89 ' 
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For at belyse, hvorledes 

� Ana\y�P?--1{ Nr.I.gl Klokkøl �lli �i�ut����rl I.! I 
..: .li- 7 0 0 I 1 I � I 9 3 31t I 9 0 0 9 5 9 1 2 Ji 
tooeeoooooooooooeeoooooooooooooooooooooooooooo� 

den videre Bearbcjdelse er 
foretaget, skal anfores et 
simpelt Eksempel. Paa neden­
staaencle Skitse er vist en 
meget stærkt trafikeret Hovecl­
vej gen nem en Købstad. Under 
lntltrykket af, at en stor Del 
af den gennemkørende Hoved­
vejsfærdsel passerer Byen 
uden at gøre Ophold, ønsker 
man oplyst Størrelsen af den 
Færdsel, der kan antages at 
ville benytte en Omkørselsvej 
fra A til B, idet eler ved a 
og b blev foretaget Færclsels­
analyse. Hulkortene for de 

X ---··- ---·· ·-··················· ··---------······ ·········----··· --.----···· ····----···· ··········-······ ····o···--······ . ··········-······· � 
�1111•••1•1111e111111e111111111111111111111111

., 

�222222222222e22222222e22222222222222222222222! < : 
i3333333333 •• 333333333333333333333333333333333f 

� .--; 4 4 .4 4. 4 4 4 4 °4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 • 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 f
. 1 

�sssssssesssssssssses5ssssssssssssssssssssssssi 
� 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 1 ! .......... -....... ··-------------· ........... _ ...... ··--··-···------ ---·-··--·--··· --···-------- --·······-------- --·····------ .................. � 
j 1• 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 1 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 
i888888888888888888888888888888888888888888888 

!999999999 9999 99e9 9 9 9.9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 
1 J J 4 I I f 5 t 10 11 1J U 14 11 11 U 11 li >0 11 U IJ U U J6 n U It Jt J1 U U l1 U H JP JI It 4t 41 0 U 44 0 

Fig. i. Et Holleri•th-Hulkort mctl intlhullctlc Data fra Færdsclslælli11g. 

købing. Fyn: Odense ydre By, Odense indre By, Faaborg­
Nyborg, Svendborg. Jylland: Hjørring, Frederikshavn, 
Aalborg, Randers, Aarhus, Horsens, Silkeborg, Skander­
borg, Kolding, Vejle, Skive, Viborg, Tisted, Herning, 
Holstebro, Esbjerg, Ribe, Varde, Haderslev, Rødding­
Gram, Aabenraa. 
- Det samlede Anta! af Oplysninger vedrørte Passagen af
1 628 372 Motorkøretøjer, heraf 1 152 260 paa Øerne og
476 112 i Jylland, d. v. s. at samtlige Landets Motorkøre­
tøjer blev observeret gennemsnitlig omtrent 9 Gange, de
langvejskørende som Regel oftere.

Samtlige Oplysninger for hvert af de I 628 372 observcrede 
Køretøjer blev indhullet med 23 Huller paa et amerikansk 
Hollerith-Hulkort, dog først efter at Oplysninger, der var 
angivet med Bogstaver, var blevet dechifreret til Tal­
angivelse. Paa ovenstaaende formindskede Afbildning af 
et Hollerith-Kort (sand Størrelse 187 x 82 mm) er angivet, 
at inden for Gruppe 47 (Esbjerg), forbi Analysepost Nr. 0

(Korskroen), beliggende i Skæring mellem Hovedvejene 
Nr. 07 og Nr. 7 7, passerede d. 5. Kl. 19,33, en Bil af Art 2
(2-akslet Lastbil), med Kendingsbogstav 19 (Z = Ribe 
Amt) og Politinummer 009597 i Retning fra 2 til 4 (fra 
Esbjerg mod Kolding). (Til Kontrol ved Hulningen sattes 
et Hul i Kolonne 24, Række 9). 

.J6// \ + Rafmng 2 '. 1 

', .,/ 
... ., 

....... ___ .,,. 

fig. 8. Skolee'kscmpcl for en enkel Færdselsanalysc \'Cd en Købstad. 

2 Analyseposter i i alt 4 x 16 = 64 Timer (11 127 + 8056 
= I 9 183 Stk.) blev i een Pulje sortcret i dertil in el rettede 
Maskiner og paa denne Maade lagt i Rækkefølge efter 
Kendingsbogstav, herunder vecl paafølgende Sorteringer 
efter Politinummer. Saaledes samledes alle de paa ele 2 
Poster i de 64 Timer foretagne Observationer, Køretøj for 
Køretøj. Efter endnu nogle Sorteringer, der bragte de for 
hvert Køretøj sammenbragte Hulkort til at ligge i krono­
logisk Rækkefølge blev Hulkortenes Observationer tabule­
rede ved Hjælp af helautomatiske Skrivemaskiner, d. v. s. 
nedskrevet paa lange Lister, paa hvilke Køretøjernes Fær­
den mellem de 2 Analyseposter kunde gøres til Genstand 
for nærmere Unclersøgelse. Eksempelvis fandtes, at K 1475 
havdc passeret Analysepost a el. 5. Kl. 11.21 i Retning 
1�2 og �ost b samme Dag Kl. 11.38 i Retning 2-1 og 
altsaa havde anvendt 17 Min. til at køre gennem Byen, en 
Strækning paa i alt 8,3 km, medens A 1744 havdc genncm­
kørt Strækningen i modsat Retning fra 11.25 til 12.44 og 
altsaa anvendt I Time og 19 Min. Grænsen for, om et Køre­
tøj skulde regnes for direkte gennemkørende, sattes ved at 
regne med en mindste Rejsehastighed af 30 km i Timen 
eller 2 Min. pr. km, og til den saaledes udregnede Tid lægge 
10 Min. for mindre Ophold i Byen, Tankning o. I., 
el. v. s. at Køretøjer, hvis Rejsetid var mindre end 
2 x 8,3 + 10 � 27 Min. var direkte gennemkørende. 
Hvilket altsaa gjaldt K 1475, medens A 1744 gjorde Ophold 
undervejs. Ved Sammentælling fandtes ele paa Skitsen an­
førte Tal for gennemkørende Motorkøretøjer, nemlig 4079, 
direkte gennemkørende (angivet i det brede skraverede 
Felt) og tilsvarende 366 Køretøjer, der gjorde Ophold i 
Byen (angivet ved den mod Byen indbøjede Linie). For 
det anførte Eksempel vil et Anta! af 4079 Køretøjer, sva­
rende til en Augustdøgnfærdsel paa ca. 1000 Stk. trafikalt 
motivere Bygningen af en Omkørselsvej. 

Ved de foran nævnte 38 Byanalyser, som alle er grafisk 
fremstillet i Overvejinspektørens Redegørelse for Færdsel­
undersøgelsen, har del i de fleste Tilfælde været nødvendigt 
at udføre et større Anta! Analysekombinationer (ofte flere 
end 10) af de omkring den paagældende By beliggende 
Analyseposter. 

Endvidere er ved Hjælp af Maskinerne Antallet af Motor­
køretøjer paa de fra Analyseposterne udstraalende Veje 
opdelt efter Hjemsted, ligesom Antallet af de gennem-
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gaaende l�øretujer deltes efter Vugnart: Personbiler, Motor­
cykler, Lastbiler og Rutebiler.

Ved Opbevaring af Hollerith-Kortene gives der Mulig­
hed for inden for Materialets Omraade at løse en Række
Opgaver af færdselsmæssig Betydning, saaledes f. Eks. til
Anvendelse ved Udarbcjdelse af Byplaner, til Belysning
af Nødvendigheden af Broer, Motorveje og andre bctyd­
ningsfulde Vejforbindelser.

De omhandlede Tællinger blev efter Bemyndigelse fra
Ministeriet for offentlige Arbejder udfort og bearbejdet
af Overvejinspektoratet i Samarbejde med Landets Arnts-

vejinspektorer, Dansk Vejlaboratorium og Statistisk De­
partement.
UdgifleTZ til TrafiktælliTZg- og Analyse 3.------6. august 1939 

udgjorde: Pr. Tælle-

post 

{ Alm. Tælling ....... kr. 149 000 kr. 125Arbejdsløn 1 o Ana yse . . . . . . . . . . . ,, 118 00 " 440

Bearbejdelse og Tryksager ....... .
kr. 267 000

53 000
Andre Udgifter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,, 50 000

-----kr. 370 000

REFLEKSGLASS MARKERER VEGENS 1VIIDTLINJE 

Når den mørke årstid setter inn, blir bi•lkjøringen
vanskeligere. SærJ.ig når det regner eller når det er
disig flyter •vegen utover og man har vanskelig for å
være på riktig plass i kjørebanen. Kommer man imidler­
tid inn på den korte prøvestrekning av Mossevegen ved
Oslo bygrense, hvor Ingeniørfirmaet W. ;\1yhre A/S har
utstyrt rve,gen '!1led en lysende midtstripe, så er vanskelig­
hetene løst. Det er bade ciendomme.Jig og overbevisende
å se 'hvordan de ,små skarpt blin'kencte stjerner .lyser opp
og dirigerer 'kjøringen etter hvert som ele treffes av
bilens •lys.

rOisse reflekterende vegmarkører er av engelsk fabrikat
og heter «Catseye>>. Konstruksjonen er !helt forskjellig
fra de hittil kjente typer av slike anordninger. Disse
har nemlig vært utført så motstandsdyktige som mulig
for at glassreflektøren kunne være beskyttet ved innfat­
ningens styr,ke. Ulempene ved å ordne seg slik var imid­
lertid den at refleksglasset ikke ble renset.

Catseye er konstruert etter et annet prinsip. Her er
presisjonsslepne linser støpt inn i en elastisk, bruformet
gummikloss, som er anbragt i en jernkasse med forhøy­
ninger til beskyttelse for klnssen. Jernkassen støpes ned
i ·vegbanen. Når det kjøres over markøren, ,presses
gummiklossen med reflektøren ned ·i det un-dre hulrom
og under bevegelsen ned og opp igjen, blir ,J·insene gnidd
rene med en gummivisker.

Allerede i 1937 foretok det engelske Ministery of
Transport en prøve med de forskje'lli·ge veg-markører som

Fig. 1. M.1rkcri11g :i,· Ycirnidtc. 

var på mar:kedet. Pa en 8 km lang strekning av en
sterkt trafikert riksveg ible anbragt over 10 forsk1ellige
slags markører - 100 av hver sort. Innen to år var
samtlige reflektorer av de øvrige typer ødelagt, knust
eller på annen måte ute av funksjon, mens Catseye-mar­
kørerne var i full stand og ved ·inspeksjon i 1945 var

__ J 

Fig. 2. De to reflektorer Yiskcs ren�. 

de «still go·ing strong». Etter års prøvedrift i England
og i Skottland hvor veger og snøforhold meget likner det
vi har her •hjemme, har Ministery of Transport autorisert
Catseye til bruk på de offentlige veger. Ingen annen
reflekterende vegmarkør er blitt a·utorisert.

Jerwkassetz som inneslutter gummi-klossen og rdlek­
torene, er meget solid og er utført slik at den tåler så å
si enihver tenkelig belastning som kan komme på den.
;Blant annet er det ·bI-itt kj,ørt over den i alle retninger
med en 40 tonn tank uten at den har ta-tt s'kade.

Gummiklossene er støpt aw særlig elastisk gummi og
har 'kanvasinnlegg som en bilring. Erfaringene viser at
de på sterkt trafikerte hovedveger har en levetid på
5-10 år og at de ·i Londons tettrnfikk lholder ca. 4 år.
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Fig. 3. Fotgjengerfelt. 

Reflektorene er frver for seg beskyttet i en gummikopp 
og er hermetisk forseglet i en liten kobberbelholder. De 
er montert •i en liten vinkel fra horisontalen, slik at de 
gir den beste refleks pii 70---100 m's avstand. Linse­
holderne :holdes nøyaktig på plass ved hjelp av inn­
vulkaniserte pinner av rustfritt materiale. Linsene er 
slipt med stor presisjon så de gir en usedvanlig klar 
refleks. 

Markørene. leveres enten firkantede for rett vegbane 
og for slake 1kurver eller i vinkeltype ,(10 °) for kurver 
med 60 m's radius og mindre. 

Hele markøren må anbringes solid i vegbanen. S-om 
midtstripe på rett bane settes i ca. 1 O m's avstand og i 
kunver noe tettere - 6 m og mindre. For fotgjen.ger­
te!ter anbringes de 0,5-0,75 m fra hverandre. 

Markøren lar seg neppe rmed fordel anvende på grus­
veger. iDen støpes ned i gatestein, ,betong eller asfalt­
dekker, slik at ,bare -jernkassens forhøyninger .og reflek­
toren stikker opp. 

Man vi.I ,selvsagt alltid få ·høre den innvending at slike 
reflektorer i!kke e·r egnet til bruk ,i vintertiden hos oss 
og at de vil bli ødelagt av snøryddin-g,smaskinene. Her­
til er å merke at de j,o fortrinsvis blir å anvende på veger 
og gater med betydelig trafikk og at de derfor må 
.antas å være ·i virksomhet den vesentJi.gste del av vin­
tertiden. Om et tyndt snø- eller islag dekker markøren
v·il dette brytes istykker av trafikken over den elastisk�
gummikloss og reflektorene blir visket rene så de igjen
begynner å lyse. Snøplog og skrapeinnretninger vir!
kunne brukes som om markøren ikke var til stede. En
prøve ble gjort på Mossevegen •hvor en av Oslo kommunes
vegskrapere b-!e kjørt over markøren etter at skjæret
først var stilt slik at det lå lett an mot gatesteinsdekket.
Sel'V med meget langsom fart •ble ingen skade voldt. Så
ble skraperen stilt med s,kjæret hardt spendt tversover
gummiklossen. Skrapere·n ble så kjørt fram og mar­
køren tålte også denne voldsomme påkjenning uten å
ta noen skade.

En særlig betydning har Catseye når det gjelder å 
,sikr-e 'kjøringen i tåke. Det melkeakti.ge teppe foran 
bilen gjennomtrenges av de glitrende knapper langt for­
over og disse markerer vegens midte så ,kjøringen kan 
foregå rmed all ,ønskelig sikkerhet. 

Me11 hva vil nå ele/le koste'! Catseye Yil k11nne faes 
for kr. 9,- rr. stk. For et ,vegstykke pii. I km Yil om­
kostningene stille seg slik: 
Catseye: 150 stk. pr. km å kr. 9,- ... kr. I 350,-
Jnnsetting: 150 stk. pr. km å kr. 3,50 ........ » 525,-

Samlet utgift pr. km . kr. 1875,-

Etter 5 år rna gummiklossene skiftes ut: 
Gummiklosst:!r: 150 stk. å kr. 4,- ... kr. 600,-
lnnsetting: 150 stk. å kr. 0,50 .............. )) 75,-

kr. 675,-
0ver en 20-ars periode: 

Nyanlegg . . . . . . . ........... kr. 1875,-
:� ganger utskiHing a ·kr. 675,- . . . . . . . . . » 2025,-

kr. 3900,­

Utgift pr. år: kr. !YY,- pr. k111 eller kr. 0,20 pr. lo­

pende 111eler, dvs. det er billigere a bruke Catseye enn a 
vedlikeholde en malt midtstripe. 

I England anvendes Catseye-markørent:! av 

over 80 % av alle f yl kesadmin istrasj one r, 
» 90 % bykommuner, 
)) 75 % omegnskommuner, 
)) 50 % landkommuner. 

Det er etter det som forel·igger full grunn til ii. tro at 
reflekterende vegmarkører under våre forhold vil vise 
seg tjenlige og at vi ved ·hjel,p av disse 1har en mul·ighet 
for i en framtredende grad å trygge ferdsele·n i mørke 
og tåke. A. R.

EQUADORS DEL AV "THE PAN AMERICAN 

HIGH WAY" 

Det mangler nå bare 2 ledd på tilsammen ca. 240 km. 
Vegbyggingsprogrammet i Equador blir nå påskyndet. 

( Engineering News Record.) 

CHILE konsentrerer seg nå om å bygge ferdig sin 1600 
km lange del av "Pan American High-way" som en veg 
som kan være farbar under alle værforhold. Vegen er nå 
kjørbar i sin hele lengde Chile, men vegdekket er ikke 
tilfredsstillende ennå. ( Engineering News Record.)

HENGEBRU OVER SEVERN 

Det er planlagt å konstruere en hengebru over elva 
Severn omkring 11. km ovenfor Bristol. Brua blir ca. 1500 n1 

lang med et hovedspenn på 900 m. Byggingen av den nye 
brua vil antagelig begynne i løpet av november etter at 
man har foretatt bl. a. aerodynamiske undersøkelser. Brua 
vil forbedre vegforbindelsen mellom Bristoldistriktet og 
London. Brua skal foruten hovedspennet ha to sidespenn 
på hver 300 m og skal ha en brubredde på ialt 30 m. 

( Engineering News Record.) 
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FASTE DEKKER PR. 1. OKTOBER 1946 

En legger hermed fram tre forskjellige sammenstil­
linger av oppgavene over .faste dekker pr. I. oktobe·r 
1946. Tidligere har det ogsa vært utarbeidet en tabell 
over leirsta1biliserte dekker. Denne er sløyfet denne 
gang. Det kan op,plyses at det ikke er lagt nye leir­
stabiliserte dekker .i 1946, og en ikke ubetydelig ·del av 

de gamle dekker er forsvunnet. Som en v,il se av ta1bell 1 
er ·lengden av faste dekker øket en del fra foregående 
år, men det ve.sentligste av det arbeid som har vært ut­
ført i 1946, ,har vært repa-rasjon av ti-dligere la,gte dekker. 

,E,n 'Viser for øvrig til tabellene. 

Ta b c 11 I. Lengden av faste dekker på offentlige veger pr. 7. oktober 1946, fylkesvis fordelt.

Fy lkc 

Østfold ...........................
Akershus .........................
Hedmark ........................
Opland ...........................
Buskerud .........................
Vestfold .........................

elernark ........................T 

A ust-Agder .......................

Vest-Agder .......................

Rogaland .........................
Hordaland ........................
ogn s 

M 
s 
N 
N 
T 

og Fjordane .................

øre og Romsdal .................

ør-Trøndelag .....................
ord-Trøndelag ...................

ordland ........................

ro111s . · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · ·
innmark ........................

Hele landet .. · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · ·

Hele landet pr. I. oktober 1945 ....

I 

I 
I 

I 

a 

Riksveger 

l(m 

117,96 
305,91 
67,47 

142,16 
62,48 

150,07 
38,02 
25,54 
82,39 
62,08 
34,29 
31,95 
18,24 
67,02 
9,58 
-

3,40 
0,50 

1 219,06 

1 179,08 

: 
I 

I 

b 

Fylkes-
veger 
l(m 

35,94 
29,88 
1,26 
7,03 
2,35 

25,08 
2,41 
-

0,71 
0,87 

I 1,98 
1,60 
-

1,54 
-
-

-

-

120,65 
111,18 

I 
1 

c=a + b d 
' 
I e=c+d 

Hoved- Herreds- J I alt 
veger veger pr. 1. oktbr. 46 

Km l<m i Km 
! 

153,90 6,1 I 160,01 
335,79 244,82 580,61 

68,73 0,34 69,07 
149,19 0,84 150,03 
64,83 0,50 65,33 

175,15 14,76 189,91 
40,43 - 40,43
25,54 0,15 25,69 
83,10 2,15 85,25 
62,95 1,31 64,26 
46,27 4,51 50,78 
33,55 - 33,55
18,24 0,55 18,79
68,56 1,52 70,08

9,58 - 9,58
- -

3,40 - 3,40
0,50 - 0,50

1 339,71 277,56 1 617,27 

f 

I alt 
pr. I. oktbr. 45 

Km 

154,29 
562,43 
65,54 

145,30 
64,95 

167, 11 
38,59 
21,56 
85,24 
65,01 
50,77 
33,55 
18,79 
67,91 
10,18 
-

I 3,40 
0,50 

1 555,12 
-----:------;------;----------

1 290,26 264,86 1 555,12 

Ta b e 11 2. Lengde av fasle dekker på offentlige veger pr. 7. oktober 7946.

Gatestein 

Vegdekk er 

. . . ........... . . . . . . . . . . 
Sementbetong · · · · · · · · · · · · · · · ...... 
Essenasfalt o. I. ...................

Åpen asfalt og tjærebetong ........ 
Topplagsfylling og annen bit. makadam 
Vegblandingsdekke ................
Overflatebehandlet o. I. ............ 
Andre typer ......................

I I 

I Riksveger 

I Km 
I 

I 93,60 
71,32 

I 13,50 
135,21 
63,56 

190,46 
511,18 

40,23 
Faste dekker i alt ................. [ 1219,06 

I
li I 

Fylkes- I 

veger 
; 

I<m 
I i 

15,38 
11,34 

5,77 
3,68 
8,73 

20,62 
43,65 
11,48 

120,65 

I+ li I 111 

Hoved- Herreds-: 
veger I veger 

Km Km 

108,98 3,52 
82,66 2,79 

I 19,27 30,13 
138,89 23,78 
72,29 37,86 

211,08 28,90 
554,83 148,26 
51,71 2,32 

1339,71 277,56 

Faste dekker I Faste dekker 
I alt I alt 

pr. 1. oktbr. 46 
I 

pr. 1. oktbr. 44 
Km Km I 

I 12,50 110,64 
85,45 82,55 

149,40 145,94 
162,67 156,45 
110, 15 108,52 
239,98 229,01 
703,09 688,21 

54,03 35,28 

1617,27 1556,60 
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Ta b e I I 3. Faste dekker pd ri I( sve g e 11 e pr. 1. oktober 1946, fordelt på vegdekke og fylke. 

I I Essen-
I ·oatestein I Sement- I 

I asfalt 
Apen asfalt fylling og Veg- I Overflate-\ 

Topplags-
I 

I I 
og tjære- annen bit. blandings- 1 behandlet Andre !Alle dekker 

pr. I. oktbr. Fylke betong o. I.

. 
Km l(m I l(m

Østfold ................ 50,68 10,92 -

Akershus .............. 16,98 30,86 17,98 
Hedmark ............... - - 1,72 
Opland ................. - 0,50 12,55 
Buskerud ............... 15,70 5,80 3,95 
Vestfold ................ 8,21 21,01 7,01 
Telemark ............... 1,04 2,23 12,79 
Aust-Agder ............ - - -
Vest-Agder ............. - - 25,18
Rogaland ............... 0,53 - 20,94 

Hordaland .............. 0,46 - 1,96
Sogn og Fjordane .... ... - - -

Møre og Romsdal ...... - - 5,96 
Sør-Trøndelag ........... - - 1,16
Nord='Trøndelag ......... - - -
Nordland ............... - - -
Troms ................. - - 2,30 
Finnmark .............. - - -

betong makadam . dekke o. I. 
Km Km Km I<:m

- - 28,75 r 24,74 

36,77 11,19 3 77,20 113,23 
34,18 7,45 12,73 11,39 
19,42 2,65 38,12 64,74 

1,05 11,70 9,20 15,08 
30,52 - 7,26 76,06 

0,20 1 4,51 2 3,09 14,16 
- - 2,15 23,39 
- -- 0,27 56,53 
- - - 30,92 
1,72 22,09 2,41 1,90 
0,38 - - 13,94
- 2,87 4,93 4,48 

10,57 - 1,20 54,09 
-· - 3,15 6,43 
-- -- - -
- 1,10 - -
0,40 - - 0,10 

,; 

typer 

I<:rn 

2,87 
1,70 
-

4,18 
-
-
·-
-
0,41 
9,69 
3,75 

17,63 
-

-· 

--

- -

--
-

1946 

I 
l<:m 

117,96 
305,91 
67,47 

142,16 
62,48 

150,07 
38,02 
25,54 
82,39 
62,08 
34,29 
31,95 
18,24 
67,02 

9,58 
-

3,40 
0,50 

Hele landet ........... . 93,60 71,32 I 113,50 ' 135,21 63,56 l 190,46 ! 511,18 ' 40,23 '1219,06 

1 Herav 1,88 km forsterket Ped•olitt. 2 Herav l ,65 km asfalt grusbetong. " Asfalt-grusbetong og vegblandings­
dekke. 4 Asfalt p'1 gammelt beto1igdekke (sement). 

TRAFIKKULYKKER OG DE LOKALE FORHOLD PA ULYKKESSTEDET 

,I nr. 11, 1946 av «Meddelelser fra Vegdirektøren» er 
det gitt et lite utdrag av Statistisk Sentralbyrå's publ i•ka­
sjon, «Trafikkulykker 1939 og 1940». 

Undertegnede har ,ikke 'hatt høve til å se nevnte publi­
kasjon ,og kan såle·c!'es ikke avgjøre om neden·st-ående 
kritikk ·kun rammer gjen,givelsen i dette blad eller 
om den også må gjelde nevnte publikasjon. 

iDet første jeg vil sette fingeren på er ele uklare 'be­
te.gnelser som er brukt. Det snakkes om vegkryss og 
vegmøte. En er i tvi! om ordene vegkryss og vegmote

her skal forståes slik som de forståes i daglig tale, eller 
om en også her skal bruke den mer spissfindige for­
tolkning som trafikkreglene bruker. Imidlertid finnes 
ikke ordet vegmøte i trafikkreglene, ·og cia ligger det 
nær å tro •at det rett og slett betyr et sted ,hvor to veger 
møtes. Hvordan en ·snur o.g vender det synes det ·å måtte 
b·Ii en vesentlig avvikelse fra trafikkreglenes språkbruk. 

Når o·ffentlige institusjoner skriver om trafikkulykker 
bør trafikkreiglenes betegnelser brukes selv om di�se 
· ikke kan sies a være gode. I motsatt fall må det spesielt 

gj.øres oppmerksom pa at ,så ikke er tilfelle - og 
·hvorfor.

Videre snakkes om fri ,oversikt, mindre fri og ingen
oversikt. Hva menes det med sli,ke uttrykk? Bokstave­
lig kan de neppe tas, er det nemlig ingen oversikt så kan
en vel heller ikke kjøre bil.

,Nærmest humoristisk er den angitte prosentvise for­
deling av ,u!ykkene etter vegbredden, 2 'In av ulykkene 
hadde foregått ipå ve.ger av under 3 m bredde. Men det 
står intet om hvor stor del av den samlede trafikk fore­
gikk 1Yå di,sse samme •veger. 

.Sett nå at 1 % av den samlede trafikk foregikk ,pa 
veger under 3 m bredde mens 50 % av trafikken faller 
på. veger av 4--5,9 m bredde. På disse sistnevnte veg­
bredder sees det å falle 55,6 % av samtlige ulykker. Pa

hvilken av ·disse to gruppers vege·r foregikk det cia det 
forholdsvis største antall ulykker? 

2 % ,av ulykkene på I % av trafikken og 55 % av 
ulykkene på 50 % av trafikken, v,il vel bety at trafikk­
ulykkene prosentvis var ca. dobbelt så mange på den 
smale vegen'-

Antagelig faller det ikke så meget som 1 % av den 
samlede tra'fikk på veger a•v under 3 m bredde og anta­
gelig over 50 % p·å 4-5,9 m brede veger. <Dette opp_ 
lyses det intet om, antakelig av den gode ·grunn •at tra­
fikken·s fordeling på ele forskjellige vegbredder kjenner 
en ikke. Den beregnede prosentvise fordeling av ulyk:­
kene etter vegbreddene betyr da ingen ting - over­
fladisk betraktet er cle-n direkte misvisende. 2,4 % av 
u!ykkene ,har foregått på veg som er 9 m bred eller mer, 
Det finnes visstnok meget lite så bred veg og det synes 
derfor som om bred veg må være direkte farlig. Dette 
er dog nep,pe tilfelle. Johs. Eggen.
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UTENLANDSKE TUNNELER FOR GATETRAFIKK 

Sivili11ge11ion.!lll! Stig Samw.:/son og Kurt Pålsson, 
Stockholm, har i Teknisk Tidskrift gitt en oversikt over 
tunneler for ren gatetrafikk. Den sterke stigning i den 
motordrevne gatetrafikk har skapt et behov for fersels­
arer for landevegstrafikken o\·er elver o. l. hvor for­
holdene ikke tillater brnbygging. Det er i de siste par 

T111111el 

Mersey . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Schelde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Maas ........................
Ve Isen .......................Holland s ...................

Hollanct N ...................

Lincoln s ....................Lincoln N ...................

Queens s . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Queens N ....................

Oaldand .....................Detroit . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Boston . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

1 Ned. 2 Opp. 

La 11 d 

England ............Belgia HollandHollandU.S. A. U.S. A. 

U. S. A. U.S. A. 

u. S. A.
U. S. A. U.S. A. 

............. 
. ........... 
............ 
. ........... 
............ 
. ........... 
. ........... 
............ 

............ 

. ........... 
u. s. A.- Kanada ..
u. s. A. ............ 

Et felles trekk for tunnelene er at tilslutnin.gen til gate­
trafikken er gjort meget rommelig og så vidt mulig slik 
at de ikke forstyrres av kryssende trafikk. Hellingene 
søkes gjort så svake som mulig, jfr. tabellen. De fleste 
tunneler er by.gd for 4 kjørebaner, 2 i hver retning og 
i alminnelighet er ·begge kjøreretninger helt atskilt. De 
;imerikanske tunnelanlegg 'har 2 separate tunnelrør med 
en'kelt trafikk, mens 1Merseytunnelen er utført i ett. 
!Cørebanene er atskilt veet en vegg. Bredden av kjøre-
b J ene dreier seg om ca. 3 meter. Nesten alle tunneler. an . . . 
I en ganabane I hver traf1kkret111ng. I de fleste er
1ar ' "' 

denne bare beregnet for vaktmannskapet og for opp-
rydding ved trafikkulykker og er derfor anbragt vel 1 
meter over kjørebanene. 

Tunnelene er forbudt anvendt sa vel for syklister
som for fotgjengere - for så vidt de ikke som i Maas­
tunnelen har et eget område atskilt fra kjøretrafikken.
Likeså er hestetrafikk forbudt. Heller ikke er all motor-

WEEdAWl<�N 
NEW JERSEY 

N J \l'(N1 BLOC. 

årtier utført en rekke store vegtunneler så n'.l i Europa 
som i Amerika. lv\est kjent er vel Holland- og de to 
Lincoln tunneler under Hudson River og Mersey-iunnelen 
i Liverpool. Nedenfor er oppstilt en tabellarisk oversikt 
over en del sa dan ne tunneler. 

Ferdlg 
år 

193419331942proj. 1927 
"1937 1945 1940 
"1928 1930 1935 

O.J 

fRCSH AIR OUCT 

Lengde 
\ me11onr Antall rt1lt1111ingc11c\ l-:jorcbaner 1nt 

3226 41768 2 1070 2 X 2768 2 255( 2 2608 22540 22256 21912 21955 21080 21570 2 1718 2 

Bredde 
av kjore­

baner 
!ll 

2,83,43,04,03,03,03,33,3.3,2 
3? ,-3,5 3,3 3,3 

lv\al<s. 
held ing 

1 : 30 1 : 281 : 281 : 28 
I : 25 1 

( : 28� 
l : 29 
l : 29 
1 : 25 1 

I :3P 1 : 22 
I : 20 
I : 30 

Storstc 
tunnel­
hoyde 

111 

5,24,54,24? ,-4,14,14,14,14,1 4,1 4,4 4,1 
4,1 

Fig. 1. Tverrseksjon aY Li11c0In-tunnelcns sondre 
tulle. De to-sporte kjørebaner har en bredde 

pfl B,55 m. 

H. Y. Ra'CR 

VCNT. BLOC 

NEW YO.RK CITY 

ICt::tIJLAT ION s ll __;;.�· --...-------��-------------------�------� 

fig. 2. Profil av Lincoln-Lunnelen under Hudson River i New York. Slorrclscn av anordningene [or YCnti-lasjon er sterkt for­
tegnet i horisontalplanet. 
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trafikk tillatt, f. eks. ikke beltebiler, dobbeltdekkede bus­
ser med åpent tak og motorkjøretøyer som avgir sterk
røyk og lukt. Forbudt er også tankbiler for flytende
brensel, kjøretøyer med tomme fat som tidligere har 
inneholdt bensin, nafta eller andre ildsfarlige oljer, dess­
uten busser hvor det er flere ståplasser enn Y3 av antall
sitteplasser. Denne bestemmelse er tatt av hensyn til
risikoen for stående passasjerer under sterk bremsing
i de lange nedforbakkene. 

Det er nøyaktige bestemmelser for ·kjøring. Det tillates 
således ikke å ·kjøre over fra en kjørebane til en annen.
I de amerikanske tunnelene er maks.hastigheten 48 km 
pr. time og min.hastigheten 40 km pr. time for ·de •kjøre­
baner som er beregnet på rask trafikk. I de kjørebaner 
som er Iberegnet for lan•gsom tra'fikk er min.'hastigheten
I 6 km .pr. time. 

Tunnelene er utstyrt med en omfattende sikkerhets­
anordning. E·ksem:pelvis vaktmannskap som overvåker og 
dirigerer trafikken fra gang,passasjen langs tunnelen. 

Vakten har også å ta affære hvis elet oppstår brand.
Tunnelene n1ar spesielle servicevogner for a rydde vekk 
trafikkhindringer i kjørebanene. 

En stor vanskelighet er ventilasjonen av siiclanne 
tunneler. Det gjelder å holde en CO-gehalt av maks.
0,025 %. Tunnelene er utstyrt med ventilasjonsanlegg 
hvor inntak og utblåsing skjer i svære bygninger. Den
brukte luft blåses i alrnninelighet ut i en høyde av 30-35
meter over bakken. Fig. 1 viser snittet av Lincolntunne­
len, fig. 2 viser profil av den samme. 

Disse tunneler må ha et temmelig stort personale, 
f. eks. har Holland-tunnelen 150 mann. Driftsomkost­
ningene for denne tunnel var første iir 1,58 mill. dollar,
-det vil si 3,3 % av anleggsomkostningene. 

Forfatterne ·konkluderer med at siidanne tunneler fal­
ler kostbare i anlegg og i drift og derfor neppe kan
komme på tale på andre steder enn der hvor en betydelig
trafikk må føres over et farvann hvor skipsfartsmessige

. grunner forhindrer at elet bygges bru. 

SYSSELSETTINGS-OVERSIKT 

ANTALL ARBEIDERE SYSSELSATT VED OFFENTLIGE ANTALL ARBEIDERE OG VEGVOKTERE I OFFENTLIG 

VEGANLEGG PR. 15. DESBR. 1946 VEGVEDLIKEHOLD PR. 15. DESBR. 1946 

Fylke 

Østfold . . . . . .

Akershus .....
Hedmark . . . . 
OpJand . . . . . . 

Buskerud . . . .

Vestfold . . . . .  

Telemark . . . . 

Aust-Agder ...
Vest-Agder ... 
Rogaland 
Hordaland 

.... 
. . . 

Sogn og Fjordane
Møre og Romsdal
Sør-Trøndelag . 
Nord-Trøndelag
Nordland . . . . 

Troms . . . . . . .

Finnmark . . .

Hele landet .. 
Hele landet pr.
15. desbr. 1945 

d I ove -
veg-

anlegg 

I Mann 

65 
247
174
239
206
153
155
242
181 
207 
675 
830
532
194
145
275
139
386

) Bygdeveganlegg 

Med I Uten 
stats-

1 
stats-

bidrag bidrag 

1 
Mann Mann 

- 85
53 263 
82 34 

138 125 
8 58 

- 29 
37 44
84 97 

215 76 
141 286 
l 95 391 
643 -

183 37 
130 74 
43 50 

150 158 
108 90 
- 9 

Herav 

I It O d'- I Ekstra� a r I ordr-næ,� I nære 
arber- arbei-Mann I dere dere 

150 150 -

563 360 203
290 290 -

502 502 -

272 272 -

182 182 -

236 236 -

423 340 83 
472 439 33 
634 634 -

1261 1165 96 
1473 1473 -

752 752 -

398 398 -

238 238 -

583 583 -

337 246 91 
395 395 -

I 5045 I 2210 I 1906 I 9161 1 s655 i 506 

I I 
I 

I I I 

: 8693 I 2953 2188 / 13834 I 861 9 I 5215

Fylke 

Østfold . . . . . . . . . . . 

A kershus . . . . . . . . . .

Hedmark . . . . . . . . . .

Opland . . . . . . . . . . . .

Buskerud . . . . . . . . . .

Vestfold . . . . . . . . . . .

Telemark . . . . . . . . . .

Aust-Agder . . . . . . . .

Vest-Agder .........
Rogaland . . . . . . . . . .

Hordaland . . . . . . . . .

Sogn og Fjordane ... 
Møre og Romsdal ... 
Sør-Trøndelag . . . . . .

Nord-Trøndelag .... 

Nordland . . . . . . . . . .

Troms ............. 
Finnmark ..........

Riks- I Fyli<es-lHcrrcds­
veger 

I 
veger veger 

Mann Mann I Mann 

154 100 145 
201 30 422 
202 25 179 
187 17 180 
242 33 206 
152 77 78 
147 38 108 
143 37 88 

79 117 166 
220 51 288 
283 63 166
101 28 I 

75 5 l 9 
266 16 60 
104 10 89 
301 131 106 
218 57 53 
177 1 9 

I Herav 
I a It I ���� 

volctcre 
Mann .Mann 

399 182
I 671 243

406 176
384 229 
481 195
307 105

2 310 157
268 88
362 187
559 202 
512 205 
130 53 
99 46

342 41
203 87
538 175
328 59
187 11

Hele landet . . . . . . . I 3252 \ 836 I 2363 \ 6486 I 2441 

���-l�
-'---
1 -----.----, 

1 

I 
Hele landet 
pr. 15. desbr. 1945 4932 1040 \ 2721 I 8693 2709

1 Herav 18 mann i ekstraordinært vedlikeholdsarbeid. 
2 Herav I 7 mann i ekstraordinært vedlikeholdsarbeid. 
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TUNGTRANSPORT IV1ED LASTE­

BILER 

Vi gir neden.for et kort referat av ingeniør 
W. Myhres foredrag i N. I. F. Oslo Avdeling; Auto­mobilingeniørenes gruppe, 13. november I 946. 

det store u,tlancl og ikke minst i våre naboland, Dan­
mark og Sverige, har man allerede lenge vært oppmerk­
som på at hivor godsmengden er tilstrekkelig stor og 
jevn, er elet, både for. bileierne og for landet som helhet, 
en meget lønnsom forretning å gå over til virkelig store 
lastebiler e!iler forskjellige kombinasjoner av trekokvogner 
og tilhengere, hvor en nybtelast p'å 10 tonn er meget 
alminnelig, og vogntog med f. eks. 16 tonn nyttelast blir 
mer og mer utbredt. 

Ved å anvende virkelig stort, regningssvarende vogn­
materiell og ved å innvinne fordelen ved å kjøre «fra dør 
til dør» uten fordyren·de omlastninger, får man særdeles 
lave transportomkostninger og sparer tie!. Samtidig kan 
man, hvor det gjelder ensartede transporter av et visst 
omfang, anvende spesialvogner som tillater hurtig på- og 
aivlessing, hvilket i 'høy grad øker effe·ktiviteten og sen­
ker transportkostnaden. 

I vårt land har lastebilene helt til det siste arbeidet 
under trange forhold. Våre smale og bakkete veger og 
våre mange bruer med meget beskjeden bæreevne, selv 
på de viktigste gjennomgangsveger, har dessverre gjen­
nom mange år tvung,et våre nyttebiler inn i en ramme 
av forholdsvis små enheter med sterkt begrenset laste­
evne.. Riktignok k,un-ne vi i den siste del av førkrigs­
tiden notere en ti•I dels ganske betydelig vekst i -bredde 
og bæreevne for en del av våre større samibindingsveger 
men okkupasjonstiden tvang oss over på en passiv linje når det gjaldt transportvesenets videre utvikling, så vi
ikke fikk gjøre bruk av de muligheter vegforbedringene
innebar. Ne�nes s�al _ det dog ait driftige og framsynte
folk allerede 1 førkrigstiden gjorde vellykte og lønnsomme
tiltak i retning av tungtrafikk med spesialbygde biler,
bl. a. til transport av nrnlk og oljer. 

,Det er en kjent sak at tonnkm-prisen faller meget 
sterkt ettersom vognstørrelsen øker. En aktuell utrea­
ning viser at hvis man f. eks. ska·! transportere et fullt 
lass 100 kgs se_kker fra Tønsberg til Oslo, en strekning 
på ca. 100 km, _vil frakten pr. sekk som altså representerer 
JO tonnkm, bh kr. 8,2_0 med en I-tonns bil, kr. 4,75 med 
en 2-tonnns bi1l, k,r. 3,75 med en 3-tonns, kr. 2,90 med en 
5-tonns, kr. 2,00 med en 8-t-onns og kr. 1,75 med en
10-<tonns b!l. Fraktkostnadene blir altså g,odt og vel
halvert, hvis man · besørger kjøringen med en I 0-tonns
i stedet for m_ed_ en 3-tonns vogn. Her ligger sakens
kjerne: En riktig . anvendelse av store kjøretøyer til
transport på streknrnger hrvor de kan utnyttes fullt, vil
senke transportkos�nade�e med noe over 50 %. Dette
vil i høy grad -. b·acle _ d_irekte og indirekte - styrke v·år
konkurransemess1ge stil_l1ng. I normale tider blir riktig­
nok den transportmess1ge konku rran·seevne nærmest etprivat a

0

nliggend� for hvert firm�, men den situasjon somi dag rader, bevirker at saken far en nasjonailøkonomiskbetydning som påkaller samfunnets interesse langt uten­for bilfot·kets fagkrets. 

Hvordan vil elet nå være mulig å føre lastebiler av de 
dimensjoner det her gjelder inn på våre veger? En nær­
mere undersøkelse av dette viktige spørsmål gir heldigvis 
et gansk� oppmuntrende resultat. I U. S. A. hvor det 
med sikte på den her omhandlede transport nettopp er 
bevilget et beløp på ca. 3 mi11liarder dollars for utbedring 
av de store gjennomgangsveger, er det a'\' American 
Association of Highway Officals (AASHO) framlagt en 
omfattende betenkning vedrørende maksimaldimensjonene 
for bilmateriellet. Resultatene kan sammenfatites slik: 

Betegnelse 

Bredde maks. 
Høyde maks. 
Lengde maks. 

-))-

-»-

-))-

Hastighetsgrense 
-»-

Akseltrykk maks. 

AASHO mål og vekt. 

Mål og vekt 

2,44 m 
3,81 » 

10,67 )) 

12, 19 )) 

15,24 )) 
18,29 )) 

72 km i timen 
Ingen 

• 

8165 kg. 

Bemerkning 

Enkelt lastebil. 
Enkelt buss. 
Trekkvogn semitrailer. 
Andre vognkombinasjo­
ner, maks. 2 kjøre tøyer. 
Lastebiler. 
Busser. 

Alle disse mål og vekiter ligger innenfor den ramme 
som er op.ptmkket med hensyn til utstyr og bæreevne for 
våre større veger. (Amerikansk kjørefar,t kan vi selvsagt 
foreløbig i·kke tenke på). 

Mange vil selvsagt rygge tilbake for den store om­
kostning ved å anskaffe et vogntog av de dimensjon�r 
elet her gjelder, men en nærmere analyse vil alltid vrse 
at det lønner seg hvis bare transportmengden er tiil stede 
og er jevn. ,De store biler er meget solid forarbeidet og 
vel gjennomkonstruert. Det blir derfor lave repara­
sjonskostnader og flere effektive kjønedager. Som regel 
er de utstyrt med dieselmotorer hvis brenselsøkonomi er 
helt overbeivisende. Ri·ktign,ok er anskaffelsesprisen høy 
- i de stor,e vektklasser kan man god1t regne med
kr. 75 000,- og mer, men med den be.tydelig lenger.e
·levetid disse vogner - forutsatt godt ved·like·J10ld - opp­
viser, blir de årlige avskrivnjnger likevel ikke øde­
leggende. 

Uten at man i daO' kan framlegge tilstrekkel.ig sikre
tall vedrørende trans;ortens vinkelige kostende med jern­
banen er det likevel klart at tungtransponten med biler
komm�r tj,! å forryk'ke grunnlaget for fordelingen 4V
transpontene mellom d·e for-skjellige _tr�nsportmidle�. En
omfattende utredning av dette viktige spørsmal må
foretas så snant forholdene er blitt noe mer stabile.

*

I ordskiftet deltok foruten foredragshol,dercn, kontorsjef . ved 

N. S. B., Jic/1and-I-1ansen, ingeniørene Lassen og I(ahrs, samt d1sp�­
Jiont Colbjornscn. Det ble opply,st at i U. S. A. går fremdel�s l3S /, 
av godset mellom de store byer med jernbanen, mens fartøyer tar 
J,2 ,;, 0g lastc,biler 6 %. I Yårt land er del planer om å overføre 

en del av godstransporten fra jernbane til bil, bl. .i. skal dette 

søkes gjenno1!1ført På strekningen Oslo-Ski. N. S. B. vil over­
hodet ikl,e tilr,\de al del bygges jer!l"baner ]nor trafi'kken like godt 
kan besørges med biler. 

Tungtransport med biler bor ikke gjøres aYhengig av samle­
stasjoner. Den egner seg best for ensartet massegods. Ved samle-
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stasjoner blir det tl,,rligere servise, og man mister den elastisitet 

som er bilenes kanskje storsle fortrinn. 

Når det er tale om fraktkostnaden ved hi!tlrifl er tonnkm-prisen 

eri feilaktig målestokk. Kjørel-itlen er viktigere enn a,·stantlen. 

Kostprisen har også en tidsfaktor som må tas med. 

Ved transport her i landet m,, man alltid være særlig merksam 

på al det mf, komme tilstrek'J.:elig adhesjonsvekt på drivhjulene. 

Nye tillatte maksimalbelastninger p:, gummiringene vil bli fastsall 

s,, snart man har mer oversikt over kvalitetene. IHtsto[[va!get 

spiller her sterkt inn, idet jo naturgummien og kunstgummien har 

forskjellige egenskaper. For onig er det ikke den nå lilla/le 

belaslnina som ødelegger ringene. Det er den ulovlioe ovcrbcl<Jsl­

nina sorn volder eksplosjonene. Dessuten viser det seg :::tl ring­

sLilasjen øker meget sterkt med kjorefnrtcn. 
A. R. 

DØDSFALL 

Just Broch. 

Tid\io-ere distrikrsjef .i Stavanger distrikt, Just ,Bing 
Broch �r avgått ved døden nyttårsdag i en alder av 
92 år. 

Vi bragte hans nærmere 'j)ersonalia i Meddelelse·r fra 
Veidirektøren nr. I for 1945, da 1hr. Broch fylte 90 år og 
skal derfor ikke gjenta dette nå. 

Just •Broch har ,utgitt en lang rekke skr.ifter a•v faglig 
og populær art. Hans vesentligste fortjeneste på dette 
område er ha-ns mange bøker som behandler jermbanens 
historie i Norge. F,or oss i vegvesenet er det dog 
naturlig å framheve det som han har ,gjort ved sine 
artikler av veghistorisk art, hvorav ·det mest omfattende 
er ·hans avhandling om «Veier og veivesen i Norge fra 
de eldste tider til veiloven av 1851», som utkom ,i 1937. 

Hr. Broch deltok også i det ,politiske liv og var st,or­
t!ngsmann for Mjøsbygdene fra 1898 til 1903. Han var 
likeledes sterkt i·nteressert i Teknisk ·Museum. 

Overingeniør Alf Dallle. 

Tidligere overin·geniør 
for vegivesenet i Tele­
mark fylke Alf Dahle er 
er avgått ved døden etter 
noen tids sykelighet i en 
alder av 77 år. 

Da overingeniør Dahle 
i 1937 etter 48 års tjene­
stegjøring i vegvesenet 
tratråtte etter nådd al­
dersgrense bragte vi en 
kort redegjørelse over 
hans levnetsløp og hen­
viser til denne, se «Med.» 

nr. 8 for 1937. 
Vi vil bare ved denne 

anledning minnes ham 
som den hedersmann. han
var samtidig som v1 vil 
takke ham for den frem­
ra aende innsats han ydet
i �e"'vesenets tjeneste. 

"' 

Vi lyser fred over hans minne! 

PERSONALIA 

0Feringcnior Dannevig tar avskjed. 
Overingeniør Peter ,Andreas Da11111·Fig fyller ,den 

26. :februar 1947 68 år, og fratrer etter gjeldende be­
stemmelser om aldersgrense fra den dag som o\·cringeniør
for vegvesenet i Østfol·d.

Herr Dannevig er uteksaminert fra Kristiania tekniske 
skole i I 899 og ble sam­
me år ansatt i vegve­
senet. 

Etter å ha tjenestegjort 
i Østfold, ·Buskerud, Te­
lemark og Hedemark fyl­
ker ble han i 1910 assi­
stentingeniør i Aust-Ag­
der, i 1916 avdelingsinge­
niør i Rogaland og i 1923 
overflyttet til Østfold, 
hvor han i 1936 ble over­
ingeniør J. Munch·s etter­
følger som overingeniør 
for vegvesenet. Han kan 
'Ved sin fratredelse 
med I års avbrytelse da 
han i 1901 til 1902 stu­
derte ved den tekniske 
høyskole i Wien - se 
tilbake på 48 års sam­
menhengende tjeneste 
vegvesenet. 

Overingeniør ,Dannevig har i sin tjenestetid med aldri 
svi.ktende interesse ·deltatt .i ,planleggelse og gjennom­
føring av en rekke veg og bruanleg,g, likesom han fra 
første stund har møtt som deltaker i tallrike forhand­
lingsmøter med svenske mynclighete·r i forbindelse med 
Svinesundbruas tilb'livelse. Han er som påskjønnelse 
herfor ridder av den svenske Nordstjerne orden. 

Ansettelser i vegvesenet. 
Som ny o·veringeni.ør av kl. B i Telemark er ansatt av­

delingsingeniør Rasmus Værn.

iDen nye overingeniør av født den 17. mars 1880, ble 
uteksaminert fra Kr.a tekn. skole i 1901 og fra høyskolen
i Ziirich i 1903. 

Ing. V�rn har vært knyttet til vegvesenet siden 1901 
oig har tJenestegjort ved vegkontorene i en rekke fylker og 'Senest fra 1915 som ,avdelinasinaeni,H i Telemarkfylke. "' "' 

".ed v�gadn:iinistrasj,onen i Møre og Romsdal fylke er �ss1st�ntingen1ø; Sigmund ,Vårdal ansatt som avdelings­rngen(ør iB, 1Ka:e M11nkv1k som kontorist ·I og KarlW11lv1k og Katrine Sæbø som kontorister av kl. li. 
Ve� Hedmark veg.kontor er ,Egil Hole ansatt som full­me,ktig_ ,I,I og Jon lill_eseter og J,orunn A. Johansen somkontonster heniholdsv1s •av kl. I og Il. 
Som assistenter av kl. I er ansatt: Ved Veodirektora­tet: .Ruth _Aune, ·Ragnar Larsen, Egil J-Icifriksen og Bergliot Enk_sen. Som kontorister I: Hordaland fylke. Fru Else S111rse!z. Vest-Agder fylke: frk. Solveig Arntsen og �ed Fin�mark fylke: •Frk. Signe Norvik. 
Som tek111sk assistent ved veakontoret i Akershusfylke er ansatt Hilmar Sanderengen. Sammesteds er Arne Johnsen ansatt som leder av hil- og redskaps­sentralen 'Ved Veibron. 
Som oppsynsmenn ved vegvesenet i Opland fylke eransatt Ole Bergum og Ingv. Tønjum.
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