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'� C a·t, t 
af ®ub� ffiaabe seonge 

til morge og �ue�ige, be @ot6ert; og �enberø; 

® . 0 re t, i t  t e r  ( i g: �(t Ds er b(et,en fot·efogt bet nu forf am(e'Oe ot·bentfige <Stor:' f 1 7be Wai bette Qlar, fMh)be_ nbe: 
tf)ing6 Q;e�utning et 

� ø r f t e @: a p i t e ( .. 
.om mei etl @:fn�fi�cation, mnræg og filebligd)o{beffe f nntt om ffiobein�bdingett.

§ I. ·' 

'.t)e offentlige Q3eie in'Obele6 i følgenbe 2t,e Cffosfer: . . 
1
• J)ot,ebt,eie, {)t,0t·til regnes te t,igtigere bfonbt be meie, fom forbin'Oe morge meb

®t,erige, e� ®tiff meb et etnbet, et %nt meb et nnbet, fom føre fro en jtjøbjfob 
tif en nnben, eUer tjene et �(mt, �ogberi eUer <Sorenffri'oeri enten i bet J)e(e eUe,r 
for en t,æfentlig '.t)eel f om met til en jtjø(){lnb eller et �abefleb; 

2• Q31J9tet,eie, �t,ortil regnes· nUe øt,rige meie, f om bet nnfees fornøtent at unter: 
(ægge bet Offentfige5 QJefit),:e(fe og lilft)n, fanf om Q3eie nf be ®lags, ter om: 
�nn'Oles unber r fle l))ofl, men trre ere oµtngne blunbt J)ot,ebt,eie, fnmt ;Sttrret,eie, 

. c:t�ingt,e,ie · og bes(ige. 
' § 2. 

�n(æg uf nl)e .$)01.wbt,eie og Dmlægning ellet ffieb(ægge(fe 41f æ(bre J)ot,ebt,eie be: 
ftemmes nf .R'ongen, efternt angj�(bet�'Oe' Wmtsform,mbj'Pab6 Q.;�tænr°ni't1g

1 

er inb�entet og,
forfaat,ibt �(11.(ægget og Dm(ægnmgen ang Met·, nanr be 'Oertil fornøbne ill?ib(er af ,Q3eb:
r0111111enbe ere bet,ilgebe. '.t)et �ornøbne tH QfrbeibetG Ubføre(fe anorbnes af jtongen, bog 
ran Q(111tmanben meb Qemtsformnnbffabets ®atntt)rre foranfla(te fMbetnne minbte bett)be-Cige 
Omlægninger af j)o'Oe'O'Oeie. fom �an fi1ibet [)en�gtsmæsfige. 
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SUn(æg af nt)e og .Om(ægning af æ(bre QJt)gbet,eie foranfia{teG nf �fh1tnianben, efterat 
®amtt)ffe 'Oertif af t,e.bf ommenbe �ormæn'O og ffiepræfentnnter er mebbee(t. �ngen QJt)g; 
be'Cei maa neb(æggeG u'Oen efter en af �ormænb og ffiepræfentanter fnttet og af �mt: 
man'Oen bifa(bt Q.,ejlutning. 

§ 3,
'.t)en af .ft'ongen befiemte, for �i'Oen gjæ('Oen'Oe [fa5jiftrntion af be offentlige meie 

. forb(foer frem'Oe(es i Strctft, uben forfaat,ibt �ornnbringer bert ffee i J)enf)o(b til formt: 
flaaen'Oe Q.,efiemme{fer. · 

. § 4 • 
.Omf oflningerne <ce'O SUn(æg af nt)e J) oicebt,eie imeUem ffiorge og ®t,erige, eUer l:leb 

.Om(ægning af æ('Ore j)o<cebt,eie )meUem ffiigerne, famt l:le'O .Oµføre(fe af QJroer i biGfe 'lCn: 
(e'Oninger, u'Orebes af ®tatsrnGfen efter Q.,el:lilgning af ®tortf)inget. 

'.t)e til �nlæg af an'Ore nl)e J)oice'Ol:leie, eUer til .Om(ægning af æfbre faabanne, famt 
tif .Opførelfe af Q.,roer i biGfe �nfe'Oninger, mebgaaenbe .Omfoftninger ubrebeG i �-fminbe: 
ligf)eb af bet SUmt eller' be �mter, f)t,origjennem meien gaaer. nemlig af f)l:lert �mt for 
bets '.t)ee( af 'Oenne, efter Q.,el:lilgning af \:le'Ofommenbe %ntsformanbffob. 

®fulbe bis fe .Omfoftningers Ubr'ebelfe i bet j)efe eUer for en '.t)eel ffj ønne5 at t,i{{e 
bli<ce for trt)ffenbe for 'Cebfo�menbe �mt eUer �mter, forefægge5 ®agen ®tortf)inget tiC 
Q.,eflemme{fe om be forn øbne SJJ1iblers U'Orebe(fe af ®tatscn5fe11, enten til en be Hg Ubgifl for 
ben ne eUer forffuMl:liis mob ffiefujion <ce'O U'Oligning µaa ffiigetG ill?atriMfft)(b, f cm1t paa
.ft'jøbflæ'Oerne og �abe�e'Oerne faafebes og efter bet �orf)olb meUem �an�biflricterne paa,ben
ene og .ft'jøb: og �abeflel:>erne µaa l:>en anben ®il:>e famt meUem be enMte stjøbflæber og 
�aoefleoer inbbl)rl:>es, forn af. etf)icert ®tortf)ing be�emmes. .ft'iøbflæbeme i l:>et egentlige 
�inmarfen ffuUe <cære unotagne fra benne �igning. · � 

ill?el:> �orffu'O af ®tatGc;t5fen til be metan(æg, be·r før 'Oenne �Ol:l af Slengen ere be: 
flutte'Oe, f amt meb ffiefufion af bis fe �orffub forf)o('oes in'otif næfte ®tortf)ing paa f amme
m?M'Oe f om f)ibtif. 

· 
1 

'.t>e tif SUn(æg af nt)e Q.,l)gbet,eie,. eller til Om(ægning af æ('Ore f aa'oanne, f amt til 
.Opføref fe af Q.,roer i bh,se �n(ebninger, me'Ogaaen'oe .Omf oftninger ffuUe i �Cminbeligf)eb 
ubrebes af bet �ormanbffobsbifirtct eller be �ormanbffab5'oijlricter, f)t,origjennem meten
gaaer, nemlig af etf)'Cert �ormarybffobs'oijlrict for 'Oets '.t:>eel af 'Oenne, efter Q.,et,Hgning af
'Ce'Ofommen'Oe �orn1æn'O og ffieµræfentanter. 

®fu(be bis fe .Omf oftninger oµtøbe til en f aa flor ®um, at be efter 'Cebf 01ntl\et1be
�ormanbffobs ®fjøn oli'Ce for trl)ffen.be for �ormantffabstiftrictet at ubrebe, gjøre5 iore:
fiiUing til �mt5forman'Offabe,t om ben fornøbne Unberfiøtte(fe af S2.Cnitsl:leica5fen. 

§ 5.
meoligef) o(belfen a( oµarbeibebe me.ie ffo( i �(min'OeCigf)eb foregaae t,ei) �rbeibe in

natura af Q5rugeme af matricu(eret ætenb9m i 'bet iormanbffabstiflrict, f)<corigjennem
meiene gaae, og forø'Crigt, f)t,a'o J)ot,ebt,eiene ,mgaaer, paa 'Cebfommenbe �(mt5, og· [)t,a't)
�l)gbe'Oeiene angaaer, · paa <cebfommen'oe iormanbffdos't>iflrictG R;efoftning. '.t)og fonne
'Oebfommenbe . iormænb og ffiepræfentanter met �mtmanl:>ens �µprobation beflutte, at
ITTaturaforbeibet i bet J)e(e eller for en '.l)ee( ffa( &ortfa(be og meiene5 meo(ige�p(belfe for: 
.f aa<oi'o't 1Yee t,eb l})engebitirag. 

- �igefe'Oe5 ffeer i �(minl:>efigf)eb .Opføre(fen og meoligef)o('oeffen af QJt·oer paa J)ot,eb:
\:leie µaa t,e't>fommeii'Oe �mts, og µaa Q.,l)gbe'Ceie paa 'Oebfommenbe iorrnanbffa&Gt>iftrict� 
QJefo�ning. '.t)og ffa( bet iffe icære �mtmanben formeent, efterat ®agen f)ar for J)o,:,eb: 
<ceienes mebfommenbe 'Cæret �mtsformanbffa,µet og for Q.31)gbe<cejenes Q..sebfommen'Oe ior: 
mænl:>ene og ffiepræfentanterne forelagt, at træffe Ot,ereensfomft om minl:>re Q.,roers Oµfø: 

...

, 

\ 
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ref fe og Q3ebfigef)olbef fe af ffioberne eller .mrugerne, imob at ber �ertil t,,ges J)enft)n t,eb 
Q3eienes �nbbefing i mober og bisfes Q3eifrt)ffecs �orbefing imeflem Q3rugerne. 

Q3ejfobes noget Q3eifrt)ffe af%ntmanben eller t,ebfommenbe Stommun�C,efrt)relfe at t,ære 

fM affibes oe(iggenbe, elfer f,rn t,anfMigt at l>eb(igef)o(be, at be bermeb forounbne m11rber 
efter ot,e1rn11førte megler uiUe C,(it,e ufod)o(bsmæsfigt trt)feenbe for uebfommenbe §ormanb: 
ffoosbij1rict6 Q3eC,oere, fra( bet f)enfriffes ti f �(mtsformanbfraoet, �t,Ort,ibt Q3eij1t)ffet i bet
J)e(e eHer fot· en '.tleel C,(iuer at uebltgef)olbe paa �mtscommunens %efoj1ning. ®amtt)f: 
eer iffe �(mtsformanbfrabet [)eri, og Q3eifrt)ffet [)en[)ørec til .i) 01>ebt,ei, afgj øres ®agen, f aa: 
fremt faaban �(fgjøre(fe af �(mtmanben forlanges, af .st'ongen. �igefoa funne, naar foa: 
bant QJeifrt)ffe f)enf)ører til J)ouebt,ei, og Omfoj1,ningerne t,eb bets R.>eblige�olbe(fe antages. 
at t,i{(e bfit,e for trt)ffenbe for bet [)ele �hnt, bisfe beutfges focfrubst,iis eUer enbeligt ut>.re: 
bebe af ®totsrnsfen paa ben i § 4 omf)antilebe ro?aabe. 

Q3et> �(fgjørelfen af faat>anne ®pørgsJnaa( tages ti!Hge J)enft)n ttf. Omfoj1ninger.ne 

t,eb Q3intm,rbeibet paa t>isfe Q3eifrt)ffer.
'maar Omfojrningerne t,eb Opføref fen eUer meufigef)olbelfen af nogen enMt Q3ro 

e(fer af flere %roer ttf fammenhlgne paa offentlig IDei af %nt.mant>en eller t,ebfommenbe
@:ommuneC,ej11Jt·e(fe antages at t,i((e fa{be for trt)ffenbe for angjæ{bei1be �mt eller iormanb: 
frcibsbij1rict, forf)o{bes paa ·fige ro?aabe. . .

J)t,or .Omfoj1ningeme uet> metj11Jffers IDeblige�o(be{fe ()ibtil [)at,e t,æret enbeligt ub:
rebebe af ®tatscasfen, fra( b�t fJet·meb [)at,e fit io�blit,e11be, inbtil anberlet>es af ®tort[)in: 
get C,ej1emmes. •. . 

J)t,or �er [)1b�1( [)ar pciofagget D1ogen en færlig �orpfigtelfe til paa offentlige meie
cit i:,ebligef)o(be eUer opføre 5<5roer, eUer M uebfigefJo(be noget. Q3eifi,l)ffe, fra( bet [)et'llleb 
r,ai:,e fit �or6lfoenbe,. fo�f�atlibt itfe Ot,et·eei1sf omj1 fan treffes meb Q3ebtommenbe om, at
faabMne Q3roer eHer R.>etflt)ffer f)en(ægges unber bet-Offentlige.

. §�6.

Q:tf)t,e,rt �ormanbffobsbiflrict fra( t,ære inbbeelt i Dfober, af [)t,Hfe en{)t,er tilbe(es eet 
eUer �ere ®ttJffer af be gjennen1 '.t>ifltictet gaaenue roete.

'.t)en nugjælbenbe O'loueinub.eling forbli\)er pt·m et�\,ert ®teb t .strnft, mebmtnbre ber 
enten er Uot,ereensflemine(fe meUem %ornnmufrabsbiftrtctets og c:tbtnglagets ©rænbf er, og 
jtongen iffe cif J).enftJn til pa,ltænft ffiette(fe [)et·i [)e1>ifger Ubfættelfe me.'o ni) ffiobetnbbeltng, 
eUer benne af �mtmanben met, t,ebfommenbe iormænbs og ffiepræfentanters ®amttJffe
C,ejlenuues. . . . 

'.t)en nt)e ffiobembbehng 1uærffættes of ,%11t111unben, efternt ()an bar tnb[)entet t,eb: 
follltllenb� �ormænbs og ffiepræfentunters iormening meb -Oenft)n til ro?aaben, [).t,orpaa
t,en C,ør foregaae. _ 

macir paci benne ro?ciabe en lll) ffiobcinbbeling er tuærff ut, bør iorunbring bert fffe 

funne jlnbe �teb førenb efter 20 �fors §odøb, mebminbre bet forinben, pa,l ©runb af
nogen ntJ �et� �nlæg eUer '.1ogen ælbre meis meb(æggelfe, maatte C,efinbes nøbt,enbigt og
i etf)t,ert 'ttlfæ(be .fun unbet �agttage{fe af fornnførte iorffrifter.

- ' \ § 7., . 
®fofbe et �ormanufraos'oi_flrict befinbes at uære uforf) olt>Gniæsjig bett)nget meb met: 

arbetbe i ®mnmen(tgning meb be tilfløbenbe �ormanbfraosbijrricte.t·, bør· Ufig[)eben jet,nes
pcici ben Wacibe, . at en . elter. flere ffiober af be tiljrøb.enbe iormanbfraosbijrricter i f amme
�mt c,enlægges ttl ci(mmbehgt ®ommet·: og mtnternrbetbe (§§ 32, 33, 35 og 36) t bet
førjlmeft>te iormanb�cibst>tflrict, �mber �agttagelfe af, at be ffiot>er, fom faalebes [)enfæg:
ge6 i et fremmeb '.t>tftrict, tilbe(es be bem nærmefl figgenbe Q3eiflt)ffer. '.net �omøb!1e i
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benne �enfeenbe beflemtmG nf. '2(mtnrnnben, eftenlt f)nn f)nr inuf)entet 1.Jebfommenbe �or: 
mænb6 og ffiepræfentonterG �ormen ing, og b(i1.,er ®agen, i ':tilfæ(be of ':t1.,ifl ime((em %11t:

manben og biGfe, nt nfgjøre of .9tongen. 

. § 8 •.
'l)e enf)I.Jer Dfobe tiffogte Q3ei.flt)ffet ffoUe 1.Jære forbeelte ime((em f mntfige motricu(e: 

rebe Q3rug i Dfoben,· fao{ebes ot etf)·"ert Q3rug f)or fin ofmaa(te 'l)ee( af ffiobenG QJeiflt)ffer 
nt ·1.,ebligef)ofbe. 

'l)en · nu'Cærenbe 3nbbeling forbli"er pna etf)uert ®teb t .9traft, mebminbre enten 
'2Cmtmnnben effer en (})(urnlitet of Q3rngerne i en ffiobe finbet·, nt e11 111) �11bbe(i11g tnben 
ben ne er nøbl.Jenbig, f om ba af 2(mtmanben fornnfla(tes ubført eft�r be i næfifø(genbe § 
gi1.,11e %orffriftet\ 

§ 9.
®aafremt ben ffioben tilbedte Q.}eiflræfoing er af forffjeUig Q3effoft"enf)eb meb �enftjn 

tH Q3eb(igef)o(b�((e, bli"er ben f)e{e QJeiflræfning at inbbefe i [(nGfer paa ben 'iJJ1aabe, nt en 
l:)l6 Q3eilængbe i ben førfle [fo5fe fætteG I.Jet> ®it>en af en 'Ci6 mint>re QJeilængbe i ben 
næfle [(nsfe og f aa frembdes. �or Q3ei�l)ffernei5 rigtige %orbeling i ffiot>en lægges for: 
nemmelig Q3rugenes 'iJJ1atriMfft)(b til �rnnt>. Q3eiflt)ffernes 'l)eHng imeHem R3rngene i 
DJot>en. foretages af 'Cebfommenbe R3rugere •. -Stunne t>isfe iffe imeUem fig fe(" forenes om 
'l)efirrnen inbe11 en 'Cis nf 2{mtma11t>en beflemt �ib, ubføres ben efter %11tnH111bens iornn:
fla{tning paa ffiobens R3ef oflning. · 

§ ro.
ITTaar �n Ilt) 3nbbertng af meiftl)ffeme inben en ffiobe er foregnaet, ffo{ ben iffe

funne foranbres førenb efter 20 2(ars %orløb, fanfremt faabcmt ifre maatte bli'Ce en nøb:
"ent>ig %ølge af en m) ffiobeint>beling i �ormant>ffaosbifltictet; men efter O'Cenmelbte �ib6:
%orf øb ffa{ ber \læte 2(t>gang tH at fane 3nbbelingen inben ffioben· paam) fornnbret PM
ben famme ill1aabe, f om 01.,enfor angi"et. 

§ rr. I ' 

'l)en ifølge §§ 8 og 9 ubførte QJeiin'peCing inbf øres i. en for �ormanbff11bsbiflric:
tets ffiegning anffatfet (})rotoco(, ber beroer f)os 52ensnrnnben, og om flere 52enGmænb ffolbe
f)enf)øre til iormanbffobGbiflrictet, ba 1)05 ben af bem, f om 2hnt�1rnnben beflen11�1er. �nb:
be fin gen unberffri"e6 af t,�n eUer bem, f om f)a"e ubført �orr'etnmgen, og en ®Jenpart af
famme tHfliUes 2hntn:ianben. J)os benne bør bed)o6 'finbes en for [)ele 2Cmtet tnbret-tet
og af '2fti1tscommunen oefoflet Q3eiprotocof, �1.,ori biflricts1.,iis anføres 52ængben af be en: 
f)"er ffioue ttfbeelte Q3eiflt)ffer, meb �orffaring om be i ·ffioben 1.,ærenbe Q3roer og iætge:
inbretninger og meb anbre f)enfrgtsmæsfige Op(1)sni11ger. (Forts.) 

VEGLOVEN AV 1851 

Vegloven av ·1824 som •ble opptrykt i «Meddelelser .fra 
Vegdirektøæ�» nr. 7-110· 1944 og senere ut�i,tt som �ær: 
trykk, vakt� mteress� og har re·ist spørsmalet om a f_a 
itruffet en liknende ordning også for så vidt angår vei-
loven av H3·51. 

Av forannevnte grunner har en funnet de,t he . � messig å imøtekomme dehe ønske. Loven vil bli �sikts­
fortløpende i noen nummer av «Medd.», men den ·\nntatt
bli trylkt særskilt forat de som måtte ønske det 

v1 også 
anledning til å få et s�ro�ryJ<k av loven. . an få 

1Det er fram1h0ldt at det er nødvendig for vegfunksjo­
nærene å kjenne til denne lovbestemmelsen 1bl. a. når det
gjelder gjerdeavstand øg fastsettel.se av g/enser for veg­
området ved ellåre vege·r og .at det bare er et f.åtal1l av 
de yngre vegingeniører som har denne· lov. 

-
I 

Av plasshensyn har yi ikke funnet å kunne ta med sener_e endringer og tilleggslover vedr. loven av 185de 

nemh.g lov av 12. ok�o!ber 1857,· av 15. ju-ni 1882 1,
26. juni 1899 og he1'Je,r rk:ke depar,tementsskriv og do ' av 
som refererer se� til Joven av 1851. · mrner
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AKERSHUS FYLKES VEGVESENS NYE GARAGE- OG VERKSTED-. 
3YGNING PA KJELLERHOLEN I SKEDSMO

Garasje- og- ver�stedforholdene for Akershus fylkes 
vegvesei� var med tiden 1blttt trange, og det var i lengere 
tid arbeidet med planer for nye bygninger og ny tomt. 

Det· første ,tomtekjøp på vel 3 dekar ble gjort i ·1936 
men plassen b\e for øvrig ikke utbygd og ,heller ikk� 
ble <let utanbeidet noen samlet plan for utbyggJnaen 
Etter hvert ble <let imidlert(d •by,gd 3 lagerhus p.å tomten: 
Da så billen-e bl,e ombygd hl_ generat-ordri•ft, viste det seg 
nø.dvendi,g å bygge en ga_ra&je som kunne oppvarnnes. En 
slik 'ble også bygd i I 941. OppyarmiJ1gen skulle fore­
løbig skje ved hjelp av en stor «kirkeovn», men ovnen 
ble dog ikke innstallert. 

Denne garasje er 10 x 20 m. med plass til 5 !biler.
Garasjen er av ,tre med «Dyhonitt» og puss ,innvendig 
og utvendig er der pløyd panel. _Port5tolpene er støpt'. 
Denne garasje var ment som en midlertidig hjelp. Ve11k­
stedet befant seg fremdel.es på Veib·rån ca. 2,50 km 
lenger nord. ,Dette .var selvsagt meget uheldig og tids­
spil'lende og det ble mer og mer klar,t at garasje- og verk­
stedandle,gget måtte sa1:1Ies på Kjellerholen. Det b.le 
så gått i.gang med utarbeidelse av planene og 4. jUJJi 1942 
begynte utgraving.en av tomten. På grunn av meget 
regn høsten 1942 ble det uforu.tsett meget arbeid med 
g,ravingen sli.k at grunnmuren •først ble ,støpt like før 
jul 1942. Ut på etterv.int_eren -1942-43 ble golvet i 
verkstedetasjen støpt og umiddelbart e,tter gikk en i gana 
m.e,d forskall'in ,g av vegger og tak i verkstedet.asjen� 
Etterat <lette arbeid samt f.undamenteringen og støpingen 
av f�ndamentene for vinkel�y&'get var ferdig ble fo:r­
skal�ing for vegger og tak, 1 vmkelbygget påbegynt og støpingen var av.sluttet senhøsten •I 943. 

Forarbeidelsen av takkonstruksjon·en .var allerede på­
begynt oa taket reist til jul 1943. Fra nyt.tår 1944 ,til 
ca. 1. jul.i 1944.er utført innredningsar?eider. Garasjen 
har vært i bruk siden høsten 1943 og bilreparasjonsverk­
stedet siden omkriJ1g mars 1944. Resten av verkste-det 
har- vær.t i bruk siden sommeren 1944. 

lys og ,vanme, arbeid og materiaJ.er tilsammen ca. 
33 500,- o.g sement ca. 18 700,- .kr. 

.Som <let framgår av hosstående .tegni·nger er garage­
og ve11k,steidan:Ieg,get lby,gd som et v,i-n1kel,bygg, i�et hoved­
fløyen har 3 etasjer hvorav den ene - ga•rasjene - er
gravd inn -i bakken. I annen etasje er verkstedene pla­
sert og i 3. - loft,setasjen - er .lager-, spise- og mann­
skapsro_m, garderobe og kontorer. I sidefløyen er kun 
to etasjer bortsett �ra et mindre kjellerrom :hvor kom­
pressoren er plasert. I første etasje er verksted og .smie, 
1 annen etasj� - loftetasjen - er lagerrom og kontor.

Planleggelsen av antegget. 
Det som først må bri,noes på det· ren,e ved p1,anle·g­

gelsen av. et ga�asje- og 
0

verkstedanleg� av denne art, er �en pare.gneltge «belastning», dvs. nvor mange ga­
ra_:>jerom der trenges saiJTlt hv.or store f\Ter.kstedrommene 
rna v�re. Dett.e siste av,henger av størrelsen av fylkets 
maskinpark og omfanget og arten av <le reparasjoner som forutsettes ubført samt om det forutsettes drevet 
noen nevneverdig faib;ikasjon av redskap og materiell 
for vegvesenets behov. • 

Akershus fylke er som kjent utstyrt med et g�nske 
godt og tett_ vegnett. Anleg,get på Kje·llerh�len ltgger 
noenlunde midt i fylket. . Det er derfor naturlig �t dette 
v·erks�ed utstyres så det kan overt.a alle vesentltge ·re­
parasjoner, fordi det vil bli billigere å frakte materiellet 
ira fylkets forskjellige ,deler til sentralverkstedet, enn å 
.k 

yg�e flere verksteder av større art. De hyppigst fore-
ornmende reparasjoner under normale for.hold vedkom­

me
1
r pukkmaskiner, biler, snøp.Joger, oljemotorer, sorter­an egg m. v. 

Ga•rasje- og verkstedbygninge� inklusiv planering av \ 
plass foran verkstedet og garasjen samt oppkjøring til 
tomten har i alt kostet ca. 313 200,- ,kr. 11etto. 

Verkstedet er delt i to avdelinger. En for biler og
en for andre maskiner. En antok til å begynne med at
f�lkesvegvesenet i fr.am tiden ville komme til å ha I 0---.1'5
b
h

iler og at 4--5 av disse ville være stasjonert ved Kjeller-
olen, dessuten antokes 1-2 motorhøvler å bli stasjo­

nert. her. Resten av bli!- og høvelmater,ieHet forutsattes 
stasj�nert ved de mindre redskap,ssentraler på Eidsvoll, 
Jesheim, Sørumsand, Bjørkelangen og Ås. Utgiftene fordeler seg på de forskjellige arbeider 

således: 

Fundamentering av g:3-rasje og ver_ksted .. kr. 28 860,­
Garasjemuren (garasjen er nedgravd på 3 

sider) ... , .. · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · . » 33 230,­
Verk stedvegger, gol� og ta1k ·.... . . . . . . . » 74 340,­
Kloakk, vann og sanitæranlegg . . . . . . . . . . » 24 800,­
Lys, kira-ft og varme · · · ·: · · · · · · · · · . . . . . . » 40 990,­
lnn redning, takkonstrukSjQn. og trearbei<l » 78 090,-
Diverse · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · » 32 890,-

Sum ·····.kr. 313 200-
, 

Til arbeidet' er gått med 44 63 1 arb_eidstimer i akkord
og u.fbetalt kr. ·ID1 '853,78 herfor, l1v1lket sy.arer ti( en 
midlere ak!Jcordf.or1'jeneste a_v kr. 2,33 IJ?r. time iruklusiv 
dyrtidst.illegg o� formannstille�g som_ ttlsa1:1men utgjør 
ca. kr. o, JO pr. t.m1e. Son:i dagtidsarbeide er I alt prester,t 
678 timer med en utbe!al111&' av k:r. 838,- eller gjennom­
snittlig kr. J,23 pr. time tnklus1v dyrtidstillegg 6 øre. 
Ti,! bil med fører er .u _tb�talt kr. 16 577,-, for i .alt 2879 
timer eller gjen�omsnittltg kr. 5.76 ·pr. time. Kjøringen 
.er for en vesentlig de_! utfør,t med vegvesenets egne biler. 
Til arbeidslønn er I alt utbetalt kr. 121 270,- eller 
38,7 %, til materfal_er m. v. er u,tbetalt kr. 191 930,- eller 
61,3 %. Av matenalanskaffelsene f.aller på trematerialer 
ca. 25 ·500,� :kr., jern ca. 19 000,-. Elektriske anlegg, 

. Gar�sjen er derfor ,innrettet med 6 plasser. Av hensyn 
tri brø1ti�gen ble garasjen •bygd så bred at <le d.avære.nde 
største biler skulle kunne kjøres i.nn med snøploger på. 
Av hensyn til den store belastning som måtte påregnes 
På golvet i bilverkstedet hvor -vegvalser også skulle re­pareres, bile der aJ11,ordnet søy,ler mellom hive,r garasje­
piass. Dette er ·imi�lertid ikke heldig for så vidt an.går u nytt-elsen av ganasjen. IOet !hadde vært bedre å ha en langsgående :hoveddrager med et par søyler eller aller best så ·kraft_1ge ,tversgående bjelker at søyler helt kunne sl�yfes. Hvilken av <le to siste konstruksjoner en skal ve ge, avhenger av hvjlken er mest økonomisk. For å kurne s-tar.te generato·rbiler inne i garasjen er der lagt en a� re-k_k-sledning .under golvet langs ytterveggen - port-si en - og med tilkoplingsanordning for hver bil. Dettegassavtrekk skulle forsynes med en kraftia sugevifte og gas�en blåses' opp i pipen. Anlegget ble lmidlert.id ikke ferd1•g før kapifolasjonen _og da . det -nå er lite sannsynlig a� de generatordrevne biler bhr benyttet særlig lenge tf anlegget �v gassavtrekket antagelig 'bli sløyfet. Midt

er 
1vert garasjerom er_ der et sluk og langsetter ga,rasjen

be 
d�r en . kloakkledm�&'· Slukene er ikke forsynt med n:>m utskiller. Garasjeportene stenges innenfra og kan 

���kke åpn�s utentra. lnn,gangen til I. etasje er gjen­
en 

en van!tg �ør i den ene ende av byg.ningen, hvorfra 
s· kommer i_nn i en gang og herfra er døren inn til gara-jen og dusJba�et. Fra den indre en<le av gangen fører en trapp opp ttl gangen i verkstedetasjen. 
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En vannlednin,g .med kran for tilkopling av slange er 
ført gjennom ga·rasjen. Denne .1eaning fører videre opp 
til verkstedene. Spyl.ing av · 'biler ,skal ikke foregå i 
garasjen, men på vaskeplqssen eller vaskerommet. K�a­
ne.n i garasj-en er kun. beregnet på spyli-ng av garasje­
golvet m. v. 

Verkstedinnrednimg. 

Med hensy,n til verkstedpl.ass i •bilverkstedet regnet en 
med at det -skull·e være tilstrekkelig med plass hl 3 biler 
samtidLg hvorav de 2 kunne bli ,stående i lengre t,id på 
verkstedet, mens den 3. plass forutsattes reservert mindre 
repa.rasjoner. Dessu.te·n hadde en to rom .i en an.nen 
byg-nin,g ·hvor biler, valser o,g høvler som skulle .under­
kastes omfatte,nde og langva·rige reparasjoner, kunne de­
monteres og stå under reparasjo.nen. 

Under ,de unormale forhold som har hersket i den tid 
verkstedet har vært i bruk, har imidlertid verks·tedplassen 
vist seg i minste laget så en måtte .ta ,i bruk snekkerverk­
stedet ti1l bilverksted og rive ve:ggen me'Mom de to venk­
steder. En undersøkelse av verkstedets drift viser imid­
lertid· at en bil har stått på verkstedet opptil 434 arbeids­
timer, mens reparasjonen bare to·k 64 timer, m. a. o. 
ver:k'stedipla-ssen var oipptiatt 6,8 .ganger lenger en,n nød­
vendig av hensyn til reparasjonen. For 6 månade,r fra 
og med mars til og med aurgust 1943, sto bifor til repa­
rasjon på ve,rkstedet tilsammen 2218 arbeidstimer, mens 
r·eparasjonene tok 884,5 arb.turner. Bilene sto altså ca. 
2,50 ,ganger lenger tid på verkstedet enn •reparasjo-
nen tok. • · 

For de andre maskiner var forholdet om1rent det 
samme. · Ar.saken til dette misforhold mellom oppholdet 
på verkstedet og arbeidstiden er den uhyre mangel på 
reserve-dele,r og an.net reparasjonsmateriell. 

I bilverkstedet -er. der ikke plasert noen større verktøy­
maskiner. Disse er i et rom med direkte forbindelse 1il 
så vel bilverkstedet ,som plate- eller reparasjonsverk- · 
stedet. ' 

•B-ilverkstedet er r,ikeili,g utstyrt meid verks1ed:ben,ker. 
Di·sse er, for å sk·af>fe mest mu!i.g lys, p:Jasert under vi·n­
duene. Benkene er utstyrt med skuffer og· en hylle 
nederst. På grunn av forholdene er de ikke kle9-d med

jern, men dette bør gjøres. Oppri.nnelig var de:r på 
veggen melloiln bilverkstedet og snekkerverkstedet pfasert 
et verktøyskap samt en ver:ktøy'tavle. Dette skap tok 
imidlertid meget bort av golvplassen i bilverkst�det, så 
,det ble vanskelig å plase,re mer enn to større biler der 
in.ne ·på en gang. En bør være oppmerksom på dette 
ved plan,Iegg.else av verks1eder, så verktøylageret kan 
plaseres slik at det er lett tilgjengelig for arbeiderne 
uten å innsk'r-enke verkstedplassen. Som nevnt, er ingen 
verktøymaskiner �plasert i bilverkstedet, da disse ville 
oppta for meget_ golvplass. Derimo·t ,er der noen I stikk­
kontak1er for til.kopling av div.erse håndverktøy såsom 
drill og slipeskive. Dessuten er .tirykkluftle-dningen ført 
gjennom verkstedet bak benkene, med ·et par -uttak, slik 
at pr ·essluftve,rktøy kan benyttes. 

Oppri,nneli,g var det tanken at ledninger fra svei,se­
omformeren skulle føres langs veggen under vinduene, 
men da disse ledninge.ne må ha stort tverrsnitt på ,grunn 
av den store strømsty·rke kommer .en an,tag-elig til å 
skifte ut omformeraggreg�tet med -en sveisetr.ansforma­
t-or. Denn·e kan tiillk,oipiles et av k:raftutta'ken-e, og de sto,re 
ledningstverrsnitt -spares. De nevnte kraftutta.k er plasert 
i skap mellom v-erkst-edbe·nkene. I disse skap er der, �n 
stikkontakt for kraft og en for :håndlampe. Mellom bil­
verkstedet og maskinver.kstedet er ført opp en letn:egg 
av tre med bred skyvedør, dessuten e,r ,der et stort vindu 
SOllJ slippet lys inn fra siden. :Skjø'.nt vindusflaten i 'bil­
verkstedet er stor, viser de.t se,g .at -den del av verkstedet 
som J.igger lengst bort fra vinduet -er svakt opplyst. 
Vinduene vender nærmest mot nord, men -det va-r det i 
dette -tilfelle intet å gjøre ved. Er -det anledni.n,g .til det 
•bør imidlertid byg.ni·ng_en plasere� slik at vinduene ve·nder 

mot sdl•en·. Dørene er på gnmn av mangelen pa maler­
varer brunbeiset innvendig. De bør imidle-rti-d forsy,nes 
med en lysere farge. Det bør dessuten overveies om det 
kan anbringes vindu i ·dørene eller over dem, derved får 
en lys inn fra to sider og det ,vil h·j elpe. Alle veo-ger er 
hvit-kalket så nær som den -nedre del som har en iys gul 
farge. Dette ,gir -rommet et lyst og vennlig preg. J bil­
verkstedet skal der hen,ges opp en jernbjelke med løpe­
kat.t og talje. Derved kan en lett få transportert tunge 
kolli innen verkstedet. Golvene i verkstedrommene er 
ennå -ikke forsy.n-t med noe spesielt belegcr og en har 
iklke 'hatt noe sæ-rl·ig u'lemper av elet. d'o!vflaten ble 
under støpingen pusset med trebrett. Maskinverkstedet 
er som ·�evn.t et hjørner.om med direkte forbindelse til 
så vel ·btlverkstedet som plateverkstedet. Derved kan 
en lett komme fra disse verkstedene med deler som skal bea_rbeides. For�løbjg �: maskinverkstedet utstyrt med 
dreierbenk, shapmgmas�m, bo�maskin, koldsag og en 
stor presse for ut- og 1-nnpr�ssmg aiv f·or,inger etc. Da 
verksted:-t kun_ er beregnet pa ·repar.asi?.ner, .kan en ikke på f<;>rhand vite rekkeføl,gen av arbeidsoperasjonene i maskmverk5't.edet, og omfang�t av beårbeidelsen av de enkelte .arbe1dssty.kker -er ogsa høyst forskjellig. Noen skal dreies, andre høvles etc. En 11ar derfor ingen holde­punikter ,h:r m. h. t. p'loaseJii·ng a•v ima.skinene. De må plaseres sa adkomsten er sa lett og grei som m r Videre må en. pas?e på .at det er nok plass for arb�1Jt stykket. Sær.l,1g gJelder dette bormaskinen og kalds g hvori ,der oft-e behandles lange arbeidsstykker · De,f b

en, 
t.iJ_strebes å ha enkel.drift på maskinene. Derv

.
ed står !�fr!e:e m. �- t. plase

1
nngen. og ·en l

f
tnn.går innviklede trans­m1sJonsan.e,gg og ange remover øri·nger. 

Lys- og varmeanlegg. Garasjen er beliggende · 
Skedsmo o:g den_ ele'ktriske kraft ·leveres av Skedsmo O 

1 
Sørnm elektrisitet�forsyning. Vegvesenet har et stor1 
sentraLgrustak beltggende ca. 5 km fra garasjen oo- de� 
var meni'llgen å bygge et sentralp,ukkverk for fra�1stilling 
av stein til faste vegdekker ca. I km fra garasjen Grustaket tre,n,ger ca. 5YO, k". A og puikkverket om: 
trent det samme -ved full d:1·f!, Disse. to arbeidssteder vilfortrinsvis trenge ,kr.aften I tiden apr,11

-;-sep_tember, men 
garasjen trenger den største _.kraf.tmengde til oppvar . s

en i oktober-mars. En f1,kk derfor ·en or.dning 
m1n­

�erket, ,slik at Vegvesenet har et fast abonn-eme.nt
mect 

, 100 k:V A. iOenne J<.rafflmen:gde kan tas ut etter beh På 
på en eller flere av ,de nev:nte steder. Det er i d 

0vet 
,ledning satt opp e� r:iaks1�maltbryter på hvert st!� a-n­
disse 'brytere bl.1r slik 1.nnsttlt, at summen av den utt o

.
gk,r.aif.tmerngde b,l;1r 100 kV:A. alte

rEn oppnår ved den-ne ordning at kraften bli•r så 
. utnyttet at det ka•n lønne seg å betale etter år�t 

g<?dt
Elektrisk opp�arming e_r d�ssut�n meget enklere 

antt. 
senrrnl'fyrh1g - sel:, ol·Jefynng, I det der i.kike t 

enn 
noe spesielt tilsyn fol a·nle&get. ren,ges

Oppvarmingen. av garasje og verkstedrom sk. 
ribbe-oV1ner plasert und�r vinduene. Ovnene 'J

-�r 
Ve-9

l-2--3 .kW og temper�turen er forutsatt ca + 5 0
Pa 

i garasjen og + 12 ° C 1 verkstedene ved ..,.. 25 o C u CEtter ,de,tte -er varmeanlegget di,n-ensjoner-t. I O h 1J
e· 

rommene forutsettes te,mperaturen + 1·8-20 o C PP1 �. s­
rom ,er benyttet regulerbare panelovner. · isse

.Rørnv
k
nen

b
-e
l t

i ,garasje ?g verksted er ikke regulerbare men . er . o- e samme:1 1 g.ruppe!", som slåes av eller å' 
fra mstrumen,tta'"len 1 forde1le.r,kl'osken i plate ik t / ,Dette er g1ort for at en skal slippe å spring;e�u�d

e
t �['

hiver e,rnkelt �·vin, for å _ se om �·en sbå,r på. ,100 kVA e� 
nemlig ikl�e ttlst-rekk�ltg både til oppv.armi'ng og drift av 
ane maskiner sa�,t.1d1g. Kompressoren, f. eks. , tar alene ca. 25 kiViA. Hvis den·ne s:k� st·arrtes, må derfor en del 
ovner .kobles ut, me-n da gangtiden for kompressoren van­
li,gvis ikke er så langt, har. en hittil ikke hatt .noen ulem­
per av at va�meanlegget delvis må koples ut når kom­
presso:ren ,er ! gang. Hele det elekt�iske .anleg,g er mon­
tert som «skjult a.nlegg», dvs. lednrnge-ne er Jag,t i rør 
som ·lig,ger inns!Ø'pt e.Joler under panel·et. 1D ette goir en 

l 
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meget penere montering og er formentJ.ig o,gså sikrere. 
Men det kreves at planen for det elekkiske anlegg er 
fullt ferdig før støp-nings- og snekkerarbeide,t settes i 
gan� 

Ledningene til oviner, ,kraftuttak og stikkontakter i 
ver,kstedrnmmene· er som før nev}lt plasert åpent under 
vinduene. Dette ble gjort fordi ,det ,va,r mange og til dels 
grove ledni·n,ger som skulle fram. Rørdimensjonen ville 
derfor ha 'blitt stor med .tilsvarende svekkelse av veggen. 
Dessuten v,ille det bJ.itt vanskelig å trekke ledningene 
gjennom rørene. 

På grun,n av krigen var det ikke mulig å få ,lysarmatll'r 
for fabrikker. En måtte derfor beny.tte ·kulependler med• 
glasskupler. Dette er uheldig fordi det viser seg at 
kuplene lett slåes i ,stykker. For å få en tilstrekkelig god 
belysning er det nødv-e-ndig å bruke -temmelig store lys­
pærer. T•i'l en •begy-nneilse bJ.e det s,a,tt i.nn ,for små pærer, 
ca. 40' watt. Størrelsen bør man forsøke seg fram. med. 
Til- orienteri·ng gjeng.is nedenfor utdrag av en tabell, 
hentet fra i,ngeniør H. Miillers fo.relesninge.r om «iBelys­
ningsanlegg» i forbindelse med «·Fabrikkpla,nleg,gi,ng». 

Klassifiser-ing av belysn'ir'ngsstyrken. , 
A. Traf.ikk- o,g arb.belysn. Qruppe I, 'belysn.st. '"20 lux

» 2, » 40 » 
B, No!11l1-al a,rbefids1beilysn. » 13, » 80 » 

» 4, » 150 » 
» 5. » 3QO »

C. Spesie),l a,rbeidsbely,sn. » 6, » 7·50 »
» 7, » 1500 »
». '8, » 3000 »

Eksempler: 

Byg,geplasser . .. Gruppe 2, belysn .. st. 40 lux 
Fabrikktomter » 1, » 20 » 
Kontore·r » 3-4, •

>> • 80-1'50 ». . . . . . . .  

Korr.ido rer ..... » 1-2, » 20-40 » 
Mek. ver,k,steder, 

.!Jlontasj-ehaller » 3-4, » 80-1'.50 »
Presisjonsarbeide » 6--7, » 7'.50-1500 »
Tegnekontorer .. » 4--5, » 150-300 »
Smi-er .......... » 2, » 40 » 
T,rapp·er » 1-2, » 20-40, » 
Verktøymaski1ner » 5, » 150 » 

iDet er meget yanskelig, og .i hvert fa.ll uøkonomis�, å 
a,nordne så kraftig alminnelig be.lysning at all� arbeids­
plassel', f. ,ek,s. u·nder -en bil, oli·r tilst·rekkel�g ·belyst. 
1I'}et må derfor· anordnes stikkontakter for håndlampe-r. 
Som nevnt er disse stikkontakter ved det he'r 'beskrevne 
anlegg plasert i skap mellom verkst-edbenke-ne. Der 
bu•rde .også ha vært noen kontakt-er i pillare-ne mellom 
ininkjørse.ls-por.tene, fordi bi,lene som .regel bli-r kjør-t in·n 
med motoren .nærmest verkstedbenken. Ved arbeide med 
'bakaksel ener liknende må da ledningen til håndlampen 
trekkes tv-ers over venk,stedet og bliir meget i vegen for 
den i,nterne tira·fi�k ,i lokalet, søm for største delen fore­
;gå,r la,ngs benkene. 
· Sanitæra:n!legget. !Det er 2 v:a-nn,ktl:osetter, 1 i -lofts­

-etasjen ?g I i v-erkst-edsetasjen u,nder trappen opp til 
loftsetasjen. Her er ,også p,'lasert en urin-al· o.g en v-aske­
renne med J blandebatterier. Vas.kin,gen foregår -u-n,der 
,rinnende va,�n. Temperatu·ren på vannet .,kan ,reguleres 
ved regulenng .av .kaldt- og warmtvannskra,nene. Ei; 
vaskerenne med 4 blandebaHerier er dessuten plasert pa 
1I·ofitet. Her er dessu:te1: en utsl•agsvask med kfil,d,t O'g 
varmt va'!1n. f.or re-n,gJø,rmg av lokalene. Til handvask 
·har det h1tt1l 1-kke væz:t mulig å skaffe god s�pe, men de.f må sø.rg�s fo: at hensi:]<tsmessige vaskemidler er til stede, 
!llå<r dertil blir ar:iledmng. Til tørring er hi-tt.il benyttet 
pa-pi,r, men det vil lett bli meget søl med dette, så elek­
triske h,åndtørrere bør foiretre'kikes. Vaske,rømme.t u,n.der 
,trappen er i mi,nste laget og burde vært noe -større. I 
'kjelleren �r det du;,j'bad med avJded,ni-n,gsrom. I badet

er der 3 dusjer. Størrelsen av badet er passende. Det 
varme vann fås fra en elektrisk vannvarmer på 400 I 
plaser-t i av.kledningsro,mmet. Den er tilstrekkelig stor'. 
Vannvarmeren bør være forsynt med termostat som 
bryter strømmen hv.is vannet koker. ,På loftet er .an�rdnet 
en brannslange i -skap. Utslagsvasker med kaldt vann 
er dessuten i maskin- og plateverkstedet, og 1 kaldt­
vannskran i smiep . . Vannforsy.11i1ngen skj-er fra e-t privat 
vannverk med darh.g try.kk, men en 1ia·r håp om se.nere 
å få tilknytning til et ·kommwnalt v.annverk. Vannfor­
,syningen er meget viktig, og ved stør-re anlego- bør der være brannstendere eller kummer -ute på tomt�n så en ved eventuell brann .ka,n kople til slanger. 

SpisJrnm, kontorer og ,ganger m. v. rengjøres annen hver dag. På de steder der det er imegen trafikk på tregolv, vil det utv.ilsomt lønne -seg å leg,ge god linoleum eller et annet solid golvbelegg. Stålpusset sement må ikke anvendes, da den er for glatt. Det ,samme er til­felle med f. eks. terasso ·eller liknende. 
,Før byggingen av • .et garasje- og :verkstedanlegg be­gyn-ner, bør -en. ha pa det ,rene IJvor kloakk- og van•nled­.111nger skal ,ga. Derved unngar en ekstra hulltaincr ·i g<?lver r:11· v., og anlegget ka� mon,teres �1est mulig skj�llt. Til sanitærnnleg:get kan ogsa regnes -spiserom og garde­robe. Begge disse ,rom er ,på loftet. Spiserommet er ut�ty•rt med elektrisk k�ff.ev'arme.r, .b?rd og stoler. 1 spisepausene skal .arbeider-ne sam-t.1d1g hvile. ,Derfor bør det være stol,er med ryg,gstø, ikke faste eller lø benker eller krakker u-ten ryggstø. Alt inventar b 

se
væ_re malt, så et tilf>redsstillende renhøld kan etabler:

r
Spiserommet vender mot sør og er malt i l se far 

s.
Garderoben• 'har ikk� v-indu�r ·da den liggei i hjø;;;t�e!lom . hoved- ?g s1debygmng._ Ventilasjonen skje,r uttd komdore;:1 gjennom �n vent!/ o,g dø-ren. Vent.ilasjo­
nen synes a fungere tilfredsstillende, men det hadde 
selvsagt vært bedre om en hadde ·kunnet få ventilasjon 
direkte ut. I garderoben er _der skap for 'hve.r mann Skapene har øverst ·en -hylle og er forsynt med låsb dør. Det ville no,k ·ha ,vært ··bedre om skapene had�r
vært deJ.t .i 2 rom, et for a,rbeidsklærne og et for y,tte 

e 

tøy m. v. A,rbeidsklærne er ,gjeme skitne og søler {-j
skapene me-r eller mi1ndr-e, hvorfor disse klær bør ha 

i 
skap for seg selv. Det fin-ne� praktiske, -enkle og dobl

et 

-gardemlbesk,aip av jemploa,te·r I handeilen. Om enkle el,! 
e, 

doble skap skal anvendes avhenger av den plass en d' er.
,nerer og om arbei,de�ne benytter offentlige 'beford ·!

SPo­
midler -til og fra arbeidet.. Beny,Ue� buss, trikk, tot�ITs­
liknende vil og 'bø-r arbeiderne skifte på seg kl= 

er ' · d · ..... -r som ikke smusser til me passasierer eller benker. I såd 
tilfelle er dubbelt�kap mer påkreyd en� ,i -de tilf.elle

a:�:
beider,ne f. eks. gar elle,r ,sykler til arbeidsplassen. 

. Ventilasjon av garasjf;'n skj.�r På til!rect_sstillende måte gJen-nom po,rten. I smien skjer vent!lasionen g·enno pip-en til .avlen. ,I plateverkstedet er .1-nn1bygd e,n j vifte� veg.gen. De andre verksteder ventileres ved 1. 
1

. -1 · 
h ,van 1gesjalus1vent1 er -1 veggen,"· 

,( bilverkstedet �adde det vært gre.!t � ha et avt.rekkfor exhaustga:is·. til b-ruk ved 1;1røvekjørmg av mo-torer Under pr�vekJørmg og: regul,enng må motorene ,til del� ,gå flere timer. , Om vmteren er det da upraktisk å h portene ,stående på klem for å slippe ut gassen. 
' a

Kontorer I loftsetasjcen er inm�det to kon-torer, etfor ma.tenalforval,teren med plass til 1 a 2 assistente. 
og l mindre for verksmester eller to verkstedsforme-n�'
Kontorene er utsty·rt med �cmtorbord, stoler og a<rkiv- 0 · garderobeskap. På matenalf?rvalter,ens kontor er -desl uten et jernskap. Både mate.nalforval-ter og .verksmeste·r 
eventue_lt verkstedformann,. ha•r så vidt me.get kontor� arbeid at det er nødyendig _med kontorplass for dem. 
Telefonen -�r plasert I mafenalforvalternns konto·r, men 
det -er mening-en å få et apparat på s.amme linje i det 
and.re kontoret også. 

Ov_ern.attingsrom. . For brøytemanpskaper og andre 
s·om I påkommenqe tilfell-e rna rykke ut på kort va;rsel om 

l 
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natten, er der bygd et rom på loftet. Der er plass til 
JO køyer. Rommet har kokeovn, bord og ,stoler. 

Lagerrom. Me,nom garder,oben og verksmesterens
konto·r er der to la.gerrom, ,I for bilverkstedet og I for 
reparasjonsverkstedet. Dessuten er der lagerrom langs 
hele Jwrridornn ·o.g for øvrig el,le,rs ·hvor der er plass 
til det. Di-sse 11-agerrom er utsty,rt med reoler, tildeI·s 
med skuffer. Her skal alle rekvisita for verkstedene 
samt reservedeler etc. lagres. Det �r forutsetningen at 
,hovedlageret skal være her, og kun mind·re «hå1ndlagere» 

VEGDEKKENES GLATTHET 

Av dipl.ing. 0. Kahrs. 

Hvilken betydning glatt føre . har for tr.afikksikkerheten 
erfarer vi nettopp nå smertelig. 1Et leirete .gru�dekke, 
som er litt fuktig kan være noe av det verste som ,finnes, 
for det ser helt uskyldig ut inntil .du plutselig må stanse 
eller selv skal starte på det i sJa·k motbakke. Og sterkt 
trafi.kert trebrulegning var vel enda et n�1mmer værre, 
likeså «støbte» asfaltdekker. Og «glattis» som ved 
temperatur omkring frysepunkt�t k_an opptre på nesten 
alle faste tette vegdekker er like ille som re�lt ho.lke­
føre · det siste kan man da som regel se, hvilket ikke 
alltid er tilfelle med glattisen. 

Man .har da lenge vært oppmerksom på disse forhold, 
. mange undersøkelser har vært gjort og mye har også 
vært skrevet om disse ti!lfg. Professor Hiibendick ,ga i 
Te'kn•isk Tids1kri.ft 73 ( I 943) SA!M. 55 i en art,ikkel 
betitlet: <�Rullnings och Slirningsmotstånd .vid Motor­
fordom, et utmerket .sammendrag åv �e foreh�ge�de er­
faringsresultarer. .Disse er d�ssverre ikke �æ�lig tilfreds­
stillende, de enkelte verdie� viser store variasJ�ner og d� 
forskjellige undersøkere dwergerer ofte noksa meget 1 
sine resultater. ,Under s_æ_rlig gunstige forhold. _oppgis 
verdier for �ri'ksjonskoe.ff1s1enten melloon gu'!1mmng <!g 
vegbane å være målt større enn I og på glatt:s betyde!1g 
under o, I. På sam�e sort vegdekke og føre finnes vana­
sjoner på O 2 ja v1stnok 0,'3. 

,Under krig'en har det i årene 19�0_,1944 vært fore­
tatt ca. 5000 måHnger på sterkt be�erdete veger og ga_ter 
i kantonen og byen Zi.irieh av Instituttet for. vegbygging 
ved den tekniske høgskole i Ziirich. Instituttets sjef, 

rofessor. Tlzoman-n og ha!}s medarbeider dr. Zipke har 
�ffentliggjort r�sultatene. 1 <Æeu_rte!lun� der J<onstruk­
tion Ra•uhiegike1•t und Vet1ke,hrss1cherhe1,t ,von Strassen­
belåcren unter Verwendung der Relbunigskenn,zi,ffer. Be­
richt iiber die in den J.m.ren 1940 bis 1944 durch.gefjihr-
t,e Untersudh,u,n1g.en. Zurnc� 194:5.» . 

Boka er forlen·gst best1J,t, men dessverre ennå ikke
ttatt men på grunnlag av en utførlig omtale i «Die

;itostr'asse»s desembernummer (s .• 15�156) tillater jeg
å henlede oppmerksomheten pa disse undersøkelser,

!1�{f det her for første gang synes å være oppnådd vir-

� 1· yak�ige resulfater med meget små varjasj-0ner. 
� ig nø ·e for første gang .e� her lagt særlig vekt på ikkeKaiskJ 

"le friksjonskoeffis1ent,en for rullende hjul (fr) bare m
å
a

for låste hjul .(fl), og der er innført et bearep'men ogs _ 11 • "' 
«Reibungskennziffer» (RKZ) - fr 

Det oppgis følgende normalverd��r.

fr 

Stampfasphalt · · · · · · · · · · · · · · · · 0,65 

Hartguss Stampfasphalt 0,68 
Oberflachenbehandlung · · · · · · · · 0,66 

Bi'tumi,noser Bet-onbelag · · · · · · · · 0,66 

Hydrau,Ii,sohe:r Betonbe1lag 0,67 

Pflasterungen . ..... .  · .. · ·: · · ·: 0,65 
Mineralischer Belage mit b1tum1-

noser Nachbehandlung ...... 0,67 
, 

Jr 

0,73 
o·so
o:s4 
087 
o:ss 
0,91 

0,94 

Fl 

(utregnet av 0. K.) 

0,474
0,544
0,554 
5,574
0,590 
0,592 

0,630 

skal være nede i .verkstedene. Det er en luke i taket 
r,ett inn for porten til plateverkstedet. Herigjennom kan 
,tyngre kolli heises opp. 

Det er for øvrig ikke meningen at store eller særlig 
tunge kolli skal lagres her oppe. De skal anbri·nges 
andre steder. - Et ·p·raktisk og lettvint ,innrett.et Jager 
er nødvendig hvi,s en skal kunne holde god orden og ha 
oversikt over beholdningene. Lagerrommene er uopp-
varmet. T B R .. . . ase. 

iOet er på.fallende hvor små forandringer .1!... oppviser 
• Jr 

og også forandringene av friksjonskoeffisientene selv er
mindre enn· kanskje de fleste ville trodd. 

,Oessverre mangler helt forsøk på grus eller makadam­
dekker. 

,Et annet punkt som man hittil neppe har vært opp­
merksom på, er de store temperaturstigninger som kan 
oppstå i biilroi,ngei:ie ved stenk oremsing; den kan stige Jtke
opptil 200 ° C; det har meg.et å si for bituminøse dekker.

Hva glattisproblemet angår så er et porøst dekke som 
tillater fuktigheten å synke unnav langt sikrere enn et 
tett, forutsatt tør undergrunn. Et dekke med grov­
kornet overflate er sikrere enn et glatt fordi fuktigheten
vil samle seg i hulrommene. Er vegdekket helt dekket 
med snø eller is, spiller vegdekkets art ingen rolle lenger .

.friksjonskoeffisienten på ett og samme vegdekke er
den samme i kjøresporene o.g utenfor, forutsatt at ikke
oljespil[ har smurt deler av veg.dekket. Formodentlig blir

' visse b1tuminøse vegdekker smurt, idet ringenes sterke
oppvarmning under bremsingen gjør asfalten flytende
- sorte bremsespor. 

1Det skal bli svært interessant å få studere selve boken, 
den vil sikkert få følger også for norsk vegbygging. 

NORSK TEKNISK MUSEUM 

Museets årsberetning for driftsåret 1. juli 1944 til 30. juni 
I 945 foreligger nå. 

Som meldt i forrige beretning måtte museets utstilJingssal 
stenges den I. juni I 944 for besøk og dette forhold vedvarte 
i hele den tiden som siste årsberetning omfattet. På denne
måte har museet gått glipp av inngangspengene, men har 
til gjengjeld spart utgiftene til omvisning og vakt. 

Tilgangen på nye gjenstander har vært liten. Museets 
personell har imidlertid på grunn av forholdene fått an­
ledning til å beskjeftige seg med museets samlinger i større 
grad en� før om åren� og katalogiseringen og fotograferingen 
av sam!mgene har pagått gjennom hele året. 

Tegnm�er av aksjer til Norsk Teknisk Museums nybygg, 
hvor sa!nl!�gene med tiden skal plaseres, har pågått gjennom hel� dnftsaret og var pr. I. juli 1946 kommet opp i 37 600 a�sJe.r å kr. 10 = kr. 376 000. Arbeidet har imidlertid vært �hit I b�ro for ikke å konkurrere med alle de viktige lands­mnsamhnger som har pågått etter frigjøringen. Dannelsen av forannevnte selskap er derfor med generalforsamlingens samtykke utsatt til 30. november 1946, innen hvilket tids­punkt den forutsatte minimumskapital kr. I 000 000 ventes tegnet. 

Medlem�tallet er i løpet av året økt fra 1464 til 151K Det er innkommet en rekke private bidrag til driften liksom staten, Oslo, Aker og Bærum kommune samt Akers� hus fylkes kommuner har støttet opp om selskapets virk­somhet med tilsammen kr. 25 550. 
I tilslutnin� _til foranstående kan opplyses at det somvegve�enets hlhtsmann for Teknisk Museum på siste .års­!11øte . 1 N. I. F. Vegingeniørenes avdeling ble valgt over­ingeniør Hans Paus. 
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LITT OM TRAFIKK I DAGENS MOSKVA 

Direktør Torsten R. Aastrom i Stockholms Sporveier 
som sammen med en sakkyndig kommisjon nylig hair 
besøkt Moskva for å studere ·bybaneanlegg, har i Sven­
ska Dagbladet gitt en kort beskrivelse av noen av de 
trafikkspørsmål i Moskva som, tør være av interesse for 
veg og gatebyggere og som vi derfor neden.for skal 
gjen,g,i det ves�ntligste av. . Noe av det som var m�st imponerende vair de veldige
må'I på hovedgatene som strålte stjerneformet ut fra 
det innerste byområde ved Kreml. Av kjempeformat var 
også de åpne, asfaltdekte p,lasser i hjertet av byen -
Revol•u,sj,onsplassen, Ma.negeplassein o:g Djerdhinskyplas­
sen - som i sammenlikning får de største .å,pne plasser 
i StockfhOllm til å vir.ke som mindre ut!blliktninger på 
noen gatekryss.· Refuger eller s.:--erskilte ferdselsdelere 
finnes ikke og det synes derfor som litt av et v<ågesty.k,ke, 
når man skall passere fra den ene til den a.nnen side av , 
disse p1lassene. Trafi'k1ken er meget livlig hele dagen,
men en legger straks me11ke til at sykkeltrafikk nesten
ikke forekommer. 

'Est framtredende t>rekk d gatebHdet er ,også det taM­
rike kvinnelige trafikkpoliti som synes å være omtrent 
av sa�me alder og størrelse. Disse dirigerer med sine' 
s�rthv1te st.o:kker traf.i'kken like smidig og bestemt som 
sme mann'lt1ge kobleger. ,Personhilene som en ser suse 
forbi, ha,r gjennomgående på.fallende moderne snitt, at­
ski1ll,ige er a,v amerikansk modell, framstilt på Stalin­
ve11kene i Mos!Gva. De drives alle med flytende brensel 
og bare enkelte lasteb·i•ler er genga,ssdrevne. 

Trarrkkavv,iklingen i de store 'trafikkn'Utepun,kter er en 
sak for seg og det er interessant å legge merke til at 
?et for 'høyresvingende fer.dse,1 - det er ·høyrnkjøri,ng 
1 _Russland - er rett til a kjøre inn i den nye kjøreret­
m�g :mot rødlf: lys, mens det er fo.11bu,dt for til venstre 
sving:ende ferdsel, selv ved grønt lys å foreta svingnin­
gen I sel·ve krysset. Kjørselen skal i stedet foregiå rett 
f'.am og først et stykke in,n i gatemunningen på den annen 
side _ av krysset, må svingningen foretias ved en helvom­
ve.nd1_ng og deretter høyreikjøring i den nye retning. 
Ordnmgen f.ungerer så v·idt en kan sk·jønne lbra, men den 
forutsetter brede gatekryss. 

På grunn av de store kjørebaner synes parkerings­
spørsmålet he-lier ikke å framby særlige vansker. En 
la også merke til ait i noen avstand fra sentrum var 
utmu,nn'ingen av tver,rgaiten-e l·a•ll!g,s mindre brede hoved­
gater på noen steder gjort bredere ved at det vair fjernet
en husre:kke på den ene side for å skaHe plass til par­
keri,ng. 

Trafikken med sporvogner, tmUeyibusser og omJ1ibus­
ser var slik at en ne,5ten i!k1ke kan gjø.re seg noen fore­
s-tiilhn,g ,om det, og selrv t,r.aflil<'kt:n i Stockho11m som rn sin� 
tider kan synes nokså hektisk, blekner i sammenlikning. 
S,porvog-nstrafikken ble a·vviklet dels av sporvognstog
med rnotorv,ogn og to til•hengere av gammel trad-isjonell 
type, dels av enkeltkjørende motorvogner ·a-v amerikansk 
type som for øvrig også ba,r tydelig preg av en intensi,v 
bmk C?g et mindre godt vedlike•hold. SistnevJ1te _ha�de 
3 åpninger på høyre side den i midten for påshginmg 
og de 2 andre f.9'r avsti,g,�Jn,g. i[)et var 48 s.i-tte,p'lasser, 
men kapasiteten var e'llers ca. 150 passasjerer. fullt 1<!--stet. 
Awstandene mel'iom 'holdepilasse-ne ·var seliv I den 111dre 
bydel lange, ca,. 400 m el-ler mer. Troilley,bussene var 
omtrent av samme størrelse som i Stodkho•lirn og Køben­
havn, mens omnibussene som regel var noe mindre. I 
byens serutr.um v•aT alle sporve.gsl-injene nedlagt oig er­
st'.'l'�!et med trolleyibusser og omnibusser og denne om­
sht1'111g har · gåitt fort. LumedninO'sn-ettet for t,rol,ley­
bussene mangler i stor utstrekning°' sporskifter, hv-0r.for 
kontaktstangen ve-d over.g,ang til annen linje må trekikes 
ned og flyttes over til den nye ledning. Denne manøver 
utføres helit virtuosmessi,g av vognførerne, som som regeil 
er kv;inner. 

Den, samlede trafikk med sporveg, trolleyibuss, omni­
buss og metro var for Moskvas vedk. i I 939 2560 mirno­
ne,r reiser hvi•Lket svarer til ca. 500 reiser pr. år og 
person f-0r M'oskvas ca. 5 mi11ioner ,innvanere - en 
meget sterk trafikkfrekvens. Til sammenli·kning var 
tra.fikkfre-kvensen for Stockholm samme år 220 millioner 
reiser svarende bi•! 389 reiser pr. år . og inn·bygger (fqr 
9s10 c�. 96 700 000 reiser sva.ren de _t11l ca. 394 reiser pr. 
ar og 111nbygger). 1Lokaltraf1kken I Moskva under kri­
gen er imidlertid gatt ikke uvesentlig tilbake, sannsyn­
lig,vis på grunn av ma,ngel på rulilenc!e materiell. 

Grunnstammen i trafikknettet i Moskva danner Metroen 
som med sine tre diametralllinjer - eller om man vi-1 si 
seks radiale J.ill!jer - krysser hverandre i byens se.ntruni 
i nærh.eten av 1Re,vdl·usjon,splassen. Den første linje ble 
åpnet for drj,ft i ,1935, men senere er nettet stadig ut­
videt - selv under krigen - således a� det i dag spenner 
over 40 km dobbeltsporet bane med I alt 25 stasjoner. 

St�sjonenes a,rki'tekton'iske forll_l og utsmykking er viet 
spesiell oppmerksomhet og sel'V inngangsbygningene fra 
,gaten lhar fått forsk,jelJ.l�g form av pompøs kara·Mer. 
Linjene er selv i de yttre 'bydeler ført under jorden og 
bare på en en,kelt kortere strekning, ·lwor linjen ved 
Kievstasjonen. passerer Moskva,flo�en pa bru, går den 
under iåpen himmel. Det samme g-Jel<ler for t-ilslutnings­
l•injene meillom de to vognhaller. Banen er til dels 'lagt. 
temmelig dy·pt under jorden,, særlig gjelder dette de to 
steder, hvor den ,passerer. under Moskv,a,floden. For en 
bekvem og ,hurtig tran•sport fra perrongene til utgangs­
byigningene av.er Jorden er det anlagt moderne ru1lletrap­
per, som vir,ker upåklagelig og har en meget sterk tra­
fikkapasitet. 

Trafikken med metroen viser stadig stigende tall i
prosent av den samlede Jokæltrafikk. Mens denne andel 
,i 1935 var ca.. 2 % er den i 1944 steget tiil 30,4 eller 559 
millioner reiser. Døgnkapasiteten er ca. 1,7 millioner 
reisende. I de travleste timer av dø.gnet særlig mellom 
'kl. 6 og; .10 og. mellom _'14 og_ ,20 går tog. med 4 rn 6 

· vogner hver med plass til 200 a 2�0 pa�sasierer fra sta­
sjonene med en tog,aivstand på 2 a 3 minutter. Perron­
gene er dimensjonert for 8 vognstog ·�ed en lengde ipå
152 m og, signalsystemet er. ordnet sli:k at tog,meillom­
rommet kan være 105 sek. , tilsvarende �4 tog pr. time i
hver retning. A,vstanden mellom stasionene er la.nge 
ca. 1000 .m i b:irens sentrum ,og fra 15(_}0-2000 i de yttr�
strøk, hvilket trllater en .ga.oske stor gJennomsnitt,sfart _
,helt opp til 40å 45 km I timen. 

l[)en mid-lere reiselengde er ca. � km og billettprisen
er 40 kopek, som ,er n�så høy i sammenlikning med
sp.orv,ognenes _15 og O'f!1,nnobuss.ene;s 20 kopek. Den i•nlk•lu­
derer . il!li.d•lerttd rett til omstigmng mellom de for-skjel­
lige l1111er. 

PARKERING 

,Oen økede biltrafi.lck har _ført til at myndi hetene i Købe.n11avn •har tatt parkenn�s.spørsmålet opi. fLin­gerende sj,ef for Kø-benhavn p6l1tis ferctselsavdeHng vise­
politiinspektør Groes _Peters�n, har sammenfattet ret-ningslinjene for parkeringen I følgende 3 punkter: 

1. Det er helt forbudt å parkere kjøretøy, når det er
til vesentlig ulemipe for ferdselen. 

2. Det er tiHatt å ,park.ere ,kjøretøy ganske kort tid _ 
selv om det kan være tII noen . - men ikke vesentliO' 

ulempe for fer,dselen. "' 
"3. Det er tillatt å parkere kjøretøy utover en ganske 

kort tiåi, når det er utelu'kket at det kan være til ulempe 
for ferdselen. 
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LITT HISTORIKK VEDKOMMENDE RUTEBILTRAFIKKEN. . . . 

VOSS-STALHEIM OG VOSS-EIDE 

I m. 3, I 945, av Meddelelse-r fra Vegdirektøren ble det 
i forbi·ndelse med gj engivelsen av et fotografi av Nor.ges 
første rutebil på strekningen Voss-Eide, gitt en liten 
historikk over de første spede forsøk på en mer regel-

messig ·personbefordrin,g med bil o':er nevnte ':e -gstr�k­
ning. H erligheten varte som kje,nt ikke. lenge, idet_kJø­
,ri·ngen så vidt vites :ble innstil,t i 1902, allerede samme 
året som ruten ble åpnet. . 

Da bilrutetrafikkens utvikling .i dette område d�nner 
et meget i·nteressa·nt ledd i utvikling:n av bik_ute.t-:ahk�en 
i No,rg_e i allminnel�ghet h

.
ar en fat� av�elmg?i,ngery 1ør 

T. B. Riise, som se.tv er gammel Vossmg .til å. -gt en liten.
orien,tering 0,ver r,utebiltrafi'kil<en Voss--Sfa11'he.im. og Voss 
---Eide fra 11 ·908 og utover. Riises or/entenng, s�m 

vesentlig bygger på opplysninger som . er gitt av fondssie·f 
Olav Rokne sønn av den første disponent og en av
stif.terne av' ,AfS Voss Automobi.lselskap, Geor.g Rakne,
gjen.gis -nedenfor: · 

Tu,risttrafik.ken Voss-St·a-lheim-Gudv:angen og Voss
-Eide og Ulvik var særlig før _Ber,gensban�n ko_m, megeJ
stor. iOet var derfor naturil_g . at rnteb1l·�ra�1kken, pa
disse vegstrekninger begynte ,t1dhg, antakeilg i \ 908 _og
i hvert fall senest i ·1909 åpnedes regullf:r mteb1Urahkk
Voss-Stal•heilm -0g Voss--,Eide a,v _KaHev1g & Co. Sta,1-
heim�Gudvangen kunn.e ikke trafikkeres p. -�. a. Stal­
heimskleiven hvor stigni-nge:n vistnok er opphl l : 4. I

, ruten ti.I St·alheim bmktes en 10 se.ters :-- •ryærmes� buss­
.t d k kte ,ringer. Ru ten til Eide trafik�·rtes
��� �� :;i

e 
et.e�

m
�Kjøretiden m Stalheim va_r ca_. 2 ·timer

og ·til Eid; 1 y; .time 0g veglengde·n henholdsvis 36 km 

og 29 :km. . . . 
I 1910 konkurrerende bil i ru.ten ,til Stalheim 

idet en d k
om

f
en 

Oslo frkk kjøretillatelse for en 1�--:14 
ame ra . V lb· ) :Denne ruite stanset im1d-

seit�rs buss (.Scama� .a ,is  · maskinskade og vo,gnen ,lert1d sna•rt .visstnok p. g. 
1 o· bl·e �endt :t!·i Oslo høst�n 

_ 
1 
� b�ødrene Fleischer og kjøp-·! 19.11 kJøpt.e hotelleiern 

t 1,8 hk og begynte kon-ma,nn Geor.ge �okne 
�� Jef\:� et ga�ske ømtålig fore­,kurrerende ,trafikk, m
\ b'lt fkk den gan<Y fordi gård­

��k1nde å begyn�e 
rrikjø�i�g�n som sin .:ese�,Uig.e inn-r

k
u e�ne regne.t

d te i aller !høyeste grad ,gikk utoverte ,tsk1lde. At e 
d m· dre å d b k t bekymret em Ill g r � ru e 

bil crikk imidler,tid så godt a.t denUnf.ten av denne
bl Å/S Voss Automobilselskap be-18. november 1911 e , . 

slut.fet stiftet. d· f r ·nevn·te hotelleierne Ak - var for:ute-n · e ø , sionærene 
!heim og Jacob Mæland, Eide . GeorgeJohn Walter, 

��l�kape.ts di.sponent o.g forre.tnir:igsfø-rer. 

��t'�e, -�·le
,vert-ak de·n forhåndeniværenode Opebvogn og

. s aipe O 
ten 3 nye 7 seter Opetl. . , kl]ire dJ

ssu åre� 1912 forsto en at materiellet var f.or ere e .v te ,en 7 seters Opel til. ,P.riften gikk u.t­
sn·ar o,g

t 
kJ,ø_P 

oe større uhell. Det økonomiske resu\.tatmer et � en . ,n 
edsstiJ!ende. Drif.t�n var basert på som­va,r 

t!!r)ig til fr 
slutte.t derfor omknng 15. ,september. Bi­

rer Jønni �� med kalesje uten �i-de.gardiner, og egn�tene var P å li til kjøring om vmteren. Selskapet vars�g derfo.r 
�n

r 
Jke særlig inte,resser.t. i vin_terkjøri_ng så av de

t
n .gru 

om det fortrinsvis var tunstt,rahkken bilrutenme,ge, mer s · · t dl"k h Id t ti. r basert på. V1de·re var vm erve I e o e avegen, 1g va · · t b 
ve e·ne  i,k,ke ,godt nok. . Kjøring om· "'.in ere.n . egyn.te
tøfst i 192Q-.årene og -var hil å lbegynnemed noe_ van·er�nde.

,I 1911 ·ble A/S Voss & Hardanger au,tomob1Llag stiftet,
av by,gdefolk. Dette lag var mer basert på bygdefolket
og overtok dessuten postbefordrin�e-n. Videre ble et.ter 

hvert stiftet Vossestrand A_utomob1llag samt Kommune­
bila-ne O,S' T. Rieber i forbmdelse med ..Brak�nes hotell, 

begge de siste rutebiler var fra Ulvik. ,Oessu-ten var der.g),tt mtebevilling t\J en rekke private. ,Beg,ge disse rute­bilselskaper og pnvate forsøkte å konkurr�r-e hverandreut, -resuHa�et ble ur-asjoneJ.l droift OCY slet,t ·økonomisk .re­sultat. i,:11 slu.t_t bl_e situasjonen ;å floket a.t myndig­heten� matte gnpe mn.. Et.ter lange og yansRelige for­handlmger •b_Je de .traf1kerende selskaper ,enige om ensamme,ns]utnmg, og A/� Voss-.StaI,heim-Gu<lvangenAutomobilselskap ble stiftet med· en .aksje-kapital på,kr. 50 000,-, senere utvidet .rn 80 000 - kr De_t nye selskaps disponent var Ge�rcr ,R�kne ,til hans død :I 1937. Etter den ,tid hans søn·n Johannes· Rakne S�lskapet drev med så vel buss ;om .turis,ttrafikk iforbmdelse me� de flytende hoteller som anløp Gud­vangen og U.lv1k . 
Selskapet hadde i 1940 25 vogner, som p,raktisk ta.itall� ble. ødela.gt under krigsoperasjonene i apri,I 1940.•lm1�lertL<l lykotes de·t å ska'ffe i .alt 3 busser, hvormedtoraf1_kken har vært hold-t .i gana u·nder krigen. Det er:DE:'nmgen så snar,t 'leiJ.ighet gi� å bygge uf ru.tenettettgien., 

T. B. Riise. 

MINDRE MEDDELELSER
E'T B·I11.JTO,G 

i 

____ J 
Ovenstående billde e-r failt ut i f.orbi,nideilse med notisenunder «rMfo1dre meddele'l-ser» i Jllr. 8.

BtBLAtSTiNIIINIG tP Å IB!ETOiNG!JIBKKiEJR 
_.Det er .ofte nødvend•ig å undersøke ,kostnaden ved å

,g,iøre fundamentene mer kompakte i forhold til kostnadenved å gjør.e -betongdekket tykkere. Fundamentenes til­stand er a\r for-holdsvis stor betydning for påkjenni,ngene i dekket. Dette merkes særlig der fundamen,tene er, lagetav løse materialer. 
1Dess mer fundamentet blir for-ster,ket, dess mindre blir ii;nidlertid ·repuksjonen arv riåikjennin·gen. Man vil derfor ·nå et punkt· hvor det likke lenger lønner seg å forstei;kefundamentet, ,da den reduksjon av påkjenningen i dekket.som oppnås, ikke stå.r i forhold til utgiftene.
Totallasten, er selvsagt den viktigste faktor nl'ed hen-
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,syn til dekkets påkjenni,ng. Øknirug av kontakt.flaten 
mellom gummi og dekke når totallasten ·økes, reduserer 
forholdet me}lom totallasten og, påkjenningen således at 
f._ ek�. ve_d a fordoble totallasten økes den største på­
kjenning 1 dekk�t :bare med omtrent 85 %. Å øke dek­
kets. ty�kelse er en meget nærliggende måte å redusere 
påkJennnngen på. En økning i tykkelse med 13 mm vil 
redusere ,påkjenninge,n av lasten med tilnærmet 10 %. 
Ytterligere økning er mindr,e effektivt etter hvert som 
dekket ·blir tykkere. 13 mm Ia,gt til et dekke på 18 cm 
reduserer p_åkjenningen med 11 %, mens 13 mm lagt til 
et dekke pa 2-5 cm minker påkjenni,ngen bare med 8 %. 

En reduksjon av dekkets påkjenning kan altså oppnås 
enten ved å forsterke fundamentet eller ved å øke dek­
. kets tykkelse. De to faktorer må bli tatt he,nsyn til
forhold ril den r.elative kostnad. 

(iEng. News-Ree. 18. apnil 1946.) 

OVERINGENIØRJENS L.A.BASSØE 
IN MEMORIAM 

Forhenværende_ overingeniør for vegvesenet i Rogaland 

fylke, Jens Laur�ts Arup Bassøe avgikk ved døden den 
20. september d. a. Han var født i Råde den 16. november 
1853 og var således ved sin død nesten 93 år gammel. Etter 

eksamen artium i 1871 tok han eksa­
�e11 �om. ingeniør ved Polytechnikum 
1 Zunch 1 1876. Han tjenestgjorde ved 
statens jernbaneundersøkelser I 876-
81. Sistnevnte år ble han ansatt som 
assist_entingeniør i statens vegvesen, 
først I Aust-Agder fylke (nemlig 1881-
86), og derpå ved vegdirektørens kon­
tor (1886-91). I 1888 fikk Bassøe 
vegy��enets stigendium for å reise til 
Sveits, Tyskland og Italia til studier 
av vegbygging og arbeidsdrift samt 
bygging av jern- og trebruer. I 1891 

· ble han forfremmet til avdelingsinge-
, , niør, og var deretter knyttet til Roga-

l�nd som leder av statens vegarbeidsdrift i dette fylke. Ved 

gJennomførelsen av den kombinerte. vegadministrasjon i 

fylket j 1899 ble Bassøe ansatt som amtsingeniør ,(over­
ingeniør) og innehadde denne stilling til sin fratreden 
I. ap_ril I �23 �tter oppnådd aldersgrense og 42 års virke 
som 111ge111ør 1 vegvesenet. , · 

Ved sin fratredelse avsluttet J3assøe et interessert, arbeid­
somt og samvittighetsfullt , arbeide i kommunikasjons­
vesenets tjeneste. Han sparte aldri seg selv, men fulgte med 

et våkent øye fylkets vegkrav og han gikk rettlinjet og 
1;forferdet inn i k<4mpen for sin synsmåte, når det gjaldt 
a treffe det rette valg for en veglinje - med et 'skarpt blikk 
for en gjennomført økonomi og med en nobel og hensyns­
full opptreden i all sin ferd. De undh hans ledelse utførte 
v�g- og bruarbeider står som et vitnesbyrd om det betyd­
:imgsfulle arbeide han har nedlagt i vegvesenets tjeneste 
1 Rogaland fylke. 

I 1923 ble Bassøe tilstått Kongens fortjenstmedalJe i 
gull. 

, Overin15eniør Bassøe var en av grunnleggerne i den første 
polyteknis�e forening. i Stavang�r, stiftet i 1898, fra 1905 av 
�tavanger mg_eniør- og arkitektforening. Han var formann 
1 denne_ forenmg I 9�5----07 og for øvrig en av de bærende 
krefter 1 byens tekniske foreningsliv. J 1920 ble han opptatt 
som livsvarig medlem av N.I.F. I 12 år var han medlem 
av Stavanger bystyre: O. N. 

PERSONALIA 
Ansettelser i 11egvesenet.

Ved vegdirektoratets veglaboratorium er ingeniør Ove 
Eide ansatt som avdelingsingeniør av kl. A. Ved bru­
kontoret sammesteds er assistentingeniør Per Jorgensen 
rykket opp til avdelingsingeniør av kl. B. 

�om assistentingeni�rer er ansatt ingeniørene Gunnar 
f!irke/a'!d og Aage Winge, henholdsvis ved vegadministra­
sionen 1 Østfold og Akershus fylke. 

Ve� v�gad1,:iinistrasj�nen i '.'i111imark er ansatt kst. 
av.dehngs111gen1ør Malvm Tomung som avdelingsingeniør 
av kl. B . 

Som teknisk assistent i Nordland er ansatt Ole Kristof­
fersen. 

Som koi:itorist l er ansatt: I Sør-Trøndelag: Jon Bjorseth­
Øyan. I Finnmark: Sverre Gundersen. 

Som kontorist li er ansat�: I_ Hordaland: fru Else Sjursen.
I Aust-Agder: Arne Holt og 1 Finnmark: Fredrik Bertheussen.

LITTERATUR 
,,Da�sk . �ejtidskrift nr. 4, 1946". Innholdsfortegnelse: 
Traf�km1111ster Elgaard. - No:disk Vejteknisk Forbunds

Møde 1 Danmark. l 9.-24. Juni 1946. - Vejbygning og 
Landskabspleje. Af Havearkitekt Johannes Tholle (fortsat 
fra S. 70 og sluttet). - Fra Domstolene. 

NUMMERERTE RUNDSKRIV 1946 
Nr. 30. 26. juli 1946 til overingeniørene ang. kasserer­

godtgjørelse . 
• Nr: 31. I (. august 1946 til overingeniørene ang. rabatt 

pa b1lgumm1, , , 
Nr. 32. 17. august 1946 til fylkesmennene og overi 

niørene ang. lønns- og arbeidsvilkår ved Statens vegarb ��e-
drift. Ny overenskomst. . · · ei s-

Nr. 33. 21. august 1946 til fylkesmennene O 
niørene ang. forhåndstrek'k av skatt ve.d off. vei o�e:mge­

Nr. 34. 2. september 1946 til fylkesmennene 
ar eid. 

ingeniørei:ie ang. lønns� og_ arbeidsvilkår ved st 
og over­

arbeidsdnft. Nytt dyrt1dstillegg J?L I. s_eptembe:t�g!6�eg-
Nr. 37. M. 14. august 1946 til overingeniøren .. 

mestrene og de bilsakkyndige ang. lette motork _e, pohti­
Nr. 38 M. 23 .. august 1946 til politimestrene 

Jøret?yer.
niørene og de bilsakkyndige ang. n�dsatt kjø� �ver!nge­
for visse motorvogner. e ast1ghet 

Nr. 39 M. 29. august 1946 til overingeniørene 
fresere og Hohl-schleudere. ang. Peter 

Nr. 40 M. 14. august 1946 til fylkesmenn ov · . 
poli,tirnestre, skattefogder, lensmenn transporti;

1n
7e111ø�er, 

de bilsakkyndige ang. vei- og kontr�llavgiften t/\ge
d
ne 

t
og 

året I. juli 1946-30. juni 1947. 
r u ge t-

Nr. 41 M. 4. september 1946 til politimestren � d bilsakkyndige ang. vinduspussere. . e og e 
Nr. 42 M. 4. september 1946 til politimestrene og d �-1 sakkyndige ang. 3 personer i førersetet på dros. e. 1 -
Nr. 43 M. 5. september 1946 til fylkesmennJer. 

b ·11· l'kt f ' · · ene ang ev1 m�sp 1 or erværvsmess1g motorvognkjøring. 
feransehstene. Pre-

Nr. 44 M'. 7. s_epter:iber 1946 til de bilsakkyndi e ang.
totalvekt for reg1strenng, Chevrolet m. fl. 

g 

UTG I T T A V ·T E K N I S K U K E B LA D, 0 S L 0
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. år. - Annonsepris: lfi side kr. 120,-, Yi side kr. 65,-, V,i side kr. 35,-.

Ekspedisjon: Ingeniørenes Hus. Telefoner: 20093, 23465. 

Trykt 30. septbr. 1946 

.'.l 




