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til Morge 08 Svevige, de Gothers og Venders;

\ things Deflu

Sjore pitterfig: At Os er bleven forelagt det nu forfamlede ordentlige Stor:
tning af 170e Mai dette Aar, faalydende:

Sovfte Capitel,
Om Beies Clasfification, Anleg og Bedligeholdelfe famt om Rodeinddelingen.

. 8 TS

De offentlige Beie inddeles i felgende 2de Clasfer: | \

1. Hovedveie, foovtil regnes e vigtigere blandt de Weie, fom forbinve Dtorge med
Sverige, et Stift med et andet, et 2mt med et anbdet, fom fere fra en Kjebftad
til en anbeﬁ, eller tiene et Amt, Fogveri eller Sorenferiveri enten i det Hele elley
for en vefentlig Deel fom Bei til en Kjobftad elfer et Lavefted;

. Bpgdeveie, hoortil vegnes alle evrige Beie, fom pet anfees fornodent at under:
(egge det Offentliges Beftyrelfe 09 Lilfon, faafom WVeie af de Slags, der om:
fyanoles unver Ifte Poft, men iffe eve optagne blandt Hovedveie, famt Kirfeveie,
Thingveie og deslige.

§ 2.

Anleg af npe Hovedveie og Omlegning eller Nedleggelfe af elore Hovedveie be:
ftemmes af Kongen, efterat angjm[beqbe Amtsformandffabs Betenfning er invhentet o0g,
forfaavibt Anlegget 0og Omlegningen angaaer, naar de dertil forunsdne Midler af Ved:
fommende ere Devilgede. Det Fornodne til Arbeivets Ldfevelfe anordnes af Kongen, dog
| fan Amemanden med Amtsformandifabets Samtyefe foranftalte faadanne mindre betydelige

Omlegninger af Hovedveie, fom Han finder henfigtsmesfige.
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Anleg af nye og Omlegning af eldre Bygdeveie foranftaltes af Aintmanden, efterat
Samtyffe bertj[ af vedfommende Formaend og Reprefentanter er meddeelt. Jngen Vyg:
devei maa nedlegged uden efter en af Formend og Neprefentanter fattet og af Amt:
manden bifalot Beflutning.

§ 3.

Den af Kongen beftemte, for TLiden gjeldende Clasfification af de offentlige Veie
forbliver fremdeles i Kraft, uden forfaavidt Forandringer deri fFee i Henhold til foran:
ftaaende ‘Beftemmelfer.

§ 4.

Omboftningerne ved Anleg af npe Hovedveie imellem Norge og Sverige, eller ved
Omlegning af eldre Hovedveie imellem Nigerne, famt ved Opforelfe af Broer i digfe An:
ledninger, udredes af Statscasfen efter Devilgning af Storthinget.

De til Anleg af andre nye Hovedveie, eller til Omlegning af eldore faadanne, famt
til Opforelfe af Broer i disfe WAnledninger, medgaaende Omeoftninger udredes i Alminde:
lighed af det Amt eller de Amter, hoorigiennem SBeien gaaer. nemlig af hoert Amt for
dete Deel af denne, efter Bevilgning af vedfommende Amtsformandffab.

Stulde disfe Omfoftningers Ubdredelfe i det Hele eller for en Deel (Fjennes at ville
blive for tryffende for vedfommende Amt eller Amter, forelegges Sagen Storthinget til
Deftemmelfe om de fornedne Midlers Udredelfe af Statscasfen, enten til endelig Ubdgift for
benne eller forffudsviis mod Refufion ved Udligning paa Nigets Matrifelffylo, fam¢ vaa
Kjebftederne og Ladeftederne faaledes og efter det Forfold mellem Landdiftricterne paa ven
ene 09 Rjebs og Ladeftederne paa den anden Side famt mellem de enfelte Kjeobftever og
Lavefteder indbyrdes, fom af ethvert Storthing beftemmes. Kiebftaederne i det egentlige
Sinmarfen ffulle vere undtagne fra denne Ligning. '

Med Forftud af Statdcasfen til de Beianleg, der for denne Lov af Kongen ere be:
fluttede, famt med Refufion af disfe Forffud forholves indtil nefte Storthing paa famme
Maade fom bhivtil.

De til Anleg af nye Bogoeveie, eller til Omlegning af eldre faavanne, famt til
Ovpferelfe af Broer i disse Anledninger, medgaaenve Omeoftninger {Pulle i Almindelighen
udredes af vet Formandffabsdiftrict eller de FormandfPabsdiftricter, hoorigiennem Weje,
gaaer, nemlig af ethoert Formandffabeviftvict for dets Deel af denne, efter Devilgning qf
vebfommende Formend og Neprefentanter.

SFulde bdigfe Omeoftninger oplebe til en faa (tor Sum, at de efter vedFommenpe
Formandffabs SFien blive for trpffende for Sormandffabsbiftrictet at udrede, gjores Tore:
ftilling til Amtsformandffabet om den fornedne Underftottelfe af Amtgveicasfen,

§ s.

Beoligeholvelfen af oparbeiveve Beie fEal i Almindelighed foregaae ved Wrbeive in
natura af Brugerne af matriculeret Siendom i et FormandfFabsdiftrict, hoorigiennem
Beiene gaae, og forevrigt, hoad Hovedveiene angaaer, paa vedfommende Amté, og hoap
Bygdeveiene angaaer, paa vedfommende Formandffabsdiftricts Befoftning. Dog funne
vedfommende . Formend og Neprefentanter med Amtmandens Approbation. beflutte, o
Naturalarbeivet i vet Hele eller for en Deel (Fal bortfalde og Veienes BWedligeholvelfe for:
faavidt fee ved Pengebivrag.

Rigeledes ffeer i Almindelighed Opforelfen og BVedligeholvelfen af Broer paa Hoyed:
veie paa vedFommende Amts, og paa Bygdeveie paa vedfommende Formandffabediftricts
DBefoftning. Dog (Fal det iffe vere Amtmanden formeent, efterat Sagen har for Hoved:
veienes BedFommenve peret Amtsformandffapet og for Bygdevejenes VevFommende For:
mendene 08 Reprefentanterne forelagt, at treeffe Overeensfomft om mindre Broers Opfe:
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velfe og Vedligeholvelfe af NRoderne elfer Brugerne, imod at der hertil tages Henfyn ved
Beicnes Jnddeling i Noder og disfes WVeiftyffers Fordeling imellem Brugerne.

DBefindes noget Veiftyfe af Amtmanden eller vedfonmende Konmmunebeftyrelfe at veere
faa affides Deliggende, eller faa vanfteligt at vedligeholde, at de dermed forbundne Byrder
efter ovenanforte legler wille Blive uforholdsmeefigt tryffende for vedfommende Formand:
{Eabsviftricts BVeboere, fFal det heuftilles til Amtsformandffabet, hoorvidt Veiftyfeet i det
Hele elfer for en Deel bliver at vedligeholde paa Amtscommunens Befoftning. Samtyt:
for iffe Amtsformandffabet heri, og VeiftyEeet henherer til Hovedvei, afgjores Sagen, faa:
fremt faadan Afgjerelfe af Amtmanden forlanges, af Kongen. Ligefaa funne, naar jaa:
vant Beiftnffe Henhorer til Hovedvei, og Omeoftningerne ved dets Wedligeholdelfe antages
at ville Blive for tepEfende for det hele Amt, disfe bevilges forffudsviis eller endeligt udre:
oede af Statscasfen paa den i § 4 ombandlede Maabde. :

Ved Afgjerelfen af faadanne Sporgsmaal tages tillige Henfyn til OmEofiningerne
ped Binterarbeidet paa disfe Veiftntrer,

Naar Omfoftningerne ved Opforelfen eller Vedligeholdelfen af nogen enkelt Bro
eller af flere Droer tilfammentagne paa offentlig WVei af Amtmanden eller vedfommende
Communebefiyrelfe antages at ville falde for tryFfende for angjeldende Amt eller Formand:
fEabsDiftrict, forholdes paa lige Maabde. . _

Hvor Omboftningerne ved Veiftyffers WVedligeholdelfe hidtil have veret endeligt ud:
vevede af Statdcasfen, Fal det hermed have fit Forblivende, indtil anderledes af Storthin:
get Deftemmes. :

Hor der bidtil har paaligget Dtogen en frorlig Forpligtelfe til paa offentlige Vete
at vebligeholde eller opfere *Broer, eller at vedligeholde noget. Veiftpffe, fEal det hermed
have fit Sorblivende, fOfﬁ}ﬂ”iDt itfe Overeensfomft Fan treffes med WedFommende om, at
faapanne ‘Broer elfer Beiftyfer henlegges under det-Offentlige.

. § 6.

Ctlyvert Formandffabsdiftrict {Fal voere inddeelt i Nover, af Hoilfe enhver tiloeles eet
oller flere StyEfer af de giennem Diftvictet gaaende WVeie.

Den nugjeeldende Nodeinddeling forbliver paa ethoert Sted i Kraft, medmindre der
enten er llovereensftemmelfe mellem FormandfFabsdiftrictets og Thinglagets Greendfer, og
Rongen iffe af Denfyn til paatentt Rettelfe heri hevilger Ldfottelfe med ny Nodeinddeling,
offer denne af Amtmanden med vedfonmende Formends og Neprefentanters Samtntee
beﬁemmeé. \ d .

Den upe Nodeinddeling iverffettes of Amtmanven, efterat han har indhentet ved:
fommende §ormends 0g QReprefentanters Formening med Henfyn til Maaden, hoorpaa
pen Dber foregaae.

Naar paa denne Maade en ny NRodeinddeling er iverffat, bor Forandring deri iffe
gunne finde ©ted fevend efter 20 Aare Forlob, meominvre vet forinven, paa Srund af
nogen 1 51'3815 Anleeg eller lwogen cldre Beis Nedleggelfe, maatte befindes nodvendigt og
i ethyert Zilfeelde fun under Jagttagelfe af foranferte ForfErifter.

4 Y _

Stulve et Formandffabsdiftrict befindes at vere uforholdsmaesfig betynget med Vei:
avbeive i Sammenligning med de tl{ﬂvbenbe Sormandffabsediftricter, bor Uligheden jevnes
paa den Maade, at en eIIer‘ flece MNoder af pe tilftodende Formandffabsdiftricter i famme
Amt henlegges til a[minbghgt Sommer: og BVinterarbeide (8§ 32, 33, 35 0g 36) i det
forftmeldte %Ol‘l““r‘b‘?f“[?i%blﬁ}'icb under Jagttagelfe af, at de Nover, fom faaleded henleg:
ges i et fremmed Diftrict, tildeles de dem nvmeft liggende Beiftyffer. Det Jornsdne i
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denne Henfeende Leftemumes af Amtmanden, efterat han har indhentet vedfommende For:

maends og Reprefentonters Formening, og bliver Sagen, i Tilfelde af Toift imellem Amt:

manden og disfe, at afgjere af Kongen.
' § 8. .

De enlyver Nove tillagte Veiftyffer {Fulle veere fordeelte imellem famtlige matricule:
rede ‘Drug i MNoden, faaledes at ethvert Drug har {in afimaalte Deel af Rodens VeiftyFer
at wvedligelolde.

Den' nuperende Suddeling forbliver paa ethvert Sted i Kraft, medmindre enten
mtmanden eller en Pluralitet af Drugerne i en Nobde finder, at en ny Jnddeling inden
benmne er nedvendig, fom da af Amtmanden foranftaltes udfert efter de i neftfolgenve §
givne Forfbrifter, '

§ 9.

Saafremt den Noden tildeelte Beiftrwtning er af forfFiellig Beftaffenhed med Henfyn
til Vebdligeholdelfe, Oliver den hele Weiftretning at inddele i Clasfer paa den Maade, at en
vig BVeilcengde i den forfte Clasfe frottes ved Siven af en vig mindre Veilcengde i depy
nefte Clasfe og faa frembdeled. Fov Beiftyffernes rigtige Fordeling i Novden Iwgges for:
nemmelig *Brugened Matribel{fyd til Grund. WVeiftyfernes Deling imellem Brugene i
DNoden  foretages af vedfommende ‘Brugere. Kunne disfe iffe imellem fig felv foreneg oy
Delingen inden en vi¢ af Amtmanden beftemt Tid, udfeves den efter Amtmandeng Soran:
ftaltning paa Nodens Befoftning. . ,

§ ro.

Naar en uy Jndveling af Beifinbferne inden en NRode er foregaaet, {Eal ven iffe
Funne forandres forend efter 20 Aarg Forleb, faafremt faadant iffe maatte blive en npd:
vendig Folge af en ny Nodeinddeling i Sormandffabsdiftrictet; men efter vvenmelvte Ting,
Sorleb fFal der vere Adgang til at faae Inddelingen inden Roven paany foranvret e
den fanume Maade, fom ovenfor angivet.

& L F,

Den ifolge 8§ 8 og 9 udferte BVeiindeling indferes i en for Sormandfabgbiftyic.
tetd Neguing anfbaffet Protocol, der beroer hos Lensmanden, og om fleve Lendmeny {Fulde
henbore til Formandftabsviftrictet, da hog den af dem, fom Amtmanden beftemmer, Snb:
delingen underfrives af ven eller dem, fom have udfort Forvetningen, og en Gjenpart af
famme tilftilles Amtmanden, Hos denne ber derhos findes en for hele Amtet inpreteer
og af Amtscommunen befoftet LBeiprotocol, hoori diftrictsviis anfores Rengden af de en:
hoer Dode tildeelte Veiftyffer, med Forflaring om de i Doben varende Broer og Feerge:
indretninger og med andre henfigtemesfige Oplysninger. (Forts.)

VEGLOVEN AV 1851

Nr. 9 - 1946

i)

Vegloven av 1824 som ble opptrykt i «Meddelelser fra
Vegdirektoren» nr. 7-10- 1944 og senere utgitt som seer-
trykk, vakte interesse og har reist spersmalet om & fa
truffet en liknende ordning ogsa for sa vidt angér vei-
loven av 1851. ;

Det er framholdt at det er ngdvendig for vegfunksjo-
nzrene & kjenne til denne lovbestemmelsen, bl. a. nar det
gjelder gjerdeavstand og fastsettelse av grenser for veg-
omradet ved eldre veger og at det bare er et fatall av
de yngre vegingenigrer som har denne lov.

Av forannevnte grunner har en funnet de. :
messig 4 imptekomme detie gnske. Lovep \(/iieltblllie?&kts-
fortlepende i noen nummer av «Medd.», men dep vi[ngtat{
bli trykt serskilt forat de som matte gnske det kangsf%
anledning til & fa et sertrykk av loven, - g

Av plasshensyn har vi ikke funnet 4 kunne ta med de
senere endringer og tilleggslover vedr. loven av 1g5)
nemlig lov av 12. oktober 1857, av 15. juni 1882 ¢
26. juni 1899 og heller ikke departementsskriv og g,
som refererer seg til loven ay 1851.

y av
omimer
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AKERSHUS FYLKES VEGVESENS NYE GARAGE- OG VERKSTED-

3YGNING PA KJELLERHOLEN I SKEDSMO

Garasje- og verkstedforholdene for Akershus fylkes
vegvesen var med tiden blitt trange, og det var i lengere
tid arbeidet med planer for nye bygninger og ny tomt.

Det forste tomtekjop pa vel 3 dekar ble gjort i 1936,
men plassen ble for gvrig ikke utbygd og heller ikke
ble det utarbeidet noen samlet plan for utbyggingen.
Etter hvert ble det imidlertid bygd 3 lagerhus pa tomten.
Da si bilene ble ombygd til generatordrift, viste det seg
ngdvendig 4 bygge en garasje som kunne oppvarmes, En
slik ble ogsa bygd i 1941. Oppvarmingen skulle fore-
lgbig skje ved hjelp av en stor «kirkeovn», men ovnen
ble dog ikke innstallert.

Denne garasje er 10 X 20 m med plass til 5 biler.
Garasjen er av tre med «Dyhonitt> og puss innvendig,
og utvendig er der plrag’d panel. Portstolpene er stapt.
Denne garasje var ment som en midlertidig hjelp. Verk-
stedet befant seg fremdeles pi Veibran ca. 2,50 km
lenger nord. Dette var selvsagt meget uheldig og tids-
spillende og det ble mer og mer klart at garasje- og verk-
stedandlegget matte samles pa Kjellerholen. Det ble
s& gAtt igang med utarbeldelse av planene og 4. juni 1942
begynte utgravingen av tomten. P& grunn av meget
regn hesten 1942 ble det uforutsett meget arbeid med
gravingen slik at grunnmuren ferst ble stopt like for
jul 1942, Ut pa ettervinteren 1942—43 ble golvet j
verkstedetasjen stept og umiddelbart etter gikk en i gang
med forskailing av vegger og tak i verkstedetasjen.
Etterat dette arbeid samt fundamenteringen og stgpingen
av fundamentene for vinkelbygget var ferdig ble for-
skalling fq, vegger 08 tak .i vinkelbygget pabegynt og
stepingen yv,; avsluttet senhesten 1943

Forarbejqelsen av takkonstruksjonen wvar allerede pai-
begynt og taket reist til jul 1943. Fra nyttar 1944 ti]
ca. 1. juli 1944 er utfert innredningsarbeider. Garasjen
har vert | bruk siden hesten 1943 og bilreparasjonsverk-
stedet siden omkring mars 1944. Resten av verkstedet
har vaert i bruk siden sommeren 1944, . :

Garasje- og verkstedbygningen inklusiv planering av
plass foran _verkstedet og garasjen samt oppkjgring til
tomten har i alt kostet ca. 313 200,— kr. netto.

Utgiftene fordeler seg pad de forskjellige arbeider
sdledes:

Fundamentering av garasje og verksted .. kr. 28 860,—
Garasjemuren (garasjen er nedgravd pa 3
SIAET) | v Vs bl e i e UL » 33230,—
Verkstedvegger, golv 0g Tallgs st et L > T4 340 —
Kloakk, vann og saniteranlegg ... ... ... > 24 800,—
Lys, kraft og varme .....-.............. » 40990 —
Innredning, takkonstruksjon og trearbeid » 78 090,—
TORVETOR  oirvin - o mbierie =0 3000 2 2 AR » 32 890,—
—_— .
Sumg LA kr. 313 200,—

r gatt med 44631 arbeidstimer ; akkord

il arbeidet e ‘
OgT,]}.ft?ertaEit kr. '104 853,78 herfor, hvilket svarer ti| ey
kkordfortjeneste av kr. 2,33 pr. time inklygiy

midlere a f )
ekl og formannstillegg som tilsammen ytg;
gg’.rtk’gsg,l%gpgr. time. Som dagtidsarbeide er i alt presgtg;

imer med en utbetaling av kr. 838,— eller gjennom-
gﬁtﬁg kr. 1,23 pr. time inklusiv dyrtidsti]legg 6 ore.
Til bil med ferer er utbetalt kr. 16577, —, for i alt 2879
timer eller gjennomsnittlig kr. 5,76 pr. time. Kjeringen
er for en vesentlig del utfert med vegvesenets egne biler.
Til arbeidslgnn er i alt utbetalt kr. 121 270— eller
38,7 %, til materialer m. v. er utbetalt kr. 191 930,— eller
61,3 %. Av materialanskaifelsene faller p& trematerialer
ca. 25500,— kr,, jern ca. 19000,—. Elektriske anlegg,

lys og vanme, arbeid og materialer tilsammen ca,
33 500,— og sement ca. 18 700,— kr.

Som det framgir av hosstiende tegninger er garage-
0g verkstedanlegget bygd som et vinkelbygg, idet hoved-
floyen har 3 etasjer hvorav den ene — garasjene — er
gravd inn i bakken. I annen etasje er verkstedene pla-
sert og i 3. — loftsetasjen — er lager-, spise- 0g mann-
skapsrom, garderobe og kontorer. I sideflgyen er kun
to etasjer bortsett fra et mindre kjellerrom hivor kom-
pressoren er plasert, [ forste etasje er verksted og smie,
1 annen etasje — loftetasjen — er lagerrom og kontor.

Planleggelsen av anlegget.

Det som fgrst mi bringes pi det rene ved planleg-
gelsen av et garasje- og verkstedanlegg av denne art,
er den paregnelige cbelastning», dvs. hvor mange ga-
rasjerom der trenges samt hvor store verkstedrommene
ma vare. Dette siste avhenger av sterreisen av fylkets
maskinpark og omfanget og arten av de reparasjoner
som forutsettes utfert, samt om det forutsettes drevet
noen nevneverdig fabrikasjon av redskap og materiell
for vegvesenets behoy. o -

Akershus fylke er som kjent utstyrt med et ganske
godt og tett vegnett. Anlegget p4 Kjellerholen ligger
noenlunde midt i fylket. . Det er derfor naturlig at dette
verksted utstyres si det kan overta alle vesentlige re-
parasjoner, fordi det vil bli billigere 4 frakte materiellet
fra fylkets forskjellige deler til sentralverkstedet, enn &
bygge flere verksteder av starre art. De hyppigst fore-
kommende reparasjoner under normale forhold vedkom-
mer pukkmaskiner, biler, sneploger, oljemotorer, sorter-
anlegg m. v.

Verkstedet er delt i to avdelinger. En for biler og
en for andre maskiner. En antok til & begynne med at
fylkesvegvesenet i framtiden ville komme til 4 ha 10—15
biler og at 4—5 av disse ville vare stasjonert ved Kjeller-
holen, dessuten antokes 1—2 motorhgvler & bli stasjo-
nert her. Resten av bil- og hovelmateriellet forutsattes
stasjonert ved de mindre redskapssentralér pa Eidsvoll,
Jesheim, Sgrumsand, Bjerkelangen og As.

. Garasjen er derfor innrettet med 6 plasser. Av hensyn
til breitingen ble garasjen bygd s bred at de davarende
stgrste biler skulle kunne kjores inn med sngploger pa.
Av hensyn til den store belastning som métte paregnes
P& golvet i bilverkstedet hvor vegvalser ogsd skulle re-
pareres, bile der anordnet sgyler mellom hver garasje-
plass. Dette er imidlertid ikke heldig for sd vidt angar
utnyttelsen av garasjen. Det hadde vert bedre & ha en
langsgéiende ‘hoveddrager med et par seyler eller aller
best sa kraft.nge tversgdende bjelker at sgyler helt kunne
sleyfes. Hvilken av de to siste konstruksjoner en skal
velge, avhenger av hvilken er mest gkonomisk. For &
kunne starte generatorbiler inne i garasjen er der lagt en
a_vtre-kkSIedning under golvet langs ytterveggen — port-
siden — og med tilkoplingsanordning for hver bil, Dette
gassavtrekk skulle forsynes med en kraftig sugevifte og
gassen bldses opp i pipen. Anlegget ble imidlertid ikke
ferdig for kapitulasjonen og da det ni er lite sannsyalig
at de generatordrevne biler blir benyttet serlig lenge,
vil anlegget av gassavtrekket antagelig bli slgyfet. Midt
I hvert garasjerom er der et sluk og langsetter garasjen
gr der en_kloakkledm:!g. Slukene er ikke forsynt med
den_smutsklller. Garasjéportene stenges innenfra og kan
da tkke dpnes utenfra. Inngangen til 1. etasje er gjen-

Om en vanlig dor i den ene ende av bygningen, hvorfra
en kommer Inn I en'gang og herfra er deren inn til gara-
Sien og dusjbadet. Fra den indre ende av gangen ferer
en trapp opp til gangen i verkstedetasjen.
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En vannledning med kran for tilkopling av slange er
fort gjennom garasjen. Denne ledning ferer videre opp
til verkstedene. Spyling av biler skal ikke foregd i
garasjen, men pd vaskeplassen eller vaskerommet. Kl:a-
nen i garasjen er kun beregnet pa spyling av garasje-
golvet m. v.

Verkstedinnredning.

Med hensyn til verkstedplass i bilverkstedet regnet en
med at det skulle vare tilstrekkelig med plass til 3 biler
samtidig hvorav de 2 kunne bli stidende i lengre tid pa
verkstedet, mens den 3. plass forutsattes reservert mindre
reparasjoner. Dessuten hadde en to rom 1 en annen
bygning hvor biler, valser og hevler som skulle under-
kastes omfattende og langvarige reparasjoner, kunne de-
monteres og std under reparasjonen. y

Under de unormale forhold som har hersket i den tid
verkstedet har veert i bruk, har imidlertid verkstedplassen
vist seg i minste laget s en matte ta i bruk snekkerverk-
stedet til bilverksted og rive veggen melom de to verk-
steder. En undersekelse av verkstedets drift viser imid-
lertid- at en bil har statt pa verkstedet opptil 434 arbeids-
timer, mens reparasjonen bare tok 64 timer, m. a. o.
verkstedplassen var opptatt 6,8 ganger lenger enn ned-
vendig av hensyn til reparasjonen. For 6 méaneder fra
og med mars til og med auwgust 1943, sto biler til repa-
rasjon pa verkstedet tilsammen 2218 arbeidstimer, mens
reparasjonene tok 884,5 arb.timer. Bilene sto altsa ca.
2,50 ganger lenger tid pa verkstedet enn ‘reparasjo-
nen tok. K

For de andre maskiner var forholdet omtrent det
samme. ~Arsaken til dette misforhold mellom oppholdet
pa verkstedet og arbeidstiden er den uhyre mangel pa
reservedeler og annet reparasjonsmateriell.

I bilverkstedet er der ikke plasert noen sterre verktey-
maskiner. Disse er i et rom med direkte forbindelse til
sa vel bilverkstedet som plate- eller reparasjonsverk-
stedet.

Bilverkstedet er rikelig utstyrt med verkstedbenker.
Disse er, for & skaffe mest mulig lys, plasert under vin-
duene. Benkene er utstyrt med skuffer og:'en hylle
nederst. P& grunn av forholdene er de ikke kledd med
jern, men dette ber gjgres. Opprinnelig var der pa
veggen mellom bilverkstedet og snekkerverkstedet plasert
et verktsyskap samt en verktsytavle. Dette skap tok
imidlertid meget bort av golvplassen i bilverkstedet, sa
.det ble vanskelig & plasere mer enn to sterre biler der
inne pa en gang. lgn bor vare oppmerksom pd dette
ved planleggelse av verksteder, sa verktsylageret kan
plaseres slik at det er lett tilgjengelig for arbeiderne
uten a4 innskrenke verkstedplassen. Som nevnt.er ingen
verktgymaskiner “plasert i bilverkstedet, da disse ville
oppta for meget golvplass. Derimot er der noen'stikk-
kontakter for tilkopling av diverse handverktgy sisom
drill og slipeskive. Dessuten er trykkluftledningen fort
gjiennom verkstedet bak benkene, med et par uttak, slik
at pressluftverktey kan benyttes.

Opprinnelig var det tanken at ledninger fra sveise- °

omformeren skulle fgres langs veggen under vinduene,
men da disse ledningene ma ha stort tverrsnitt pa grunn
av den store stremstyrke, kommer en antagelig til 4
skifte ut omformeraggregatet med en sveisetransforma-
tor. Denne kan tilkopies et av kraftuttakene, og de store
ledningstverrsnitt spares. De nevnte kraftuttak er plasert
i skap mellom verkstedbenkene. | disse skap er der éen
stikkontakt for kraft og en for handlampe. Mellom bil-
verkstedet og maskinverkstedet er fort opp en lettvegg
av tre med bred skyveder, dessuten er der et stort vindu
som slipper lys inn fra siden. Skjent vindusflaten i bil-
verkstedet er stor, viser det seg at den del av verkstedet
som ligger lengst bort fra vinduet er svakt opplyst.
Vinduene vender narmest mot nord, men det var det i
dette tilfelle intet 4 gjore ved. Er det anledning til det
ber imidlertid bygningen plaseres slik at vinduene yvender
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mot solen. ‘Derene er pa grunn av mangelen pa maler-
varer brunbeiset innvendig. De ber imidlertid forsynes
med en lysere farge. Det bagr dessuten overveies om det
kan anbringes vindu i derene eller over dem, derved far
en lys inn fra to sider og det vil hjelpe. Alle vegger er
hvitkalket s& nar som den nedre del som har en lys gul
farge. Dette gir rommet et lyst og vennlig preg. 1 bil-
verkstedet skal der henges opp en jernbjelke med lepe-
katt og talje. Derved kan en lett f& transportert tunge
kolli innen verkstedet. Golvene i verkstedrommene er
enna ikke forsynt med noe spesielt belegg og en har
ikke hatt noe sarlig ulemper av det. Golvflaten ble
under stgpingen pusset med trebrett. Maskinverkstedet
er som nevnt et hjernerom med direkte forbindelse til
s vel bilverkstedet som plateverkstedet. Derved kan
en lett komme fra disse verkstedene med deler som skal
bearbeides. Forelebig er maskinverkstedet utstyrt med
dreierbenk, shapingmaskin, bormaskin, koldsag' og en
stor presse for ut- og innpressing av foringer etc.. Da
verkstedet kun er beregnet pa reparasjoner, kan en ikke
pa forhdnd vite rekkefelgen av arbeidsoperasjonene i
maskinverkstedet, og omfanget av bearbeidelsen av de
enkelte arbeidsstykker er ogsd hayst forskjellig. Noen
skal dreies, andre hevles etc. En har derfor ingen holde-
punkter her m. h. t. plasering av maskinene. De ma
plaseres s& adkomsten er s& lett og grei som mulig
Videre m4 en passe pa at det er nok plass for arbeids-
stykket. Serlig gjelder dette bormaskinen oo kaldsagen
hvori der ofte behandles lange arbeidsstykker. Det bor
tilstrebes & ha enkeldrift pA maskinene. Derved star en
friere m. h. t. plaseringen og en unngar innviklede trans-
misjonsanlegg og lange removerfgringer,

Lys- og varmeanlegg. Garasjen er beliggende i
Skedsmo og den elektriske kraft leveres av Skedsmg oo
Serum elektrisitetsforsyning. Vegvesenet har et stop
sentralgrustak beliggende ca. 5 km fra garasjen, og dgat
var meningen 4 bygge et sentralpukkverk for framstilling
av stein til faste vegdekker ca. 1 km fra garasjen
Grustaket trenger ca. 50—60 kVA og pukkverket om.
trent det samme ved full drift.” Disse to arbeidssteder vil
fortrinsvis trenge kraften i tiden aprll_—SGDﬁember, men]s
garasjen trenger den sterste kraftmengde til OpPvarm;
gen i oktober—mars. En fikk derfor en ordning
verket, slik at Ve%vesenet har et fast abonnement ed
100 kVA. Denne kraftmengde kan tas ut etter beho ba
p4 en eller flere av de nevnte steder. Det er i dap ot
ledning satt opp en maksimalbryter pa hvert sted e
disse brytere blir slik innstilt, at summen av gep i og
k‘rarftmenlgde bilir 100 kVA. atte

En oppnér ved denne ordning at kraften blir sz godt

er arstariff.
eﬂklere enn

Elektrisk oppyarming er dessuten meget
ikke trengeg

ntralfyring — selv oljefyring, i det der
ige spe);ieltgtilsy.n til anlegget.

Oppvarmingen av garasje og verkstedrom
ribbe-ovner plasert under vinduene. 0
1—2—3 kW og tenlpen_lturen er forutsat
i garasjen og + 12 C i verkstedene ved - 25°C ut
Etter dette er varmeanlegget dimensjonert, | o holde‘
rommene forutsettes temperaturen + 18—20 ° ¢ DPI gt S~
rom er benyttet regulerbare pelz(nelovner. : ‘el

Rerovnene i garasje og verksted er ikke
men ér koblet sammen i grupper, som slieg rf,g“é‘ma’%
fra instrumenttavien i fordelerkiosken j -plafevenkstedgta
Dette er gjort for at en skal slippe 3 springe rundt i
hver enkelt ovn for a se om den stir pa, 10p kVA er
nemlig ikke tilstrekkelig bade til oppvarming og drift ay
alle maskiner samtidig.  Kompressoren, f. eks, ‘tar alene
ca. 25 kViA. Hvis denne skal startes, ma derfor en del
ovner kobles ut,ﬂ men da ganghden for kOmpI‘essoren van-
ligvis ikke er sa langt, har en hittil ikke hatt noen ulem-
per av at varmeanlegget delvis ma koples ut nar kom-
pressoren €r i gang. Hele det elektriske anlegg er mon-
tert som «skjult anlegg», dvs. ledningene er lagt i rer
som ligger innstgpt eller under panelet. Dette gir en

skier veq
vnene er a

tca. +5°¢
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meget penere montering og er formentlig ogsa sikrere.
Men det kreves at planen for det elektriske anlegg er
fullt ferdig feor stepnings- og snekkerarbeidet seftes i
‘gang. s

Ledningene til ovner, kraftuttak og stikkontakter i
verkstedrommene' er som for nevnt plasert &pent under
vinduene. Dette ble gjort fordi det var mange og til dels
grove ledninger som skulle fram, Regrdimensjonen ville
derfor ha blitt stor med tilsvarende svekkelse av veggen.
Dessuten ville det blitt vanskelig & trekke ledningene
gjennom rgrene.

Pa grunn av krigen var det ikke mulig & fa lysarmatur
for fabrikker.
glasskupler. Dette er uheldig fordi det viser seg at
kuplene lett sldes i stykker. For a fa en tilstrekkelig god
belysning er det nedvendig a4 bruke temmelig store lys-
paerer. Til en begynnelse ble det satt inn for sma perer,
ca. 40 watt. Storrelsen ber man forsgke seg fram. med.
Til- orientering gjengis nedenfor utdrag av en tabell,
hentet fra ingenigr H. Miillers forelesninger om «Belys-
ningsanlegg» i forbindelse med «Fabrikkplanlegging».

Klassifisering av belysningsstyrkert.
A. Trafikk- og arb.belysn. Gruppe 1, belysn.st. 20 lux
> » 40

2, »
B. Normal arbeidsbelysn. > 3, » 80 »
B = » 150 »
y Yo 5, » 300 »
C. Spesiell arbeidsbelysn. X 46, > 750 »
DRIl » 1500 »
». 1 8, > 3000 »
~ Eksempler:

Byggeplasser Gruppe 2, belysn.st. 40 lux
Fabrikktomter .. » 1, » 20 »
Kontorer ....... P 3—4, » 80—150 »
Korridorer ..... » 1—2, > 20—40 »

Mek. verksteder,
montasjehaller > = » 80—150 »
Presisjonsarbeide » 6—17, > 750—1500 »
Tegnekontorer .. > 45, > 150—300 »
SNy o) S » 2, » 40 »
Trapper ....... » 1—2, » 20—40. »
Verktoymaskiner BT, 5, » 150 »

Det er meget vanskelig, og i hvert fall uskonomisk, a
anordne s& kraftig alminnelig belysning at alle arbeids-
plasser, f. eks. under en bil, blir tilstrekkelig belyst.
Det ma derfor anordnes stikkontakter for handlamper.
Som nevnt er disse stikkontakter ved det her beskrevne
anlegg plasert i skap mellom +erkstedbenkene. Der
burde ogsa ha veart noen kontakter i pillarene mellom
innkjorselsportene, fordi bilene som regel blir kjert inn
med motoren nermest verkstedbenken. Ved arbeide med
‘bakaksel eller liknende ma da ledningen til hdndlampen
trekkes tvers over verkstedet og blir meget i vegen for
den interne trafikk i lokalet, som for stgrste delen fore-
ghr langs benkene,

Saniteranlegget. Det er 2 vannklosetter, 1 i lofts-
etasjen og 1 i verkstedsetasjen under trappen opp til
loftsetasjen. Her er ogsi piasert en urinal og en vaske-
renne med 3 blandebatterier. Vaskingen foregar under
rinnende vann. Temperaturen pa vannet kan reguleres
ved regulering av kaldt- og varmtvannskranene. En
vaskerenne med 4 blandebatterier er dessuten plasert pa
loftet. Her er dessuten en utslagsvask med kaldt og
varmt vann for rengjering av |okalene. Til handvask
har det hittil ikke veert mulig 4 skaffe god sape, men det
ma sorges for at hensiktsmessige vaskemidler er til stede,
nar dertil blir anledning, Til terring er hittil benyttet
papir, men det vil lett bli meget sgl med dette, sa elek-
triske héndterrere bor foretrekkes. Vaskerommet under
trappen er 1 minste laget og burde vart noe storre. I
kjelleren er det dusjbad med avkiedningsrom. | badet
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er der 3 dusjer. Stgrrelsen av badet er passende. Det
varme vann fas fra en elektrisk vannvarmer pa 400 I
plasert i avkledningsrommet. Den er tilstrekkelig stor.
Vannvarmeren ber vere forsynt med termostat, som
bryter stremmen hvis vannet koker. Pa loftet er anordnet
en brannslange i skap. Utslagsvasker med kaldt vann
er dessuten i maskin- og plateverkstedet, og 1 kaldt-
vannskran i smien. Vannforsyningen skjer fra et privat
vannverk med darlig trykk, men en har hap om senere
4 fa tilknytning til et kommunalt vannverk. Vannfor-
syningen er meget viktig, og ved sterre anlege ber der
veere brannstendere eller kummer ute p3 tomten, sa en
ved eventuell brann kan kople til slanger.

Spiserom, kontorer og ganger m. V. rengjgres annen
hver dag. Pa de steder der det er megen trafikk pa
tregolv, vil det utvilsomt lenne seg a legge god linoleum
eller et annet solid golvbelegg. Stalpussef sement ma
ikke anvendes, da den er for glatt. Det samme er til-
felle med f. eks. terasso eller liknende.

For byggingen av et garasje- og verkstedanlegg be-
gynner, ber en ha pa det rene hvor kloakk- og vannled-
ninger skal ga. erved unngar en ekstra hulltajpo i
golver m. v., og anlegget kan monteres mest mulig skjc{:]t
Til saniteranlegget kan ogsa regnes spiserom og garde-
robe. Begge disse rom er pd loftet. Spiserommet er
utstyrt med elektrisk kaffevarmer, bord og stoler I
spisepausene skal arbeiderne samtidig hvyile, ‘De'rfo
ber det vare stoler med ryggsts, ikke fagte eller lg ]
benker eller krakker uten ryggsts. Alt inventar .b;e
vere malt, si et tilfredsstillende renhold kap eta‘blerer
Spiserommet vender mot sgr og er malt ; lyse far es'
Garderoben' har ikke vinduer da den ligger j h'mgné{-
mellom hoved- og sidebygning. Ventilasjonen sk]Jer ut
til korridoren gjennom en ventil og deren. Vent.ilas'c;
nen synes & fungere tilfredsstillende, men det ha dé
selvsagt vert bedre om en hadde kunnet {3 ventilasjon
direkte ut. [ garderoben er der skap for hver mann
Skapene har gverst en hylle og er forsynt med lasbay
der. Det ville nok ha veert ‘bedre om “skapene haddr
vert delt i 2 rom, et for arbeidsklerne og et for yite y
tey m. v. Arbeidsklerne er gjerne skitne og spler tr.l
skapene mer eller mindre, hvorfor disse kler bgr ha lt
skap for seg selv. Det finnes praktiske, enkle og doble
garderobeskap av jernplater i handelen. Om enjje o)<
doble skap skal anvendes avhenger av den plags ey, dis 3

nerer og om arbeiderne benytter offentlige ‘befordrinzg:.

midler il og fra arbeidet. Benyttes buss, triki :
liknende, vil og ber arbeiderne skifte pi seg ’k’{aoegr esléer
ikke smusser til medpassasjerer eller benker, | Sadan 5
tilfelle er dobbeltskap mer pakreyd enn i de tilfe|je ane
beiderne f. eks. gar eller sykler til arbeidsplassep. r-
Ventilasjon av garasjen skjer pa tilfredsstille .
gjennom ;])orten. I smien skjer ventilasjonep ngfenmnﬁﬁﬁ
pipen til avlen. 1 plateverkstedet er innbygq ep vifte i
veggen. De ;mdre verksteder ventileres ved vanli 4n
sjalusiventiler i v%g%zne.d ge
| bilverkstedet hadde det veart greit 4 pa ;
for exhaustgass- til bruk ved provekjoring a\?tn?gttéfg‘
Under prevekjering og regulering ma motorene ¢i| dels
gé flere timer. , Om vinteren er det da upraktisk 4 p
portene stidende pd klem for & slippe ut gassep. S
Kontorer. 1 loftsetasjen er innredet tq '
for materialforvalteren med plass til 1 3 Zk(a)lg;iosrtg{tei-t
og 1 mindre for verksmester eller to verkstedsformenn’
Kontorene er utst]grt med kontorbord, stoler og arkiv- og
garderobeskap. Pa materialforvalterens koptor er ey
uten et jernskap. Bade materialforvalter og verksmester
eventuelt verkstedformann, har si vidt meget kontor.
arbeid at det er nedvendig med kontorplass for Ao
Telefonen er plasert i materialforvalterens kontor, men
det er meningen & fi et apparat pa samme linje i det
andre kontoret ogsa.
Overnattingsrom. For breytemannskaper og andre
som i pakommende tilfelle ma rykke ut pa kort varsel om
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natten, er der bygd et rom pad loftet. Der er plass til
10 keyer. Rommet har kokeovn, bord og stoler.
Lagerrom.  Mellom garderoben og verksmesterens
kontor er der to lagerrom, 1 for bilverkstedet og 1 for
reparasjonsverkstedet. Dessuten er der lagerrom langs
hele korridoren og for evrig ellers hvor der er plass
til det. Disse flagerrom er utstyrt med reoler, tildels
med skuffer. Her skal alle rekvisita for verkstedene
samt reservedeler etc. lagres. Det &r forutsetningen at
hovedlageret skal vare her, og kun mindre «h&ndlagere»
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Det er en luke i taket

skal vare nede i verkstedene.
Herigjennom kan

rett inn for porten til plateverkstedet.
tyngre kolli heises opp. .

Det er for evrig ikke meningen at store eller serlig
tunge kolli skal lagres her oppe. De skal anbringes
andre steder. — Et praktisk og lettvint innrettet lager
er nedvendig hvis en skal kunne holde god orden og ha
oversikt over .beholdningene. Lagerrommene er uopp-

varmet. T. B. Riise.

VEGDEKKENES GLATTHET
Av dipling. O. Kahrs.

Hvilken betydning glatt fere har for trafikksikkerheten
erfarer vi nettopp na smertelig. Et leirete grusdekke,
som er litt fuktig kan vare noe av det verste som finnes,
for det ser helt uskyldig ut inntil du plutselig ma stanse
eller selv skal starte pa det i slak motbakke. Og sterkt
trafikert trebrulegning var vel enda et nummer vearre,
likesa «stobte» asfaltdekker. Og «glattis» som ved
temperatur omkring frysepunktet kan opptre pa nesten
alle faste tette vegdekker er like ille som realt holke-
fgre; det siste kan man da som regel se, hvilket ikke
alltid er tilfelle med glattisen. o

Man har da lenge vart oppmerksom pé disse forhold,
.mange undersokelser har vaert gjort og mye har ogsd
vaert skrevet om idisse tinig. Professor Hiibendick ga i
Teknisk Tidskrift 73 (1943) SAM 55 i en artikkel
betitlet: ~«Rullnings och Slirningsmotstand vid Motor-
fordony et utmerket sammendrag av de foreliggende er-
faringsresultater. ‘Disse er dessverre ikke serlig tilfreds-
stillende, de enkelte verdier viser store variasjoner og de
forskjellige undersekere divergerer ofte noksd meget i
sine resujtater. ‘Under s&rlig gunstige forhold oppgis
verdier for friksjonskoeffisienten mellom gummiring og
vegbane § vere malt sterre enn 1 og pa glattis betydelig
under 0,1. Pa sammfti s?(rtov:;-:gdekke og fere finnes varia-
i ] ja vistno ki
SJ?Jszie}jrak?fz,er{ahar det i arene 1940—1944 vert fore-
tatt ca. 5000 malinger pa sterkt beferdete veger og gater
i kantonen og byen Ziirich av Inst{tuttet for vegbygging
ved den tekniske hoegskole i Zirich. Instituttets sjef,
professor- Thomann og hans medarbeider dr. Zipke har
offentliggjort resultatene. i «Beurteilung der Konstruk-
tion. Rauhiegkeit und Verkehrssicherheit von Strassen-
beligen unter Verwendung der Relbungskennziffer. Be-
richtbiiber die in den Jﬁa\}l»ren 1940 bis 1944 durchgefiihr-
te Untersuchungen. Ziirich 1945.» ‘30

Boka er forlengst bestilt, men dessverre enna ikke
mottatt, men pa grunnlag av en utferlig omtale i «Die
5 desembernummer (s. 154—156) tillater jeg

»S ]
Aumsétr;:z?;de oppmerksomheten pa disse undersgkelser,
e r for ferste gang synes & vare oppnadd vir-

Ldi't d:; l:fktige resultater med meget smé variasjoner.
ef}ég skye for ferste gang er her lagt serlig vekt pa ikke
NS friksjonskoeffisienten for rullende hjul (fr),

tr)naerne fgsrgalf%r 1aste hjul (f1), og der er innfert et begrep

«Reibungskennziffer» (RKZ) = =
Det oppgis fglgende normalverdier.

1l

r Ir F1
(utregnet
av 0.K.)
patll i Lt e 0,65 0,73 0,474
D e ePStamptasphalt ...l . 0,68 080 0544
Ober?léchen'behaﬂdllmg -------- 0,66 0,84 0,554
Bituminéser Betonbelag ........ 066 0,87 5574
Hydraulischer Betonbelag ...... 0,67 0,88 0,590
Pfldsterungen B v ! bt s 065 0,91 0,592

Mineralischer Beldge mit Ditumi-

néser Nachbehandlung . ... .. 0,67 0,94 0,630

noser Nachbehandlung

Det er péfallende hvor sméi forandringerff—r’ oppviser

og ogsa forandringene av friksjonskoeffisientene selv er
mindre enn kanskje de fleste ville trodd.

Dessverre mangler helt forsek pd grus eller makadam-
dekker.

Et annet punkt som man hittil neppe har vart opp-
merksom pé&, er de store temperaturstigninger som kan
oppsta i bilringene ved sterk bremsing; den kan stige like
opptil 200 ° C; det har meget & si for bitumingse dekker.

Hva glattisproblemet angar s er et porest dekke som
tillater fuktigheten a synke unnav langt sikrere enn et
tett, forutsatt ter undergrunn. Et dekke med grov-
kornet overflate er sikrere enn et glatt fordi fuktigheten
vil samle seg i hulrommene. Er vegdekket helt dekket
med sno eller is, spiller vegdekkets art ingen rolle lenger.

Friksjonskoeffisienten pa ett og samme vegdekke er
den samme i kjeresporene og utenfor, forutsatt at ikke
oljespill har smurt deler av vegdekket. Formodentlig blir
visse bitumingse vegdekker smurt, idet ringenes sterke
oppvarmning under bremsingen gjer asfalten flytende
— sorte bremsespor.

Det skal bli sveert interessant 4 fa studere selve boken,
den vil sikkert fa folger ogsi for norsk vegbygging.

NORSK TEKNISK MUSEUM

Museets arsberetning for driftsaret 1. juli 1944 til 30. juni
1945 foreligger na. ;

Som meldt i forrige beretning matte museets utstillingssal
stenges den 1. juni 1944 for besgk og dette forhold vedvarte
i hele den tiden som siste arsberetning omfattet. Pa denne
mate har museet gitt glipp av inngangspengene, men har
til gjengjeld spart utgiftene til omvisning og vakt.

Tilgangen pa nye gjenstander har veart liten. Museets
personell har imidlertid pa grunn av forholdene fitt an-
ledning til & beskjeftige seg med museets samlinger i sterre
grad enn for om drene og katalogiseringen og fotograferingen
av samlingene har pagitt gjennom hele aret.

Tegninger av aksjer til Norsk Teknisk Museums nybygg,
hvor samlingene med tiden skal plaseres, har pagatt gjiennom
hele driftsdret og var pr. 1. juli 1946 kommet opp i 37 600
algsm_r 4 kr. 10 = kr. 376 000. Arbeidet har imidlertid vaert
stilt i bero for ikke & konkurrere med alle de viktige lands-
innsamlinger som har pagatt etter frigjeringen. Dannelsen
av forannevnte selskap er derfor med generalforsamlingens
samtykke utsatt til 30. november 1946, innen hvilket tids-
punkt den forutsatte minimumskapital kr. 1000 000
ventes tegnet.

Medlemstallet er i lgpet av aret okt fra 1464 til 1518.
_ Det er innkommet en rekke private bidrag til driften,
liksom staten, Oslo, Aker og Berum kommune samt Akers-
hus fylkes kommuner har stettet opp om selskapets virk-
somhet med tilsammen kr. 25 550,

I tilslutning til foranstiende kan opplyses at det som
vegvesenets tillitsmann for Teknisk Museum pi siste Ars-
mgte i N. I. F. Vegingeniorenes avdeling ble valgt over-
ingenigr Hans Paus.
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LITT OM TRAFIKK I DAGENS MOSKVA

Direktor Torsten R. Aastrém i Stockholms Sporveier
som sammen med en sakkyndig kommisjon nylig har
besgkt Moskva for & studere bybaneanlegg, har i Sven-
ska Dagbladet gitt en kort beskrivelse av noen av de
trafikkspersmal i Moskva som ter vare av interesse for
veg og gatebyggere og som vi derfor nedenfor skal
gjengi det vesentligste av. F

Noe av det som var mest imponerende var de veldige
mal pa hovedgatene som stralte stjerneformet ut fra
det innerste byomrade ved Kreml. Av kjempeformat var
ogsd de apne, asfaltdekte plasser i hjertet av byen —
Revolusjonsplassen, Manegeplassen og Djerchinskyplas-
sen — som i sammenlikning fir de stgrste apne plasser
i Stockholm til & virke som mindre utbuktninger pa
noen gatekryss.” Refuger eller seerskilte ferdselsdelere
finnes ikke og det synes derfor som litt av et vagestykke,
nar man skar{f{ passere fra den ene til den annen side av
disse plassene. Trafikken er meget livlig hele dagen,
men en legger straks merke til at sykkeltrafikk nesten
ikke forekommer.

‘Bt framtredende trekk i gatebildet er ogsa det tali-
rike kvinnelige trafikkpoliti som synes & vare omtrent
av samme alder og storrelse. Disse dirigerer med sine
sorthvite stokker trafikken like smidig og bestemt som
sine mannlige kolleger. Personbilene som en ser suse
forbi, har gjennomgéende pafallende moderne snitt, at-
skillige er av amerikansk modell, framstilt pa Stalin-
verkene i Moskva. De drives alle med flytende brensel
og bare enkelte lastebiler er gengassdrevne.

Trafikkavviklingen i de store-trafikknutepunkter er en
sak for seg og det er interessant 4 legge merke til at
det for hgyresvingende ferdse] — det er heyrekjering
1 Russland — er rett til 4 kjsre inn i den nye kjoreret-
ning mot redt lys, mens det er forbudt for til venstre
svingende ferdsel, selv ved grent lys 4 foreta svingnin-
gen i selve krysset. Kjerselen skal i stedet forega rett
fram og forst et stykke inn i gatemunningen pa den annen
side av krysset, ma svingningen foretas ved en helvom-
vending og deretter hoyrekjoring i den nye retning.
Ordningen fungerer sa vidt en kan skjgnne tbra, men den
forutsetter brede gatekryss.

Pa grunn av de store kjgrebaner synes parkerings-
spersmalet heller ikke & framby sarlige vansker. En
la ogsa merke til at i noen avstand fra sentrum var
utmunningen av tverrgatene langs mindre brede hoved-
gater pa noen steder gjort bredere ved at det var fjernet
en husrekke pa den ene side for a skaife plass til par-
kering.

. Trafikken med sporvogner, trolleybusser og omnibus-
ser var slik at en nesten ikke kan gjere seg noen fore-
stilling .om det, og selv trafikken i Stockholm som til sine
tider kan synes noksa hektisk, blekner i sammenlikning.
Sporvognstrafikken ble avviklet dels av sporvognstog
med motorvogn og to tilhengere av gammel tradisjonell
type, dels av enkeltkjorende motorvogner av amerikansk
type som for evrig ogsa bar tydelig preg av en intensiv
bruk og et mindre godt vedlikehold. Sistnevnte hadde
3 apninger pi hoyre side, den i midten for pastigning
og de 2 andre for avstigning. Det var 48 sitteplasser,
men kapasiteten var ellers ca. 150 passasjerer fullt lastet.
Avstandene meltom holdeplassene var selv i den indre
bydel lange, ca. 400 m eller mer. Trolleybussene var
omtrent av samme storrelse som i Stockholm og Keben-
havn, mens omnibussene som regel var noe mindre. I
byens sentrum var alle sporvegslinjene nedlagt 0g er-
stattet med trolleybusser og omnibusser og denne om-
stilling har -gatt fort. Luftledningsnettet for trolley-
bussene mangler i stor utstrekning sporskifter, hvorfor
kontaktstangen ved overgang til annen linje ma trekkes
ned og flyttes over til den nye ledning. Denne mangver
utferes helt virtuosmessig av vognfgrerne, som som regel
er kvinner. .

Den samlede trafikk med sporveg, trolleybuss, omni-
buss og metro var for Moskvas vedk. i 1939 2560 millio-
ner reiser hvilket svarer til ca. 500 reiser pr. ar og
person for Moskvas ca. 5 millioner dinnvanere — en
meget sterk trafikkfrekvens. Til sammenlikning var
trafikkfrekvensen for Stockholm sanyme ar 220 millioner
reiser svarende til 380 reiser pr. r og innbygger (for
Oslo ca. 96 700 000 reiser svarende til ca. 394 reiser pr.
ar og innbygger). Lokaltrafikken i Moskva under kri-
gen er imidlertid gatt ikke uvesentlig tilbake, sannsyn-
ligvis p4 grunn av mangel pa rullende materie]l,

Grunnstammen i trafikknettet i Moskva danner Metroen
som med sine tre diametrallinjer — eller om man wvil si,
seks radiale linjer — krysser hverandre i byens sentrum
i nerheten av Revolusjonsplassen. Den fgrste linje ble
apnet for drift i 1935, men senere er nettet stadig ut-
videt — selv under krigen — saledes at det i dag spenner
over 40 km dobbeltsporet bane med i alt 25 stasjoner.

Stasjonenes arkitektoniske form og utsmykking er viet
spesiell oppmerksomhet og selv inngangsbygningene fra
gaten har fatt forskjellig form av pompgs karakter.
Linjene er selv i de yttre bydeler fort under jorden og
bare pa en enkelt kortere strekning, lhvor linjen ved
Kievstasjonen passerer Moskvafloden pa bry gar den
under dpen himmel. Det samme gielder for tilsiutnings-
linjene mellom de to vognhaller. Banen er til dels lagt.
temmelig dypt under jorden, searlig gjelder dette de to
steder, hvor den passerer under Moskvafloden. For en
bekvem og hurtig transport fra perrongene til utgangs-
bygningene over jorden er det anlagt moderne rulletrap-
per, som virker updklagelig og har en meget sterk tra-
fikkapasitet.

Trafikken med metroen viser stadig stigende tall i
prosent av den samlede lokaltrafikk. Mens denne andel
i 1935 var ca. 2 % er den i 1944 steget til 30,4 eller 559
millioner reiser. ‘Dognkapasiteten er ca. 1,7 mijllioner
reisende. 1 de travleste timer av degnet serlig mellom
kl. 6 og 10 og mellom 14 og 20 gar tog med 4 til 6

" vogner hver med plass til 200 & 240 passasjerer fra sta-

i e med en togavstand pa 2 a 3 minutter.
sg]é)nn:';r dimensjonert for 8 vognstog med en
152 m og signalsystemet er ordnet slik at ¢
rommet kan vaere 105 sek., tilsvarende 34 tog
hver retning. Avstanden mellom stasjonene
ca. 1000 m i byens sentrum og fra 1500—2000
strok, hvilket tillater en ganske stor gjennomsp
helt opp til 40a 45 km i timen.

Den midlere reiselengde er ca. 4 km og bj|
er 40 kopek, som er noksa hey i sammeniik
sporvognenes 15 og omnibussenes 20 kopek,
derer imidlertid rett til omstigning mellom 4
lige linjer.

Perron-
lengde pa
ogmellom-
pr. time i
er lange,
ide yttre
ittsfart —

lettprisen
ning med
Den inklu-
e forskjel-

PARKERING

Den okede biltrafikk 'har fert til at myngj :
Kgbenhavn *har tatt parkeringssporsmalet ighetenciy

25 opp. X
gerende sjef for Kegbenhavn politis fel’dvselsavdepl.?ng Sil:;,
politiinspektor Groes Petersen, har sammenfattet ret

ningslinjene for parkeringen i filgende 3 punkter:
: forbudt & parkere kijg 2

tillvesl?aisfliegr Exlleelrtnvpe for ferdpselen. 1oretay, ndr, det e

2. Det er tillatt & parkere kjoretoy ganske kort tid —
selv om_det kan vare til noen. — men ikke vesentlig
ulempe for ferdselen.

3. Det er tillatt & parkere kjeretoy utover ep ganske
kort tid, nar det er utelukket at det kan vare ti] ulempe
for ferdselen.
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LITT HISTORIKK VEDKOMMENDE RUTEBILTRAFIKKEN
VOSS—STALHEIM OG VOSS—EIDE

I nr. 3, 1945, av Meddelelser fra Vegdirekteren ble det
i forbindelse med gjengivelsen av et fotografi av Norges
forste rutebil pa strekningen Voss—Eide, gitt en liten
historikk over de farste spede forsek pa en mer regel-
“messig personbefordring med bil over nevnte vegstrek-
ning. Herligheten varte som kjent ikke lenge, idet kjo-
ringen sd vidt vites ‘ble innstilt i 1902, allerede samme
aret som ruten ble apnet.

Da bilrutetrafikkens utvikling i dette omréde danner
et meget interessant ledd i utviklingen av bilrutetrafikken
i Norge i allminnelighet har en fatt avdelingsingenior
T. B. Riise, som selv er gammel Vossing til & gi en liten
orientering over rutebiltrafikken Voss—Statheim og Voss
—Eide fra 1908 og utover. Riises orientering, sqn%
vesentlig bygger pa opplysninger som er gitt av fondssje
Olav Rokne, senn av den fsrste disponent og en av
stifterne av A/S Voss Automobilselskap, Georg Rokne,
Re aeden o lhei Gudvangen og Voss

risttrafikken Voss—Stalheim—Gu

__Eiudrésggralflﬂl(vik var serlig for Bergensbanen k(f)_x}'r(ll,( meget
stor. Det var derfor naturlig at rutebiltrafi lg%ns pa
disse vegstrekninger begynte tidlig, antakelig lb'lt f'?{lg(
i hvert fall senest i 1909 &pnedes regulzr xgtg ! 'rzé}; !
Voss—Stalheim og Voss—Eide av Kallevig 0. Sta‘l_
heim—Gudvangen kunne ikke trafikkeres p. tgl :;..4 ai
heimsklejven hvor stigningen vistnok er opptil 1:42.

3 - ters — nmarmest buss-
futen til Stalheim bruktes e ]OR’SSt:n til Eide trafikertes

type og med kompakte »ringer.i} Stalheim var ca. 2 timer

d Kjoretiden t :
Ic?; -tian?dsegei/r' _tilélle og veglengden henholdsvis 36 km
08 29 km z

' urrerende bil i ruten til Stalheim
At kom en KoM kK kjoretillatelse for en 12—14
seters -bu:s (,Scanvia—-Vafb-fs). :Denni. rsulfgd: aongsevo-lgnlen-
lertid snart, ViSStHOktpﬁ ]gélg. maskin
Sl Oslo sk ; Fleischer og kjop-
I1 anta hotelleierne bredrene Flel : Fipb;
man-nggeé{gggtl}e?okne en 7 seter 18 hk, (I)ég bfm%é?ite ;E)C;g_
e de e mf?eb%lettravfzill{kesie%lan;aggg fordig gard-
takende & begynne rutebtira 01 Bag, e
g tkjoringen som sin vesentig
?erlgt};iri;ldee reg‘;{ltqtdg;trés idjallex£> 'rh%yeste grad gikk utover
; ret dem mindre.
gééds'?tmkﬂ bglgg],:]e bil gikk imidlertid s godt at den
18 ﬁov?mﬁé’r 1911 ble A/S Voss Automobilselskap be-
sluttet stiftet. Aty el
i o var foruten de fer nevnte,
Jo}?nksw;ﬁgfn»estalheim og'.jacob Maglanc}, -El(tirel}nas?gffre
Rokne ble selskapets disponent og org& 1lg e
Selskapet overtok den7 fo»rtl;?nge«rérwren‘de pelvogn og
; } nye 7 seter Opel. _
igiane dess*uf;llr? 15:12 forsto en at materiellet var for
SHbrefie te en 7 seters Opel til. Driften gikk ut-
plgd ag 'kior e storre uhell. Det gkonomiske resultat
metket ‘%ter_}“'?&dssti,l!.ende. Driften var basert pa som-
var serlig oz sluttet derfor omkring 15. september. Bi-
}n.erk“"mgpn% med kalesje uten sidegardiner, og egnet
et dvag darlig til kjering om vinteren. Selslgaget T
segd o) o.r nn ikke serlig interessert 1 vm'terk]on‘ng oy
o einm%;usom det fortrinsvis var tug‘lsttraflk}(en bilruten
?ign«m var basert pa. Videre var vintervedlikeholdet av
e dt nok. Kjering om- vinteren begynte

¥§1’gsinielgggféf§r?e og var til 4 begynne med noe.variere'nvde_
I 1911 ble A/S Voss & Hardanger automobiliag stiftet,

o Defte lag var mer basert pad bygdefolket
§§ g{:gf&f}?”&essuten postbefordringen. Videre ble etter
hvert stiftet Vossestrand Automobillag samt Kommune-
bilane og T. Rieber i forbindelse med Brakanes hotell,

begge de siste rutebiler var fra Ulvik. Dessuten var der
gitt rutebevilling til en rekke private. Begge disse rute-
bilselskaper og private forsokte & konkurrgre hverandre
ut, resultatet ble urasjonell drift og slett skonomisk re-
sultat. Til slutt ble situasjonen si floket at myndig-
hetene matte gripe inn. Etter lange og vanskelige for-
handlinger ble de trafikerende selskaper enige om en
sammenslutning, og A/S Voss—Stalheim— udvangen
Automobilselskap ble stiftet med: en aksjekapital pa
kr, 50 000,—, senere utvidet til 80 000,— kr.

Det nye selskaps disponent var Georg Rokne til hans
ded ‘i 1937. Etter den tid hans sgnn, Johannes Rokne.

Selskapet drev med si vel buss som turisttrafikk i
forbindelse med de flytende hoteller som anlgp Gud-
vangen og ‘Ulvik,

Selskapet hadde i 1940 25 vogner, som praktisk talt
alle ble odelagt under krigsoperasjonene i april 1940,
Imidlertid lyktes det & skatfe i alt 3 busser, hvormed
trafikken har veert holdt i gang under krigen. Det er
meningen si snart leilighet gis & bygge ut rutenettet
igjen. Riise.

MINDRE MEDDELELSER
ET BILTOG

Ovenstaende bilde er falt ut i forbindelse med notisen
under «Mindre meddelelsers i nr. 8.

BELASTNING PA BETONGDEKKER

.Det er ofte nedvendig & undersoke kostnaden ved &
glere fundamentene mer kompakte i forhold til kostnaden
ved & gjore betongdekket tykkere. Fundamentenes til-
stand er av forholdsvis stor betydning for pakjenningene
i dekket. Dette merkes serlig der fundamentene er laget
av lgse materialer.

Dess mer fundamentet blir forsterket, dess mindre blir
imidlertid reduksjonen av pakjenningen. Man vil derfor
nd et pinkt hvor det ikke lenger lonner seg 4 forsterke
fundamentet, da den reduksjon av pakjenningen i dekket
som oppnés, ikke stdr i forhold til utgiftene.

Totallasten. er selvsagt den viktigste faktor med hen-
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syn til dekkets pakjenning. Okning av kontaktflaten
mellom gummi og dekke nar totallasten gkes, reduserer
forholdet mellom totallasten og_pakjenningen siledes at
f. eks. ved a fordoble totallasten ekes den sterste pa-
kjenning i dekkét ‘bare med omtrent 85 %. A oke dek-
kets tykkelse er en meget narliggende mate & redusere
pakjenningen pa. En ekning i tykkelse med 13 mm vil
redusere pakjenningen av lasten med tilnermet 10 %.
Ytterligere ekning er mindre effektivt etter hvert som
dekket blir tykkere. 13 mm lagt til et dekke pd 18 cm
reduserer pakjenningen med 11 %, mens 13 mm lagt til
et dekke pa 25 cm minker pdkjenningen bare med 8 %.

En reduksjon av dekkets pakjenning kan altsa oppnas
enten ved & forsterke fundamentet eller ved 4 eke dek-
kets tykkelse. De to faktorer ma bli tatt hensyn til i
forhold til den relative kostnad.

(Eng. News-Rec. 18. april 1946.)

OVERINGENI@R JENS L. A.BASSOE
IN MEMORIAM

Forhenverende overingenier for vegvesenet i Rogaland
fylke, Jens Laurits Arup Bassee avgikk ved deden den
20. september d. 4. Han var fedt i Rade den 16. november
1853 og var saledes ved sin ded nesten 93 ar gammel. Etter
eksamen artium i 1871 tok han eksa-
men som ingenier ved Polytechnikum
i Ziirich i 1876. Han tjenestgjorde ved
statens jernbaneundersgkelser 1876—
81. Sistnevnte ar ble han ansatt som
assistentingenier i statens vegvesen,
forst i Aust-Agder fylke (nemlig 1881—
86), og derpd ved vegdirektorens kon-
tor (1886—91). I 1888 fikk Bassee
vegvesenets stipendium for & reise til
Sveits, Tyskland og Italia til studier
av vegbygging og arbeidsdrift samt
bygging av jern- og trebruer. I 1891
- ble han forfremmet til avdelingsinge-
nigr, og var deretter knyttet til Roga-
land som leder av statens vegarbeidsdrift i dette fylke. Ved
gjennomferelsen av den kombinerte vegadministrasjon i
fylket i 1899 ble Bassge ansatt som amtsingenior -(over-
ingenier) og innehadde denne stilling til sin fratreden
1. april 1923 etter oppnadd aldersgrense og 42 &rs virke
som ingenier i vegvesenet. .
Ved sin fratredelse avsluttet Bassoe et interessert, arbeid-
somt og samvittighetsfullt  arbeide i kommunikasjons-
vesenets tjeneste. Han sparte aldri seg selv, men fulgte med
et vakent eye fylkets vegkrav og han gikk rettlinjet og
uforferdet inn i kampen for sin synsmate, nar det gjaldt
& treffe det rette valg for en veglinje - med et ‘skarpt blikk
for en gjennomfert skonomi og med en nobel og hensyns-
full opptreden i all sin ferd. De under hans ledelse utforte
veg- 0g bruarbeider star som et vitnesbyrd om det betyd-
ningsfulle arbeide han har nedlagt i vegvesenets tjeneste
i Rogaland fylke. | ]
lll 1923 ble” Bassee tilstatt Kongens fortjenstmedalje i
gull. ]
Overingenier Bassge var en av grunnleggerne 1 den farste
polytekniske forening.i Stavanger, stiftet i 1898, fra 1905 av
Stavanger ingenier- og arkitektforening. Han var formann
i denne forening 1905—07 og for evrig en av de b&rende
krefter i byens tekniske foreningsliv. 1 1920 ble han opptatt
som livsvarig medlem av N.LF. I 12 ar var han medlem
av Stavanger bystyre. 0. N.

MEDDELELSER FRA VEGDIREKT®REN

Nr.9 - 1946

PERSONALIA

Ansettelser i vegvesenet.

Ved vegdirektoratets veglaboratorium er ingenier Ove
Eide ansatt som avdelingsingenier av kl. A. Ved bru-
kontoret sammesteds er assistentingenier Per jorgensen
rykket opp til avdelingsingenier av kl. B.

Som assistentingeniorer er ansatt ingenierene Gunnar
Birkeland og Aage Winge, henholdsvis ved vegadministra-
sjonen i @stfold og Akershus fylke.

Ved vegadministrasjonen i Finnmark er ansatt kst.
avdelingsingenier Malvin Tonning som avdelingsingenier
av kl. B. .

Som teknisk assistent i Nordland er ansatt Ole Kristof-
fersen.

Som kontorist I er ansatt: I Ser-Trendelag: Jon Bjorseth-
Oyan. 1 Finnmark: Sverre Gundersen.

Som kontorist 1 er ansatt: I Hordaland: fru Else Sjursen.
I Aust-Agder: Arne Holt og i Finnmark: Fredrik Bertheussen.

LITTERATUR

,,Dansk Vejtidskrift nr. 4, 1946". Innholdsfortegnelse:

Trafikminister Elgaard. — Nordisk Vejteknisk Forbunds
Mede i Danmark. 19.—24. Juni 1946. — Vejbygning og
Landskabspleje. Af Havearkitekt Johannes Tholle (fortsat
fra S. 70 og sluttet). — Fra Domstolene.
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Nr. 30. 26. juli 1946 til overingenigrene ang. kasserer-
godtgjorelse. | ) J

Nr. 31. 11. august 1946 til overingeniorene ang. rapatt
pa bilgummi: ) !

Nr. 32. 17. august 1946 til fylkesmennene og OVeringe-
nigrene ang. I@nnsk— og ztlrbexdsvxlkgr ved Statens vegarbeids-

i verenskomst.
dnltltf. 1\% 021. august 1946 til fylkesmennene
nigrene ang. forhandstrekk av skatt ved off. v

Nr. 34. 2. september 1946 til fylkesmennepe 0
ingenierene ang. lenns- og arbeidsvilkar ved stateﬁs 0\\//:r-
ar%eidsdrift. Nytt dyrtidstillegg pr. 1. septemper 1g46 4

Nr. 37. M. 14. august 1946 til overingenigrepe olitis
mestrene og de bilsakkyndige ang. lette mOtOija’regg of

Nr. 38 M. 23. august 1946 til politimestrene, ‘orcryc:
nigrene og de bilsakkyndige ang. nedsatt kjg;'ehastigﬁet
for visse motorvogner. 1

Nr. 39 M. 29. august 1946 til overin
fresere og Hohl-schleudere. :

Nr. 40 M. 14. august 1946 til fylkesmenn, overingeniarer
olitimestre, skattefogder, lensmenn, transportutvaigene og
de bilsakkyndige ang. vei- og kontrollavgiften for pq ettg
aret 1. juli 1946—30. juni 1947. gett-

Nr. 41 M. 4. september 1946 til politimestre
bilsakkyndige ang. vinduspussere.

Nr. 42 M. 4. september 1946 ;il politimestre
sakkyndige ang. 3 personer i forersetet pa drosi

Nr. 43 M. 5. september 1946 til fylkesmensics s
bevillingsplikt for erv@rvsmessig motorvognkjering. Pre.
feranselistene.

Nr. 44 M. 7. september 1946 til de bilsakk
totalvekt for registrering, Chevrolet m. fl.

g overinge-
€garbeid.

genierene ang. Peter

ne og de

ne og de bil-

yndige ang,

UTGITT AV TEKNISK UKEBLAD,O§L0 :
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. 4. — Annonsepris: 1/; side kr. 120,—, V2 side kr. 65—, !4 side kr. 35—
Ekspedisjon; Ingeniprenes Hus. Telefoner: 20093, 23465.

Trykt 30. septbr. 1946





