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RIKSVEGVEDLIKEHOLDET 1944--45 

Av sekretær Fr. Gotsjo. 

En legger hermed fram et utsyn oyer. vedlikeholdet av
riksvegene for året 1 �44--45. Det gar mn �011_1 et ledd i 
de tidligere med fem ars mellomrom offenthggJorte utsyn
over vedlikeholdet - de såkalte "femårsoppgaver".1
1 innledningen er tatt med et utsyn _over riksvegvedlike­
holdet i krigsåra. Utsyr�et over vedhkeholdet �v fylkes­
og herredsveger lrnmmer I e! senere nummer av tidsskriftet.

Riksvegvedlikeholdet 7 940-45. 
Som en generell karakteristikk av vegenes forfatning

d krigen sluttet kan §et.tes at d�n gjennomgående var 
re�ativ god, trass nedgang I d.et ordr�ære arbeid i krigsåra.
-Det var flere faktorer som brdr�g til. at ?ette resultat ble 
0 nådd. Først og fremst den kJensgJernrng at våre veger
i Pgverveiende grad �r grusveger eller veger med an·net

k vegdekksmaterrale, noe som under de daværende nors Id var eri stor for�el: _D�rnest (!kkupantens syn påforh?
J<eholdet som et 1<ngsv1kt1g arbeid. 

vedl�
t mangelfulle vedlikehold .so!11 tross denne karakteri-

p k allikevel preget vegene I o_kkupasjonstida, gikk5t1K
ctest ut over veger med I_10yverd1ge dekker, men ogsåhar te veger bar -, og . til dels sterkt _ preg av detgnisla� rusfattige. " · oe bl 

e� vurdering h�r pa kontor�t er en kommet fil detved 
t t det mangelfulle vedhkehold i krigsåra har

resultat ta pi talverdien av det offentlige vegnett medreduser 
40 mill 1939-kroner, eksklusiv bruene. Realkapitalen ' om Jag off, v�gnett er da . satt til 1200 mill. 1939-kronerav ctet·anuar. 1945 (1150 111111. kr<;mer pr. I. januar 1939 +pr. 1 .. J
I kroner som skyld�s økmgen av. vegnettet under92 mil ·. 40 mill., kroner I manglende vedlikehold) krigen ;:; å det arbeid so1;1 �r _ utført i krigsåra er eiet ettSer e 

·itisk trekk som gar igJen. Det er: de store ekstra­'karakten beider. utført etter krav fra okkupanten somordinære ar 
med seg at de tre nordligste f},'.lkers andet avbl. �- før�: vedlikeholdskostnader og -arbeid øk,et sterkt.de samle 
sommeren 1940 ko1:1 det �rav om en rekkeAllered� re vedlikehQldsarbe1der. Disse arbeider dreideekstraordll1

1
� 

0111 forsterkning av gamle dekker og vinter­seg vesent ,g 
vedlikehoJde_t. ene bestod i omf_att�nde grunnarbeider forForsterkn_mg

d del masseutskiftnmg ·og forsterkning' a den 0ververen e v 
dekker. . 110Jdet konsentrerte seg ganske snart omVintervedlike

k . krigsviktige veger farbare om vintere å holde en rek e 
t'l Bergen over Hardangervid_da ve 

11
• 

. vegen � . T dh · , gen En ne�ner. . over Dovre til ron e(m og Nord-Norge-over FilefJell, 
til Kirkenes. Vintervedl(ke_holdet på disse vegen fram _ Filefjellsvegen har tidligere v�rt holdt ,høyfjellsveg�\ ren _ var o.mfattende og kostbart. Tabell 1

åpen hele vin 
Jene for Hardangerviddas og Dovrefjei'lets

syner kostna Kostnaden' til det ekstra ordinære vinter­
ved�ommende. 

er Saltfjellet er heller større, men det harvedlikheold Pi'= å skille disse kostnader fra fylkets samlede
ikke vært m_u rg_ edlikeholdet. 
ko'stnader til vmterv 

1 Tidligere' ,,femårsoppgaver", se Medd. f. Vd. nr. 36,
1924 side 115, 1927 side 109, 1934 side 76, 1938 sidel,
1943 side 36. 

T a  b e 11.1. I<.ostnadene til ekstraordinært vintervedlikehold. 
Hardangervidda og Dovref jel/ åreue 7940-45. 

År 

Hardanger-
·vidda Dovrefjell 

kr. kr. 

1940-41 ...... 2 182 674 
1941-42 ...... 721 551 422 915 
1942-43 ...... 998 945 432 103 
1943-44 ...... 1 082 063 766 174 
1944-45 ...... 505994 385 848 
I alt 1940::.....45 . 5 491 227 2 007 040 

Ta b e 11 2. Riksveger. Netto' vedlikeholdskostnader, 
ordinære og ekstraordinære, i tiden 1940-45. 

Ordinært Ekstraordinært 
I alt-

Ar vedlikehold ,vedlikehold 

l<r. I % kr. I % kr. 

1940-41 .. 22 048 329 66,7 10 985 259 32� 33 033 588 
1941-42 .. 20 130 817 65,5 10 615 050 34,5 30 745 867 
1942-43 .. 22 221 754 64,6 12188 270 35,4 34410 024 
1943-44 .. 24 246 805 60,4 15 886 406 39,6 40 133 211 
1944-45' 26 023 249 71,8 10 226 741 28,2 36 249 990 
1�4�5 . · 

\
i 14 670 954 

l 
65,7

1
59 901 726

1
34,3

1
174 572 680 

GJ.S!lltt 
1940-45. 22 934 191 65,7 11 980 345 34,3 34 914 536 

Ta b e 11 3. Riksveger. Netto ordinære vedlikeholdskostnader 
_pr. kin i tiden 1939-45. 

Vedlikehold i: 

Nordland, Troms 
og Finnmark . 

Land.ets øvrige 
fylker ....... 

1939/4011940/4111941 /42
kr. kr. kr. 

965 , 1084 893 

1511 11566 1370 

I 942 /4311943/44 
kr. kr. 

1169 1239 

1491 1614 

1944/45 
kr. 

1523 

1671 
Hele landet ... I 1396 I 1470 I 1272 I 1423 I 1534 I 1640 

Alt i alt var kostnadene til vedlikeholdet i krigsåra om lag 
175 mill. kroner, hvorav om lag 1;3 gikk med til det ekstra­
Q_rdinære arbeid (tabell 2). 

En følge �v okkupantens disposisjoner var som nevnt 
de tre nordligste fylkers· økende andel av totalkostnadene .. 
Dette. trer klart ifam ved å se på kostnadene pr. km_(tabell 3) .. 
Derved elimineres den kostnadsstigning som refererer seg til 
økingen· i veglengdene i de fa;e fylk�r i femåra. Denne øking 
er særs stor - om lag 600 km. Nord-Norge-vegen ble som 
kjent i · sin helhet overtatt ay riksvegvedlikeholdet 1. iuli 
1941. t 



100 MEDDELELSER FRA VEGDIREKTØREN. Nr. 8 • 1946 

T ab e I I 4. Riksveger. Netto vedlikeholdskostnader, absolutte og relative tall. kontovis fordelt. Hele la11det.

K o nto I· 
A Vintervedlikeholdet ............
B Underbygging .................

Vegdekke ..................... 
D Bruer, brygger, ferjer .......... 

E, F, G Redskap, oppsyn m. v. ........
H / Diverse •...................... 

I 

Kostnad pr. km kr. 
, _____ R_e

.,-
l a _ti_v_k_·o_st_na_d_s

�
t_a 1_1 __ _ 

1934/35 I 1939/40 . I 1944/45 1934/35 I 1939/40 I I 944/45 

I 72 216 516 7,9 14,9 24,1 
I 

! 
168 195 255 18,5 13,4 11,9 
475 723 713 52,4 49,7 33,3 

I 
45 li 57 27 5,0 3,9 1,3 

132 252 624 14,5 I 7,3 29,2 
I 15 Il 5 1,7 0,8 0,2 

Alle konti ................................ I 907 1454 2140 IOO 100 100 

T ab e I I 5. Riksveger. Netto vedlikeholdskostnader, ordinære og ekstraordinære, i budsjettåret 1944-45. Alle konti.

Bruer, Redskap, 
Vinter- Under- arb.forpl., Øvrige Kostnader 

Fyl k e  Vegdekke vedlikehold bygging brygger, oppsyn Vegtilsyn kostn ader i alt 
, ferjer m. V. 

kr. kr. kr. kr. kr. kr. ler. · kr. 

Østfold .............. 626 388 202 583 257 181 -:-3 141 302 680 2 000 I 492 I 389 183 
Akershus ............ 1 171 394 297 463 265 019 7 370 613 162 8 900 7 099 32 370 407 
Hedmark ............ 858076 377 063 186 011 29 553 859 986 10 000 4 274 2 324 963 
Opland .............. 740 010 522 388 224 496 19 817 570 014 12 820 4 002 32 093 547 
Buskerud ............ 551 022 267 996 125 921 26 659 250 338' 8 040 8 774 31 238 750 
Vestfold ............. 654 371 177 392 201 683 29 078 318 522 4 120 3 459 I 388 625 
Telemark ............ 447 107 418 159 133 688 11 244 418 219 6 000 12 239 1446 656 
Aust-Agder . . . . . . . . . . . . 359 358 310 487 141 536 36 175 202 567 6 323 2 466 1 058 912 
Vest-Agder . . .

..
. . . . . . . 464 122 579 078 128 064 6 855 379 666 2 922 I 726 I 562 433 

Rogaland ............ 375 873 140 611 129·772 28 300 505 418 5 255 2 312 l 187 541 
Hordaland ........... 679 146 311 695 206 612 5 832 373 591 7 935 8 471 1 593 282 
Sogn og Fjordane ... 378 791 241 869 210 147 47 563 377 319 5 430 942 I 262 061 
Møre og Romsdal .... 720 053 475 568 126 093 14 183 255 504 19 700 l 710 1 612 811 
Sør-Trøndelag ........ 438 836 519 520 359 654 6 115 296 918 4 847 l 735 11 627625 
Nord-Trøndelag ...... 597 029 651 798 256 571 6 004 268 884 9 128 6 012 I 79542& 
Nordland ............ I 374 594 1 999 069 727 277 87 896 3 067 258 119220 8 484 7264 578 
Troms .............. 44 946 86 862 74 169 31 378 106 537 6 110 445 3350 447 
Finnmark ........... - - -

I 
- 21 597 150 -

Heie landet ..... : .... J10 48·1 116l7 579 601 13 753 894 I 390 881 19 166 583 I 238 750 I 75 642 1
333 193 617 

1 Herav flomskadeutbedringer kr. 118 279. 2 Ifølge Vd. bokholderi. 3 Hertil kommer ekstraordinært vintervedlikehold i:
Akershus kr.-265 899, Opland kr. 329 537, Buskerud kr. 505 994, Troms kr. 1912836. 

T ab e 11 6. Riksveger. Netto vedlikel]oldsarbeider pr. km, ordinære og ekstraordinære, 1944-45. Alle konti.

Konto A Konto B Konto C Konto D Konto E Konto F Konto G l(onto H �Ile konti 

Vinter- Bruer, Anskaf- Arbeider- Oppsyn Øvrige Kost· Veg- Kost-
Under-· Veg- felser og tilsyn nader Fylke vedlike- brygger, vedlike- forplei- og regn- kost- nader pr. km i alt hold bygging dekke ferjer hold ning skap nader pr. km 

kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. 

Østfold ......... , .... 362 460 1120 -:- 5 228 173 139 3 2480 4 2484 
Akershus ............ 433· 389 1721 11 732 86 82 10 3469 13 13482 
Hedmark ............ 290 . 143 657 22 499 94 65 3 1773 8 178'1 
Opland ........... t .. 405 174 574 16 206 118 63 3 1559 10 11569 
Buskerud ........... ·. 318 149 653 31 179 81 38 10 1459 10 11469 
Vestfold ............. 421 485 1574 70 383 82 81 8 3104 10 3114 
Telemark ............ 482 154 514 13 311 63 107 14 )658 ·7 1665 
Aust-Agder .......... 471 215 545 55 183 58 66 4 1§97, 10 1607 
Vest-Agtlet .......... 1073 238 860 1'3 399 189 1 I 7 3 2,892 5 2897 
Rogaland ............ 210 194 561 42 499 101 152 3 1762 8 1770 
Hordaland ........... 35.0 232 762 7 244 106 69, 1 1171 9 1780 
Sogn og Fjordane ... 289 238 430 54 244 103 81 1 1440 6 1446 
Møre og Romsd,al 462 123 700 13 164 56 29 2 1549 19 1568 
Sør-Trøndelag ........ 669 2335 2564 7 177 98. 98 2 1950 6 1956 
Nord-Trønd.elag ...... 608 240 557 6 I 16 65 70 6 1668 9 1677 
Nordland ............ 1593 579 1095 70 1797 478 169 7 5788 95 5883 
Troms .............. 91 78 47 33 46 40 26 - 361 6 1367 
Finnmark ........... - - - - - - - - - - -
Hele landet . . .. .. .. . . I 516 I 255 I 7\3 I 27 411 i 124 I 83 I 5 I 2140 I 15 I 2156 

1 Eksklusiv ekstraordinært vjntervedlikehold i: Akershus om lag kr. 391 pr. km, Opland kr. 255, Buskerud kr. 601 og 
Troms kr. 2009 pr. km. 2 Eksklusiv flomskade. 
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T a  be 11 7. Riks11eger. Netto vedlikeholdskostnader pr. km 7944-45, ordinære og ekstraordinære, fylkesvis fordelt.
Konto A og B. 

V in te r ve dlike hold et, ko nto A Un d erb y gning, k ont o B 

Sn oskje rmer, Snomåking, 
Vedlikehold, 

Fyll,e rep ara sjon er Utvidelser 
-snø'.orbyg- is hogging, Broyting Vegvoktere I a lt inkl. rekk- og utret- I alt 

g111ger sand stroing verk og dre- ninger 
nering 

kr. kr. kr. kr. kr. kr. ' kr. kr. 

Østfold .............. 23 219 120 -
• 

362 280 180 460 
Akershus ............ 13 169 162 94 1438 205 184 389 
Hedmark ............ 19 33 166 72 290 79 64 143 
Opland .............. 37 123 195 50 1405 97 77 174 

Buskerud ............ 10 70 187 51 1318 131 18 149 

Vestfold ............. 20 154 224 23 i 421 386 99 485 

Telemark ............ 55 249 140 38 482 122 32 154 

Aust-Agder .......... 17 167 269 18 471 184 31 215 

Vest-Agder .......... 122 624 327 - ' 1073 191 47 238 

Rogaland ............ 44 98 68 - 210 176 18 194 

Hordaland ........... - - - - 350 ' - 232 -
Sogn og Fjordane ... 15 125 135 14 289 101 137 238 
Møre og Romsdal .... 28 197 189 · 48 462 56 67 123 
Sør-Trøndelag ........ 71 299 295 4 669 283 52 2335 
Nord-Trøndelag ...... 30 265 ·257 56 608 172 68 240 
Nordland ............ - - - - 1593 - - 579 
Troms 7 53 19 12 . 

191 67 - 11 78 .............. -

Finnmark ........... - - - - - - - -

Hele landet . . . . . . . . . . I 516 255 

1 eksklusiv ekstraordinært vintervedlikehold. � eksklusiv kostnad ved flomskadeutbedringer. 

Tab e I 1 8. Riksveger. Netto vedlikeholdskostnader pr. km 7944-45, ordinære og ekstraordinære. l(onto C (vegdekke).

Innkjøp av Faste dekker' 
materi altak, Lessing og Arbeidet l(ostna de r utvinning, framkjøring Støvdemp-

Fylke forarbeidels e av v egdeks- på veg- ning V edlikehold Helt nytt Vegvokt ere i alt 
av pukk m aterialer banen og re para- dekke - pr. km

etc. sjoner 
kr. kr. kr. kr. kr. kr. k r .  kr. 

Østfold .............. 60 520 • 427 2 30 81 - 1120
Akershus ............ 193 313 217 2 764 98 134 1721 
Hedmark .. · · · · · · · ... 157 154 93 7 123 9 114 I 657 
Opland . , · · ·, · · · .·. · · · 112 152 121 7- 9 125 - 73 574 
Buskerud . · · · · · · · · · · · 59 284 119 7 13 26 87 91 653 
Vestfold· I O • I O O O O o O o: o 124 222 251 -0 52 852 122 55 1574 
Telemark .. · · · · · · · · ·. 25 176 188 32 60 - 33 514 
Aust-Agder I O O O O I I O O 0 41 204 225 13 39 - 23 '545 
Vest-Agder ........... 38 263 207 20 283 49 - 860
Rogaland ............ 94 \ 302 65 -0 63 162 - 1 - 561
Hordaland ........... - \ - - - - - - 762
Sogn og Fjordane ... 90 147 113 I � . - 70 430
Møre og Romsdal .... 39 371 169 15 - - 106 700
Sør-Trøndelag ........ 15 229 83 3 221 I, 12 2564
Nord-Trøndelag 43 229 148 7 '· 52 78 557...... -

Nordland ............ - - - - - - - 1095
Troms • o • o O O I o I I I O I 0 2 15 19 2 - - 9 47 
Finnmark ........... - - - - - - - --
Hele landet . . . . . . . . . . I 

. ' . 
I , 1-13 

1 Kostnad pr. km av totale veglengde i fylket. 2 Eksklusiv flomskade. 

For em'I ytterligere å belyse den særstilling Nord-Norge 
hadde på vedlikeholdets områd.e (NB som et kr�v fra 
okkupasjonsmakten), har en i fig. I, s. 103, tegnet tnn in­
deks for timeverk og antall arbeidere i åra 1938-45. 

Riksvegvedlikeholdet 1944-45. 
Vedlikeholdet 1944-45 var sterkt preget av okkupantens 

disposisjoner, noe tallene tydelig bærer preg �v. Rapl?ort 
fra Finnmark f. eks. savnes helt. En har alhkevel villet 

gi et utsyn, over vedlikeholdet dette år - tross de unormale 
forhold - dels for å bevare kontinuiteten i "femårsopp­
gavene" og dels - og det er hovedgrunnen - for å syne 
hvor unormalt høyt pengeforbruket var også i vedlike­
holdet under okkupasjonen .• Ved sammenlikni"nger med 
førkrigskostnadene fås derved et holdepunkt for hvor m'eget 
kostnacj.ene må reduseres. Av omsyn .til denne sammen­
'likning er derfor kontooppstillingen i hovedtabellen (tabell 5) 
opprettholdt uforandret. I tillegg til denne tabell er dess-

' 



102 MEDDELELSER FRA VEGDIREKTØREN Nr. 8 · 1946 

Tab e 11 9. Rjlcsveger. Netto vedlikeholdskostnader pr. km 7944-45, ordinære og ekstraordinære. l(onto D, F, G og R. 

Fylk<; 

Østfold .............. 
Akershus ............
Hedmark ............ 
Opland .............. 
Buskerud ............ 
Vestfold .

. . . . . . . . . . . .

Telemark .... : ....... 
Aust-Agder . . . . . . . . . .

Vest-Agder ..........
Rogaland ....... · ..... 
Hordaland ........... 
Sogn og Fjordane ....
Møre og Romsdal .... 
Sør-Trøndelag ........ 
Nord-Trøndelag . . . . . .

Nordland . . . . . . . . . . . .

Troms ..............
Finnmark . . . •.• ......
Hele landet . . . . . . . . . . I 

Vedlikehold, 
reparasjoer 
og ombyg-

ging av bruer 
kr. 

-;- 8 
11 
22 
13 
16 
69 
13 
10 
13 
42 
-
27 
3 
7 
6 

-
3 

-

Ko n t o  D 

Brygger, J<.ostnader 
ferjer m. v. i alt 

konto D 
kr. kr. 

-3 -;- 5 
- , 11
- 22 

3 16 
15 31 

I' 1 70 
- 13
45 55 
- 13 
- 42 
- 7
27 54 
10 13 
- 7 

6 
- 70
30 33 
- . -

27 

K o n to F, G og  H 

Kostnad l<ostnad 
Arbeider- Oppsyn og i alt, pr. km 

forpleining regnskap Diverse konti F, konti D-H 
G og H 

kr. kr. l<r. kr. kr. 

173 139 3 315 310 
86 82 lO 178 189 
94 65 3 162 184 

118 63 3 184 200 
81 38 10 129 160 
82 81 8 171 241 
63 107 14 184 197 
58 66 4 128 183 

189 117 3 309 '322 
101 152 3 256 298 
106 69 I 176 183 
103 81 I 185 239 
56 29 2 87 100 
98 98 2 198 205 
65 70 6 141 147 

478 169 7 654 ' 724 
40 26 - 66 99 
- - - - -

I 

124 83 5 212 239 

Ta b e 11 1 0. Riksveger. Netto vedlikeholdskostnader pr. km 7944-45. Konto E og redskapsbeho/d11ing.

Fylke 

i K;op og veol<ke,o!o " 

Maskiner og 
større redskap/ Andre redskap 

kr. kr. 

Kostnad 
pr. km 

konto E 
kr. 

Verdi av Redskap Redskap 
redskaps- pr. km + konto E 

beholdning pr. krn 
kr. kr. kr, 

Østfold .... : ...................... 119 109 228 524 868 938 1166 
Akershus 81 651 732 435 000 639 1371 .............. �· . . . . . . . . . .

1314 Hedmark 1487 11 12 499 1 065 725 815 ........................ 436 Opland ........................... 140 66 206 297 607 230 
Buskerud 110 69 179 167 414 199 378 ......................... 753 Vestfold 138 245 383 154 000 370 1, ......................... 428 elemark T 
A 

' 53 ........................ 739 258 311 372 548 
341 ust-Agder .......................

Vest-Agder .......................
Rogaland .......................... 11 

Hordaland ........................ 
Sogn og Fjordane .................
Møre og Romsdal . . . . . . . . . . . . . . . . .

Sør-Trøndelag ..................... 
Nord-Trøndelag ...................
Nordland ........................
Troms ............................ 
Finnmark ........................

..

Hele landet . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I

132 51 
308 91 
480 19 
- -

87 157 
82 82 
47 130 
75 41 
- -
31 15 
-

' 
/ 

183 224 835 524 
1, 399 329 676 612 1011 

499 525 395 782 1281 
244 548 517 615 859 
244 456 379 518 762 
164 317 600 309 473 
177 542 455 699 876 
116 279 469 261 377 -

1797 2 806 237 2235 
' 

4032 
46 184 286 . 194 240
- - - -

417 I 9 232 011 628 1045 
1. Heri inkludert kostnadene til 4 stk. garasjef, pr. km kr. 186.

uten utarbeidet tabeller over km-kostnadene for samtlige 
hoved- og under-konti. Disse tabeller antas å ha stor inter­
esse ikke bare ved sammenlikninger fylkene imellom, men 
også veø. en analyse av de enkelte konti. 

H?vedtabellen, _tabell 5, syner totalkostnaden� ved 
v_edlikeholdet �v riksvegene som tidligere ble d�lt I 

høy­f�ell_s-, mellomnks- og riksveger. Ved sammenlikninger med tidligere "femårsoppgaver" må en merke seg dette. 
Nett.?totalkostnadene var alt i alt ifølge tabell 2: 36_,2 mill. kroner, hvorav 26 mill. kroner ordinær,t og 10,2 

111111. kroner ekstraordinært. 
. Den fyl�esvise og kontovise fordeling av kostnadenefinner en I tabell 5. Med omsyn til uoverensstemmelsen

.n:iell?m nettototalkostnadene i tabell 2 og 5 se fotnotentil sistnevnte tabell ' 

.. 

Forskyvningen i kostnadsstrukturen - som tabell 4 gir 
et i�nblikk i - er også en følge av okkupan�ens inngrep i 
vedhkeholdsarbeidet. Tabellen syner tydehg en "opp. 
blåsing" av kontoene A, E, F, og G's relative andel av 
�otalkostnadene, i alt 53,3 % mot tidligere 33 % og 30,7 °lr 
1 henhqldsvis 1934-35 og I 939-40. Denne "oppblåsing?, 
er hovedsakelig skjedd på bekostning av konto C (veg. 
dekkets) relative andel av totalkostnadene, som fra å legge 
beslag på om lag 50 % av totalkostnadene i førkrigsåra er redusert til om lag 1/3 av samme i krigsåra. Endringen 111å 
imidl�rtid anses so_m en rent temporær for�teelse, noe so111 
tydelig kommer til uttrykk i et rundskriv fra vegdirek­
tøren - rundskriv nr. 22/46 Vk. - I rundskrivet heter 
det bl. a.: Av hensyn til vegenes renomme og fof å redusere 
kostnaden for vår vegtransport, er det nå en av vegvesenets 

' 

_j 
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All a11deli11gsinge11ior Ivar Winge.

Når man trafikkerer veger som er bygd i senere tid kan 
man ikke unngå å legge merke til de ofte mangelfullt ut­
førte planeringer. Særlig er det setningen av massene som 
synes å være feilvurdert. Fyllinger kan i den grad være 
sqnket, så man har fått konveks brytning ved overgangen 
til skjæring, og stigningsforholdene blir ved slike setningerugunstigere enn_ forutsatt i planen. 

Hvor disse foreteelser ikke har sin grunn i ønsket om å 
spare eller å få vegen hurtig trafikkabel, må de ha en viss 
forb'indelse med vår erfaring eller mangler ved vår erfaring. 
Det blir i denne forbindelse spørsmål om vår erfaring er 
eksakt nok. 

Vi har kanskJe inspisert uten å gå opp i materien eller 
hefte oss med detaljene og det vi har ervervet oss er et 
rommelig skipperskjønn. 

Det vil kanskje synes som en selvfølgelighet å hevde at 
nøyaktighet er god økonomi; men så lenge man ikke har 
!10e bestemt begrep om summen av alle de drypp som går
1 skumm.�t på grunn av unøyaktighet og hastverksarbeid,
vil det like meget v�re en påstand.

Et tilfelle fra min praksis kan i denne sammenheng 
være verdt å nevne selv om 'det er noe ekstraordinært: 

Ved omregning av en dårlig behandlet plan ble det opp­
nådd gunstigere stigninger og mindre masser. Bespar�lsen 
svarte til en assistentingeniørs årslønn, som dengang ikke 
var avskrekkende stor, men gav allikevel et mål i. gi_vne 
tilfelle. Jeg har tatt dette med for å vise at det arbeides 
med forskjellige grader av nøyaktighet. . 

Den tributt ·som ytes unøyaktigheten og hastverket, _g,r 
�eg (kke tilkjenne pa noen konto, men -siver ubemerket mn 
1 "sidetak" og "etterplanering" eller andre absor!J�rende 
betegnelser og vil være godt skjult for enhver rev,sJOn -
heldigvis for oss synderne. 

Under masseberegning er man ikke alltid så heldig å 
treffe det riktige forhold ved første gangs pålegning av 
linjen, men operasjonen må som oftest gjentas inntil .man 
er fornøyd med massebalansen det er det vanlige. Skulle 
man nå ikke være så helt for�øyd med resultatet, så yil 
respekten for å regne om igjen - med utsikt til kanskje 
å komme galt avsted den andre '..regen - tøy'e litt på kravet 
til nøyaktighet og resultatet får sin god-kjennelse med: 
Det får greie seg. 

Dette skipperskjønn har kostet penger og våre veger bære 
·også ofte preg av det. . . 

Nedenfor skal jeg vise en metode som vil være en praktisk 
hjelp til mer eksakt massebalanse, samtidig som den gir 
kontroll på masseberegningens riktighet . 

.---------- L -=�-------1 

Fig, 1. 

\�.\.� viktigste oppgaver å konsentrere seg om vegdekkene og :, ' 
innenfor fvevilgningens ramme bringe disse i best �nulig stand. 

I samband med konto E - som tabell 10 gir detaljerte 
oppgaver over for hvert fylke - er satt opp oversikt over 
redskapsbeholdningene, dvs. den redskap_ som nyttes i 
riksvegvedlikeholpet. Den supponerte verdi - �tter over­
ingeniørenes oppgaver - er for hele landet 9,2 mill. kroner. 
Noen uttalelse om k11alitete11 av dette materiell er ikke 
innhentet men en gjør best å regne med en relativ stor 
prosent defekt materiell. 

To eksempler vil vise fremgangsmåten, som bygger på 
det forhold at sum av uttatte og fylte masser i et balanse­
avsnitt praktisk talt forblir konstant om planum heves 
-�Iler senkes innen rimelighetens grenser.

Oppgaven over lengden av off. veger samt antall veg­
voktere finner en i Medd. f. Vd., henholdsvis nr. 1 2 - 1945 
side 149 og  nr..5 - 1946 side 72. (Forts.) 

Eksempel 1.
Etter jordarten å dømme mf jeg ha 20 % overskudd av

uttatte masser, G + Sp, som her for enkelhets skyld kaldes
G. Balanselinjen ble innla�t etter beste skjønn og masse­
beregnet, men den ble liggende for lett: G = 888 m3 

og F = 928 Am3 tilsammen = 1816 m3 
= konstant. Med

utgangspunkt i denne massefordeling kan man nå beregne
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den endring av planum som vil gi den ønskede masse­
fordeling som etter betingelsen er: 

F1 +�Fl+ Fl= 1816 1113 100 
01 

De ønskede' masser blir 
p1 = 826 1113 og 
G1 = 990 1113 

Innholdet av det gravnings- og fyllingslegeme som ligger 
mellom de to balanselinjer erg+ f = (Gl- G) + (F -F1) 
hvor g = 102 m3 og selvfølgelig er også / = 102 m3 tilsam­
men 204 m3• Veglegemets areal = A = Lb midlere er 
funnet å være 1850 m2 og x = den gjennomsnittlige senk-
ning av planum. Man har da: 

x · A = g + f = 204 m3 

204 
X= 1850 = 0,11 m.

./ 

Ved en gjennomsnittlig senkning av"planum på 11 cm vil 
man få den ønskede massefordeling. 

Eksempel 2. 
Dette eksempel er fra praksis. 
Fra et sidetak - en opplagstomt - hadde jeg 460 m3 

som skulle anvendes i vegplaneringen. Iberegnet sidetaket 
ville jeg ha et overskudd gravning på 15 %- Her var det 
straks verre å treffe den riktige massefordeling ved første 
balansering som gav til resultat at linjen ble liggende for 
lett. 

G = 1238 111
3 og F =! 1896 111

3 tilsammen = 3134 m3 

konstant. 

Den tilsiktede fordeling skulle være: 
15 F1 +100F1+ Fl=3134+460 1113 

J� = 1672 m3 og G = 3134 -1672 = 1462 m3 

g = 224 og / a;== 224 tilsammen 448 1113 
A var funnet å være 2820 1112 

448 
x = 2820 = 0,159 m = "'-16 cm

De utstukne masser etter denne senkning gav til resultat 
at G" = 1462 m3 og F" = 1670 m3

• Som det sees en meget 
god overensstemmelse. 

Når den gjennomsnittlige endring av planum således 
er beregnet, har man den å holde seg til under utformningen av den nye balanselinje idet parallell forskyvning ikke e� 
noen betingelse. 

Ved forandring av høydene i marken vil metod.
en være 

en lettvindt hjelp til å skaffe seg oversikt over den nød­
vendige endring av flisene for å få massebalanse. 

Ved ensidig skjæring eller fylling må metoden selv­følgelig modifiseres. 
D:t er _ganske annerledes betryggende og interessant åarbe�de nar man har . kon troll på sitt arbeid samtidig som det mnfø�es et spenningsmoment for hver gang man sum­merer et balanseavsnitt. 
Det er ay betydning at m_an venner seg til å arbeide med prosenter 1st�denfor en skJønnsmessig massefordeling På d_e,� måten vi\ den eksakte vurdering etter hvert k til a avløse skipperskjønnet og bidra til å gi våre ve 

om
d
me

tutseende planen forutsetter. ger e 
Ved siden av sum av masser for hvert balanse burde pr�sent av overskytende masser føyes til; d:t��,ttl�tt_e a�be1det f�r def! som skal godkjenne en plan og sa�e 

t�d1g gr anleggsmgeniør. og oppsynsmann i tide en god'ove •sikt over massefordelingen. r,

INNFLYTELSEN AV MATERIALENES EGENSKAPER PA HOLDBAR-, HETEN AV BITUMINØSE BLANDINGER 
Ved professor 0. D. Lærµm. 

.Professor Bernlhar,d H. Kni,giht drø.fter ovenne"'.nte 
spørsmål i en artiik'kel ·i �oad-s and: Road Constrouc.twn, 
Jan,uary Ist 1946. 

tlnn·Jedningsv·is sier Knigil1t at en lenge har ,hatt mis­
tanlke om at en har iag•t for liten vekt p!å inn•fly,telsen 
av sand- og steinma-terialenes sammensetnfog på hol,d­
barheten (,sta'bil·i,ty) av asfalt og  tjærebelegninger: De 
fleste stu-dier av materialene begynner og ender med en 
beskri'Vel,se av ·deres mei kani-ske analyse ifør de blandes 
med bi,n1demi.dlet .og utl,e.gges på vegen. Ved nyilig u_t­
!ørte forsøk er det vist at .dette kan medføre grove fell, 
,1de,t. materialene underg�r v,id•ere knusing både _under 
valsrn,gen 'Ved utleggingen og senere u·nder tr-a.f1kken. 

-For!>øk har vært ,utført a'V ingeniør H. M. W. Croeser 
ved 1h1elp av en stå.Isy,linder av 5 cm .diameter og 11,5 cm 
h�fde (2" X 4Y2 "). Prøver på 200 g vekt ble � denne 
syl11Jder. ut,satt for kn-useforsøk t,i,J ,v,an,Jig med gJentatte 
bel•astrninger u.11tder try,k>k av c�. 170 kg/cm2 (2500 l•bs. 
per sq. inch). 

!Med brnk av T.a.ylor�si!<ter Yz", %", 4, 10, 35 og 1qo
·ble fastla.gt bereg-mngsmaten for et <�kn•useforhol'd}> sJ.1k 
at tallet for !'kke ·knust materi•a·Ie sattes Ii·k 1 og tallet f9r 
�-mist matenale, hwor det 'hele går gjeru10m si-kte 100, 
lik 0. 

S1<,arpka11tet kubisk materfa.le ga et «knuseforhold» 
0,!86, mens stein av samrme materi·ale men me_d avrundete 
kanter .haddie «kn,useforhol·det» 0,'8-3. ' 

/ 

200 g av en meget ensartet krysta!Unsk d'Olomit av kva1'itet, av størrelse Yz" og %" ble valgt som stand��d 
for studiet arv virkningen a:v g,jentatte knusebelastninge <I Man fant at e'tter 16 gjentatte . belastninger fant ba/· liten ytterl-igere !knusing og liten øking arv tetttheten sted

e
Som man kunne vente viste den,ne del av 'forsøkene at dårlig g.raderte mater,ialer 'knuses mer enn godt og tett graderte materi,aler, dette vel fordi de siste gir større Ikontaktflater. 

Etter videre sammen1'ig.ningsforsøk har en kunnet kon­statere at g,od1: graderte materi•aler som kre.ver m,·ndi 

l . d 1 . , ' re va smg ve ut eggmger, er å foretrekke for mer åpent 
.gra,d�rte materialer, dette fordi de første lettest oppnår ende·llg tett!het og iholctibarhet. 

And,re for.søk v,iser at skarpkantet ku1bisk stein, er mer m<?tstandsd:yikt,ig mot kn.usin.g enn Hataktig stein en·n­
,sk·Jønt forskijellen i•lcke er svært stor. Derimot viser det se,g at Hatakt1g stein , ibl·anc!et slkar.pkan,tet kubisk stein gir lite motstandsdy,ktig materi,ale, og den generelle slutni.ng er at Hatakti-g mater,i.ale ·bør unngås i alle bit.uimin'øse belegn+nger. Wdere et påvist at stein av bergart�r med grovkorn-et struktur .knuses lettere enn s-tein av 'berg,arter med fin•kornet strnktur. 

A'V forsøks:esult:atene utleder prof. K�-igM, som også 
ne'Vnt mn·lednrngs.V'ls, at nøyaktig fastlegg-mg av material­
størrelsene i en 'bituminøs blanding gjerne blir nytteløst 
fordi ikrnusin,g av aggregatet ved valsingen og senere under 
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trafik'ken vil .gi betydelige forskyvninger i kornsammen­
setningen. ,De enrkelte partikler i blandingen flyttes og 
·presses mot hverandre, og herav følger avsliping av 
kanter, øking i det prosentvise inn1hol-d av fine materialer, 
minslking av hulrom og sannsynligvis underskudd på 
bindemiddel. Rimeligvis er her,med forklaringen gitt på 
den erfaring svært mange vegingeniører har gjort at 
det er bedre å rha litt for meget enn litt for lite binde­
middel i en bland·ing. 

En rekke supplerende 'forsøk ble ·uHørt for å ·konstatere • 
hvordan det bituminøse bin.demiddel. '\.'ir.ker under sam­
rmentrykn 'ingen av forskljellige be·legnrngstyper. Som det 
,viktigste av resultatene skal nevnes at man fant større 
kn·usin-gsmengder ved høyere temper_aturer, og dette p•å 

runn arv bindemidrlets la".ere v1skos1tet . og . derved ø'ket 
!smørende virksomhet» (mcre.ased lubncation) ved de 
ihøyere temper,aturer. . 

iDa ·Croesers knusep�øver benytter et shvt underlag 
da dessuten prøvinge� utfores med meget små og 

t ··almeng,der i en stalsylmder, har man utført Ji1knenae rna en, b E · f k. 1 · 
f øk på en veg ane. n sen� _ors ·J� l1ge mater-ial-ors 

en,setninger og med forsk1Jell1•ge bindemidler ble - samm 
t på et underlag av vassbunden ma'kaq:am oglagt 

t med en vanli·g 10 tonn valse. Resultatene var i
�ft1;,eesentlig overensstemmende. med la'boratorie1forsøkene.

IOet kan derfo� anses som fast,slått at knusing av stein­
materialene under ut,leggingen o-g senere under trafikken 
kan medføre forandringer i den opprinnelige kornsam­
mensetning og ·at de nye steimflater som derved dannes 
kan resultere i for mager blanding, idet bind·e.midlet ikke 
er tilstrel&:elig til overdekning arv de nye flatene. En 
'Videre viktig virkning av knusingen er de nye tine par­
tikler som op·pst�r, altså øket fillerinnhold i for.hold hl 
den op·prinnelige bland·ing. Virkningen av dette fine 

materi,ale, ettersom det helt eller delvis opptas i binde­
midlet, vil selvsagt være en mins.iking av dettes pene­
trasjon og en øki·ng av viskositeten, altså stivere og 
sprøere belegning. 

Hvis eil på forhånd kjente materialenes sannsynlige 

«knusingsfo'r'hold» kunne en ta !hensyn til dette ved di­
,mensjoneringen a'V de forskjellige bl,andin,ger. De't er 
nok så at en sk11l være varsom med å overføre de tall og 
verdier en oppnår under ,laborat,orieforsøk til forholden,e 

som de er på en .arbeidsplass og til forholdene for 
materialene i et ve,gdekike under trafi'kk, men av de forsøk 
som er utført og nye som er i gang ka•n en allerede 

slutte at ved bestemte materialer bør en ta hensyn til 
sa�nsyn1'ig framtidig knusing, og at en ved andre ma­
tenalei,: ikke beil10ver å ta slikt hensyn. 

Jeg sk,al kom'.me frl1bake til dette\ spørsmål i en senere 
artikkel. 

OPFRYSNINGSSIKKER ,DYBDE ER OFTE LANGT MINDRE.. ' END FROSTFRI DYBDE
Af Banei(lgeniør, cand. po!y/ 0 G d k _ · · o s esen, M. Ing. F. Klampenborg.

d strenge_ V.in tre I Q39--42 riaaede Frosten· indtil 
' 

. . 11 e m ned I arf,drænet Jord ·f. Eks. paa københav k 
IDen under alle Forhold 'helt sikre frostfr;1e Dy·bde kan

t å l,Z

aarde. Paa bar Mar.k ved Herning Kirkeo�!r� �æppe sættes ,under 1,7 å 1,8 m, men det afgorende er 
}{ir,keJer endogsaa i Ji94'.2 være maa!t en Frostdybd� aa ikke, hvor C!Ybt_ lircosten under visse Omstændigheder kan
skal · Derimod naaede Frosten ·ikke videre dybt � 

!
ga�, men 1 _hvilke Dybder det paagældende Anlæg er-

t ,'85 rn. med højt Grundvand, f. Eks. i Køge. aa ar,mgs,!1æss1gt_ ikke beskadiges. . 
Arealer 

Statens Forsøgsvirksomhed i Plantekultur 
Effarmge!1 viser, at frostskadesikker Dybde' er tre me-

,Hølg!c1Jelelse«, ei: Frost.ens Nedtrængen- i Jorden ma�rt
get ors'kelltge _Størrelser, eftersom ,det drejer sig om: 

34'1. 1 forsøgsstat10ner 1 Begynnelsen af Aarene 1924, il) V �ndlednmger, 
paa 1

1940, 1941 og 1942. Blandt de funne Frostdybder 2) !Direkte Fundering eller
1929, ,tsolut største : 3) Jernbaner og Veje. 
var de a 

Sandmuld: 1,52· m (1Studsgaard 2112 ... 1941) ad 1) '�er ·11ar været Forslag fremme om a,t forlange , 
,under 

Lermu.ld: 0,99 m· ,(1Lyngby 22/i2-1940) Var1dledrvmger lagt 1,6 m nede2), lworved de under næ-
,Vnder. rd· 0;91 m (,Hø.jer 18/3-il942) ste� alle Forhold vilde være ,frostsi'kre, men Forslaget 
.Mars�JO d,· · 0,6'8 .m (1Fosseva.ng 20/3 ... rn42) er ikke blevet gen�emført, d� en Sæn,kning a·f det 11u-
Moseior · værende' Vandledmng'snet :v1ltle være uoverkommelig 

rskellige Jordarters V �ndindhold er ,ikke oplyst,ne fo 
kart næP,P.!! være T-vwl om, at de s.idstnævntemen der,. besJkedne max-iFrostdy,bder. er fondet i vand-

forholdsvis ' 
rig Jord.

J d leder som bekjendt Kulrden bedre end tør.V•aad ,or 
Vandets Kuldea-ocumuleringsevne ( == I Jord, men .
) er saa stor, at Frostdybden' aHigevel b

�ens 

smeltev'.1rme 
vaade Jordl). . 

. iver 
mindre.� dfandledninger, hv!s Overkant Iaa 1,0 å l ,'2S mTaln.,,e frøs i Stu,tnmgen a·f de streng· e· v· t Terræn, . V d V 111 re under blev til.ført 11,dt arme me andstrømmene' skønt .der for:brugerne i de paagældende Ledninger' ih,ver Gang 

ede Vand. s 
Oplande �a'Pftørste Dybder, hvori Vandledninger er fros-

En af_ 
L
e 

ndet 1 65 m, er .maalt paa Nybrove·j ved Fre­set _her 'i a
De

t �pJyses i »Beretn,ing, fra Lyng,by-Taarbækde�11ksda 
· s te·kniske forva,ltning, 1940-41 «, Side .104, atKommune
æ

!den<le Le,dning 1-aa i Ler under en sneryddet,den paag 
K,ørebane. 

1 »Vej- og kommu·naltelknisk Kursus«, November 1942, 
Side 173-74. 

'kostbar. 
ad 2) !)e store Frostdy(oder, som- er maaJt_ bl.. a. ved 

Vandlednmger, bruges so,mmetider som Mot'1ver,1ng for 
at sætte Kravene til oppfrysn,ingssikker Oy,bde .for 1Fun­
damenter ·op over det 'Sædvanlige rMaal: 1,00 m, ljge­
s?'m enke.lte •Kolleger 1har vrnet sætte den 0ipfrysn,ings­
s1kte Funderingsdybde ap NI ri ;25 eller endogsaa 1,40 m 
uden anden Motivering, end at vi nu har haft nogle me­
get strenge Viintre ! 

Hv'i:s .,vi iikke n1avde ·haft disse 1k0I.de Vintre, 'kunde 
·det maaske med en vis iR�t ;ha-ve rværet :hævdet, at den 
sædvanlige Funderingsdybde mut.igvis ,kunde ,vise sig at 
være •utilstræklkel·ig i !kommende ekstra 'Strenge Vintre -
men nu har 'vi lhaft Rec0r91vintrene, uden •at et eneste 
normalt !Fundament i I m <Dybde er iblevet beskadiget. 
Oet er ,derved i Prnks'is blevet fuldstændig 1beyist, at 
Funderingsdybden 1 m er opif rysn'ingssikker. iDerimod 
'111ediførte .de strnng,e V,in.fre man.ge Skader paa funda­
,menter i ri�gere .Oyb_de ( f. 1Eks. ved rKældernedgange) .. og \ Paa ufærd1ge '8ygmnger, fivis 1Kældergulve -0g Sk1l.le­
rnure ·løfte.de�. 

2 »Stads- og Ha·vnecingeniøren», September 1942. 
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ad 3) I !hver af de strenge Vintre indtraf talrige Op­
frysningsskader paa danske Jernbanespor, især i A,fgrav­
ninger, men ogsaa paa mange lave IDæmninger. De fleste 
og de største Opfrysn,inger skete paa Sid�baner med 
ringe -Ballasttykkelse, medens nyballas,terede danske Ho­
vedbaner, som 'har 50--60 cm frostsikkert Materiale un­
der Svelleoverkant, •kun .fiJJ< een Opfrysningss'kade. 

Paa nogle af .Hovedbanerne med ældre Ba:llast indtraf 
talrige ,Opfrysninger, hv'oraf nogle faa skete paa Steder, 
Uwor den samlede Tylakelse af 1Ballast og Underballast 
var større end 60 cm. <Disse !Skader kan formentlig for­
klares ;ved, at ,gammel Ballas,t ·kan !blive saa slidt og 
uren, at den 1bli'ver opfrysningsfanlig. 

F>aa Betonveje ,uden Orus�undament er der sket mange 
Opfrysninger, men armerede Bet.oniplader har ,i Reg­
len taalt 1baade iFwsthævningerne og Tøbmdssænknin:­gerne Jorbavsende godt3). Grusfondamenter paa 20 a 

3 »Ingen,iøren«, 25. Maj 1940, Side B. 77. 

30 om er meget nyttige til at forhindre Opfrysninger 
af Betonplader, og 1For.faHeren a•f disse Linier vil være 
enhver Kollega meget taknemmelig for nærn1ere Oplys­
ninger, hv'is <ler skulde være sket væsentlige Opfrys­
ningsskader paa iBetonveje, ,hvor den frostfarl,ige Jord 
·har ligget mindst 50 cm under færdig Overflade. 

For andre Veje synes den opfrysningssikre Dybde at 
være naget større end de ovennævnte 50 cm, i nagle Til­
fælde. ca. 60 cm under herdig Vejbane. 

Resultat: 

Opfrysningsfarlig Jord kan regnes at være uskadelig i 
følgende Dybder under f ærdig Overf lade: 

•Dire'kte ,Fundering . .. . .
Jembaner .. ........ . .  . 
iBetonveje . . .......... . 
Andre Veje ... ........ . 

1,0 m 
0,5-0,6 m 

0,5 111 
ca. 0,6 m 

LENSMENNENE OG VEGTILSYNET 

(•F•or.fs. fra forr.i·ge m.) 

§ 48.
Nuværende ordlyd: 
1Når en bygdeveg er opparbeidet for et sogns regning, 

skal vegens vediioke,hol'd på•hvile sognekommunen, med 
mindre noen annen overenskomst herom treffes. . . 

§ 48.
1F orsJ,ag til riy ordlyd: 
N'år ,en bygdeveg er opparbeidet for et sog,ns regning, 

skal vegens vedlik'.ehold eHer herredets utgifter til ved­
likell1'0ldet, pålhvi1l,e sognet, hv,is i,k·ke •noen annen •over­
enskomst· tre,f,f�s om, dette. 

tN uværende ordlyd: 
§ 49.

Den .ordning, som ved nærværende lovs ikrafttreden 
finner ste'd med ·hensyn til offentlige vegers vedlikehold 
innen �t fylke, for,blir gjeldende, inntil den. ved gyldig 
beslutmng oppiheves eller endres. •Dog blir ordnmgen 
med anvendelse av naturalarbeide i,kke gjeldende lenger 
enn fem år etter lovens ikrafttreden, med mind,re beslut­
ning raftes under iakttagelse av forskriften,e i §416. 

Skulle et •herred f.innes å :være ufoJ"<holdsmessi,g betynget 
med veg,ve·dli•keihold i fol'hold til -sin økonomiske bære­
evne, skal fylkeskommunen yte bidrag til dette herreds 
vedlikelhold. 

§ 49.
,Forslag til ny ordlyd: 
1. avsnitt be'hol'des.
2. avsnitt: .Sku'lle et ·herred finnes å være uforholds­

messig tynget med veautg,i'fter i. forlrnld til sin økono­
miske bæreevne 'har fylket høve til å ta hensyn hertil 
ved fastsettelsen ·av herredets andel i utgiftene til bygde­
vegvedlikehol·det. 

N uværen'de ordlyd: 
§ 54 .

Rod!e- o,g -vegsty;kikin,ndelin,g ,s,kal innf,Øres i en av �1er­
redskassen bekostet hok som 'beror hos vedkommende 
vegtilsynsmann. 

§ 54.
Fors,lag til nY. otdliy9: , 

1Rode- og vegstykkinndelingen skal ,innføres i en av 
herredskassen bekostet bok som beror h'Os vedkommende 
vegmester eller vegformann. 

§ 56.
Nuværende ordlyd: 
De n�dvendige snøploger til cle't .distriktene på'livilencle v.egvedltkehold skaffes 11en,holdsv1s for vedkommende fy'lkes- eller ·herredskommunes regning . Ploge'lles stør­relse og innretning bestemmes av fylkesmannen etter ut� tafe,lse av herredsstyret. 

§ 56.
Forslag til ny ordlyd: 
1De nødvendige snøploger skaffes av den som bærer 

kostnaden med vegens vedlike'hol'd. 

§ 58.
,Nu:værende ordlyd: 
Nå� et vegs!ykke ved over?r-dentlige naturbegivenheter såsoln �tein-, Jo.rd- eller snøskred, ove�svømmelse og lik�nende I vesentltg grad ska�es elJ.er iiø!es ufarbar, bl' veg.en, så framt dens vedltkehold p�•h,vller distriktet 

1[
istandsette for fylkeskommunens regnmg, når det gjeld a
�10vedveg, og for herredskommunens regning når d

er 

gje'lder bygdeveg. ' et
§ 58.

,Forslag til ny ordlyd: 
Når et vegst>ykke ved overordentlige naturbegive, h t såsom stein-, jord eller sn·øs�red, oversvømmelse � e 

1
er!

vesentlig grad 1;ka�es el'ler gJøres u'far.bart skal ist ·d 
1

settelsen ikke påhvile . de n�turalvegarbeidspliktige. �Be -stemmeJ.sen skal dog ikke ·hmdre anvendelse av veglo -
§ 46, siste avsniH. vens 

§ 60.
1. avsnitt i nuværende lov lyder:
Fornødent vedli'ke,'holdsmateri•ale til veger som ved likeholdes av distriktet skal skaffes og bekostes av ved -kommende fylkeskomm'tlne for ·hovedvegene og av ved -'kommende herredskommune for bygdevegene i sådan -

n�engder og av sådan beskaff.enhet, som for hver en1<:!11
e 

veg ansees påkrevd, og som 1 fornødent fan bestemme t 
av fylkesmannen. s 

§ 60 .
,For·slag til n·ytt 1. avsnitt: 
Fornødent. ve.dlike'holdsmateriale til veger som vedlike­

holde� av distriktet skal ska(fes og kost.es av det fy.Ike eller 11erred hvem vedlikeholdet påhviler. 
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§ 70.
Annet avsnitt lyder nå sl'ik: 
Det er likeledes for,budt på nevnte område: 
1. Å foreta graving, sprenging eller annet arbeid uten

særskilt tillatelse av fylkesmannen. 
2. Å legge tølT)mer, ved, kvist, stein, torv eller andre

gjensf>ancler, unntagen 'hvor eler ved vegen er anlagt sær­
skilt offentlig opplagsplass til sådant bruk, eller hvor 
tillatelse av vedkommende vegtilsynsmann i særegne til­
felle er11oldes. 

3. Å kaste avfall, skyllevann eller -liknende.

§ 70.
.forslag til endring: 
,I punkt 2 foresl'åes «vegtilsynsmann� ombyttet med 

«I ensm an n». 

Utvalgets bemerkninger til ·de foreslalfe lovendringer. 
Til § 16. 

,Utvalget har foreslått, at ,lensmennene fritas for til­
synet med de of.fentlige vegers og bn(ers vedhke11old 
og at deres 'befatnino med vegvesenet 111nskrenker seg 
til tilsyn med overholdelse av veglovens bestemmelser. 

. Da lensmannen .etter § 16 har plikt til å føre tilsyn med 
ved'likeholdet og,· ,hvis det ikke er tatt fo!nødent for­
behold ved hans anseHe:lse, også har rett til det, vil en 
gjennomføring av utvalgets forslag nødvendiggjøre en-
dring av paragrafen: . «Fylkesvegstyreb er· erstattet med «Arbeidsdeparte­
mentet», idet man har tenkt seg, at instruksen bør være 
enslydende for hele landet. Det som lå til grunn for at 
fylkesvegstyret i vegloven av 1912 istedenfor sentral­
administrasjonen ble tillagt kontwllen av lensmannens 
a_rbeid og ufferdige-lse a� instruk. for ham var hensynet 
f. tl vegvedlikeholdet. Veilo.vsko111Jteen uttaler således 1 
Jnnst. side 6: «.Amt.erne må. forutsettes setv .å ha den 
største interesse i, at vegene i vedkommende distrikt blir 
godt vedlike·holdt . ... » Dette hensy_n bortfaller 'hvis 
lensmennene løses fra tilsynet med vedhkeholdet. 

JDe av utvalget"foreslåtte vegi:nestere er de nuvænmde 
faste vegoppsynsmenn (anta�e'ltg med . noen supplering 
av antallet), som får sitt arbeidsfelt utvidet _med kon.troll 
av vedlikehold. av fylkes- o� bygdeveger, id�t de i de 
fle'ste til.felle a·llerede 1rnr tilsynet me� vedltkehold av 
riksvegene. Vegoppsynsme�nt'.ne arbeider un9er over­
·ingeniørens 'kontroll ogJår 1:-'l'll mstruks av Vegd1r�ktøren,
se «Instruks for Arbeidsdnften .ved Statens ,Veivæsen»
1916. Dette er det tatt ·hensyn til ".ed utformrng av den 
foresl'åtte n,ye paragr,afs annet av.s111!t. ., 

JLensmennene og vegmestrene vtl fa en vesentlig del av 
sitt atibeid ved. de i § 12 a nevnte veger .. 

<De vegformenn som. er 011'!1lrnn9let i den foreslåtte 
endrede paragr·a'fs tredie avs111tt far etter forslag bare
ti,lsyn med veger som vedlikeholdes av herredet. Det 
administrative fotihold antas deryor å �urde ordnes som
for; de i den nuværende § 16 tredJe avsnitt nevnte særski·lt 
'beskikkede vegtilsynsmenn. 

Til§ 17. 
1Etter statsvegbudsjettet 1942-43 side 61 har landet 

451 vegtilsynsdistrikter med _en . samle� utgift kr. 
420 000,- eller kr. 93il ,- pr. distnkt. pr. ar· eller gjen­
nomsnittlig kr. 10,- pr. km oftenthg veg. Heri er 
ink!,udert J 5 lensmenn som har skyss- og kostgodtgjørelse 
kr 16 51Q _ eller kr. 1'100,- pr. ·lensmann pr. år. 

Selv 0� ·lensmennene etter utvalgets forslag tilsyne-
1atende må få sitt arbeid med vegvesenets saker betydelig 
redusert så har en ikke trodd ·å burde redusere eller 
frata dim deres godtg1ørelse. Forholdet er, at lens­
mennene på grunn av nyere· vedlike'holdsmåter er glidd 
mer og mer vekk fra tilsynet med vedlikeholdet av riks­
og til dels også fylkesvegene. Dette er � det vesentligste 

overtatt av vegvesenets ingeniører og oppsynsmenn. Til­
bake har da lensmennene hatt vedlikeholdet av bygde­
vegene å tilse, noe som vegvesenets folk 11ar lagt seg 
lite- borti. På den måten er kontakten mellom veg­
·vesenets ingeniører og lensmennene etter hvert løsnet,
•lwilket igjen øyensynlig har hatt' tilfølge, at lensmen­
nenes interesse for tilsynet med overho'ldelse av veglovens 
•bestem!]1elser og for vegvesenet i det hele har vært
avtagende.

Ved.å gi lensmennene en særlig godtgjørelse (utvalget 
thar tenkt seg den samme gjennomsn•ittlige godtgjørelse 
som nå), for det begrensede mere politimessige arbeid 
som er tiltenkt dem, håper en å knytte dem nærmere til 
vegvesenet igjen i en stilling, som de har særlige forut­
setninger for å fylle, både fordi de har politimyndighet 
og fordi de reiser meget eHer vegene i sine øvrige 
gjøremål. _!Hvis lensmennene tar denne saken alvorlig 
vil de fortsatt i mange distrikter få like meget arbeid
som de for tiden har. 

•Utvalget har vært inne på tanken om å gå tilbake til
ordningen før 1912 med skyss- og, kostgodtgjørelse for 
lensmennenes tilsyn ener en redusert fast godtgjørelse 
med adgang til å beregne skyss- og kostgodtgjørelse, 
når særlige reiser blir nødvendige, f. eks. · nå-r et veg­
stykke eller en bru skades ved overordentlige natur­
begiven11eter og 1han derfor bør rykke ut for å hindre 
ulykker eller når 11an reiser på overingeniørens anmod­
ning etc. 

!Det er neppe tvi'! 0111 at overgangen fra skyss- o.g kost­
godtgjørelse i sin tid til dels har vært en medvirkende 
årsak tH lensmennenes avtaoende interesse for vegvese­
nets saker. Lensmennene 11:dde så mange andre gjøre­
mål, som de tjente bedre p'å, at de, naturlig nok, �ølte 
liten tilskyndelse til å ta en utgift til særlige vegreiser. 

Imidlertid må det forutsettes at særskilte reiser bare 
sjelden vi'! bli nødvendig i det arbeid som lensmennene 
nå er tiltenkt. •Det aner meste må kunne gjøres i for-
bindelse med andre reiser og på kontoret. 

!Utvalget er derfor stanset ved å foreslå fast godt-
gjørelse. 

·Kommer lensm..ennene på fast lønn som statstjeneste­
menn er 'det derimot liten grunn til å sette dem i en 
annen stillig enn andre statstjenestemenn. De bør da 
'ha r·egulativmessig skyss- og �,ostgodtgj,ørelse. 

Til§ 19. 
Utvalget har ikke funnet noen grunn for å unnta de 

øvrige tjenestemenn i vegvesenet. 
-En går ut fra at .[ens.mennene også regnes som• veg­

vesenets tjenestemenn i denne forbind�lse. 

Til§ 45. 
2. avsnitt: iDe!te er utvalgets prinsipale forslag .. En

har trodd 'Ved denne ordning å kunne oppnå praktiske 
fordeler; ved en bedre utnyttelse av tilsyn. og redskaper. 

3. avsnitt: er diktert av ønsket om å• gjøre loven så 
elastisk som mulig, bl. a. med sikte på en mulig over­
gangstid. Med uttrykket «helt eller de1vis» er først og 
fremst tenkt på herreder eHer deler av herreder, 1hvis 
veger ligger på en øy eller isolert fra det 'øvrige vegnett 
�å annen m'Me og hvor vedlikeholdet vil bli best og bil­
ltgst administrert og ufført av folk på stedet. Men den 
er også formet slik for at fylket 'kan stilles fritt, enten 
det vil ordne det økonomiske me-llomværende med her­
redene gjennom repartisjonsskatt�n eller på annen måte. 

5. avsnitt: er som nuværende lovs med den ei1dring 
som forslaget til ny vedlikeholdsordni,ng etter denne 
paragrafs 2. og 3. avsnitt nødvendiggjør. 

' 

Til§ 4·8. 
Til1føyelsen «eller ,herredets utgifter til vedlikeholdet»

er gjort for å bringe paragra'fens ordlyd i overensstem­
me-Ise med den foreslåtte nye vedlikeholdsordning. 
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Til§ 49. 

Av landets vegnett vedlike'holdes fremdeles 7193 km helt eller delvis ved naturalar•beid. .En har derfor be­holdt 1. avsnitt. Etter den nuværende ordlyd i 2. avsnitt skal fylkes­kommunen yte bidrag til herredets vegvedlikehold når herredet er uforholdsmessig -'betynget med vegvedlike­
hold. Etter utivalgets forslag skal fylket overta alt veg­vedlikehold. 1En har derfor funnet det nødvendig å gi avsnittet en tilsvarende ordlyd. 

Til § 54 og § 56. 
Intet. , 

Til § 5'8. 
,Hensikten med den nugjeldende § 58 er å frita d� 

vegarbeidspliktige for ·å koste is,tandsettelse ?V vegen 1 
tilfel,le som nevnt, en pli�t som de hadde etter vegloven av 1851 § 32. En .har funnet at paragrnfen ·blir klarere ved å uttrykke dette direkte. '(}et følger av seg selv hvem som da må bære utgHtene. . iEn har for sikkerhets sky·Jd ved en tiliføyelse søkt a unngå at bestemmelsen hindrer utskrivning av eiere og brukere av matriku'lert jord til ·vegvedlikehold i visse til'felle som omhandlet i § 46 siste avsnitt. 

Til§ 60. 
Endringen av l .  avsnitt er en konsekvens av utvalgets ' forslag om fylkets overtagelse av bygdevegvedlike,holdet. En mener dessuten å oppn'å en språklig forenkling. 

Til § 70. 
:En har grunnet lensmennenes nye stilling tH veg­vesenet ikke funnet de,t riktig å ombytte «vegtilsynsmann>> med «vegmester». 

V. Slutning.

.Idet en viser til det som et fram'holdt foran vil ut­. valget råde til: 
11. At lensmennene fritas for tilsynet med vegvedlike­

·holdet slik at deres befatning med vegtilsynet begrenses 
til den ,just-is- og ,polifiimessi,ge siode og til å ,hevde veg-
vesenets rett·i1g"heter ip·å rforskljellig ,vis. . ,2. At tilsynet med veg,vedli•keholdet overtas av sær­
skilt f.ilsatte vegmestre - eller i visse høve veg.formenn. 

3. At fylkene pålegges å vedlike-holde alle veger, som 
ikke vedlikehol'des av staten, dog slik at det er høve for fylkene til helt eller delvis å få" utleggene til by�de­vegvedlikeholdet refundert av herredene eller vedl1ke­ho"Jdet av slike weger over.ført på disse. 4. At veglove·n gis de endringer- som -er nødve_ndig .tilgjennomføring av forslagene i p·unkt I, 2 og 3 foran. 

Utvalg.e! vil sl·uttelig bemerke at gjenno_mføringen _av den foreslatte ordning kan støte p'å betydelige van�kellg:­heter under de ekstraordinære forhold som en na 'har. BI. a. kan . �et vise seg vanskelig å få det nødvendige 
antaJ.l kvalifiserte vegmestre,, idet en hel del av .de folk so.!1'1 kun�e komme � betraktn·ing nå er opptatt pa annen ma,t�. Tllgang�n pa folk og materiell er ·' det hele_ van­skelig, og eR fmner å måtte rå til at gJennomfønngen utsett�s til d�n kan skje under gunstigere fo_rhold. .Oenmot vil utvalget rå til at gjennom>fønngen forbe­redes ved at en så snart råq er setter i gang kurser for utdannelse av aspiran,ter til vegmesterstillingene. 

Oslo, den 15. desember 1-943. 
Olav Ødegård. T. Backer. 

I 

Arne Nilsen. 

E. Rosendahl.

Bi I a g n r. 2. 
Forslag fil instruks for le11sme1111c11es /)e/al11i11g 

'!led vegvesenets gjøremål. 
Fastsettes av Ai,beidsdepaptemcutet i medhold 

av veglovens § 16, 1. avsnitt. 

I. Lensmannen skal innen sitt distrikt se . etter at bestemmelsene i s'å vel vegloven som i plakater og for­skrifter, som er vedtatt i medhold av vegloven blir overholdt. 2. Når han får kjennskap til at noen unnlater å utføre det som etter vegloven påligger ham eller at noen gjør noe som er forbudt i loven eller på annet vis krenker vegområdet, vegvesenets eiendom eller vegferdselen ska') han påtale det p·å den måte som han finner mest' hen­siktsmessig. IJ-ljelper ikke slik direkte p·åtale, eller lens­mannen finner at påtale ikke høver, skal det straks mel­des til overingeniøren for vegvesenet. 3. Nå,r overingeniøren ber om det, skal lensmannen avgi uttalelse om overtrede·Jse av eller dispensasjon fra veglovens bestemmelser og innhente uttalelser fra an­meldte i henhold ti.( veglovens § 75. Han skal også på fylkesmannen� eller overingeniørens forlangende gi søke­ren underretning om ut.fallet av søknader om dispensa­sjon eller Hknende og besørge tinglysning der slike forlanges. 4. Lensmannen plikter å foreta de reiser som over­ingeniøren pålegger ham i vegvesenets gjøremål. 5. Lensmenn som ikke har fast årlig godtgjørelse for reiser i vegvesenets gjørem'ål, 'får for sli•ke reiser skyss­�odtg)ørelse etter de� r_egulativ som gjelder for offent­ltge tJenestemenn og 1 tilfelle kost'holdsgodtgjørelse etter regulativets annen klasse. -Bi I a g n r. 3.
Forslag -f.il irzstruks for vegmestre. 

Fastsettes av Vegdirektøren i medhold av § 16 i vegloven. 

,1. Veg'T'esteren tilsettes av Ve&dir�k!øren etter inn­stilling av fylkesvegstyret. Den giens1d1ge oppsigelses­tid er 3 m'åneder. 
2. Vegmester-ens arbeidsområde fastse�tes �v over­ingeniøren f�r vegv�senet. Vegmesteren _Phkt�r a ta opp­hold innen sitt ar.be1dsområde etter ovenngen1ørens nær­mete bestemmelse. 
3. Når overingeniøren forlanger det, plikter ve mesteren å holde kontor mot godtgjørelse som fastsettg­av Vegdirektøre�. På s�mme vis og mot hel eller detv1� refusjon av utg1"fitene plikter han å 'holde telefon i s· bopel etter overingeniørens be�temmelse. 111 
4. Vegmesteren skal fø1_re tll�yn mhed at de veger !bruer brygger, o. I. som 1gger mnen ans område bl"' !holdt' forsvarl-ig vedlike til hver tid. ' It 
5. Vegmeste:en kontrollerer ive,gv'O"kternes og and -arbeideres arbe1� _og over-hol.delsen �v arbeidstiden, ·h;�sørger for �eld111ger o� nar �rbe1derne begynner 0 slutter i ar,be1det en�en d1r�kte t�l trygdekasse og skatte�myn9igheter eller til ovenngemøren etter dennes nær-mere bestemme-ise. 
6. Vegmesteren attesterer vegvokternes arbeidsra porter, utferdiger straks lønningslister og foretar ut�� opp'hold det som er nødvendig for at anbeiderne så snart som r'å·d er skal få det de har til gode _ alt . :=;ams':'ar med de fors�rift�r SO!fl han har fått av over� mgemøren eller avdeltngs111ge111øren. 7. Vegmesteren sørger fo� at redskap, maskiner hus m; v. som er avgi�t til �ruk 1 ha�s o�råode, blir tatt var� pa og ·holdt vedltke pa forsvarlig vis. Han fører for­tegnelse over matenaler, redskap og maskiner etter 'fasts'att skjema og: ·�older rede på tilgang o&' avgan . Avskrift a':' n:i'.1-tena_lforteg�elsen �endes. overmgeniørfn eller avdel111gs111gen1øren til de tider disse bestemmer '8. Vegmesteren sørger for at 'hans nærmeste over� 

qrdnede i tide får beskjed om materialer, r�dskap elier maskiner som menes nødvendig å anskaffe hl hans om-
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råde. Han skal også gi beskjed om han ligger inne med 

overflød,ige bel1oldninger eller gjenstander. . 9. Vegmestrene fører tilsyn med at de nø.dvendige 
g rusfak, grussiloer og andre l�gere av . vedl!keholds­
materialer til hver tid er til stede i nødvendig mengde og 
bru11C'bar stand. IHan rapporterer alle mangler til over­
ingeniøren eller avdelingsingeniøren. 

I O. Vegmesteren plikter i særlig grad å se. ett�r br� e­
nes tilstand og, gi overingeniøren eller avdelingsi_nge111ø­
ren !beskjed så snart han mener at det er noe i vegen 
med dem. 

I·I N'år veO'mesteren blir mer,ksam på overtredelse av

best�mmelsell(f i vegloven eller forskrifter som �r uffer­
diget i medhold av vegloven, skal han straks _patale _ det 
like overfor den som begår ove�tredel_sen . . HJelper ikke 
denne påtalen, skal han snarest gi beskJed til lens�ann�n. 

•1,2. Vegmesteren plikter � ett�rkomme alle tjensf.11ge 
pålegg som han. får av ovennge111øren elle_r ve�kommen­
de underordnede vegingeniører. For øvrig . giel�er for 

egmestrene bestemmelsene i loven om _ofJentllge t�eneste­
�enn. Han tilkommer for reiser. i tJ�nestens gJ!"rem?J 

odtgjørelse etter det til en'hver tid gJelden�e regulativ 
for slike stillinge. Som utgangspi_inkt for reisene regnes 
kontor eller bopel etter overinge111ørens bestemmelse. 

.13. Vegmesteren plikter å. overt_a opps.ynet ve_d veg­
anlegg _ nybygging eller . omb)'.gging - innen sitt o_m­
rå-de i den utstrekning ovennge111øren be�te�mer. I slike 
.høve gjelder instruksen for oppsynsmenn i s\atens veg­
vesen også for vegmester� e i den utstrekning det er 
forenlig med nærværende rnstruks. 

Bi I a g n r. 4. 
Forslag til instruks for vegformenn.

Fastsettes av fylkesveg.styret. 

1. Vegformann tilsettes av. fyl.��svegstyr�t ftterd

inn­
stilling av ·herredet. ,Den giens1 1 ge opps1ge ses 1 er 
3 måneder f k i2 y · ens arbeidsområde fastsettes av yl es-. egformann f herredet vegstyret etter forslag

ka
�a 

føre tilsyn med at, de veger,3. Vegformanne

1

n 
:om tio-ger innen hans område blirbruer, brygger o. · . fl 'h er tid ·holdt forsvarlig vedlt
k
ke 

t,
1

011;er ve�vokternes og andre 4 Veg'formannen on r "' 
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·n eniøren eller avdeltngsmgen 1 øren. 1 
t Ve formannen plikter i særlig grad å se etter ?rue­

nes ·tilstfnd og gi overingeniøren eller avdelin�singemøren
besk,jed så snart han mener at det er noe I vegen med
dem. 

10. Nå,r veg.formannen blir merksam på overtredelse 
av bestemmelsene i vegloven eller forskrifter som er ut­·ferdiget i medhold av vegloven, skal han snarest. gi be­
skjed til lensmannen. 

11,1. Vegfo[mannen plikter å etterkomme alle tjenst­lige p'ålegg, som han får av overingeniøren eller ved� kommende underordnede vegingeniører. Han har krav på å få refundert utlegg som han 11ar til be'fordring i 
tjenestens gjøremål. 

B ·i I a g n r. 5. 
Forslag til instruks for vegvoktere. 

A. Ansettelse, tjenstlige forhold m. 11, 

11. Vegvokter ved riksveg tilsettes av overingeniøren og ved øvrige veger av fylke�vegstyret. Vegvoktere vedveger som holdes vedlike direkte av herred eller sogn, tilsettes av fylkesvegstyret et-ter innstilling fra henholds­vis herredet eller sognet. Den gjensidige oppsigelsestid er 3 måneder. Aldersgrense er 68 år. 
2. Vegvokternes nærmeste foresatte er vegmestereneller, hvor sli.k ikke er ansatt - vegformannen. 3. Vegvokteren tildeles et bestemt vegstykke og kan qessuten pålegges å arbeide på andre veger eller å gjøre tjeneste ved vegvesenets biler og vegmaskin�r. V.e.g­

vokteren kan ikke uten særskilt tillatelse ta annet arbeid. 
4. Vegvokterne kommer'inn under bestemmelsen i ar-

beidsreglementet ved statens vegarbeidsdrift. -
5. P·å overingeniørens forlangende har vegvokterne

plikt til i tjenesten å bruke fastsatt arbeidsuniform eller
kjennemerke. 

6. Vegvokteren skal føre den utleverte dagbok hvor 
det hyer dag skal noteres hvor han arbeider og hva som 
gjøres. Han må selv ved å sende utdrag av dagboken 
sørge for at hans nærmeste foresatte for hver lønns­termin får oppgave over så vel hans egen som leiefol­kenes ar.beidstid s'å snart som mulig slik at utbetaling av aJ1beidsl�nnin,gene kan foregå så raskt som råd er. 7. .Slir vegvokteren syk eller arbeidsufør, melder han straks fra om det til vegmesteren (vegformannen). Va­rer sy_kdommen mer enn 3 d·ager, skal vegvokteren, om 
det bhr krevd,, stille godkjent stedfortreder. 18. Yegvokteren tilkommer ferie etter vilkårene ved statens _vegaribeidsdriift. Utenom ferien kan vegvokteren av o�enngeniøren i særskilt høve få permisj'on med ,lønn m0t a h_olde godkjent stedfortreder. Eller �an ka�. -om overingeniøren finner grunn til det - fa permtsJ on uten l·ønn. 

9. Vegvokteren får utlevert et eksemplar av vegloven og �kal kjenne bestemmelsene i denne og i tilfelle ?e sær.Jtge vedtekter som gjelder for den veg han har tll­sy!1 med. iF. eks. skal han se etter at hus, g1erder ogg�inder ik�e settes opp uten tillate.Ise, at grinqe,r og�Jerder alltid er forskri•ftsmessig at stolper og lednmgerikke settes nærmere vegen enn d�t som er rett etter loveneller særlig �illatelse, og at de ting -som er .nevnt i veg­lovens § 40 ikke blir gjort på ulov,lig vis. Han skal på;m s
k
tø. og sømmelig måte påitale overtredelser av lov ogors nft�r. 'Dersom vegvo.kterens påtale ikke nytter,skal han straks melde fra til vegmesteren. ,10. !Etter påbud fra vegmesteren skal vegvokterensørge for nødv�ndig leiehjelp som han plikter å sørgefor å få m�ldt 111n. og ut i trygdekassene og til arbeids­n�mnd. Shk_ melding kan enten gis til vegmesteren. elle_r 

direkte, og I så fall rnå. samtidig underretning gis til vegmesteren. 
Uten særskilt tillatelse må h'an ikke til leiehjelp bruke nære skyldfol�. iHeller ikke må ·han ,ha noen som 'helst vinning av arbeid eller kjøp som vedkommer vegen. Nå,r han har leiehj�lp, skal vegvokteren .rettleie arbeid�­folket og selv arbeide med når ikke annet nødvendig 

arbeid krever at han er annet sted. Blir arbeidere rammet av ulykke eller sykdom, skal 
vegvokteren sørge for at nødvendig melding gis til 
tr.ygdekasse, rikstrygdeverket og arbeidsnemnd, enten 
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gjennom vegmesteren eller direkte med samtidig under­
retning til vegmesteren. Ved dødsulykke skal meldin·g 
gis også til lensmannen. 

,11. N_år hensyn til veg,ferdse:Jen eller vegen gjør ,det
nødvendig å foreta noe særl·ig for å hindre fare eller 
�kade, og det ikke er tid til å vente på ordre fra veg­
mesteren, skal vegvokteren foreta det som han finner 
n";!dve�dig selv om det krever leiehjelp. Han skal i 
silke tilfelle snarest mulig gi melding til vegmesleren. 

,1,2. Forsømmer vegvokteren arbeidet sitJ, får han etter 
foriholdene advarse'I eller avskjed. 

B. Vegarbeidet.

d3. Veg,vokteren skal: 
a) Sørge for at vegmesteren i god tid får melding

om de't som mangler av materialer til å ·holde vegen ! 
stand eller av redskap til å utføre arbeidet med. 
. •b) Finne høvelige grustak og sende melding om det

til vegmesteren, og se etter at grustakene er i god stand 
og I samsvar med kravene fra arbeidstilsynet. 

_c) Sør·ge for at grus eller andre ma'terialer til veger 
bltr tatt ut og kjørt fram til rett tid etter de pålegg han 
har fått av vegmesteren. 

d) Ellers gjøre det a11beid på egen eller annen veg
som 1han får �ålegg om. 

ri 4. V �gvokt�ren skal i det hele passe på at vegene
hans allJ1d er I god og forsvarlig sfand og at de etter 
hvert ibJ1r ibedr_e. H

0
an skal i _t,jenestetiden· -fare over og 

pe�so�l1g arbeide _ p'a vegstykket sitt i den daglige ar­
��1dst1�en som gJe_lder ved s�aten� veganlegg, og ellers 
fri de tider som bhr fastsatt 1 hvert enkelt tilfelle. Når 
det ved særsk!Jte anl'edninger - f. eks. ved sterkt regn­v�r, snøsmelting, storm ·e. J. - viser seg nødvendig, 
sl<�l ·�an fa�e _over vegen også utennm den vanlige ar­be1dst1d og 1 t·ide sørge for at små skader blir uf.bedret så større ødeleggelser blir hindret. 1Så langt råd er, skalhan sørge fo_r å få meldinger fra rutebilførere og andl'e 
01!1 vegens tilstand. Særlig skal h'an se etter at bruer, 
sti��renner, vegmurer, snøskjermer, vegskilt· og andre 
særlige byggverk er i forsvarlig stand. 

115 . .Busker, •kratt og ,annet som er til !hinder \for :ferdsel 
og utsyn skal ryddes fra veggrunnen. ,Prydbusker, gre­
n-er av større tre og fruktre kan dog vegvokteren ikke 
ta bort uten efter nærmere pålegg. r 

16. Er ikke annet fastsatt, skal vegvokteren sJ'å veg­
kan,ter, grø'.fter og skrån·inger, som Jigger på veggrurt­
grunnen, to ganger hiver sommer, til tider som nærmere 
fastseftes av overin'geniørel}. Gresset skal fjernes sna­
re.�t muli�. Får vegvokteren selv lov til å nytte gress,et,
ll}a han ikke føre det •bort i arbeidstiden.

117. Ve�vokteren ska•! lholde ·i stand •og ellers ta g'odt
vare p·å redskap som 'hører vegen til. Han ska-I føreredskapsli·s'te som viser tilgang og avgang.

BRUBYGGING I 1945 

1 hele 1'an.det er det i J.94'5 bygd i ;lt 41 bruer med etsamlet Hate'l!1n'hold av 2164 m2. A'v d�sse er 1 'bru utførtsom ·stålfag,ver,k, 13 'bruer som st·å{fb,jelke·bruer eller pl·ate­bærere, 7 br.uer som_ armerte fbetongb,jel·ker, l bru som
. betong1Jwelv m:ed stem over-mur, 1·5 bruer som ar:merteb�ton•g,p{,ater, 1 br,u som tresprengverk og 3 'bruer somb,J elkeb,Jiuer av tre. 

Ove_nfor er iikke medtatt de provisoriske bruer som erbyg;d I Troms og Fi.nnma'r·k etter krigsskaden. R. I.

SYSSELSETTINGS-OVERSIKT 

ANTALL ARBEIDERE SYSSELSATT VED OFFENTLIGE 

VEGANLEGG PR. 15. JUNI 1946 

I Bygdeveganlegg 
Hoved- Med Uten Fylke veg- stats- stats-anlegg bidrag bidrag 
Mann Mann Mann 

Østfold . . . . . . . 112 - 71

Akershus ....... 97 101 240 
Hedmark 150 19 68 
Opland: ....... 257 193 143 

Buskerud ...... 179 40 170 
Vestfold ....... 169 - 89 
Telemark ...... 229 81 59 
AuJt-Agder .... 279 97 141 

Vest-Agder .... 400 291 96 
Rogaland ...... 215 354 -

Hordaland ..... 737 179 342 
Sogn og Fjordane 495 221 -

Møre og Romsdal 593 137 32 
Sør-Trøndelag .. 265 171 61 
Nord-Trøndelag 390 · 76 25 
Nordland ...... 731 188 88 
Troms ......... 699 87 37 
Finnmark ..... 493 - 13

Herav 

1 ,11 I o,dl-
nære 
arb ei-

Mann dere 

183 183 
438 314 
237 237 
593 587 
389 389 
258 195 
369 289 
517 389 
787 787 
569 355 

1258 524 
716 597 
762 686 
497 465 
491 409 

1007 1007 
823 269 
506 506 

Hjelpe-
arbeid 

(syssels. 
arbeids-

lose) 

-

124 
-

6 
-

63 
80 

128 
-

214 
734 
119 
76 
32 
82 
-

554 
-

Hele landet .. j 6490 j 2235 j 1675 110400 I 8188 I 2212 
Hele landet I / 
pr. 16/6 45 . . . 3376 808 I 761 14945 .14055 I 890 

' ANTALL ARBEIDERE OG VEGVOKTERE I OFFENTLIG 
VEG VEDLIKEHOLD 

PR. 15. JUNI 1946 

Riks- Fylkes- Herreds-
Fy_! k e  veger veger veger 

' 
Mann Mann Mann 

Østfold ....... 145 72 109 
Akershus ...... 213 26 327 
Hedmark . . . . 281 26 314 
Opland . . . . . . .  263 18 256 
Buskerud . . . . . 317 44 176 
Vestfold . . . . . . 149 61 73 
Telemark . . . .. . 202 37 132 
Aust-Agder ..... 290 44 65 
Vest-Agder .... 239 294 225 
Rogaland ..... 164 27 362 
Hordaland .... 284 77 174 
Sogn og Fjordane ' 400 79 141 
Møre og Romsdal 256 66 257 
Sør-Trøndelag 227 4,1 223 
Nord-Trøndelag 287 19 269 
Nordland ..... 617 209 331 
Troms ......... 108 49 41 
Finnmark ..... 243 17 2 

keholds- lierav• Vedli-
1 

-

arb ei- som 
dere veg-
1 a I t I 

voktere 

. 

Mann Mann 

326 190 
566 255 
621 289 
537 251 
537 176 
283 105 
371 187 
399 62 
758 225 
553 285 
535 206 
620 153 
579 197 
491 121 
'575 180 

1187 183 
198 35 
262 Il 

Hele landet.. 4715 1206 3477 9398 3101 
Hele landet 
pr. 16/'o 45 . . . 5034 1139 3101 9274 
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TRANSPORT AV BRUBJELKER 
Til Storebnu i Eikefjord ble -det i begynnelsen av august 

1945 transportert 4 stk. IDimel bjelker ·100 å 2'1,1 m. Vekt 
av ,hver bjelke er ca. 6 tonn. 

TransportJengden var ca. 1,2 km hvorav 5 km på en 

· 
:F'ig. l!. TJlhen.g,eren. 

�ig. 3. Rast 1 '.E.ikefjoræ ifør begynnelsen av bygdevegen. 

gammel bygdeveg med en. bredde av �,5 m og stig;_ninge_r 
opptil 1 : 4 og skarpe kurver på 0,pp1mo� 80-� . Til 
transporte·n ble anvendt en 3 tonn lastebil og til ,henger. 
TiJlh�nger�n 1besto av en gammel vegvalse som er om­
arbeidet t,11 .formålet. •fiig. 1. 

Fig. 5. 

På bratteste partiet tb'le ,en to-tonn lastebil satt ,i for­
spann ved hjelp av wire. 

•For-at bilen skulle få bevege seg fritt i alle 'kneiker og
kurver ble 1bjelken opplagt i et kuleleie som samtidig vir­
ket som dr-ag for :bjelken. Anordni'llgen er vist på 
nedenst-ående skisse. Fig. 6. 

Fig. 2. OpJ)'lagring ·På lasteplanet. 
Fig, 4. I Tron.gedalen. 

Transportomkostningene utgjor<le kr. 260,- pr. bjelke. 
Transporten tok gjennomsnHtlig t.1 timer pr. ,bjelke med­
Tegnet ·opp.lessing og av,lessin.g. 

Hele transporten foreg,ikk uten uhell av noe sJ.ag. 
ø,ystein Onwik.

VERN MOT RUST 
!Nest etter klinkearbeidet er '.-lern møt rust det vik­

ti.gaste for stålbruer. Reinsking og grunning og måling 
av stålbygg,verk må gJerast atV pålitelege fagfølk o.g 
det må 'brukast dei bei .besta arbeiclsmåtane og mate-
rialane. . 

Stålet .bør reinskast med sand!blåsing. 
Best er det å grunna med ·beste sort f,inmalen bly­

mønje i l:inolje direkte på det nyreinska stålet.
· Stålet kan reinskast og grunnast før det b'lir sam.Mbygt
i ver1kstadøn eller sandblåsast og gmnnast etter at det
har vare utlagt og sanwnbygd i ver1kstaden.

,I surne ,tibfel1e har stitlbruer :blitt ireinska med sand­
bia.sing etter at dei er saman1bygde på 1brustaden, og der­
etter grunna og måla. IDenne siste måten er "kanskje den 
beste, men det er og den dyraste. 
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.før har det. vore 'Vanleg å reinska stålet etter . at det 
er kappa og bora. iDå blir dei einskilde stålstykke 
reinska, og so blir stålflatene strnkne med varm linolje. 
Dette Jinoljefaget vil -o•fte skru'klke seg .(trek:k:ja seg i 
saman og ·bli ujamnt) når det turkar. Og under arbeidet 
i verkstaden vil borolje og rusk feste seg i dette linolje­
laget. r dette ureine laget på ståloverflata vil grunn­
målinga ikkje festa seg godt. Mønjemålinga kjem ikkje 
beineveges på rein stålflate. Dermed får ein ikkje den 
antir-ustverknaden som god mønjemåfing sku·lle gje, og 
mønjemålinga fester· seg dårleg. 

iEi onnor .orsa·k til at målinga fester seg dårleg på 
stålet er at stålet er for kaldt eller kanskje vått når det 
blir måla. 

Ståloverflata skal vera heilt rein og turr når grunn­
stroket ska,! strykast. Mfilinga må arbejdast - gnikast 
- g_odt inn slik at alle groper i stålet •blir .godt tetta. 

•l 'den norske -NS 424 og i dei svenska «Jarnbe-stammel­
ser» (11942) er det fastsett at både stålet og lufta skal 
ha minst + 2 ° C eller 1høg,are temperatur ,før dei ·blir 
måla. Vegvesenet har kravt be'rre' at det skal vera over 
0 ° C. Eg mein�r ein bør krevja minst + 2 ° C. Det er 
vikt)g at.stålet er min,st like ,varmt som lufta ikring. Blir 
kal:ct,t ;st>ål f.lytt fon. ·i, 9ppwarma rnm, •kan stå,Ie.t ,j :Ja·n•g t:id 
vera kaldare ena lufta. Er lufta rå, vil det då doggfella 

•på den ka Ida ståloverflata .. Dette tynne laget- med dogg 
vil ein ikkje merka. Men ipå ei slik våt stålflate kan 
mønjemålinga ikkje feste seg g.odt. Dette .gjeld sjølv 
om d�t er meir enn + i2 ° i rnmet. 

Det må dessuten krevj.ast at der er termometer. på den 
eHer dei kaldaste stiadane i målarverkstaden. Eit ter­
moJll�ter til kontroll , av temperåt.urren av stå/flatene
•burde ein og ,ha. · 

_yed atrøyningar ,burde ein finna ,kor stor temperatur­
sl<1ldna:d det ihøgst ·kan 1vem ,mellbm foft og stålO'verflate 
ved de1 ymse vassdampmengder i_ lufta. På grunnlag av 
termometer og hygrometernvlesingar kunde ein då filma 
om det var forsvarleg å ,utføra målingsarbeid på ståldeler. 
. Det .bør ,vidare kontrollerast at ,mønjestroka er tunne, 
Jamne og tette, og at dei fester seg godt til underlaget. 
Oet burde ,he·lst fastsetj ast ei normalprøve til kontroll 
av dette. ' ' 

:Best ,v9re det om Teknologisk 1[nstitutt kunde halda 
opplæringskurs til opplæring ay kontrolli·ngeniørar og til 
formenn for sf-ike bruanbeid, ja til opplæring av verk-
stadarbeidara·r i det heik · · 

0. F. 

MINDRE MEDDELELSER 

LIMING AV METALL 

Unde,r krigen har de.t .engelske firma Aero Research, 
Ud, Duxford, Cambridge, uteksperimentert en metode, 
den såkalte -Reduxmetode, hvorett�r det er mulig å lime 
1:1etall mot metall,· metal'I mot tre eller- metall mot bakk�­
lttt o. l. Styr-ken i limfugen· oppgis å være større en11 i 
e�· klin'!<et eller punkt.sveist fuge. Den limete fuge på­
y1r<ke� .1•kke av ,vann, bensin eller olje. F,ugen behøver 
1k•ke a etterbehandles, men kan dire·kte males eller lak­
·k_er�s .. Under kri.gen ble framgangsmåten, bl, a. b�nyttet 
til a lime Ferodo koplingsbefe-grr på stålplaten I Borg 
& Beok-'koplingen. . 0 

Framgangsmåten er følgende: 
if,ugens overflater må være giundig rengjort' for fett. eller glødeskall. Dernest bø-rstes Reduks.:.væske i fuge­

-o.verflatene. IDern,est ,dyppes fu rreoverflatene i Reduks­
pulver. .Plveret kan også sprut�s på dem. iEr det en 
fuge mellom mefall og tre anbringes pulveret bare p_å 
n:ietallflaten. Det er fo_r·dela'ktig at ,fu-gen ligge� i 24 
timer før sammen.føyn_mgen, da fugen derved blir noe 
sterkere, men nødven,d1g er det ikk'e. Sammenføyningen 

/ 

skjer i en varmpresse med en temperatur av 140-­
, 146 ° c;: og et try,kk av minst 14 kg pr. cm2 i en t.id av 

150 min. !Er fugen metall mot metall bør den avkjøles 
til 100 ° innen den tas ut av pressen. 

Limingen egner seg best for forbindelser med for­
skyvningspåkjenning. iDet ventes at fremgancrsmåten' 
kan få stor a11,vendelse. "' 

·(Ifra Tidskrift for Motor- ,och Automobilbronschen.)

BILLIGER!== OG MERE ØKN,OMISKE BILER 
l en sp. esi�lkorrespondan.se til S.v��sk Motor Tidning 

fra Detroit s1�s at de amenkanske b1ltster nylig har fått 
den hyggelige ·beskjed fra de 2 store 1bilkonserner Gene­
r.al Mot?rs og F_ord at det om ik�e lenge kan •ventes bil­·hgere biler og ·b1,ler med ·bedre dnftsøkonomi enn de man 
h_adde før krigen. Så 'Vidt referenten har •bragt i erfa­
n�g kommer ?eg1;e konserners fr�dsn:iodeller i' de lave pnsklasser til a ·bil ·helt forandret 'bade I stil .og utseende i forhold til førkri,gsmodellene. Etter .hva United Press ' ,har bragt i �rfaring skulle di::,se modeller kunne være på marke�et midtsommer neste. a:. De nye bi,ler blir ikke av smavogntypen, men de ·bltr likevel lettere enn de gamle vogner, og denne vektbesparelse skal oppnås ved en mer rasjon�ll utnyttel_se av materialet. Om vognenes kon­struksJOn er d:t ikke mejset som er sloppet ut, men man ·vet allerede n? at de far motorer som tilpasses til de· 1:1oderne bens1ners lhøy_e oktantall. Man mener O så a ha rfunnet konstruksJoner som ska,! 'kunne redul motorslitasjen. ved mer effektiv sm.øring og særlig ho1�:bare lager.e. (S. IM.. T. nr. 7, 1945.} 

IJEil-OEOA TiE IFO/R 1BIAJR1N 1I iKJØB!BNiHA•V,N 
!,flg. «:Fra Byraadene» er den første gate bererrnet 

å ivære lekeplass for ·barn nå opprettet ,i K,jøb�nthata 
Dette har kunnet ordnes ved en be.stemmeise i den ·ny�'­
bygn�ngsl'o,v· og er satt ,ut i livet ved at man ·har forbuctt gjennomkjørin'g i ve•dk. gate. 

!Det •er iNy,borggate ,i -kvarter·et •bak Østr� Gassverk 
som har æren av å instituere denne nye ut>v·ikltng og hviis gateareal såiledes framt.id.ig vH tjene som tum'leiplass for strøkets barn. 

Gaten vil lbli' forsy.nt 1:1e.ct alle" nø�vendi.ge ,Jekein·n·ret­
ninge,r så den kan tjene sitt fanmal .·pa en tilfredsstil lend 
!11åte_. ,A'V I�. t .. gatens innvånere vil c(et d�g _bli en sma�
rnnkJørsel t-tl e11en·ct.ommene, men denne er 1rn1d'lertid p·la sert s,Jd1k, .at den ikke generer barnas lek. Omdanne,lse -til «lekegate» er beregnet ,å koste 62 000 kr. n 

B !IL MED AILUM!INIIUIMISK1AJR01SiS\ER1I OG MOTOR
AV !SIT AllJP!LAT,E•R 

Det amer·i1kanske 'bilifirma Crosley kommer nå mect lett 4-seters bil. av størrel,se som en Opel Kadett. o�1
er gj.art a'lt for -a red'.usere vekten, s�ledes har det lyikk 
å framsti'l'le en 4-syltndret motor pa 261h hk som .es
!bare 26,it 1kg. IDette tha; vært muHg �ed å fram�fmr
m•otoren av en presset sta1lpl·ate med sylinderforinger 

e
stål. (,Fra Svensk Motor:) 

av 

A1MBRtI1KAiN1SK TIUNGTR,Afl1KK MED BIL 

d. Sje
N

'fen for det kjente svensike
t �\Hin�a Scania Vabis -ir. athorst, ihar foretatt. en s u •1ere.1se i U. s. A ,0 ' meddelt en de,! av de erfaringer han har høstet til Sv�n f

Motor hvor<fra hitsettes: s 
·I U. S. A. har dieselmotoren ennå ik'ke slått iojennon i tungtrafikken. De.tte kommer bl. a. av at silarolje 

1
på sine ste·der ·et' dyrere enn bensinen. Dessuten fa'Me

n
tjieseh1tstyr,et (!PL!mipe og sp"re�ere) kost?art, lwortil kom� 
mer .at prod1uksJonen enna. 11k,ke er tilstrekkelig ·NI å 
deikke ·be'hovet. 

B,i,Ienes st.ørrel,se er økt voldsomt. iDet tillates n·å i 
, U. S. A. en ·v,ogn,bredde av 2,44 meter. Dessuten gis det 

på sine steder dispensasjon for en bredde a,y 2,54 meter. 
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T,if bruk på anlegg -og i gruveindustrien framstilles det 
3-akslede :biler med 30 tonn lasteevne med 24" x 12" 
ringer og motor oppti'l 200 1h1k. ,I gruveind·ustrien ble det
,for 10 år si·den bare fraktet 500 tonn med bil årlig. I 
dag tfrak,ter man med bil 1 150 .mi-ll�oner tonn om året fra 
gmvene. Drvs. at man har· nedlagt sidebaner og Decau­
vi'11ibaner ·og er gått helt over ti.I bildritft.. 

Også på landevegene møter man lange tog av gig•an­
tiske semitrai•lere med vogner like store som de svenske 
jernbanevogner. Nesten all bi'ltransport over lange av­
stander går med ,semitrailer, og en enkelt leverandør av 
disse har en årsproduksjon av 20 000 sty>klker. Tank­
transportene giå-r med• 3-akslede trek!klbiler med 2-akslede 
til'hengePvogner. 

-Busskonstm'ksjonen ·er annePledes enn j Sverige. Ingen
plaserer motoren !foran, 3 av de største iprodu-senter leg­
ger motoren under g.ol,ye,t, og alle de andre plaserer d�n 
bak. .Oe amerikanske busser har stort set<t en ibetydehg 
større .a'ksefavstand enn ,de svenske og mindre over11eng. 
!Dette skylde� at veg.er og gater er rett�re. Det er 2 ,hovedtyper av busser i U. S. A., Inter C1,t_y busser som 
gå,r ooer !·ange strekninger, og som 1har spesiell stor aksel­
avstand. 1B·usse·ne for lo'kaltrafikk er. 'k�rte og l�ar. et 
re!,aHvt stort over.heng foran for å muhggJø:e pås!Igmng 
for-an forhjulene. Det brukes en..,manns betienml:{, o� av 

den grunn er de amerik>anske ·busser ·�or l'Okaltra,f!k;k. ikke 
størr,e enn de svenske sn•arere tvert imot. P.å f1ænngs­
området brukes meget spiralfjærer eller iparallell'ogram-
fjærer. , . . 

iDet er atskill'ig konikur.ranse melllom de _fory;k1ell,1ge
transpor,tmi.dler og det forekommer paraMellkiønng mel­
•!om busser, je!n:baner og fly. Dette fører til en særlig 
god service for publilkum. 

ViEGBYiGGIINIO .I GUtA TIEM!AuA.
. �bngressen· i Gu,atemala har under overve_ielse å ta. op.p 
lg'J�n anbeidet på en veg som �kal 'bmde sammen
Guatemala ·,i med Puerto iBar:rws ived, Den, Kara­
biske sjø .�'. .�gingen a,v ve,gen ble b�gynt for flere år 
siden, m�n sioppet. Hove;dgnmnen hl at e.n J?å nytit
ten,ker på å ta opp an•legget er de� 'V'dksende trafIIJ<,k_opp­
iho!)in,g ved h·avneby.en P,uerto B_-arnos, som også betiener
,republifoke,n E·I Sal1vador ved, Jembanesam1band. (Eng.
News-Record.) 

REGULÆR iBUS'ST,R.A1F1!1KiK SVIBR'H}1E_!SV1EJTS 
1llflg. svensk presse vH ,det .fra I. apnil d. å. av A. J3. 

Linjebuss i Sto·ok'holm ,bli -åpnet en regulær ·ruteforbin­
delse mellom IHelsi·n�or,g og !Basel. Ruten ,kommer 
til ·å lbJi drevet ·med store ,busser iberegnet .for 'lang tra,fikk 
.og !hver vogn. skal kun,ne fra!kte 30--40 passasjerer. Den 
samlete reisetid 1b'lir <:a. 2Y2 døgn og det overna1tes ved 
Aabenraa i nær,heten a'V den dansktyske grensen. 

Bussene vil bli betje,nt av 2 sjåfører og I stewardess 
med øvelse ira langlinje.trafikk i 1Europa. Billettprisen
bVir 200 . .kr. 

Ruten settes i gang med særskilt ti!ilatelse av de allierte 
og på �et v.il�år at det ikke befordres andre personer enn . 
.for-retnin:gsmenn, studenter samt .personer hJemmehørende 
i Sverige og Sveits. 

Denne regulære l•injetraiikk med buss som formentlig 
er den første •i sitt slag ,som de allierte ,har gitt 'løyve til, 
v,il til en :begynnelse •bli trafik<kert me'd 1 buss hver 
10. dag.

iNY ID'AlNiSK V1EGVA!LSE 
En vegvalse av helt ny itype har under ledelse av 

Dansk Vejlaboratorium i den senere tid vært prøvd på 
et vegstykke som av Gentofte kommune haF vært stilt til 
rådighet for disse forsøk. Valsen, er konstruert av 
PederShaab Maskinfabrik A/S. Valsen, hvil> enkeltheter 
framgår av hosstående bi,lde med tekstforklaring, arbei­
der etter et 1helt annet prins�pp enn de ,vegvalser som 
hitbil h·ar :vært ny,t,tet og som a:lene w,irker ved sin vekt, 
Peders1rna-b-,valsens midttrommel vibrerer imidlertid med 
en thasti·ghe,t som svarer ,ti'l 360@ ,omdreininger . pr. 
minutt. Når valsen går over små forhøyninger får disse 
i 'hurtig rekkefølge støt med en styrke på ca. 10 tonn. 
Føl,g:en er at vi'brasjonstromlen sammenpresser vegbe­
le�·n!ngen •både :hurtigere og <bedre samtidig med at den�e 1b1Ir Jevnere enn man ·hittil' •har kunnet få den. En særskilt g_ummi·opp�en.gning ( «siilent blocks�) ,for.hindrer at vibi:a­
sionene ·bltr overført til de a•ndr-e deler av valsen, som

, ellers 'Ville. bli. rystet i stykker. ,For å oppnå en �il­
svarende v11:knmg med �n valse ,aiv •a,]minnelig type v1J·le 
d�t måt,te .1J1·yttes en så 1høy <valsevekt at skjerver o. I. \Ville 
bh knust, og det er- jo ikke heldig. Valsens vekt med ,vannballast er ca. 8 tonn. Valsenes 
bredde er I m og dieselmotoren som leverer den nødven-dige 'drivkraft, utvikler 2'8 hk. . (Motor.) 

' ' 

t. Motor. 2. Ginkasse. 3 Girstang. 4. Vel)ds:kobling. 5 .. Håndtak for nr. 4. 6. Snekketrekk 
fot· drivvalser. 7. (Drivvalse, d'or og b!i1-, 8. tSty.remaskm. 9. Ratt ifor styring. 10. Snekkefor sty.ring. 11. VinkelgJr ,med ka.bltng,. 1�. Kil'erern tia ,vibrator. 13. Kileremskive tor
vibrator. 14. Vilbratorvalse. 15. ·Ramme for vi•bratorvalse. 16. LAseha:ke for 'nr, 15, 17 Spil-

tromler lfor m·. 1'6. 18. Håndsving for nr. 1'5, li9. Bremsestang. 
' 
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VIBGIEN GJiBNINOM 17 LAND 
Det har i en .årrekke vært arbeidet på .å bygge en veg 

som for.binder alle ,lan,d i Amerika. I 1924 samledes 
noen ingeniører og konstruktører fra forskjellige ameri­
kanske stater i Washington for å trekke opp retnings­
linjene .for dette enorme projekt. 

I dag ,er en kommet så langt at ,praktisk talt alle ame­
rikanske land ifra tAlaska i nord tH Chile i sør har veg­
forbindelse med ,hvera,ndrei. Den nye ve.g 'Viste seg under 
krigen å være uvurderlig når det gj,ald't å påskynde pro­
duksjonen og transporten av vi·kti.ge 'krigsfornødenheter. 

,De forente stater har •lånt penger ti-I flere latinsk­
amerikanske land til ibygg,ing av 'Vegen og stilt til dispo­
sisjon dyktige ingeniører og rådgiven,de eksperter. 

Vegen er fulH ferdig fra .Fairbanks i Alaska til et punkt 
som ·ligger 690 1km sør for Mexic-o City. En vegstrek­
ning ,på omkring 1900 -km som hovedsaklig går gjennom 
Mexico, Panama, Columbia og E·kvador har imidlertid 
ennå ik1ke fått fast .vegdekke. Det kan for øvrig nevnes 
at av de ,12 955 -km som går gjennom Sør..,Amerika fra 
Pana,ma til Chile og Ar.gentina har !I.i fått fast vegdekke. 

Tilknyttet P,an Amenican Hi.gihway ,er :det projektert og 
under arbeid' 2 viktige vegstrekninger. Den. ene går fra 
Nogales ·i Ar.izona .nær grensen '.meillom Mexico City. 
Gjennom denne veg får ,man direkte forbindelse med 
hovedårene i den vestlige ,del av U. S. A. Den andre 
er en veg som går fra den. sørvestligste del av Florida 
med ,ferje over til Cuba og herfra med ferje videre 
til Mexico. . . 

Fra Mexico tH San Salvador går det nå en fullt ferdig 
veg ca. 480 km lang. :gijennom ,G uatemala. Deretter går 
vegen gjen·nom eller har fol'bindeilse med statene Hon.­
d,uras, Nic�ragua _og Costa Rica. !Lange strekninger av

d�nne seksJon er J beste -stand. Den vanskeligste strek­
ning e! de� 113 km lange seksjon mellom Cartago og San Cidr-o I Cost,å Rica. 1Her går vegen høyt oppe p·å bergryggen Talamanca, omtrent .2700-3000 meter over 
J-ia,vet. Utsi'kten herifra er storslagen. Både Atlanter­
·havet og Det Stille -hav kan sees herfra. 

il Sør-Ameri,ka gå,r vegen fra Panama langs Stillehavs­
kysten g1ennom Co+umbia, •Ekvador og Peru. Her deler 
den seg i -2 gr.ener. Den, ene går først østO'Ver over La 
Paz i Bolivia og senere sør-øst ti,J Buenos Aires. ,Den 
a_ndre 'går ove,r Santiago i OhHe til samme måol. I tørke­
tiden kan en fortsette fra Buenos Aires til Montevideo, 
Uruguay og Rio de Janeiro. 

Vegens samlede lengde er 2·4 7.go km. i.En del av vegen 
i Sør�Amerika har ennå ikke fått sådant ,vegdekke at cfen 
med sikkerhet kan brukes i regntiden. 

(Fra Svensk Motor.) 

T1R1Af1I1K!KFOIRD1);:L�NG 
Ved en systematisk undersøkelse av trafikken i for­

bindelse med .planleggingen av nye inn- og t1tfartsveier 
for byen Portland, U. S. A., fant man fø-lgende: 9 % a-v 
aHe 1inng,åen,cte kjøretøyer !kjørte tvers g1·en,n,om ,by,en, 91 % 
stoppet -0.pp ett eller annet sted i byen. 43 % stoppet i
forretn.ingsstrøket I sentrum, mens 25 % av -de kjøretøyer 
som passerte sentrum stoppet i byens U,tkanter. (Engi-
neer·ing News�ec-ord.) A. H. 

O'FJF,EiNTil.JIGIE A'RiBtBIDEIR I PU:EIRTO Rl!CO. 1 
rAr:beidsdepartemen,tet i P,uerto Rico vi·! brulke omkring

65 mill. kroner i budsjcettåret 1946-47 til offentH.ge
arbeider. I dette er inkludert omkring 50 mill. kroner
til vegbygging. (1Eng. News..JRecord.) 

1 V,ege-n er ,neppe ,ferdig i sin helhet. .Red. 

·RA OLJ E�ESERV•EN E
Et.ter «Oljebla_deti> er ver�e�s reserver av råolje utenom 

U.S. A. o.g Soviet ca. 31 milliarder fat. Av det kvantum 
beror ca. ,16,5 _ rryit.liarder f�t i det ,nære o.g midtre østen 
og ca. I ,  17 milliarder fat 1 -det fjerne østen. 

Av de foran nevnte 31 milliarder fat skal amerikanske 
interesser kontrollere 32,6 %. 

ET BILTOG 
il U. S. A. ble det under krigen f(amstilt biltocr som 

både kunne gå J�å skinnei: og på landeveg. Toge�e var 
u�størt med koblmgei: av Je.rnbanetypen, likeså med stål­
·tv1ul med flenser. .0.1sse J11ul kunne løftes· når biltoget 
gikk på _ veg. (Automotive ln1dustries.) 

NY TUINNIEL OJIENNOM MO.NT BL•ANC 
,En ny veitunnel er planilagt gjennom Mont Blanc Alpenes hø_Y,este t_o.pp. _Tunnelen, som er clot1belt,' e,; for hver_ k1_ør�retn1.n_g, bl�r ca. 1 3  km lang og fører fra Chamonix ,1 Franiknke til .E-ntreves i Italia. Til dette store arbeid regner en å trenge 5000 mann. (Oaily Mail.) 

PERSONALIA 
A11se.ttelser i vegvese11ef. 

Som overingeniør av kl. B ved vegvesenet i Sør­Trøndelag fylke er ansatt a, vctelingsingeniør Ole Pe.der Y.verdahl. / 
Den nye �veringeniiør er føc\,t i IS93 og toik eksamen 

�ed Trondh1Jems tekn._ lære�,nstal,t i 1915. Ble samme ar ansatt som ekstraingeniør ve-d vegvesenet i Sør­
Trøndelag hvoT han senere har passert gradene som 
assistent og ,avdeli,ngsingen1iør B. .fra 1938 har -hr. 
Tverdahl vært ansatt SQm a'Vdelingsingen•iør A i Nord­
Trøndelag. 

Ved Vegdirektoratet er avdelingsingeniør av k-1. B 
•l'Vai: G,:ove ryik,ket ·Opp til kl. A med ·l_ønn,s1:msie1�11,i,tet fraI. JUnI · 1946. 'Sammesteds, er ass1stent111geniør Rolf 
Brinch rykk,et opp til av.delingsingeniør a'V kl. B mect 
lønnsansienruitet fra 16. februar I 943. 

·Som bokfholder og kasserer ved vegvesenet i Vest 
Agder fylke er ansatt kst. distr-iktskasseTer Øi•vind 
Klokstad. 

Som kontorist I hos overingeniøren for vegvesenet · 
Sør-Trøndelag fy}ke ,er ansatt f,r:u Llv Husby like- 1 
kontoristene Jarly Andreassen, Mimi Kling-Mat/ziese 

som
,Kr.istiari Harstad er ansatt som kon.forister I ved Finn n °�
fylk�s vegvesen. mar 

NUMMERERTE RUNDSKRIV 1946
Nr. 26. li9. juli 1946 ti" h!e 'bilsa·kkynci,icr-e ang c1· f bredde og vekt av motomr.ogner. 0 · isp. or

,Nr. 27. I 9. juli 1946 · til overin-geniørene an detsamme. g. 

iNr. 28. 20. juli 1946 til overingeniørene ang sem t leveranser til Statens vegvesen. · en -

Nr. 29. 24. juli 1946 til �ver<ingeniørene ·an,g na' skilt på be·nsinstasjo,ner. · vne-

N�. 36 0· 5. august 1946 til fylkesmenn, politimestre ovenngeniører _for ve�vesene� og Statens oilsakkyndicr�ang. endri,nger 1 § 21 1 forskr1rfter av 3. juni 1942. 0 

UTG IT T AV T E K N I S K U K E B LAD, 0 S L 0 
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. år. _ Annonsepris: 1fi side kr. 120,-, Yi side kr. 65,-, Y<t side kr. 35,-. 

Ekspedisjon: Ingeniørenes Hus. Telefoner: 20093, 23465. 

Trykt 31. august 1946 




