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RIKSVEGVEDLIKEHOLDET 1944—45

Av sekreter Fr. Gotsjo.

En legger hermed fram et utsyn over vedlikeholdet av
riksvegene for aret 1944—45. Det gir inn som et ledd i
de tidligere med fem érs mellomrom offentliggjorte utsyn
over vedlikeholdet — de sékalte ,femarsoppgaver’.t
I innledningen er tatt med et utsyn over riksvegvedlike-
holdet i krigsara. Utsynet over vedlikeholdet av fylkes-
og herredsveger kommer i et senere nummer av tidsskriftet.

Riksvegvedlikeholdet 7940—45,

gom en generell karakteristikk av vegenes forfatning
da krigen sluttet kan settes at den gjennomgdende var
relativ god, trass nedgang i det ordinre arbeid i krigsara.
Det var flere faktorer som bidrog til at dette resultat ble
oppnadd. Forst og fremst den kjensgjerning at vare veger
-ppverveie“de grad er grusveger eller veger med annet
i O_k vegdekksmateriale, noe som under de davarende
nors 14 var en stor fordel. Dernest okkupantens syn pa
forh?keholdet som et krigsviktig arbeid.

ve angelfulle vedlikehold som tross denne kar i-
'lk)ﬁ :lllikegVel preget vegene i o.kkupasjonstidaa,akgl?k
sti Jest ut over veger med l_myverdlge dekker, men 0gsa
]131;5121 A Vegetrt bar — og til dels sterkt — preg av det.
ri fattige. "
gDe béeeﬁn\l,s{u'deriﬂg her pa kontoret er en kommet tj] et

Ve ¢ at det mangelfulle vedlikehold i krigsara har
resultar‘ Kapitalverdien av det offentlige vegnett med
reduse 40 mill. 1939-kroner, eksklusiv bruene. Realkapitalen

om tt er da satt til 1200 mil]. -kr

ff. vegne : 1L 1939-kroner
et'a?mal' 1945 (1150 mill. kroner pr. 1. januar 1939 4
pr. 1.] Kroner som skyldes skingen av-vegnettet under

) .. 40 mill. kroner i manglende vedlikehold),
krigen " <" qet arbeid som er utfort i krigsdra er det ett
Ser EIr]ileisk trekk som gar igjen. Det er de store ekstra-
kar_akte cbeider utfert etter krav .fra okkupanten, som
ordin&re te med seg at de tre nordligste fylkers andef gy
bl. a. frlarde vedlikeholdskostnader og -arbeid gket sterkt.
de sam?i sommeren 1940 kom det krav om en rekke
Allered€ e vedlikeholdsarbeider. Disse arbeider drejde
ekstilaeggcli:g}ig om forsterkning av gamle dekker og vinter-
seg
vedlikeholdet. o bestod i omfattende grunnarbeid
k ForSv’teerf",‘;:a?lg;: del masseutskiftning og forsterknienré fg\i
en O
dekker. : t konsentrerte seg ganske gpar
¢ Vi”terved]rlé(fll:gl?(erigsviktige vegelr_lfa(;bare om vintterggl_
& holde ¢n vegen til_Bergen over Flardangervidda, yege
En nevner 1. over Dovre til Trondheim og Nord-Norge-
over Filefjéll, il Kirkenes. thervedlgke_holdet pPa disse
vegen fram 0 Filefjellsvegen har tidligere vart holqdt
hgyf]ellsveggrteren __ var omfattende og kostbart. Tabel] ]
apen hele vi ene for Hardangerviddas og Dovrefjellets
syner kostnaGEl i oden til det ekstra ordinre vinter-
vedk.ommende\-,er Saltfjellet er heller storre, men det har
yed“l\(,];er%l%flig 4 skille disse kostnader fra fylkets samlede
Ikli)l’;(t:na(der til vintervedlikeholdet.

femérsom?gaver”, se Medd. f. Vd. nr. 36,

e Se 115, 1927 side 109, 1934 side 76, 1938 sidel,

1943 side 36.

Tabell.l. Kostnadene til eksiraordincrt vintervedlikehold.
Hardangervidda og Dovrefjell drene 7940—45.

Ar Ha{,?g;‘?“ ‘ Dovrefjell
kr. : Kr.
| |

194041 ...... 2182674 | =
1941—42 . ... .. 721551 | 422915
1042 S4gu AN 998945 | 432103
1943—44 ... ... | 1082063 | 766 174
1944- 45 ...... | 505994 | 385 848
I alt 194045 . | 5491227 | 2007040

Tabell 2. Riksveger. Netto' vedlikeholdskostnader,
ordinere og ekstraordinere, i tiden 7940—45.

Ordinaert Ekstraordineaert
Ar vedlikehold vedlikehold ‘ I alt
kr. ‘ % kr. 1 o : kr.

1940—41 .. | 22048329 ‘ 66,7| 10985259 | 32,3| 33033588
1041—42.. | 20130817 | 65,5/ 10615050 | 34,5/ 30745 867
1942—43.. | 22221754 | 64,6 12188270 | 35,4] 34410024
1943—44 .. | 24246805 | 60,4/ 15 886 406 39,6| 40133211
1944—45. . | 26023249 71,8| 10226 741 | 28,2| 36 249 990
1940—45. . [1 14 670 954 | 65,7 59901 726 | 34,3|1 74 572680
Gj.snitt

J1940—45. 22934191 | 65,7| 11 980345 | 34,3| 34 914 536

Tabell3. Riksveger. Netto ordinere vedlikeholdskostnader
pr. km i tiden 7939—45.

‘@ . |1939/40|1940/41|1941/42(1942 /43|1943/44]1944/45
Yt 3t kr. | kr. | kr |‘ kr. | k. | k.
T ] 1

Nordland, Troms : |

og Finnmark . | 965 | 1084 | 893 | 1169 | 1239 | 1523
Landets gvrige |

fylieer -l 1S | 1511 | 1566 | 1370 | 1491 | 1614 | 1671
Hele landet ... | 1396 | 1470 | 1272 | 1423 | 1534 | 1640

Alt i alt var kostnadene til vedlikeholdet i krigsara om lag
175 mill. kroner, hvorav om lag 1/, gikk med til det ekstra-
ordinere arbeid (tabell 2).

En folge av okkupantens disposisjoner var som nevnt
de tre nordligste fylkers-skende andel av totalkostnadene..
Dette trer klart fram ved a se pa kostnadene pr. km (tabell 3)..
Derved elimineres den kostnadsstigning som refererer seg til
okingen i veglengdene i de tre fylker i femdra. Denne gking
er sers stor — om lag 600 km. Nord-Norge-vegen ble som
k%ent i- sin helhet overtatt av riksvegvedlikeholdet 1. juli
1941
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Tabell 4. Riksveger. Netto vedlikeholdskostnader, absolutte og relative tall. kontovis fordelt. FHele landet.

1 Kostnad pr. km kr. Relativ kostnadstall
R ©1934/35 | 1939440 - | 1944/45 | 1934135 1939/40 1944745
| | |
A | Vintervedlikeholdet ............ 720! 216 516 | 7,9 14,9 24,1
B Underbygging ................ 168 ‘ 195 255 | 18,5 13,4 11,9
C MEodelekwh SRR 10 LSl h Saes. 475 723, | 713 - p e 497 333
D Bruer, brygger, ferjer .......... 45 | 57 27 | 5,0 39 1,3
E, F, G Redskap, oppsyn m. v. ........ 132 252 624 | 14,5 17,3 29,2
H D RS o o b AT o Lo A b R RO OF | 15 11 | 5 | 1,7 0,8 0,2
CsT i B R R T R S LU ) | Staoh A Fass & | 2140 | | 100" N4 NIGD 100
Tabell 5. Riksveger. Netto vedlikeholdskostnader, ordinere og ekstraordinere, i budsjettdret 1944—d5. Alle konti.
Redskap,
Vegdekk Vinter- Under- bBruer, arb.forpl., Vegtil QOvrige Kostnader
Fylke egdexike | vedlikehold bygging ;gx%geir' ogﬁs\yn LA kostnader i alt
kr. kr. kr. kr. kr. | kr. kr, -kr.
@stfold .............. 626388 | 202583 257181 | =+ 3141 302 680 2000 1492 1389183
Akershus ............ 1171 394 297463 265019 7370 613162 8 900 7099 32370407
Hedmark ............ 858076 | 377063 186 011 29 553 859 986 10000 4274 2324963
Opland .............. 740010 | 522388 224 496 19817 570014 12820 4002 32093 541
Buskerud ............ 551022 | 267 996 125921 26 659 250 338 8040 8774 31238750
ViesTrale o et . 1 654 371 177 392 201 683 29078 | 318522 4120 3459 1 388625
‘Telemark ............ 447 107 418 159 133 688 11 244 418219 6000 12239 1 446 656
Aust-Agder .......... 359358 | 310487 141 536 36175 202 567 6323 2466 1058912
Vest-Agder .......... 464122 | 579078 128 064 6 855 379 666 2922 1726 1562433
Rogaland ............ 375873 140611 129772 28 300 505418 5255 2312 1187 541
Hordaland ........... 679 146 311 695 206 612 5832 373 591 7935 8471 1593 282
Sogn og Fjordane ... 378 791 241 869 210 147 47 563 377319 5430 942 1 262 061
Mgre og Romsdal .... 720 053 | 475 568 126 093 14183 255 504 19700 1710 1612811
Ser-Trendelag ........ 438836 | 519520 359 654 6115 296 918 4847 1735 11 627625
Nord-Tregndelag ...... 597029 651 798 256 571 6004 268 884 9128 6012 1 795426
Nordland ............ 1374594 | 1999 069 727277 87896 | 3067258 | 119220 8484 7264 578
BIQDBS 53 s o T3 s 44946 | 86862 74169 | 31378 106 537 6110 445 2350 447
Finnmark ........... — — — 4 = oy — _5_1_5_07__1@
Hele landet . ..... ... [10481 116 | 7579601 | 3753894 | 390881 | 9166583 | 238750 75642 33193617

1 Herav flomskadeutbedringer kr. 118 279. 2 Ifglge Vd. bokholderi. 3 Hertil kommer ekstraordinert vintervedlikehold j:
Akershus kr. 265 899, Opland kr. 329 537, Buskerud kr. 505 994, Troms kr. 1 912 836.

Tabell6. Riksveger. Netto vedlikeholdsarbeider pr. km, ordinere og ekstraordinere, 7944—45. Alle konti.

Konto A | Konto B| Konto C|Konto D | Konto E | Konto F| Konto G| Konto H |Alle konti
! Anskaf- X X Veg- Kost-~
Vinter- A N Bruer, | felser og |Arbeider-) Oppsyn | Qvrige Kost- tilsyn nader
Under 3 s
Fylke vegé;ge- fixkaing e brfigjgeerr, v%dollxge- fonripnlg- ogsigggn- :1(332 S‘f.‘cff}; pr. km ialt
kr. kr, kr. ler. kr, kr. kr. kr. kr. kr. kr.
@stfold .............. 362 460 1120 -+ 5 228 173 139 3 2480 4 2484
Akershus @ L LD 438 389 1721 11 732 | 86 82 10 3469 13 13482
Hedmark ............ 290 . 143 657 22 499 94 65 3 1773 8 1781
@planed a0 i 405 174 574 16 206 118 63 3 1559 10 1’569
Buskerud ............ 318 149 653 31 179 81 38 10 1459 10 11469
Westiold .. ..olle o 421 485 | 1574 70 383 82 81 8 3104 10 3114
Telemarks ............ 482 154 514 13 311 63 107 14 1658 i 1665
Aust-Agder .......... 471 215 545 55 183 58 66 4 1597 10 1607
Vest-Agder .......... 1073 238 860 13 399 189 117 3 2892 5 2897
Rogaland ............ 210 194 561 42 499 101 152 3 1762 8 1770
Hordaland ........... 350 232 762 7 244 106 69 1 1771 9 1780
Sogn og Fjordame ...’ 289 238 430 54 244 103 81 1 1440 6 1446
Mere og Romsdal .... 462 123 700 13 164 56 29 2 1549 19 1568
Ser-Trendelag ........ 669 2335 2564 7 177 98 98 2 1950 6 1956
Nord-Trendelag ...... 608 240 557 6 116 65 70 6 1668 9 1677
Nordland ............ 1593 579 1095 70 1797 478 169 7 5788 95 5883
Y L O RO 91 78 47 33 46 40 26 — 361 6 1367
Finmmark ........... =5 = = = fa | 2% = ps ! g wia 23
Hele landet .......... | 516 255 713 ] 27 417 124 83 5 2140 16 | 2156

t Eksklusiv ekstraordinzrt vintervedlikehold i: Akershus om lag kr. 391 pr. km, Opland kr. 255, Buskerud kr. 601 og
Troms kr. 2009 pr. km. 2 Eksklusiv flomskade.
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Tabell 7. Riksveger. Netto vedlikeholdskostnader pr. km 1944—43, ordinere og ekstraordinere, fylkesvis fordelt.
Konto A og B. -

Vintervedlikeholdet, konto A Underbygning, konto B
Vedlikehold,
. - Snoskjermer, | Snomaking, . reparasjoner | Utvidelser
Fylke snoforbyg- ishogging, Broyting Vegvoktere I alt inkl. rekk- og utret- Ialt
ginger sandstroing verk og dre- ninger
nering
kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. K.
»

@stfold .............. 23 219 120 — 362 280 180 460
NlcegShuSh Sze gomera Aos 13 169 162 94 1438 205 184 389
Hedmark ............ 19 33 166 72 290 79 64 143
Opland .............. 37 123 195 50 1405 97 11 174
Buskerud ............ 10 70 187 51 1318 131 18 149
Vestfold ............. 20 154 224 . 23 1421 386 99 485
Telemark ............ 55 249 140 38 482 122 32 154
Aust-Agder .......... 17 167 269 18 471 184 31 215
Vest-Agder .......... 122 624 327 — 1073 191 47 238
Rogaland ............ 44 98 68 — 210 176 18 194
Hordaland ........... — — — — 350 R — 232
Sogn og Fjordane 15 125 135 14 289 101 137 238
Mere og Romsdal .... 28 197 189 48 462 56 67 123
Ser-Trendelag ........ 71 299 295 4 669 283 52 2335
Nord-Trendelag ...... 30 265 -257 56 608 172 68 240
Nordland ............ == — = — 1593 — — 579
BGOMS . i ol 7 53 19 12 191 67 11 78
Finnmark ........... — — — — — — — —
Hele landet .. ........ - o, i e = ] e M ORI = T S

1 eksklusiv ekstraordinart vintervedlikehold. *

Tabell 8 Riksveger.

Netto vedlikeholdskostnader pr. kin 7944—d5, ordinere og ekstraordinere.

eksklusiv kostnad ved flomskadeutbedringer.

Konto C (vegdekke).

lmtlkj_mlJt a}\(/ T Faste dekker?
materialtak, essing og 3 —
utvinnin framkjori Arbeidet - Kostnader
Fylke forarbeideise ajvegjgg?sg- pa veg- Sta:idn«aénp Vedlikehold | Helt nytt | Vegvoktere ialt
av pukk materialer banen og repara- dekke E, pr. km
etc. sjoner
kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr.
Ostfold . .oocvvvnenn.. 60 520 427 2 30 81 — 1120
Akershus .-«c-cnveen. 193 313 217 2 764 98 134 1721
Hedmark --««::«--... 157 154 93 7 123 9 114 657
Opland ..-ccooeeeen. 112 152 121 -9 125 — 73 574
Buskerud ««ccceeeen 59 284 119 =13 26 87 91 653
Vestfold- .- - - AR LR 124 222 251 - 52 852 122 55 1574
Telemark «.-«ocoveenn 25 176 188 32 60 — 33 514
Aust-Agder .......... 41 204 225 13 39 — 23 ‘545
Vest-Agder .......... 38 263 207 20 283 49 — 860
Rogaland ............ 94 302 65 = 63 162 1 1 i 561
Hordaland ........... Lo — — — — Lt — 762
Sogn og Fjordane ... 90 147 113 1 9 o 70 430
Mgre og Romsdal .... 39 371 169 15 — i 106 700
Ser-Trendelag ........ 15 229 83 3 221 1 12 2564
Nord-Trendelag - ..... 43 229 148 7 52 = 78 557
Nordland ............ — = 29 ) e ics i 1095
IRGOMIS [N - 7 oot XL 2 15 19 2 i e 9 47
Finnmark ........... — — — — L —_ e -
Hele landet .......... [P S R I (o =l = S

1 Kostnad pr. km av fotale veglengde i fylket. 2 Eksklusiv flomskade.

For enn ytterligere & belyse den sarstilling Nord-Norge
hadde pa vedlikeholdets omridde (NB som et krav fra
okkupasjonsmakten), har en i fig, 1, s. 103, tegnet inn in-
deks for timeverk og antall arbeidere i ara 1938-—45.

Riksvegvedlikeholdet 7944—45.

Vedlikeholdet 1944—45 var sterkt preget av okkupantens
disposisjoner, noe tallene tydelig bazrer preg av. Rapport
fra Finnmark f. eks. savnes helt. En har allikevel villet

gi et utsyn over vedlikeholdet dette &r — tross de unormale
forhold — dels for a bevare kontinuiteten i ,,femarsopp-
gavene” og dels — og det er hovedgrunnen — for & syne
hvor unormalt heyt pengeforbruket var ogsa i vedlike-
holdet under okkupasjonen.. Ved sammenlikninger med
ferkrigskostnadene fds derved et holdepunkt for hvor meget

kostnadene ma reduseres. Av omsyn til denne sammen-

likning er derfor kontooppstillingen i hovedtabellen (tabell 5)
opprettholdt uforandret. I tillegg til denne tabell er dess-
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Tabell 9. Riksveger. Netto vedlileholdskostnader pr. km
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1944

43, ordineere og ekstraordinere. Konto D, F, G og H.

Konto D Konto F, G og H
Vedlikehold, = rcostnae i i o ' Kostnad légsfé‘;d
2 rbeider- syn o ia 3
gaos ke Beéjﬁ%]?g-r ferjrgrgx%xe.?/. i alt forpleeining rrégn)s,kapg Diverse konti F, konti D-H
gingav bruer konto D Gog H

kr. kr. kr. kr. kr. Kr. kr. kr.
@StIold! -, b e e e =8 =3 =5 173 139 3 315 310
Akershus ............ 11 — iy 11 86 82 10 178 189
Hedmark ............ 22 — 22 94 65 3 162 184
Dpland=s. . ook 13 3 16 118 63 3 184 200
Buskerud ............ 16 15 31 81 38 10 129 160
VEESBEOLAF . ool oo Bre e 69 1 70 82 81 8 171 241
Telemark ............ 13 — 13 63 107 14 184 197
Aust-Agder .......... 10 45 55 58 66 4 128 183
Vest-Agder .......... 13 = 13 189 117 3 309 322
Rogaland ............ 42 — 42 101 152 3 256 208
Hordaland ........... — — 7 106 69 1 176 183
Sogn og Fjordane ... 27 27 54 103 81 1 185 239
Mgre og Romsdal .... 3 10 13 56 29 2 87 100
Ser-Trendelag ........ 7 — 7 98 98 2 198 205
Nord-Trendelag ...... 6 b— 6 65 70 6 141 147
Nordland ............ = -— 70 478 169 7 654 724
T A s R A 3 30 33 40 26 Fos 66 99
Finnmark ........... — — — — — -— — o
Hele landet .......... et = 27 e Rl o Rl 5 Av) 239

Tabell 10. Riksveger.

Netto vedlikeholdskostnader pr. km 19dd—5.

Konto E og redskapsbeholdning.

i i i |
' Kjep og vedlikehold av: Kostll(lad V%rdki av Redskap Rﬁdsl{apﬂ
i r. km redskaps- onto k
Fylke S{”gffe‘“}‘ee(fs,‘zgp Andre redskap k%nto E beholdnri)ng Bj- +pr. km
Kr. kr. kr. kr. Kkr. kr.
TISHRONEI Y oo " et LS e Sl 13 119 109 228 524 868 938 1166
BTN % i Ly ol 2y s s 81 651 732 435 000 639 1371
RledmaRide.=£ 5. ARl 1487 12 499 1 065 725 815 1314
A IR R Gty ¥ T S 140 66 206 ' 297 607 230 436
ET o ORI S R Sy 110 69 179 167 414 199 378
LT o L e O VNS SRS 138 245 383 154 000 3170 753
T T e R e S ] e 53 258 311 372548 428 739
Aust=Agder .. ..., i 132 51 183 224835 341 524
TS T e SR AT I 308 91 399 - 329 676 612 1011
BONBIant) s a Nt dec b o 2 E 0 480 19 499 525 395 782 1281
EleRelalamdi ™ o . TS L — — 244 548 517 615 859
Sogn og Fjordane ................. 87 157 244 456 379 518 762
Mere og Romsdal ................. 82 82 164 317 600 309 473
Ser-Trgndelag ..................... 47 130 177 542 455 699 876
Nord-Trendelag ................... 75 41 116 279 469 261 377
RSB 1. . 2 e — — 1797 2 806 237 2235 4032
T RN G R ST . 31 15 46 184 286 194 240
L T e I P PR Bt {4 A — —_— — — — —
St mptet ... DT | il T = 417 | 9232011 628 1045

1 Heri inkludert kostnadene til 4 stk. garasjer, pr. km kr. 186.

uten utarbeidet tabeller over km-kostnadene for samtlige
hoved- og under-konti. Disse tabeller antas & ha stor inter-
esse ikke bare ved sammenlikninger fylkene imellom, men
ogsd ved en analyse av de enkelte konti.

Hovedtabellen, tabell 5, syner totalkostnadene ved
vedlikeholdet av riksvegene som tidligere ble delt i hgy-
fiells-, mellomriks- og riksveger. Ved sammenlikninger med
tidligere ,.,femarsoppgaver” ma en merke seg dette.

Nettototalkostnadene var alt i alt ifelge tabell 2:
36,2 mill. kroner, hvorav 26 mill. kroner ordinart og 10,2
mill. kroner ekstraordinzrt.
~Den fylkesvise og kontovise fordeling av kostnadene
finner en i tabell 5. Med omsyn til uoverensstemmelsen

mellom nettototalkostnadene i t
til sistnevnte tabell. STIP 8 o e TetRoten

Forskyvningen i kostnadsstrukturen — som tabell 4 gjr
et innblikk i — er ogsa en folge av okkupantens inngrep j
vedlikeholdsarbeidet. Tabellen syner tydelig en ,opp-
bldsing” av kontoene A, E, F, og G’s relative andel ay
totalkostnadene, i alt 53,3 % mot tidligere 33 % og 30,7 %
i henhaldsvis 1934—35 og 1939-—40. Denne ,,0ppblasing”
er hovedsakelig skjedd pd bekostning av konto C (veg-
dekkets) relative andel av totalkostnadene, som fra & legge
beslag pa om lag 50 % av totalkostnadene i ferkrigsdra er
redusert til om lag */; av samme i krigsira. Endringen mg
imidlertid anses som en rent temporar foreteelse, noe sop,
tydelig kommer til uttrykk i et rundskriv fra vegdirek.
teren — rundskriv nr. 22/46 Vk. — 1 rundskrivet heter
det bl. a.: Av hensyn til vegenes renommé og for  redusere
kostnaden for Var vegtransport, er det né en av vegvesenets

)
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LR,
viktigste oppgaver & konsentrere seg om vegdekkene og -~ 2

innenfor bevilgningens ramme bringe disse i best mulig stand.

I samband med konto E — som tabell 10 gir detaljerte
oppgaver over for hvert fylke — er satt opp oversikt over
redskapsbeholdningene, dvs. den redskap som nyttes j
riksvegvedlikeholdet. Den supponerte verdi — etter over-
ingenigrenes oppgaver — er for hele landet 9,2 rplll. quner.
Noen uttalelse om Avaliteten av dette materiell er ikke
innhentet, men en gjor best & regne med en relativ stor
prosent defekt materiell.

Oppgaven over lengden av off. veger samt antall veg-
voktere finner en i Medd. f. Vd., henholdsvis nr. 12 — 1945
side 149 og nr. 5 — 1946 side 72, (Forts.)

!

i
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MASSEBALLANSE

Av avdelingsingenior Ivar Winge.

Nar man trafikkerer veger som er bygd i senere tid kan
man ikke unngd & legge merke til de ofte mangelfullt ut-
forte planeringer. Serlig er det setningen av massene som
synes & vere feilvurdert. Fyllinger kan i den grad veare
sunket, s& man har fatt konveks brytning ved overgangen
til skjering, og stigningsforholdene blir ved slike setninger
ugunstigere enn_forutsatt i planen.

Hvor disse foreteelser ikke har sin grunn i snsket om &
spare eller & f4 vegen hurtig trafikkabel, ma de ha en viss
forbindelse med var erfaring eller mangler ved var erfaring.
Det blir i denne forbindelse spersmal om var erfaring er
eksakt nok.

Vi har kanskje inspisert uten 4 ga opp i materien eller
hefte oss med detaljene og det vi har ervervet oss er et
rommelig skipperskjenn.

Det vil kanskje synes som en selvfglgelighet & hevde at
neyaktighet er god skonomi; men sd lenge man ikke har
noe bestemt begrep om summen av alle de drypp som gér
1 skummet pad grunn av ungyaktighet og hastverksarbeid,
vil det like meget vare en pdstand.

Et tilfelle fra min praksis kan i denne sammenheng
vare verdt & nevne selv om ‘det er noe ekstraordinert:

Ved omregning av en darlig behandlet plan ble det opp-
nddd gunstigere stigninger og mindre masser. Besparelsen

_svarte til en assistentingeniors drslenn, som dengang ikke

var avskrekkende stor, men gav allikevel et madl i. givne
tilfelle. Jeg har tatt dette med for 4 vise at det arbeides
med forskjellige grader av neyaktighet. 1

Den tributt som ytes unpyaktigheten og hastverket, gir
seg ikke tilkjenne pd noen konto, men siver ubemerket inn
i ,sidetak” og ,etterplanering” eller andre absorberende
betegnelser og vil vaere godt skjult for enhver revisjon —
heldigvis for oss synderne.

Under masseberegning er man ikke alltid sa heldig &
treffe det riktige forhold ved ferste gangs palegning av
linjen, men operasjonen ma som oftest gjentas inntil man
er fornoyd med massebalansen, det er det vanlige. Skulle
man nd ikke vere si helt forneyd med resultatet, sa vil
respekten for & regne om igjen, — med utsikt til kanskje
a komme galt avsted den andre vegen — toye litt pa kravet
til neyaktighet og resultatet far sin godkjennelse med:
Det far greie seg. 4

Dette skipperskjenn har kostet penger og vdre veger bare
ogsd ofte preg av det. -

Nedenfor skal jeg vise en metode som vil vere en praktisk
hjelp til mer eksakt massebalanse, samtidig som den gir
kontroll pd masseberegningens riktighet.

o

/’_
SO 2 ’%

To eksempler vil vise fremgangsmaten, som bygger pa
det forhold at sum av uttatte og fylte masser i et balanse-
avsnitt praktisk talt forblir konstant om planum heves

-eller senkes innen rimelighetens grenser.

Eksempel 1.

Etter jordarten & demme m# jeg ha 20 9%, overskudd av
uttatte masser, G + Sp, som her for enkelhets skyld kaldes
G. Balanselinjen ble innlagt etter beste skjsnn og masse-
beregnet, men den ble liggende for lett: G — 888 m?®
0g F = 928 m3 tilsammen = 1816 m® = konstant. Med
utgangspunkt i denne massefordeling kan man na beregne
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den endring av planum som vil gi den enskede masse-
fordeling som etter betingelsen er:

20
I TE &y 3l 1 3
F +]00F + F 1816 m

—_— ———

Gl
De onskede masser blir

F1=826 m® og
Gt =990 m3

Innholdet av det gravnings- og fyllingslegeme som ligger
mellom de to balanselinjer er g + f = (G1— G) + (F — F1)
hvor g = 102 m3 og selvfolgelig er ogsd f = 102 m? tilsam-
men 204 md. Veglegemets areal = A = L b midlere er
funnet 4 veere 1850 m? og x = den gjennomsnittlige senk-
ning av planum. Man har da: ;

x-A=g+f=204 l'l'l3

204
5 — [R50 = 0,11 m.
e

Ved en gjennomsnittlig senkning av planum pa 11 cm vil
man fa den enskede massefordeling.

Eltsempel 2.

Dette eksempel er fra praksis.

Fra et sidetak — en opplagstomt — hadde jeg 460 m3
som skulle anvendes i vegplaneringen. Iberegnet sidetaket
ville jeg ha et overskudd gravning pa 159,. Her var det
straks verre & treffe den riktige massefordeling ved forste
lbz;ltansering som gav til resultat at linjen ble liggende for
ett.

G = 1238 m? og F = 1896 m? tilsammen = 3134 m3 =
konstant.
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Den tilsiktede fordeling skulle vere:

15
1 LT =
F* 4100

Gl =1672 m* og G = 3134 — 1672 = 1462 md

g =224 og [ =224 tilsammen 448 m?
A var funnet a vare 2820 m?

X = f4§=0,159 m=~.16 cm

F*4 F1=3134 4+ 460 m?®

De utstukne masser etter denne senkning gav til resultat
at G = 1462 m3 og F” = 1670 m®. Som det sees en meget
god overensstemmelse.

Nér den gjennomsnittlige endring av planum gledes
er beregnet, har man den & holde seg til under utformningen
av den nye balanselinje idet parallell forskyvning ikke er
noen betingelse. !

Ved forandring av heydene i marken vil metoden vere
en lettvindt hjelp til & skaffe seg oversikt over den pgd-
vendige endring av flisene for & f4 massebalanse.

Ved ensidig skjering eller fylling m& metoden gely-
felgelig modifiseres.

Det er ganske annerledes betryggende og interessant 3§
arbeide nadr man har kontroll pa sitt arbeid samtidig som
det innferes et spenningsmoment for hver gang man sum-
mesel;c et balia)ntseavsnitt‘t

€t er av betydning at man venner seg til & arbei

prosenter istedenfor en skjennsmessig %asseforgglli?]egmsg
Se;nﬂ mélten v}:l den keksakte vurdering etter hvert komme
il a avlese skipperskjsnnet og bidra til & gj

utseende planegpforuf]setter. g gl vdre veger det
h V;_d siden tav sum aK masser for hvert
urde prosent av overskytende masser feyes til- s
lette arbeidet for den som skal godkjenne };_ns ;ll;ll’n dozt S\;llle
tidig gi anleggsingenior 0g oppsynsmann i tide en god‘ovg:-
sikt over massefordelingen. o

balanseavsnitt

INNFLYTELSEN AV MATERIALENES EGENSKAPER PA HOLDBAR._

’

HETEN AV BITUMINUSE BLANDINGER

Ved professor O. D. Leerum.

Professor Bernhard H. Knight drefter ovennevnte
spersmil i en artikkel i Roads and Road Construction,
January 1st 1946.

Innledningsvis sier Knight at en lenge har hatt mis-
tanke om at en har tagt for liten vekt p& innflytelsen
av sand- og steinmaterialenes sammensetning pa hold-
barheten (stability) av asfalt og tjeerebelegninger. De
fleste studier av materialene begynner og ender med en
beskrivelse av deres mekaniske anmalyse for de blandes
med bindemidlet og utlegges pa vegen. Ved nylig ut-
forte forsgk er det vist at dette kan medfere grove fell,
idet 'materialene undergar wvidere knusing bade under
valsingen wved utleggingen og senere under trafikken.

Forsgk har veert utfert av ingenier H. M. W. Croeser
ved hjelp av en stilsylinder av 5 ¢cm diameter og 11,5 cm
ﬂwydg (2" X 415")  Prover pa 200 g vekt ble i denne
syhinder utsatt 'for knuseforsgk, til vanlig med gjentatte
belastninger under trykk av ca. 170 kglem2 (2500 Ibs.
per sq. inch). :

Med bruk av Taylor-sikter 5", 34", 4, 10, 35 og 100
ble fastlagt beregningsmaten for et «knuseforhold» slik
at tallet for ikke knust materiale sattes lik 1 og tallet for
m-ugt materiale, hvor det hele gar gjennom sikte 100,
1 3

Skarpkantet kubisk materiale ga et «knuseforhold»
0,86, mens stein av samme materiale men med avrundete
kanter hadde «knuseforholdets 0,83.

200 g av en meget ensartet krystallinsk dolomit
kvalitet, av stgrrelse 15" og 34 ble valgt som st
for studiet av virkningen av gjentatte knusffbelasmingEr
Man fant at etter 16 gjentatte belastninger fant byre
liten ytterligere knusing og liten oking av tettheten steq
Som man kunne vente viste denne del av 'forsgkene at
darlig graderte materialer knuses mer enn godt og tety
graderte materialer, dette vel fordi de siste gir sterre
kontaktflater.

Etter videre sammenligningsforsgk har en kunnet kop.
statere at godt graderte materialer, som krever mindre
valsing ved utlegginger, er & foretrekke for mer apent
graderte materialer, dette fordi de ferste lettest oppna,
endelig tetthet og holdbarhet.

Andre forspk viser at skarpkantet kubisk stein er me,
motstandsdyktig mot knusing enn. flataktig stein, enq.
skjgnt forskijellen ilcke er svaert stor. Derimot viser det
seg at fiataktig stein iblandet skarpkantet kubisk stein
gir lite motstandsdyktig materiale, og den genere]le
slutning er at flataktig materiale ber unngas ij alle
bituminese belegninger. Videre er pdavist at stein gz
bergarter med grovkornet struktur knuses lettere epp
stein av ‘bergarter med finkornet struktur.

Aw forsgksresultatene utleder prof. Knight, som oggs
nevnt innledningsvis, at noyaktig fastlegginNg av materija|-
storrelsene i en bitumings” blanding gjerne blir nyttelgst
fordi knusing av aggregatet ved valsingen og senere under

av god
andarg

e .
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trafikken vil gi betydelige forskyvninger i kornsammen-
setningen. De enkelte partikler 1 blandingen flyttes og
presses mot hverandre, og herav felger avsliping av
kanter, oking i det prosentvise innhold av fine materialer,
minsking av hulrom og sannsynligvis underskudd pa
bindemiddel. Rimeligvis er hermed forklaringen gitt pa
den erfaring svert mange vegingenigrer har gjort at
det er bedre & tha litt for meget enn litt for lite binde-

middel i en blanding.

En rekke supplerende forsgk ble utfert for & konstatere .

hvordan det bituminose bindemiddel' virker under sam-
imentrykningen av forskijellige belegningstyper. Som det
viktigste av resultatene skal nevnes at man fant storre
knusingsmengder ved hoyere temperaturer, og dette pa
runn av bindemidlets lavere v15k051tet-og‘der\red gket
<smorende virksomhet» (increased lubrication) ved de

hoyere temperaturer. :
Da Croesers knuseprover benytter et stivt underlag
og da dessuten provingen utfores med meget sma
£ terialmengder i en stalsylinder, har man utfort liknende
?w ok pa en vegbane. En serie forskjellige material-
orsmen.setninger og med forskjellige Bifdersdldr g
sam at pa et underlag av vassbunden makadam og
lagt anlig 10 tonn valse. Resultatene var ;

med en V ¢
;latlsfetsentlig overensstemmende med laboratorieforsekene.
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Det kan derfor anses som fastslatt at knusing av stein-
materialene under utleggingen og senere under trafikken
kan medfere forandringer i den opprinnelige kornsam-
mensetning og -at de nye steinflater som derved dannes
kan resultere i for mager blanding, idet bindemidlet ikke
er tilstrekkelig til overdekning av de nye flatene. En
videre viktig virkning av knusingen er de nye fine par-
tikler som oppstar, altsa eket fillerinnhold i forhold til
den opprinnelige blanding. Virkningen av dette fine
materiale, ettersom det helt eller delvis opptas i binde-
midlet, vil selvsagt vare en minsking av dettes pene-
trasjon og en gking av viskositeten, altsid stivere og
sproere belegning. :

Hvis en pa forhand kjente materialenes sannsynlige
«knusingsforhold» kunne en ta hensyn til dette ved di-
.mensjoneringen av de forskjellige blandinger. Det er
nok sa at en skal veare varsom med a overfaere de tall og
verdier en oppnar under laboratorieforsek til forholdene
som de er pa en arbeidsplass og til forholdene for
materialene i et vegdekke under trafikk, men av de forsek
som er utfert og nye som er i gang kan en allerede
slutte at ved bestemte materialer ber en ta hensyn til
sannsynlig framtidig knusing, og at en ved andre ma-
terialer ikke behever a ta slikt hensyn.

El.ev skal komme tilbake til dette, sporsmal i en senere
arfikkel.

OPFRYSNINGSSIKKER DYBDE ER OFTE LANGT MINDRE
END FROSTFRI DYBDE

Af Baneingenior,

enge Vintre 1939—42 naaede Fro " indti
1 ]dez rsn“negi afdrenet Jord f. Eks. paa -kgbscfs:l?a\irr]xgl?el
Iy ity Paa’bar Mark ved Herning Kirkegaard
Kmkedger endogsaa i 1942 vaere maalt en Frostdybde paa
gkal Derimod naaede Frosten ikke videre dybt paa
1,85 mr' med heit Gr'undvand‘, f. Eks. i Kgge.
Arealee »Statens Forsegsvirksomhed i Plantekulturer
‘”@l%eddelelse«' er Frostens Nedtrengen i Jorden mazt
341. hﬁ Forsogsstationer i Begynnelsen af Aarene 1924,

1 Blandt de f
paa 40, 1941 og 1942, an e funne Frostdybde
19% aelivbsolut starste: F
va -
andmuld: 1,52°m (Studsgaard 21/2-194]
iUnder Eermu‘ld: 0,99 m’(Lyngby 22/2-1940) :
‘ ndef,ord: 0,91 m (Hegjer 18/3-1942)
Marzlj(cj)r X 0,68 m (Fossevang 20/3-1942)
0S :

llige Jordarters Vandindhold er ikke oplyst
OrSk:n %zeptp.e vaere Tvivl om, at de Sidstnzli:i)v):ﬂé
peskedne max-Frostdybder. er fundet i vand.

nDe f
en der K
for'holdcsivls :
rig Jord. leder som bekjendt Kulden bedre

Vaad J‘O"C{,E;ndets Kuldeaccumuleringseyne (;n?setg;
Sorditec’::me) ef sanstg;,) at Frostdybden alligevel bljver
Sme ; de Jora-). .
mind]‘e.l %/r;:c?lzeldﬂinger’ hV‘l‘S Overkant laa 1,0 3 125 'm
£ erreen, fres i Slutningen at de strenge Vipire
sl = der plev titfert lidt Varme med Vaﬂdsfremmene'
ikgntéang Forbrugerne i de paagzldende Ledningerg
hver . de Vand. d
Oplande éipgt?arsfe Dybder, hvori Vandledninger er frog.
En af Landet 1,65 m, er maalt paa Nybrovej ved Fre.

Det oplyses i »Beretning fra Lyngby-Taarbzk

s tekniske Forvaltning, 1940—41«, Side 104, 1t
ggf’g];;gzelden‘de Ledning laa i Ler under en sneryddet
Kerebane.

1 »Vej- og kommunalteknisk Kursus«, November 1942,
Side 173—74.

, cand. polyt. O, Godskesen, M. Ing. F. Klampenborg.

Den under alle Forhold helt sikre frostfrie Dybde kan
N&ppe sazttes under 1,7 4 1,8 m, men def afgorende er
tkke, hvor dybt Erosten under visse Omstendigheder kan
8aa, men i hvilke Dybder det paageldende Anieg er-
faringsmessigt ikke beskadiges.

Erfanngep viser, at frostskadesikker Dybdc er tre me-
get forskellige Storrelser, eftersom det drejer sig om:

i) Vz}ndledninger,
2) Direkte Fundering eller
3) Jernbaner og Veje.

ad 1) Der har veret Forslag fremme om at forlange
Vandledninger lagt 1,6 m nede?), hvorved de ufider ne-
sten alle Forhold vilde vare frostsikre, men Forslaget
er ikke blevet gennemfert, da en Sankning af det nu-
l\(’&srtebnde Vandledningsnet vilde vare uoverkommelig
KO ar.

ad 2) De store Frostdybder, som er maalt bl. a. ved
Vaﬂdledninger, bruges sommetider som Motivering for
at satte Kravene til oppirysningssikker Dybde for Fun-
damenter op over det sadvanlige Maal: 1,00 m, lige-
som enkelte Kolleger har villet sette den opfrysnings-
sikre Funderingsdybde op til 11,25 eller endogsaa 1,40 m
uden anden Motivering, end at vi nu har haft nogle me-
get strenge Vintre!

Hvis .vi ikke havde haft disse kolde Vintre, kunde
det maaske med en vis Ret have varet hzvdet, at den
sedvanlige Funderingsdybde muligvis kunde vise sig at
vare utilstrekkelig i kommende ekstra strenge Vintre —
‘men nu har vi haft Recordvintrene, uden at et eneste
normalt Fundament i 1 m Dybde er blevet beskadiget.
Det er derved i Praksis blevet fuldstendig bevist, at
Funderingsdybden 1 m er opfrysningssikker. Derimod
medferte de strenge Vintre mange Skader paa Funda-
menter i ringere Dybde (f. Eks. ved Kealdernedgange) og
Paa uferdige Bygninger, Bvis Kaeldergulve og Skille-
Mure |gftedes.

—_—

% »Stads- og Havneingenioren», September 1942.
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ad 3) 1 hver af de strenge Vintre indtraf talrige Op-
frysningsskader paa danske Jernbanespor, iser i Afgrav-
ninger, men ogsaa paa mange lave Damninger. De fleste
og de storste Opfrysninger skete paa Sidebaner med
ringe Ballasttykkelse, medens nyballasterede danske Ho-
vedbaner, som har 50--60 ecm frostsikkert Materiale un-
der Svelleoverkant, kun fik een Opfrysningsskade.

Paa nogle af Hovedbanerne med aldre Ballast indtraf
talrige Opfrysninger, hvoraf nogle faa skete paa Steder,
hvor den samlede Tykkelse af Ballast og Underballast
var storre end 60 ¢cm. Disse Skader kan formentlig for-
klares ved, at gammel Ballast kan blive saa slidt og
uren, at den bliver opfrysningsfarlig.

Paa Betonveje uden Grusfundament er der sket mange
Opfrysninger, men armerede Betonplader har i Reg-
len taalt baade Frosthavningerne og Tebrudssenknin-
gerne forbavsende godt3). Grusfundamenter paa 20 a

3 sIngenigren«, 25. Maj 1940, Side B. 77.
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30 cm er meget nyttige til at forhindre Opfrysninger
af Betonplader, og Forfatteren af disse Linier vil vare
enhver Kollega meget taknemmelig for narmere Oplys-
ninger, hvis der skulde vere sket vasentlige Opfrys-
ningsskader paa Betonveje, hvor den frostfarlige Jord
har ligget mindst 50 cm under ferdig Overflade.

For andre Veje synes den opfrysningssikre Dybde at

vaere noget sterre end de ovennazvnte 50 cm, i nogle Til-
feelde ca. 60 cm under ferdig Vejbane.

" Resultat:

Opfrysningsfarlig Jord kan regnes at vere uskadelig i
fglgende Dybder under fewrdig Overflade:

Direkte Fundering ..... 1,0 m
Jernbanersr s ..o 0,5—0,6 m
BetanVETS® I s ' 0,5 m
Andre Veje ............ ca. 06 m

LENSMENNENE OG VEGTILSYNET
: (Forts. fra forrige nr.) >

§ 48.
Nuverende ordlyd:
INar en bygdeveg er opparbeidet for et sogns regning,
skal vegens vedlikehold pahvile sognekommunen, med
mindre noen annen overenskomst herom treffes.

§ 48.

Forslag til ny ordlyd:

Nar en bygdeveg er opparbeidet for et sogns regning,
skal vegens vedlikehold eller herredets utgifter til ved-
likeholdet, pahvile sognet, hvis ikke noen annen over-
enskomst- treffes om . dette.

§ 49.
Nuvarende ordlyd:

Den ordning, som ved narvarende lovs ikrafttreden
finner sted med hensyn til offentlige vegers vedlikehold
innen et fylke, forblir gjeldende, inntil den ved gyldig
beslutning oppheves eller endres. Dog blir ordningen
med anvendelse av naturalarbeide ikke gjeldende lenger
enn fem ar etter lovens ikrafttreden, med mindre beslut-
ning fattes under iakttagelse av forskriftene i §46.

Skulle et herred finnes & vere uforholdsmessig betynget
med vegvedlikehold i forhold til sin gkonomiske bzre-
evne, skal fylkeskommunen yte bidrag til dette herreds
vedlikehold.

§ 49.

‘Forslag til ny ordlyd:

1. avsnitt beholdes. ;

2. avsnitt: Skulle et herred finnes a vare uforholds-
messig tynget med vegutgifter i forhold til sin gkono-
miske baereevne har fylket heve til 4 ta hensyn hertil

ved fastsettelsen av herredets andel i utgiftene til bygde-
vegvedlikeholdet.

§ 54.
Nuverende ordlyd:
‘Rode- og vegstykkinndeling skal innfpres i en av her-
redskassen bekostet bok, som beror hos vedkommende
vegtilsynsmann.

§ 54.
Forslag til ny ordlyd:

Rode- og vegstykkinndelingen skal innfores i en av
herredskassen bekostet bok som beror hos védkommende
vegmester eller vegformann,

§ 56.
Nuvaerende ordlyd:

De nedvendige snoploger til det distriktene pahvilenge
vegvedlikehold skaffes henlioldsvis for vedkommende
fylkes- eller herredskommunes regning. Plogenes stgr-
relse og innretning bestemmes av fylkesmannen etter ut-
talelse av herredsstyret.

§ 56.
Forslag til ny ordlyd:

De nedvendige sneploger skaffes av den som baerey
kostnaden med vegens vedlikehold.

-~ § 58.

Nuvarende ordlyd: '

Nar et vegstykke ved overordentlige naturbegiveyy,
sasoin steinag, jord- eller sneskred, oversvammelge Oge;[ﬁ(r’
nende i vesentlig grad skades eller gjores ufarhar 1.
vegen, sa framt dens vedlikehold pahviler distrikfpt 3
istandsette for fylkeskommunens regning, nar det gjel’dea
hovedveg, og for herredskommunens regning, nar dl;
gjelder bygdeveg. e

§ 58. !

Forslag til ny ordlyd:

Nar et vegstykke ved overordentlige naturbegsi
sasom stein%, jord eller snoskred, oversvammeglsveen(l,‘etlers
vesentlig grad skades eller gjores ufarbart, ska ist‘an‘dl
settelsen ikke pahvile de n_atur-alvega,—;beidsp”kﬁge Lgs
stemmelsen skal dog ikke hindre anvendelse ay veg'love:‘
§ 46, siste avsnitt. S

§ 60.

1. avsnitt i nuverende lov lyder:

Forngdent vedlikeholdsmateriale til veger gq
likeholdes av distriktet skal skaffes og bekosteg g]v ng
kommende fylkeskommune for hovedvegene og ay yeq.
kommende herredskommune for bygdevegene | sidanng
mengder og av sadan beskaffenhet, som for hyer enkelt
veg ansees pakrevd, og som 1 fornedent fall bestemmesg
av fylkesmannen.

§ 60.

Forslag til nytt 1. avsnitt:

Fornedent vedlikeholdsmateriale til veger som ved|ike.
holdes av distriktet skal skaffes og kostes av det fylke
eller herred hvem vedlikeholdet pahviler.
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§ 70.

Annet avsnitt lyder na slik:

Det er likeledes forbudt pa nevnte omrade:

1. A foreta graving, sprenging eller annet arbeid uten
serskilt tillatelse av fylkesmannen. .

2. A legge temmer, ved, kvist, stein, torv eller andre
gjenstander, unntagen hvor der ved vegen er anlagt sar-
skilt offentlig opplagsplass til sddant bruk, eller hvor
tillatelse av vedkommende vegtilsynsmann i saregne til-
felle erholdes.

3. A kaste avfall, skyllevann eller liknende.

§ 70.

Forslag til endring:
1 punkt 2 foresldes «vegtilsynsmann» ombyttet med
«lensmanny.

Utvalgets bemerkninger til de foresldtte lovendringer.

Til § 16.

Utvalget har foreslatt, at lensmennene fritas for til-
synet med de offentlige vegers og bruers vedlikehold
og at deres befatning med vegvesenet innskrenker seg
til tilsyn med overholdelse av veglovens bestemmelser.
.Da lensmannen etter § 16 har plikt til & fere tilsyn med
vedlikeholdet og,  hvis det ikke er tatt fornedent for-
behold ved hans ansettelse, ogs& har rett til det, vil en

gjennomfering av utvalgets forslag nedvendiggjere en-

dring av paragrafen:

«Fylkesvegstyrety er erstattet med «Arbeidsdeparte-
mentety, idet man har tenkt seg, at instruksen ber veere
enslydende for hele landet. ‘Det som la til grunn for at
fylkesvegstyret i vegloven av 1912 istedenfor sentral-
administrasjonen ble tillagt kontrollen av lensmannens
arbeid og | tferdigelse av instruk for ham var hensynet
il vegvediixcholdet. Veilovskomiteen uttaler saledes
Innst. side 6. «Amterne mé forutsettes selv & ha den
storste interesse i, at vegene i vedkommende distrikt blir
godt vedlikeholdt ....» Dette hensyn bortfaller hvis
lensmennene lgses fra tilsynet med vedlikeholdet.

De av utvalget'foreslatte vegmestere er de nuverende
faste vegoppsynsmenn (antagelig med noen supplering
av antallet), som far sitt arbeidsfelt utvidet med kontrol]
av vedlikehold, av fylkes- og bygdeveger, idet de i de
fleste tilfelle allerede har tilsynet med vedlikehold av
riksvegene. ~Vegoppsynsmennene arbeider under over-
ingenierens kontroll og far sin instruks av Vegdirekteren,
se «Instruks for Arbeidsdriften ved Statens Veivasens
1916. Dette er det tatt hensyn til ved utforming av dep
foreslatte nye paragrafs annet avsnitt. i

Lensmennene og vegmestrene vil fa en vesentlig del av
sitt arbeid ved de i § 12 a nevnte veger.

De vegformenn som e€r omhandlet i den foreslatte
endrede paragrafs tredje avsnitt far etter forslag bare
tilsyn med veger som vedlikeholdes av herredet. Det
administrative forhold antas derfor & burde ordnes som
for de i den nuvaerende § 16 tredje avsnitt nevnte serskilt

beskikkede vegtilsynsmenn.
Til § 17.

[Etter statsvegbudsjettet 1942-—43 z;dneﬂele har landet

451 vegtilsynsdistrikter med -€n toutgift o
430 OOO,E e?,]er kr. 931,— pr. distrikt pr. ar-eller gjenr‘
10— pr. km offentlig veg. Her o

nomsnittlig kr.
inkiudert 1g5 lensmenn som har skyss- og kostgodtgjgre|se

kr. 16 510,— eller kr. 1'100,— pr. lensmann pr. ar.

Selv om lensmennene etter utvalgets forslag tilsype-
Jatende m4 fa sitt arbeid med vegvesenets saker betydelig
redusert, sa har en ikke trodd & burde redusere eller
frata dem deres godtgjerelse. Forholdet er, at lens-
mennene pa grunn av nyere vedlikeholdsmater er glidd
mer og mer vekk fra tilsynet med vedlikeholdet av riks-
og til dels ogsa fylkesvegene. Dette er i det vesentligste
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overtatt av vegvesenets ingenigrer og oppsynsmenn. Til-
bake har da lensmennene hatt vedlikeholdet av bygde-
vegene a tilse, noe som vegvesenets folk har lagt seg
lite-borti. Pa den maten er kontakten mellom veg-
vesenets ingenigrer og lensmennene etter hvert lesnet,
hvilket igjen eyensynlig har hatt tilfelge, at lensmen-
nenes interesse for tilsynet med overholdelse av veglovens
bestemmelser og for vegvesenet i det hele har vert
avtagende.

Ved.a gi lensmennene en serlig godtgjerelse (utvalget
thar tenkt seg den samme gjennomsnittlige godtgjerelse
som nd), for det begrensede mere politimessige arbeid
som er tiltenkt dem, h&per en & knytte dem narmere til
vegvesenet igjen i en stilling, som de har szrlige forut-
setninger for & fylle, bade fordi de har politimyndighet
og fordi de reiser meget etter vegene i sine gvrige
gjeremél. Hvis lensmennene tar denne saken alvorlig
vil de fortsatt i mange distrikter fa like meget arbeid
som de for tiden har. '

Utvalget har vert inne pa tanken om & ga tilbake til
ordningen fer 1912 med skyss- og kostgodtgjerelse for
lensmennenes tilsyn eller en redusert fast godtgjerelse
med adgang til a beregne skyss- og kostgodtgjerelse,
ndr serlige reiser blir nedvendige, f. eks. nar et veg-
stykke eller en bru skades ved overordentlige natur-
begivenheter og han derfor ber rykke ut for & hindre
ulykker eller nar han reiser pa overingenigrens anmod-
ning etc.

Det er neppe tvil om at overgangen fra skyss- og kost-
godtgjerelse i sin tid til dels har vert en medvirkende
arsak til lensmennenes avtagende interesse for vegvese-
nets saker. lLensmennene hadde sa mange andre gjore-
mél, som de tjente bedre pa, at de, naturlig nok, fslte
liten tilskyndelse til & ta en utgift til serlige vegreiser.

Imidlertid ma det forutsettes at sarskilte reiser bare
sjelden vil bli nedvendig i det arbeid som lensmennene
na er tiltenkt. Det aller meste ma kunne gjores i for-
bindelse med andre reiser og pa kontoret. A

JIUtvalget er derfor stanset ved a foresla fast godt-
gjerelse.

Kommer lensmennene pa fast lenn som statstjeneste-
menn er 'det derimot liten grunn til & sette dem i en
annen stillig enn andre statstjenestemenn. De ber da
ha regulativmessig skyss- og kostgodtgjorelse.

Til § 19.
Utvalget har ikke funnet noen grunn for & unnta de
gvrige tjenestemenn i vegvesenet.
En gar ut fra at lensmennene ogsa regnes som* veg-
vesenets tjenestemenn i denne forbindelse.

Til § 45.

2. avsnitt: Dette er utvalgets prinsipale forslag. En
har trodd ved denne ordning & kunne oppnad praktiske
fordeler ved en bedre utnyttelse av tilsyn-og redskaper.

3. avsnitt: er diktert av ensket om & gjere loven sa
elastisk som mulig, bl. a. med sikte pa en mulig over-
gangstid. Med uttrykket «helt eller delvis» er forst og
fremst tenkt pa herreder eller deler av herreder, hvis
veger ligger pa en gy eller isolert fra det wvrige vegnett
pa annen mate og hvor vedlikeholdet vil bli best og bil-
ligst administrert og utfert av folk pa stedet. Men den
er ogsa formet slik for at fylket kan stilles fritt, enten
det vil ordne det skonomiske mellomvaerende med her-
redene gjennom repartisjonsskatten eller pa annen maéte.

5. avsnitt: er som nuverende lovs med den endring
som forslaget til ny vedlikeholdsordning etter denne
paragrafs 2. og 3. avsnitt nedvendiggjer.

Til § 48.
Tilfoyelsen «eller herredets utgifter til vedlikeholdet»

er gjort for & bringe“paragrafens ordlyd i overensstem-
melse med den foreslatte nye vedlikeholdsordning.
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Til § 49.

Av landets vegnett vedlikeholdes fremdeles 7193 km
helt eller delvis ved naturalarbeid. [En har derfor be-
holdt 1. avsnitt.

Etter den nuvarende ordlyd i 2. avsnitt skal fylkes-
kommunen yte bidrag til herredets vegvedlikehold nar
herredet er uforholdsmessig -betynget med vegvedlike-
hold. Etter utvalgets forslag skal fylket overta alt veg-
vedlikehold. En har derfor funnet det nedvendig a gi
avsnittet en tilsvarende ordlyd.

Til § 54 og § 56.
[ntet.

Til § 58.

Hensikten med den nugjeldende § 58 er & frita de
vegarbeidspliktige for & koste istandsettelse av vegen 1
tilfelle som nevnt, en plikt som de hadde etter vegloven
av 1851 § 32.

En har funnet at paragrafen blir klarere ved a uttrykke
dette direkte. Det folger av seg selv hvem som da ma
baere utgiftene.

En har for sikkerhets skyld ved en tilfoyelse sekt a
unnga at bestemmelsen hindrer utskrivning av eiere og
brukere av matrikulert jord til vegvedlikehold i visse
tilfelle som omhandlet i § 46 siste avsnitt.

Til § 60.

Endringen av |. avsnitt er en konsekvens av utvalgets
forslag om fylkets overtagelse av bygdevegvedlikeholdet.
En mener dessuten & oppna en spraklig forenkling.

Til § 70.

En har grunnet lensmennenes nye stilling til veg-
vesenet ikke funnet det riktig & ombytte «vegtilsynsmann»
med «vegmesters.

V. Slutning.

Idet en viser til det som er framholdt foran vil ut-
- valget rade til:

1. At lensmennene fritas for tilsynet med vegvedlike-
holdet slik at deres befatning med vegtilsynet begrenses
til den justis- og polifimessige side og til & hevde veg-
vesenets rettigheter pa forskijellig wis. .

2. At tilsynet med vegvedlikeholdet overtas av s&r-
skilt tilsatte vegmestre — eller i visse heve vegformenn.

3. At fylkene palegges 4 vedlikeholde alle veger, som
ikke vedlikeholdes av staten, dog slik at det er heve
for fylkene til helt eller delvis & fa utleggene til bygde-
vegvedlikeholdet refundert av herredene eller vedlike-
holdet av slike veger overfert pa disse.

4. At vegloven gis de endringer som er nedvendig til
giennomfering av forslagene i punkt 1, 2 og 3 foran.

Utvalget vil sluttelig bemerke at gjennomferingen av
den foreslatte ordning kan stete pa betydelige vanskelig-
heter under de ekstraordinzre forhold som en na har.
Bl. a. kan det vise seg vanskelig & fa det ngdvendige
antall kvalifiserte vegmestre, idet en hel del av de folk
som kunne komme i betraktning na er opptatt pa annen
mate. Tilgangen pa folk og materiell er i det hele van-
skelig, og en finner 4 matte ra til at gjennomferingen
utsettes til den kan skje under unstigere forhold.

Derimot vil utvalget ra til ag giennomferingen forbe-
redes ved at en si snart rad er setter i gang kurser for
utdannelse av aspiranter til vegmesterstillingene.

Oslo, den 15. desember 1943.

Olav @degdrd. T. Backer. Arne Nilsen.

E. Rosendahl.
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Bilag nr. 2.

Forslag til instruks for lensmennenes befatning
med vegvesenets gjaremadl.
Fastsettes av Arbeidsdepartementet i medhold
av veglovens § 16, 1, avsnitt,

1. Lensmannen skal innen sitt distrikt se .etter at
bestemmelsene i s& vel vegloven som i plakater og for-
skrifter, som er vedtatt i medhold av vegloven blir
overholdt.

2. Nar han far kjennskap til at noen unnlater i utfgre
det som etter vegloven paligger ham eller at noen gjor
noe som er forbudt i loven eller pi annet vis krenker
vegomradet, vegvesenets eiendom eller vegferdselen, skal
han patale det pa den mate som han finner mest hen-
siktsmessig. ‘Hjelper ikke slik direkte patale, eller lens-
mannen finner at patale ikke hever, skal det straks mel-
des til overingenigren for vegvesenet.

3. Nar overingenigren ber om det, skal lensmannen
avgi uttalelse om overtredelse av eller dispensasjon fra
veglovens bestemmelser og innhente uttalelser fra an-
meldte i henhold til veglovens § 75. Han skal ogsa pa
fylkesmannens eller overingenigrens forlangende gi soke-
ren underretning om utfallet av sgknader om dispensa-
sjon eller liknende og beserge tinglysning der slike
forlanges.

4. Lensmannen plikter & foreta de reiser som gyer-
ingenigren pélegger ham i vegvesenets gjgremal.

5. Lensmenn som ikke har fast arlig godtgjerelse for
reiser i vegvesenets gjeremal, far for slike reiser skyss-
godtgjerelse etter det regulativ som gjelder for offent-
lige tjenestemenn og i tilfelle kostholdsgodtgjsrelse etter
regulativets annen klasse.

Bilaghr. 3.

Forslag til instruks for vegmestre.
Fastsettes av Vegdirekteren i medhold av § 16 i vegloven.

1. Vegmesteren tilsettes av Vegdirekteren etter jnn-
stilling av’ fylkesvegstyret. Den gjensidige oppsigelses.-
tid er 3 méneder.

2. Vegmesterens arbeidsomride fastsettes av oye,._
ingenigren for vegvesenet. Vegmesteren plikter 4 t3
hold innen sitt arbeéidsomrade etter overingeniorens pa;.
mere ‘bestemmelse.

3. Nar overingenigren forlanger det,
mesteren & holde kontor mot godtgjerelse som f
av Vegdirekteren. P& samme vis og mot hel engftfjf;jfvﬁg
refusjon av utgiftene plikter han & holde telefon ; S
bopel etter overingenigrens bestemmelse. Ux

4. Vegmesteren skal fore tilsyn med at de veger
bruer, brygger, o. 1. som ligger innen hans omrzge Dlis
tholdt forsvarlig vedlike til hver tid. r

5. Vegmesteren kontrollerer wegvokternes og and
arbeideres arbeid og overholdelsen av arbeidstiden hre
serger for meldinger om nar arbeiderne begynner gn
slutter i arbeidet enten dlrgkte til trygdekasse og Skatteg
myndigheter eller til overingenisren etter denpes nmr:
mere bestemmelse.

6. Vegmesteren attesterer vegvokternes arbeidsrap
porfer, utferdiger straks lenningslister og foretar ute:;
opphold det som er nodvendig for at arbeiderne g3

plikter veg-

snart som rdd er skal fa det de har til gode —_ 44
samsvar med de forskrifter som han har it 5y 0verl
ingenigren eller avdelingsingenigren. &

7. Vegmesteren serger for at redskap, maskiner, hyg

m. v. som er avgitt til bruk i hans omrade, blir tatt vara
pa og holdt vedlike pa forsvarlig vis. Han ferer for.
tegnelse over materialer, redskap og maskiner etfe,
fastsatt skjema og holder rede pa tiigang og avgap
Avskrift av materialfortegnelsen sendes overingenigrey,
eller avdelingsingenigren til de tider disse bestemmey
8. Vegmesteren sgrger for at hans n&rmeste Over-.
grdnede i tide far beskjed om materialer, redskap eller
maskiner som menes ngdvendig 4 anskaffe til hans om-
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rdde. Han skal ogsa gi beskjed om han ligger inne med
overflgdige beholdninger eller gjenstander.

9. Vegmestrene forer tilsyn med at de ngdvendige
grustak, grussiloer og andre lagere av vedlikeholds-
materialer til hver tid er til stede i nedvendig mengde og
brukbar stand. Han rapporterer alle mangler til over-
ingenigren eller avdelingsingenigren.

10. Vegmesteren plikter i saerlig grad a se etter brue-
nes tilstand og gi overingenigren eller avdelingsingenig-
ren lbeskjed sa snart han mener at det er noe i vegen
med dem.

11. Nar vegmesteren blir merksam pd overtredelse av
bestemmelsene i vegloven eller forskrifter som er utfer-
diget i medhold av vegloven, skal han straks pétale det
like overfor den som begar overtredelsen. Hjelper ikke
denne péatalen, skal han snarest gi beskjed til lensmannen.

12. Vegmesteren plikter & etterkomme alle tjenstlige
palegg som han far av overingenigren eller vedkommen-
de underordnede vegingenigrer. For evrig gjelder for
vegmestrene bestemmelsene i loven om offentlige tjeneste-
menn. Han tilkommer for reiser i tjenestens gjoremal
godtgjerelse etter det til enhver tid gjeldende regulativ
for slike stillinge. Som utgangspunkt for reisene regnes
kontor eller bopel etter overingenigrens bestemmelse.

13. Vegmesteren plikter & overta oppsynet ved veg-
anlegg — nybygging eller ombygging — innen sitt om-
rade i den utstrekning overingenigren bestemmer. [ slike
heve gjelder instruksen for oppsynsmenn I statens veg-
vesen ogsd for vegmesterne | den utstrekning det er
forenlig med narvaerende instruks.

Bilag nr. 4.

Forslag til instruks for vegformenn.
Fastsettes av fylkesvegstyret. :
1. Vegformann tilsettes av fylkesvegstyret etter inn-
stilling §v herredet. ‘Den gjensidige oppsigelsestid er

3 méneder, i
2. Vegformannens arbeidsomrade fastsettes av fylkes-
vegstyret etter forslag fra herredet.

Vegformannen skal fore tilsyn med at de veger,
bruer, brygger o. l. som ligger innen hans omréde blir
b forsvariie vedli¢<e ttll l{gi_rr t\ig'gvokternes og andre

: ontro
Eoieerprpanics erholdelsen av arbeidstiden, han

beid id og ov ¢
gérgérerfeosr ar;tt)z?éiin‘ggr om nar arbeiderne begynner og
slutter i arbeidet enten direkte til trygdekasse og skatte-

myndigheter eller til overingenigren etter dennes ner-

mere bestemmelse.

5. Vegformannen
porter, utferdiger S
opphold det som e€r

attesterer vegvokternes arbeidsrap-
traks lenningslister og foretar uten
ngdvendig for at arbdelderne sg}
ad er skal fa det de har til gode — alt j
:Zﬁlrév:?mmerd de forskrifter som han har fatt av over-
i i avdelingsingenigren. i
m%em\?éerf]or%l:;nen sprger for at redskap, maskiner, hus,
. £ ¢ til bruk i hans omrade, blir tatt vare

m. v. som er avgitt ! T
‘ like pa forsvarlig vis. Han ferer for-
Peyds field Veg»terialer, redskap og maskiner etter fast-

tsz%tneslﬁjeeg]\;e%g holder rede pa tilgang 0g avgang. Av-
skrift av materialfortegnelsen sendes overingenigren eller
avd'elingsin.genigren til de tider disse bestemmer.

7. Vegformannen SOrger for at hans narmeste over-
ordnede ; tide far beskjed om materialer, redskap eller
maskiner som menes ngdvendig 4 anskaffe til hans om-
rade. Han skal 0gsé gi beskjed om han ligger inne med
overflpdige beholdninger eller gjenstander. '

8. Vegformannén lorer tilsyn med at de nedvendige
grustak, grussiloer O0g andre lagere av vedlikeholds-
materialer til hver tid er til stede i nedvendig mengde og
brukbar stand. Han rapporterer alle mangler til over-
ingenipren eller avdelingsingenigren.

9. Vegformannen plikter i szrlig grad 4 se etter brue-
nes tilstand og gi overingenigren eller avdelingsingenisren
beskjed s& snart han mener at det er noe i vegen med

dem.
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10. Néar vegformannen blir merksam p& overtredelse

av bestemmelsene i vegloven eller forskrifter som er ut-
~fer_d1ge§ i medhold av vegloven, skal han snarest gi be-
skjed til lensmannen.
1. Vegformannen plikter & etterkomme alle tienst-
lige pdlegg, som han fir av overingenigren eller ved:
kommende underordnede vegingenigrer. Han har krav
pd & fa refundert utlegg som han har til befordring i
tjenestens gjeremal. :

Bilag nr. 5.
Forslag til instruks for vegvoktere.
A. Ansettelse, tjenstlige forhold m. v.

1. Vegvokter ved riksveg tilsettes av overingenigren
og ved gvrige veger av fylkesvegstyret. Vegvoktere ved
veger som holdes vedlike direkte av herred eller sogn,
tilsettes av fylkesvegstyret etter innstilling fra henholds-
vis herredet eller sognet. Den gjensidige oppsigelsestid
er 3 maneder. Aldersgrense er 63 Ar.

2. Vegvokternes narmeste foresatte er vegmesteren
eller, hvor slik ikke er ansatt — vegformannen. .

3. Vegvokteren tildeles et bestemt vegstykke og kan
dessuten pilegges 4 arbeide pa andre veger eller a gjere
tjeneste ved vegvesenets biler og vegmaskiner. Veg-
vokteren kan ikke uten srskilt tillatelse ta annet arbeid.

4. Vegvokterne kommer inn under bestemmelsen i ar-
beidsreglementet ved statens vegarbejdsdrift. 2

9. P& overingenierens forlangende har vegvokterne
plikt til i tjenesten & bruke fastsatt arbeidsuniform eller
kjennemerke.

6. Vegvokteren skal fere den utleverte dagbok hvor
det hver dag skal noteres hvor han arbeider og hva som
gleres. Han mi selv ved 4 sende utdrag av dagboken
sorge for at hans narmeste foresatte for hver lpnns-
lt(ermm fér_Oppgave over sa vel hans egen som leiefol-

enes arbeidstid sa snart som mulig slik at utbetaling av
arbeidslenningene kan foregd si raskt som rad er.

7'k Blir vegvokteren syk eller arbeidsufer, melder han
straks fra om det til vegmesteren (vegformannen). Va-
crieg sykdommen mer enn 3 dager, skal vegvokteren, om

et blir krevd, stille godkjent stedfortreder.
¢ Vegvokteren tilkommer ferie etter vilkirene ved
Statens vegarbeidsdrift. Utenom ferien kan vegvokteren
av overingenioren i sarskilt hove f4 permisjon med lsnn
mot a holde godkjent stedfortreder. Eller han kan —
Om overingenigren finner grunn til det — f4 permisjon
uten lgnn,

9. Vegvokteren far utlevert et eksemplar av vegloven
§§r1§kal kjenne bestemmelsene i denne og i tilfelle de
s 1ge dvedtekter som gijelder for den veg han har til-
g}ll‘indrgf 5 F. eks. skal han se etter at hus, gierder og

Tor it ikke settes opp uten tillatelse, at grinder og
ﬁ(ke sgtta”hd er forskriftsmessig, at stolper og ledninger
eller sereiis n&rmere vegen enn det som er rett etter loven
lovens § 4% t.'lllkatelsg, og at de ting som er nevnt i veg-
en sto og s 1KKe blir gjort pa ulovlig vis. ‘Han skal pa
forskriftey ﬂ%mehg mate patale overtredelser av lov og
skal han .t ersom vegvokterens péatale ikke nytter,

10 tEtts raks melde fra til vegmesteren.

Rt er éDé'bu(_i fra vegmesteren skal vegvokteren
forgé 7 mnsjtvgndlg leiehjelp som han plikter & serge
Py Sl?k ”l‘g 0g ut i trygdekassene og til arbeids-
Bl _mg INg kan enten gis til vegmesteren eller
vegmes’tergn.l sd fall ma samtidig underretning gis til

Uten serskilt tillatelse ma han ikke til leiehjelp bruke
nere skyldfolk. Heller ikke m& han ha noen Jso;r)n helst
vinning av anbelq eller kjep som vedkommer vegen.

Nar han har lelg’h]?lp. skal vegvokteren rettleie arbeids-
folket og selv arbeide med nir ikke annet nedvendig
arbeid krever at han er annet sted.

Blir arbeidere rammet av ulykke eller sykdom, skal
vegvokteren serge for at nedvendig melding gis til
trygdekasse, rikstrygdeverket og arbeidsnemnd, enten
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giennom vegmesteren eller direkte med samtidig under-
retning til vegmesteren. Ved dedsulykke skal melding
gis ogsd til lensmannen.

d1. Nar hensyn til vegferdselen eller vegen gjor .det
nedvendig 4 foreta noe sarlig for & hindre fare eller
skade, og det ikke er tid til 4 vente pa ordre fra veg-
mesteren, skal vegvokteren foreta det som han finner
nedvendig selv om det krever leiehjelp. Han skal i
slike tilfelle snarest mulig gi melding til vegmesteren.

12. Forsgmmer vegvokteren arbeidet sitt, far han etter
forholdene advarsel eller avskjed.

B. Vegarbeidet.

13. Vegvokteren skal:

a) Serge for at vegmesteren i god tid far melding
om det som mangler av materialer til & holde vegen i
stand eller av redskap til 4 utfere arbeidet med. .
_b) Finne hevelige grustak og sende melding om det
til vegmesteren, og se etter at grustakene er i god stand
og i samsvar med kravene fra arbeidstilsynet.

€) Sorge for at grus eller andre materialer til veger
blir tatt ut og kjert fram til rett tid etter de palegg han
har fatt av vegmesteren.

d) Ellers gjore det amnbeid pa egen eller annen veg
som han far pélegg om.

14. Vegvokteren skal i det hele passe pa at vegene
hans alltid er i god og forsvarlig stand og at de etter
hvert blir ~bed(e. Han skal i tjenestetiden fare over og
personlig arbeide pa vegstykket sitt i den daglige ar-
beidstiden som gjelder ved statens veganlegg, og ellers
til de tider som blir fastsatt i hvert enkelt tilfelle. NAr
det ved sazrskilte anledninger — f. eks. ved sterkt regn-
vear, sngsmelting, storm 'e. I. — viser seg nedvendig,
skal han fare over vegen ogsa utenom den vanlige ar-
beidstid og i tide serge for at sma skader blir utbedret
sa storre odeleggelser blir hindret. Sa langt rad er, skal
han sgrge for & fa4 meldinger fra rutebilfgrere og andre
om vegens tilstand. Searlig skal han se etter at bruer,
stikkrenner, vegmurer, sneskjermer, vegskilt og andre
serlige byggverk er i forsvarlig stand.

15. Busker, kratt og annet som er til hinder ifor ferdsel
og utsyn skal ryddes fra veggrunnen. Prydbusker, gre-
ner av sterre tre og fruktre kan dog vegvokteren ikke
ta bort uten etter nzrmere palegg. |

16. Er ikke annet fastsatt, skal vegvokteren sla veg-
kanter, grofter og skraninger, som ligger pa veggrun-
grunnen, to ganger hver sommer, til tider som n&rmere
fastsettes av overingenioren. Gresset skal fjernes sna-
rest mulig. Far vegvokteren selv lov til 4 nytte gresset,
mé han ikke fore det bort i arbeidstiden.

17. Vegvokteren skal holde i stand og ellers ta godt
vare pa redskap som hgrer vegen til. Han skal fere
redskapsliste som viser tilgang og avgang.

BRUBYGGING I 1945

I hele landet er det i 1945 bygd i alt 41 bruer med et
Samletﬂﬂiafemn*hol‘d av 2164 m2. Av disse er 1 bru utfert
som staltagverk, 13 bruer som stalbjelkebruer eller plate-
barere, 7 bruer som armerte ‘betongbjelker, 1 bru som
ggggﬁgﬁﬂ& m]jedb stein overmur, 15 bruer som armerte

ongplater, ru som 4
bj%&c}ebmer av tre. SRAE R Ee & Prucs Soff

‘Ovenfor er ikke medtatt de provisoriske bruer som er
bygd i Troms og Finnmark etter krigsskaden. 1.

—
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SYSSELSETTINGS-OVERSIKT

ANTALL ARBEIDERE SYSSELSATT VED OFFENTLIGE
VEGANLEGG PR. 15. JUNI 1946

|Bygdeveganlegg| Herav

Hoved- — Tielgad
~ | Med | Uten ‘ . | Hielpe-
Fylke vee | stats- | stats- | | 31t | Qrdi- | arbeid
anlegg | >, : N&re  |(syssels,

bidrag | bidrag arbei- )
arbeids-

Mann | Mann | Mann | Mann | dere lose)

@stfold ....... | 112 — 71 183 | 183 —
Akershus ......| 97 | 10l 240 438 | 314 | 124
Hedmark ..... | 150 19 68 | 237 | 237 | —
Opland........ 257 | 193 | 143 593 | 587 6
Buskerud...... 179 40 | 170 389 389 —
Vestfold . ...... [ 169 — 89 258 | 195 63
Telemark...... | 229 81 59 | 369 | 289 80
Aust-Agder .... | 279 97 | 141 517 | 389 | 128
Vest-Agder ....| 400 | 291 96 | 787 | 787 —
Rogaland...... | 215 | 354 — | 569 | 355 | 214
Hordaland..... 737 | 179 | 342 | 1258 | 524 | 734

Sognog Fjordane| 495 | 221 — 716 | 597 | 119
Mgreog Romsdal| 593 | 137 32 762 | 686 76
Sor-Trgndelag.. | 265 | 171 61 497 | 465 32
Nord-Trendelag | 390 | 76 | 25 | 491 | 409 | 82

Nordland...... | 731 | 188 | 88 |[1007 [1007 | —

TEOMISY s o srs | 699 | 87 | 37 | 823 | 269 | 554

Finnmark ..... |- 493 — 13 506 | 506 —
Hele landet .. | 6490 [2235 |1675 [10400 | 8188 | 2212
Hele landet

pr. 16/, 45 ...| 3376 | 808 | 761 4945_’ 4055 | 890

ANTALL ARBEIDERE 0G VEGVOKTERE 1 OFFENTLIgG
VEGVEDLIKEHOLD
PR. 15. JUNI 1946

" Vedli- Hera\T
Riks- | Fylkes- Hcr;;’eds- kg‘gé?_s' som
veger veger veger veg-
HYAsE 2 1‘?{% voktgere
Mann Mann | Mann Mann Mann
|
gstfold ....... 145 72 109 326 190
Akershus ...... 213 26 327 566 255
Hedmark .... 281 26 314 621 289
Opland ....... 263 18 256 537 251
Buskerud ..... 317 44 176 537 176
Vestfold ...... 149 61 73 283 105
Telemark ...-.. 202 37 132 371 187
Aust-Agder .. .. 290 44 65 399 62
Vest-Agder . ... 239 204 225 758 225
Rogaland ..... 164 27 362 553 285
Hordaland .... 284 77 174 535 206
SognogFjordane |, 400 79 141 | 620 153
Mgreog Romsdal 256 66 257 579 | 197
Sor-Trondelag . 227 4] 223 491 | 121
Nord-Trgndelag 287 19 269 575 180
Nordland ..... 647 209 331 1187 183
TTROMSEL ALl . 4 108 49 41 198 | 35
Finnmark ..... 243 17 2 |1 ~262s s SR Ll
Hele landet .. | 4715 | 1206 | 3477 | 9398 | 3101
Hele landet | II

pr. 1%/, 45 ... | 5034 | 1139 | 3101 | 9274 | —

.
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TRANSPORT AV BRUBJELKER P& bratteste partiet ble en to-tonn lastebil satt i for-

spann ved hjelp av wire.

Til Storebru i Eikefjord ble det i begynnelsen av august For-at bilen skulle fa bevege seg fritt i alle kneiker og
1945 transportert 4 stk. Dimel bjelker 100 & 21,1 m. Vekt kurver ble bjelken opplagt i et kuleleie som samtidig vir-
av hver bjelke er ca. 6 tonn. ket som drag for bjelken. Anordningen er vist pa

Transportlengden var ca. 12 km hvorav 5 km p& en nedenstdende skisse. Fig. 5.

Fig, 1. Tilhengeren. Fig. 2F.0pplagri’ng pi lasteplanet,
18

Fig. 3. Rast i Eikefjord ¢er begynnelsen av bygdevegen. . 4. I Trongedalen.

gammel bygdeveg med en bredde av 2,5 m og stigninger Transportomkostningene utgjorde kr. 260,— pr. bjelke.
opptil 1 :4 og skarpe kurver pa oppimot 80—90°. Til Transporten tok giennomsnittlig 11 timer pr. bjelke med-
transporten ble anvendt en 3 tonn lastebil og tilhenger. regnet opplessing og avlessing.

Tilhengeren besto ay en gammel vegvalse som er om- Hele transporten foregikk uten uhell av noe slag.
arberdet til formalet. Fig. 1 Oystein Omvik

i oG g
BN ;

: e VERN MOT RUST
L] (L] ; Nest etter klinkearbeidet er vern mot rust det wik-
ek tigaste for stalbruer. Reinsking og grunning og maling
o o ot Al et ) e av -stalbyggverk mé gjerast av pélitelege fagfolk og
el ‘(Jr‘?i‘”ﬂ,ﬁf’f’éﬁmu@ det m& ‘brukast dei bei besta arbeidsmitane og mate-
= { ) ool Z10om 150 2 rialane,

=

Snill A=A &
AN

88" bcks faslshruds o
tvers ,/wzgfm o

Stalet bgr reinskast med sandblasing.

[ e i Best er det & grunna med beste sort finmalen bly-

£ menje i linolje direkte pa det nyreinska stalet.
: Stalet kan reinskast og grunnast far det blir samanbygt
—~, : I e ;2 ver-kstade/} eller sandblégasti og grurnn;st etter at det
ar | L Bt b skrel mal el med 2utag o ar vore utlagt og samanbygd i verkstaden.
| _@{@ » @ St O L Ty | sume tilfelle har stilbruer blitt reinska med sand-
Gl blasing etter at dei er samanbygde pa brustaden, og der-
etter grunna og mala. Denne siste maten er kanskje den

Fig. 5. beste, men det er og den dyraste.
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For har det vore vanleg a reinska stalet etter at det
er kappa og bora. Da blir dei einskilde stalstykke
reinska, og so blir stalflatene strokne med varm linolje.
Dette linoljelaget vil ofte skrukke seg .(trekkja seg i
saman og -bli ujamnt) nér det turkar. @g under arbeidet
i verkstaden vil borolje og rusk feste seg i dette linolje-
laget. [ dette ureine laget pa staloverflata vil grunn-
malinga ikkje festa seg godt. Megnjemalinga kjem ikkje
beineveges pé rein stalflate. Dermed far ein ikkje den
antirustverknaden som god menjemaling skulle gije, og
megnjemalinga fester seg darleg. )

Ei onnor orsak til at malinga fester seg darleg Pa
stalet er at stalet er for kaldt eller kanskje vatt nar det
blir mala. ‘

Staloverflata skal vera heilt rein og furr nar grunm-
stroket skal strykast. Maélinga mi arbeidast — gnikast
— godt inn slik at alle groper i stalet blir godt tetta.

I den norske NS 424 og i dei svenska «Jarnbestimmel-
ser» (1942) er det fastsett at bdde stdlet og luffa skal
ha minst 4+ 2 ° C eller hegare temperatur fer dei blir
mala. Vegvesenet har kravt berre' at det skal vera over
0°C. Eg meiner ein ber krevja minst + 2°C. Det er
viktig at stalet er minst like varmt som lufta ikring. Blir
kaldt stal flytt inn i1 oppvarma rom, kan stalet i lang tid
vera kaldare enn lufta. Er lufta ra, vil det da doggfella
pa den kalda staloverflata.- Dette tynne laget-med dogg
vil ein ikkje merka. Men pa ei slik vat stalflate kan
mgnjemalinga ikkje feste seg godt. Dette gjeld sjolv
om dét er meir enn + 2 ° i romet.

Det ma dessuten krevjast at der er termometfer pa den
eller dei kaldaste stadane i malarverkstaden. Eit ter-
mometer til kontroll av temperaturren av stdiflatene
burde ein og ha. :

Ved utrgyningar burde ein finna-kor stor temperatur-
skildnad det hegst kan vera mellom Juft og stiloverflate
ved dei ymse vassdampmengder i lufta. P& grunnlag av
termometer og hygrometeravlesingar kunde ein d& finna
om det var forsvarleg a utfgra malingsarbeid pa staldeler.

Det ber vidare kontrollerast at mgnjestroka er tunne,
jamne og tette, og at dei fester seg godt til underlaget.
Det burde helst fastsetjast ei normalprgve til kontroll
av dette. !

Best vore det om Teknologisk institutt kunde halda
opplaeringskurs til opplering av kontrollingenigrar og til
formenn for slike bruarbeid, ja til opplering av verk-
stadarbeidarar i det heile. G.

MINDRE MEDDELELSER

LIMING AV METALL

Under krigen har det engelske firma Aero Research,
Ltd, Duxford, Cambridge, uteksperimentert en metode,
den sikalte Reduxmetode, hvoretter det er mulig a lime
metall mot metall, metall mot tre eller metall mot bakke-
litt o. 1. Styrken i limfugen oppgis & veere storre enn i
en klinket eller punktsveist fuge. Den limete fuge pa-
virkes ikke av vann, bensin eller olje. Fugen behgver
ikke & etterbehandles, men kan direkte males eller lak-
keres. Under krigen ble framgangsmaten bl. a. benyttet
til & lime Ferodo koplingsbelegg pa stalplaten i Borg
& Beck-koplingen.

Framgangsméaten er folgende:

Fugens overflater ma vere grundig rengjort for fett.
eller glgdeskall. Dernest bgrstes Reduks-vaeske i fuge-
overflatene. Dernest dyppes fugeoverflatene i Reduks-
pulver. Plveret kan ogsd sprutes pa dem. Er det en
fuge mellom metall og tre anbringes pulveret bare pa
metallflaten. Det er fordelaktig at fugen ligger i 24
timer for sammenfoyningen, da fugen derved blir noe
sterkere, men ngdvendig er det ikke. Sammenfgyningen

MEDDELELSER FRA VEGDIREKT@REN
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skjer i en varmpresse med en temperatur av 140—
146 ° C og et trykk av minst 14 kg pr. cm? i en tid av
7150 min. Er fugen metall mot metall ber den avkjoles
til 100 ° innen den tas ut av pressen.

Limingen egner seg best for forbindelser med for-
skyvningspakjenning. Det ventes at fremgangsmaten’
kan fa stor anvendelse.

‘(Fra Tidskrift for Motor-.och Automobilbronschen,)

BILLIGERE OG MERE @KNOMISKE BILER

I en spesialkorrespondanse til Svensk Motor Tidning
fra Detroit sies at de amerikanske bilister nylig har fatt
den hyggelige beskjed fra de 2 store bilkonserner Gene-
ral Motors og Ford at det om ikke lenge kan ventes bil-
ligere biler og biler med bedre driftsskonomi enn de man
hadde for krigen. Sa vidt referenten har bragt i erfa-
ring kommer begge konserners fredsmodeller i de |ave
prisklasser til 4 bli helt forandret bade i stil og utseende j
forhold til ferkrigsmodellene. Etter hva United Presg

" har bragt i erfaring skulle disse modeller kunne vare pa
markedet midtsommer neste 4r. De nye biler blir ikje
av smavogntypen, men de blir likevel lettere enn de gamle
vogner, og denne vektbesparelse skal oppnis ved en mer
rasjonell utnyttelse av materialet. Om vognenes kon.
struksjon er det ikke meget som er sloppet ut, men map
vet allerede na at de fir motorer som tilpasses tj] de
moderne bensiners hgye oktantall. Man mener 0gs4
a ha funnet konstruksjoner som skal kunne redus%re
motorslitasjen ved ‘mer effektiv smgring 08 sarlig hold-
bare lagere. (S. M. T. nr. 7, 1945.)

LEKEGATE [FOR BARN 1 KJ®BENHAVN

Iflg. «Fra Byraadene» er den forste gate beregpet P
a vere lekeplass for barn nd opprettet i K!j@b%nlhavr:'l
Dette har kunnet ordnes ved en bestemmelse i den nye
bygningstov og er satt ut i livet ved at man har forbyg;
gjennomkjgring i vedk. gate.

iDet er Nyborggate i kvarteret bak Ostre Gass\;erk
som har @ren av & instituere denne nye utvikling og hy;¢
gateareal saledes framtidig vil tjene som tumleplass for
strgkets barn. ]

Gaten vil bli forsynt med alle nedvendige lekeinnreg.
ninger s& den kan tjene sitt formal pa en tilfredssti|jen gq
méate. Av h. t. gatens innvanere Vil det dog bli en smaj
innkjgrsel til eiendommene, men denne er imidlertid pla-
sert slik, at den ikke generer barnas lek. Omdannelsep
til «lekegate» er beregnet 4 koste 62 000 kr.

BIL MED ALUMINIUMSKAROSSERI OG MOTOR
AV STALPLATER _

Det amerikanske bilfirma Crosley kommer p3 med o
lett 4-seters bil av storrelse som en Opel Kadett. DE,1
er gjort alt for & redusere vekten, siledes har det lykke
a framstille en 4-sylindret motor pa 26% hk e veies
baré 26,1 kg. Dette har vert mulig ved 3 'framstillr
motoren av en presset stlplate med sylinderforinger as
stal. Fra Svensk Motor.)

AMERIKANSK TUNGTRAFIKK MED BIL

Sjel fen for det kjente svenske bilfirma Scapj ;
dir. Nathorst, har 'vaoretatt. en studiereise i J. §_ ‘,{fb,(l)sl;
meddelt en del av de erfaringer han har hestet til' Syensk
Motor hvorfra hitsettes: .

I U. S. A. har dieselmotoren enna ikke slatt igjennon
i tungtrafikken. Dette kommer bl. a. av at solaroljep
pa sine steder er dyrere enn bensinen. Dessuten failer
dieselutstyret (pumpe og spredere) kostbart, hvortil kom.
mer at produksjonen ennd ikke er ftilstrekkelig -j| 2
dekke behovet.

Bilenes sterrelse er gkt voldsomt. Det tillates ng j
U. S. A. en vognbredde av 2,44 meter. Dessuten gis det
pa sine steder dispensasjon for en bredde av 254 meter,
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Til bruk pad anlegg og i gruveindustrien framstilles det
3-akslede ‘biler med 30 tonn lasteevne med 24" X 12
ringer og motor opptil 200 hk. I gruveindustrien ble det
for 10 ar siden bare fraktet 500 tonn med bil arlig. 1
dag frakter man med bil 150 millioner tonn om aret fra
gruvene. Dvs. at man har nedlagt sidebaner og Decau-
villbaner og er gatt helt over til bildrift.

Ogsa pa landevegene moter man lange tog av gigan-
tiske semitrailere med vogner like store som de svenske
jernbanevogner. Nesten all biltransport over lange av-
stander gar med semitrailer, og en enkelt leverander av
disse har en Aarsproduksjon av 20000 stykker. Tank-
transportene gar med 3-akslede trekkbiler med 2-akslede
tithengervogner.

‘Busskonstruksjonen er annerledes enn i Sverige. I[ngen
plaserer motoren foran, 3 av de storste produsenter leg-
ger motoren under golvet, og alle de andre plaserer den
bak. De amerikanske busser har stort sett en betydelig
sterre akselavstand enn de svenske og mindre overheng.
Dette skyldes at veger og gater er rettere. Det er 2
hovedtyper av busser i U. S. A, Inter City busser som
gar over lange strekninger, og som har spesiell stor aksel-
avstand. Bussene for lokaltrafikk er korte og har et
relativt stort overheng foran for & muliggjere pastigning
foran forhjulene. Det brukes en-manns betjening, og av
den grunn er de amerikanske busser ‘for 1'0‘kaltraf3kk_1kke
storre enn de svenske, snarere tvert imot. Pa fjrings-
omradet brukes meget spiralfjerer eller parallellogram-
fjerer, -

Det er atskillig konkurranse mellom de forskjellige
transportmidler, og det forekommer parallellkjering mel-
lom busser, jernbaner 0g fly. Dette forer til en sarlig
god service for publikum.

VIEGBYGGING I GUATEMALA.
Kon - pyatemala har under overveielse & ta opp
igjen gar:tfesi-ednetl %L:iatin veg som skal Ibinde sammen
Cguatemala city med Puerto Barrios ved Den Kara-
biske sjg Byggingen av vegen ble begynt for flere ar
siden, mepn stoppet. Hovedgrunnen fil at en pé& nytt
tenker pa § ta opp anlegget er den voksende trafikkopp-
(hoping ved havnebyen Puerto Barrios, som ogsd betjener
republikken El Salvador ved jernbanesamband. (Eng.

News-Record.)

1. Motor. 2. Girkasse. 3 (yirstang. 4. Vendekobling, 5. Handtak for nr. 4. 6. Snekketrekk
. Styremaskin.

11 Vinkelgir med kobling. 12. Kilerem til wibrator.
15. Ramme for vibratorvalse.

18, HAndsving for nr. 15, 19.

for drivvalser, 7. Drivvalse, for og bak.
for styring.
vibrator, 14, Vibratorvalse.

tromiler for nr, 15.
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REGULZER BUSSTRAFIKK SVERIGE—SVEITS
Ilg. svensk presse vil det fra 1. april d. 4. av A. B.
Linjebuss i Stockholm bli 4pnet en reguler ruteforbin-
delse mellom Helsingborg og Basel. Ruten kommer
til & bli drevet med store busser beregnet for lang trafikk

.0g hver vogn skal kunne frakte 30—40 passasjerer. Den

samlete reisetid blir ca. 215 degn og det overnattes ved
Aabenraa i nerheten av den dansktyske grensen.
Bussene vil bli betjent av. 2 sjaferer og 1 stewardess
med evelse fra langlinjetrafikk i [Europa. Billettprisen
blir 200 kr.
Ruten settes i gang med sa@rskilt tillatelse av de allierte
og pa det vilkér at det ikke befordres andre personer enn -

forretningsmenn, studenter samt personer hjemmehgrende

i Sverige og Sveits.

Denne regulere linjetrafikk med buss som formentlig
er den ferste i sitt slag som de allierte har gitt layve til,
vil til en begynnelse bli trafikkert med 1 buss hver
10. dag.

NY D:ANSK VEGVALSE :

En vegvalse av helt ny type har under ledelse av
Dansk Vejlaboratorium i den senere tid vert prevd pa
et vegstykke som av Gentofte kommune har vart stilt til
rddighet for disse forsgk. Valsen er konstruert av
Pedershaab Maskinfabrik A/S. Valsen, hvis enkeltheter
framgar av hosstdende bilde med tekstforklaring, arbei-
der etter et thelt annet prinsipp enn de wegvalser sem
hittll har vert nyttet og som alene wvirker ved sin vekt.
Pedershaab-valsens midttrommel vibrerer imidlertid med
en hastighet som svarer til 3600 omdreininger Ppr.
minutt. N&r valsen gir over sma forheyninger far disse
i hurtig rekkefalge stot med en styrke pa ca. 10 tonn.
Felgen er at vibrasjonstromlen sammenpresser vegbe-
legningen bade hurtigere og bedre samtidig med at denne
blir jevnere enn man hittil har kunnet fa den. En s&rskilt
gummiopphengning («silent blockss) forhindrer at vibra-
sjonene blir overfert til de andre deler av valsen, som
ellers ville bli rystet i stykker. [For & oppna en til-

svarende virkning med en valse av alminnelig type ville
det matte nyttes en sa hoy valsevekt at skjerver o. 1. ville
bli knust, og det er jo ikke heldig.

Valsens vekt med wvannballast er ca. 8 tonn. Valsenes
bredde er 1 .m og dieselmotoren som leverer den ngdven-
dige drivkraft, utvikler 28 hk.

(Motor.)

s

9. Ratt for styring 10. Snekke
18. Kileremskive for
16. Lasehake for nr. 15, 17. Spil-

Bremsestang.
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VIEGEN GJENNOM 17 LAND

Det har i en drrekke vaert arbeidet pA 4 bygge en veg
som forbinder alle land i Amerika. [ 1924 samledes
noen ingenigrer og konstrukterer fra forskjellige ameri-
kanske stater i Washington for a trekke opp retnings-
linjene for dette enorme projekt.

I dag er en kommet sa langt at praktisk talt alle ame-
rikanske land fra Alaska i nord til Chile i ser har veg-
forbindelse med hverandrel. Den nye veg wviste seg under
krigen a4 vaere uvurderlig nar det gjaldt & paskynde pro-
duksjonen og transporten av viktige krigsforngdenheter.

De forente stater har lant penger til flere latinsk-
amerikanske land til bygging av vegen og stilt til dispo-
sisjon dyktige ingenigrer og radgivende eksperter.

Vegen er fullt ferdig fra Fairbanks i Alaska til et punkt
som fligger 690 km sgr for Mexico City. En vegstrek-
ning p4 omkring 1900 km som hovedsaklig gar gjennom
Mexico, Panama, Columbia og Ekvador har imidlertid
enna ikke fatt fast vegdekke. Det kan for evrig nevnes
dat av de 12955 km som gar gjennom Sgr-Amerika fra
Panama til Chile og Argentina har % fatt fast vegdekke.

Tilknyttet Pan Amenican Highway er det projektert og
under arbeid 2 viktige vegstrekninger. Den ene gar fra
Nogales i Arizona ner grensen mellom Mexico City.
Gjennom denne veg far man direkte forbindelse med
hovedarene i den vestlige del av U. S. A. Den andre
er en veg som gar fra den servestligste del av Florida
med +ferje over til Cuba og herfra med ferje videre
til Mexico. KTR

Fra Mexico til San Salvador gar det né en fullt ferdig
veg ca. 480 km lang :gjennom Guatemala. Deretter gar
vegen gjennom eller har forbindelse med statene Hon-
duras, Nicaragua og Costa Rica. Lange strekninger av
denne seksjon er i beste stand. Den vanskeligste strek-
ning er den 113 km lange seksjon mellom Cartago og
San Cidro i Costa Rica. Her gir vegen heyt oppe pa
bergryggen Talamanca, omtrent 2700—3000 meter over
havet. Utsikten herifra er storslagen. Bade Atlanter-
havet og Det Stille hav kan sees herfra.

[ Ser-Amerika gar vegen fra Panama langs Stillehavs-
kysten gjennom Columbia, Ekvador og Peru. Her deler
den seg i 2 grener. Den-ene gar forst gstover over La
Paz i Bolivia og senere sor-gst til Buenos Aires. 1Den
andre gar over Santiago i 'Chile til samme mal. | torke-
tiden kan en fortsette fra Buenos Aires til Montevideo,
Uruguay og Rio de Janeiro.

Vegens samlede lengde er 24 790 km. [En del av vegen
i Ser~Amerika har ennd ikke fatt sddant vegdekke at den
med sikkerhet kan brukes i regntiden.

(Fra Svensk Motor.)

TRAFIKKFORDELING

Ved en systematisk undersgkelse av trafikken i for-
bindelse med planleggingen ‘av nye inn- og utfartsveier
for byen Portland, U. S. A., fant man folgende: 9 % av
alle inngédende kjoretoyer kjorte tvers gjennom byen, 91%
stoppet opp ett eller annet sted i byen. 43 % stoppet i
forretningsstreket i sentrum, mens 25 % av de kjoretgyer
som passerte sentrum stoppet i byens utkanter. (Engi-
neering News-Record.) A.H.

OFFENTLIGE ARBEIDER I PUERTO RICO.

/Arbeidsdepartementet i Puerto Rico vil bruke omkring
65 mill. kroner i budsjettaret 1946—47 til offentlige
arbeider. I dette er inkludert omkring 50 mill. kroner
til vegbygging. (Eng. News-Record.)

1 Vegen er neppe ferdig i sin helhet. Red.
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RAOLJERESERVENE
Etter «Oljebladet» er verdens reserver av riolje utenom
U. S. A. og Sovjet ca. 31 milliarder fat. Av det kvantum
beror ca. 16,5 milliarder fat i det niere og midtre usten
og ca. 1,17 milliarder fat i det fjerne wsten.
Av de foran nevnte 31 milliarder fat skal amerikanske
interesser kontrollere 32,6 %.

ET BILTOG

I U. S. A. ble det under krigen framstilt biltog som
bade kunne Eé pa skinner og péd landeveg. Togene var
utstort med koblinger av jernbanetypen, likesi med stil-
hjul med flenser. Disse hjul kunne loftes nar biltoget
gikk pa veg. (Automotive Industries.)

NY TUNNEL GJENNOM MONT BLANC

En ny veitunnel er planlagt gjennom Mont Blanc
Alpenes hgyeste topp. Tunnelen, som er dobhelt, en
for hver kjgreretning, blir ca. 13 km lang og ferer fra
Chamonix i Frankrike til Entreves i Italia. Til dette
store arbeid regner en & trenge 5000 mann. (Daily Mail.)

PERSONALIA

Ansetfelser i vegvesenet.

Som overingenigr av kl. B ved vegvesenet i Ser-
Trendelag fylke er ansatt awlelingsingenisr Ole Peder
Tverdahl. %

Den nye overingenigr er fodt i 1893 og tok eks:
ved Trondhjems tekn. lereanstalt i 19n]5g. Ble ssaan‘?rﬁz
ar ansatt som ckstraingenigr ved vegvesenet i Sor-
Trendelag hvor han senere har passert gradene som
assistent og avdelingsingenigr B. Fra 1938 har hr
Tverdahl vart ansatt som avdelingsingenigr A i Nord-
Trondelag.

Ved Vegdirektoratet er avdelingsingenier av kl. B
Ivar Grove rykket opp til kl. A med lgnnsansiennitet fr,
1. juni 1946. ‘Sammesteds) er assistentingenior Ro|f
Brinch rykket opp til avdelingsingenigr av kl. B meq
lgnnsansiennitet fra 16. februar 1943.

Som bokhoelder og kasserer ved vegvesenet i Vest-
Agder fylke er ansatt kst distriktskasserer Qiviyg
Kiokstad.

Som kontorist 1 hos overingenigren for vegy ;
Sor-Trondelag fylke er ansatt fru Liv Husb;z'\elsi‘ig:gn;
kontoristene Jarly Andreassen, Mimi Kling-Mdthi
Kristian Harstad er ansatt som kontorister | ved F
fylkes vegvesen.

esen og
Mnmark

NUMMERERTE RUNDSKRIV 1946

Nr. 26. 19. juli 1946 ti Ide bilsakkyndige .
bredde og vekt av motonvogner. 8¢ ang. disp. for

Nr. 27. 19. juli 1946 til overingenigrene ang. det
samme. :

Nr. 28. 20. juli 1946 til overingenigrene ap
leveranser til Statens vegvesen. . 8. sements
Nr. 29, 24. juli 1946 til overingenigrene ang o
skilt pA bensinstasjoner. £y vy
Nr. 36 M. 5. august 1946 til fylkesmenn, politimestre

overingenigrer for vegvesenet og Statens bilsakkyndige
ang. endringer 1 § 21 1 forskrifter av 3. juni 1942,

UTGITT AV TEKNISK UKEBLAD, OSLO

ey

Abonnementspris: kr. 10,00 pr. 4r. — Annonsepris: Yy side kr. 120,—, V2 side kr. 65,—, % side kr. 35—
Ekspedisjon: Ingenigrenes Hus. Telefoner: 20093, 23465.

Trykt 31. august 1946





