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19.-24. JUNI 1946 

Møtedeltak�rne føran Fredensborg slott. 

" te nor,diske ,yegmøte, det femte i rekken På det_ fct� i ,Oslo .i juni 1937 ?le -det beslutte� a.t nest�som ·ble ho
e :holdes i 1Danmark varen 1940. Krigen kull­

møte -s�ul/dlertid alle pla-ner og tidspunktet' for møtet6 kast.et irn rnåtte utsettes ,på det ubestemte. Det skulle avho_ldelse re. lenge etter ·k_rigens slutt i rna.i 1·94'5 før for­
do,g Jkk.e va � de 5 nord11ske land kom 1 ikontakt me.d bun-dsstyrene 

1hver
an

tr året etter ,kunne den danske avdelirng av Nor­
. AIIV"e feknisk for,bund under ,ledelse av sin ,energ�ske d
l i
sk 11g overveJ'inspektør T. J. Helsted, · sende ut mn-orman ' · K"b 1 19 24 · · · å 

iby,delse til det 6. møte 1 I l'J e11l1aivn \ .- . 1u111 1 , r.

tDet var a,nmeldt til møtet 275 deltakere fordelt på·
føl.gen de' land: Finnland 7 deltakere; lsla.nd •l, Norge 72, 
·Sverige 52 og IDanmar'k 1143. 

På grunn av de 'Varrskelrge in�1kvarteringsforhold var
det ikke anledni;n•g for deltakerne å ta sine damer .med.

Møtet 'ble å,pnet i Køben'havn onsdag den 19. juni
kl. 11,2 i Riksdagen·s tFellessal ved formannen, overvej­
inspektør T. J. !Heisted som •uttryikte ,sin glede o:ver å se 
så ma,nge av Nordens representanter samlet i1gjen etter 
•d'en lange atskillelse under .krigens mørke -år .. 

,Forman•nen 1ga så ordet til statsminister Knud Kristøn­
. sen, som hilste -deltaker-ne vellkommen på vegne av de.n 
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.Sjefene !for de nordiske yegvesener. Fra venstre: Generalddrektør Lønnrobh, F,.innland.' Ove1·�ej1nspektør Heisted, Dan­
maPk. Gernfra.Jdirektør Bo'hinder, ISverige. Vegdirektør Zoega, Isl'and. Vegdfrektør Korsbrekke, Norge. 

danske re·g,jering. Deretter ful.gte korte. hil,sner fra de
øvrige. mor-diske land: . 1 

Fra · Finnland ved generaldirektør' Arvo Lonnrotlz; fra 
Island ved vegdirektør 1Geir Zoega; fra Norge !Ved !V,eg­
direktør Arne Korsbrekke; fra Sverige .ved generaldirek-
tør Nils BO'linc/ler. 

Et stryke·orkester spil.te etter hver tal.e de enkelte lands
nasjonalsanger. . · . . 

;Sen·ere ,på daigen 'fikk d�ltaker.ne ved en rundtL,Jr 1 
København under ledelse av ,byens stadsing.eniør, Olaf 
Forchlzæmimer, anledning fr! å stu,der.e de trafikk·proble- ' 
mer !Nordens største ho.vecf.stad har å kjempe med. Man 
festet seg særli1g ved de mirnge ·f.oranstaltni-n.ger som var 
truffet for å regLiJ.ere ·ferdselen i gat�ikryss. Uvant f?r 
oss nord:menn var ·den store sykkeltrafikk ,som fullstendig 
preget IKøbenhav.ns gater. Av byens 7'3-2 000 innbyggere 
,har de '500 000 ,sin· sykk�l. 

!Biltrafikken var av mindre omfang og satte ikke det 
preg ,på gatebi.Idet som en ventet. Dette skyldtes de ·gjel­
dende_ restriksjoner .og vanskelig.heter me� i·�·por� aiv 
•nye biler. Det ble ·opplyst at antallet aiv ·biler i Kø.ben-
havn i 1939var.vel30000. Under _rundturen fiklk man oaså anledning til å se 
�sfaltanbe1d�r under utførelse i ty.ens 1gater. Disse er 
1 det vesentlige lbel13Jt med tjære og asfaltibelegg, .hvorav 
støpeasfalt og det ,sakai.te ·tepp.ebelegg er de mest brukte. 

� 
h 

Om •kvel-den var det. mottakelse på 1KØbenhavns Raad­us hv<?r møtets delta;kere var kommu-nens ,gjester ved en ·festlig ,bankett. 
iDai�en etter, �orsdag den 20. juni, tok de egentli.ge efor- . 1handlm�er itl, 1,det overvejinspektør ·.Heisted om formid­

dagen mnledet med å, .gi eh oversikt over 1Danmar-ks 
Vegvese-n med utgangspunkt ,i vejloiven av· 1867. Det 
danske !Veg.vesens administrasjon avviker uo på man·g.e 

måter fra den norske, 'idet danske.ne blant annet tl1ar 
desentralisert vegvesenets ivedlikeh·old. ,For anleggsdrif­
ten� �'e?·kommende er :det visstnok ennå, en delvis ·sen. 
tral1sasJ0!1· <Det ble videre redegjort for de forskjellige ·or,g'arier mnen den øverste vegmynctii,g,het: vegkonforet oyennspektoratet, yeiilaboratoriet og vegkomiteen, ·samt 
gitt en rekke . s.t�ttst1s_ke opplysninger. IDe·retter >fulgte foredrng av •c1iv1l1ngen1ør :A. iO. Malvlg: «1Landsferdse1s.. telling •og ,Analyse 1939, dens Tekni•k og• Anvendelse,, 
iOet utmerkede for,edrag 'ble belyst ·ved en fostruktiv ·filn · 
som ga.v tilhørerne et klart 'bilde arv hvordan de for 

1 
skjeltige trafikkelementer preget ferdselen på .gater o.i
veger i en :by. I IOann:iark ·er ,det i darg s�rlig aktuelt å 
lede gjennomgangstraf1k1ken ut,enorn byene. Spørsmålet 
er løst for flere rbyer,s vedkommende men store og kost­
bare oppigaver ve.nter ennå på sin l�snfog. iD_et gjel?er 
imidlertid å finne den riktige oa mest .økonomiske mate, 
og her synes den nevnte trnhkkanalyse å være et Ut-
merket hjelpemiddel. 

.Av�elingsin·geniør !E. C!ause,n holdt s� foredra
g ·On1

kryssmge.n rnell·om veger cw jernibaner. De.t flate , land­
skap. i Danmark gjør' at slfke kryssinger 'b_ltr uforholds­
messig . kosfibare .nåJr. ,kryssingen sk�I skJe over e(ler
un;der •Jernlbanen·. Man har derf<?r I stor. utstre�ning 
mattet 'be�10lde de gamle pla1l'kryssJnger. iD_1sse i:r �rni,ct_ 
!ert/id ·i de �lest,e tilifelle ·si•kret ved hela't1tomattske sii'k-nngs­
an·ordninger, lyssignal.er. 

Civilingeniør Einar Egeibo talte om «Ve,gers -tver_rprofih>
o.g redegjorde ·nærmere for de .nye-danske «Veiregler» 
som utkom i 1943. Han n�vn·te ·e.n . del eksempler fra 
praksis hivor det ,har vært •utøvd 1knttkk mot de nye :be-
stemmelser, bl. a. av estetiske grunne. . 

Civilingeniør C. ,B[ixencrone-Møller talte til slutt om 
«,S.ylkkel- o,g gan.gstier u ,egen irace». Den store syikkel-
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trafikk er ikke ·bare et ,problem i byene, men også for 
landevegene. iDet sti1ge11de antall kollisjoner mellom biler 
og syklister har gjort at man må søke å legge sykkel­
stiene i egen trace og •helst et 1godt stykke fra bilbanen. 
En smal skillerabatt er ik,ke nok. Man skiller derfor nå 
mellom sykkelrve.ger .og sykkelstier, sistnevnte er ·direkte 
knyttet til motorvegen. 

Etter foredra-gene var det innlegg fra de øvrige n·or­
diske land 'blant annet fra N0-rge ved avdelimgsingeniør 
o. Torpp �g kommuneingeniør K. Olsen, J!voretter gene­
raldirektør Arvo Lonnrot/z a.vsluf.tet for.middagens møte 

med å tale om «Va1garnas _v1nterunderh.all». H�n fram­
hevet særlig den økonomiske rolle vint�rye�hkeholdet 
·betydde 'for et land. 10er.f.or var det .·så viktig at vi i 
Norden samarbeidet -og utivekslet erfanng�r. 

.Finnene ihar foretatt ·0�1fattende praktiske og viten­
skapelige forsø:k _og istu,d1�r av snøens karakter, snø­
skjermers virkemate og likeså studert de .forskjellige 
plo·gtyper. • • . . 

:Man mener na a ha fon�et fram til en 1.dealplog eJter 
et fruktbrirngende �amarbeid mellom plogfaJbrikanter og 
eofolk Generaldirektøren omtalte også sanclstrøin<Yen v •0 e,o�n om vinteren. Overraskende var det å •høre° at 

�1�; tFinnland foretrakk ,strøing fra handen i stedet f�r 
med maskiner. 

'Ettermiddagen�. møte fortsa��e med foredrag av civil­. eniør •Axel Rus o-g amtsveJrnspektør 1Kn. Strømmingmg. «Udvi1kli·ngslinjen for ,ve;jbelegningstekni'kken». o�Etter en historisk. u�greiing om veg,dekkets oppbyg,giflg
ble det nærmere g,Jort re�e for .de faktorer som er av­
a· ørende for en ve�:bel�g:nrngs 11<-:ldbarhet og varighet. 
"J Er'farin-ger fra sl1temal1ngene 'pa den kjente forsøksv 

• J,Roskildevegen . ble_ -nærmere omtalt. eg 
P�Qe,t er irf!idlert1d ikke bare d� fors�jellige trafiklk-

idler _ k,Jøretøyen� - som �liter pa dekkene De rn,·,rnatiske for"hold spiller ?gs� inn, isærli,g 'Vanri i f k:1 Jse rn ed temperatursvmgnmger. or-
blli:t er derfor av avgjørende betydni�·g �t dekket li er·.1 et O"Qdt underlag . SO!p er :nødvendig S1�ret mot fr�st ip
1
a 

for° øvri_g tåler de belastninger ·og påkJenninger somog f,kken gir. . . . tr� i t -ble videre g1ort rede for de forsk·Jell11ge vegdekks­De 
00 de· �rfaringsresultater man hadde 1høstet typ

H
er ed"inntry'k'ket var at de såkalte teppebeleanin

.
aer er ,a.v 'd d · "d d  O 0 

ekke som 1 _a,g , om1ner�r pa . e an,ske veger. det d
t var eiter _foredraget en hvllg- diskusjon med inn le 0 

,Oe 
forskjellige lands represent_ant.er. g" 

fra ,de 
1nen møtedag, fredag 211. ,Ju111, be1gyn,te med f Den ar . . N"I M f .c- • ore-' av ·overingeniør r s ,V· a em, -:iver�ge : «Statens ct_i:a� 

stituts iprovvagsmaskl-�». _Omfattende forarbeidervagin 
d' r av liknende mask111er I utlandet 'Var ,nødvenct· 

.og s�u 

/i�ne fram ti! den typ_e som vaginstitut.tet ett��for a 
kastninger f1�k bygd 111938 .. Foredragsholderen store o�etaljert 1bes�nvelse av maskrnen med tilhørendega -e-n ' det lble vist en �ekke eksempler på ·prøver so• anlegg ·Of (Provvagm-askinen �r for øvr,ig nærmere om� var ·u.tførM
. 

ddele)ser fra !Vegdirektøren» nr. ,10 1944 talt i �� e ' , 
s. 107.) k maskin er den eneste av sitt sla, . N . iDe11 sv

d
e7r :ere fikk imidlertid anledning i, i • orren.

Møttes e a 
med en dansk prøvemaskin konst' 

a s ifte
.bekjentskapvi'lingeniør fogvald Pedersen, som i 

r
e1t

1ert
t 

av
d. ktør c1 

. d f de e ter-1r.e 
d� tored•rag redegJor � . or n. nye ·maskin somfølgen 
di avviker fra. de ,hdll-gere krente .typer. D fu listen 
m�skin som ikke er større enn at,den .kan plase 

en
�ansk��inneli·g Jaiboratorium 'består av en sylincjerri�

e;i et 
�oterer om -en_ vannret_t akse og hvor prøveele­som 
t festes på innsiden av nngen. «Vegbanens» lengde me

h
nte 

3 111 00 bredden 0,06 m. Inne 1i rill'gen sitter 3 ·11J··ul er er ' 0 J d t d t '
to med luf.tringer, worav. e . ene e_r reve . og et med
·ernring. l[)en ,�iste kan i-nnshlles hl den «Jernri-ngpro-

�enb> (hestetrafrkk) en ønsker. . . . 
1( rprøvemaStkinen 1k�J1t •det sa""!trclng pr.øves 32 1belegnin1;er 

som utsettes for wanerende kJørehast1g,het og belastning 

under stadig akselerasjon og 'Oppbremsing. Prø,·ene 

kan under «k-jørin,ge·n» også utsettes for temperaforendrin­
ger og nedbør. Det ble vist resultater fra sliteniålinger 
av forsk,jelli,ge asfaltbelegninger i sammenlikning med 
målinger fra praksis som viste god overensstemmelse. 

,Oet skal ·bli interessant å se -om maskinen som fore­
løpig -er Ja.get for «privat lbrnk» •til prøving av asfalt­
dekker J10lder de forventninger som oppfinneren 1har satt 
bil -den og om <len kan utvdkles videre til også å om­
fatte andre prøver. 

Tiltalende 'Var den b egrensede plass maskin og appa­
ratur la beslag på og ,lv.•a 1kostnad angår vil den visstn·o·k 
ligge langt under de i dag 'kjente typer. 

.På ,grunn av den langt .fremskredne tid ble det ikke 
an!ednin.g til diskusjon etter de to innlegg. Man gikk 
stralts over til neste ipost på programmet: «Film om 
Storstrømbroen '111ed 'ledsagende forklar.ing ved overinge­
niør S. 'flhbrnino Christensen. Storstrømbroen er kon­
tinentets qengste

0 

1bru, 3200 m, og forbinder Sjæll·and 
med ,Falster. Det er en kombiner,! jernbane- ·og vegbru, 

· sistnevnte med en :kjørebanebredde av 5,6 m og ensidig 
fortåg a 2,5 m. 113rua har -47 fagverkspen_n a 60 �- og 
3 buespenn a 102 - 136 - 102 m for g1ennomse11Ing. 

- Den ble fer.cti,gbygd ·i I 937. Nærmere detalj er ;5kal ikk� 
berøres her. Den iekniske utførelse av prosJektet vil 
være 'k-jent fra omtale i andre iidssk·rifter, også i 
Medd. fra Vegct,ir. 

ll)a,<Yens møte :ble avsluttef med foredrag av avdelirngs­
ingeniør Olav Torpp, Norg!!: «,Belastninger ,på vegbruer 
og ,veger i !Norge». · 

Det ,ble ,gjort ,rede for de belastningsregler som veg-
1bruene· i de senere år e,r 1by,ad etter -og de nye regler som 
nå vil lbli foreslått. På 11Yr;;nn av et i forhold til arealet 
lite utbyg.d jern:banenet,t

0 

må en vesentli,g del av tung­
transporten .11er i landet foregå med Jastebile·r. Det øko­
nomiske akseltrykk wil ,derfor liigge noe /høyere enn i vå,re •naboland. [)e -nye belast•ni.ngsregler ,regner dedor med at alle bruer som bygges ellet ombygges på de offentlige veger .skal dimensjoneres. fo� en belastning av en ,g•jennomgangsvo·gn med 16 tonns totalvekt, ,6 1onn 
foran og 10 ,tonn bak. 

Det blfr beholdt 3 las�klasser. ,Forskjellen mellom 
disse ,består i at man ved t\ite trafikerte veger bruker •last­
klasse Hil, hvor foruten gj ennomgangsvognen 'kun en 
fiten jevnt fordelt •belastning er forutsatt, mens man ved 
de sterkere itrafikerte veger regner med større eller 
min dm tilleggsbelastninger i torrn av _tilhengere til trekk­
"'ognen. 

Det er imidlertid ikke lbare 'bruene SO'lTl må forsterkes 
for å tåle ,de økede :belastninger. Det er også n�dvendi,g 
å forsterke ve.genes evne itil å 'bære de store ihJultrykk, 
særlig i teleløsningen. . 

!Hermed var de offisielle foredrag og utrednin,ger slu.ft. 
Det ble av møtelederen opplyst at stenografi�k re_fer_at 
ay samtlige foredrag og ,diskusjonsinnlegg w1l bli tll-
gJengelJg for mul i,/ interesserte. . . Om ettermiddagen var det e�sku·rsJon bl Nords;ællan�. 
I store busser kjørte man forbi IKron�or-g slott, v1d�re til 
Fredensbor.g sl·ott og over ,�illerød �til !Nyrup og t1lba·ke 

1Kystve,gen, gjennom et sm1len,de og a�e·kslende land­
skap. Man fikk se ,deler av de ,st-ore nngvege:r som er 
prosjektert .og {leivis utført, f. eks. Hørsholmve1en, Dan­
marks første motorveg, med 2 kjørebaner av betong 
a 7 5 111 !bredde midtraba.ft og sidekanter, samlet bredde 
24,0 m. Den ;amlede len,gde 7,9 km, er anslått å koste 

ca. ,8 mill. k,r. 
Andre rinove!Yer ,vest for :Kø'ben1l1avn ,var prosjektert og 

delvis utført° me"ct 28 O -m',s !bredde inklusive sykkelstier og 
,ganglbaner. 1Kostn;d kr. iSOO 000 pr. ·km. Nevnes må 
også den 3 ,km lan.ge •]<ystiveg nor,d for København. som 
ble 'bygd i 1936-3'8 på sandmasser pumpet opp f.ra &Jøen. 
Samlet bredde 28 8 m Jworav kjørebanen 12,80 m, 2 
sykkelstier a 3,0 'm o;g gangbane � 7,0. m ·br�dde på 
sjøsiden og 3,0 m inklusive grønnstnpe ,pa landsiden . 

. ' 
--��-
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Kart over iSjælland, Fyn og ,Søi:ider-Jy!l!and' som v,iser ruten if�r -den.ca. 1'200 km la.nge rundreise og ekskursjon 21.-24.· juni. 

:Rundturen i Nord"Sjælland ble avslut.tet med 'fest­middag 'Pii «lBellevue» som lig,ger 1like v-ed Kystvegen. 
Lør9ag den 22. juni startet ca. •170 av ,deltakerne i bus­ser pa den store 3 ,da,ger.s ,rundreise Sjæl_land--,Fyn­

J:tlland. •Ruten gikk ove·r ,Roskilde, Sorø til Korsør, 
videre med ;ferje over '51:orebelt til Nyhorg ,på ,Fyn� pas­
s�rte Odense og nådde om ettermiddagen etter å ha 
kiør,t ove,r Lil!eibelt'brnen Frederi-cia rhvor ·ov_ernaHi\1-g.
'Det ivar påtakelig lite trafikk ,på vegene. År.$aken 1,ertil
var de samme som nevm-t foran for 1Kø.bernhav-ns vedkom­
komtnende. Før krigen hadde den 24 m lbr,ede Roskilde­
rveg en awgustdøgntrafikk fra 4000----7000 biler og Q000-
6000 sykler. , 1 10en _ 117•8 m lange kombinerte jernbane- o,g vegbruover ·L1llebeH: ,(bygd j 11935) ble besiktiget. !Brua ·overselve be,!tet fr utformet som utkragede fagverksbærere s�mlet lengde -82'5 m, over 4 pillarer s'om er fundamen,tert.pa ca .. 30 m's dyp. 1Fundamentering av de ·ca. 70 m Jiøye P)lla,rer som var et fremra,gende, i-n.geniørarbeid vilv�r·e kJent av <le. fleste lesere. Oppstign,i:nge,ne p� !beggesider av st�bbrua er utformet som slanke •Jern1betongibrue,r.
'.B�utv.-e;r�sn1H:et er sammensatt av'?, jernbanespor, ·I kjø-re­bane -a 5,60 og 1 fortau ·a. 2 .25 m. Det ,ble fra dan�k'hold ·nevn,t at kjørebanesporet i dag er for smalt. Helstburde de-t ha ,vært 2 s�or. I lfrederi�i-a fr*k ,man om -a,ft.enen se en film fra ·bruaunder ·byg,ging. 

•Søndag 2G. jun•i gikk lfer,den 'Videre ·over "Kolding­Vamdrup--Aaben-raa:----Graa_sten ,til .Oybbøl ,c;!elvis på ve­ger arv for oss mer tI!van,te 1brredder fra 6-7 irri men allemed faste ciek�er, vesentlig asfalt. På, IDy:b!bøl '.skanse -dansken.es !]aSJ-Onale helligdom - ikorn man sammen tilen høyhde!t,ghet med t�ler iblant am,et av overve,j!nspek­tøren SQ<ITI, •ga -e_n �v-ers1kt -over ,de !historiske lbegive)llheter som fan,t sted 1 disse eg,ne ,set1-es-t i ·1864. 'Et -uforg-Iem-

melig minne va-r idet å stå oppe på de historiske vol<ler 
den vakre 1høysommerdag. og skue ·utov�r .det egenartede 

. landg,kap hvor dansker og .firivilHge ·fra de øvrige nordiske 
land J<.jempet ,sammen mot en 'brutalt i·n·ntrengende fiende. 
•En •krans ,ble sener-e lagt .ned ,ved minnesmenke,t ·over 
de falne. 

Man fortsatte deretter over Sønderborg •til IMommark 
hvorfra avreise med ,skip til Svendborg ,på ISydfyn. Sjø­
tu-ren mellom de sy.dfynske øyer - 1hagenes land _ 
regnes for ·en arv de vakreste i !Danmark. 

,I Svendbor.g- slutt-et dagen med midda·g på badel1otellet 
«.Christfansminde» hvoretter lSt. Hans fest med •bål -og 
undenllO'ldning. 

•Mens de to førs�e ·rei,sedager var begunstiiget av sol:.
' s-kinnsvær ·fikk man mandag den 24. juni ,se det danske 

landskap i ,regri o,g delvis •skodde. Ruten denne dag 
gikk 'fra Sven_dborg oyer ;Nyborg tilbake oyer Storeibel�
til 1J(orsør, videre pa· sydvestsiden av .S1ælland -0ve-1 
Næstved til Vordinglborg. Det neste s,tore 1br�1ibyg·g som
,danskene 1kommer 1il å ,sette i ,ve,rk blir antakehg bru over
det 'Ca. QO km ,brede Storebelt. .Pla,ner skal være ·Under
ut-arbei.delse, ble det sa.gt. ,BeHet .kan være vanskelig � 
,Passere i stormfult vær, rverst -er det dog om vinteren nåit

· isiganger innt-reffer. !Det 'ha·r ,hendt at sundet ·har ,vært
fol!pa·kket av is helt ,til •bunns i 24 m's dybde. Sjælland 
er da 'helt isolert fra fastlanget. 

Umi·d'ctelbart sør for Vording,borg ligger Storstrøms­
broen som ·er, omtalt tidligere. Etter å., ha ibesikf,iget !brua 
kjørte ,man vjdere på den ·delvis nyibygde rut� 2 •norc;lover 
,til Køge, Jangs 1bukten av samme ·navn og nådde Køben­
havn -om aftenen. 

!Det '6. ,n-or,diske vegtekniske møte var ",derme-d 'sluH.
Under -rundturen i 1København, i Nord-$jælland og •på
<len siste 3-dagers itu,r va·r d�t sør,get for den beste
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orientering i form av hendige og smakfullt utstyrte 
foldere som ,ikike •bare ga alle teknlislke opp•lysninger over 
veger og, ,bruer ·,som vi passerte, men også inneholdt 
historiske data om ·de steder og egne som -reisen gikk 
gjennom. Hertil kom de supplerende opplysninger som 
våre utmerkede bussledere ga og <le orienterende foredrag
som ble holdt av de forskjelli.ge amtsvejinspektører
un(\envegs. Nevnes må oigså den prnktiske kartbok «Kort 
over Danmark i ,1 ·: 200 000» som deltakerne fikk som 
gave/fra Geodætisk lnstitut. 

Møtets store program 'ble g,jen·nom ført uten å klikke 
,/ 

/ 

på noe pun<kt takket være den _fullkomne organisasjon og
dyktige ledelse. . k ff t1· I Kø.benhavn og ,hvor v1 eller,s 'Om, ? en. 1g s·om
privat, ble vi motta,tt med der� største hJertelighet og
gjestf.rihet. Den eneste belø�'lling våre danske kolleger
kan ,gi· øre reoni,n.o med er var mest ufonbeholdne aner-

,, ,, 'ht ,kjennelse o,g takknemlig e . 
Den skal d.e også dia. . . 
Neste møte i Nordisk Vertekn1?k Forbund -ble etter

innbydelse fra iOen finske avdeh_ng besluttet holdt 
Finnland i 1949 eller 11950. Paul Saxegaard. 

SVINESUND BRU 

15. juni 1946 ble Svinesund bru åpnet for ·trafikk. Den
nye bru føres i stor høyde over Svinesund like ved ferje­
stedet. Hovedspennet er utført som innspent· bue av armert 
betong med kassetverrsnitt. Spennvidden er 155. m og 
planumshøyden over middelvann ca. 66 m. Av hensyn 
til skipstrafikken til Halden satte Havnevesenet som be­
tingelse at den fri gjennomseilingshøyde skulle være 60 rn. 
Grensen mellom Norge' og Sverige går midt i sundet og 
ca. 1/3 av brulengden ligger på norsk side. Sidespennene 
i en rengde av ca. 70 m på norsk side og ca. 190 111 på svensk 
side er utført som hvel\rbruer av huggen stein på til dels 
meget �ø:ye pilarer. Lysvidden for hvert enkelt av de 
8 Jwelv 1 sidespennene er 24 m. Brub(edden som opprinnelig 
var fastsatt til 6 m med to fortau a 0, 75 m, ble senere etter 
forslag av de svenske myndigheter endret til 7 m med to 
fortau å l ,25 m. Utgiftene til breddeutvidelse, kr. 300 000

eller ca. 15 % ay overslaget for hele brua, ble i sin helhet 
utredet av Sverige. 

, som vognbelastning er det regnet med 10 tons vogner 
med maks. akseltrykk 7,5 tonn, og brua er bygd i sam­
var med de svenske normalbestemmelser av 1931. Bru­

�ekket og fortauene er utført av armert betong med asfalt 
beregg som slitebane på fortauene. De tre søndre side­

enn på svensk side ligger i svak kurve. Den fullt ferdige 
t�u er av forskjellige grunner blitt noe dyrere enn forutsatt, 
og er oppgitt å koste ca. 3,3 mill. kroner. 

Brua virker meget imponerende i landskapet og det
, utførte arbeid er av rn�get høy kvalitet. .Skulle en bemerke
noe m�tte det være at brua ville ha virket ennå flottere 
Jwi� det hadde vært anvendt ensartet byggemateriale over 

hele brulengden, og likelede� vill� _ve,rtikaltraceen blitt 
bedre hvis brubanen hadde ltgget 1 Jevnt fall fra svensk 
side og inn i Norge. Enkelte vil legge merke til dette _ 
andre ikke. 

Spørsmålet om en bruforbindelse over lddefjo.rden ved 
Svinesund hvor avstanden mellom Norges og Sveriges kyst­
linjer bare er ca. 100 m er av gammel dato og har vært 
oppe til diskusjon gjentatte ganger. 

Spørsmålet om en bedring av trafi�kforholdene ved 
Svinesund ferjested, enten ved bedre ferie eller bru, korn 
atter opp i 1934. På etteråret i 1935 ble det bestemt at 
norske og svenske myndigheter skulle møtes til forhandling 

Fig. 1. 
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Fig. 3. Norsk forslag til bm1 over ,Svinesund, alt .. XI. 
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Fig, 4. 

Fi-g. 6. 

16. og I 7. januar 1936 i Strømstad. Det ble her enighet om
at planer for en vegbru skulle utarbeides og forelegges på 
et senere møte. 5. september 1936 møttes repre.sentanter 
fra Sverige og Norge i Oslo, og det ble framlagt en rekke 
fors'lag til bru, over Svinesund. De svenske fornandlere la
fram 6 forskjellige alternativer, mens det fra norsk side 
ble lagt fram 3 forslag. Forutsetnin.gen _ med h_ens:rn1 

til

bredder og belastninger var i det vesentligste de samme for 
begge !ånds forslag. De svenske forslag var imidlertid i 
sin helhet lagt noe flottere an enn de norske som var ut­
arbeidet �tter strengt økonomiske hensyn. Overslagene for 
de svenske alternativer varierte fra ca. 1,68 til 2,37 mill. 
kroner, mens de norske overslag som bare omfattet stålbruer 
lød på henholsdvis 560 000, 581 000 og 600 000 kroner. 

Valget kom til å stå .mellom det svenske alternativ V I 
med overslag 2,37 mill. kroner, se fig. 2, og det. norske alter­
nativ 2 med overslag 581 000 kroner, se fig. 3,' og disse 
alternativer skulle så bearbeides videre til et senere møte. 
Dette ble avholdt i Halden 17. oktober 1936, og her ble 
omsider oppnådd enighet om en overenskomst hvoretter 
brua skulle bygges etter det svenske alternativ V I .__ 
armert betongbuebru over sundet med sidespenn av stein­
hvelv - som nå var beregnet til kr. 2 090 OOQ. Ca. 1/� av 
brulengden ligger på norsk side, og den 11orske andel i 
utgiftene ble etter en del diskusjon fastsatt til halvparten 
av overslaget for norsk alternativ Il eller kr. 290 000 

Detaljert overenskomst ble satt opp senere, og ratifika-·•sjonene for avtalen ble, utvekslet i Stockholm 18. juni 1938 hvore�ter denne trad te i 'kraft samme dag. I avtalen 
var det blant •annet bestemt at 14 % av arbeidene på bru­
stedet skulle utføres av norske arbeidere. Arbeidet ble satt 
i gang på brustedet våren 1939, og brua var praktisk talt 
ferdig i I 942 da lynet slo ned og antendte en sprengladning 
med den følge at to sidehvelv og mellomliggende pilar på sverysk _side ble sterkt skadet. Slik stod brua til krigens 
avslutning. Norske og svenske myndigheter møttes igjen 
ved br�stedet_ etter krigens slutt i 1945. Utbedring av den 
betydeh�e k_ngsskade var da satt i gang for å gjøre brua 
farbar til varen 1946. 

P� fig. 4 ser en brua ved stillaset for hovedspennet og
på fig. 5 utførelsesmåten for sidehvelvene . 

. Som en vil se er det påfallende stor forskjell. i omkost­
n111ger .m�llom de norske og svenske overslag, Arsa�en til 
dette ligger for en vesentlig del i at de svenske forslag til

stålbruer forutsetter massivere konstruksjoner og kost­
barere underbygning enn de norske. Forslag til fagverksbue 
av stål qle ikke framsatt fra svensk side. Dertil kommer at 
prisen på stålfagverksbruer i årene etter 1930 lå meget 
lavere i Norge enn i Sverige. Som eksempel kan nevnes at 
Vingnesbrua ved Lillehamtner i 1933 ble bortsatt for 
kr. 311 pr. tonn for fullt ferdig montert stålkonstruksjoner
inkl. alle materialleveranser. 

For det norske alternativ II til Svinesund bru er det 
regnet med e_n pris av kf. 550 pr. tonn fer�ig montert bue­
bru, og utgiftene til underbygningen blir på grunn av 
konstruksjonens art meget beskjedne. 
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For sammenligningens skyld 'kan nevnes at det i 1939 
ble bygd en stålbuebru i Mør� og Romsdal fylke - Omsund 
bru - for kr. 680 pr. �onn ferdig monterte stålkonstruksjoner. 
Buen har en spennvidde av 126 111, og er utført som tolcdd­
buc med strekkbånd ve? bruban�n. Prisen l{g·ger ca. 25 % 
over de 11 kalkL_ilert� pris . for Svmesund bru, og dette til­
svarer den _almmnehge prisstigning fra 1936 til 1939. 

Når Sverige valgte å bygge en bru som den vi kan se ved 
Svine�und nå på tross av de_ store omkostninger, så var 
det sikkert også av hensyn til at bruarbeidet skaffet be­
skjeftigelse fo�· ste_inindustrien, som i årene før krigen 
hadde vanskelige tider. 

R'. ). 

/ 
ANSVARSSKADEFONDET FOR 

VEGVESENETS BILDRIFT 
•!r. _10 av «Meddel_elser fra. Vegdirektøren» for 1944 

er pa side ·117-118 gitt en_ oversikt o".'er resultatet aiv 
veg"._ese�ets sel.vassurandørv1rksom�1et gJennom de 7 før­
ste ar til og med terminen 1943-44. 

Resultatet _for t�rminen 1944--415 foreligger nå, og føl­
gende oversikt viser hvordan stillino-en for fondet er 
pr. I. juli 1945. 

"' 

I Premien Storreisen i tenhinen av fondet Utbetalte 
I Term in sl<ades- Premier overstiger 

erstatninger ved utganger 1 sl<adeserstat-av terminen ningene med 
l�r. I l(r. l(r. l(r. 

' 

1937-38 537,29 5 160,00 4 622, 7I 4 622,71 
1938-39 828,35 5 850,00 9 644,36 q 02I,65 

'1939-40 I 063,68 2 388�00 10 968,68 I 324,32 
1940-41 3 557,75 5 034,00 12444,93 1 476,25 
1941-42 5 391,03 6 685,00 13 738,90 I 293,97 
1942-43 6 708,38 7 617,00 14 647,52 908,62 
1943-44 5 571,55 8 170,00 17 245,97 2 598;45 
1944-45 3 632,20 8134,00 21 747,77 4 501,80 

Sum I 27 290,23 j 49 038,QO I 00 000,00 j 21 747,77 

Fon�et er således k<;i.rn�et opp i kr. 2'1 747,77 pr. 1. juli 
'1945 til tross for at v1 siden terminen 1·939-40 bare har 
.brukt 50 % av Autotariff-foreningens premiesatser. Ved b!'uk av "samme _satser som nevnte forenings gjennom 
disse 8 arene, ville fondet nå ha ,vært ,på nærmere 
k!'- 60 09(),-. Res�11tatet er meget tilfredsstillende, men' 
v1 k.a·n . ikke uten videre trekke sammenligninger på rent 
fors1k:1ngsmessig grunnlag, bl. a. fordi 8 år er et for 
kort tidsrom og fordi det ikke er re.gnet med ut"ifter til 
administrasjon. 

"' 

•( de ·5. krig:så�ene øket skadeserstatningene til og' med 
det tredJe kngsaret ( I 942-43), mens de siden har hatt 
en fallende t�ndens. Den positive differanse mellom inn­
betalte premier og utbetalte· skadeserstatnin"er er "ått 
sterkt opp de to ;siste ter.minene. Om dette °skyldes "'ti-1-
feldiglieter eller om d.et kan forklares med at sjåførene 
er blitt f!·inker-e t,il å hlpas�e seg: situasjonen slik at ned-
1gan15en 1 -kvaliteten p� bilene ikke len.ger fører til en· 
øknrng av skadesoppg>Jøre�e, s�al være usagt. Det er 
så mange forhold som sp1-ller rnn ved en slik bedøm­
melse. Men resultatet a.v sel'Vassurandørvirksomheten i 
de nær.meste terminene heretter vil kanskje kunne gi svar
på dette. , . , 

Vegvesenets assurandørv,rksomhef om fattet i J 937 
-�/3 om lag I 00 m�t?rvog�er. I 1944-45 var vogn­
.parken ko�1met o�p 1 31,5 :b1l�r og 7 mot�Hsykler. Det 
gir Jorklaqngen pa at det rnnbe�alte rprem1ebeløp i 1944
-45 ,var vesentlig ,høyere enn I l9-37-38 til tross for 
at premiesatsen var ;edusert med 50 % siden dengang.

_ RASJONALISERING AV STEIN­
DEKKS.LEGGINGEN 

. Julinumme-ret 1_94·5 av det svenske tidskrift «Vagen» 
rnneholder en artikkel om hvilken betydnin" en i Sveri"e 
tillegger en forlengelse av sesongen i ra;jonalisering's­
arbeidet -for !_egging av steindek1ker. Da spørsmålet også 
tør være av rnteresse for norske vegfolk skal en "ienai 
det vesentligste av innholdet. 

"' "' 

Innledningsvis framhev�s at .Sver-ige er det eneste land 
i verden som kan Legge moderne, førsteklasses stein­
.dekker for en lavere pris enn hva betongdekker av samme 
kvali,tet og varigl1et betinger. Dette er ikke noe tilfeld-ig 
result.at, men må tilskrives landets store rikdom på 
granitt egnet for steinsetting, kombinert med en ·heldig 
beligg-enhet av stein·bniddene ved de mer betydelige ferd­
s�lsårer. På denne måte vil bl. a .. fraktutgiftene kunne 
holdes på et meget rimelig nivå. 

Men disse faktorer alene er ikke nok for å forklare 
for.holdet. ll.:ønnsomq1eten må kanskje først og fremst 
tilskrives det planmessige uavbrutte arbeid som har på­
gått i det siste desennium for å få lagt dekker av første­
klasses ·k,vali_tet så ·lbil'Vig som muLig. 

Hva som er utretter på dette område 'kan bare vur­
deres av den som har hatt tid og interesse til å følge 
steinleggingstekni-kken i de siste 10 eller 20 år. pen 
som har -fulgt med i denne utvikling vet at _så vel ste1�en 

\ som arbeidet med å legge den for 20 år siden -ble. gi ort
meget dårligere og ved hjelp av andre metoder enn I dag.

1Denne kvalitetsforbedring var nødvendig for at stein­
dekkene skulle kunne konkurrere mect" andre vegdekker 
oi d,a denne forbedri•n,g o-gså er foregått uten at ut­
giftene er stegeJ, ligger det tydelig i dagen hvilken fordel 
dette har vært. -

En gjennom!ørt rasjonalisering er satt i system så vel 
m. h. t. . arb�1dsmetodene for steinens tilvirkning som 
dens setting I gater og veier og dette har kunnet skje 
uten skadevirkning for dem som er bes·kjeftiaet i disse 
yrker. · 0 

Maskinteknikken er tatt i bruk ved hoggingen av stei­
nen og dette har lettet hoggerens arpeid. Li-keledes er 

· rnaskinteknik•ken tatt i br,uk ved steinsettingen, bl. a. ved 

spesielle maskiner for steinstøting og valsing, som h.ar 
l�ttet steinsetterne for det t·yngste arbeid.. E'nnå vik­
tigere er det kanskje at ·sesongen for den enkelte arbeider 
gjennomsni·ttlig er lbl-itt atskilli,g lenger. for 20 år 
siden arbeidet hver enkelt steinsetter i alminnelighet ikke 
over 4 mndr. i året,, mens det vanlige i dag er minst 
6 mndr. ' ' 

Herved har det v·ært mulia å øke inntekten med minst 
50 % uten at det har vært påkrevd å høyne akkord­
satsene. Pette illustrerer godt - hva en ellers ofte 
avviser i sesongbetonte yrk-er -. den kjennsgj�rning at 
akkordsatsene ikke er det vesentligste, men derimot de,� 
samlete inntekt pr. år e·Jler gjennom noe lengre tidsrom. 

1Det er så altfor ofte at en innenfor sesongyrkene har 
s.økt å holde seg skadesløs for den altfor knal?pe ar,beids­
!'1d pr. år ved hjelp aY høye a·kkorder og pnser. Denne 
utveg holder imidlertid ikke i lengden, idet innvilgelse 
av slike lønnskrav lett vil føre til at det produkt e·Jler det 
aPbeid som man skal leve' av, fordyres i _en .s�k grad at 
det blir slått- ut av markedet og det var JO 1kl<e akkurat 
det som var meningen. 

Derfor gj-elder det som før nevnt å · sette alle krefter 
inn for å øke sesongens ·lengde, hvorved. årsinntekten for 
den enrkelte arbeider økes, samtidig som steinhoggerne 
også får økt omsetning. 

I denne forbindelse trekker «Vagen» fram en reportasje
som en svensk avis nylig 1iar hatt med et arbeidslag av
steinsettere som arbeidet på den nye riksvegen gjennom
Varberg. Av denne fran1går at de gjennomsnittlig tjente
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ca. 20 kr. pr. dag ved setting av ca. 40 m2, men elet 
var flere som ,kom høyere, en enkelt -endog opp •i 70 å 
75 m'.l pr. dag, men det er da også noe av en topp-presta­
sjon. Ojennomsn,jttsirintekten pr. arbeider for de 6 å 7 
mndr. som sesongen varer andrar til ca. 4000 kr. 
Resten av året får en beskjeftige seg med annet arbeid, 

/ 

vanJ.igvis i skog- eller jordbruk. 
1Karnkteristisk for steinsetteren i dag er at han ikke 

lenger bruker den enbente kra1kken som tidligere var 
alminnelig under steinsett-ing. Han arbeider i stedet 
stående med overkroppen 'bøyd framover., rRekkevidden 
iblir på denne måte atskillig større enn ved bl"'Uk av 
krakk, men samtidig kreves det atskillig trening for å 
kunne arbeide i denne noe uvante stilling. Ryggen ut­
settes for en sterk påkjennring samtid,ig som magen 
,klemmes sammen. Disse ulemper merkes imidlertid ikke 
når en ·har vennet seg til denne arbeidsmetode . 

Som regel planlegges settingen sli'k at den er av­
sluttet i oktober og dette selvom værforholdene -da kunne 
t,i.llate en fortsettelse av arbeidet. IPå samme måte blir 
det sjelden spørsmål om å ta fatt før i april, selvom de 
3 foregående måneder måtte ha vist seg tjenlige for 
arbeidet. 'Den egentJ.ige sesong faller således i tiden 
apr,il-september. Kunne denne tiden økes med ytter� 
ligere 2 mndr. ville dette utvilsomt være en fordel både 
for arbeiderne og steinset,tingsfirmaene. For firmaene er 
kanskje den kor·te sesong mer ubeleilig enn for arbei­
derne, idet de vanskelig av den grunn kan påta seg mer 
enn en eller to arbeider pr. år, hvilket selvsagt økono­
misk sett er mindre rasjonelt. 

<Det er staten som stort sett må tilskrives æren for 
den forlengelse av steinsettingssesongen som har funnet 
�ted i de siste åren�. ,Staten har jo siden bilskatten kom 
1 stand vær,t den alt dominerende vegbyggeren - m. h. t. 
al_le /faser av arbeidet og dette selvom utførelsen skjer 
gJenndrn vegstyr�lser eller entireprenører. Gjennom 
statens bestillinger av stein og iverksettelse av ste"in­
setti"ngsanbeidet lble -deLmulrig •å stille o;pp rasjonene ars­
og flereårsplaner for steinsettjngsarbeidene. Sbatens 
kontroll med utfør-elsene av arbei"det har også vært til 
uvurderlig nytte og de normer som staten ·har trukket, 
opp for arbe,idet har vært avgjørende for de senere års 
gode, moderne og fullverdige steinsettinger, soll] - hvil­
'ket 9-llerede er nevnt tidligere, ·er av en ganske annen 
kvali-tet enn f,ør om årene. 

1Alle -disse momenter kan det tils"i<:rives at Sverige i dag 
står i en særsfrlling når det gjelde,r utførelsen av billige 

førsteklasses vegdek-ker av ste·in. 
* 

I ovenstiående artikkel er framholdt at Sverige er det 
eneste land, der førsteklasses steindekker faller billigere 

enn tailsvarende førsteklasses bet,ongdekker. Hovedvil­
kåret for _å driive ned prisen for steindekker oppgis å 
være at sesongen er blitt forlenget -til minst 6 mndr. 
. 1Det er et å,pent spørsmål om forholdene i Norge ligger 

bil rette f�r . en. l!knende sesongforlengelse og :deray 
følgende b1lhggJønng av steindelkker. Formentlig v!l 
våre steinfirmaer i egen interesse søke å oppnå dette, 
men det kan i. tilfelle bare skje i samarbe id med for­
bru,kerne, dvs. vegve-senet og kommunene. fra m�nge 
ihoJd vil im�dLertid bli innivend"t at steindekker ikke er så 
g,ode som be-tongdekker og andre faste dekker og at 
de der!or sl':lv �ed' en nedsetting av prisene bare bør 
nyttes i særl_ige Mf.elle, f. e·ks. ved sterke stigninger eller 
av hensyn til arbeidsløshet i steindustrien. 

- LENSMENNENE OG VEG­

TILSYNET 

Under okkupasjonen 'ble det av' Arbeidsdepartementet 
oppnevnt et utvalg av vegingeniører til å behandle spørs­
-målet om lensmennenes forhold til vegtilsynet, et spørs­
rmål som i man11e år ·har vært aktuelt. Saken ble av ut­
valget behandl;t på et upolitisk, saklig grunnlag, og 
utvalgets innstilling er for tiden .til behandling i fy\·kene 
og i sentraladministrasjonen. 

Utvalget besto av overingeniørene Olav Ødegård, T. 
Backer og Arne Nilsen med ævd.ing. •E. Rosendall/ som 
sekretær. 

Vi gjengir nedenf,or innstillingen, som :ble ay,giitt etter 
•at uHalelse om spørsmålet var, inn'hen.tet "hos fylkenes 
overingeniører: 
I. Lensmennenes forhold til vegtilsynet.

Det arbeid som i alminnelighet menes å falle inn
under vegtilsynet er av to f.orskjellige slags, som ikke
·be'høver å ha 110e med 'hverandre å gjøre og som kun
i liten grad berører hverandre. 

Den første sort av arbe-idet, SOf!l �r av justismessig 
og ,politimessig art, består bl. a. i tilsyn med at veg­
lovens . .forskjelHge forbu_dslb�stemimel�er res_pekt�res og 
at ting· som kr,ever særlig tl'Hatelse ikke bh_r utført før 
en slik foreligger. 1Det annet slags arbeid består i 
administrasjon av og tilsyn med vedlikeholdsarbeidet. 

Da lensmennene 'for ,150 år siden fikk be.fatning med 
vegtilsynet, var det formentlig på grunn av at de k,jør­
bar,e veger på den tiden begynte å iå slik utstrekni,ng at 
et mer fordelt tilsynsorgan var nødvendig. Lensmenne­
nes ·oppgave var fra begynnelsen å tilsi de natural­
arbeidspliktige, å kontrollere at disse møtte fram med 
nødvendig utstyr, samt å føre tilsyn med at veglovens 
forskjellige ·bestemmelser med ihensyn til �ms, gjerder 
o. ·I. ble over,holdt. Selve kontrollen med de natura1-
arbeidspliktiges a,rbeid tillrlå for det meste ikke lens­
mennene, men 'ble so-m oftest foretatt av veginspektørene
,på de spesielle in,sp.eksjonsreiser. B�rtse.�te!sen av ar­
•beider som ikke påla de vegarbeidsphktige, f. eks. 
rnuring av stikkrenner, oppførelse av b�uer, reparasjon 
av bruer, murer •o. 1. ble .foretatt av v�g111spektøren som 
regel ved offentlige lisiitasjonsforr.et111nger som styrtes 
av 'ham. Kontr,ollen med at disse arbeider 'ble ,riktig ut­
ført, foretok som regel ogsa ,veginspek.tøre i\. selv. Lens­mannen hadde således ingen vesentlig, 1befatning med
arbeidsledelsen elle-r arbeidskøntrollen og hans' stilling i 
vegadministrasjonen va:r nærmest av justismessig og 
politimessig art. . 

Denne stillin & beholdt ·lensmannen både teoretisk ·oo­
praktisk helt til kombinasjonen mellom statens veg� 
anleggsvirksomhet og distriktenes vegvedlikeho'ldsvirk­
so,mhet ble g.jennomført i de forskjel!i,ge fyl-ker. Kombii­
nasjonen medførte at lensmennene også fikk befatnin_g
med a�beidsledelsen ved veg,veølikeholdet. Ved kombi­
nasjonen f_alt nemlig veginspekf.ørene 'bort og ·b\e er­
stattet qV 111geniø-rer for det meste fra statens an eggs­
virksomhet. Disse ingeniører var anleg_g,sfolk som' _kan-

1 skje ik.�e hadde full forståelse av vedlJ·�e�oldsarbeidet�
betydnmg og som i hvert fall i de forskJelJige fylker �le
for fåtallig til at de kun,ne f.øre kon·troll _ pa samme mate
som veginspektørene tidligere hadd� gJort. Deres ar­
beidstid ble opptatt med aclministrasion av veganl�ggene
og de var nødt til å benytte seg av lensmenne-ne hl k�n­
troll med vedlikeholdsarbeidet, i hvert fall for så vidt
�ngår det som pålå de naturalarb�ids�liktige. . 

rSå len,ge en beholdt naturalarbe1det i vegvedllkehol�et,
viste dette seo- også å være en til-fredsstill-ende ordn�ng. 
Tilsynets arbcid var i det vesentlig.e å påse at _de arbeids­
pliktige møtte fram, samt å sørge for. brukbare r�de­
mestre . Vedlikeholdsarbeidet besto for det meste i at 
vegbanen b,le påført tilstr�l<'k.elig ,med_ brukb·ar gru:s og 
dette krevde ikke noen spesielle tekniske forutsetninger 
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hos tilsynet. Dessuten hadde jo veging eniørene på sine 
reis er høv e til å kontrollere' v egens tilstand og å patale 
det sa fremt de fant vedlikehold et utilfredsstill ende. Ar­
beid et m ed brureparasjoner og liknend e som ikke palå 
matrikkelen, ble o�sa i . de fl este tilfelle satt i v erk og 
kontroll ert av veg111g en1ørene. 

IJ)a naturalarbeidet begynte å falle bort og ble er­
stattet med leiehjelp: kom tilsyn_ et in_n  i e_n �nnen stilling. 
Oet 'ble nå spørsmal om en, v 1rkeltg arbeidsledelse, og 
Jier vist e det seg at lensme _nnene i�ke i alle !ilfelle maktet 
d en oppgave å være stedhg arbe1_dsled er pa v egvesenets
vegne. ,Oett e fikk en uttrykk for _i v e�loven av 1912 som-

et adgang til å ta andre d ertil skikkede folk til v eg­
f.f; nsm enn. Samtidig har lov en utvid et v egtilsynets 
v\r?eomrade og gitt. fylkesvegst.yren� høve til å fasts ette 

disse nærmere ved 111struks .. D1sse mstruksene har gått
l en r e enn lov ens foruts.etnrng_ var m ed hensyn,.. til ag 'før e arbeidsledels en til v egtilsynsmenn en e og i hv ert over · · I Id fall en d el av 1i:struksen� rnne 10 er beste�mels�r som
t- . avgi·ort strid med g'Jeld ende lovfortolknmg pa dettes ar • I 1 f t . åd e •Dette mr ensmennene unne seg I og en kanoi�r,. ;t i praksis ble forholdet det at enhver befatningv e / 1 den stedlige arbeidsled els e ved v egvedlike'holdet 

���k over til len�mennene der hvor ikke særskilt e v eg-
tilsynsmenn ble tilsatt. 

1 de J,alvann�t hundre ar so_m l en�mennene har vært 
knyttet til vegtilsynet har det I utalltge tilfelle av lens­
m enn vært utført e_t framragende arb eid for v egene, og 
lensmennene ha_r sin store del _av æren for at land ets gnelt har utvikl et se� som skJ edd. 1D et er h eller ikkev e nn til å tro at en ikke ·heretter også i mange hø eg _�u få lensmenn ·som k:3n fylle oppgaven som vegtilsyn�­,v1en

n: på en tilf�edsst11lende f!late.. Men en har heller� e noen garanti for at dette.i al!'llll lnelighet skal bli til-d<ri Systemet med en komblll asion a·v på den e .d fe ne··,ustismessige og ,poli!imessige de'! av lfils)"net� a
s1 �de 1nnen side selve arbeidsledelsen er ikke lenge {" �ade� nå etterat lande:1 egstrafikk_e� er blitt så s�o:o ;'ba11)e vedlik eho!dsarb�1d et� admrn 1strasj�n sa kreven��se d

et tr enger sitt fag)1ge tilsyn. V e�v edltkeholdet spiller a� sa stor økonomisk rolle. [?e drirekte årJ.ige utaifter na og gvedlikeholdet var etter siste femårsmeldina O 34 6t\1Y�ner kron er, og d_ ette er. i og for seg så stort°bel�p·!111 det gjør kravet !ti fagltg ledelse av arbeidet inn-at de D ertil kommer d en store økonomiske int e Jysenf r·dselen har i et skikkelig v edlik eholcl. resse
om e " å " · s 

et er da ogsa s. a . s1 en enstemmig m ening blantip eniørene om�r111� I fylkene at _ l e_nsmennene n-å ikkeveging bør ha noe a g1ør e med adm1n_istrasjonen a teng_re

e
110ldsarb eidet. Av de 18 _overingeniører so� vhf;v edllk å Vegdir ektør ens runds�nv nr. 118/42 har de 13svarta� lensmennene helt bør_ fritas for vegtilsynet, 4 harsagt t de bør beholdes delvis, enkelte mener at de ogsåsagt aa noen befatning m_ed ar·b�idsled els en og J har sagtkan h t ikke er nø�vend1g å gJøre noen organisasjons-at de andring I de bestå ende forhold. Av over· ·g for . · ·dl t·d mge-n� ess1 ttal etser vil en im1 er • se at forholdene etter-111ør enes ur utvi�Jet s e� d er.h en at I ens11: ennene i omtrenthånden ha . eahteten ikke har noe å g-Jøre med b 'd alle fylker" I r 'viktigste og meste krevend e ve e ar, e1 �­

ledelsen pa dH r har overingeniørene i fylke.n
� r, n emlig

riksvege�e. es e av pr aktiske gru�ner funn et d e 't ��m det
senere v

1
11 fsfe e' 11 kvalifisert arbeidsledelse -v ect ·hi· eldpven-

d. å s ca .e l . d f avig smennene ved vega.n egg ene I � orskjellige f I-oppsyn lensm enn ene fortsatt er 'Veg!tlsynsmenn. Y ker ,mens . . . .d · , . stismessige og poltttmess1ge s1 e av vegtilsynet,� en t:·øktes ennå for det m este av -lensm ennen e , hvil­_denmo , er naturlig, idet d et passe: godt sammen medret ogs�ens stilling' som den stedltge representant foren?f �n II) ette må antas å ha vært en sterk medvirkend e 

.��s��e iil at relativt få herreder _har nyttet høvet �il å få
andre enn lensmenn som vegtilsynsmenn. lnn!tl 1939 
var d et i hele ·]andet kun _:35 ve1;tilsynsmenn som ikke var 
lensmenn. P.å dette omrade \Ill lensmennene o•gså fram-

tidig være et tjenlig ledd i administrasjonsapparat et. En har i lensmennen e i alle bygder folk med kontorm essig rutine, kj ennskap til lovverk et og erfaring i påtale og be­handling av lovov ertredels er. Det har også vist seg at der 1wor lensmennene ikke lenger er v egtilsynsmenn og 
er blitt erstatt et med tilsynsmenn med særlig fagkyndig­het på v egarbeidsområdet, vil en savne lensmann en når det gjelder den justis- og politim essige side ved vegtil­synet. ,Utvalget finner d erfor at denne side av tilsynet fremdeles bør tilligge lensmennene og at det bør inngå obligatorisk blant l ensmennenes plikt er som lensmenn. tBlant de obligatoriske plikter som lensmennene skal ha, bør dessuten også medtas plikt til å avgi rapport til overingen,iør en 10m ov ertredelser som 1han •blir oppmerk­som på. Videre bør l ensmannen 11a plikt til på over­ingeniørens forlangende å avgi uttal els e om dispensa­sjonssøknader e'ller andre søknader om særløyv e etter vegloven og å gi søkeren underretning om utfallet av søknad en. 

L ensmennen es forhold til vegtilsynet for så vidt angårde plikt er som skal pålegges d em som lensmenn bør instruksmessig utformes, og da d et her gjeld er d eres 
plikt er i eg enskap av lensmenn, bør instruksene være ens over d et h ele land. '1nstruksene bør derfor utferdiges av Arb eidsdepart em ent et som vegvesenet sort er er under. 
Forslag til sådan instruks v edl egges som bi'lag nr. 2. 

Enhver b efatning m ed ledelse av vedlikeho\d�arbeidet 
bør lensmannen vær e fritatt for. Hans stilling som 
sk,,iønnsbestyrer etter best emm elsene i v egloven og 
sk,iønnsloven berøres selvsagt ikk e av en ev entuell for­andring i hans stiJiling til vegtilsynet. 
li. Vedlikeholdsarbeidets administrasjon.
A. Det_ tekniske· foil syn. Tilsyn et m ed at veg-lovens bestemmelser blir fulat foreslås sål ed es som det framgår av de't foransti\ende fremd eles tillagt lensmennen·e. 1Den annen d el a,v veg­tilsynet - det tekn,iske ti'lsyn med v edlikeholdsarbeidet - er som n evnt blitt et så omfatt ende arbeid at det ikke l enger faller natmHg å knytte d'et til lensmannsstillingene . Det for�slås derfor overført til særskilte tilsynsm enn m ed veg-teknisk utdannels e og erfaring -0g sorterende ciir ekte under vegadministrasjonen i fylken e. Til nærmere be­grunne'lse for d ette forslag kan bl. a. n evnes et par tall som vH gi et inntrykk av hvordan vegvedlike110ldsarb eidethar vokset i løp et av de siste 30 år. I 1909, no en, få årfør den nuvær ende· veg,lov trådte i kraft, kost et v edlik e-1holdet av landets vee-nett - 31 833 km - i alt kr. � 104 329 ell er kr.' 102 or. km. I 1939--40 var detfolsvarend e taJ.l for 42 475 km i alt kr. 34 602 912 eller ca. 815 kr. pr. km. Tota'lutgift en e er såled es voks et til oyer d et 10-dobb elt e. En stor d el av denne sterke stig­nrng skyld es rikti_1rnok de høyer e arbeidslønnin'ger. men selv om man ·tar diss e i betraktning vis er tallene hvilket betydningsfullt arb eid vegv edlikeholdet er blitt. Parallelt med økingen i- s elve arbeidsmengd en erd et skj edd en gradvis omlegging av arbeidsm etodene ogdette forhold er kanskj e i særlig grad årsaken til at d eter ønskelig å få en omoriranisasjon av vegtilsynet. Dayegloven av 1912 trådt e i kraft, var d et praktisk talt1ng e11 biltrafikk på landevegene. Mens det såle des or.3•1 d esember 11939 V'ar innregistrert 99 377 biiler, 19 7•55 motorsy�ler 01.; 4077 til•hengere, var antallet av motor­vogner 1 1910 og 1915 h enholdsvis 408 og 2189· stk. Sel"'. o� hestekjør etøyene den gang var en ganske stor ,PåkJ enr1111g for mange veg er,, krever den hurtiggående o_g l�ngt størr e landevegstransport nå et gansk e annet ved­hke>hold på vegene enn før. Som før nevnt ble arbeidet d�n gang �tført så enkelt som mulig med d en nødven­digst e �-rusrng og lapping av v egbanen og med bruk a'V d e vedlikeholdsmat erial er som man kunne finne i nær­h eten. I stor utstrekninJr ble d et brukt naturalarb eid. I1909 ble sål ed es ca. 60 % av vegn ett et helt eller d elvis
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ved'likelholdt ved naturalarbeid, mens dette i 1940 var 
sun,ket til ca. 1i2 %. Vegtrafikkens vekst gjorde elet nød­
vendig å gå pver til et mer intenst arbeid på vegene og. 
til å ta de tekniske hjelpemidler i bruk som utviklingen 
så å si tvang fram da det så ut til at trafikken helt 
skulle ødelegge vegene. Av maskinelt utstyr som nå 
benyttes og som delvis er forar•beiidet på vegvesenets 
egne verksteder kan,· nevnes de forskjellige maskiner til 
grusframstilling: knusemaskiner, grusb'landemaskiner, 
sorterverk, skakesåld og vibrasjonssåld, transportører og 
g,ruslasteapparate_r samt maskiner til vegbanens behand­
ling fra de en'kle hestetrukne vegskraper til den senere 
tids store 4-hjuldrevne motorveghøvler. Hertil kommer 
vegva'lser, spredem.ask·ine-r for sand og støvdempn:ings­
midler, sprøytevogner, roierende sn·øploger m. v. samt 
spesialmaskiner av forskjellig art for asfaltarbeider o. I. 
Videre har v_egvesenet i utstrakt gra-d tatt lastebiler i sin 
tjeneste både til sommervedlikeholdet og ikke minst til 
snøbrøytingen. !Så vel til gruskjøring som til brøyting 
har vegvesenet anskaffet eg,ne -lastebiler med spesialutstyr 
og særlig egnet for vegvesenets bruk ved siden av den 
siore mengde !'eide biler som blir brukt til disse arbeider. 
Størsteparten- av de maskiner som er anskaffei er J<jøpt 
for riksvegvedlikeholdets regning. En del større kom­
muner h·ar dog til egef b-r.uk kjøpt pu·kkverk, veg�1øvler 
o. I. og_ en del maskiner eies av fylkene.

1for at ved1likeholdsmaskinene skulle bli rasjonelt ut­
nyttet og pass�t, og vedlikeholdet i det he'ie uif.ørt i , 
samsva-r med tekniske synsmåter bygd på undersøkelser 
av de mange forhold sam har betydning f.or vegbanens 
godnet, vegdekkenes konstruksjon m. v., ble det allerede 
for en årrekke siden nødvendig å ta oppsynsmennene ved 
anleggene til h,jelp ved tilsynet med, vedlike�wldsarbeidene 
på �e sterke�t _tra-frkerte riksveger. /Dette har etter hvert 
utvikl-et seg videre slik at det for en stor del er opp­
synsm_ennene som har overtatt det tekniske tilsyn ved 
aJtle riksvegene og til dels også ved fylkesvegene i de 
fleste fylker. / 
. Systemet m�d oppsynsmennene som assistanse ved veg­

Msyne.t har vi_st seg å være heldig. Når derfor utviklin­
gen har ført hl at det er øns·kelig å overføre det tekniske 
tilsynet med vegvedJ.ikeholdet i sin helhet til egne st-illin­
ger, faller det naturlig å bygge videre p·å det grunnfag 
som allerede er til stede og •!egge alt vedlikeholdsarbeid 
ved de o1fientli·ge vegene u,nder de oppsynsmenn som er 
skikket til det·te. En vil på denne måte kunne ·ta en ra­
sj,onell utnyttelse av vegmaskiner, grustak m. v. Ut­
valgets forslag er derf.or at vegnettet oppde1les i passende 
distrikter og at de nuværende oppsynsmenn ved ·anleg­
gene øg r-iksvegene i størst mulig utstrekning ansettes 
som tekniske tilsynsmenn i disse distrikter. For å mar­
kere de-res stHling foreslås disse oppsynsmenn ka'lt veg­
mestre. Men det er men·ingen at de fortsatt skal føre 
oppsynet med veganleggene innen sitt distrikt, idet de 
ved å, ·ha med, alt vegar'be-id å gjøre på beste måte vil 
kunne dispone-re over arbeidshjelp, maskiner og redskap 
�g likeledes vil kunne utnytte det kj�nn�kap de har fått 
til en ny veg under dens bygging vecl vegens senere ved-
likehoHI. " ' 

Ved større veg- eller bruarbeider som krever daglig 
fulllt tilsy_n� m'å det fremdeles være egne oppsynsmenn" 
·og det blir derfor nødvendig ved siden av vegmestrene a 
ha e_n clel anleggsoppsynsmenn som kan disponeres for 
al"berder med stor arbeidsstyrke. . 

Angående d.e nye vegmestres J,ønn henvises til avsnittet 
om d� økonomiske toJihold ved· ordningen. Her skal 
1bare 1nevnes at e·n -er av den meni,ri,a at vea-vesenets opp­
synsmenn i forhold til sitt ansvar° og erfa_ring med en 
topplø.nn pr kr. 4500,- lhar stått i for lav lønnsklasse og 
at i hvert fall vegmes,trene burde settes på like .fot med
·oppsynsmennene ved jernbanen (topplønn kr. 4950,-). 
En håper derved etter hvert å kunne få vegmestre med 
god _utdannelse, �<va der vil bli av øket betydning jo mere 
vedl:ikeholdsarbeiclet krever av teoretiske forkunnskaper 
ved siden av praktisk erfaring. 

De nuværende oppsynsmenn er statstjenestemenn. De 
ansettes av Vegdir.ektøren og lønnes av vedkommende 
arbeids'bevilgn-ing. Det forutseMes ikke å skje noen for­
andring i disse forfrold ved deres overgang til vegmestre .. 
Da imidlertid vegmesteren er forutsatt også knyttet til 
vedlikeholdet av fylkes- og bygdeveger, f.inner en det 
naturflig at fylkesvegstyret foretar innstillin,g ved ny­
ansettelser. 

Instruks for vegmestre.ne _fo�utsettes utferdiget av 
Ve-gdirektøren. Forslag til slik instruks vedlegges som 
·bilag nr. 3. . . 

Antal'let av vegmestre i de forsk1ell1ge fylker foreslås 
fastsatt av Vegdirektøren etter forslag ay fylkesvegstyret. 
Distriktenes størrelse vil være avhengig av vegnettets 
tetthet og trafikken, men antas i gjennom.snitt å kunne 
omfatte ca. 1'50 km v_eg. Da d� offentlige yeger pr. 
30. juni 1943 hadde en lengde på 43 812 km, b'l1r antallet 
av ve·gmestre ca. 300 stk. ,For tiden .er det 281 opp­
synsmenn i vegvesenet ( faste og midlertidige) og da de
fleste av disse antas å kunne gå over i vegmesterstilling, 
blir det et forholdsvis lite antall nye som må ansettes.

Vegmestrene kommer til å måtte tilbringe største delen 
av arbeidstiden på vegene og forutsettes utbetalt skyss­
og kostgodtgjørelse med stasjon etter overingeniørens be­
stemmelse. l'lllidlertid vil det også fa1lle kontorarbeid på 
dem og det kan derfor bli nødvendig for dem· å holde 
kontor mot godtgjørelse som f.oresl·ås fastsatt av Veg­
direktøren. 

,! en del tettbebygde kommuner er det opprettet egen 
teknisk administrasjon som ·har overtatt arbeidet med 
oparbeidelse og vedlikehold av herredets egne veger og 
gater. _Ordningen med vegmestre forutsettes i alminne­
lighet ikke å medføre noen forandring i disse forhold 
idet vegmesteren i slike distrikter bare vil få befatning 
med riks- og fylkesveger. 

På den annen side er det en del avsidesliggende her­
reder eller deler av et herred som har liten vegtrafikk og 
kanskje er helt uten forbindelse med landets øvrige ve�­
nett. Vegvedlikehol·det på slike steder er forholdsvis 
enkelt og det er ikke prakNsk å legge dette under veg.­
mesterens tilsyn. Det foreslås derfor åpnet adgan�. til
på slik·e steder å ansette egne vegtilsynsmenn. Disse 
f,oreslås kalt vegformenn og blir å lønne av

. 
vedkom­

mende herred. De forutsettes ansatt av fylkesvegstyret 
på samme måte som de kommunale vegvoktere likesom 
de.res arbeid må fastlegges ved instruks av fylkesveg­
styret. Forslag til instruks vedlegges, som ·bilag nr. 4. 

1E-tter foranstående kan det bl,i unntake'1ser fra den alminnelige ordning med vegmestre både i tettbebyggede 
herreder med egen teknisk administrasjon, og i avsides­liggende distrikter. \Dette er .nødvendig for at ordll'ingen 
skal bli så elastisk at den kan innpasses under de for­
skjelligartede forhold i landet. Unntakelsene kommer j 
a1lle tilfelle bare: til å omfatte €t_ få-ta111 av landets herreder 
,og forutsettes i hvert enkelt tirfelle godkjent av fylkes­vegstyret etter nærmere forslag fra vedkommende herred. 
E;n gar ut fra at det vegvedlikehold som i sin helhet be­
kostes av staten (riksvegene) fortsatt kommer til· å sor­
tere unde� statens vegadministrasj,on og at dette vedlike-
1holdsarbe1d sålledes i til.felle kommer til å bli underlagt 
vegmestrene. 

Veg,vokterne forutsettes bibe'holdt, idet en anser det nødv_endig på en1wer vegstrekn_in!f å_ ha en mann til det 
daglige pass av vegbanen og til a sikre vegen mot ska­
der un _der regnskyll, snølø�n_ing ·o. I. Det har ved f.Jere 
anledninger vært reist knhkk mot vegvoktersystemet:
En antar imidlertid at de mangler som kan papekes 

1 

vesentlig grad skyldes den nuvær·ende ordning ,med vel;{­
tilsynet hvorved både kontrollen med vegvokterens. a_rbe1d
e'. blitt mangelfull og deres kontakt med vegadm1111_stra�
SJonen mer eller mindre då,rlig. Dette. antar en vil bit 
J!orandr,et ived den foreslåtte ordruing med ve,g,mestre. 
Derimot kan nok vegvokterstrekningene forlenges en del 
mange steder da de større vedlikeholdsarbeider som
grusing, dren�ring, s_kogrydding o. I. mest praktisk kan
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utføres med ambulerende arbeidslag, eventuelt under 
vegvokterens ledelse, mens høvling, brøyting og annet 
maskinarbeid må foretas uavhengig av vegvokterstrek­
ningene. IDet er også mu lig at det mange steder vi·! 
være praktisk å benytte vegvokterne som maskinfører 
eller sjå før på forholdsvis lange strekninger og la det 
nødvendige ·håndarbeid i vedli·keholdet - og dette kan 
man aldri komme helt bort fra - utføres av arbeidslag. ' 

I alle tilfelle bør vegvokteren lønnes med timebetaling 
etter 1/,i..dagilige rapportoppgaver. Man, får derved 
bedre kontroll enn ved månedsavlønning samtidig som 
det blir enklere å la vegvokterne få akkord på spesielle 
ar-beider -som egner seg ti'I dette. Det ansees å være 
alV betydni·ng at man ved nyansettelser av vegvo'ktere 
velger for.holdsvis unge folk og det er mulig at det ville 
v,ere· praktisk å bruke dyktige vegvoktere som assistanse 
for vegmestrene som overvegvoktere e. I. hvorved en 
kunne skaffe avansementsmuligheter for dem. 

Instruks for vegvoktere på riksveg fastsettes av Veg­
direktøren og på fyilkes- og bygdeveg av fylkesvegstyret. 

Forslag til normalinstruks vedlegges som bilag nr. 5. 
:Ant,allet av vegvoktere var i 1939�0 3223 stk. som 

forde'Jte seg slik: 

Riksveger 1001 stk. med gj.snittli.g veglengde 14,7 km 
Fylkesveger . . 372 -»- -»- 13,6 » 
Bygdeveger .. 1850 --,-»- -»- 12,1 » 

I alt' .... 322,3 stk. med gj.snitNig veglengde 13,2 km 

Det enkleste regnskapsmessig sett ville være at staten 
overtok alle offentlige vegers vedl_ike�old, for fylkes-· og 
bygdevegers vedkommende mot d1stnktsbidrag. En har 
imidlertid ikke funnet å kunne sette fram forslao om en 
slik ordning. Dels fordi det kan bili vanskelig å fastsette 
et distriktsbidrag som virker rettferdig i forhold til de 
forskje·llige distr,ikters samlede vegutgifter anleocr oo 
vedlikehold sett under ett. •I tilfelle det �kulle b;uke� 
samme prosentvise distriktsbidrag i alle fylker e·Jler dette 
eventuelt helt sløyfes, ville de distrikter som nå manoler 
veg bli_ tilsidesatt for ?e vegrik� �trøk og staten måtte 
derfor I større utstrekning enn 'hittil yte tilskudd til vea­
-byggingen i de veglø�e .distrikter. . Men også et ann�t 
for-hold· kan komme tri a skaffe vanskeligheter om a<lt 
vedlikell'oldsarbeid. overtas av staten idet en da må regne 
med at det straks vil komme 1krav fr.a distni1ktene ·om at 
p,rivate veger må bli opptatt i det offent-lige vegnett. 
Det vil ikke være lett for sentraladministrasjonen å skaffe 
seg de'n oversikt ov.er det lokale vegnet som kan gi en 

. sikker bedømmelse av forholdene og kravene kan bli så 
mange at det vil faltle naturlig for sraten å 'hO'lde igjen 
og kanskje kol)lme til å avslå å oppta veger som det 
kan være av betydning for distriktet å få under offentlig 
vedlikehold. 

,En finner derfor ikke å kunne anbefale noen forandring 
i den nuværende ,ordn:i:ng at staten •bekoster riksvegenes 
vedlikehold og yter tilskudd t-il landdistriktenes vegvesen. 
Riksvegnettet bør dog etter hvert utvides med testen av 
ele viktigere gjennomgangsveger. En antar at man etter hvert måtte kunne regulere Utvalget vil derimot foreslå at vedlike·holdet av b_ygde-tengdene av vegvokterstr�kningene oppover en del slik· vegene overtas av fy•lkene med adgang til å kreve ut-

at antallet ble redusert til ca. 3000 stk. eller gjennom- giftene helt eller delvis refundert av herredene. Ved
.snittlig 15 km p_r. vegvo'kter. Denne veglengde vil dog denne ordning faller de betenkelioheter · bort som ble
komme til å vanere en del for de forskjellige distrikter. fr·amholdt foran når det g,ialdt state':is mu11· oe overtakelsePå hver vegmester skulle da komme gjennomsnittlig JO ' "' 
vegvoktere som s�u11le være et passende antaM for et godt 

av alle vegers vedlik�hold,_ idet de respektive fy,lkesting 
"tilsyn og samarbeid. med nbenlµn�e sikke!ihet wl kunne bedømme vegkravene fra_ de forskJeiilge herreder og finne et rettferdig for-
B. Vedlikeholdets b!lclsjettmessige fordeling på stal,

d�lingsgn)_n� Ia_g for . !e!�isj'onene. Vedlike'holdsomkost-
h el ningene vil I tilfelle b,li a føre . opp på fylkets veobudsjett fylke og erre · . . , under kap. X post B 5 for fylke�vegene som ;å og på 

Vedlikeholdet av de offentlige veger kostet i 1939-40 post B 6 .. for bygdevegene med tilsvarende inntektspost
. \r. 34 602 912 som fordelte seg slik: for re.fusionene. Alle utbetaling,er vedrørende fylkes- 00' 

Riksveger 
Fylkesveger 
Bygdeveger 

14 7,2.Z,6 km il kr. 1396 kr. 20 558 693 bygdeveger kommer til å ligge un·der fy,lkeskasserern:'. 
0 Eve�tuelt bør der som unperkasserer ved ut'betaling av 5 80,'8 » » » 692 » 3 oo7 182 arbeidslønninger m. v. brukes de fast ansatte hoved-22 67-1,6 » » » 487 » 11 037037 Il d ,e;. er istriktskasserere \:ed vegkontorene, slik som de 

Tilsammen 42 47'5 km a kr. 815 kr. 34 602 9.12

_ r bestemmelsene i veglovens § 45 bekostes ved­
. E�te

ldet av r,iksvegene av staten, fyilkesvegene av fylket hke O 
ctevegene av herredene. I noen fylker er ogsåog byg 

enes vedlike'hold delvis ov��rført på herredene.
g'lkesve

f�rdeling av vedlikehol�sutgifte�e på stat, fylkeenne 
ed vil bli regnskapsmessig tungvint ved den foran

�g h�l�te ordning med feMes arb,eidsledelse for a:tt ved­
?res ctsar,beide og også på andre måter g,jøre det van­

like,�ol 
få full nytte av syste�et. ,En kan i den anled­

s�ehg å eksempel ne,vne ett t1Ifell� som vil forekomme nrng so�t nemlig 1a·t en vegmaskin en dtag ibliir •brulktm"eget i r�ks'veg, fy1Jkesveg og �yg,deveg, ja kanskje påbade P . flere herreder. Leien for maskinenes bruk 
by"g�e�f{f!f1e1 fordeles på minst tre forskjellige hoved­rna 1 

• stat, fy,Jke og vedk�mme�de herred med ut­poster_. 
g av like mange regmngs'b1lag som skal betaless.krivn1�k·

e JJige ka§serere. På tilsvarende måte med
.av f_o�tb!h,andling og regnskapsavleggelse" En praktiskbudsi e 

rdriing av tilsynet og bruk av vedl!keholdsmaski­felles O 
derfor med den nuvæ,rende fordeling av vedlike­

nene kan 
mme ti-I å bety et øket kontorarbeid som børholdet k�g-ått. 1Det er derfor ønske lig å få en f?r.andring�økes un ærende budsjetteringsmåte og helst slik at ord-1 _den n�k..,.ke nødvendigvis fører til en annen fordeling av ningen i d t'd' . d b . 

ut iftene enn de nuvær,en e,. sam 1 1g som . en ør g, 
ad�ang til å Ja vedlikeholdet 1 størr� .utstrekning ?vertas
av stat eller fyl·ke om dette skul le vise seg ønskeihg. 

gJeldende for,skrifter for kommuna'lt budsjett og regn­
skap gir adgang til og som allerede praktiseres i en del 
fylker. Man vil derved kunne få alle utlønninger til veg­
arbeidene samlet på ett sted. 

,I Troms fylke 'ble aJ.lerede i J 928 bygdevegenes ved­
likehold opptatt på fylkes'budsjettet m�d refusjon fra 
herredene av ca. 54 % av de samlede utgi'fter til vegved­
!Jkeholdet. Fordelingsprosenten mellom fylket og her­
redene og mellom disse innbyrdes b,Jir regulert hvert 3dJe 
,å.r. For tiden refunderer herredene ca. 53 % a<V de 
samlede vedl·ike·holdsutgifter til fylk-es- og bygdeveger og 
dette svarer til at fylkeskassen betaler vedlikeholdet av 
fylkesvegene helt u,t og ca. 6,3· % av bygdevegene, mens 
ca. 93,7 % av ut'giftene ved bygdevegene faller på her­
redene. 

Om ordningen blir gjennomført forutsetter en at de 
respektive fylkesting bestemmer hvor meget herredene 
skål refundere fylkeskommunen og ordningen betyr der­
for ikke noen nødvendig nett,o merutgift -for fylket. Ut- '· 
valget vil imidlertid foreslå at de fylker som en,nå over­
fører en del av utgiftene til fyl-kesvegenes vedli'kehold på 
her-re.dene i l 9;39-40 10 fylker - -helt overtar disse ut­
gHter uten re"rfusjon. Ti,! hel etler delvis dekning av de 
merutgiifter som derved vil falle på fy�eskassen vil denne 
kunne beregne en større andel av statens tilskudd til 
landclistriktenes veg,vesen enn tidligere. 

Samtidig foreslår en at natural•arbei,d på fylkesvegene 
faller ilrnlt lbor-t. !Det <Var ·i 1939-40 tre fyl1ker - Sogn 
og f,jordane, Møre og Romsdal samt Sør-Trøndelag -
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som ennå 'hadde en del naturalarbeid på fylkesvegene. 
Men dette beløper seg i alt til bare ca. 23 000,- kroner. 
Også for bygdevegenes vedkommende bør naturalarbei­
det sløyfes. tDet brukes imidlertid der ennå i noen grad 
i 10 fylker (f939-40) og selv om dets verdi ikke utgjør 
n:ier enn ca. 300 000,-:- eUer 2,7 % av de samlede utgi'fter 
h'l byigdevegenes vedlikehold, er det mul1ig at det i en-keite 
æistrikter med liten ti:afli'kk .vil 'Være ri,kt>ig +nntil videre 
il. beho[de naturalarbe1det. ,Det foruts·ettes derfor åpnet 
Qdgang for fylkestinget til i_ ganske særlige tilfelle å 
unnta bygdevegene i et herred hvor natura"larbeid ønskes, 
helt eller de-Ivi·s ifra å bl1i overtatt av fy,lket. ,Det til­
svarende må gjelde .for herreder med egen tekn-isk ad-
'Tlinistrasjon. 

_ ,Det tiltføyes at felles vegtilsyn ved vegmestre· lar seg 
gJennomføre selv om bygdevegene ikke tas opp på 
fyl'kesvegbudsjettet og vil også da bety en vesentlig 
forbedring i forhold ti'! den nuværende ordning. Utvalget 
mener derfor at den foreslåtte ordning av vegtilsynet 
ikke bør gjøres avhengig av om vedlikeholdsutgi1tene 
for bygdeveg�ne blir f.ørt over på fylkesbudsjettet, selv 
om dette som framholdt vil være en vesentlig forenkling 
og g1øre det lettere å få full utnyttelse av systemet. 

Il I. Økanamiske forhold. 

Utvalgets forslag g'år ut på at lensmennene fritas for 
tilsynet metj. vegvedlikeho:ldet og beholder den mer p.oliti­
messige og j ustismessige de,l a'v sitt arbeid. Tilsynet 
med vedlikeholdet overtas av vegmestre og/eller veg-
formenn. 

1Så framt lensmennenes lønningssystem forandres slik 
at de bare blir lønnet med fast regulativmessig "lønn i 
likh�t me� andre statstjenestemenn, gå,r en ut fra at 
de� ikke �lir fastsatt noen særgodtgjørelse utenom regu­
:Jativme�s1g skyss- ?g k6stgodtgjørelse for det arbeid 
som de rnstruksmess1g blir pålagt å utføre for vegvesenet. 
1I?et be,løp som nå føres opp på statsvegbudsjettet til veg­
t1l�ynet _kan under denne forutsetning inndras. En regner 
1m1dlert1d med at ordningen, med. fast lønn for lesmen­
nene alt i �It vi'l 1bringe staten merutgi.ft selv om en 
tar hensyn til den utgi·ft som staten nå har til vegtilsynet. 
Noen netto besparelse for statskassen kan en der.for 
ikke regne med. 

Blir utvalgets forslag til ny ordning av vegtilsynet 
gjenno·m,ført uten at dette skjer i foPbindelse med l·ønns­
ord,nin·g for lensmennene, forutsetter en at disse må be­
holde den faste godtgjøre-Ise som de nå har for vegt-il­
synet. Altså kan det . he·ller ikke under denne for-utset­
ning gis anvisrung p·å noen besparelsespost. 

Utgi,ftene til den nye vedlike'holdsadministrasjon må 
således i hver.t fall i formen� betraktes som en ny ut­
giftspost. 1fimid,lertid tror utvalget at ordningen i reali­
teten ikke vil bli dyrere og under en'hver omstendighet 
mer. praktisk. , 

. iO�.t er innly·sende at en veg.mester med et begrenset 
d1str�kt p:å ca. 150 km offentlig veg, vil kunne ordne 
arbe1'dsdniften mer rasjon'elt og at dette vil føre ti'l en 
direkte 'besparelse. 

,, I denne forbindelse er det av interesse å se på for­
hold�ne i et fylke h,vor den foreslåtte administrasjons-
otdnrng allerede er innlført. -Tr·oms fylke overtok vedlikeh'Oldet av bygdeveg�ne i 
1928. Vegoppsynsmennene har også i det vesenHigste 
overtatt vegtil•synet. 

!Nåir e� ·1;1nntar vioterveali'kelhold�t, som p·å gr_u·nn av 
�e forsk1elhgartede' forhuld ikke +ar seg sammenlikne og 
llkel�des unintar et par �sUan:dsfylker, :lwo·r tr,afi'kken er 
sær�1g �tor, så er den gJennomsnittlige årlige kilometer­
utgi'f� hl land�ts bygdevegved.Ji:kehold kr. . 293,-, mens 
den.' Troms ligge� p·å _kr. 262,-, altså 10,6 ·% lavere. 

1Pa den annen side ligger ki'lometerutgiften til bygde­
vegv�dlikeholciet i landet på ca. 26 % av riksvegenes, 
møt I Trom� fylke 30 % , dv�. 15,4 % høyere, hvilket 
sr,ulle tyde pa at_ bygdevegvedli'ke'holdet i Troms er rela­�1vt dyrere enn 1 fan·det for øvrig. Dette er imidlertid 
ikke overraskende, da 'bygde.veg-ene i Trøms sæ(lig bu-

reisingsvegene, bygg:es progr_essivt, slik at. en vesentlig 
del av vegdekksarbe1dene ofte må belastes vedlikeholds­
budsjettet. / Vintervedlikeholdet lar seg;, som �ag_t vanskelig sam­
menlikne, da !or_hold�ne. er sa forsk_Jell1ge. Relativt lig­
ger utgifiene 1rn1dlert:d ikke vesentlig' høyere for bygde­
vegene i Troms enn I lande� for øvng . 

.Alt i alt skulle det derfor ikke være grunn til å tro at
fylkets overtagelse av bygdevedlikeholdet vil øke 'ut­
giftene til selve vedlik�holc!et, når ikke kravene til dette 
samtidig økes betydelig. 

Ved en betraktning over de økonomiske forhold har 
derfor utvalget fr.odd å kunne bortse fra spørsmålet om 
økede utgi.fter el ·ler besparelser ved selve vedlikehold,et. 

Tilbake står cia å undersøke, hva vecllike'holdsadmini­
str,asjonen og tilsynet etter utvalgets forslag vil kom­
me på. 

Av fylkenes overingeniører har bare halvdelen gjort 
beregning over merutgioftene. !Etter deres' utta:Jelse vil 
·utgiftene utregnet pr. kilometer f}'.lkes- og bygdeveg bli 
kr. 16,-. "!Landet har 27 763 km I fylkes- og bygdeveg. 
27 753 X 16 .................. - ........ kr. 444000-
Ti·llegg for et par østlands'fylker . . . . . . . . » 16 ooo'.-

Merutgift ved vegkontorene: 
,De nuværende · utgi•fter til . vegadmini- ,': 
strasjonen i distriktene beløper seg til 
,ca. kr. 3 000 000,- som antas å måtte 
tfor'høyes med ......... · · · · · · · · · · . . . »- 240 000,-

Samlede merutgifter til vegtilsynet . . kr. 700 000,­

,Med ,hensyn til det antall oppsynsmenn el,ler' vegmestre 
som vil bli nødvendig, er overingeniø1:en�s .uttalelser 
nokså forskjeHige. Noen deler fylket I tilsynsmanns­
distrikter bare for ve·dlikeholdet, mens andre - likesom 
utvalget - forutsetter en kombinasjon av anleggs- og 
vedlikeholdstilsyn. Nød�end_ig . an,tall nye oppsy�srnenn 
i et fylke blir da nokså forsk1ell1g utregnet, fra O til 5. 

1En antar å sku·Jle komme langt med 3 nye mann gjen-
nomsnitotlig p1'1. ·fylke. · 

!Utvalget har ,tenkt seg at hver yegmeste'. �assencte 
kunne ha tilsyn med 150 km veg g1ennoms111ttl1g. Det 
bl-ir. for landets vegnett ca. 300. Landet har 682 her­
reder og hver vegmester får da gjennomsnittlig 2 YiJ 
-herred. 

For tiden har landet: 
Faste oppsynsmenn . : ... ...... 204 
.Midlertidige . . . . . . . . . . . . . . . . . . 77 

Sum ...... 281 
. 

Formentlig kan ikke alle oppsynsmenn tas til inntekt 
for ve<dlikeholdstilsynet. Det er således ·titt vanskelig 
uten nærmere undersøkelser å få helt på det rene hvor 
mange nye fol'k trenges, men ca. 50 skulle visstn{)k ikke 

. være meget 'feil. 
Vegmestrene foresl'ås lønnet som oppsyns.menn ved 

jernbanen, kr. 3600,- stigende etter 6 _år til 4950,-.

Lønn gjen�omsnittlig .................. kr. 4 275,� 
Lønnstilleg·g ...... _ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 220,-
Regu:Jeringsti!'legg . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 360,-
Ba!netillegg, anslått . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 300,-
Reiseutgilfter (g,jennomsnitt utregne_t [or 

oppsynsmennene i g fylker i forskJell1·ge 

K 
•la!]dsdeler) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 
ontolijøld . . . . . . . . . . . . . . . ... . . . . . . . . . . » 

3 300,-
500,-

------

kr. 8955,-
eller rundt regnet kr. 9000,-.

' 

Kr. 9000,- X 50 ............ r . . . » 450 000,-
Meru tgift ved vegkontorene, se ovenfor .. » 240 000,-

Su•n1 ...... kr. 690 000,-
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,En kommer således til noenlunde samm.e resultat ved 
disse to forskjeJ·Jige utregninger. 

tSom arunnlag for en beregning ligger det også nær 
å gå ut .fra administrasjc:insprosenten 'Ved ritksve.�enes 
vedlikehold. Iberegnet utgiftene ved vegkontorene bgger 
denne under .normale forhold på ca. 5 %. ,Forutse_tter 
en den samme prosent for fylkes- og byg�evegvedhke­
holdet, som koster kr. 14 O�O 000,- k?mmer en som 
foran til kr. 700 000,- hvon altså ogsa er medregnet 
utg:iftsøkingen ved 1vegkontorene. 

iStatens samlede utgifter etter ut-valgets forslag kan da 
anslåes slik: 
·Lensmannsti'lsynet som nå ... . . .. ·: · .. kr. · 420 000,-
v Stre O cr ·veakontorenes merutgifter » 700 000,-egme o o 

Sum . ... kr. I 120 000,-
D Vedkommer vegkontorene . . . . . . » 240 000,­, erav 

Rest . ... . kr. 880 000,-
Som blir _å føre opp på statens budsjettpost Vegti1Jsyn. I dermed stige fra kr. 420 000,- til kr. Denne � Dette beløpet bør på samme måte som nå 880 000, tii fylkene som derved får refusjol1 for sineutdeles . t utlegg til vegtilsyne . 

Uhialgets ;orslag til endringer i vegloven av 1912. JV. ·1 d · . t··1 t 0 Jrrets forslag t1 en nng av veg t syne gar ut på: Utva » . . . Lensmannen løses fra t1lsyne.t med vedlike1iol'det il· s befatning med,vegvesenet rnnskrenkes til tilsyn og J1a;verholdelse ;av ve�lovens bestemmelser m. v. n1e B gdevegenes vedllkehold overtas av fylkene med,2. 1 \1 helt e·Jler delvis å kreve utgfftene refundert actigan�ed�ne. Al,ternativt kostes vedlikeholdet av bygde-'
av 11er fremdeles av herredene . 

.,.. ve�en;,·itlsynet.: med vedlikeholdet overtas av vegmestre 
e1 �}ler veg1forrnenn. . , 

oo/ \irr antagelse av forslaget vil nødvendicrojøre ien rnud .·"'11 
aer i den n'ågjeldende veglov. 00 

en 11 o t · · visse t er klar over a en rev1sion av vegloven oo-så,Utvalge nkter kunne være ønskelig, men et siikt·på, �nd:e �: utenfor utvalgets mandat, �om er å kommearbetd 1tg1� til en omordmng. a_v vegtilsynet. Sålledesmed fo�
t
�·k; ,rørt ved n'arural.arbe!'det ·selv om en er klar'ha·r ,en t veglovkomiteen av rno6 forutsatte, at detteover, a ·heves etter. en kortere ov�rgangsperiode. Na­skulle o�ictet vil nemltg og�å k�rnne rnnpasses i den fore-turaJar'be dnin,g av vegt1Js:rnet. slåtte ornor har så vidt mulig søkt a beholde den nu­,Utvalge\ovs form og ånd o�så i d� paragrafer, hvor gjeJden·�e r stren"t nødvendig og tillater seg å fram-ndnng e "' en e 1·kt forslag: sette s 1 § 16.

nd'e ordlyd: . Nuvære · t ret kan dog etter in_n-hent�t uttalelse fra- .Fylkesvegs Y I erredsstyre ved ledighet 1 ·lensmannsbe­vedkommende i�or der m'Mte være tatt fornødent forbe­stilling, eJ1Jer ttelse av Jensmam_1, besteITJme at vegtilsynet• 11oid ved anse dre dertil skikkede menn. 
skal utføres :v at utferdiger instruks for lensmennene oo-1Fylkes�egt·yriikkede vegtilsynsrrtenh. "'· 
de særskilt es 

§ 16.
. til 11y ordlyd: ,Forsl•ag ensmann skal føre hlsyn med overholdelse Distriktets I bestemmelser og hevde1se av vegvesenets av :veglovens, struks her,om utferdiges av Arbeidsdepar­rettigiheter. ' n 

terriend,tet. er·
ingeniørens kontroll ska·l vegmesfre føre 1Un er ov ' b dl'k I Id tilsyn med de offentlige vegers og ru�r� vf ed! e 10 .

De ansettes av Vegdir-ektøren, som ·ogsc\ u·t er, Tger in-
struks fior dem. 

· Ved offen,tlige veger som vedlikeholdes av herredet,kan fylkesvegstyret gi adgang til at tilsynet, 1he.lt el'lerdelvis, skjer ved herredets egen tekniske administrasjon eller ved særskilt ansattt vegforrnen. Vegformennene ansettes av fylkesvegstyret, som også utferdiger instruksfor dem. 
§ 17.

,Nuværende ordlyd: 
•tensmenn, som ansettes, etter at nærværen_de lov ertrådt i kra'ft, eller . i tilfelle de særskilt beskikkede veg­ti'lsynsmenn tilkommer for sitt arbeid og for reiser i veg­vesenets anliggender en fast årlig godtgjørelse, som ut-, redes av staten. 

§ 17.
Forslag til ny ordlyd: 
1Lensmennene får for sitt arbeid og for reiser i veg­ve-senets gjøremå:J en fast årlig godtgjøre'lse. 1Lensmenn,sori1 er ansatt før nærværende lov er trådt i kraft oglensmenn, som kun, har fast lønn for sin stilling, får ikkesærskilt godtgjørelse for vegvesenets gjørenrål, men fårfor reiser regu'lativmessig skyss- og kostgodtgjørelse. 
De i denne ,paragraf omhan•dlede godtgjørelser utredesav staten. 

§ 19.
,Nuværende ordlyd: 

. Vegvesenets ingeniører og tilsynsmenn må innen sitt virkeområde hverken di rektce eller ind'irekte overta eJ.ler ha del i leveranser eller kontrakter vedkgmmende det offen ,tli__ge v,egvesen. De kan heller· ikke oppnevnes til rodemestre. 
§ 19.

,, Forslag ti'! ny ordJ,yd: «Vegvesenet� ingeniører og tilsynsmenn» forandres til «vegvesenets tJenestemenn». 
'§ 45. 

tN uværende ordlyd: 
·Vedlike·holdet av mil'itærveger, mellomriksveger ogveger ov,er hø,yijell, som er anlagt utelukkende_ eller ve­sentligst for statens regning, på,\wiler staten 1 den ut­strekning, som det etter avtale med distriktet måtte blibestemt. Det samme kan også vedtas, for så vidt angårv,eger, som forbinder to fy,J1ker. VedHkelholdet av de øvricre o'ffentlige veger - utenom riksveg.er � på1Jwiler helt �edkommende distrikt, således at hovedveg,er vedlikeho'ldes av fylkeskommunen ogbygdeveger av ·herredskommunen. ,Riksveg.er vedlilte­:h?ld�s fo.r motorvognavgifter (jfr. § !), i tilfelle_ med d1stnktsb1drag etter nærmere bestemmelse av Storting.et. 

. tDog kan fy1lkestinget besl1:1tte, at hovedvegenes ved-l1keho.[d utenfor bruer stikkrenner, vegmur.er, sta•bbe­steiner og rekkverk - !helt eller delvis - skal overf·øres på vedkommende ·h erredskommuner. .Disses uttalelse bør foreligge, før såd,an beslutni.ng fattes. Kongen kan et.ter andragende fra vedkommende iylkesting under særhgeforhold bestemme, at vedli•keholdet, også for så vidtangår hovedvegers -bruer, stikkrenn,er, vegmurer, sta'bbe­ste.iner og rekkverk � helt el'ler de,lvis - ·skal overføres på vedkommende herredskommuner. 1Så framt det på1Jwiler noen en særlig plikt til vedLlke-11old av offentlig veg, skal foranstående ·bestemme'lser 1kke gjøre ll'Oen forandring heri, ni'edmindre n•y overens­.komst treffes med vedkommende fylkes- eller herreds­kommune. 
1Bygd,eveg, som opparbeides med hjemmel av § 24, skal, for så vidt ikke annen overenskomst treffes, ved­like'holdes a� den herredskommune, .for hvis regning opp­arbeide'lsen er skjedd. 
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§ 45.
Forslag til ny ordlyd: 
Vedlikeho1det av riksveger påhvil-er staten. 
VedJi:ke'holdet av de øvrige offentlige veger påhviler 

helt v,edkommende fylke. 
· iDog kan fylkestinget vedta at utgi•ften hl vedlike­
ho'ld av bygdeveg�ne skal renun·deres helt eller delvis av 
vedkommende herred, eller at vedlike·holdet helt elJer 
delvis skal overfores til dette. ,Herredets u·ttale-lse bør 
foreligge før slikt vedtak fattes. 

1Så framt der påJhviler noen. en særlig plikt til vedlike­
hold av offentlig veg, skal foranstående bestemmelser 
ikke gjø-re n·oen. forandring heri med mindre ny overens­
komst treffes med vedkommende f.y"lkes- eller 'herreds-
-kommune. ,. 

1Den refosj·on. e-ller det vedl-ikehold som med hjemmel 
i denne paragraf pålegges en herredskommune, skal, for 
så vi·dt ikke annen overenskomst treffes, for veger som 
opparbeides med hjemme·! av §. 24 på•hVile det her,red 
for 1hvis re•gnJing vegen er bygd. (Fortsettes.) 

/ 

BERI�TIGELSE IRANVEGEN 

Fra professo.r Ole Uidr,i•k Lærum ved iNorges Tekniske
Høg,skole har ·red. mottatt følgende: 

«Av hensyn til de nordiske in.geni�rer som ihar arbeidet 
i Iran ber jeg om å få .fram�omme med en del rettelser 
til de ,opplysni.nger som er gitt rom I raniveigen i Meddelel­
ser fra Vegdirektøren nr. 4, 194'6 (etter Teknisk Uke­
blad nr. 23, /1945) .. 

Hverken av ame,ri·kanere eller av engelskmenn ,ble der 
bygd en veg som omtrent 'følger samme trase som jern­
banen. Den største del av veg-tr.ansp.ortene gikk . over 
Khorramshahr, 1A1hwas, lndimec1hg, Kho.rramaibad, iBurnd­
je-rd iHamad·an, Takestan til Ta:briz. 

Hernv bygde 01g ufuedret ,amer-ikan•ernfr den ca. 250' km 
l,an1ge 5t1'ekning ,Kihorra,msha1hr�I•ndiirnec1hg ( i a1lt vesent­
lig ,n.ybyg,g), og engelskmennene ·utbedret den eksiste­
rende trase på den videre strekning, ca. 1_200 'km. V�d­
lik·ebold og -videre ,utibedringer ,p·å denne ·siste strekning 
ble senere delvis overtatt' av amerikanerne. 

/Engelskmennene bygide og urb·edret for øvrig ?ndr� 
ca. 6000 km veig.er ,i Iran, dette ikke b'are av hensyn t!·l 
transporten f ri Sovjet-Mn-i'onen, men også av hensyn til 
de st,rategiske behov de:ngan.g da tyskerne trengte ned'­
over i Kaukasus og f.ram til E-1 Afamein. 

Opplysnirngene -OIJ1 transp'Ortene g,jennom ·Irak (Basrak 
--1K1hani'kin) ,er også uriktige, ihva et blikk .på ka-rtet vil 
over.bevise om, uten at 1eg her lf.i ·nner det nødv·endlig å 
g,å i detaljer.» 

PERSONALIA 

An•se-tfelser i Vegivesenef. 

. .A•v,ø.�lingsingeniør A, Morten H et9in1g er mid_lertidi&"
,konstituert som overingeniør ved vegadministrasJonen 1 

Sogn og F�-0rg.,.a-ne fylke. 
,lln,geni·ørene T!ygve_ Aasheim og Aarste,in Windju er 

a�satt som ass1stentinge.11,iører ,henholdsvis ved .Y eg-' ' 

... 

direktoratets lbrukontor og ved veigadministraS'jone.n ,i 
Sogn o·g Fjordane. 

,Kontorist fru ,Ingeborg S11i11dgaard er ansatt som full­
mekfiig l i! ved iSør1frøndela,g Vegkontor. 

Kontorist frk. Else-'Margrethe Hansen er ansatt som 
kontorist M ved Aust.,Agder Vegkontor. 

,Som kontorister f,[ er ansatt livar Odden i Opland fylke
-og Olav Torgersen o,g frk. Sol,yeig Bjerkan i Nord­
Trøndelag iylke. 

Ved Vegdirektoratet er følgende ansatt som assistent Il: 
Ber-gliot E,-,iksen, Kirsten Aune, Sverre Andersen, Harry 
Snarvold, 1Lillemor Fredriksen, Sverre Vik, .fn.geborg
Willumsvn og Øi.vind Lahaug.

,Mi,dlertidig oppsynsmann :ved vegvesenet i Rogala.ncl 
fylke Elias Bjørheim er fast ansatt i stillingen fra 
I. juli 194'6.

., 
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NUMMERERTE RUNDSKRIV 194€i 

Nr. 25. 19. juni 1946 til ove�i-n,geniørene ang. standard­
maling for vegsk,ilte-r og vegvisere. 
Nr. �O M. 15. jun,i 1946 til ove·rin.ge_niørene ang. hus, 
maskiner, utstyr m. v. på ·Har<langerv1-dda. 

Nr. 311 M. 2'2. ,jun.i ,1946 til overingeniørene og politi­
mestrene ang. turkjøring. 

S. nr. 3Q M. 26. juni 1946 ·til ,fylkesmenn, ov_eringeniører 
for veg.ve_senet,. politimesfre og sta-ten'S 'b1lsa:k 'kynd1ige ang·. en-drmger I motorv:og,ntoven. 

S. nr. 3'3 M. 6. juli 11946 ti,! fylkesmennene ang. rutebil­
stasjoner i'.byene. 

1Nr. 34 M. ,12. ijuli I94ti til de 'bilsakkyndige ang. to,tal­
vekt for registrering av Bed'for,d. 

Nr. 3'5 M. 112. juli 1946 til de bi,lsakky-ndi.ge ang. totak 
vekt for re-gistrl;!ri,ng Chevrnlet. 
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