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NY TRAFIKKLED I STOCKHOLM 

Av overingenjor, major G. Ekwall, Stockholm. 

APRIL 1946 

,I Stockholm pagar och pl-aneras for ·narvaran<le 
by,ggandet av f)era stora trafi�leder och trafikano,rd­
,ni·ng.ar vil ka .erbiuda 1111ycket av in tresse. Sålu•nda -pågår 
arbete�a med en ny n-0rdsydlig huvudtrafikled genom 
Sodermalm en ,ny hogbro over Hammarbyleden vid 
Ska·nstu:11, forlangni·ng av de sodra_, o�h .?ydvastra f?.r­
orts b·anorna samt en tunnellbana for mforanoe av for­
ortsba-norna från ,Bromma genom ,sta.den till ko·rsningen 
Sveavage·n,-,Ku,ngsgatan. .. Bland de .. pl-13:nerade sto.rre 
trafikariordni•ngarna må namn�s fort_�aHnmg på -tunnel­
ban•an från K·ungsgatan-Svevagen ::ioderut 'Under :K·lara­
ber sga,t.an, Vasaga.tan 9ch INor·rstrom samt på bro over 
Sod�rstrom till __ anknytnm� med ?.en •nuya-ran_de tunnel­
b nan under Sodermalm vid dess andstat1on vid Slussen. 

skyddsremsor med· avvisa-rracke anellan cykel- och ·kor­
banorna om 0,3 meter, ,två korba·nor om 7,5 meter samt

�· e Janeras en ombyg.gnad av Tegelbacken och en 
Vidar

at!t,ra-fi'kled i .Sod'ergat�_ns •fi:irlan&"·ning på broar ny g 
5 .. derst,rom och N o·rr.strom f.ram t1U Tegelbacken over t�afikled meHan Skeppsbron och ,Hlasieholmen sam.ten ,ny.. 

av ·nedre No_rrmalm m. m. Man raknar for regler���aste .tioå,rspenoden med sådai:ia storre a•rbeten cten ,na 
sammanlagd kost,nad av omkring 200 milJ·oner 

for en 
kronor.

d de pågående arbet�na ar by,ggandet av hog-,Blan. d Skanstull oe'h dess __ t1llfarter av sarskilfi ntresse,bro-n" vi 
··r i korthet skalil lamnas n·ågra data om dennavarfor :a

før '.trafiken betydelsefulla ftirbin,delseled. 
nya oc v.arande broforbindelsen vid 1Skanstull utgoresDen 

;frlig bro på 12,5 meters fri hojd over vattnet.av en · b·rO sam har en bredd av 15,0 meter framgårPå den_na . således ave·n foror·tsbanorna, som från tunnel­all trafikk d r iSodermalm ansluter till spår i gatuplanet. ba·nan un. e 
a de be.tyd.ande hinder for gatutrafiken, som For att slIP�.11 foljd av brooppni·ngarna, bygges nu en

uppkomma 1
med en .fri hi:ijd over vattnet arv 32 meter..

'fast hi:ig'bro 
består av rvå me.d varandra sammanbyggda

,De,nna bro 
delar den ena for fi:irnrtsbanorna och den

pa,rall .ell.� br�tutrafiken. Fi:irortsba,nebmn har en bredd
andra for g 

och 1amnar plat,s for dubbla spår. Gatu­
av 8,0 meter 

redd av 26,3 meter, fordelade på två gång­
l)ron har e� �5 meter, två cykelbanor om 3,0 meter, två
banor om · ' � �-- �.,,,..-

-, -� - »-�11 li., � ��es :,;:_ a-- .... �--""'Q'·� 

·- · ·· =·:;t�r�rf�= ���
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en mHtrefu.ge med en bredd av .J,O meter. 
.Brnns tvarsektion samt en pla'JJ och profil av den­

samm·a framgår aiv Hg. 11 .a, b, c. Den bygges helt av

ar,merad ,betong. 

' 

L�:::::::JJ 
.- ,_ ______ _______ ..... --------

Fig. 1 b. 
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. terna till de·n nya bron och der.as anknytnin.g ·
. 'f1Jlfa'�uvarande trafikledem� erbjuder ·ur ,trafiksyn­

hll de 
. sa i'ntressanta anord�mga,r. En plan av bronpu,nkt

d 
vis 

,tillfarter visas på flg. 2. 
med · ef!rst bet,raffa,r fornrtsb�noma, som nu från tun�

Vad cter Ootgatan ansluta till ·den nuvarande bron i
,neln u� et skola dessa. på eg_�n banvall fortslitta frångatupJan 

n�ingen !ram till och o_ver den ny� ftirortsbane­,tun,nelrnY 'dare tiH en grenstahon st•rax soder om hron bron o�� v�ig de olika banorna åt och fortsatta på ege�.Hår skilJ:orsande varandra och gatulederna i s.kil,da plan.
banv�_II, 

till statiQnsplattifor,marna sker frå,n. en førT·il1l•tra,det h cy.kelt,rafik avsed tunne_l under ,trafjkJeden
gån,g- oc 

om statione,n.. Anordnmgama framgå av
s�rax ,not 4. . 
frg. 2, oc norra t11lfa,rt ,(se t1g. 3), ·utgores av Got-Oatu'b!O·�� ,cta,rfor soder o� Rmgyagen måste hojas till 
,gata•n, yil·k 

d bron. På vastr� s1dan av denna st,racka a'ns!,u-tn,1ng 1e
en utfi:ird med hansy� ha.rtill. På ost.raa,r beby�ge s 
t dår bebyggelsen" ar av aldre ·datum sidan da,:e�t{n delas med en -langsgående mur, so�

måste �qotg_behållande av en smal gat.a ·utmed fasti -
mojH,ggor.rttta medfor o.Iage,n�eten att ,t.illfamen .till ·br3n heter-na. i Ile bH åt,st,rypt hil en bredd av endast ,is·tiJolsvi'da•re. 5 

r
u 

det att bron 'har en Jj,red� av �?,3 meter. ru.�ter, U·�de 
ar ha .ctiir{or. i·nletts med fast1ghetsag�r.na !orForh�:nd!.10g 

åstadkomma sådan ombyg,gnad av fast1g­att fors0\� gatan kan utlaggas ,til'l full •bred(\. 
hete_rna, a 

f,rån ,norr ,ti!J den ,nuva,rnnde bron, vilken
T1l�.��ållas som forbindelse titll :hl,lmn- och i.ndust-ri­

��:åid� soder pm Hammarby leden, kommer att. gå .?ver
dels den rtuvaran·de iRutger Fuchsga,t�n .!r;n R1.ngvage,n
·· t r ·om Gotg,atan ctels en ny gata 1 forlangmngen av
A�;v�borgsg,atan fr,ån Ringiva,gen va5ter om Gøtg,at;,in.

Såsom �ramgår av fig. 3, passernr J:i.lvsborgsgatan under 
den nya hron j,nvi.ct landfastet for dess ti!Jfartsviadukt. 

1Frå·n seider leder .till den ,nuvarande bro:n raknat f.rån
oster Tyresoxagen, Da1'a,rovagen och Huddingevågen, 
vilka i sig upptaga t,rafiken från l<ie snabbt vaxande ftir­
or-tssamhallena Hammarby, Joha·nneshov, 15nskede, 
Kvarnan,gen och, Arsta samt :de iang,re iSoderut belagna

. Stureby, 6'rby, Svedmy,ran och Gubba,n.g,en, av vilka
sarski.Jt de två sistnåmnda ,i,nom kort kamma att> bebyggas
i betydande ska1'a. · · • 

.:T,:�esovagen och iDalaroviigen .a,nsluta :till den nya. tNy­
nasvagen, som utgor Skalf!sbr.ons huvudt-Jllfart sodenf,rån 
och som efter fullsta·ndig ombygg;n-ad kommer at-t ersatta 
Dala,rovagen inom Stockholms område. 

'Huddingevage-n, som från vaiSter ansluter -till den nu­
�arande br.on, kommer .att omla·ggas ·och vi·a en, viadukt
ov·er fornr.tsbalf!estationen ansluta tiM Ny,nasvagen vid en
trafi'kplats strax sod·er om den nya b,ron. 

Laget av n·u ,namnda ,gamla oc:h nra .trafik·le.der framgå
av f,ig. 2 och 4. 

Såsom synes, av fig. 4 har ,trafikplatsen vid .korsningen
rneJ.lan IHuddi,nge- och Ny,nasvaga,rna utbildats i två
plan, .av <vil'ka clet ovre fonme.dlar .t,rafiken melllan narnndij 
vaga,r samt mella,n dessa or;h en f.rå·ri. ·!bebyggelsen i,nom
'�amma,rbyomi:ådet oster •om Nyinasvagen a,nslutande
vågftirbinclelse, Olaus !Magnus vag. Trafik:platsens unct.Jie
plan ftirmedlar tNy,nasvagens genomgående -trafjJ<: ,ti,ll .o�h
fi:å·n Skansbron. nenona t,rafik .kan a'Htså framgå ut.an 
'tunder av den korsande t,r:afi.Jcen. 

Aven den genoingående cyke�t,rafikeni :kan framgå ,utan 
korsni,nga,r och oberoonde a,v ikørtrafiken. Ny,nasvagens
cy,kelbanor aro, som sy,nes av fig. 4, framd'ragna under
trafikplatsen och 'Huddi,ngevagens cykelmanor a,nsluta till 
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Fig. 6. 

den fornt omnamnda gång- och cykeltunnel•n under for­
ortsbanestationen och 1Ny,nasvagen. Till denna ·tunnel 
a,nsluta ,cykelba,no,r ,Ull och från Skansbron. 

D_en ·lokala cykeltrafi.ken till områdena ,n·armast .k-ring 
trafikplatsen måste daremot soka sig fraim over denna 
utan sarskilda cykel'b.anor. 

:!"or gångtrafiken, vilken doch inte torde få ,någon
storre omfatfoi·n.g, aro ordnade gångbano,r · i stort sett 
foljande utmed cykelbanoma. 

.:A:rbeten� m�d den ,nya Skansbron ·och dess tillfarter 
borJade pa ·nyaret 1944 och komma a.tt bedrivas så, att 

forortsba,nebron och dess .anslutnfogar be,raknas kunna 
tagas i ,trafik i mitten av år 1946 samt gatubron oc\l 
dess tillfarter omkring mitten av år •1947. 

.Forartsba11ebron beraknas kosta 3,'8 miljoner kronor 
och ,dess .tillfar.ter 2,4 miljoner. Kostnaderna for gatu­
bron bara.knas till 4,8 miljoner och tillfarterna 7,3 • 
m;iljoner kronor. Kostnaderna !for hela �ron uppgår så­
Junda till ,8 6 miljoner och for dess ,tillf.a.rter till g 7 
miljoner ell�r sammanlagt 18,3 miljoner kronor. 

.fig. 5 och 6 visar ett par bilde·r av forortsbanebron 
under arbete. 

( ________ _

BEVARING AV DE GAMLE FERDSELSVEGER

Av konservator Fritz Holland. / 

. Det har ofte vakt min forundring, at ingen har slått 
til lyd for bevaring (fredn·ing) av våre gamle nedlagte 
veger. Når jeg av og til gjennom årene har ledet opp­
merksomheten !hen ,på denne sak, .s,kulle en , tro at en 
eHer annen ofret noen ord p:å å, forsøke å redde for 
etterslekten d�sse kulturm+nner Men dessverre .her som 
ofte eller·s når -�et gjelder vå

.
re dyre'bare kulturminner, 

passer den gamle lin1e: Sic transit gloria mundii ! 
.. Enten nå de ,g,amle veger fra først av <�h·a,r gjort seg 
Sjøl» �lier er anlagt av våre første veg•byg,gere i 1600-
1700-a,rene, så ka,n det fastslå·es at de er til den største 
nytte og glede både f?r by og bygd. .De mange tusener 
so� hver�a·g som �elhgdag nytter d�sse gamll: veger som 
et !:iet):,deh,g ledd i rekreasjon etter u'kens slit og strev, 
�� bevis fqr .nytt�n. Det skulle ikke være nødven�ig å 

�mme nærmere inn piå .den ting. Der.imot er det mindre 
fJent at ve�ene også gjør nytte som vinterveger, især 
k
�r ;>kogsåinf:ten, for :ved- og tømmer,kjøring og annen 

J,i
,Jørmg på vint�rf_øre, da mest alle bi'li\,eger er u:t;>ruke­

v!J 
fo� sledek.Jøl'mg. :l)e gj·ør også nytte som veger

st 
utparsell�rin_g a.v e1end0mmene langs disse - som t'11wegen m1d,t 1 utpar.seHeringsarealet. En kan således g ut fra at aJile .gamle veger ifør eller senere kommer t:il 

å gjøre god nytte for. seg. Og hvorfor skulle så U<'ke 
disse bli bevart, fordi om det har vært en ulykk'eHg 
gammel pra�sis å utslette �em til_ stor fordel for en del 
eiendomsbesittere - men hl stor og ubotelig skade for 
-folk flest? 

At de store nyere og dessverre alt annet enn vakrere 
bi'iveger med stygge vegskrå,ninger, moderne grus- eller 
asfal11belegg og ofte veld:ig bil•traifik'k, ikke egner seg som 
spaserveger, tør formentlig være uomtvistet så jeg skal 
,ikke' .her kom':1e inn på hvor ubehagelig, �fte farefullt 
en tur langs drsse -om sommer�n ofte glødende eller støv� 
fylte storveger arter seg, ibkeså sikker er jeg, at de 
fleste utfartssøkende (og det er en meget stor prosent 
av befolkningen) •ha.r fått øynene opp for den vidunder­
lige skjø_nn'het. og si arme en slik stille, nedlagt veg fra 
svunne tider e_1er - fil dels gressgrodd - med bregner 
og skogens vill� bl•omster langs kanten, og hvor bak­
gr,unnen er f.rod1g veg�tasjon .. 1Her o� .der et glø.t.t av 
strå'lernde utsikt over. li og ·hei, tvers i,gJennom P. Chr. 
Asbjørnsens eventymke. 'Snart bærer det over ,en mi·nia­
tyr,bru, bygge,t �v grovt tømmer eller mosegrodd grå­
stein, over en stille bekk e·Uer- fossestryk, snart går det 
over en gyllen moltemyr, hvor nedlagte kavler ('ha·l·v-
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runde sto1kker) utgjør vegdekket, ofte hele vegunder­
laget. Så passeres en nedlagt gammel hvilestue, .hrvor 
la·ngveisfarende i gamle dager kunne overnatte pa en 
·brisk ved peisvarmen. IDet hender også at en treffe� på 
en nedlagt sm'ie (som bøndene overalt dessverre kvitter, 
seg med) eller restene av grunnmuren etter husmanns­
plassen Jammerdal, Sveltihjel eller !iungerSholt. (?_g mi�t 
i stille skogen kunne en før støte. p� en gammel· NJulesfein
fra 1700-årene, som senere' grad1g� �use�n�sdtrektører 
h r fått fatt i. .A propos - her rna Jeg fa innsky�e en 
rf bemerk·ning om ·at slike røvede gamle vegminner 1 en 

Miilesteinene de må t'ilba•keleveres vegene, til hvis som 
de er bund;t med sterkeste bånd og hvor de kun

�aga 
hj emme. 1Bare der vegen helt utslettes, kan bygdas

'e 
0

!t museum få Miilest�inen. Det er hæn,erk å rove g 
da disse kulfurmmnenr . . 

/rav ba�nhver nybygging av btlveg�r �er de� ltgge� gamlee 
må det tas visse .hensyn . til disse siste, sa .even­veger, 

kre strekninger ikke bltr utslettet, men bltr be­tuelle va 
biveger for så vel fot,gjengere som for all slagsholdt somfkk Bevaring av slike vegstrekninger børlokal . tra 
I r;it kunne ordnes ved at kommunene pliktesframttd'Jr�e·holde disse som bygdeveger, hvor biltrafikktil å ve 1 
til fordel for gående og lokal trafikk. Selv­

bannlys:s 
runneiere langs disse fredede strekninger fåsagt rna 

for-vogn, men innenfor bestemt opptrukne gren­bruke mo 
må gående ha forretten. 

ser. Hr annerledes vanskeli,g, men likeså ytterst nød-
O�ns �lir bevaring av de allerede nedlagte gamle rvendtg, hvor grunnen delvis ;fessverre er overtatt av veger, . re la·ngs vegene. Pa mangE: steder er slike grunnete 

ger avsperret eller oppiøyd ftl aker a,v grunn­gamle ye 
de gamle bruer revet ned. Å søke disse vegereiere og !te vegstykker beva_rt, kan støte på man.ge van­

e(le ,r enke 
rar en i betra.Mnmg vegenes store verdi for

sker, me�d som helsebring,ende org,a?er og nyttig� som b.Y og b{ er for de t�sener av fotgJeng:ere 9g rekrea­
u tf.artsV fnde arbeids.slitt� !olk, bør det ikke . være noen 
sjonssøk 

det nødvend1•ge 1 a l:)evare f.lest mulig av disse 
wil om vegsty,kker, selv· om det medfører en del 
veger. eHe�at-ivt store utgifter. Disse_ gamle veger ka� 
kanskl.e re 

tor reH benevnes kulturm,!1·ner som fredede
med ltk_i �g anlegg ellers rundt om I landet. 
byggver 

er eller vegsty-kker som ?ffentlig bør vernes AV veg 
kulturminner og «rekreasJ·onsveger» skal her 

om som 
s enkelte få eksempler: 

n·evne bare 
k vegen-Grevevegen mellom Bærums verk og 1. A� e;erk. Vegen. er, .takket være �ier�e ,temmelig H akedals 

• tore vegstreknmger, men står .1 fare for å uberørt pa s
å enkelte· steder som t. eks. ved «Dammen»

bli ødelaigt 
f tnet. på, et par steder, især yed. Midtstuen, ve·d Sog,ns;elt brutt og uNagt som tomt til villaeiere _ 

er vegen It 'hærverk som er helt ufatte11g, når en ser 
et kommun·a 

er ,av spaserende og sportsfolk som hele på d� . tusegm ferdes I.ang� vegen. Hærver.ket må om­
året 1gien,n 

gen er 11m,stehg ?g ytterst verdt!ull for især
gjøre,s, da ve 

utfartsveg. Vegen er �gså et historisk kul­
Oslo by som 

de store norske personh_gi'heter, statsministerturminne fra 
omkr. t,800 og hans sv1gersøn·n, sta,t.tlholderPeder Anker 

[$berg fra 1820-årene. Om partiet ved grev Wedel-Jr svatnet har Akersdalens museum sendtDammen ved 
m�!;t et forslag, som g,åi: _ut på å •be'VareSosialrde'P-a:t

t�e'lm•ing med de gai'.111e stemmurene langsdenne _v�fn opprinnelige skikkelse. 
vegen , 1 mle ve.gen mellom Vækerø og Bogstad, også2. Den g

f tsmin-ister Peder Anker på .Bogstad i sluttenanlagt av s 
:Oe :Her finnes ennå enkelte strekningerav 1100-år 

kt. nyttet som spaserveg og bør bevares.som er st�r 
så her' p·å flere .steder sperret av v·illaer,Vegen 

tfåtf t,a veggrunnen til privat tomt. 
som 111� n gamle 'Bergensvege•n har ennå mange vakre

3
. 

't
e 

partier :En del av vegen meHom Grorud ogu,berør e  I , B' • 
f 0 Sk tta i Nittedal over iørasen er mest som ør. .ppe

· i Si,,ndre La·n'Cl mellom det gamle skyssted Granum og

gården Mo liig,ger et naturskjønt vegstykke med en !hen
bru over Vesleelva og en bratt bakkekneik (Kleiv). På 

. bak:ketoppen ved plassen Smebye har en en vakker utsikt
over Granum og Randsfjorden, fra vegen over Odnes
helt opp til Valdres. Det er sørgelig a.t partiet omkring
Augedals bru nå er helt ødelagt ved modernisering av
vegen, brua og bebyggelsen der. Her lå for ikke mange
år siden hele partiet uberørt - med en gammel mølle, et
fargeri ved dell .gamle 'brua, ·hvor Bergensvegen krysset 
elva nedenfor gårdene Augedal og Dvergsten (Hade­
lands største gård) i Brandbu. I-rer kommer vi dess­
verre for sent med eventuell bevaring. 

4. IDen eldgamle k•ongevegen over Gjelleråsen, fra
Ski·lle'bekk til Lahaugmoen, er en flere tusen år gamwel 
ferdaveg som står i fare for å skjemmes av bebyggelser
langs vegen. 1Det bør leg.ges an på at dette verdifulle
vegstykke bevares for framtiden. 

5. K•ongevegen over Ekeberg til Nordby i As, især 
dens søndre del fra Prinsdal til Nordby, er en natur­
sk-jønn og interessant gammel veg, hvor en midtvegs har 
lngier på Ljans gamle <�jaktslott» Nøstvedt, som var 
midtpunkt for J,ng,iernes glade jakt,fester i svunne tider. 

6. Vegens første del - Ekebergbakken -. opp fra 
Gamlebyen, skriver se.g bare fra 1600-årene, men er et
så interessant vegstykke at den bør søkes bevart, øm­
enn den er sørgel1ig mishandlet, kulturhistorisk sett. 

7. :Det samme som foran gjelder også Enebakkve[{en
ovenfor Kværner, hvor ip'lidlertid ,en eventuell. bev�rmg 
neppe blir mulig. Men på en annen streknt!1�. lrg�er
ennå gamlevegen til Enebakk •helt uberørt av StiVlhS�SJOn
og a,nnet, nemlig meHom plassen Slora ovenfor B1ørke
gård og den· gamle herreglår<len Østenbøl gård, ved Ene­
ba,Jcikdalen. !Det var engang hovedvegen til Colletts 
Flateby, hvor g�estene på de store, julefester dm i •karavaner på vi·nterføre fra og til paleet i 'byen. Vegen er meget vakker, men det vestre stykke ved Slora er til-.gi;odd som en jungel. 

8. Gamlevegen Helgerud-Vøyen-Hauger i V. Bærum er en meget søkt spaserveg, men sperres stadiig av eieren fil Hauger gård, Kirkemd, som vistnok ulovJig bruker ve,gen til la,gring av alt mulig. Engang i tiden ·var denne vegen hove·dadkomsten til den store, gamle, 
'his�oriske herregård Vøyen og bør absolutt bevares. 

9. iDen garni� Ringeriksvegen er en av de gamle all­
farveger hvortil 'kny�ter seg de største kulturihistor'iske 
interesser. 1Den er på de største strekninger så mis­
handlet ,at 'det lite nytter med noen bevaring, men serve 
K11okkleiva - sårvel Sør.Jkleivene (1bygget av Aniker i 
1,804) som Nord-.klei,vene (av langt eldre dato) - er sa 
strålende va.kiker, og kjent og elsket a,v alle vandrere, 
a� her må det le,gges et energisk arbeid på å bevaredisse i sin fordums uberør,te skikkelse. 

,10. · Av de gamle herregårdsalleene i landet er det
atskillige som bør bevares for ettertiden. En kan barepe,ke på et ·slikt ku-lturminne som _alleen J:)å Nordre
Skøyen herregård i Ø. Ake,r. Og de fleste store ga�le
g,årder som t. eks. Stub-,Ljan, ,Bogstad osv. har alle sine
aMeer som et estetisk betonet mellomledd mel·lom vegen
og bebyggelsen. ,Disse gamle herlige alleer hogges
ofte �ed eller ødelegges, som t. _eks. Aker kommunes
uheldige behandling av alleen hl Golletts herregård
UlleviM i V. Aker. Denne historiske alle bør atter komme 
NI ,heder og verdigihet i,gjen ved at hæ1:7er,ket omgjøres. 

1BevarJng av de her nevnte kult·uriherlig,heter, som tillike 
er ku'lturminner, bør erter mitt skjønn kunne o�pnåes ved samarbeid mellom staten og Den norske tunstfor­e�ing, samt landets forskjellige turist- og natur.fred­
ntngsforen·i·nger, som alle naturlig ·har den største inter­esse av å verne om de her nevnte folkeklenodier. Men 
kommunene ser ba,re på de økonomiske verdier i dag, så 
disse bør fo�pl'iktes til å ta vare på, samt vedli,keholde 
de gamle veger, etter direktiver fra statens vedkommende. 
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1 Herav 11 elektriske. 2 Herav 2 elektriske. 8 Herav 3 oljedrevne. ' Herav 14 elektriske. 6 Her av 11 elek triske og 1 olje· llreven. e Herav 49 elek triske .. 7 Herav 1 �eta�ol. 8
. Oljedreven. a Herav 5 trekull og 1 oljedi;even. 10 Her av 7 trekull og

'2 elektriske. 11 Herav 4 elektriske. 13 Her av 3 trekulldr evne. u Herav 2 trekulldrevne. · 15 1 trekulldreven. re Herav 6 el ektriske, 17 Herav 15 trekuildreyne. 16 Herav 1 elektnsk. Herav 10 trekulldrevne. 20 Elektriske. 21 6 trekulldrevne. :2. Herav 1 olje og
:2 elektriske. 23 Herav 4 trekulldrevne. 24 Herav I acetylendreven. �6 Heray acetylen og 6 trekulldrevne. 2e Her av 14 trekull· drevne. 27 Herav t lysgass. 26 Herav 9 tostoffd�evne. 911 Herav 8 tostoffdrevne. so Hera.v 6 trekulldrevne og 1 oljedreven.

/ 

Ru tebiler for personer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 075
" for Ias_t . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 402 

-•. - kombinerte . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 473 
Overføres 2 950 

Sammen· �rag:
Overført 2 950 Overført 73 198 

Drosjebiler og andre biler for off. personbefordring 3 779 Alm kombinerte biler ......... · · · · · .. · · . · · · 962 
Alm. personbiler . : . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 37 970 Bra�nbiler sykebiler og motortraller ........... _. __ 5_7_3
Alm. lastebiler . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . . . . . . . . . . 28 499 � S ' ·b.1 

· · 74 733 - um automo 1 er ........... ,.··········.···
Overføres 73 198 

Motorsykler ............................... . 
Tilhengere ............. , ..................... . 
Hovedsum s1/l'I, 1944 ....•.•..•...•.•...•..•.• 
Hovedsum st/

12 1943 ....................•... - . 

Sum: oljedrevne 242, ved- og trekulldrevne 18 482, acetylendrevne 1682, elektriske t 13, lysg ass 2, metanoldrevne I, tostoffdrevne 17.

.!::.!.._ 

13 '207 
4719 

92 659 
JOt 091 



MEDDELELSER FRA VEGDIREKTØREN Nr. 4 - 1946· 

PRIS PA FAGVERKSBRUER 

AV STAL OG HENGEBRUER M. V. 

Ved brukontoret er det utarbeidet en oversikt over 
variasjonen i prisene på stålfagverksbrue_r og hengebruer 
samt for bjelker til stålbjelkebruer for årene 1923-1945. 

Den helt opptrukne linje viser gjennomsn-ittsprisen pr .
år på de v,anlige typer av stålfagverksbruer som er
anvendt i vegvesenet i disse år. Prisen inkluderer all 
materialleveranse og bearbeidelse i verkstedet, frakt og 
montering. Mon.teringsstillas er ikke medregnet, da dette
som regel utføres og bekostes av vegvesenet. 

,.-·-
Over.sikt over tonnpnser E_å .stcitibruer m. v 
For {!!g_Yerksbrver og_ he,ige6rver 1nNlmonlerMg_ 
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. •J:'or hengebruenes vedk'ommende viser den stiP'lete 

hnle prisvariasjonen fra 1923 til 1942. I de siste 3 år 
er de� ikke utført noen hengebruer. Prisen omfatter �li 
matenalle'>'.eranse og bearbeidelse i vef:kstedet samt frakt 
�g montenng av ståldeler og kabler til vegve_senets• van­
lige, my,�e hengebrutype.. Utg;iftene til iMkjøp ay ka'b­
l<;ne er ikke medregnet, og prisvariasjonen på �tsse er 
v1st på . den strek-punkterte lin,je.' IHer vises prisen for 
de vanlige hel1lukkete kab-ler, levert cif. Oslo på' tromler 
med påstøpte hoder, vanli•g,vis levert fra tyske og franske 
verker. 

.De!1 m!de�ste 1-inj.e viser gj ennomsnittsprisen cif. Oslo 
pa b1elker �l stålbJelkebr.uer. ,For meget store profiler 
o� l•ange . bJe.l•ker . k.ommer tillegg, mens små og korte 
bJelker bhr htt b1ll1gere 

Til �lutt er t�tt .med fo
.
r sammen.Jiknings skyld en kurves.om vise� var.1as1onen av veg.ve,senets gjenn•omsnittlige. time!øn� 1 ordrnært ak'kordarbeid (inkl. formannspenger,dyrtr<lshllegg og feriepenger). R. /. 

<<BILDESTILLAT>> SOM DRIFTS­

MIDDEL FOR MOTORVOGNENE 

I SVERIGE 

I det svenske «Tidskrift for Motor- och Automobilverk­
staderna:i> nr. JO for oktober 194·4 er offentliggjort en del 
interessante opplysninger om det såkalte bildeslillat, som 
Branslek,ommissionen har stillet til råd·ig,het for bilkjørin-
gen fra og ,med I_. april 1944. . . 

Bildestil/at utvinnes. ved de�t 11las1on av stubbetjære, 
idet samtidig smøreolje framstilles. Det er de leHeste 
fraksjoner av stubbetjæren som anvendes so� bildestillat. 
Dette atskiller seg fra de såkalte tredestillater som i 
alminnelighet ut.vinnes av den stubbeterpentin som tas. 
direkte ut av ovnene, ved at det har mindre innhold av 
•harpiks og mindre surhet. Videre har det en mer hen­
siktsmessig destillasjonskurve og en vesentlig større evne 
til å blande seg med smøreolje. . 

-Bildesbillat har en .spe�iii'kk . vekt . på ca . '0,83, mens
spesifik vekt for_ 1b�nsin som k1ent hg�er omkring 0,73 . 
På grunn herav rna man foreta en mindre endring ved 
forgassersy�temet, således at. bildesti!latet i flottørkaniret
stiller seg I samm�, høy.de so� bensin. 

Mens ·bren!1verd.1en fo_r bensin �r ca . 7600 kalorier pr 
liter viser t>,tldest,1!'1at tilsvarende ca. 7•100 kalorier 
liter. Ved drift med bilde:>tillat har m?toreffekten v!;t
minst ·like høy som ved dnft med bensin . På grunn 
bildestillate!s noe. langsommere forbrenning i forhold �� 
·bensinen rna renningen s.ettes noe høyere. Noen juster· 
eller utski[tn�ng: av �eler i automati�k tenningsforstilli�

g 
synes derimot 1k�e a være n�dvend.1g. g 

Temperaturen i mot-0re�s i.nnsugmgsrør bl,ir omtrent 
den samme som ved bensmdnft. Det har vist seg ikke 
å være påkrevd � anordne . noen f�rvarming av inn­
sugingsrøret for a oppnå. trls�rek•keltg fordamping 0 
fordeling av bren&"elet. lm1dlert1� har det hei'ler ikke v,is� 
seg ulemper ved at i_nan •h::ir hl'beholdt en ,rimeli,g for­
varming f. eks. ved at mnsugu�gs- og eksha!Jstrørene er i et 
fel·les hylster. Det er d�rfor ikke nødvendig å avmontere
slike forvarmin,gsanordmnger, når de all�re�e er til sted ·Kjølevannst�peraturen �ka·! :holdes pa mmst + 75 � .t
de:ls for å min�ke ,motorS'Masien og dels for å m 1. 
gjøre at bildestdla-t so� e_r kommet ned i srrrøreoljen \'

g
­

for<lampe og derv�d bh f1ernet. . an 
Smøreolje av mineralsk oppn!1nelse er delvis O 1 Jig i ,bildestil'lat, �ens S1!Jøreo1Je framsfrllet av rfub�e­

tjære kan opp•løses I praktisk ta·!� alle forhold. tOe s 
e­

olJ· er for -biler som forekommer I handelen i Sverig 
n:iøre-

.d · de d · e mne-
h'older for tJ en vane_ren meng er tJæresmøreor 1 

de tykke smøreo1jer mindre. og de tynne smøreolje/e -
Ved dr,ift av 2-taktmotorer uten separat smøresystem rie;;derfor n,år temperaturen. er_ lav, uteluk.kende den tynnereolje anvendes, f. eks. B1l-0l1e 43, SAE 20 . 

Bildestillai. virker o�pløsende :på gummi hvorfor . 
forbindelser 1 ·brenno1.iesyst�met må unngåes. So�u�mi­
oppløser også gummi �urtJ.g de stoiifer hvormed b

. egel
olj. epumpens m�mbran impregneres og pumperi he, 

renn­
da å lek'ke. Visse membraner som er motstandsf Yk��er 

mot sprit og som kan fåes i handelen, har også v\ ·ige 
å kunne mo-tsiå de oppløsende virkninger av bild 

is n1eg
Vann i bildestiJl.�t kan ente� synke til bunns i 

es I at.
stofftanken e·ller 1 enkelte tiHelle blande seg �r�g�­
destillatet. I beg,g,e tilfelle kan driftsforstyrrelser .ij t I -

Det har vist seg meget vanskelig fulls-tendig å h�
n 

l·at m�ndre mengder av faste forurensninger forekom 
in r�

bildestillatet. Uet�e bør der�o.r a,llti.d siles når det fy�fe�på bilen. 1B�st skier denne siling gjennom semsket skinn 
i nødsfall g1ennom bomullsdu,k. , 

Startegenskapene ved bildestillat er relativt gode inntil 
temperatur meHom + 5 ° og O O C. En vesentlig for­
bedring av startegenskapene oppnåes ved å anvende en 
startsprøyte. �ppspeingen av smøwlje med bildestillat 
·blcir da også mindre . enn ved . at m.an bruker struperen. 
I det hele bør ved dnft med btldest1Hat struperen a!l'Ven-
des med største 'forsiktighet. A. R. 

I 
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REISEFORHOLD I NORGE 

FOR 100 AR SIDEN 

Vegenes slette tilstand og kjoredonningenes rystelser. 

I beste fall 8 reisedager å JO timer Kristiania-Trondlzjem. 

De viktigste kommunikasjonsmidler må innskrenke som 
følge av brenselsmangel. I Danmark tales det om «reise­
forhold som for hundre år siden». 

En slik uttalelse· kan gi foranledning til å se litt på 
hvordan forholdene ,på dette område var her i landet for 
100 ·år siden. 

Vi henter noen opplysninger fra en bok «I Norge 1845» 
som b·ergenseren ·Immanuel Ross, sendte ut omkring år­
hundreskiftet. 

For,fatteren gjør oppmerksom på at det som i høy 
grad hindret en r,asker� utvi·kling for landet i det hele, 
var de mangelfulle ·kommunikasjonsmidler. 

·I 1824 kom en ny veglov, 'hvoretter et større arbeid
med vegenes for,bedring skulle begynne. Men penge­
midlene var små og de tekniske "hjelpemidler mangel­
fulle. Man ma,ktet ,ikke stort mer enn å få veglegemene
i bedre stand, mens de fleste ,fæle bakker måtte Q.!i
uomlagt. 

Vegenes tilstand omkr•ing 1845 var derfor alt annet enn 
heldig. ,Sørover gijennom Smålenene var det noenlunde, 
da terrenget her v.ar lettere. tLike innpå hovedstaden
gikk dog vegen i �n svær bakke ·over det 400 fot ·høye
Ekeberg. Vegen her 'ble ikke omlagt før i 18

._
50-årene.

Over Glomma måtte det ferjes. Hverken ved Onstadsund
eller Sarpsborg var det lbru. P.å sistnevnte sted ble
,k,jedebm bygd mellom 1852 og 1854. - Vegen over
Kongsvinger til Sverige var bakket og steinet eller med
dyp ,føs sand og var avbrutt av fire åpne sunn,, hvor
rna� til dels måtte slepes over på «elendige tømmer­
flåter». Det var denne v�gen kongen benyttet når han 
besøkte Norge. - _Tro�dhJemsv�gene _over Østerdal�n og
Gudbrandsdalen gikk 1 det sørll�e g.Jennom !un,ge, sa�­
dete strøk seinere bakkete og steinete. Det gJaldt særlig
Gudbrandsdalsvegen. Som speS'i_ellt fart.ige partie_r fram­
-heves Rusten, mellom Laurgård 1 Sel og Haugen 1 Dovre
anneks, og p·å ,den no.rdre side av Dovre det _be_ryktede
«Vårstien», et trangt fJ,ellpass på omtrent en mils lengde.
Her gikk det opp og ned i de steileste kleiver med av­
grunn på siden. To-ire mann måtte ledsage en vogn for
med håndspa-ker ·å lempe ·hjulene oppover de verste
punktene, og_ med taug holde igjen nedover bakkene.
Selv for. kar•JOI ,bmkte man forspann med reserve'hest,
og likevel trengtes 4 timer for å tilbakelegge en strekning
på I% mil. IBåde ved Minnesunn og ved Vestgård i
Stor-iElvdal måtte man ferjes over. lk'ke sjelden var 
det livsfarlig, ja, undertiden ugjørlig, å passere elva 

' på sistnevnte �ted. - Mer høylydt klaget man imidlertid 
over vegene til B�rgen, både den gjennom Valdres og 
den gjennom Halhngdal. IPå Valdresvegen var, øst for
F.ilefjell, de ve!ste punkter: over Tonsåsen i Aurdal og 
Kvamskleven 1 Vang. Om det førstnevnte av disse 

, !lted�r sier engelskmannen, mr.. F orre�ter, som passerte 
h�r 1 1818: «•Bakkene er fortvilet steile, idet stignings­
vmkelen otte er 60 grader»! Det må ha vært en nokså 
sterk overdrivelse. Aller verst ha?de det dog tidligere 
vært på den an�re siden av høgfjellet, særlig vest for 
Borgund gamle kirke ved det meget omtalte «Vindhellen,». 
Enno mer fryktet hadde til alle tider et annet parti 
a\' egnen v�rt, nemlig «Galderne» nær Husum. Det 
hente ik1ke �Jelden at hester, når issvull la seg på vegen, 
styrtet ned 1 Lærd�ls�J.va. - Vegen sørover: fra Kr-istiania 
til Stavanger �ar I sin hel1het meget tung om enn noen­
,!unde vel vedlikeholdt. Men fra Brevik til Nysted nær 
Flekkefjord hadde man ikke mindre enn 7 ferjesteder 
på postvegen. 

Man var p·å denne tid begynt med å ma.kadamisere 
vegene. Men pukkingen av steinen var altfor ufullsten-

,-
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dig og dekkinge.n enno mer ufullstendig, undertiden var 
den utført med «dynd fra grøften». Stein fyllen lå til dels 
som �run•de kampestene af to knyinævers størrelse». 

Hvordan var det så å reise på disse vegene? I en 
samtidig skildring ·av en veg i nærheten av Kr,istiania 
heter det: «Paa en vei, -hvor ofte ikke uden forsigtig,hed 
og ophold tvende vogne kan passere •hinanden, ramler 
vognen skagende og rystende frem. De kjørende bliver 
hvert øieblik slyngede mod hinanden, og en uafladelig 
støden lader dem hoppe op og ned, som om de stødte 
peber! - - Man søger nu forgjæves at ·hvile; Jæner man 
sig tilbage, faar man hvert øieblik et puf !hvorved man 
farer iveiret, ·og læner man sig til 'den ene side, -
bums - bliver man ipludselig hævet •(sic) til den anden. 
1Det ·knager og lbrager i vognen,, og man sidder i uaf­
ladelig frygt for at noget gaar itu og er beskjeftiget 
med -den tanke: nu springer der vist noget, og sukker 
saa smaat ihen for sig: au; min nye vogn! Arbeidsvogne 
og kjærrer kommer skranglende frem med sine smaa 
læs, og hvad der paa disse forsen-des, maa være ind­
pakket og forseet som ,om det skulde sendes til verdens 
ende, - 'hvis ikke vil man eiter tilendebragt reise ud­
pakke _stumper og stykker istedetfor lhele sager. Ind­
hyllet I en sky av støv, formedelst det tørre digemuld 
hvormed den norske macadamiserjng udjevnes, ·kan man 
kun som gjennem en t-aage se omgivelseme, og medens 
den kjørende indsl·uger støv i svære portion·er, er den 
stakkels fodgjænger, · som man støver for.bi, nær ved at 
kvæles - -» osv. 

Dette var en skildrjng av kommunikasjonslinjene. Hvor­
dan var så de landverts korpmunikasj·onsmidler? 

,Samtlige skysstasjoner anslåes i 1845 til ·ca. 900 
·hvor-av 'bare 12 var faste stasjoner. På de andre måtte
man tilsi skyss. ' 'Hadd.e man ikke sendt «for,bud», kunde 
man komme til å- vente i flere timer. Skyssredskapene
var nesten ,utelukken-de kjerrer, -0fte uten fast sete så 
det måtte '?alanseres på en løs fjel lagt over ·kj�rre­
karm�n. V1lde man 'ha ordentlig kjøretøy, måtte man i
r�glen -låne eller_ leie ,i 1byene eller kjøpe selv. Det siste 
gJorde mange re,1sende som s'Jculde foreta en lengere ferd
og solgte det så når de kom ti-I sitt mål. 

Vegenes slette tilstand gjorde at ·vognene måtte 
v�re meget solide �g derfor var svært tunge. •En le.!!S"ere 
'Cl1stanse med den .hds kareter eller landauere kunde man 
ikke foreta med mindre enn 3 hester, og ;benyttet man en 
slik vogn på skyssvegene, var ikke skysskafferne for­
pliktet til •å la den trekke av bare to. Det var lov for 
hvor stor vekt en •hadde anledning til å bringe med for 
hver 1hest. Fire personer med tøy inntil -100 .pund skulde 
bruke 4 hester, tem personer med samme vekt bagasje 
5 hester, ja, like til 6 'hester anvendtes .for en vogn. 

Under gunstige omstendigheter kunde man g,jøre en 
reise fra ;Kristiania til Bergen eller Trondheim på 8 -dager 
når man vilde tilbringe ca. -10 timer daglig på lande� 
vegen. Var det i førefallet, med vegene i den sletteste 
tilstan�, ku_nde , e� trenge det dobbelte dagetall. Ja, 
undertiden 1 flomtiden, n'år elvene v,ar riktig store lå en 
fast i lengre tid•, idet de skrøpelige bruer var rev;t vekk 
eller ferjene -ikke 'kunde komme over. 

Det var ikke lbare -de dårlige v,eger og slette kjøre­
'C!oninger som gjorde en reise over land på denne tid så 
besværlig. Man _var nødt til å nøye seg med den ytterst 
tarvelige bevertning og bekyemmeligiheter på skysskiftene 
hvis en ikke kjente presten eller ·andre embetsmenn elle; 
velhavende 'b.ønder langs ruten. 1Især ble det otte tmkket 
,på prestenes gjestfrihet. Det var bare enkelte skyss­
skiifter som utmerket seg ved 1beclre forhold. Særlig var 
Tofte i -Dovre anneks og fram for alt Jerkin på Dovre­
fjell ·kjent som gode kv,arterer. 

{Norges H. & SJ. 3. mai 1945. ) 
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SKYLDDELING 

,Fra «Økonomisk Revue» 4. november 1944 inntas 
nedenstående artikkel ang. omordn'ing av skylddelingen. 

«Det foregår i vårt land 'hvert eneste år flere tusen 
delings- og skylddelingsforretn·inger, men den måte dette 

arbeid nå ,blir ut.ført på er fangffra tilifredsstillende. Ved 
forskijeHige anledninger i de siste 60-70 år 'har spørs­
målet ,vært. oppe til 1be'handling, og det er først og •fremst 
e.n o�ordmng av det ?ffentlige utskiftingsvesen som ·har 
vært 1 forgrunnen, shk at alil skylddeling og lhva som 
derm�d stå! :i forbin�else kommer til å inngå som et 
ledd 1 utsk1lfhngsarbe1det. 

1I andr� land er all deling, omregulering, skylddeling 
m. v. av Jord på landet underlagt en til vårt utskiftings­
vesen svarende institusjon som fastsetter eiendomsgren­
s�r, utfører oppmå,ling og kartlegging, verdsettelser, ord­
nmg av retts- ,og tekniske forhold m. v. 

Hos oss er det annerledes. Etter skylddeli'ngsloven av 
18'.15 ble dehngs- og skyldd·ef-ingsforretninger overlatt til 
�lqønnsmenn, og_ fra denne periode begynner så de man­
gelfulle skylddelmgsforretninger. iDisse forretninger 'har 
,skaffet meget pr,osess-stm.f gjennom dårlig avmer,king, 
uklar - og fri deils ulov,f.ig -./beskrivelse av grenser og 
de til u-tl.egg�ne 1hø-rende 'her!i,giheter og rettig,heter .. 

Oru_nnen til dette er at det alminnelige skylddelings­
styre 1 eie •fleste t-ilfeUe er så" sva'kt sammensatt at arbei­
det av den grunn må ;bli mangelfullt. All 'konitl'ol'l ved­
komme!Jde markarbeidet er borte, og ved rt stort anta].( 
forretninger tar mennene det alt for lettvint. De mange 
g->rosesser om eiendoms.grenser og rettigheter vitner også 
om dette. 
· Mens staten �jennom dommeren i strenge former regi­

.st�erer og �orngerer de dokumenter som knytter seg til 
,heimel, rettigheter og forpliktelser vedkommende et bruk, 
så er altså �en annen del av arbeidet, nemlig hvordan 1b_ruket e ,r blitt fastslått ·i marken, for en st,or del .av 
eiendom�e!l ytterst mangelfull'. Og her er det vi i·nntar 
en særstiHmg blant k·lll.turstatene hvor man gjennom 

det offentlige jorddelin,gsvesen også sørger for at bruket 
blir forsvarlig avmerket, oppmålt og ·kartlagt. Hos oss 
utfores sli-kt ar-beid ·bare innen bygningsstrøk og ·hvor 
eiendommene undergår utskifting. 

Greie og oversiktlige eiendomsforJ10ld har så stor be­
tydning at det må lbli en arinen ordn ·ing med deling- og 
skylddelingsforretninger. Selv hvor eiendomsforholdene i 
innmark og utmark etter offentJ.ig utskHting er greie, kan 
dette under de nuværende forhold, forkludres ved en eller 
flere delings- og skyld'del,ingsforretninger. Ved mange 
skylddelinger opps�år det .p _å ny, u1hensikts�essige eien­
domsforhold som gJT anlednmg til nye utsk 1Hinger. Ikke 
engang lhvor eiendomsforholdene ved statens medvirk­
ning og bekostning er blitt greie, sørger staten for at 
denne gref'het er sikret v ed senere eiendomsdelinger. 

Det er så påtagelige 'forde·ler ved å ·le,gge delings- og 
skylddelingsforretningene under utski-ftingsvesenet at 
dette bør •bli gjort snarest. IDet hele kommer da under 
sa·kkyndige menns ledelse som 'har •den t,ilstre'kkelige ut­
dannelse og den nødvendige øvelse. Legges arbeidet 
riktig an, vil en på kjøpet etter ,hvert også få et godt 
grunnlag for et 9ordregister som vi ·nå så sårt mangler» 

�n har vil_let gj?re . yei-ingeniørene kjent med den�e 

arti kkel, fordi skylddelmg også er av betydning .for veg­
vesenet når det gijel_der grunnervePvelser. Som påpekt ·i rundskriv av 8. a'Pr1l 1937 :og 8. apriil 1942 må gr,unn­
ervervels_e� tinglyses for å OPP1:1å foll rettsbeskyttelse i 
aHe 'kol11sJoner med andre rettigheter. Hjemmelsdok _ 
ment som gir ful'I oeskyttelse vil imidlertid q·kke kt u 

Unglyse? ;før det er ,holdt skylddeling, se ovenne���!
rundsknv. 

Som det vi-I framgå av arti·kkelen og som veiing. eni·ø . f ti· å ,_. . rene
fra praiks!s ormen _1g ogs "'J�nner til, er grense'beskri-
velse�e 11 skylddelmgs,fo'.retninge�e ofte mangelfu'](e 
Det vil derf?r være øn:>keltg om veivesenet kunne la av, 
møte ved slike forretnu�ger, so_m ang,år <l'et for å ,på.se ft
grensen mot vegen bf1r nkt(,g beskrevet. · Herved v·il sener� tvister om grensen, .gJerdets plass m. v. kunne
unngas. 

KJØRESKOLENE FOR UTDANNELSE AV MOTORVOGNFØRERE
UNDER SØKELYSET I SVERIGE

Skjerpete krav til de autoriserte lærere som fortsatt skal drive yrkesmessig opplæring av motorvognførere.
C 

En betydelig sanering av virksomheten for utdannelse 
'.'iv mo.towog,n1øre.r� ihar i all sti.nhet funnet sted j Syeri.ge 
! løpet av krigen 1 1hernh_old til en_ ,redegjørelse som gis
1 nr. 6 for 1945 av det kJente vegtidskrift «Viigen». De forelc;!ede bestemmelser som fiiilmes· i Den svenske m0torvog·nlo.v § 18 om de skoler .som lærer folk å kjør,e motorvog,�, er bHtt satt ,ut av kraft a;,,r de fleste •lens­styrelser 1 ]a,nd_et ved inndraging av alle rtidligere ut­sted.te aut?nsaSJloner og nye tiHat,elser er først 1b'Jitt ·utstedt ·etter at billærerne ved av Leggelse av en -dyktighetsprøve e,r funnet kompeten.t til å' fortsette si:n virksomhet. Følgen herav er at tali-et på au,toriserte lærere .for ,u ,tdannelse av m?t9rvog,nrførere •er sunket" ;til mellom 300 og 400 mot tidligere 4000. · 

ID�n,ne saneri,ngsvirksomheten skyldes ,ef målbevisst a11b
.
e1d s?m <;r . utfør

.
t ·av ·riksfo11lmndet for Sveriges ,bi!­�koler, s1e,r t1ll1tsmannen for dette, ingeniør T. G. Bergih:r" samlt�le med en _r�p·rese,n,tant for Viigen. Forbundet satt I gang en intens ik:ursusvirksomhet i samtlige �n, .'bl. a. har 1et væ11t holdt ·18 ku,rser for trafi.kkunder"' !Y:l'Snrng, samt ·dwer-se _'komp'letteri·ngskurser på f,orskjeNige steder f_or loka)a;vdehngens medlemmer. 

• 1Erfar.mgef! 'Viste 1nemlig at .atskillHge ·av dem -som t,id­hgere var tilståt!. autoris<;1sjon for 11:>ilskoler svært of.te savne,t ,de ,nød".eniå1ge faglige kvalifik'asjoner for å kunne ut,0ve sådan VJrksom.het. Dette 'kom tyde�i,g .fram U'nder

et prøvekursus som ble ,holdt for fagets utøv.ere ·i 1938, 
:hvor det deltok henimot .100 bilskolelærere. 

Forbundet så .det derfor som sin p!ik� å høyne den 
faglige standard ved en utstrakt :kursu_sv1rksomlhet. Det 
1bJ.e også søkt om bidrag ,f.ra .det offentlige for dette for 
mål, men med neg<l;tivt_. 1re _sulfa.t. Det var da man søkt; 
kontakt med «Traf1kfram1ande�», som straks viste se, 
interessert ,og lov•et å støtte ".rrksomiheten. nette ·var 1
1940 da. ne�tein •h_ele lande�s 'b1Ipa,rk �to og en fant da 
,tidspunktet 1mne til å sette ·1 gang en rekke, 'i alt 18 kur­
ser, som !hvert strakte seg ·OV>er 11 ,uke. 

Men ,resultatet ,ville lha utebHtt om alJ,e de ikike kvaJi­
·fiser,te fagu.tøvere fortsatt skulle ,hatt høve til å utøve 
deres virksomhet. Det fan,t-e� _ som foran =nevnt ca. 4000 
autoriserte bilskolelære�e, •hvilket langt oversteg behovet 
IDette ville uten \Vanskeh�het kunne dekkes av 700 til 800
autoriser.te bilskolelærere. . , 

Gjennom formidlin,g av Vag- ,oah Va.t,tenbygg�ads�ty­
relsen sendite Forbu·nde� IJlå lenssty,relsene et skni,v 'hvori 
-det lble h.enstillet at gJenn�mgåel�e a,v et kursus som 
ible arrange·rt. e,nten av Traf,1kforenmgen eller ,riksforbun­
det, måtte bli for,dret av alle som s�kt� om autOfisa,sjon 
.for å driv,e kjøres�ole�. 1For-bu,nd�,t a,ndro ;videre om at 
alle tidlige·re au.tonsasio·ner måtte bli tilbakekart. Dette 
stred visstno·k mot bestemmefsen i § 1·8 i motorvognloven 
,hvor.etter ·enhver som lble godkient der-til av autorisa� 
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sjonsmyndri·g,heten hadde rett til _ervervsmessig � drive
opplæring av motorvognførere. Pa t•ross herav gikk dog 
de fleste lensstyrer med på å trekke tilioake alJe tidligere 
meddelte autorisasjoner i påvente a-v at § 1·8 ville ,bli 
opphevet eller endret. - forslag iherom bemr ,nå •hos 
km. t. 

En snarlig løsning av de foranne,vnte spørsmål er for 
øv·rig aktuelt nå etter krigsopp·høret Pfi grunn .av den 
sterke tilstrømni·ng av ·personer som .gJennan'l b1Iskolen 
v,il kvalifisere seg for å •bli tildelt førerkor� .fo.r motor­
vogn. Freden har jo ·hos 11_1ange skapt . for:hapnmger om 
snarlige tildelinger av bensm og gumm1 . . 

Men for bilskolelærerne å kunne fare folk .fram til 
førerprøver uten egen ,tildel_in� av bensin, de! ,g,år ikoke 
fremholder in•g. Berg. ID�t ,v1I JO ,også ta se� eiendomme­
li·g ut å ·utdanne folk I gengassd_r�ne ·biler når '"]an 
må ·regine med at deres første .kJøru:ng på egen hand 
etter avlagt .førerprøve, anta�eltg vil fore.gå m_ed en 
bensindreven bil. 1Sistnevnte er JO me·g�t ·hu:hgere I acce­
ler · nen· men ,følsom for gass og stiller ·1 det 1hele tatt 
stø���

o 
krdv ,til føre-rens evne :til å ,reagere ihu·rtig i .de 

m situa,sjoner som kan oppstå. y
, n!t må der>for ,være ;i trafi.kksi,kkerheten� in.teresse at

bilskolen.e blir blant de aller førs�e soi:n bli,r _tildelt ben­
sin når den ,tid kommer, slutter mg�m�r iBerg. 
· 1' . åven,te av at de beståend� restnk�Joner m_ot ;111otor­
vo itk·øri,ng blir opphevet, 'bh·r en g1enoppf.r1s.ki-ng av 
de� akle ikjø·rekunnskap.er aktuell for ma.n:ge :bileiere som 

g kri en ·har hatt sme vogner ma,gasmert. Ennå thar 
��i!r kile�tell ikke søkt kjørerskolene ·i mer,kbar utst,rek� 

. en det kommer <11ok. 
nrff m

å ordne saken for disse fører� på en ·rasjonellor 
r for.bundstyre� fast�att .en . prøv.eleksjon på 20m�-te ta til å gJenoppfnslæ kJøre-ferd1gheten 1hos dem som n:i1n:u•t er 
·ha•r vært va·n.te moter-vognførere. En slik prøv­�1dligr� koste 5 kro·ner. IDe som før 1ba ·re 1har ,kjørt !bil mg s � k bør g,å gjen,nom et 1ku·rsus på 3 ganger . 72 sporad•IS ktisk' prøving samt 3 timers ,teoretisk ·under-ti.me.s pra

Av iften forutsettes å bli kr. 25,-. 
v1sn1ngb ! ;kategorier av motor-vogn.fører,e akter man For 1. egg 

m ått undervisning å utstede en erklæring etter g1,en:�? v� Lkke dia·r noen juridisk, men mul,igenssom nat1:1r i
�bet dning for den som får den. . ' psyko1°fi5k

nd -h�r en:hver motorvognfører som har kjørt
. I vår. n!t i .mi•nst 3 år adg�ng m å opptre S?m. lære:r.til stadl·1tenes § 40). Innen visse områder kan imidlertid(1F(?r_skn stsett� at øvelseskjøring med motorvogn ·barep0I1t1,et ifa 

å imed spesie!,t utstyrt vogn og med særskiltskal _for,eg 
dsa er som lærer. (Motorvognlovens § 15). godk1ent

d
le 

ng 
g

-til å kontrollere opplæringen, er nyt.tet i 1Denne t ga 
I Oslo må således de auto·r-iserte Jæ,rere av­enkelte Y��·øve :hos de ·bilsakkyndige og dessuten blirlegge e,�en særskilt undersøkt og godkjent. 

Jær
evo�rdning som utvider det offentliges befatning og 

� ntroll med sjåoføropplæri-n-gen er tenkot ·imnført og et og '1 ° var allerede. utarbeidet d� krigen_ kom og V?l�te fors a
k
g 

ible stillet I bero. Den vil nå bh tatt opp 1g1enat sa en ... 
snarest. 

MINDRE MEDDELELSER

NuAGTiE v,BGIFOIR81EJD,Ri!INOER 1I ETT,BRKRIGS-P.LAI T.IDlBN I iU. 1S. 1A. 

M automobilindustrien i Sambandsstatene etter ,ens 
ds nederlag I.egge� pl�,ner for .i . det minste en 

Jr�J.
an-ms,ti!Hng ,til 1bilrfa'bri1ikas1on fot sivilt forbruk, blir

� vis o; delelse .fra amerikansk k>rigsinformasjonskontor e
t 

er ,me
t sett planer 1bearbeiq�t for å !hjelpe amerikansk�e anne · I tt D' 1 t 'k biltrafikanter når kngen er � u ·. · isse sp aner . ar s1 te 

',J•å et sterkt for,bedret og ,utvidet vegnett som vil tr.enges 
over :hele landet. 
. Sambaindsstatene ·har over 5 352 800 1km 'Veger, av hvilke 

2 753 600 km har ordentlii,g vegdekke. En stor del av disse 

har forfalt under !krigen på grunn av arheid med viktigere 
saker og mangel ,på arbeidskraft til -vedlikeholdet. Videre 
vil mange av. de nuværende veger være uJilstrekkelige 
for de biltyper som en venter -vil komme i de første år 
etter k·rigen. :D.et vil være nødvendig å legge om :veger
for å ·urrngå .tra-fikkopphopniinger der ihvor gjennom­
gangstrafikken skal gjennom byene uten å belaste byga­
tene. rDet er sterkt b�hov for nye veier i ,oppblomstrende 
industristrnk som sannsyno!igvis vil bli ·betydelige dndustri­
strøk også etter krigen og som •nå er utilstrekkelig be­
Jjent av veg,er som er laget ,i .en fart. Et av de største 
områder for vegarbeider ,; Sambandsstatene er i landdi­
st-riktene .«ianm-to-market ,roads». !Det er nå anslagsvis 
3 840 000 •km' ,sli•ke veger, av hvJlke -0mkring 11 600 000
km er 1bli-tt forbedret og meget av det var arbeid på 'lang
sikt. Endelig !hadde president .Roosevelt godk,jent en stor
framtidsplan for Riks «su,pel1highways» som vil skaffe
54 000 1km nye ve.ger vesentlig i 4 forskjellige øst-vest
tiranskontii111entale ruter og 7 nord..:syd årer. 

Nye veger vil vanli,gvis bli bredere og rettere .enn -de
nuværende veger og vJI unngå sterke stign•i:nger, og det
vil bli lagt. vekt på å konstruere bredere ,br.uer. [)et vil
bli lagt vjnn på å skaffe hurtigere kjøring gjennom stor.e
byer. Tanken om å gå rundt byene, hvilket i sin tid var
meget populært i amerikanske vegplaner, er ikke lenger 
y'ndet og ingeniøren·e er tilbøyelige NI å lage brede for­
senkede boulevarder mect bruer over for å ta tverrtrafik­
ken. Man ven,te-r at betongdekket fortsatt vil . 1bli mest
brukt, men også asfal,t vil bli· nyttet. 

I .Sambandsstatene ibl·ir større vedlikeholdsarbeider ad­
minist,rer,t av enkel.tstatene gjennom fond som skam�s 
i fellesskap av enkel.tstatene og Unionsregjeringen. •Fond 
i enkeltstatene skaffes vesentlig av bensinavgifter og regi­
streringsa,vgifter. Un,ion�regjeringen skaffer seg også p�n-ger såvel ifra •bensinavgifter som fra andre dispOJtible midler .. Lokale veger. 'bli,r underJtoldt av forskjellige lo­kale midler-. Alt ·i alt er de ventede etterkrigsplaner i Sambandsstatene anslått å koste -1 300 000 000 dollars i hvert av _de fø-rste tre år et.ter krigens slutt. A<v denne sum var det anta,tt at enkeltstatene og U:nionsregje·ri1t1-gen !hver vil skaffe omkring 4'50 mill. dollars årlig ved å opprette like store fond på vanlig måte. Resten av den årlige kostnad skal -bæres av counties (fylker) og by­
kommuner når det gjelder lokale projekte·r. ,Reparasjoner 
og vedlikehold av veger vil kreve _et y·tte,rli,gere årlig u,t­
legg på 300-400 mill. dol-lars. 

IRANVEIEN 
<En av de verste peroiodene unclet krigen var tiden etter 

de tyske seire i �ussland· 19411. Landets største -indu­
strielle strøk var okk,upert, det'S arimeer hadcle mistet en 
vesentlig del av sitt materiell, og det ble fe'brilsk orga­
nisert nye ,produksjonscentra i ,U,ra1I og i de trans-'kauka­
siske pmv;inser for å fortsette kampen. For å holde ut 
mMt,e . den r-øde arme forsynes ofra vestma:ktene, og kon­
voiene over Murmansk led ifryikt19I�ge tap ved angrep 
fra ,ny og u�båter. Det måtte .derfor skaffes and,re ·im­
iport-muligheter, og 1Vei·en ·gjennom Iran ble bygd. Veien 
støtter seg til den trans-iranslke ,jern'bane som 1ble ferdig 
tidlig i krigen øg går .fra ,den pers-iSke gulf ti'! Det 
kaspiske hav. 1For å øke ;kapasiteten a,v den e.nikelt­
sporede jernbane følges ,denne av to ,veier - en ame-
rikansk. øg en lb ri tisk. 

IJ)en amerikanske ;ve-i so�, er •ca. ,1500 l;cm lang følger
omtrent samme tra·se som Jern·banen . !Lenger vest strek­
ker ·seg den briitiske vei ·i 12000 1km l(;!ngcle fra Sasra til 
Tahriz. ,fra Basra gikk transportene med iernbane til 
Kut-eJl...A.mara, /hvor de 'ble ·omlastet i 1h>�ter som gilkil<: 
OPJ'l Tigris iil 'Khanik'i11 ved den iranske grense. Siste 
strekning til Tabri2 g,�kk på lastebil. !Disse tre ruter går 
·over like tVariert og vanskel-ig terreng, ,først gjennøm
ør,lrenen, hy,or heten ,var så sterk at' sjå·førene måtte hruke
hansker for i·kke å br.enne fingrene ,på rattet, - ·og siden 
over 1h.øysle.ttene med streng kulde om ·vinteren, et land-

' 
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skap hvor det 'ikke sjelden forekom,..ångrep på :konvoiene 
· av røverbander. 

Ved en<lepunlktene for denne 17 dagers' tur - ved 
Talbriz ·og ,Pahlevi ble materialene -overtatt -av 11usserne 
for å føres videre nordover, en strekning nesten like 
lang som ,den :første. . 

Iran er en av verdens ·største ol·Jeprodusenter, og drifts­
midler til fastebilene ble skaffet fra ,A'ba<lan. Basra som 
før ,krigen •bare ek's.p�r�erte olje _var ·under krigen gjen­
nomgangssted for m1ll1oner av tonn varer årlig. De 
allierte leverte til Russland ,13 300 ,fly, ·Over ·6800 tanks 
samt lasteb'iler og annet ma,teriell og forsyninger til en 
veric:U av over 80 mil1'ioner pund. Av dette 1ble over 50 % 
levert over de iranske landeveier. (Tekn. Ukeblad. ) 

PERSONALIA 

Ansef.telser i vegvesenet. 

Ved Vegdirektor�tet.: 'tA'Vdelingsin,ge!li�rer av kl. B 
,Einar Torvald Ro·se-n:dahl og Paul Chrisit1an Saxegaard
er ry.kket o.pp til kl. A .fra I. juJ.i ·1945. E1<strakontorister 
Karl Leander Bergh og -fr.u Magnhild Brustad er ansatt 
som assistenter av kl. I fra 18. februar I 946. 

1Kont-orist Olaf Rw;tand er ansatt som kontorist I hos 
overing. for veg,yes.enet i Bu�keru� fylke. Ved veg­
administrasjonen 1 Finnmar-k er ingeniør Oddvar Nestvold
ansatt som assi,stentingeniør og tekn1Lkikerne Daniel Bjør­
nevoll og Bjarne Amundsen som tekniske assistenter. 

Fra ,1. mars I 946 er !Martinus· Bergs/i og Albert Espsefh
ansatt som tekniske assistenter ·hen•holdsvis ved vegkon­
torene ·i Møre og ,Romsdal -og Aust-Agder ·fylker. 

LITTERATUR 

J. N. Cock: Smøreoljer og fett-· tea-ri og praksis.
I 91 sider. Grøndahl & Søn. 
I denne boken har den kjente smøreoljefagmann, 

]. N. Coeik, member of the Institute ,olf Petr,oJ.eum, gitt et 
tverrsn-ift av hele kapitlet om minera.Joljens an,vendelse til 
smørefor-må,[, Han beihandler sm�retekn•ikkens utvikling 
og anvendelsen av smøreoljene og går dessuten inn 1?å 
de forskjellige lagermetaller. Det er særs•ki-lte avsnitt 
om smøring av forbrenningsmaskiner, •kraftmaskiner,· 1u·ft-

. kompressorer osv. Motoroljers sta·bilitet er også ·be­
.handlet og høytrykks $møremidle,r for høye sp. trykk 
Tran.sformatoroJjer, telemotoroljer og herdeoljer er tatt 
med samt konsistensfett m .  v. Man ·finner også en ut­
redning ,om fri:ksj-onsmåling. samt om regenere.ri.ng og 
•rensni,ng av brukt smøreolje. 

Fol'fattere-n· ha,r grundige ,kunn.skaper. på ·Området, og 
skriv-er greit ogi lettlest, .så stoffet ka·n tilegnes ute.n sær­
ski-Jt.e te·kniske for·kunnska,per. Man merker at foifatte­
ren ie·r i en sli'k stilling at erfaringsresultater fra m.ange 
og forskjeHige il10,ld samrl�r seg hos ham. . Man frnner 
derfor •i boke.n en mengctre ny·t.tige råd og vink. . For alle som i sitt daglige virke tangerer smrøretekm'k­
ken, må Cock's bok an1befales som en grei 6.ppslag,sbok. 
Så vidt komp•lisert og mangesidi·g . som den moderne 
smøreteknikik ette,rhvert er blitt er det behov for en 
samlet oversikt sHk som J. N. 'Cock nå har gitt oss. 

A. R. 

Svenska Vtigforeningens Tidskrift nr. 2 - I 946. 
Innhold. Cyk�lv�gar:. - Numrering av de allmanna 

vagarna av tByrad1rektor rK. Westman. - Cykelbanor i 
Danmark av Civilingenjor K. 0. Larsen, Kopen-hamn. _ 
Synpun,kter rorande �ykelbanor i Svenige av bveringenjor 
N. v. Matern . - Vintermarkering av våg av Ombuds­
mannen Jur. Kand. K. Norstrom. - Fornya d omorgani­
sa<f.ion av vag- och vattenbyggn-adsstyrelsen. Redogorelse 
av •Forste ibyråsekreterare •F. ,Hagstrand. - Statsver.k-s­
propo_sitionen i" vagfrågor. Referat av Civilingenjor E. Bystrom. - Rattsfall, refererade av t. f. Kanslisekrete­rare C.-A� von Schee·le. - Notiser. 

.fra Veglaboratoriet ved Vegdirektorate·t, Oslo er ut-kommet følgende ,pu'b'likasjoner: 
Meddelelse nr. 1. tinnhold: Hydroglimmer. (Hydr.ous 

mica, .gLimmerton) av Holger Bruda!. Angående norske 
leirers petr�grafi, av Jvan Th. Rosenqvist. 

Meddelelse nr. 2. ·!nnhold: .Petrografi og vegbyggi 11rr 

av •Ivan Th. tRosenqv1st. ''" 
Meddelelse nr. 3 . .fnn,hold: 1En vegfondament&plan av Holger B-rudal. Te,lefrie veger, av Holger Bruda] 'se tangveger på elashsk undergrunn, av Arne Kjos. F�·klt' -

h'etsgraden i masseinnski:ftingsmateria·ler, av .Arne K_ig-
Meddelelse nr .. 4. Inn1h�ld: Leirfall•ty,per, av Gu J

os
. 

�Holrrysen. Om ·Je1rfaHene ·I Norge. o.g ·kv,ikkleirenes 
n

�
a�

tydning, av Per f:!olmsen . (?m 1.eues kvikkakti he 
e 

Ivan T,h: Rosenqv1st. Om leires plaistisitet av ,t t,T
a

h
v 

Rosenqv1,st. ' an . 
Andre publikasjoner.: yegledning for grunnunder k 1_ser samt prøvebelastnurg av peler. . sø e< 

NUMMERERTE RUNDSKRIV 1946 
Nr. 115. 2. ma_rs 11·946 t·il 1overing�niørene ang. utsen­delse av rundskriv fra Vegl·aboratone,t. 
Nr. 16. '5. mars 1946 til over.ingeniørene ang d · · . , · a mrn1-strasion. 
Nr. 17. 22. mars 1946 til overingeniørene an f -vegdekker I 946-47. g. aste 1
1Nr. 18. 27. mars 1946 til overingeniørene ang 'k bu·ctgettet 1946-47. · ·"1 sveg
!Nr. 19. 29. mars 1946 ti.I overingeniørene anrn ve k'l . , "'" gs1t A. _nr. 9. �- 19. f�b�ua_r 1946 til fylkesmennene 

·
bevillinger til• ruteb!lkJønng og annen ervervsm 

an�. 
motorvognkjøring. Restitusjonsa!l'orcllningen. ess1g 

1Nr. 10. M. 26 . . fe�ruar J.946 t-il po·litimestrene an kjenning av fors1kmngsselskapet Ør,nen som garanfsr�d­
erstatningsansvar etter motorvognloven. or 

Nr. I•I. 1M. 5. mars .rl946 til ·fy_lkesmenne.ne an . 1k. 1 res. ay r8. ;februar 1946 om endring av de almi; r
g 

· 
tra-fikkregler. ne 1ge 

\ 

J>:lr. 12. M .. 5. mars 1946 til oveningeniørene ang 'k 11_,gefog resolusion av 8. februar 1946 om endring � 
o

d 
a lminnelige trafikkregler. v e 

RETTELSE 
rlngeniørene Gerhard Bjordal ·o.g Kristian s li · t' · o ze.,m er ansatt som ass1sten ingeniører ved v.egadmin·istras· Sogn og Fjordane, fylke - i'kke som ekstraingj

o.ne
n 1 

som i forrige nummer opplyst. n10rer, 

U TG I T T  AV T E K N I S K U K E B LA D, 0 S L 0 
A1bonnementspris: kr. 10,00 ;r. år. - Annonsepris: 111·side kr. 100,-.-, Vi side kr. 50,-, � si,cte· kr. 25,-.

Ekspedisjon: Ingeniørenes Hus. Telefoner: 20093, 23465. 

Trykt 30. april 1946 




