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LEIRFALL TYPER 

Av Gunnar Holmsen . 

. «Ved leirfallene synker marken inn,» sier Helland, «og 
i stor fart seiler flak av stolpeleir eller annen fast 
jordart på en flytende lei_rsupp� ne_d i vassdraget eller
ut i fjorden.» Et øyenvitne til leirfa·11et ved Haugan
i Vuku så marken .falle ned flak for flak «som skåret
over av en hakkelsmaskin». Om noe liknende beretter
alle, som ll'ar stått og sett på en slik k_atastr-0f�. Det e_r
dette at jorden faller ned som har gitt opprinnelse til 
nav.net. Underlaget for ·tørrskorpen renner bort,. og det 
øverste faste lag s·Jå,r sprekker .. f.lak for fl�k siger <let 
ned og følger med strømmen av flytende leir. Det ene 
fall avløser det ·andre så fort at de ·som oppholder seg 
på kanten må springe for � redde seg. Dette er' de 
egentl-ige leirfal'I. En fryktehg t�ussel for _de!11 som bor 
på våre marine l.eirterr-asser. Leirfallene gir rntet varsel 
før de k-0mmer. D� inntreffer like ofte ved juletider 
som midt på sommeren, _og _ vår som høst. 

Men finnes ·der inne 1 le·1rbakkene flytende leirsuppe 
'k som den vi ser renne ut under fallene? sl!
Ja det er et spørsmål som meldei: seg, og det har vært

t kill'icr drøftet helt .siden .\'erdalsskre_det fa.nt sted ia 
8�3 �Noe leir er s\1k at de ved rystrng eller �nai1�g 

I · er fra fast til flytende. Det kalles kvikkleir, går
d 

0t er slik Je'ir som er skyl_d i de katast;rofale leir!all. og
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triffet J�s grunn notertes dette ved at boret lett lote 
kke ned eller: «biødt ler, så lrnret sank aleneseg
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ecren �egt» Betegnel'sen «flytende leirmasse»ve · sme ., · 
6 f k · b · med en t rkkelse av 4'6, m, ore "ommer .1 onngs-

., 1 } ("borhull nr. 4, 1894). Pa Uglen prestegård beskn\ e se.n 
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t væ' ve i sit eget> vand,_og da bliver leret som1 e er i a s k h · 0 d et flydende legeme. Det samme s er, . vis sa ant ler

. stes under kjøring.)) 1 1 y 
Benevnelsen kvikkleir er gamme ' og brukt�s allerede' 

Ger·har-d SchiMing i hans, omtale . av le1rfallet på 
Qv rn J 726. Men der forekommer utvilsomt alle over-

:: er mellom kvikkleir og bl�lu�s. , . . g g 
finnes mange slags ras i leirgrunn . I de s�rnere 
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na vnet leirfaJ;J br·ukt om nærsagt al'le s.tore leirras,

�r er 
leirHakene synker ned langs sprekker i raskanten.
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egentlige leirfa!I, hyorfra leirsuppen flyter ut, na.r 
utvilsomt I opprinnelig gitt na'7net, og det er grunn til 
å holde på denne bet�gnels�n som _noe for seg . . De er 
knyttet til' våre manne le1ravset.nrnger sønnafJellls .. så 
vel som nordafjells, og. forekom1:1er langs Bohuslan­
kysten, men ikke. i Svenges og F111nlands brakkvanns­
eller ferskvannsleirer. 

Len.nart v. Post inndeler leirrasene i oppblotningsskred
og bortpressingsskred. Oppbløtningsskredene kan være 
enten stolpeleirskred eller fl'yteskred. Ved stolpeleir­
skredene glir flak av den øvre faste leirskorpe ut over 
det underlig.gende, mykere leir. Ofte løsner leirskorpen 
langs et vannførende finsandlag. Ved flyteskredene er 
det den indre, gjerne sandholdige del av leiret som flyter 
bort, og overflatelagene synker etter. iDisse svarer så­
ledes til våre egentlige leirfal.J. Den store geotekn'iskt 
'kommisjonen i Sverige foreslår i «Slutbetankande:>'> at 
der trekkes et skille ·mellom ras og skred, således at 
glidni.nger i friksjonsjord betegnes som ras, og glidninger 
i kohesjonsjord, leir og torv, som skr�d. . . Leirskredene som vi kjenner dem I de skand111av1ske 
land hører hjemme i leir avsatt i hav. Ved land­
hevningen kommer leiravsetningen, over h·av.nivået, og 
dens tørrleggfog begynner. Vi vet at dreneringen skri­
der langsomt fram. Leiret holder hardn,akket på pore- . vannet, men i det l·ange løp avtar likevel vanninnholdet, og leiret blir fastere. ·I opplent beliggenhet tørker det øverste Jag inn, og der dannes en hard fastskorpe som kan bli flere meter tykk. Leiret trekker seg sammen under vanntapet og fastskorpen slår sprekker. Under fastskorpen er leiret mykt og plastisk. Er det sedimen­tert i salt sjø, viser det seg ensartet (blålums), i brakk­
vann er det lagdelt med vekslende leir- og finsandl·ag 
(skiveleir). 

:Porevannet i bl,ålumsen er saltholdig. Det samme kan 
også være tilfelle med .porevannet i skiveleiret. Salt­
innholdet skri·ver seg fra sjøvannet hvori leiret er av­
satt, og at det har kunnet holde seg i leiret helt til vår�
dager viser at di'ffusjonen foregår langsomt. Under
boring av artesiske brønner støter en ofte på sandlag
i leiravsetn'ingene, som fører salt vann, og mange steder
kommer der fram saltkilder. Når en analyserer saltinnholdet i det saltvann som 
leiret gir fra seg, og sammenlikner det med sjøvannets 
salter, finner en mange uoverenssteinmelser. Saltene i 
leiret er de samme som i sjøvann, men mengdeforholdet 
mellom dem kan være ytterst forskjellig, og stemmer 
aldri med sjøvannets. tOette h�r flere å.rsaker. For
det første fasthoJ'der leiret noen JOner- b.edri; enn andre. 
:Oerrtest kommer at leirets grunnvann oppblandes-. mer
eller mindre med sirkulerende grunnvann, der bringer
me·ct seg karbonater i oppløsning. . . ,Dette med leirets saltmnhold har bety·dnmg for le1rets 
stabilitet, og som følge derav også for den form leir­
skredene antar. 

•Det normale er at jo eldre en. leiravsetn,ing !!r, eller
· en kan si, jo høyere· den 1,igger, desto mer stabil er den. 

Så sant der har vært mulighet for dreherin,g vil leiret ha 
avgitt vann og konsolidert seg. Det leiF som nyl,ig er 
hevet over havstanden, er sterkest cl,isponert for skred. 
De lavestligge.nde leiravsetninger-, de som li,gger umid­
delbart ved strandkant-en, rammes hyppigere av utglid­
n-ing enn de som ligger høyt. Det meste av det leir som 
er tilbøyelig til -det, gl-ir ut føi; det får tid til å tape 
noe betrakteliig av sitt vanninnhold -0g sette seg. 



MEDDELELSER FRA VEGDIREKTØREN Nr. 2 - 1946 

Ukfra den betraktni.ng at leiret stabiliseres v:ed det 
vanntap det gjennom . tiden . utsette� for, foreslo Jeg for 
20 år -sitlen i en ariikk-el 1 Tekrnsk Ukeblad (nr. 24, 
19.26), at leirfallfare kun.ne �vverges ved' å lette. avløpet 
for artesisk grunnvann i leirterrassene. Men J<;-g kom 
i tvil om hvorvidt denne framgang�måte .er �eoretisk �or­
svarlia da det ved ,mine grunnboringer 1 leir snart viste 
seg at' grunnvannet :7ar sa·lt, Førs.t støtte jet; på sal! 
vann ved de g,amle leirfall pa Skea 1 Sørum, pa . Kyken 1 
Gjerdrum, og sei!1ere på Brå i Bynesset. Ingeniør Johs. 
Grennes hadde til bruk for prosessen -0m undergrunns­
banens skadevirkning på husene i Oslo. utf�rt noen �or­
søk med å sette havsalt til hollandsk iprpeleir. Det viste 
seg at en saltholdig prøve e-r betydelig fastere enn e!1 
sal.tfri av samme vann:innhold. Dette forsøk førte til 
mine undersøkelser av forskjeHige elektrolytters i.nn·fly­
telse på leirets konsistens, omtalt i ay,handlingen «Våre 
leiravsetninger som byggegrunn», N. G. U. nr. 151. Av 
disse framaår at blålums. fra Oslo etter saltets art kunne 
bl,i så vel fastere som mykere. Ved ·tilsetping av k_lor­
natrium som er hovedbestanddelen av saltinnholdet i de 
fleste k'.oksalt•kilder, ble leiret fastere. 

·Etter dette resultat oppga jeg tanken på å stabilisere
leiret ved uttapp-ing av det arte�iske vann, da jeg m�ner 
at en bortlednin.g av sal�el?e 1 porev<;1�net. kan ha en 
v.irkning tvert imot den tilsiktede stab11Isermg. 

I den nestfølgende artikke'l av Per �f_olmse1: framh?ldes 
hvo·rdan de egenrl'ige, f�r våre manne . le1r�vsetnmger 
karakteristiske leiravsetmnger skyldes kvikkleir. 

Vi kan, om vi vil etter kvirkkleirinn)1oldet �kjelne mel.lom 
forskjelli·ae typer av leirskred. Hvis det ikke er kvikk­
leire til �tede få,r fal.Jet et relativt [Olig forløp sely om 
knaingen og omrøringen må a·ntas . a h� vært kraftig . . I 
elverneler 0 a bratte leirbakker har Jeg iakttatt store leir­
flak som h;r «satt seg». (Mikvoldi:nelen i Værda_I, Brå 
i Byneset.) Tørrskorpen synker mn noen d_esim�te� 
langs en loddrett sprekk. Hvis der var k"'.1kkleir 1 

undergrunnen ville denne settingen v�re nok ��l å ned­
sette fastheten, i leiret så meget at leirsuppe . ville dann� 
seg. Men i en alminnelig blålurns fører det i høyden til 
en stabifrsering ved et glidesnitt. 

Den ene gl·ld.ningen kan føl�es av en ann�n, .så hele 
leirhakken sta'biliseres på d·et vis at flakene bltr ltggende 
trappetrinform�g nedover skråningen, og ved to.ten av 
skredet presses opp foller og valker. Men leirsuppe 
,viser der seg i·kke. - Et skred· av den.ne type var det 
som rammet Brådalen i Byneset våren 1928. Det er be­
sk,revet og avbildet i N. G. U:s p·ublikasjon nr. 132. Hr1å­
dalen er dypt nedskåret i en le·irterrasse med salt pore­
vann, og en stor del av den vestre dalside. gle� ut. 
Skredet var begrenset av en svakt buet brud'dL:1e 1 dal­
retnin·gen, ansl-agsvis 900 m lang. Det utgle-:tne parti 
sank terrasseforrnig ned, og bruddlin}en sto igjen som 
en loddrett skrent på 8-1'5 m høyde, så tykk var fast­
skorpen. Det utraste leiret var for en sto·r del så tørt og 
fast at det delte seg opp i større og m'indre blokker, som 
raste nedover dalbunnen nesten som e·t steinskred. 

,F·all av denne type er Sørumstangen, Gjerdrum, 1931
(rN. G, U. nr. 1./ffi) og Ness ·i Harran 1936 (N. G. U. nr.
166). 

Av en annen ty,pe er de fall hvor der er kvikkleir i 
und'ergrunnen, men h1Vor dette ligger på så stort dyp at 
det i ·kke- finner avløp. !Den slags skred går på flat eller 
svakt heHende mark. -Fastskorpen brytes opp i flak, 
som kommer i glidning,, tørner mot hverandre slik at 
voHer presses opp, eller de fjerner seg fra hverandre så 
det myke lelir fra undergrunnen tyter fram. 
. ,Et sådant 16rf,all _rammet en veg i Inderøy på Borge.n­fJordens sørøstre side våren 1937 (N. G. U. nr. 16 6). Vegen Jå et lite stykke fra stranden og' ble ødelagt i 130 rn's lengde. Langs strand·kante.n ble skjøvet opp en bred og ganske høy voll, og ovenfor vollen var marken 

sprukket og oppdelt i flak. De skogkledte jordflak hadde glidd i forhold til hinannen og vridd seg. P·å sine steder 

så �et ut til at de kunne ha gli.dd 8 å 10 m i r�tning 
�v fJorden. Noe,n fallgrop var ikke framkommet, l1keså­lttt som _der vai: a se spor av leirsuppe. - Utenfor stra.n­den er fJorden ikke brådyp. Hadde det vært bratt mare- · �akke nær stranden ville formodentlig det omrørte leire 1 undergrunnen fått avløp, og der ville ha inntruffet en katastrofe av langt større dimensjoner enn den som fant sted. 

Av samme type som dette var leirfallet ved Knivsvik i· Hurum 1940 (N. G. U. nr. 167). 
1Et liknende leirfall var det som framkaltes av bombe­nedslagene p� Hærøya ved 'Porsgrunn sommeren I 943, hvorved et villakvarter ved Gunnekleivfjorden ble øde­

lagt (iN. G. U. nr. 167). 
,Det for vårt marine leirterreng eiendommelige leirfall,, 

det som her er kalt det egentlige leirfall, skiller seg både 
med hen'Syn �Il voldsomhet og i alminnelig,het også med hensyn til sme omfattende dimensjoner fra de foran 
nevnte typer. Det er ved et sådant leirfall kvikkleiret 
bryter fram som en slamstrøm, på hvilken fastskorpen ?TJ�d trær, veger og huser seiler ned vassdraget eller ut 1 fJorden. Sor:71 oftest strømmer lei·ret gjennom en .åpning som er smal i forhold t-il fallområdet. •Kartbildet av et 
sådant leirfall er derfor pæreformet med stilken lig­
gende i åpningen, ."Porten». Denne form henger sam­men med topog,raften og kvikkleirets utbredelse. Leir­suppen bryter tram ved laten av en leirbakke hvor skrå­ningen har ført til en bed,re drenering av lei�et enn inne i bakken. Av en eller annen grunn 1øsner her en skalk av fastskorp�n så der oppstår en steilkant helt ned til �et myke le1re1: un�er den. En utpressing av dettefmner sted, og knamge.n kommer i stand. ·Mens dendrenerte skråning bl-ir stående på begge sider av p·orte forplanter. fallene seg in nov.er i leirtena.ssen, hvor kvik�� leiret enna er .så . vannholdig at det blt.r flytende uncte flakenes nedgl1dmng. F!ak for flak se·tler ut over fatt'gropen mot porten og gJennom denne. Først når steil­kanten nå·r fast gmn, enten bergunderlag eller så fastleire at det kan bære den uten å deformeres, stanserfaHene. 

iDe egentlige leirf�ll har ikk:e sjelden e_t a�eal av 100mål og derover. :riller.fallet 1 ,ml 6 angis. fil 550 mål,
FrøianfaHet 1893 hl 200 mål med en utgl1dd masse på 3y2 mi1'I. rna, Holumfallet i Gjerdrum 11883 til 120 mål med I Vi mill. . m:i, Lø ren f�llet i S_ørum 1794 med 5,B mill. m:i. Men rntet leirfall I nyere tid overgår det i Vær­dalen, som omfatter 2924 mål. Til den ødeleggelse som 
er knyttet til selve fallgropen kommer også. den som 
skyldes det av leirvellingen eller oppdemt vann over­
svømte område, som. langt ka.n overgå det utgledne areal. 
Således utgjorde det skai:lete areal i Værdalen utenom 
skredgropen 12,7 km2. 

iV eg,etasj onen p,leier merkef•ig hurtig å få fast fot igjen 
på bunnen av �kred, sel:v om .mgen, foranstaltninger gjøres 
i •denne anledrnng. Etter 8 a 10 års forløp er gJerne for­
senkningene gressbevokset; mens de oppskjøvne flak av 
tørrskorpen ennå ·er golde. På skredbunnen i Værdalen 
var der allerede i 1'8!:18 et t,i1'feldig sarrumen'bragt plan,te­
selskap av broke1: bes�affenihet. P,å samme slags j'Ord­
bunn vokste side om. side myrplanter· og skogplanter 
engpl·anter og alminnelig ugress. Bare to arter, nemli; 
heste·hov og ,akersnelle, sluttet seg sammen til tetter� 
bev,oksn'inger. . · 

Med det ødelag,te areal i Værdal·en gikk det stort sett 
slik, at det av Je·irsuppen oversvømte land ble tildelt 
gårdene, mens staten beholdt skredgropen. Det over­
svøm.te land ble tatt i bruk som beitel•and eller det ble 
dyrket, og .på statens gr,unn ble plantet skog . 

Den ødeleggelse leirfallene forårsaker står ikke alltid 
i .forhold ril deres størrelse. Ulykken blir føleligere der 
hvor. det er -dyrket mark og bebygning som rammes, enn 
der hvor det er skog,land. Dessverre er det så at leh­
fal�ene hører hjemme i de brede bygder på våre marine 
leiravsetninger. Rett som det er forekommer der i v,åre 
best dyrkete og tettest bebodde leir!rakter fall av så 
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store dimensjoner at betydelige verdie-r går til spille. 
Dertil kommer at der ofte også går menneskeliv med. 

Til kvikkleiret som framkaller ulykken er fremdeles 
mange gåter knyttet. Det må derfor anses meget på­
krevd å iverksette undersøkelser som kan utdype vårt 

kjennskap til denne ulykksalige jordart og kaste lys over
de dunkle spørsmål som en.nå rår over den. Målet må
være å fjerne den trussel om tap av liv og eiendom som
fremdeles svever over mange av dem som bor og ferdes
på våre marine leir'avsetninger. 

OM LEIRFALLENE I NORGE OG KVIKKLEIRENES BETYDNING

Av Per Holmsen. 

fra tid til annen skjer der i Norge en eiendommeHg 
slags naturkatastrofer kal·let leirfall. Mange forfattere 
har beskrevet disse katastrofer [ l ,  2, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 
12 14 15 16 17, N. G. U. ·nr. 16 6, som ennå ikke er 

ut,kom�1et' er �111der utarbeidelse]. A. Helland ga i 189 6 
en histori�k oversikt over leirfall i Norge [ 4]. 

.J de nevnte avhandlinger er der henvist til annen 
litteratur og til e.nkelt_e �appo�ter og innberetninger. som 
er noe vanskeligere rilgJe_ngeltg. Etter de store leirfall 
i Værdalen og Stjørdalen I I 893 og 1894 _[ l, 2, 3, 4, 5, 6, 
7 9 med henv'i'Sninger], ble man særhg oppmerksom 
på betydningen av disse natur·katastrofer, o_g der _ble 
på foranlednina av en av W. C. Brøgger til Arbe1ds­
d�partementet 'avgitt i!1nb�retning datert 16. juni "1893 
av Stortinget ydet beV'llgnmger som ga_ anlednmg fil en 
rekke grunnundersøkelser (6]. Av l1Jtteraturen fram-

,. går det at de sakkyndige. ha�de forskjellige te9ri�r som 
skulle forklare årsake.� til disse, sk_red. En al�mn_elig 
forklaring var at der I naturen· eks1:5terte underJordiske 

oarer med Jøs eller fl.y_tende leire.. Når det av en re
1
serv 

nnen grun gi·kk hul,! pa vegge!le I dette reservoar, el· er da. flytende masser seg veg ut I dagen, og terreng-brøt e · H t I 'rf fl ten sa,nk rett ned. er.av navne e1 all. Denne ove;1 �·ng er bl. a. hevdet i forbindelse med leirfallet ved·for a 
/ i Stjørdalen 1893 [6, 7]. . Alm'innelig ble det 

Mø1e
t (IB·røg-ger) at J,eiren yar blttt «oppbløtt» på for­he� f· vis, f. eks. fra vannførende sandlag elle� fra van­skJel ig n myr etter en rid med sterkt regn, o. hkn. Tan-

net fra e .' 
ken er naturlig. . 

. flere grnnner har det lenge. vært klart at disse ,Av . aer l'ikevel ikke holder ,stikk, 1 hvert fall har fork\��11I�rstått at Leirfallene går i_ en bestemt slags leire, enke 
kvikkleire. Geoteknikerne vet at det er en egen­kal,let 

d kvikkleirene at de fra først av er faste som ska� ve 
leire·r Det er først ved omrøring og kun på vanlige 
åte ;t de oppnår den flytende konsistens. A. denne 

dm 'es å være den første som har vært oppmerk­
H ellan sy.n dette forhold. Han beskriver [ 2] s�m �å 11.�: s��

1 «- _ - hvis man rører i den, saa s1.�e I �
d

9 lei 
mere og mere tyndflydende, selv om ikkebliver en 

mere vand til'sættes». .- . . 
All d tore lei•rfctH i Norge er bundet hl kv1kkle1rfore-,e e 5 • 1 · t I · 1· , Denne type av eire. er _mege mer a mmne ·ig��ster. 

n i de andre skand111av1ske land, og visstnok1 or�e enden for ·øvrig. Det må. være av. denne grunnogså 1 ver 
t t'kke er særlig ufførlig behandlet i verdens-at fenomene 

lit�:�t�;��� som om kvikklei'.e �ed visse tvils?mme unn-
elsestil'feMer forekommer 1 det e·l?.ste, glas1al,e leire itak 

e (leir,fallet i Værdalen 1·893, le!'rfallet ved Hauga.n
�orJku 1894, leirfallet ved Holund l Grong, Su_mmary,1 V 1 ·rfallet ved Kverne -i ·stokke, begge de to siste be-
��re��t i N. Q. U. nr. 16 7 [,16]. 

er nødvendig å definere nøyere· hva der menes· IOet 
ikkleire og da helst ved hjelp av geotekniske ·;etd kv Den hittil beste måte å uttrykke kvikkleirenesa 

e�·ska· e·r i tall, er etter kon usvekt-metoden som er 
�Tar,beid�t av Statens Jar�,vaga!·s Geotekniska Kommis­
sionen [7] .. En leires kl'l'k>kakt1g,het er uttrykt .ved for-.
holdet mellom de relati,ve fasthetstall i uomrørt og_ i helt
omrørt tils.fand, det såkalte skredtall, almrnnehg be;-

tegnet Hs!H1. Ved et forh'Old avHs/H1. større enn 50 be­
tegnes en leire som kvikklei·re. Her kan gis en tilleggs­
betingelse, neml'ig at fastheten i omrørt tilstand, H1, skal være liten, uten at noen bestemt grense kan angis. 

- 1Hva er nå årsaken til at kvikkleire blir omrørt i 
naturen og forårsaker slike omfattende lei,rfal•l? Vi skal 
først se litt på leirfallenes mekanikk. Som framholdt 
gjentatte ganger, bl. a. 'av Gunnar Holmsen og under­
tegnede både i. rapporter og i arrikler og avhandl�nger, 
se også [119], er det nødvendig at der først går et «initial­
skred», hvorved kvikkleire blir omrørt og flyter vekk.
Derved oppstår en steilkant bakenfor, og hvis forholdene 
på stedet er s[.ik at denne steilkant i sin tur fra,mbyr 
et instab'ilt belastningstilfelle, er betingelsene til stede
for et større leirfall: skalk etter skalk løsne·r og glir ut,
kvikkleiren renner vekk som en strøm, og skredet for­
planter seg bakover inntil fastere grunn og/eliler bedre 
te-rreng'forhold er nådd. D'enne tilbakeskridende for­
plantningsretn-ing er typisk for alle de store leirfall over 
vann. •Fredrik Vogt antar at enkelte leirfall som går i 
særJ.ig løse masser under vann kan ha en fremadskridende 
torplantningsretning [IQ]. Det samme kan være til.felle 1 særrig løse masser også på l<!nd (leirfallet ved Lade, etterrasene i jul11944 L·16]. 

Om årsakene til dette «initialskred» har de fleste vært enige i at der måtte skje ytre forandringer med terrenget. Ikke sjelden har skredårsake.ne også vært klart påvist. De kan ha vært en overbelastn'ing a,v terrenget ,ved men­
neskers . verk. En fylling er lagt ut over en kvikkl·eir­
avsetning- (leirfallet ved Var'ild i Tjølling 1931 [12], 
leirfallet ved Foldereid 193 9--40 [,16], leirfall ved bru
over Østeråen [·17], og mange andre). I an�1re titlfel,le er
terrenget blitt instabilt ved at der er gravd i foten av en
skråning, sl'ik at den naturlige motvekt mot en utglidn·ing
er blitt fjernet (leirfaHet ved Lade [16]). Atter andre
steder kan en bekk eller ei:v ha fjernet denne naturlige
motvekt ved erosjon (leirfallet ved Haugan i Vuk<u 1894
[3] og [7], mu(,ig eksempel leirfallet ved . Kverne i
Stokke 1944 ( 16]). Eller vannstanden senkes 1 vassdrag
som grenser til skred.området (leirfallene ved Laugen i
Børseskogn, se [9] side 6�, leirfaf.let ved Grungs.tad­
vannet i Høilandet 1'93·2 [·U], Ie'i,r•fallet ved Aseru._m­
vannet [116] o. a.). Dette siste forho'ld er en alminnelig 
og yiktig skredårsak. Når vannstan9en . senkes, blir 
motvekten mot utal,idning av strandkanten mmsket. Slike 
skred går alltid �ed laveste vannstand (ellet ubetydeJi,g 
seinere). Videre kan� leirfall for'årsakes av ek�pfosjoner 
[16]. Men så forekommer der en rekke le'irfall hvor der 
ikke kan påvises noen slik ytre årsak. De fleste sak­
ky.nd•ige har ment at der alltid har vært en sHk ytre 
årsak, bare at vr ikke kjenner den. To forfattere har 
d·og på deHe punkt vært av en annen mening, nemlig at 
skredår.saken i visse tilifeller må søkes i indre forandrin­ger i le'iren. Gunnar Holmsen antyder dette i beskri­velsen av leirfallet ved Brå [110] side 28 nederst: <�Det kan også være at en forandrin•g i grunnvannets sammen­setning kan ha vært en medvirkende årsak til å framkalle lekfallet». l,:itt sterkere er denne tanke framhevet i be­
skrivelsen av leir.fallet på Moum den 23. okt. 193,2 [12] 
side 34 og i summary side 36. Her sier forfatteren at 
han anser f'orand·r'inger i leirens p·oreva.nn å være skred-
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årsaken. Det er også denne 'antakelse som Gunnar 
Holmsen ville underkaste en nøy"ere u,:1dersøkelse da han 

·kk · gang med sine forsøk for a studere hvordan 
�\en�s fasthet forandret seg med saltinnholdet. For­
sdkene er beskrevet i N. 0. l!· nr. 151 [,13]. _Forsøk.ene
viste tydelig at saltinnho1'det influerte S!erkt pa en leires
fasthet, uten at n,oen nærmere konklusioner ble trukket
over avhengigheten. . 

Også undertegnede har delt denne. opp_fatning so� er 
antydet i artikkelen: Om noen alminnehge geotekniske 
oppgaver [14]. . . 

Det skal allerede her bemerkes at dr. Rosenqvtsfs ar-
tikler i etterfølgende nr. av dette . tidsskrift styr�er di�se 
to geologers oppfatning av. at leirfall kan ha m?re �r­
saker Han påviser ekspenmentelt at omrørt kv1kkle1re 
med �alt tilsatt porevannet mister s'in fasthet (i omrørt 
tilstand) når saltet er diffundert u� av lei_ren. Det _kan 
trekkes den slutning av dr. Rosenqv1sts _ artikkel at kvikk­
leirene er avsatt i et salt hav, noe som 1 høy grad støttes 
av den geologiske f.orekomstmåte. ·Porevannet må følge­
lig ha inneholdt salt fra begynnel•sen av, og vi må derfor 
netfopp vente at leirenes fasthet (også i !-!Om�ørt til­
stand) nedsettes i det lange løp ved saltets d1ffusion. 

Etter dr. Rosenqvists artikkel må _en leires fysikalske 
tilstand oppfattes S<?m en gel hvon _ er su.spendert. en 
hel del grovere partikler. V �d omrøring gar. en kvikk­
leire over i sol-ti•l'Stand. Det som har betydning for de 
ge.otekniske egenskaper er først og fremst mengden og 
arten av le"irkolloidene, mengden av vann, samt mengden 
og ar-ten av elektrolytter. Det .som bestemmer en leires 
kvikkaktio-het i naturen, synes a være mengden av vann 
(overskuddsvann) pr. leirpartikkel, idet antallet av de 
grovere partikler i en leire er helt ubetydel-ig i forhold 
til antallet (egentli,g overflaten) av leirkolloidene. 

Uten tvil skimter vi årsaken til at kvikkleirer er sjeld­
nere i Sverige og Finnland: vannet i de baltiske hav var 
fQr lite salt til at det kunne skje en tilstrekkelig hurtig 
(samtidig) bunnfelling av leirkolloidene sammen med de grovere. partikler. Glasialleirene i store deler av Sverige er, varv1ge, d. e. lagdelte som veksler mellom finkornige og grovkornige lag. En bedre atskillelse har funnet 
sted under sedimentasjonen der. 

På grunn av den usikkerhet som rådet med hensyn til 
forekomsten av og å·r,saken� til våre leirfaJ.1, har under­
tegnede lenge vært av den meni.ng at våre lei.rer i almin­
neli·gihet og våre kvikkleirer i særdeleshet burde under­
kastes nøyere unde·r·søkelser. Intet ville vært natur­
ligere enn å ha foretatt. di·�se . ved Nor�es geologi·ske 
undersøkelse som er den ms!tt1,1s10-n som far å g.jøre med 
de Heste leirfall. Der spør·res alltid om årsakene til dem 
og mul,ig·heten for flere skred, eventuelt muligheten av å kunne fore'bygge s1'ike. I overensstemmel-se hermed har 
�et 'gje�tatte ga_nger vært !framholdt niø?vendigheten av 
a ha t1lstrekkel1g utstyr samt sakky.nd1g personale til rå•dighet. 
. 1I mangel •herav ,har under-tegnede søkt samar•beid •I de�pe -sak med Veglaboratoriets geolog dr. Ro­senqv1st.- Takket være Veglaborator·iets riktignok meg-et beskjedne tekniske utstyr, som en forutseende ledelse hadde sørget for å anskaffe, samt ved å benytte det !il-le 'borutstyr .som fantes ved Norges geologiske undersøkelse o� ved at Det geotekniske IC'ontor ved Norges Statsbane; sttlte ytt�rli-g.ere en del leirprøver til rådighet, kunne en del �rbe1'.d utføres. som. dan·ne'r forutsetningen for den tekmsk-v,1ten�kape;ltge side av saken. Det viste seg at pro'bleme-ne ikke alene var av komplisert teknisk natur men, at der også kreves spesielle vitenskapel·ige forutset� ninger f.or å kun.n� I.øse oppgaver· av denne type. De 'følgende artikler a". d!. R:osenqvist må ,oppfattes som en fortsettelse .av hans tidligere arbeid om Norske leirers 

petrografi [ 18]. D� resultater og betraktninger som for­
fatteren kommer til er meget verdifulle også utenfor 
Vegvesenets virkeområde. Det nettopp siterte arbeid 
bringer meget klar,het i spørsmålet om leirenes mineral­
sammensetning, en viten som er en absolutt forutsetning 
for det :videre arbeid. Det nye arbeide kaster ikke alene 
lys over årsakene til leirenes kvikkaktighet, men også 
over årsaken til leirenes mekaniske egenskaper over hodet. 

Undertegnede vil, som en av dem som har sitt arbeids­
felt på dette ?mråde, gjøre oppmerkson.1 på betydningen 
av disse arbeider, samt benytte anledningen til å takke 
både forfatteren dr. Rosenqvist og Veglaboratoriets be­
styrer, overingeniør J-1. Br.udal, den første for å ha påtatt 
seg oppgavene, den annen for å ha stillet Veglaborato­
riets utstyr og personale til disposisjon for undersøkelser 
som er av så stor almen betydning. 

.Man må dog ikke tro at. alle spørsmål derfor er løst. 
Der vil alltid bli krevd ytterligere viten om materien. 
De arbeider som nettopp er gjort, danner i virkeligheten 
bare begynnelsen på en lang rekke praktisk-vitenskape­
lige undersøkelser som før eller seinere må bli gjort. 
Det vil· herunder vise seg nødvendig å anskaffe moderne 
utstyr .og laboratorier, og det er å håpe at ikke snevre 
spare'hensyn vil hindre vårt lands utvikling på et så be­
tydn·ingsfullt område som dette. 
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GAMLE VEIER I LÆRDAL

I Den Norske Turistforenings år,bok for 1944 ihar 
overinoeniør ,Alf Torp i Sogn ·og Fjordane fylke 
skrevet en meget interessant artik1kel om de gamle 
ferdsel.sveier ,i 1Lærclal, som en med forfatterens og 
forleggerens ,tillatelse gjengir nedenfor. 

,Helt fra de eldste tider har den viktigste ferdselsvei 
mellom Vestlandet og Østlandet gått gjenn�m !Lærdal. 

fra den sørøstlig•ste grenen av SognefJor<len _bu�,ter
Lærdalen seg videre østover som 7n trang . klø_f t 1 1Jell­
rnassene til ,de,n n-år opp ,på vannskillet ,på Ftle·fJell, lwor­
fr.a .landet atter senker seg n�d mot Valdres ,og de store
bygder på Østlandet. ,f::n s1de?al tar opp fr.a Boi:Jaug 
4 mil fra sjøen i sørøstlig ret�!Jllg n�o,t HemsedalsfJellet 
og ,herfra kommer man over til Hallrngdal. 

Vann,skillet på 1filefjell ligger 980 rn. over havet og på 
Hemsedalsfjellet 1120 m, så 'begge fJellover&'anger . .har 
rimelige høyder. Og avstanden mel�om de .siste _garder 

" vestsiden av ,fjell·et og de første garder pa østsiden e·r 
f:ke mer enn 3 mil, så det er lett å forstå at folk alt 

god å fare i vått og ,tørt. En jJjooga,ta skal være så bred som et spyd er langt, og spydet skal være så langt at en mann som sitter på en lhest-, kan nå t>il spydets fall med sin tommelfinger når spydet.s skaft ,hviler på jorden. Ovafor spydets fall skal lengden ennå være et spand. Dette er omtrent 5 alens 1-engde. Utenfor denne 'bredde 'måtte ingen fare på åker og eng. 
I Magnus Lagabøters lov 1heter det om veitilsyn: Man ska'! måle e.t spydskaft og gjøre to vidjehanker ,dertil og henge den ene på odden og den andre på skaftet. .Her­redsmennene skal nevne opp den bonde som ·de vil; han skal stige til hest legge ,spydet foran seg tvers over heste­ryggen og ride ,midt etter veien. En ørtug sølv skal bøtes til kongen for 1hvert tre som river 1hank av -skaift. pette har fra gammel tid hett ba'ugre·id. 
Videre sier loven: Det ,heter J:>joCigata som Jøper gjen­nom bygdene fra ende til annen og <le som løper fra fjell til fjære. Men alle andre veier som ·Jøper til folks gårder, de heter tverrveier og de ligger ikke under baugreid. fra gammel tid har funnet seg '· 

vei ov·er •disse fjell. Her •har 
,.-----==,----,'7':,--------.o-oo-... -s-oo-.--o--------a----3k--,så ferdselen gåt.t mello1!1 det m. 

vestafjellsk� ,og østafiellske 
Norge lenge før Halv,dan Svar-
tes dager. 

,Men det ,var nok ikke rare 
Ve. . de tider ,Nærmest bare 1en 1 , • • 1 f som iJradde gi ort seg se w
ef 
n 

.sd tidligste tider av dyre-r� ' e folketråkk. De van-trak� �; ·hindri,nger var ette� skeJ,gs ddet unna, men ellers Jwer.t _ry ·i•kke liker-e enn at det r ,vei-en " k r y;a ·
fl nød ·var ·,ram omme !g 

bare i o med kløv. Og farlig 
til 11est 

t \ fare 1ove·r kl�iv og 
var de 

0 0' gjennom vtll ur.
ham�1e\ sten utover på ,isvullSærl_,g 

�ke gikk det ofte påog . 1 •rnø 
Hv-et Jøs. ligst var veien forbi V�nske 

-mell-om Seltun og � Sel tasen d ·såkalte Galdane.· L::.._-..:._-1::=::s:.�;;;:::i1!!.::..:.==-:::s::::.::::::,..::::;:,�,;::;;;s:::�;s::-s:::.�He[,;g, • e ,her gjennom vold­Veien gar 
med -elva i foss un-somt lende 

brått ,fjell over. I , 
der 'og ·h�n-ge 

k�rivelser,er iyeie.n 1her nevnt ·som den styg­gamle reJse7.es 
es i •l-andet .og at <�den h-er møi•sorrfmelig geste . -som 

d111Vei knapt nogensteds i V_er,den haver ,Lige prnkt1ser,en e 
,der heter n1,0s Pontopp1dan. eller Mage» f�o�de 

på sine fender, kon·ger og l•ensherrer, ·Me_n ·her · or 
eistlige ·han-delsmenn og hån<lverkere ogpilgnmer og 

d�ne so� skulcte· til sjøs i Lærdal for åfolk fra ,byg • 
'bytte varer 

.. d tider en v-iktig vare som dølen måtte haSalt var '1 � \t 00 fisk ·og smør. Saltbrenning ,b'le fratil salting �d kJ�rev;t ved havkanten og inne i fj,ordenede eldste t1 . er 
. t fram ,til det ,17. årih�·ndre: Og så :varlandet rundt l�el
l te seg opp ,den salt,ve,en som var lettestdet ,for dølen a e · . og kortest. 

·sse amle ferdselsveier i1kike var stort mer,Selv -om ·dl 
ne

g 
så ikreV1de de et ordnet v�dlikehold en,n . stier

å ·
å
f r

r
f]ie 'og arbeid for utbedring av de vanske-for �,kke O ' 

r rtier I 
' igste pa

d ·åre eldste landslover, Gulatingsloven fra" Allere e Magnus ,Laoabøters lov ,fra 1274, innehQlderar 950 ,0�t.emmelser o�n veia_rbe\d og veitilsy�. Gula­�erfo
1
r .be 

sier at en 1I1ovedve1, jJJOogata, skal ligge som ,tings oven l t'd ... "· " t I t den lhal' ligget fra ·gamme 1 • men er en_ 1-11,ovga a ag 
over en manns gård,- da skal h

å
an

d 
ha, re

d
tt til bcl legbg1

_e ct
1
.e
k
n 

om så den går utenom hans g r nar "en · are 1r 1 e 

- ______ ________L_______�-

Veganleget Seltunti.sen-Borgund.

iDe gamle lover hadde også bestemmelser om fjellstuer, sålustofur, som skulle bygges på fjellovergangene! Martl­stova er den ,eldste fjell,stue· på 1Filefjell. Den er anlagt omkring år ·1300 og er oppført '.av H{!lge Ivarssøn, idet den 1i Bjørgynjar 'kål>fskinn kalles «salustofa 'Helga !vers­sonar uppi å Burgund», men al'Jerede i mi<ldelalcleren fikk den navnet «Margretå:rstøJa a Fillafjalli». iOe-n annen 1fjellstue ,på Filefjell, Nystua, er noe yngre; anta­gelig er -den op.pfl:'lrt 'flenimot reformasjonstiden. 
Fjellstuene på ,Hemsedalsfjellet, Brei,stølen og Bjøberg, 

er av nyere dato, men diss.e er dog også mer enn 100 år gamle. 
Sagaen forteller om mange ferder over File-fjell. Her ,for iHarald Hårfagre rpiå silfl vei ifra Va:!idres til .Voss, og Olav den !Hellige drog i J.92·3 denne vei til .Yaldres for å kristne dalen. Om ferden hans .opp gjennom -dalen lever de,t ennå mange sagn. Ved Bjør:kum skulle •kongen sko hest·en sin, men slo feil 'På sømmet og ned i en ,stein. Dette så jutulen oppe ,i Norenosi og lo lham u.t. Men· da ble St, ,O,lav vred og sa: 6tat du der i stokk og sten til jeg ,'kommer 1her til-bake igj,en. Trollet står der ennå og bærer navnet Jwtledn og steinen som kong Dlav slo lham­heren i, ligger ved siden av veien ved Bjørkum, og •har et tydelig tommedypt merke etter ·hammeren. Lenger oppe i dalen ligger en -ste·in ,som ligner en kiste, ·øen så-

' 
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kat.te St. Olavs matkiste. Qen ser ut som en ·kiste
med lokk. · • k eOppe i Galdane var det kronglet· for ·kongen 

1t m 
o���nfram med kløvhes-ten sin. tHer. gi:kk veien me 0 

·veldige· husihøye steinblokker som p·å det �ærme?testengte veien, og 'kløven skurte ,inn på den nordllge .stem­·blokken og rispet brede'fur·er som kan ses den ,da.r; 1 dag. 
Men for a_t pasasjen skulle ,bli bedre, skjøv St. Olav de 
søndre ste:1nblokkene ut bl -siden så seinere •har det vært 
bra framkommelig. ,Stedet '.kalles «Olavs-kle�ma». 

Denne veien f6r også Øys1ein Haraldson 1 _11�7, :Og
kong �verre har flere. ganger dradd denne vei �a sme 
fredløse !ferder. I. 1,177 kom. 'han østfra ned gJ�nnom 
Lærda·len. Sagaen 'beretter at på et sted 1hvor sti�n på 
den ene side har en fossende elv og på den an!1e1: side et 
•bratt Håfjell, hadde ·bøndene samlet seg oppe •i fJellet for 
å velte stein og st-o:kk ned .på konge·n og ·hans menn n-år 
de kom forbi. Men Sverre var dem for gløg,g. Ha� 
oppdaget listen, søkite •opp i fjellet og tok bøndene 1 
ryggen. Rimeligvis )lar dette vært i Galdane

_. 

I seinere tiider :har også mange sele-bre re-1send_e tatt
veien gjennom Lærdal, og a·lle har i sine reisebesknve_lser 
bere.tter om de vanskel,igheter som reisende på de tider 
måtte over-vinne gjennom .galder og juv -nede 1 dalkløften 
og i snø og s1orm oppe på fjellet. . Lægen Otto Sperling reiste her i 1630, visekansler 
Joiha·n Fredrik Marskalck og Korfits Braem i 1675, Kong 
Fredri·k V rag· biskop Erioh Pontoppidan i 1749, og m�n-
ge andre. · 

Otto Sperling ·gi·kk over fjellet med tru�er. Kor·f.its 
Braem ble trukket av 8 mann og bagasien av noen
og fir.ti. 

Biskop .Pontoppidan beskriver Galdape «s?m. er at 
regne for den vanskeligst·e Vei som ·kan findt_s i noget 
·land. Di,sse Galder er at anse l·igesom ,uorden>tl!ge S•teen­Tra,J.'Jper, dels gjort af Naturens, dels- af Me_nne�kenes 
Hænder, 1hvor der i Fjeldet ,selv er et alifor stellt Stykke, 
som •fy-ldes med opstablede løse Stene. Qg -der �ker tlet 
undertiden, at en uforsigtig Reisen-de fra den-.smale Fad­
sti styroter ned over et brat Fjeld af nagle hundrede F�vne 
og druk-ner i ide.n derunder •løbende !Elv, 'hvis Brusen i de 
trange !Fosser er saa stærk, at en uvant Hest lettelig 
maatte 'b'live sky og foraarsage do'bqelt Fare. Paa de·�ne 
Vis er nagle :Styk•ker .ligesom -hængende på Klippens Side 
eller tilføiede ved Bjæ·lker, som 'bæres af undersat.te Støt-

ter og udkræver nøie Tilsyn af 
Veimesteren, hvis Ansvar er 
,ikke !idet. 

Sildig paa Aftenen naaede vi 
det første Fjeldhus, kaldet Ma­
rie-Stue, hvor og fordum skal 
have staaet -et St. Mariæ Kapel, 
mulig til Tjeneste f·or de Rei­
sende, som har villet udbede 
sig den hellige jomfrus 1-ljælp 
eller ofre -hende som deres for­
mente Beskjærmerske nogen 
Taknemmeli,gheds Gaver. 

Da Fjeldets Ov-erdel endnu 
paa denne Aarens Tid (28. mai) 
og endnu et Par Uger sildigere 
er ganske bedækket 1_11ed Sne, 
saa brukes ikke læn,ger For­
dri,ngska'b med Hest, hvis Fød­
der ikke kunde komme afsted, 
men man kjøres paa små Slæ­
cler, som .trækkes av Bøncler­
karle, der forud tils·iges i næst­
liggende Bygder og gaar ove·r 
Sneen paa saakalde<le Truvier, det er nogle Krandse, flettede af Vidjegrene, hvilke forhindrer at Foden ikke synker ·ned'. Af Nysgjerrig'hed forsøkte jeg at gaa et !idet Stykke paa dissr. Truvier, men fanåt 

den Gang naget umagelig, ela man ikke kan flytte Fød­
deme foruden at skræve temmelig vi-dt. 

Til fire Personer og nagle Kufferter behø'.'ede jeg 38 
Mand og 7 slæcler. iDisse ·haves ikke forud fol best�ndig 
Brug, men forfærdiges hver gang af nyt og 1l10lcle tkkun 
til en Reise, undtagen Slæcletræerne, som ere de saa 
kaldede Ski, •hvilke Fjeldbonden eller,s, naar hai� gaar 
ene ,sætter under. sine Fødder og løber derpaa ligesom 
paa 'Skr,i·dt-Sko. 

,Gald·ane i Lærdal, Nyvegen går sprengt innunder 
berget til venstre. 
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I 

Flintoes tegning av Vindlhella. 

Tvers over Fjeldet er Vinterveien afstukken· med lange 
Stager af hvilke en findes paa hvert 2 a 300 Trin, ræk­
kende 4 .a 5 Alen o,ver Sneen, ·hvilken uden ·disse- Tegn 
vilde gjøre Veien vildsom, særdeles i Taage eller Snefog.
Midtveis staar en !iden og s-t\!il Klippe _kalde� Solti·nden.
Ved den har man det længste Prospekt, Jeg m111des nogen
Tid a,t 1have sett, tilii lige ut for sig kan man se indtil 
Bang i Valdres, .som er 1_2 n,orske Mile borte, _og bag 
si•g ser over Halling-dalen 111dr1I 
Orændserne af Voss, som ·er 

ongefæ>hr ligesaa !arngt borte . 
. Efter 7 Timers, F�rt p_aa vore

Slæder naaede v1 til ,en an,den 
Fjel-dstue Nystuen 'kaldet, som
er ikkun '2 Mile fra ,den første.»

1 mange hundre å1: bil: veien
liggende på dem1,e mttte. · I .kro­
ker og ·kriker, opp ·ogd

ne,d o1'1't'�Jgalder og sva ·som . _ en a ,1 
hadde J,igget fra ætt _til ,ætt.. 

Men kravet om kJør�alr;ne�
mel,dte seg etter hvert. · · ·
182,4-=-30 ble· den først·e Jqøre-

. I · 1 ndet Det. var ve,1 ,tygd 1er 1 a · . . . 
k , veien fra Kong�berg '.ti Hok :

d Kon,aeve1en fra Oslo tilsun . ""k" " . 1704· ogNidar,os ,var JØr'Uar ,1 . ·å e l791-9.2 ble den «iBer-1 rekne hov·-e·dv,e-i» over Fi'l.efjell 
g�& · . . 

oppar-bei·det som. Jqøreve1 og·

VinOJhella sett nedenfra. 

Vedlikeholdet av veien ... påhvilte bønden.e,. og samt,idig hadde de en utstrakt skysspli·kt både nede i dalen oo oppe på fjellet. Bøndene i Lærdal og Borgund, so; dengang var et anneks til Lærdal, ble derfor i 1652 inn­
rø_mmet 1halv skattefrihet på sine gårder, og i 1666 ble de 
fritatt for utskrivning til mil-ilærtjeneste i fredstid. Helt 
til 1•801 hadde de denne fritagelse, men fra den tid av overtok Staten meget av vedlikeholdet. 

ble ·hovedforbind_e!sen mellom 
Osl·o .og ,Bergen 1 mer enn I 00
år · he.It -t,i I Hergensbame·n -ble
fe;digbygd i 1909. og overtok
trafikken. Yindihella ;var bygd på !høye gråsteinsmurer. 
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Vegslyngen i Vindhella sett ovenifra. 

Den før.ste kjørevei gjennom Lær,dal fulgte dels den 
o-amle ridevei ·som ble satt i·stand, dels «ble Vegen af ny 
:n1J.agt og med st·or iMøie og Bekostning ·Sprængt igjen­
nem Klippene». Gjennom Galdane ble det nedlagt et 
stort arbe.id på den nye vei. 1Ukelede,s 'ble veien som 
tidligere hadde fulgt den sfi,en Jrnng .Sverre for, «S,verre­
stien», mellom Husum og Kirkevold, nå omlagt til Vind­
hella, et stupbratt ska·r mellom 'bratte fjellsFder. Ved 
Maristova gikk veien rett til fjells opp under Sule.tind og 
så ned igjen til myra ved Kyrkjestøhen, forbi St. Thomas­
kirken og fram t ,iJ Nystua. iDen eldste veg gikk her pa 
den and're siden av Stugufjorden og her lå også den 
gamle sålustofa, Gamlestua. · 

Veien ·ble opparbeidet av .ta «gevorbne regimenter» 
under lede!,se av løytnant Wilihelm · Jilrgensen. 

På grensen mellom IBergens og Akers·hus stift p•å File­
fjell ble oppsatt en grensestøtte av marmor. Marmor 
for 166 riksdaler ble bestilt i 
i}øbenlhavn. Transporten til 
Bergen og videre !til ,Lærdal 
var kostbar ,og besværJiog, men 
mest bryso_m var tramsporten 
opp gjennom ·Lærda·I til File­
fjell. En bon.de fra ,Ljøsne på­
tok seg kjøring.en. Bakken opp 
Vindhe,J,Ja var ,for svær men 
han •kjørte den gamle sv'enesti · 
og_ kom seg, opp v·ed .hjelp av 
talier og tau. <<Sti.ftsstøtten» 
som den kalles, ble reist oå 
grense,n ve<l den ga[Jlle vei. Se­
nere e! støtten flyttet hver ·ga·ng 
ny 'Vel er by,gd. Først ,i 1843 
og, så ,,j 1932 og står på grense­
sbllet ,den: d.ag i :dag. 

En stor f:orbedqng · var det nå 
å kunn-e kJøre og frakte varer 
og post med ·vogn mot tidligere 
på ,kløv. Men veien var nok 
ytterst dårlig på mangen en 
plass, ·med stupbratte bakker 
opp •og n,ed ·og med den umå-· 
telige op�stigning på •høyfjellet 
-0ver Mans1'ova. 

Krav om bedre vei me.Jidt,e seg 
derfor s.nart. De vanskeli,gste 
partier: Galdane, Vin·dhella og ' 

streknjngen på fjellet ble tatt 
først og om'bygd <i årene 1837 
--43. 

Veien gjennom Galdane ble 
ved 'Seltiun ført over på dalens 
sørside og lagt i slyng over 
Seltåsen. Derpå over ,den mek­
tige ·Stene bru tilbake til nord­
siden, hvor den øvre del av 
Galdane med Olavsklemma ble 
bibeholdt. Veien er praktfullt 
bygd med mektige murer som 
står like sikkert nå som for 100 
år siden. 

Vimlhella ble omlagt med
-stign,ing I : 5 og med romme­
ligere svinger. 1-1. d<onow som 
reiste her i 1845 skriver: «I 
nærheten af Borgund Kirke 
p�sserer man ned a,d den lange 
V1nd'hellen der gaar i zikzak 
og engang formedelst dens 
SteiM,ed var vidt bekjent og 
berygtet baade ln1den og Uden­
Iands. Nu er den hleven gan­
sk_e ma�elig, da ·dem ved Kap­
t,e1n F111ne har faaet meget større Svingn,inger, hvHen­de paa Mur a,f enorm 1-løide 0 begrænsede af ·herlig! Git.terværk af Jern. Det Hel� 

er ·et stolt Værk, der . gjør" Staten og Bygmesteren 'li e megen Ære». Og slik star anlegget også ·nå 100 
g 

senere ,som et vakkert imonumen•t over eldre Nders �r 
byggingskunst. . vei-

Men 1hvor godt disse veier var by�d, s•å tilfredsstil.te d 
ikke seinere t·iders krav på flate veier. Veien over S I e
åsen ble ·derfor i årene 1874--82 på ny omlagt O 

et�
fly.ttet ned i juvet .langs elv_a .. På denne strekrninlk 

na 
man derfor se den eldste vei gJ�irnom Galdane på n �11 

siden av dalen og den nyere vei over Seltåsen som �r -

ker seg ned fra åsen og krysser dalen ved Ste�efosse 
en-

Stenebrua er derimot styr.tet sammen. Den ble tatr 
st�rflomm�n i 1860 og i�ke gjenoppført. I ,stedet ble �

v 

vei bygd_ 1 1862;:-64 videre opp, langs elvejuvet. I-le�
,henger fiellhammerne ut over veien, og elva går i f 
nede i ett trangt juv. Hit går laksen i .elva, og høsf;1� 

Maristova på Filefjell i våre dager. 
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Sti.ftsst0tten på Filefjell. 

utover er det vanlig å stanse opp på veien for å se
hv.ordan .Jaksen forgjeve� s�ker _å hoppe opp fossen.
Ved ,Nedreikvamme går sa -veien tilbake over elva på en
ga-mmel stein'bru som dessverre nå holder på å styrte
sammen og derfor e� under ombygging. 

Vindhella lble ogsa erstattet med ny ve, langs elva.
Veien føres her gjennom det beryktede Nesgjelet oo det 
like sty,gge ,Svartejuve·t fram til Borgund ·�irke. "' 

Her ved Borgund ,kan man ·og_så lett f1�ne de gamle
veier i terrenget. ,først Sverrest,1en som ligger ,halvveis
oppe i skråningen og så V1il)dh_ella soni, skjærer seg inn
i skaret bak Klanten, den ,fnttltggende asrygg som stik-
ker fram i dalen. , .. 

Veien på <fjellet lble ombyg;d 1 ·arene 1837-43 og ·flyttet
el langs Smeddalsvatn�ne. 1Derved unngikk en denne 

keli·ge ihøyfJ'ellsstreknmg. Men mellom Maristova ogvans · J t J'tt · d J · 
B tøJen ble veien ag ·1- opp I a s1<len. !Denne 
. ruse!trekniing -er atter _ombygd J J,866, o� på ny igjen

s1st-e e ·l905-'l2, så na kan en også på Maristova "e• åfe!l f la" li' t'd • C "' 

1 eldre veier fra ors"-·Je 1ge I spen�der, som med
tre e bakker, men grasgrodde _og 1dylhske, stiger opp
s�yhøYm lien og tjener _som de sk3ønne_st-e spaserveier. 
gjenn\dicr ble strekn1111gen fra Maristova og ned til

.Sam 1 
er bru ombygd. Også på ,denne strekning !1i oger

Honn;';rnle, vei je.vn og vakker ned gjennom bjør.k'e!ia,
den 

ctessveNe er den avbrutt ved et p_ar manglen-de bru er.
men gamle . v�i over Hemsedalsf3ellet ble bygd om 

De�. 
ørevei i årene 1839--.-1'3, Fra Borlaug bru førte

so� { svære bakker opp Ila_ og �ar en tung vei for
veien ·Sær-lig under ,stortra-ftkik-en n årene .etter Krøder 

-hestene .• nincr i 1•872, da ,letteste vei t-il Bergen gikk fr 
-

bane�rk 
agpp ,Hallingdal og ove� .Hemsedalsfjellet. I a'II:

Gul� 
V tdresbanen ble åpnet i 1902, var trafikken sto 

år til 
d tt fjellet. I 1896-99 ble oppstigning-en mello�

over e tru og ,Ga!destølen derf?r ombygd, og i de
,Borlaug 

r strekningen oppe på fjellet fram til Eldre­
senere 

�h or det gamle grensemerke star. Her ligger 
haugen : v 

i lia ,50 meter ·høyere enn den nye vei og
gamleve1eJ1vis av fottur1ister. 
brukes -del 

vår forjagede tid burde man i meget større
I deni:ie 

ta seg vid til spaser-turer på d'isse ga1111e veier 
utstre:km��r Vindhella burete være l�rngt å foretrekk�
Turen o nå-værende støvete ,bllve1, og utsi·kten fra
framfor den

1 . r �<et frapp.ant Skue>> som 1Bøyesen sk . 
t av k··e•1va e , . · -1d n­opp_en 91·

9· «De,t er tN,at,uren � s1,n raa, �1 . e, •næsten fryg-
ve-� I 1· -�stæt. Det er e•n coup d� .�he�tre de la nature 
tellge f.1aj

1
·· 

serne i en iHaandeven-drng. changeres oo !'-
V1

·,
h C,oU IS ' k . d k" 6 'JJ S 

vor . ær .e·r imposant og malens ' rn s JØn� Udsigten
Fond 1s t og Jigesom fanget ,meHem skyhø1,e Fjelde »
er ·c,oupe:me måte ,burde man foretrekke vei-en ov�r

,p� sa Men aller J1elst bur-de man, som K G. G!e­

�f;:i�e��befaler, gi_ se� ti'd til å gå den min�eri-ke og
· c1· e gamle vei gjennom Galdane «som .llgger der

sever 1g d · · 1. 
ressgrodd og •bedår-en e ! sm .naitur 11ge opp- og ned-

fHgning sli·k som -den har ligget_ 1 _u9()0 å_r._ Og ennu ser 

man tunene husmure-ne og ipnm1.t1ve fjøs under store ·
steintblokker' etter plassene som lå ·her langs ,veien, og 
enda gror humlen her etter de gaml-e slekter som plan­
tet den til sitt øl·brygg». 

SYSSELSETTINGS-OVERSIKT 

PR. 15. DESEMBER 1945 

På offentlige vegan'legg var det pr. 15. desember 1945 
sysselsatt i alt 13 834 mann, i vedlikeholdet 8693 mann 
tilsammen 22 527 marin. 

I oversikten har en ,denne gang sondret mellom ordi­
nære anleggsarbeidere og hjelpearbeidere, dvs. syssel-

. ANTALL ARBEIDERE SYSSELSATT VED OFFENTLIGE 
VEGANLEGG PR. 15. DESEMBER 1�45 

'
J Bygdeveganlegg Herav 

Hoved- Hjelpe-
F-ylke. veg- Med Uten I al t Ordi-

anlegg stats- stats- arbeid 
bidrag bidrag næie (syssel�. arbei-

Mann Mann Mann Mann dere arbeids-
lose) 

' Østfold . . . . . . .  231 - 167 398 107 291 
Akershus· ...... 111 27 316 454 330 124 
Hedmark · I \:H 18 75 284 284 -

Opland ... : : : : : . 199 87 120 406 320 86 
Buskerud ...... 203 53 129 385 348 37 
Vestfold ....... 318 - 98 416 235 181 
Telemark ...... 644 233 61 938 341 597 
Aust-Agder .... 286 16 111 413 413 -

Vest-Agder .... 662 305 8 975 617 358 
Rogaland ...... 766 299 246 1311 648 663 
Hordaland ..... 1422 237 530 2189 875 1314 
Sogn og Fjordane 731 891 - 1622 1306 316 
Møre og Romsdal 1294 190 45 1529 869 660 
Sør-Trøndelag .. 400 260 89 749 281 468 
Nord-Trøndelag 324 96 7 427 377 50 
Nordland ...... 646 188 165 999 929 70 
Troms ......... 12 25 21 58 58 -

Finnmark ..... 253 I 28 I - 2s1 i 281 -

·----
Hele landet .. I 8693 I 2953 J 21ss f 13834 I 8619 I 5215 
Hele landet \ \ pr. lf,/12 44 ' . 2846 323 ! 571 

ANTALL ARBEIDERE OG VEGVOKTERE I OFFENTLIG

VEGVEDLIKEHOLD 

Fy I k e

Østfold 
Akershus ..... . 
Hedmark ... . 
Opland ...... . 
Buskerud .... . 
Vestfold ..... . 
Telemark .... . 
Aust-Agder ... . 
Vest-Agder ... . 
Rogaland .... . 
Hordaland ... . 
Sogn og Fjordane 
Møre og Romsdal 
Sør-Trøndelag . 
Nord-Trøndelag 
Nordland .... . 
Troms ...... : .. 
Finnmark .... . 

Hele landet .. 
Hele landet 
pr. i,/12 44 .. 

*) Ikke opgitt. 

PR. 15. DESEMBER 1945 

Riks­
veger 

Mann 

171 
226 
214 

' 200 
208 
159 
166 
188 
161 
239 
225 
279 
327 
237 
301 
966 
472 
193 

4932 

4353 

Fylkes­
v�ger 

Mann 

45 
32 
27 
14 
58 
54 
32 
40 

132 
26 
50 
48 
32 
21 
48 

282 
89 
10 

1040 

727 

Herreds­
veger 

Mann 

107 
347 
230 
154 
191 
,103 

39 
120 
145 
332 
159 
51 

159 
89 

137 
307 
47 
4 

2721 

2171 

Vedli-
keholds­
arbei­
dere I alt 
Mann ·I

323 
605 
471 
368 
457 
316 
237 
348 
438 
597 
434 
378 
518 
347 
486 

1555 
608 
201 I 

8693 

7251 

Herav 
som 
veg-

voktere 
Mann 

197 
238 
245 

, 212 
179 
103 
118 
·113
156 
291 
196 
119 
207 
44 

100 
.187 

*) 
4 

2709 



26 ME,ODELELSER FRA VEGDIREKTØREN Nr. 2 - 1946 

satte arbeidsløse. For ·hele [,ander under ett var det i de 
fo grupper sysselsatt henhol'dsvis 8619 mann og 52-15 
mann. Som ventet viser tal'lene en atskillig større an­
t·egigsvirksomhet enn samme Ndspunk,t foregående år 
01944). . 

Vedlikeholdsarbeidene sysselsatte i alt 8693 mann,
hvorav 2709 mann var vegvoktere. 

M. o. t. -den fylkesvise fordeling og 'fordelingen på ele
,ulike grupper av arbeider, viser en til tabellene. 

BANKING I BENSINMOTORER 
Ved kjøring oppover bakke forekommer ofte en 

banking i motore·n. Denn·e skylles at en del av brenn­
st.affet i syl•inderen forbrenner eksplosjonsaktig (ca. 50
ganger så ·hurtig som normalt). Denne bankin,g skader
motoren og det er av den grunn foretalt undersøkelser 
for å oringe 'årsaken på det rene. Det er framstilt spe­
sialmotorer med et kvartsglass over forbrennmgsr-om­
met så forbrenningsprosessen kan filmes. Figu,ren viser 
2 rekker sådanne ·oppta.gelser lworav den øverste er nor­
mal og den nederste et tilfelle hvor ·bankingen fore-
kommer. 

,En bensins motstandsev,ne mot banking kalles dens 
oktantall. Oktantallet bestemmes ved sammenlikninger 
under fastsaMe l!Jetingelser, ,i ,en særskilt motor me� 
blandinger av isooktan og .h·eptan. Isooktan _kalles . i 
alminne!i.ghet for oktan. Oktanen er meget ut1,lbøyel1g 
til å banke, mens heptanen har den motsatte egenskap. 
En •bensins oktanfall uttr}"k'.kes ved ,innholdet av oktan 
målt i volum% i en o'ktan-'fieptan blanding med samme 
bankeegenskap som bensinen. tEt brennstoff har således 
oktantallet 80 når det banker so.m en blanding av 80 
volumprosent oktan .og 20 volumprosent heptan. 

Kravet til !bensinens oktantal·] ·sti.ger stadig. I 1929 
kunne. man klare seg med en bensin med oktantallet ca. 
55, derimot krevde 1939�moclellene et oktan.tall av ca. 70. 
Nå er det bilmotorer som stiller ennå sterkere krav. 

Bensi,nens oktantall kan ,heves ved forskjellige raffine­
ringsprosesser. Dessuten kan 'bensinen bJ·andes med 
brennstoffer med høyere oktantall som etylalkohol og 
bensol. Li'keså oppnås en sterk økIJing av oktantallet ved 
tilsett-in•g av meget små mengder av tetrae'tylbly. l4
oolumpromille kan heve bensinens oktantall fra 74 til 80. 
For den forbedrin,g av bensinens bankefasthet som kan 
oppnås ved tilset,ting av tetraetylbly. Økes blytilsettin­
gen utover en viss ·størrelse oppnås ingen bedring av 
bankefa$theten. 

(Fra en, art,iikkel a:v oivili·ng. dr. Techn . .Poul E. Ma_dsen
Auto.) 

MINDRE M_EDDELELSER 
EI.JEJK'DR1f,SE1RTIE GA. TiBR OG VEOE!R 

I Cleveland, 0.hio, U. IS. A., lhar en russis:k ingeniør. 
Kass/er, i et- par år drevet for-søk ime.d isåkalt.e e,lektri­
serte gater, .på hv·ilke elelktrisk drevne omnibusser og 
andre kjøretøyer kan gå uten spor eller luftledninger i 
ga.ta. ,F-0rsøkene har falt meo-et tilfredsstillende ut. 

1Ka?slers system består i "'at strenger av en metaJl­
lege'.111g legges _ned 1 vegbanen. Disse tjener som strøm­
lednmg, men :kiøretøyer har ingen direkte kontaikt med
dem. Vognen er i stedet utwstet ,med et induksjonl,­
apparat S?m 11kner en radiomøittåger o,g som im'ottar 
den elektnske kraft der fordres for å drive motorene, 
fra strømledningene. Under forsøksvegibanen er det lagt 
ne,d :kloa�k- og ·vannlednoinger, telefon- og telegrafkabler, 
gassledmnger m. v. som under en alminnelig innfartsveg. 
,Etter det opplyste 'har man iklke merket noen ubehagelige 
virkninger av strømledningene. i.Fotgjengere har bruk,t 
vegen som van,lig og i,ngen Jhar fått noe elektrisk støt. 
(Industritidn. Norden nr. 9, 1945.) 

RAS"PE- OG PIOKNlOK!P,L,AS•SER LANGS ,DE AMERI­
KANSKE A•UTOST,RADAER 

Allerede flere år før utbruddet av clen siste ver­
denskrig gi.kk man ,i Amerika for alvor jr,ang med å 
anlegge parkeringsplasser langs ele store � 11tostradaer. 
Sporadisk !forekom slike rasteplasser også tidligere men 
de var da gjerne tabu for bilistene med sine skrem�1ende 
plakater med påskriften «Parkering ikke tillatt». Fra 
1935 av ble det imidlertid tatt opp et systematisk arbeid > 
for . anlegg av �like pl?sser la_ngs de viktigste ·hoved­
tra-f1kkårer, og I dag fms de i ·hundrer og ,utøver sitt 
1heldige virke. Fortsetter denne utvikling - og elet er 
ingen grunn til å tvile på at den ikke det gjør - så vil 
de amerikanske autostradaer snart være kranset av et 
nett med raste- og ·hvileplasser for bilister som ikke 1har 
elet travlere enn at de .kan avse tid til også å nyte naturen. 
Og disse er det etter hve-rt blitt flere og ,flere av. 

Ved anlegget av disse parkeringsplasser blir det lagt 
vekt på å få skapt en passende vakker ramme omkring 
i form av beplantninger med trær og busker. 

.Selv om plassene bare er ,beregnet på ·kortere opphold 
så mangler .det allikevel ikke ,hverken vannposter elle; 
nødv. sanitæranlegg og steinbord, benker og kokesteder 
Unntagelsesvis overraskes de •be-søkende også ved å finn� 
badeplasser, som selvsagt er meget populære. Det samme 
gjelder spase-rveger som måtte være ,anlaat i terrenaet 
omkring parkeringsplassene. 0 0 

Som allerede nevnt er disse plasser bare beregnet på
kortere opp·hold -;-- på å kun�e gJøre seg livet behagelig 
og ,finne avspenn1_ng, få seg !tit i:nat og. muligens også åkunne ta seg _en It ten lur et_ par timers tid. ·Med det enkleutstyr som diss� pl�sser far, blir anleggsomkostningene 
,holdt innen for r!mel1ge �renser, og de lar seg da O så
forrente og delvis amortisere 'bare ved oppkreving avg

en
liten avgift på 25 cents. . 

Tallrikest forekommer parkermgsplassene i staten 
Texas hvor det allerede er omlag 500 som enten er i 
brul<, 'eller som vil bli ferdige om kort tid, i New York 
derimot finnes bare en brøkdel av dette tall. 

Det rår neppe tvil om at disse hvileplasser yter sitt 
,bildrag til en større trnfikksikkerhet y7d at de lol<'ker den
overarbeidede, tret�e el!e·r sultne btltst ,bort fra kjøre­
•banen og fra mer t11feld1g valgte rasteplasser, med belig­
genhet som ofte gav anledning til trafikkulykker. 

NYTT B•I1LGASSV,E,�]( 

I siste nr. av Svensk Motor var der en skisse av et nytt 
finsk bilgassver�, <o�onoraton>, som synes å være av 
vesentl,ig betydnmg, idet generatoren skal kum,e gi ut­
merket gass med knott som er så rå at den holder hele . 
30 %. vann. Det er oppfunnet av en finne som heter 

Prinsippskisse av Monorafor-gass-gene­
rator: 1. Herd. 2. Her ,blir •brenslet 
sterkt d'orvanmet, så. det kommer tørt ned 
til herden (det danner seg ikke <ohvelv») 
3. !Brenslet tøl'kes ved brensel•beholderens
veg.ger og ·kondensvunnet utski.lles gjen­
nom risten 4 og gll.r ned i en samle-

·beholder 

...-
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S. P. J. Kaintinen i Finnland og selges under navnet «Mo­
nora�or»:. rOet karakteristiske for oppfinnelsen er et 
·ualmrnnellg bredt vedgassmagasin som samtidig brukes 
s_o� tørkeanlegg. Hadde _det bare vært oppfunnet 5 år 
tidllgere, så hadde kanskJe megen sorg og bekymring 
vært spart for mange norske sjåfører og bileiere. 

J'6RN18A1NEP!JANBR I TYRKIA 
Ifølge sc:hweizerisc'he ,Bauzeitung 16. sept. 1944, har 

Tyrloa svære planer ,om utvidelse av si�t jernbanenett. 
Det er tale om en lengde av de projekterte utvidelser på 
4000--5000 km. ,For enkelte streknrngers vedkommende 
har det vært tale om å istandsette de oestående veier så 
de blir bnukbare for automO'biHralikk, men en Urnr av 
hensyn t.il om'kostningene ,ved byggmg og vedliJ<eihold 
blitt stående ved .jernoaneanlegg. tUet er i forbindelse 
hermed undersøkt lønnsomheren av e.lektrifisenng av 
banene. 1-'å grunn av lang avstand mellom srasJonene 
og liten togtertlrnt i iforbmde1se med liten adgang til 
vannkraift og der.med •følgende !ange lluaftoverrønnger 
kammer eleKrrisKe baner antagellg oare 1 ·betraktning i 
nærheten av kullsentrene og ete rettest bebygde strøk. 
( T. U•keblad·.) 

IMPREGNERING AV MASKINERI UNDER VANN

Under invasjonen .hente det stadig at Jeep kjørte fra 
lekter ut i vannet helt til panseret. ,!Jette bte gj.ort 
mulig ved at mas1<ineriet var impre.gnert mot ,vann med 
en ny kjemfsk væske. Denne er gut, lukter som .Jinolj.e 
.og ·har cten eg�nsKap at den skyr vann. <Hvis man lar 
en dråpe va.nn .talle på en metalloverNate og 1heller en 
dråpe av denne væske ,på vannet ·VII væsken øyeblikkelig 
le ge seg oppå og rundt ,val)net og_ lø!ter dette bort tra 

�rallet. t1v1s man. Jar væsKen •bH pa metallet vil <len
m e etter noen tå timers torløp og· danne et nestentørr 

lig og •bøyelig lag på metallet som vil bli ved med åusyn 

vann. LJen har il<ke alene �ffinitet til metalletsskY 
fl te men trenger raskt ned I de minste sprekkerover a , 

og huller. · U · d S 
· væsKe<n framstiHes av The nrte _tates Industrial 

Chemical Jnc. og ble •bruk
1
t
1 
under knge_1

b
1 .1 s

1
tore mengder 

bl. a. til å impregnere a e slags amt1 1e- artøyers ten-
ningsdeler mot vann. 

,J.Jens varebetegnelse av P. I. ,8. (protect, inculates,
·batteri es)· . 
· ,Under en demonstrasion sprøytet man vann o�er mo-

på · en vanlig personbJl mens denne ar.beidet Itoren 
av et par nunutter gikk .motoren ,i stå. Man iort­.løpet 
med å oversprøyte den og forsøkte, å starte utensatt�t t iDer,nest ble akkumulatoren, tennpluggene ogresu 
f �deleren børstet ,med en .t:,ørste dyppet i ,væsken

�trøm ,0 
bilen lett Jot seg starte på ny. Sprøytet :man såvorpa 

n fortsatte den a gå. . 
•på va� pregneri·ngsmiddel med disse egenskaper ,vil haEt

d 
11:1 

g også for impregnering av annet maskineri· 
bet 11111 · · y ,(Dansk Motor.)

AM�RiiKAS ,BI,LPRODrU!<lSJ�N I. GAN? HL HØSTEN
2 146 786 nye personbiler mnen Jllni 1946. 

·1 roduksjonen i De ,forente sta�er ble stoJ?pet våren
B� pog fa,bri·k•kene foigjort .for kngsproduksJon. !Siden

194 ·ct er det ,i Amerika iriesten ,bare p'.odusert militær.'.
g�n 11 

1 disse dager har imidlertid fabnk�ene fått -tilla­
t;I:;· til å forberede. omstillii,ngen f.ra kngs- til freds-

produksjoll'- · k'l · å 
Selve omstillingsprosessen vll ta ats 1 1-Ige an neder.

Nesten all·e'maski.Jler og alt ,yerk_tøy _ble i !1942 tatt ut, av
fa,brilkkene en ,stor del av dem gikk I smeJ.teovnen-e, mens
:noen ble �mbygd. En regner _nå med at bilfabrikkene 
må •ha tilbake .halvparten �v sme '17•5 000 maskiner før 
de i ,det -hele tatt kan gå I!' gang med masseproduksjon 
s�lv i redusert skala. 
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194:6-�odellen som skal ,produseres blir ·i ·utseende 
forsk1eJhg fra den si.ste førkrigsmodellen, 1942, men 
motoren og utstyret ,bfor det samme. De sto-re forbedrin­
�er so� er gj.ort \ motorframsbllingen u·nder krigen vil 
først bl.1 benyttet 1 1947-modellene. Kvaliteten blir som 
før, .bortsett fra at en <får syntetiske •ringer, men imidlertid 
er meget brukbare så lenge farten ikke overstiO'er 50---
60 km i timen. · "' 

Pr,isene på d,e ny_e model_Ler lb!ir _ .antagelig omkring 
20 p�t. o_v�,r 1942-pnsen-e. Disse 1-a igjen bety<lelig ove-r 
førkng_smvaet. En regner med at fabrikkene det første 
aret ·vil produsere ferre modeller enn vanlig. En av 
grunnene er det. begrensede k".antum som ,kan produ­
seres. IDet amerrkanske forretni11ngsblad Business Week 
n�vne� at en håper å få ferdigprodusert 2'15 000 p.erson­
b!ler 1 1945, og alt i alt i de 12 mndr. fram til 30. juni 
1?4(3 _2 14� 786. Til å 1begynne med regner en at biLene 
vll bli ras1onert til folk i livsvik,t-ig virksomhet . Etter at 
�e� før�te •hal,ve miillionen er kommet på markedet, skulle 
l·f!lldlerti� dette behovet være dekket, slik at ,salget kan 
gJør,es fritt. iforeløpig blir det lite til eksport. Amerika­
nerne _!hadde ·i�r !krigen 30 millioner personbiler og tren­
ge'. mmst 4 m1llio:ner biler om året :bare nil replaseringer. 
,J tille�&' må en. regl1'e en, 4-års op.pspart avgang på minst 
·10 m11h�ner biler som ,bør sendes på skraphaugen for­
test mu!1g. Selv med en årsproduksjon på 6 millioner 
perso1!b1ler,, Y:i mer enn i toppåret 1929, vil det derfor 
.ta 5 ar �are å byg,ge opp igjen den amerikanske bil­
parken sluk den var før •krigen. 

F•RAtMT1ID1E1N,S B1I1LR,IINOEIR HOLDER HELE BltLENS 
UVSiLENGDE 

iDet er presidenten i Firestone Tire an,d Rubbar Co. 
Joh�n W

_. 
Thomas, som har g,itt denne interessante opp­Jys!1rng ;til �- M. T.s U. 'S. iA.--referen;t. - «I våre labora­t?ner pa FHestonefabrikikene holder vi nå på med en bil­

�mg som har samme slitestyrke som den bil på hvilken en monteres og som hverken kan punktere eller slure» sa mi:. Thomas, som dog ikke ville si nøyakt,ig når d�n �ye nng, kunne ven,tes på markedet. 'Det ville ikke bli 1. aller nærmeste framtid, mi;n kanskje snarere enn man likevel ven,ter. Allerede nå var utviklingen rukket så langt at man . kunne regne med en kjørestrekning på 
over 15 000 mil pr. ring, men·s man f.or få årstider siden 
regnet 6000 km .. som en utmerket prestasjon·. 

(Motorliv.) 

DØDSFALL 

Overingeniør Ferdinand Lyng.· 
Overingeniør Lyng avgikk ved døden den 30. januar 

1946. Ved hans 70-årsdag 15. februar 1943 bragte vi en kort over,sikt over h�·ns !evnersløp og he,n­·v1ser til den, «Med.» nr. 3 - 1943, side 32. 
Automobil-trafikken kom sent til ·vår.t land. Først ,etter verdenskri aen 1_918 kan man si at ·den 

fikk noe;n n·evneverdi•a 
betydni·ng. Men d'a det 
etter hver.t viste se()' at 
våre daværende vege'r -
".ed stadig forlbedret ved­l1ke�ol-d ,dog kunne tåle en 1 k,ke 'helt ube.ty.deliO' ·biltraf,ikk 'begynte kra': 
vene og 1ra fikken · å vok­
se, og da ·Over.ingeniør 
Lyng i ,1920 tiltrådte som 
sjef for Vegdirektoratets 
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bilkontor var d,et klart at 'ner måtte e;n omfattende nyor-d­
njng finne sted. Intet arbeid syntes å ligge mer i _Lyrygs 
smak enn å nyordn.e, og han gikk med liv og sJel inn 
for denne oppgave. 

Det var dengang n.ødvendig å finne plass for bil.ene 
innen rammen av våre beskjedne veger, og det v.�r hke­
l�des nødvendig, om enn likeså vanskelig, å gripe inn 
i den enerett til vegene som den gamle hestetrafikks folk 
mente å være i besittelse av. Og bilenes representanter 
som hadde den nye tid på sin side var heller ikke lette 
å overbev,ise om at en s1'ik revolusjon ikke ka,n full­
byrd-es med den fa.rt som de forl•angte. 

Med aldri svi,ktenide humør og ikke uten en god del 
kampglede ar.beidet Lyn.g utrette•lig med disse problemer 
som også litt etter litt ordnet seg mer og mer tilfreds­
stillende. Vårt ·vegvesen har fra de eldste tider vært 
vant til et inti"mt samarbeid med distriktenes befolkning i 
alt som bernrte vegene, og det var helt naturlig for 
Lyng å overføre denne arbeidsmåte også på den sterkt' 
utvidete trafikk som det nye trafikkmidde� førte med seg. 
Hundrevis av, møter og k'onferanser landet _rundt fulgte 
forut for traiikkens utvikling, og Lyng gledet seg over 
å være i pakt med Vegvesenets gamle tradisjoner og 
dertil i beste overensstemmelse med. hans demokratiske 
krav til offentlig administrasjon. Alt i alt hadde Lyng 
et godt tak på dette arbeid og hadde også den glede å se 
at u,tviklingen stadig gikk raskere enn, man på forhånd 
ven tet. 

Ly�g var utdannet som bygningsing,eniør og hadde sin 
e�faring som aryleggs- og Vegingen-i,ør og det spesielle 
kjennskap til bilene som maskiner måtte h·an erverve 
etter hve_rt. Til tross for at vi idag finner den spesielle 
motor�unnskap å være en overveiende nødvendig for­utsetning for en stilling som hans, så skulle jeg dog tro a! v.al�et av Lyng var et lykkelig grep i J.920 da motorensa a s1 begynte «på bar bakke» i vårt land. 

Lyng va.r ful_! av gode iqeer og en av dem som opptokham mes� b_ør :kk,e falle bort med ham. Det var å gjøreden yerd1st1grnng son: ye�ene bevirket nyttig fq_r veg­bygg1�gen - �g �amt1d1g 1standbringe en mer rettferdigfordelmg av distriktenes utgi'fter. Like til den siste tid '{ar han �pptatt med å skrive en utredning herom mensykdom hmdret ham i å få den ferdig. 
Hans minne yille b!i hedret ved at qenne utredning av· noen annen bnnges istand. A. Baalsrud.

PERSONALIA 
An·setlelser i Vegvese_net.

Ved Vegdirektørkontoret: Ingeniørene Johs. Holt og Knud Eng_elr/Jre1h e•r ansatt som avd.ing_ 8 ved bruavd. Som maskinoi;ier9tører ,er ansatt ·ass-istentene Ola-v Solbergog Wa!ter Pru.mes. Som ass. I er ansatt fru R,_agnhil'd Saarhe1m og 1-ngar Evjenn. � 
·Som kontorist J hos ·overing. •f. v.v. i Østfold er ansattfru Eva Lambæk Einersen_
lngeni�rene Peder Ourholt og Torgny Riise er ansattsom avd.mg. A ved vegkontoret ,i ,Akershus. Kari Ask·e­land og Ragna S1(1JVrum som kontorister I og MargitLunn som konforist 1111 sq.immesteds. 

. Som kontorist av kl. 1,1 ved vegkon!oret i Sogn og Fiordane fylke er ansatt Oddvar Rosenlund, vecJ.. veg-

kontoret i Nordland fylke Edgar Kristensen og ved Finn­
mark fylke Bjørg Johannessen. 

Ved vegkontoret i Vestfold fylke er Rolv Bjornso,z
ansatt som teknisk assistent. 

Ass.ingei1iørene fr.i,dthjof Dybdal og Ove Eide· er på 
søknad ,meddelt avskjed fra deres srillinger i Vegvesenet. 

f,ullmektigene Julius Tangerud, Magnus Roe og Karl 
Aarønes er fra ti. juli 11945 ansatt fast som sekretærer 
ved vegkontorene hen·holdsvi,s i Akershus, Rogaland og 
Møre og ,Romsdal ,fyl'ker. 

·Fullmektig !1! ved vegkon.t�ret i Hars�ad,. A_lbeTt •J-leim­
da/ er over.ført i en personlig fullmekt1gsttil1111g av kl. I 
ved samme kontor fra I. juli ,1945. 

Ko:ntorii'stt I ved vegkontoret i Vest�Agder, Leif Peder­
sen, er ansatt !Som teknisk assistent sammesteds fra 
I. juli 11945.

Ved Ve,gdirektørkontoret · ·er •assistenter av kl. I Alf
Christoffersen, Gert Bjelke og Tor Henmork. ansatt 60ffi
sekretær l•I fra ,I. juli 1945. Fra samme •tid er sekretærer
av .kl. J,I Marie J-f,ugo og ,Hugo Bader Johansen rykket 
opp t·il sekretærer av kl. ,I. 

NUMMERERTE RUNDSKRIV 1946 

Nr. 9. 29. januar 11946 til overingeniørene ang. lønns­
-og arbeidsvilkår ved statens vegarbeidsdri-ft. iBetal1in1g 
for le.id hest imed man·n•.. ,feriepenger. 

Nr .. JO. 29. ja,nuar .J.946 til ·overingeniørene. Ang. 
Jønn.s- og arbeid�Vlilkår ved 1St�tens vegarbe_idsdrift.. Jul�­
gratiale til, arbe1�er_ e  som avtJener verneplikt og til lend 
-bil med sjMør og leid hest med ma-nn. 

Nr. J l. I. 1feb-ruar ,1946 1til •overingeniørene ang. veder­
lag for leie av bil til sl'ep,ing av vegskraper. 

Nr. ·12. ,!11. febr·uar 1946 -til overinge-niiø�ene �,ng. lønns-
og arbeidsvilkår ve:d -stat.ens vegarbe1dsdnft. Jule-
gratiale 1945. . , . . 

IN r. 13. ,J.2. :februar l 945 t-il ovenngemørene ang. spe-
sialkart for ,vegvesenet. . . . 

Nr. 14. 1'5. februar 1946 til ovenng;en1øi:ene ang. !ønns­
og ar.beidsv,ilkår ved ,statens vegarbe1dsdnft. Oppsigelse. , 

Nr. 2. M. 23. ,januar ·1946 til over_in�eniørene, po'l'iti­
mestren-e og de bilsakkyndi.ge ang. b!lrnngers 'belastning 
og \1uft.trykk. , 

Nr. 3. M. 23 januar 1946 til de 1bilsakkyndige ang.
totalvekt fo·r registrer,ing Doctige F. W. •D.--32. ' · 

Nr. 4. M- .l. ,februa� ,! 946_ til overingeniørene ang. 
søknad ·om statstilskot til annlqøp av rutebil. 

Nr. 5. M. ,1. ·teqr�ar 1946 ti_l overingeniøre-ne, poluti� 
mestrene, tra-nspor.tsJefer ·og bilsakkyndige samt trans­
portfci·rmi1dl·ingssentralene ang. forde'li·ng av bilm.ater-iell 
til konsesjoner-te ruter. 

Nr. 6. M. 7. :februar 1946 til politimestrene og de bil­
sakkyndige. a,n,g. førerkort for ,persone-r som er dømt for
eller er un'der .fopfølgning for .\'an·dssvi-k. 

,l';!r. 7. _M. 29. januar 194('.> til iylkesmen _nene ang. be­
' villrngsphk} fo.r ervervsmess11g imotorvognkiør,ing. 

iNr. 18. M. 8. februar 1946 til de 'bilsakkyndige ang. 
ansette'Iser i bilk6ntrollen under okk,upasjonen . 

Abonnementspris: 
UTGITT AV TJ;KNISK UKEBLAD, O_SLO

kr. J0,00 pr. år. _ Annonsepris: lfi side kr. 100,-, � side kr. 50,-, Y<i side kr. 25,-.

'EkspedisJ<>n: Ingeniørenes Hus. Telefoner: 200�3, 23465. 

Trykt 4. mars 1946· 




