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HVILKEN 'BELASTNING TALER VARE HVELVBRUER? 
Av dr. techn. Ame Selberg. 

Med hvelvbruer menes i denne artikkel uarmerte hvelv­
bruer av betong, mur i sementmørtel eller tørrmur. Armerte 
betonghvelv eller buer skiller seg ved sin statiske virkemåte 
ut som en egen type av bruer. 

I fig. I er gjengitt 3 typer av hvelvbruer. Bruer av type 
fig. I a og I b er forholdsvis sjelden .bygd her i Norge. 
Den alt overveiende del av våre hvelvbruer er utført som 
fig. I c. ) I sir�tatiske virkemåte.vil denne sist.e hvelvtype, fig. I c, 
vise seg å være vesentlig bedre enn typer som fig. I a, b. 
Hensikten med denne artikkel er å vise denne overlegenhet. 
Karakteristisk for denne type, som finnes i hundrevis av 
bruer rundt om i landet, er at overmur-en er murt oppe på 
hvelvet uten noen fast forbindelse med dette, fig. I c. 

I Overmuren består gjerne av 2 murer med en eller annen 
fyllmasse i mellom, som regel en ordnet steinfylling. Over­
mur og fyllmasse må i sin virkning på hvelvet betraktes.­
som en enhet, i det etterfølgende kalt overmur. 

De rent konstruktive og praktiske lærdommer som en 
teoretisk undersøkelse gir, er behandlet i forbindelse med 
bilder av et par eksisterende hvel',!bruer i artikkelens første 
halvdel. 

Den statiske virkemåte av en hvelvbru som fig. I c er 
teoretisk behandlet i siste del av artikkelen. 

Når man belaster en hvelvbru, fig. I c, vil hvelvet få 
visse deformasjoner, og overmuren må følg� med i hvelvets 
bevegelse, under denne bevegelsen vil det foregå en endring 
av de krefter som virker mellom hvelv og overmur, lodd­
rett hvelvflaten som trykk-krefter og langs hvelvflaten som 
friksjonskrefter. Likeledes vil det opptre krefter i selve 
overmuren. Den vil fordele mobillasten over en større flate, 
og det vil oppt:e krefter i overmuren som vil forsf:!ke å 
forskyve denne 11111 mot bruendene, og på den annen side 
støtte hvelvet. 

En ser altså at overmuren blir en viktig konstruksjonsdel, 
med like stor betydning for bruas bæreevne som selve 
hvelvet. 1 ' I den eldre hvelvteori, som har vært benyttet som grunn­
lag for konstruksjon av. pr�ktis� talt alle våre hvelvbruer, så 
man helt bort fra en slik vrrknmg. Hvelvets form og dimen­
sjoner ble bestemt ut fra. en antagelse om at overmur og

· mobillast virket soi11 vertikale krefter på hvel·vet. I virke­
ligheten øpptrer det melfom hvelv og overmur bare krefter
loddrett hvelvflaten og tangentielle krefter (friksjonskr,efter).

En konsekvens av disse krefter er at hvelvformen ikke 
lenger spiller noen stor rolle. De fleste hvelv åør utføres 
som sirkelhvelv, eventuelt som elipsehvelv, med minste 

, radius ved kemper. For hvelv opptil en 30-40 m vil rene 
sirkelhvelv vise seg å være, det mest naturlige, og også
estetisk mest tilfredsstillende. 

Ved konstruksjon av hv�lvbruer kan man normalt (opp­
til 30---40 m spennvidde) anta en sirkelformet hvelvform, 
bestemme hvelvtykkelse i topp og overmurens høyde etter 
Hvelvnormalene, Meddelelser fra Vegdirektøfen nr. 22, og 
clerrIJed være ferdig med hele den teoretiske behandling av 
hvelvet. 

• 

For over 'muren får vi den konsekvens av samarbeidet 
m1rd hvelvet at den bør utføres stivest mulig. Ved et stopt
betonghvelv bor overmuren mures i morte/. Ved et tørrmur­
hvelv som er meget mer deformerbart, vil en overmur av 
huggen stein i tørrmur være tilstrekkelig, men overmur 
lagt i mørtel vil være enda bedre. 

Dette skal besiyses med et par eksempler. 
Fig. 2 viser en liten hvelvbru med ca. 13 m lysvidde. 

Hvelvet er et betonghvelv med forblending. Overmure!l 
er en meget god tørrmur med små fuger. Overmuren har 
godt feste i begge ender. Dette er' en bru i førsteklasses 
stand. Ved kjøring med meget tunge biler vil imidlertid 
det korte og stive betonghvelv ikke få den støtte fra over­
muren som det bør ha. Overmuren er sammenliknet med 
hvelvet altfor deformerbar, og hvelvet vil slå sprekker selv 
om det ikke er noen fare .for nedstyrtning. Skal brua til­
lates for meget tunge biler (f. eks . 10 tonn akseltrykk), 
bør det presses inn sementmørtel i overmuren. En .bredde­
utvidelse med et betongdekke som krager litt ut over 
overmur og hvelv, kan, samtidig komme til utførelse. 

Fig_. 3. Viser en liten hvelvbru med elipseformede hvelv. 
Regnet etter den eldre hvelvteori, skulle dette hvelv falt 
ned. Når det står, skyldes det virkningen av overmuren. 
Hvelv og overmur er murt i mørtel. Brua har imidlertid 
en feil som setter en grense for bæreevnen, overmuren er 
over den midtre del av hvelvet så lav og lett at den av den 
grunn ikke kan skaffe så store sidekrefter. Hvelvet er også 
for meget elipseforniet og må derfor ha en, kraftig støtte 
fra overmuren for å stå. En forsterkning måtte skje ved en 
hevning av planum og påbygging av overmuren. 

Fig. 4. ,Her er en annen liten elipseformet hvelvb�u. 
Brua kan uten videre karakteriseres som meget dårlig. 
Hvelvet og overmur er av dårlig tørrmur. Overmuren h�r 
ikke noe oraentlig motholcl ved bruendene, ,og endehg 
kjører man på deh midtre del av brua direkte på hvelvet, 
uten overmur. (Planum er prikket inn på figur.en). Når 
hvelvet likevel står, så skyldes det at overgangen mellom 
hvelv og overmur er slik utformet at den kan overføre 
meget st9re sidekrefter (friksjonskrefter), og endelig ,gir 
det dårlige hvelv så stor.e bevegelser at selv denne overmur 
får de nødvenøig sidekrefter. For å _forbecl�� dett� hvelv 
måtte en gå til omfattende sementmnpressmger r hvelv 
og overmur, i overmuren måtte innl')ressingen også for.etas 
et stykke bortover den tilstøtende vegmur. Bndelig måtte 
planum heves I å 1/2 m. En reparasjon av denne bru vil 
derfor ikke lønne seg. 

Fig. 5 viser en del av en hv'elvbr.u. Hvelvet er tørrmur, 
, med god stein. På figuren er oppstreket 3 synlige sprekke� 
i s·teinen. Over,muren er en dårlig tørr,mur. Hvelvet har 1 

lang tid vært utsatt for en meget tuog trafikk. 
I dette tilfelle har overmuren vært for dårlig i forhold 

til hvelvet. På grunn av hvelvets bevegelser, som er ølitt 
li'te hindret a,v overmuren, har så steinen i hvelvet slått 
sprekker og delvis forskjøvet seg. Dette hvelv kunne natur­
ligvis forsterkes ved innpFessing av sementmørtel, førsf 
og fremst i overmuren. Å presse inn mørtel bare i hvelvet 
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vil ikke ha noen virkning. Brua var imidlertid for smal og
lå ikke i riktig :-e.tning, så ny bru er bygd ved siden av.

fig 6 og 7 viser en gammel hvelvbru med forblendet 
betonghvelv. Brua er senere utvidet i bredden ved til­
bygging av et nytt hvelv nedenfor det gamle, og forsterket
ved at .planum er hevet 1/2 m ved )'låbygging av overmuren.

Begge hvelv har for å øke avstivningen hver 2 overmurer 
(se fig. 1 c). I den nye bruhalvdel er overmuren murt i
mørtel, i den gamle del er påbyggingen murt i mørtel og
for øvrig innpresset sement i overmuren.

q 

Karakteristisk for en hvelvbru er at den i alminnelighet 
har store reserver når det gjelder bæreevnen, om den er 
riktig bygd, og det er sjelde-n fare for en plutselig sarnmen­
styrtning. 

Ved hvelvbruer er det som regel lett å foreta forsterk-
ning og- eller utvidelse av kjørebanen. 

l;-I:velvbruer er også billige i vedlikehold og er estetisk 
sett kanskje den mest vellykte brutype vi har. �ygging 
av hvelybruer bør derfor oppmuntres. selv om de oftest 
gir noe større engangsutgifter enn andre bruer. 
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Teoretisk undersokelse av el hvelv. 
Ser vi på fig. 8 hvor hvelvet og det betraktede utsnitt 'av 

overmuren er opptegnet, har vi at kraftvirkningen mellom 
overmur og hvelv kan spaltes i to komponenter d A og 
d T, henholdsvis loddrett på og parallell hvelvflaten. For 
A og T har vi ligningen: 

dT 
- < tg<p
dA = (1) 

hvor cp er friksjonsvinkelen mell�m overmur og hvelv., 
Resultanten av T og A (lid ligge 11111enfor den vinkel som 
begrenses ved + <p. For å få likevekt må vi ha følgende: 

d P + d 00 + d Q = d Tsin 'f' + d A C?S 'f' \ (2) 
d S = d T cos 'f' - d A sin 1p J 

Fig. 2. 

F1ig, 3. 

Fig. 4" 

Q og S er uttrykk for de krefter som påvirker elementet 
av overmuren i vertikal og horisontal retning. 

For overmuren må vi anta at den ikke kan oppta nevne­
verdig moment, idet svihn og temperatur hurtig vil få en 
støpt mur til å sprekke. Elementet holdes derfor i moment 
likevekt ved at kraften S angriper i varierende høyde. 

Fig. 5. 

mig. 6. 
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'r .

6e!O's!ning p (x)

Fig .. &. 
Forholdet mellom T og A kan ikke bestemmes eksakt, 

men dette forhokl vil for ethvert lasttilfelle tilpasse seg 
således at deformasjonsarbeid i hvelv og overmur blif et 
min\m!Jm, dv_s. �t belastningen fra overmurert og hvelv, 
dR I fig. 8, vil tilpasse seg således at trykklinjen i hvelvet 
vil få det gunstig stmulig f.orløp, d. v. s. at av de = mange 
mulige støttelinjer, vil vi ha den som gir et -minimum av 

deformasjonsarbeide og det kan bare være den gunstigste 
støttelinje. 

Egenvekt og jevnt fordelt last over: hele hvelvet. 
Kreftene i overmur og hvelv vil innstille seg således at 

de overalt blir minst mulige. Fra lign_. (I) og (2) og fig. 8 
får vi, idet vi antar for det hvelvparti hvor 
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lp 
I 

I 

'P � <p: 

} 

tj._I._ = tg 1p; d Q = O; d S = 0 
d A 

, , , (3a) 
cos · sin 

d A = (d G0 + d P) �; d T = (d 00 + d P) � 
sm 21JJ sm 2 'IJJ 

1JJ2..<p: . 

. . ) 

: : = tg <p; d Q ::::::: O; d S = d T cos 111 � 
d A sin l/1 

= (a b)

= d A (tg cp cos 111 - sin 1p.) = - d A 
sm (,p-<p)

' • cos <p 

' 

d A = ( d G + d P) . cos :p
0 sm(cp + ,p) 

d T = (d G + d P) . sin q;
0 sm(<p+,p) 

Disse ligninger gir identisk samme resultat som den bereg­
ning av hvelvformen som er utført i Meddelelser fra Veg­
direktøren nr. 22, 1920. Normaler for hvelv bruer. 

Det er ovenfor forutsatt at ! : = tg <p, forholdet kan

imidlertid likegodt være mindre, og for bestemmelse av 
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hvelvformen er det like naturlig å anta d T = 0, dvs. at
dA 

i normal tilstand er alle krefter på hvelvet rettet loddrett 
hvelvflaten. Denne antagelse vil gi hvelv som er sirkel-

d T 
h . eller elipseformet. Det ·korekte forhold 

d A 
er av eng1g av

hvelvformen. Forholdet d T må nemlig instille seg således
dA 

at støttelinjen best mulig, følger hvelvaksen, og bestemmes 
hvelvaksen ut fra en eller annen antagelse om forholdet 

. d T vil denne ·antagelse bH oppfylt av hvelvet så sant
dA' 
det er rhulig. 

Når d A og d T eller resultanten av disse er bestemt for 
de forskjellige lameller, sammensettes disse med hvelv­
vektene d Oh til en resultant d R, og en taugpolygon for 
bestemmels.e av støttelinjen kan beregnes eller konstrueres. 
Hvelvaksen bør så vidt mulig følge denne linje, og det i 
beregningen forutsatte kraftforløp vil være tilfredsstilt 
så silnt det er mulig. 

Ensidig mobillast på hvelvet, fig 9. 
På figuren er skissemessig inntegnet hv.elvets deformasjon. 

Hvis overmuren kunne forflyttes fritt, ville den ha forskjøvet 

seg således som antydet for de 2 elementer. Overmuren vil 
imidlertid om den er riktig utført, motsette seg en slik 
bevegelse, og det vil opptre skjærekrefter d T mellom hvelv 
og overmur. 

I fig. 9 er antydet konstruksjonen av resultanten d R
for de 2 elementer. Denne konstruksjon framstiller en for-

enklet løsning av ligriing I og 2, idetvi har antattat (/ T = tgcp 
dA 

og videre at d Q = 0. Disse antagelser er vllkårlige, og resul­
terer i en av de CX> mange mulige støttelinjer. Vi vet imidler­
tid at den opptredende virkelige støttelinje vil være den 
som gir et minimum av deformasjonsarbeid og derfor også 
må være den gunstigste av alle mulige støttelinjer. 

Hvelvet vil altså så sant overmuren er i stand til å oppta 
de krefter som tilkommer den, med en rimelig deformasjon 
i forhold til hvelvets bevegelse ikke ta noen skade eller 
?tyrte sammen. 

Ved de fleste hvelvbruer har en undersøkelse som oven­
for skissert ingen berettigelse, man tar hvelvdi_mensjonene 
ut av normaler, men det kan jo være en tilfredsstillelse , 
vite hva som skjer og hvordan saken eventuelt, skal under­
søkes. 

FYLKES- OG HERREDSVEGENES VEDLIKEHOLD 1944-1945 

Av sekretær Fr. Gofsjø. 

• l "Meddelelser fra Vegdirektøren" nr. 8, 1946, er inntatt
et utsyn over kostnadene til vedlikeholdet av riksvegene
i budsjettåret 1944-45. Som annen halvdel av de tid­
ligere "femårsoppgaver" gis hermed et utsyn over kost­
nadene til vedlikeholdet av fylkes- og herredsveger i samme
tidsrom. Rapport fra Finnmark fylke er ikke innhentet.

Den karakteristikk som ble gitt av riksvegenes tilstand 
ved krigens slutt i det ovennevnte nummer av Meddelelsene 
nemlig at den var relativ.t god, gjelder til en viss grad også 
fylkes- og herredsvegene. Da imidlertid det vedlikehold 
som okkupanten anså for krigsviktig, stort sett bare gjaldt 
riksvegene, blir helhetsinntrykket av fylkes- og herreds­
vegenes etterkrigs-,,tilstand" likevel dåfligere enn for 
riksvegene. 

T a b e I I I. Kostnadene ved vedlikehold av fylkes- og
herredsveger 1939-40 og 1944-45. 

Fylkesveger 
Herreds veger 
i alt ...... . 

1939--40 

3 007 182 
11 037 037 
14 Of1219 

1944-45 

4 354 906 
1412�085 
18 477 991 

I 
Stigning 

Absolutt I '/, 

11 347 724, 44,8 
3 086 048 28,0 
I 4433112 I 31,6 

l likhet med tidligere år er inntatt en tabell over hvor­
dan de samlede kostnader for alle veger fordeler seg mel­
lom vegavgiftene (staten) og distriktene. Da statens andel 
nå utelukkende går via vegavgiftene, faller den tidligere 
tre-deling bort, men en har tatt med oppgavene helt fra 
1904-05 for å syne ov,ergangens forløp (tabell 2). . 

At statens _andel av totalkostnadene. er steget noe r 
1944-45 skyldes ikke noen endringer i fordelingen av
vedlikeholdet på stat-distrikt. Denne er uforandret, men
økningen kan dels føres tilbake til at staten legger. mer
arbeid i vedlikeholdet, dels statens store el<straor�mære
kostnader til vintervedlikeholdet. Trekkes disse 10,2 m1ll. kr.
fra, kommer en temmelig nær fordelingen i 1939�0_, 

nem­
lig 67 ,5 % på staten (vegavgiftene) og 32,5 % på d1str!kte1!e,
dv,s. at statens andel etter denne beregning har gatt htt 
ned. 
. Med noen få unntak viser fylkene øking i tofalkostnadene. 
Dette gjelder både fylkes- og herredsv_egene. Unntakene. er
for fylkesvegenes vedkommende· Troms med en reduksJon 
på om lag 28 tusen kr. og for herredsvegenes vedkommende 
Akershus hvor nedgangen er hele 487 tusen kr., eller henimot 
1;2 mill. Ivr. Da denne kostnadsnedgangen i Troms og Akers­
hus er større enn økningen i respektive herreds- og fylkes­
vegene sa!Jlmesteds, blir de to fylkers samlede kostnader 
til fylkes- og herredsvegene mindre enn i 1939-40 
(tabell 3 og 4). 

Ta b e 11 2. Vedlikeholdskostnadenes fordeling, absolutte og relative tall, 1904/05-1944/45.

Ar 

1904-05 '•' 
1909-10 .. li
1914,-15 .. 

li1919-20 .. 
1924-25 .. 
1929-30 .. 
1934---35 .. 
1939-40 .. 
IM4-45 .. 

Vegavgiftene 
(Staten, 

-

-

150 000 
710000 

1 950 000 
4076 647 

10 194322 
24 213 697 

140 18!5 780 il 

Staten Distriktene 

206000 2 494 000 
211 000 2 902 000 
345 773 3 850 871 

I 296 624 12318949 
1 419 106 13 141 412 
I 193 462 JO 701 710 

- 9 297 051 
- 10 389 215 
- 14 542 201

li 

Ialt 

r 

2 6!il6 0ØO 
3 113 000 
-4 346 644 

14 325 573 
16 5iO 518 
15 971 819 
19 49.l 373 
34 602 912 
54 727 9,8·1 

;i. JnJ<lusiv l;(ostn11qene til eJ{straordinært vintervecUikehold, kr, 10 226 741. 

-
-

3,5 
5,0 

11,8 
I 25,5 

52,5 
69,6 
n,4 

Staten 
.,. 

7,6 
6,8 
8,0 
9,0 
8,6 
7;5 
-

-

-

I 

I> 

li 

Distrikt�ne 
•t,

92,4 
93,2 
88,5 
86,0 
79,6 
67,0 
47,5 
30,4 
26,6 
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T ab e 11 3. Fylkesveger. Netto vedlikeholdskostnader i budsjettåret 7944--:4.5, fylkesvis fordelt.

--' 

Kjørebanen b. C. d. e. f. g. h. 
Herav på 

Kost-

Lengde Vinter- Na- a. Under- Bruer, Veg- Øvrige , Sum 
Kostnader nad 

' I yl k e  ialt Vegdekke vedlikehold fura!- Kjørebanen bygning brygger, vokter- Tilsyn kostnader Staten Fylket Herredet pr. 

arbeid ialt ferjer lønn b--f (a+ g) 
km. 

km kr. kr. ki. kr. kr. kr. kr. kr. ' kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. 

Østfold ... ."· ...... 313 173 110 50 511 - 223 621 76 249 921 31 328 2 000 38 188 148 686 372 307 8 266 364 041 - l 189 
Akershus ......... 128 114 492 42 873 - 157 365 40 204 .4 926 54 900 l 730 4 810 106 570 263 935 39 159 224 776 - 2062 
Hedmark . .' ...... 249 87 542 32 200 - 119 742 ,34 592 4 664 43 436 2 200 23 103 107 995 227 737 I I 329 216408 - 915 
Opland .......... 187 12 796 47 367 - 60 163 19 850 4 200 27 309 I 860 55 378 108 597 168 760 24 158 144 602 - 902
Buskerud ........ 166 128 253 36 030 - 164 283 56'938 15 306 24 700 I 550 37 114 135 608 299 891 66 653 233 238 - 1807
Vestfold ......... 370 235 690 134 706 .. -- 370 396 19 500 31 368 • 64 470 3 200 39 953 158 491 528 887 88 469 440 418 - 1429
Telemark ........ 221 76 089 109 577 - 185 666 21 726 4 004 - 2 440 30 929 59 099 244 765 160 570 84 195 - 1108 
Aust-Agder ....... 216 71 587 67 898 

-

139 485 42 799 43 560 30 868 I 665 30 244 149 136 288 621 106 377 180 139 2 105 1336 
Vest-Agder ....... 603 171 179 59 608 - 230 787 37 881 4 750 66 172 7 393 5 803 121 999 352 786 20 354 290 41 I 42 021 585 
Rogaland ........ 224 144 155 14 629 - 158 784 - 7 405 - 1 830 7 468 16 703 175 487 1133 019 142 468 - 783 

Hordaland ....... 370 71 159 5 133 - 76 292 5 447 266 45 0Q5 4 690 79 336 134 834 211 126 98 610 107 906 4 610 571 
Sogn og Fjordane . 256 63 575 18 320 960 8,2 855 18 630 - 16 683 2 740 4472 42 525 125 380 6 020 67 271 52 089 490 
Møre og Romsdal . 478 42 886 32 325 - 75 211 1 375 - 31 378 4 880 57 481 95 114 170325 53 753 17 065 99 507 356 
Sør-Trøndelag .... 228 62 130, 59 908 - 122 038 32 539 4 039 18.392 2 805 16 406 74 181 196 219 75 483 - 120 736 861 
Nord-Trøndelag ... 125 30 387 30 468 - 60 855 '15 285 665 20 655 3 290 8 853 48 748 109 603 6 189 103 414 - 877 
Nordland ......... 627 207 030 128 622 - 335 652 82 881 6 9�2 2_ 2_ 46 378 136 181 471 833 195 924 1353 357 117 552 753 
Troms ........... 253 37 718 36 708 - 74 426 21 615 2 672 15 973 2 425 30 133 72 818 147 244 5 619 43 811 97 814 582 -
Finnmark - - - - - - -

- - - -
....... - - - -- 'I 

-- -----

Het i1g��ark .... ) 5014 l1 7'2,9 778 )
1 

905883 l 960 !2 637 6211 527 5111135 6681491 359146 6981516 049 l1 111 2s514 354 906 (999 952 129,18 5201436 434) 869 

1 Fordelt skjønnsmessig på grunnlag' av tidligere års forholdstall 
Kostnadene som er inkludert i de .andre konti, var kr. 65 068 ,til vegvo�terlønn og kr. 12 518 til vegtilsynet. 
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Lengde 
Fy! k e  Vegdekke 

km kr. 
-

Østfold ........ I 112 286 888 
:Akershus ...... I 769 I 101 622 
Hedmark ..... 2 481 1473 600 
Opland ....... 1245 971140 
Buskerud ..... I 000 333 670 
Vestfold ...... 519 212447 

Telemark ..... ,, I 103 280 738 
Aust-Agder .... 906 126 9711 
Vest-Agder I 138 115 506 
Rogaland ..... I 621 397 950 
Hordaland .... 1582 365 379 
Sogn og Fjord .. I 052 ' 141 149 
Møre og Romsd. 2 277 193 163 
Sør-Trøndelag . 1 412 2l0 155 
Nord-Trønaelag ,1 808 141 574 
Nordland ..... 934 245 007 
Troms ........ 1665 89 436 
Finnmark ..... - -

'\ 

T a b e I I 4. Herredsveger. Netto vedlikeholdskostnader i budsjettdret 7944--45, fylkesvis fordelt.
, 

Kjørebanen b. c. 

Vinter- Natura!-
a. 

Uni:!er- Bruer, 
vedlikehold arbeid Kjørebanen bygning brygger,

ialt ferjer 
kr. · kr. kr. kr. kr. 

111 082 - 397 970 109 129 61 773 
696 882 -. I 798 504 87 707 58 423 
310 995 - 789 595 2_ 33 814 
291 776 - 388 916 - 12 257 
214 025. - 547695 37 075 10 566 
192 540 - 404 987 - 6 749 
235 736 - 516474 17 778 18 775 
102 495 250 229 71.9 8 228 13 952 
54 218 - 169 724 47 406 16 447 
41 532 11790 451 272 92 269 8 027 
52 979 7 100 425 458 15 408 4 950 

. 35315 17818 194 282 74 334 9 807 
fl9137 17124 329 424 77 370 25 814 
262 875 72 321 545 351 18340 21 517 
156 480 28 312 326 366 33·292 63 864' 

62 112 12 000 310119 83 766 22 635 
97 840 ·187 276 48 976 4 080 
- - - - -

d. e. 

Vegvokter-
lønn Tilsyn 

kr. kr. ' 

219 684 18 850 
548 409 22 520 
398 265 20 200 
1�0 241 12 590 
193 087 11 070 
108 379 4 460 
214 494 14 000 

94 486 8 300 
109 897 9 490 

- 14 335 
186 932 15 985 

69 984 10 810 
126 556 11 300 
178 701 22 765 
155 131 15 440 

- -

21 670 4 273 
- -

f. 

Øvrige 
kostnader 

kr. 

133 012 
357 868 
103 581 
206 374 

71 650 
18 334 
48 665 
. 8 831 
30 318 
48 701 

341 693 
21 062 

189389 
112 608 
198 386 

12 486
21 163
-

-

g. h. 

Kostnader 
Sum , ialt 
b-f (a+ g) 

kr. kr. 
� 

542 448 940 418 
I 074 927 2 873 431 

555 860 1 345 455 
.421 462 810 378 
323 448 871 143 
137 922 542 909 
313 712 830 186 
133 797 363 516 
213 558 383 282 
163 332 614 604 
564 968 990 426 
185 997 380 279 
430 429 759 853 
353 931 899 282 
466 113 792 479 
118 887 438006 
100 162 287 438 

- -

' 

Herav på 
Kost-

I nad 
Staten Fylket Herredet pr. 

km 

kr. kr. kr. kr. 

218 845 - 721 573 846 
700 266 135 412 2 037 753 1624 
. 99 854' 79 654 I r65 947 542 
189 952 26 323 . 594103 651 
49 692 57 928 763 523 871 

188 414 - 354 495 1046 
52 829 132 744 644 613 753 

130 205 24 640 208 671 401 
37 067 23 668 322 547 337 

3157 426 331 306 3425 872 379 
251 181 29 725 709 520 626 

24 668 13 137 342 474 361 
319 777 10 755 . 429 321 334 
264 474 - 634 808 637 
162 163 35 141 595 175 438 
380 418 3)57 507 3200 081 469 

8 607 82 353 196 478 432 
- - - -

-

H� tr;:
t

ark. )22 624 ,4817-398 '3 038 0191166 71518 022 132175�78 b93 450 12815 9161216 388.11 924121 16 100 953114 123 08512 935 8381840 293 lro 346 9541 624 

1 Heri inkludert kostnadene til underbygning. 2 Se fotnote I. 3 Fordelt skjønnsmessig på grunnlag av tidligere års forholdstall. 
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T ab e 11 5. Nettokostnadene, totaltall og pr. km, i 7944-45 for riks-, fylkes- og herredsvegene.
-

Totalkostnadene Kostnader pr. km 

Fy I k c Riksveger 
kr. I Fylkesveger I Herredsvegcr 

Kostnader ialt 

kr. I kr. kr. 

Fylkes• I Herreds-Riksveger I veger veger 
kr. kr. kr. 

Østfold ....................... 1 389 183 372 307 940 418 2 701 908 2484 

Akershus . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 370 407 263 935 2 873 431. 5 507 773 3482 
Hedmark . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 324 963 227 737 I 345 455 3 898 155 1781 
Opland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 093 547 168 760 810 378 3 072 685 1569 
Buskerud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 238 750 299 891 871 143 2 409 784 1469 
Vestfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 388 625 528 887 542 909 2 460 421 3114 
Telemark . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  I 446 656 244 765 830 186 2 521 607 1665 
Aust-Agder . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 058 912 288 621 363 516 1 71 I 049 1607 
Vest-Agder ..................... 1 562 433 352 786 383 282 2 298 501 2897 
Rogaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  I 187 541 175 487 614 604 1 977 632 1770 
Hordaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 593 282 211 126 990 426 2 794 834 1780 
Sogn og Fjordane I O O O O O o O o O o o O o 1 262 061 125 380 380 279 I 767 720 1446 
Møre og Romsdal . . . . . . . . . . . . . . 1 612 81 I 170 325 759 853 2 542 989 1568 
Sør-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 627 625 196 219 899 282 2 723 126 1956 
Nord-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . . . .  1 795 426 109 603 792 479 2 697 508 1677 
Nordland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  7 264 578 471 833 438 006 8 174417 5883 
Troms ......................... 350 447 147 244 287 438 758 129 367 I 

Finnmark � ................ , ..... 1 507 150 - - I 507 150 -
- ·  

--Hele landet ................... 1133 074 397 I 4 354 906 114 123 085 1151 552 388 I 12156 I 1939-40 . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . 20 558 693 3 007 182 11 037 037 34 602 912 1396 
1 Hertil kommer ekstraordinært vintervedlikehold i fylkene Akershus, Opland, Buskerud og Troms. 

1189
2062
915
902

1807
1429
I 108 
1336
585
783
571 
490
356 
861
.877
753
582
-

869
592

846
1624
542
651
871

1046
753
401
337
379 
626 
361 
334 
637
438
469 
432 
-

624 

487 

Tross nedgang i de absolutte kostnader i Akershus,
ligger fylket desidert høyest når det gjelder kostnadene
pr. km, både til fylkes- og herredsvegene. I begge tilfelle
er km-kostnadene over dobbelt så store som landets gjen­
nomsnitt. Dette antas å være begrunnet i at fylket har en
langt større 'trafikktetthet enn noe annet fylke. Følgende 
fylker har km-kostnader mindre enn landets gjennom­
snitt-kostnader: Vest-Agder, Hordaland, Sogn og Fjord.ane,

Møre og Romsdal, Sør-Trøndelag, Nordland og Troms for 
fylkesvegenes· vedkommende, og herredsvegene: Hedmark
Aust-Agder, Vest-Agder, Rogaland, Sogn og Fjordane,
Møre og Romsdal, Nord-Trøndelag, Nordland og'Troms. 
Som ventet går en rekke fylker igjen i begge grupper. 

I tabell 5 har en samlet kostnadene til vedlikehold av
riks- fylkes- og herredsvegene. Tabellen syner både total­
tallene og kostnadene pr. km for hvert fylke. 

VEGLOVEN AV 1851 

(Fortsatt fra nr. 10, side 142.) 

§,31. , , 

'l)efet ·meUem iormonbffobsbiflricteme, ffiob11rne og Q3eifll)ffeme in.ben enbt,er Dfobe 
ff of betegnes meb ®tofper, forft)nebe, 'l)iflrictsflofpeme meb '.tliflticternes ffiot,ne. ffiot:iejlof: 
µerne meb ffioberne6 ffiummer og roeijlo(peme meb t,eu'fommenbe ®oarbs ffiatm og 5-0ru: 
gets �øbenum111er i WlottiMen. 'l)ijlricts; og ffiobeflo(peme opf ætte6 PCICI iørman'i>,?abs: 
bijlricternes Q3efoflning, og roeiflolperne of t,ebfommenbe mrug ere, eUer, om t:>et af bi6fe 
forf ømmes \lf roeibeflt)re(fen µaa bere� Q;efoflning. 

�;erbe @:apitel. 
Dm @5ommmieiar,beibet. 

§ 32,

Q:n[)t,er, bt,em meblif)ef)o(beffen af noget roeint)ffe ·µaaligger, er forµligtet til at bolM 
o·ette i forft,arlig ®tanb, efter be af roeibeflt)re(fen git,ne iorftrifter; bog ffal be·t fornøbne
rolineringsorbeibe ubføre6 for bet Offentri.9.es ffiegning efter be for meie6 meb(igeijoli>e(fe i
§ s git,ne ffieg(er, og fon roeibefll)re(fen anorbne bet ill?uurnrbeibe, ber �nfees a(tfor be: 
fofleligt for ben en telte Q;ruger, ubført af t,ebf ommenti'e !Robe, eller fabe fomme i bet ,t).ele 
eUer for en 'l)eel ubføre for bet J)ffentliges ffiegning efter otlenme(bte ffieg(er. 

ffiMr et roeiflt)ffe t,eb ot,erort>entlige ITTaturbegh,enijeber, fnaf om <Steenftireb, �orb: 
f�,lb, ,Ot,etft,ømmelfe o. f. t,,, beftnb�s faa beff'1biget, . at S'flantifætote(fen t,i{t)e blit,e for 
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trl)ffenbe fo\ ben enMte Q3ruger, paa(igger bet meibef11Jre(fen firn,r at fori'111fin(te meifitJf; 
fet fat i fremfomme(ig �ta11b \)eb een eUer flere af be 11ærgræ11bfe11be Dfober. 

§ 33.

æen @ang om '2.foret, i �!minbe!ig()cb f1rn,r eftet· l}.)(oug(1mmen, ti!figeG f)\Jer !JtobeG 
ill?anbffab til a(minbe!igt meiarbeibe, ber paabegt)nbes tif be11 af %ntmanben befiemte 'tib 
ubføres unber bet Dpft)n, fom be1111e anorbner, og ffo( \lære tilenbebrngt inben en !igefebes 
af f)am forffm,en 'tib. '.tlog ffo( ogfaa· '2.(mtnrnnben, nnar Q3eiene Q3aar; e((er r,øf1tiben 
maatte tiftrænge ioroebring, \)ære berettiget til at anorbtte a!mittbefigt meiatbeibe foretaget 
enten i f)efe �ormanbffobGbif1rictet eHer i _enMte '.tle!e bernf, fM\)e(fom, f)\Jor og forfnat1ibt 
®aabant maatte befinbes f)enfigtsmæsfigt, ,H anorbne �t)lb fremfjørt _paa mi11terføre og· 
ubbrebt, naar ®neett er borte. 

ffiMr eHers mangler, ber ifre funne f)ettføm.� til bet i fiuf1e q)o13f11s af § 32 0111; 
f)anb!ebe ti!fæfbe, befi'nbes t.1eb e11Mte meifit)ffer, ffo((e \)eufommenbe Q3rugere \)iunesfaf1 
berom unberrettes og pao(ægges inben en \)is irifi at atf)jæ(pe ill?ang(erne. 

§ 34.
ffiaar tll)e J)otleb\)eie anfægges, eller æ(bre j)ol:)ebl:)eie om(æggeG, og be bermeb fot·; 

bun'One Dmfoflninger i bet j)e!e eHer for en '.tlee( ubrebeG af \)ebfommenbe %nt, eHer naar 
nl)e Q31Jgbet1eie an(ægges, eHer æ('Ore R3t)gbet1eie omfægge1,, f)t1ab enten be 'Oerme'O f1.wbu11'011e 
Dmfof1ninger ubrebeG i bet J)efe af \)ebfommenbe ior manbffob1,bif1rict eUer for en '.tlee( 
af t,ebfommen'Oe %nt (§ 4), ere Q3rugeme i be §orman'Offab1,'0if1ricter, igjennem f)l:)ifPe 
meiene gaae, forp(igtebe tif, i §ol'f)o(b tif Q3rugenes <iJJ,atl'ife(fft)fb, at forrette meimbeibe 
efter °tifrrgef fe fm ! tif 24 '.t)age uben Q3etafing, bog f aafebes at ingen Q3rng,er (l(j\)l'l' pM; 
fagt at aroe ibe mere ent 12 '.tlage f)t,er ®om mer. �11gen maa ti!riges ti! bette �Crbeibc i 
be' afminbe!ige '2(cmnetiber, eller pa(l be '.tlage, bet paa(igger f)am at fft)bfe, og regneG r

'.tlagG �rbeibe meb J)efi og ill?nnb for 2 '.tlageG '2.frbeibe. 
Q.1eibef1t)re(fen beflemmer, eftemt bntle inbf)etttet t,ebfomme11be [ommunebefit)t·e(feG Q3l'; 

tænfning, bet §or()o(t, oer ffa( rinte {6teb i J)en feen be til �rbei'Osbagenes '2(nt(1(( ime((em 
be enMte Q3rngere. �rbeiMtiben er. fm st(offen 6 om ill1orge11en til stf offen r 2 s.TI1ibbag 
meb t 'times Dpf)ofb imeHem 9 og I o, og fm stlofren · 2 Q:ftmnibbng ti( Sr!offe11 7 
�ften meb t 'timeG Dpf)o(b imeUem 4 og s.

�emte StapiteL 
Dm IDintmeiarbdbet. 

§ 35.
'.tlet pact!igget 5-0rngerne i' en()tJer ffiobe i iæHebffo.b at forrette ®neepfougfjøl'fe(, 

®neeffufning, �tøb: og �M)ugning fmnt anbet Q,5interi,eial'beibe, nnal' foxnøbiges, PM 
ffiobenG meiflt)ffer efter ben ime{(em Q:Jrugene i\)ætff cttte §orbefing (§§ 8 og 9) og efter 
be ctf Q.1eibeflt)re(fen gi\)ne iorffl'ifter; bog ffo( bet \)ære ffiobenG 5-0rngere uformeent, meb 
roeibfil)relfens 'tiUabe(fe, at (abe Q.1.inter'tleiarbeibet ubføre efter inbbt)rbeG O\)ereenGfomj'i. 

j)'tlormange <Sneepfouge en()\)el' ffiobe bør ctnffalfe og l:)eu!igef)olbe, og f)l:)Or!ebes 
biGfe ffuUe \lære inbrettebe, beflemmes (1f meif>efit)reffen. 

iørfle ®ang fjøreG ®neep(ougen, naar ber er fa(ben 8 a 12 <tommer ®nee, og fenet·e 
efter etf)t.1ert <Sneefa(b af 6 <.tommerG 'nt)bbe; meibefit)t·e(fen b.efiemmer nærmere fornt>, 
Ql:)Or bl)b ®nee ber ffo( t,ære fafben, nanr ®neepfougen førfle ®ang bør fjøreG. 

Q.1eibefit)t·ef fen ffof \)ære berettiget tH nt fate Q.1intert,eie, ber figge ubenfor be olfmt: 
fige ®ommertleie, fneebrtJbe og forø\)rigt sætte i farbm· ®tnnb \Jeb be 'nærmefl!iggenbe 
ffio�er. nnar fnabant anfe�s gat.111fi9t fot· ben ,,fminbe(ige �æl'fe(. 

/ 
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§ 36,

iorf,rnuiut nogen Q3ruger i :Roben boer fcu1 fongt borte ftCl be Q.3eie, µaa ()uilfe-benne 
f)at at forrette Q3interueiarbeibe, at f)an iffe uben uforf)o(bsmesfig Q3efuærligf)et fon ubføre
fnabant �frbeibe, ffulle be �urige mn1gere i moben forrette ben '.t>eel af llirbeibet, ber efter
be ahuinbelige megler burbe f)aue tif fa(bt uebfommenbe Q3ruger, imo'o Q3etafing af ben ne
efter .Ouereensfomfl, ecret· om faaban iffe fon opnaaes, efter Q.3eibeftt)t·elfens Q3eftemmdfe:

Q3efinbe fmut(ige Q3rngere eller (}.)(utClliteten af Q3rugerne i en :Robe fig i fmmne 'tif: · 
fæ(be, ffo( Q.3eibefit)re(fen, fMfrnnt Q.3ebfommenbe felu ifee træffe fnaban i oren ing, f1m111 �alte 
bet Dloben paafiggenbe Q.3intei:ueiarbeibe ubført ueb (eiebe io(f paa ffiobens Q3efofining. 

§. 37,

J)uor fl)t'llttjrClilenbe QJefiemme(fer af Q.3eibefit)re(fen anfees at tlære. for bt)rbefuHe for 
enfe(te '.t>iflricter, effer nf anbre �forf ager iffe at tlære anuenbelige, ffo( Q.3eibefil)relfen for: 
m1fia(te Q3jntertleim·beibet ubført ueb (eiebe �o(f, ()trnb J)ot,ebueiene angaaer, for �(mtscom: 
mmtett& Utegning, 1rnar �Cmtsfot·nHrnbfral,et bmil gitier fit ®amtt)ffe, og f)tiab Q3t)g'Oeueiene 
m1gn,1er, pan i�rn11rnbf(iabst>iflt·ictets Q3efofi·ning, nMr tiebfommenbe iormænb og mepræ: 
fentanter bed f amtt)ffe. :5 'tilfæ(be ,1f 't1:,ifi i ben ne J)enfee-nbe afgjøres ®,1gen af .stongen• 

§ 38,

'.t)e nf �mtmænbene ot,ereenfiequuen'De me'D 'Den f)ibtif gjælben'De Q.3eilougilming .fat: 
te'De Q;efiemme(fer angnmn'oe tl'oføre(fen af 'Det i § § 36 og 37 om()m1'o(ebe Q.3interueinr: 
(H'i'De, forbliue pClil etf)t,ert '®tet> i .R'tClft, un'Drngen forf aatlit:>t nær1:,ærenbel�ou f)eri meb: 
fører nogen f ornnbrit1g, eller anberle'oes befhtttes nf �(mtsfornrnnbffabet, e(fer t,e'of ommenbe 
�ormænb og ffiepræfentanter, meb %utmanbens llippt·obation; og afgjøml ®agen, i 'tif: 
fæl'Oe af �uifl f)erom meUem %rnjæ(benbe, af .R'ongen. 

®jcttc·stapitcL 
Dm �roer og '8ærgeinbrctninger. 

§ 39.

Q3roer paa J)ouebueie ff\!Ue i �(minbelig{)eb oµføm� af ®teen; �ent eUet 'ttæ µa,1 
�anbf"r af ®teen, men funne bog opføres ganffe af 'træ, na,,r ®anbant af �mtman'Den 
paa ®t·un'u af locafe �od)o(be e{(er anbre fær'Ddes Omjlenbig�eber tilfoues. 

(}.)aa Q;1)gbeueiene ffuUe Q3roer t �Uminbeltgf)eb opføre6 af ®teen eUet 1ræ plla 
�,rn'uf,,r "f ®teen; men bet fra( bog iffe t,ære Q3eibef1t)teffen formeent ett la'De 'Dem opføte 
p,lil en an'uen af be nnførte smaa'uet·, naur %ntsformanbffabet fnmtt).fter 'Deri, faafr�mt 
Q3roen i_ bet �ele eUer for en '.t)ee( opføres paa llimtscommunens Q3efojlning, og elfrrs, 
nMr t>ebfomme11be �ormænb og ffieµræfentanter gb,e ®amtl)ffe 'Dertil. 

Q;ro�t·, f om �erefter opføres, bør ._..!. ffiæfoærfet uberegnet - flebfe f)at>e- ben for 
Q.3eie i �(minbefigf)e'u beflemte Q;rebbe. '.t)og fon %ntmanben f)eri for QJ1)gbet,eienes Q.3eb: 
fommenbe i f�rgene '.tHfæfbe tifjlebe '.Jnbffrænfning. 

I 

§ 40.

, ,.Opf ørel fe eUer :5fi�n'ufæ_ttef fe Ctf Q;roer paa J)o1:,eb1:,eie, ffo(, naar f amf11e efter �ei:
C,ej1t)relfens ,Ot,erffog t,t{ fofie mere enb 200 ®peciesbet(er, efternt en nøiagtig iorffrift 
for ill?ateriqHernes Q3effatf.en�e'O og �roeibets Ubføref fe t 'Oet f)e{e er u'Darbeibet, fættes til 
øffentltg �icitation ·µaa <ronbitioner, fom merne(ft)tef.feQ bejlemmer; bog fon i enMte 'til: 
fæf'Oe, n(l(lr bet af færegne ®runbe ll1Mtte an,tages, �icitation tlilbe \.lære u�enfigtsmæs: 
fig, Hgefom og, naCtr Ctntageltgt �icitattonsbu'O ttfe f)cir 1:,æret at erf)o{be, Oµføre(fen eUer 

, �fletn'Ofætte(fen beførges utført efter ��cor'o - i �n(ebning af �t,i(ren offentlig �nbøt)'Oe(fe 

173 
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tH inben en t>i6 'tib at gjøre 2(noub C,etimeligen man f)nt,e funnet <Ste'o - eUer, Olll (lllfll; 
gefig Wccor'o iffe fon opnnnet3, t>eb feibeJ�o(t'. 

�n'offrænfe Omfoflningetne efter Ot>erffoget fig tH et Q3e(øC, nf IO <Speciet3'on(er 
in'otil 200 @5peciet3bnfer, fon Q3eibeflt)reffen fnbe 2Crbeibet ubføre efter 2fccorb, meb ,:Sngttn: 
gef fe af ben foran omme(bte ,:Sn'obt)be( fe, eHer, om nntngefig Wccørb iffe fon op1rnne5, t,el) 
feiebe iorf; og ubgjøre be iffe et fan flort Q3eføµ f om ro <Sµeciesbn(er, er bet Q3eibeflt): 
reffen ot>ednbt at laue Wrbei'oet ubføre µna · fanbnn SJJ1nnbe, fom finbe6 f)enfigtsmesfigt. 

'.t:let pnafigger Q3eibeflt)tef fen �ib efter cm ben nt controlfere 2frbeibet6 · forft1nl'fige U'o: 
føref fe, o� nt panfe, at, be Wntetinfier, f om bettH ant>enbes, f)nt,e be betingebe Ctgenffober. 

' Q3roemes �(f{et>ereffe foregnner, fnnfremt Omfoflningerne Ol.'et·flige 200 <Specie5b(llet, 
i Wfminbefigf)eb t,eb en lo1>fig Q3efigteffe6: og ®fjøn115forretning, 1>e'o f)1>iffen Q3eibeflt)reffen 
nfgi1>er SJJ1ø'oe, men effert3 et· bet tifflrefMigt, nt Q3eibeflt)ref feti' (1tteflerer' 2[rbeibets rigtige 
Ubføreffe. 

Omfoflningerne t>eb �icitntionsfonetninger i ot,enmelbte 2(n(ebning ubrebes �f �eb: 
fommet�be offentlige (fo�fe (§ § 4 og s). �et fnmme gjæ(ber ogf nn for Q3efigte(fes: og 
<Sfjønsfottetninger, nnnr Wrbeibet beftnbes antngeligt; i mobfnt ia(b fnf'oe be æntreµre: 
neuren til �aft. 

Wru �enft)n til Opføreffe og .:Sflnnbfætteffe nf Q3roer µan Q3t)gbet,eie, ffnf bet beroe 
paa [ommunebeflt)re(fens Q3eflemme(fe, f)t,odebe6 be bet·tH fornøbne SJJ1aterialier ffulfe an: 
ffoffes og om Wrbeibet ffnf føges ubført t,eb �icitntion, Wccorb, feiet eUer mntut'(lfm-beibe. 

'.t:len fomøbne [ontro( mbb �frbeibet og �{f{et,et·effen anot·bnes i etf)t>ett 'tHfæfbe nf 
Wmtmnnben., 

§ 4r.
�if Q3roers Opføre(fe .eller �ftanbfætteffe ffof 'oet, enten 2Crbeibe_t ubføres (lf µrit>nt 

Ctntrepreneur effet efter Q3eibeflt)re(fens iornnftnftning, t>ære tiUabt i ®fot, og ubt)rfet 
filforf at tnge ben fomøbne ®teen, imot> a( Ctieren erf)ofber Ctrflntning for ben <Sfabe, bet· 
foranrfnges t,eb ®tenens ®µrengning, Opgrnt>ning effer 'transport, famt tiUige for ®te: 
nen, faafremt benne pnn bet ®teb, f)t>or ben rnges, fan antaget3· nt f)(We nogen mærbie. 

Web f)enjiJn tH Ctrflatningen, for f)t>iffen bet Offentlige i etf)t,ett1 'tilfæfbe er Q:ieren 
anft>atfig, gjæ(bet be fnmme ffieg(er, ber i § 22 og føfgen'Oe ere beflemte fot· at tage Q3eh 
ft)(b i ubt)tfft ill?arf. 

1 

. § 42. 
'.t:le 'trænrnteriafier, fom ubfor'Ores til en Q3roet3 Oµføre(fe eUer �flanbfætte(fe, ffuUe,

naar Wrbei'oet f)enf)ører til be· i § r 5 omf)an'ofebe 'tHfæ(be, fonne tage6 i 'oe nædiggen'oe
®f ot>e, mob (hflatning, ber i ill?angef nf min be fig Ot,ereen6f omfl· C,ej1emmes t,e'o �a_rt efter 
te i § § 24 2 5 gi�ne iorffrifter. 

§ 43.
Wne Q5roer pa1a offentlige Q3eie ffoUe t>ære, forft)nebe meb ffiæft>ærf, nam· iffe mei: 

befll)relfen finber faabant unøbt,enti'gt. Q3roer µaa �ot>ebt>eie ffu.U� git,es mat,11, f om 
efter Q3eibefll)ref fent3 Q)eflemmef fe anbringes paa eUer t,eb Q3roen. 

. §" 44. 
Ot� �ærgeinbretninger paa be Q3eie, t>eb f)t>ilfe fomme bør -fin'De ®tet>, git,�t 'Umt: 

mari�n, eft�r ber om at f)at,e inbf)entet t,ebfommenbe Stommunebefll)ref fes ®mntl).ffe,. be' for 
f)t,ett ':tiCfæfbe fornøbne Q3eflemmeffer. Opflaaer i l;)enne �enfeen'oe 'tt,ift meUem Wmr: 
man ben og Stommuneoeflt)ref fen, afgj øret3 ®-agen af Sto1rne11. · 

(Forts.) 

J 
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BILTRAFIKKEN I SOMMER 

NOEN TELLINGSRESULTATER FOR VESTFOLD OG TELEMARK 

I Vestfold på riksveg 40 har det i sommer vært holdt en 
liten trafikktelling. Tellingen ble gjennomført i dagene 
fredag, lordag og søndag den 26., 27. og 28. juli. 

Ukedøgnstrafikken (Ud), dvs. den gjennomsnittlige trafikk 
pr. døgn i uka, er gjengitt i tabell I. Ud er utregnet etter 
formlen: 

1;1 (5 Fr + Lø + Sø ) 
hvor Fr, Lø og Sø er trafikk-kvantiteten på henholdsvis 
fredag, lørdag og søndag. Den maksimale trafikk inntraff 
søndag (NB. en regnværsdag). 

Ta b e l l  I. 
Ulædognstra/ikken pd r.v. 40 i \lest/old i juli 791/6.

T.e 11 es ted Biler I Hester Sykler 

Gundestad . . . . . . . . . . . . 1226 34 259 
Sørby . . . . . . . . . . . . . . . . . 1028 16 379 
Verningen . . . . . . . . . . . . . 891 20 289 
Vassbotten ............. 646 3 159 

Det kunne vært interessant i forbindelse med disse tall 
å trekke en sammenlikning med trafikken i førkrigsåra. 
Ved nevnte tellesteder har en fra I 936/37 oppgaver over 
årsdøgntrafikken (Ad), dvs. den gjeqnomsnittlige trafikk 
pr. døgn pr. år. Den var (for hester og biler) ved 

Gundestad . . . . . . 671 
Sørby ......... 641 

ligger på samme høye nivå kan en se bort fra dette moment. 
l)et kan· være av interesse å komme til klarhet over hvor­
ledes denne betydlige trafikk fordeler seg på lokal-og lang­
veiskjøring. En skulle kanskje tro at en større del er lokal­
trafikk, men dette er ikke tilfelle. Det vil framgå av de 
trafikkoppgaver som regelmessig blir innhentet fra alle 
fergeruter i off. vegsamband - i det minste alle ruter av 
trafikkmessig betydning - og som også gir opplysninger 
om fraktede biler fordelt etter kjennetegn. Den rent lokale 
trafikk - H-biler - utgjorde etter disse oppgaver 38,2 %,
jfr. tabell 3. 

Ta b e 11 3. 
Fraktede mot.kjorei. fordelt etter kjennetegn ved Brevik-Sta/t-

he/le i tiden 275-28 juli 1946.
Kjenne-
merke A B C D E F Z •. H (. K L Andre 
Antall 136 40 142 6 4 21 81 387 46 73 30 46 
i % 13,4 4,0 14,0 0,6 0,4 2,1 8,0 38,2 4,5 7,2 3,0 4;5 

____________ .., 
42,5 

Av biler som kan tenkes å ha passert et eller flere av de 
nevnte tellesteder i Vestfold - A, B, C, D, E, F og Z-bilene 
- var elet i alt 42,5 % eller m. a. o. noe mindre enn halv­
parten. Den gjennomsnittlige trafikk pr. døg� i uka for 
,,gjennomgangs"-bilene var 133. 

Verningen . . . . . . 523 
Vassbotten . . . . . 286 

Noe liknende er forholdet ved fergen Langesund-Helge­
roa. Her utgjorde gjennomgangstrafikken i de aamme dager 
61 % av totaltrafikken med gj.snitt pr. døgn lik 31. Tallene 
er lavt regnet i det en bare har tatt med biler som har 
kjennetegn A, B, C, D og F.' Alt i alt skulle en få en gjennomgangstrafikk i sør-Vestfold 

En sammenlikning med utgangspunkt i disse ·tall er på omlag 164 kjørett1yer pr. døgn. Adderer en til dette 
imidlertid haltende og misvisende. Tallene i tabell I refe-" lokaltrafikken og har i erindring den tiltagende trafikk-
rerer seg til ukcdøgll1ltrafikken på en tid av året hvor den mengde jo nærmere en kommer bilenes utgangspunkt (her 
sedvanligvis har sitt maksimum, mens tallene fra 1936/37 Buskerud, Akershus etc.), kommer en til det resultat at
er utjevnete trafikktall. Under normale trafikktilhøve ville somm:ertrafikken i år må ha vært usedvanlig stor, i det 
det p. g. a. trafikkens rytmiske karakter Jatt seg gjøre å minste i strøkene rundt Oslofjorden. · 
supponere årsdøgntrafikken li. hj. a. ukedøgnstrafikken. 
En kunne enten ha nyttet de danske omregningskoeffisienter 
eller den norske omregningsformel, begge inntatt .i Medd. 
f. Vegd. nr. 8 l 945. Denne siste forutsetter imidlertid regel­
messige tellinger på bestemte steder. 

En skal derfor ad annen vei syne at trafikken i sommer 
på r.v. 40 har vært eksepsjonell stor, og- at derfor de inn­
sendte oppgaver fra Vestfold må tolkes for det samme. 

Som prov på denne p!1stand er nedenfor gjengitt trafikken 
ved fergestedet Brevik-Statthelfe for årene 1939 og ·J 946. 

Som en ser er trafikken i I 946 ikke bare større, men så 
meget større enn I 939-�rafikken at det gir- grunn t}I etter­
tanke. Den større traf1kl< kunne kanskje tenkes a henge 
sammen med den ting at fergen Langesund-Helgeroa ikke 
kom i gang før i juli, men da både juli og august-trafikken 

Ta b e 11 2. 
Motorkjøretoyer passert Brevik-Stat/helle 7939 og 1946. 

Måned , I 
Januar ....... . 
Februar 
Mars ......... . 
April ........ . 
Mai .......... . 
Juni. ......... . 
juli .......... . 
August ....... . 

1939 

742 
1019 
1587 
1920 
2807 
3087 
5420 
4092 

1946 I% større i 1946 

I 679 65 
I 784 12 

'3 109 62 
4 243 51 
6 180 100 

10 119 87 
7 586 85 

TEKNISK N01\.1ENKLATUR 

iEn .v·i'ktia .gren a1v'"te'lrnikken -er også termin()/ogien �
det å skaffe til veg,e konsise uttrykk for ,gjenstander og 
begreper. !Det gamle spørsmål om: Hva er veg? o_g hva
er gate? har vær-! 'fremme igjen i Danmark �or nylig, og 
lher ,e r Serl,ingske T<idenctes 1bidr,ag til klarlegging av dette: 

TERMINOLOG IK 
Tanke paa Spadl'eretur i Forstadskvarte, 

Naar Huse danner 
en FacadP., 
saa ,kaldes Vejen 
for en Gade. 
Naar Huse ligger 
hv.er for sig, 
saa kaldes Gaaen 
for ert Vei. 

KUM@EL 
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S.Y,E;JRiOE,S MOTOiR:VQGlN11R:A1F1I,I<!K PA FØR­
KJR,IOS!NllV A 

:Landets rveg.fraf.i'kk var v,ed tell,ing i juli 1946 ca. 160 % 
høye,re em, under knigså-rene. 

!Hestetrafiki'k.en �1ar fortsatt sin ,nedadgående iendens
og er minsket med ytterligere 16,5 %. Den utgjør nå
,prosentuelt ba.re 3/100 av den s,amlede kjøretrafi.kk, mot
4 % "Ved den foregående teHing. 

En bemer'ke,lsesve•rd.ig stig,n,ing wiser derimot motor­
vogntrafikken, .n.emJ.ig med ,hele 27,.2 % siden maitellingen 
O·g 'har der,med nådd et •omfang som br:inger den på 
'høyde med fønkr,igstrafik,kens, •hvis man tar et middeltall 
av sommertrafikken· •i .,åJrene 1937 og I 938. 

Den absol,utt ,største sti,gning viser motorsyklene. Gen­
, g.asscirev.ne motorkjøretøyer forekommer nå meget sjel­

dent. 
Sykkeltrafi1k'ken på landslbygden lhar økiet med 22,3 %

siden teUing,en i mai, men Jigger l,i,kervel lavere enn noe
år siden krig,sL1tbrudde� («Vågen».) 

DET SVENSKE FORSLAGET TIL VEG­
BUDGETT FOR 1947/48 

Vag- och Vattenbyggnadsstyr�lsens budgettfors(ag for
vegvesenet for 1947/48 foreligger nå og viser etter norske 
fo,:ho.ld nokså romslige beløp. Til vegvedlikeholdet fore­
slas I alt 119 mill. kr., mens det under hver av postene 
ny vegbygging samt forsterkning og forbedring av veger 
føres _ opp 12 mill. kr. Til brubygging foreslås 20 mill. kr. 
Hertil kommer imidlertid visse spesialposter, som bygging 
".v "odebygdsvagar", hvortil føres opp J ,2 mill. kr. 
likesom l mill. kr. foreslås for å bygge og forbedre visse 
for forsvaret betydningsfulle veger og bruer. 

Svenskene _later også til å ha øynene åpne for betydningen 
av regelmessige og omfattende trafikktellinger. På denne 
post føres nemlig opp l ,2 mill. kr. 

VFGER I U.S. A. 
Staten Alabama har et statsvegnett på 10 700 km. Av

disse er det bare 610 km som ikke har fast vegdekke .. 
Staten Pennsylvania har kjøpt 246 nye brøytebiler og 

532 nye snøploger til kommende vintervedlikehold. 
. (Eng. News Ree.) 

1F ANGER HL VEGA�BEID 
Ifølge desemibemumrneret av Svensk Vagtrafikktidning 

er det i Sverige gjoort forberedelser til å beskjeftige fon,ger 
på et bygdevegsanlegg i Varmland. 

Det gjelde,r i første omgan,g 30 fang,er, men fa'ller fo�­
søk.et heldig ut er det men,ingen å utvide planen også til 
andre vegan'legg. 

ANTALL TRAFIKKULYK KER ØKER I SVERIGE OG 
FINNLAND 

Etter at bensinen er gitt fri i Sverige har trafikkulykkenes 
anta!,! økt i faretruende grad. I månedene januar ag februar 
I 946 inntraff således i alt 602 ulykker, hvorav 48 med 
dødelig utgang. Av de øvrige 554 skadede bl'ir 39 in'{ali�er 
for livstid. Som følge av disse mange ulykker er det �e1st 
en sterk offentlig opinion med sikte på å fremme traf1k�­
sikkerheten og det er bl. a. rettet en kraftig appell hl 
automobilklubbens medlemmer om å utvise den største 
varsomhet under kjøring på offentlig veg. 

Utviklingen i Finnland viser også et stigende antall 
trafikkulykker. Mens det i· Helsingfors i I 939 på et inn­
registrert antall biler på ca. 10 000 forekom ca. 160(:) trafikk­
ulykker, hvorav 27 med dødelig utgang, var tallet av 
drepte i I 945, da bilantallet bare var noe over halvparten, 
47 drepte, hvilket er det meste som noensinne har fore­
kommet på ett år. Den vesentligste årsak til økningen til­
skrives at trafikk-kulturen har gått stadig nedover under 

krigen, li_ksom det er naturlig at tallet på trafikkulykker
øker etter hvert som stadig flere biler blir tatt i bruk og
før folk har vennet seg til denne økning i trafikken. 

(Utdrag av jins/c "Motor".) 

JSV5l,TS 
Den 48 km lange Susten-vegen over Alpene i nær­

·het.en av Lucerne som det har ,vært bygd på å S år, vil
o·ffisielt bli åpnet for trafikk i ·sommer. Vegarbeidere
holder for øyeblikket på å fullføre ,vegdekket som er
6 m 'bredt. Susten-vegen - den første Alpeve()' som er
bygd' særskilt for motorkjøretøyer (i Sveits?) .:'.._ sies å
være et av de vanskeli,gste ingeniørarbeider som har vært
foretatt i !Sveits. 

Vegen, stiger 1500 111 bil en tunnel i 2100 rn høyde OO'
faller så 1260 rn på den a-ndre siden. Geografisk binde�
vegen Bernese 0.berland og Reussclalen sammen ·CYjennom
Susten-passet. Vegen nåes .fra Lucerne via Brunnig­
,passet eller fra J.nterlaken. 

Tunnelen som er omkring 300 rn lang, er det høyeste 
punkt på vegen. Ingeniørene klarte å holde en rnaksi-
11llumsst_igni-ng av 8 %, 1lw.iLket ble øket til l,itt over g % på 
vanskehge steder. •Kurve.ne har en rninsteradius av 18 111 
og et tverrfall av 12 %. 

(En,g. News-J�ecord, 14. mars l 946.) 

KOMBJINIEiRT Vt5G- 'O_G JIBRNBA'NIETUNNE,L 
OA11JI,F01RiNibA 

•I iCalifornua over·veier man nå muligheten- av å bygcre 
en 40 km lang tunnel gjennom et fjell mellom Bakerfielcl og 1Los Angeles. Tunnelen skal være 20 m bred i ·)etasjer med en 4-spors oppdelt vegbane i ,den øvre dele;, og med en 2-spors lastebilveg ·og dobbeltsporet jernbane­
nedenunder. Tunnelen har 8 % stigning ved den ene 
inngang og 6 % stignin,g p·å den andre siden. Tunnelen . 
skal .gjennom �t fjell i en høyde a� ca. 400 m. Fjellet 
bestar av granitt. Det er mulig at Jernba,nen i tilfelle vil 
\:ili elektnisk gjennom tunnelen. 
. Tunnelen vil .i tilfell.e 'e:statte 100 km kronglete jern­
�}anespor, atskille ·laste.b.uliraf1k,ken fra annen trafikk 
,og redusere trafikkstopp på grun11 av snø m. ni. Det 
anslåes at omkring 2 millioner motorkjøretøyer kjører 
over fjenet hvert år; derav 120 % lastebiler. 

·0Eng. News-1Rec. 14. mar.s J.946.)

THE BAIILEY BRIDGE 
Uen brukonstrnksjon som ble benyttet av 'den encrelske hær var t:he . Bailley Bridge. 1Den bygges opp 

O 

etter Meccanopnns1ppet som fagrverksibru og kan til asses så å si alle forhold. 1De enkelte deler er standardis�rt og .for å gjøre dem så lette som mul-ig, brukes stål med hø strekkfasthet samHdig som man gå,r ned med s·il<ke ·i t 
y 

. d . 1· I d I rie en til et lavest mu 1ge" ngen e er tyngre enn at d k løftes og b�han�l·es av 6 mann. ·�et benyttes få 
e
bolt��a� høyverdig stal for sammenseitn.mgen. Brua kan lett­vint tas n

�
d og settes opp et annet sted. En 120 meterlang bru vers �v.er en elv ble mont_ert på 36 timer 0 de� sto fot: all militær t·ungtransport, mklusiv tanks Ve�

et annet. tI]felle ble en 20 m bru satt opp på 4() 
ProduksJonen av disse bruer satte store krav fl n�m.
1::n�e,lsk� stålindustri me'd hensy•n til kvalitet, nøya�tig,h�� 
og hurtig produksion. I desember 1941 ble det be flt 1!100 'bruer for fmrtigst mulig levering, og det ble le

s I 
tmellom 8500 og 9500 tonn brumateriell pr. uke <f1{eBatUe of Steel.) ·A. H. 

ALASKA VEGEN I CANADA 
\anadas regjer(ng overveier � bygge ut Alaskavegen som tunstveg og viktig samferdselsare. Vedlikeholdet har hittil vært_ utført av ingeniørvåpnet. Utgiftene i denne budgeW termm er anslått �il ca. 5 millioner dollars. 

(Eng. Neivs Ree.) 
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VtEGBYGQIING I IiNDI,A 
,Den indiske regjering 1iar påtatt seg å fullføre ·byggin­

gen av 18 000 miles «National Hig1hways» i løpet av de 
neste 10-15 år for et utlegg av mer enn 1000 mill. kr. 
Planene vil sannsynligv•is bli satt ut i livet i 1947. 

Det årlige vedli·kelhold av vegene skal også overtas 
av sentralregjeringen og ivil koste mellom 30-35 mill. 
•kroner. Av den sa,mle.de veglengde vil omkring 15 000 
mi!_es •v�re i Bri·tish India og resten i innfødt� s_tater. 

I= or a sette programmet i verk har et reg1enngsmøte 
foresl1å It å eta•blere en sentralorgan·isasjon for veg­
forskning, og å danne en sen-tral for å anskaffe, re-parere 
og .for.dele vegbyggingsmaskiner til de regjeringskontorer 
som ska·! delta i veg,programimet. (tEng. News-Record.) 

.A!LAiSK,A VIEGEJN 
Alaskavegen, som 'Ved forskjellige høve 1har vært nevnt

her i «Med. », er et av krigens storverk som det •hittil a·v 
strategiske grunner har vært tru'kket et visst hemmelig­
hetens slør over ·og som det .derfor tidligere hell•er ikke 
thar vært anledning hl å gjengi bilder av. tDen 1kanadiske 
regjerin:g �_1ar imidlertid nå tillatt ,offentliggjø relse ·aiv 
endel ·bildestoff fra vegen og det ?om er gjengitt iher er
hentet fra ,oktolbernummeret av «The Time». 

Utsnitt av Alaskavegen. 

V ege_n er fremdeles st�ngt for tu_risttrnfi:kk og nyttes
forel:øb1g 1bare a vforret·nmgsmenn, •Jegere, skjerpere og
nybyggere med særlig tillatelse fra vedkommende myn­
diglheter. [)et er  aHerede anlagt bensin oo ·servise­
stasjon·e r  lan-gs hele ,st.rnkn1ingen med inntil 200 ikm mel­
lomrom og  til neste år 'Venter oen at turis·ttraflkken skal 
være •i ,fuH _s'Ving i den utstre·kning. som inkvarterings-· 
forholdene t1Mater det. D-et blir sikkert en turistattrak­
sjon av rang! 

VERDENS BILBESTAND MINSKET MED 
10 MILL,IONER UNPER KRIGEN 

Iflg. un'dersøkelser som er foretatt av The American 
Automobile gikk verdens bilpark ned med i alt 10 millioner 
biler i løpet av krigen. Ved årsskiftet 1939/40 var tallet 
på biler 48, 1 million, herav 39,2 mil. personbiler, 8,5 mil. 
lastebiler og 267000 busser. De tilsvarende tall v.ed utgangeri 
av  1945 var ca. 38,2 mil., herav 29,9 mil. personbiler 
7,9 mil. lastebiler og 245 000 busser. ' 

Etter de amerikanske undersøkelsene kom biltrafikken
forholdsvis hurtig igang igjen i Europa, ikke minst fordi et 
betydelig antall biler var blitt holdt unna i de førskjellige 
tyskoklrnperte land. Det er også anqre ting av interesse 
som denne utredning har klarlagt,· bl. a. at det i Europa 
p. t. finnes flere lastebiler enn personbiler. Bilparken i 
Europa ved ,årsskiftet 1945/46 beregnes nemlig til 4 mi( 
herav 1,7 mil. personbiler, 2 mil. lastebiler og 150 000 busser.

N t Il f · r de enkelte land tør også ha interesse. 
· oen a o · 2 5 ·1 b'ler V d · t 

· t · h dde før kngen , m1 · 1 , e sis e
, St�rbnt ama a 

1 5 mil. som i løpet av inneværende år
arssk1f!e :1ar talle\ec'i ca 1;. mil. I Frankrike er forskjellen
antas a 

f
v1lle øke. n

mest k·ata"strofal - nemlig før krigen 2 3
mellom ør og_ n.a 

000 
' 

mil. piler og I ar 310 ·ed at det i dag finnes vel 1 mil 
f'Russland regner en m ' . • ·1 3- ·

biler o årsproduksjonen av nye biler .anslas ti ca. ::iO 000

mot ?10 000 før krigen. I Tyskalnd v�r bes�anden før
k · - 2 mi·1 vogner og årsproduksJonen 1 1938 ca.

ngen ca. . Id' f T kl d h 
3?8 000 vogner. Etter de siste me mger r_a ys an ar
d; allierte gått med på et tysk produksJonsprogram av

biler Jå høyst 100 000 vogner. om året som utelukkende
skal Jetjene det tyske behov, 1�et all eksp?rt er _forbudt:
Et liknende antall biler er ogsa for øyeblikket I bruk 1
Tyskland . 

PARKERING UNDER JORDEN OG OVER JORDEN

NÅR GRUNNFLATEN IKKE STREKKER TIL 

j de fleste større byer er parkeringsforholdene i byens
sentrum helt fortvilte. . 

Interessen for underjordiske parkeringsplasser og garas1er
er derfor stadig stigende. . 

Det kan eksempelvis nevnes _ at det 1 Lond�n utarbe�des
planer for underjordiske garas1er for 7000 biler. Trafikk­
myndighetene i London er av den men.mg at �e ny� und�r­
jordiske parkeringsplasser må anbringes 1 . um1dd�lbar
nærhet av de store traf.ikksentra �g at parkenngsavg1ften
skal være avhengig av parkeringstiden. . 

I Detroit bygges en underjordisk parkermgsplass for
ca. et tusen biler. Den er ko]11mu�al. Den. st_ore under­
jordiske parkeringsplass i Sa� Francisco er hdhge�e nevnt
i Medd. �og kan derfor forbigaes yed den�e al_llednmg .. 

Buenos Aires har et halvt dusm underJord1ske garas1er.
Den største av dem er den som eies av den argentinske
automobilklubb. Den har to avdelinger med innkjørsel fra
to gater. Den største avde.Iingen har. plass f�r �50 og d_en
andre for 300 biler. I garas1en� kan b1hst�ne fa kJøpt b�ns111•

· og olje, få' bile1�e vaske.t og fa utført mmd.re reparasJoner. 
Parkeringsavgiften er 5 US cents fra kl. 7 til 14 �g 25 cents
fra kl. 14 til 20. I garasjene parkeres ca. 1500 �iler. da�lig.

I Buenos Aires har Shell selskape� to undefjord1ske
garasjer med plass for tilsammen 68 biler. . . 

1 Santiago i Chile er _det bygd en meget stor under1ord1sk
parkeringsplass. I forbmde)se med denne er det venterom,
servisestasjon og en forretnmg for rese�vedeler, ve:ktøy o. '

:
J Cincinnati søker en å løse parkenngsspørsmalet ved a

bygge parkeringsplasser på hust�kene. Dessuten anve.ndes
de øverste etasjer i en del forretnmgsgårder �om parkermgs-
plasser. . 

Det kan til slutt nevnes at en I U. S. A. stort sett er av
den mening at ctet er· forøelaktigere å bygge mange små
parkeringsplasser enn et fåtall store. Svensk Motor. 

PERSONALIA

Ansettelser i vegvesenet. 

.Som overingeniør av .kl. B i Rogala·nd er _ansa�t aiv­
-delingsingeniør Ludvig Præn,te. Den nye ov_enngemør er
født i 1896 og tok eksamen ve_d N .. T. H. 1 1919. Han
kom inn i veg,yesenet som ·ass.mg. 1 _ 192_1 og _har sen.ei;i
tjenstegijort i veg,vesene.t, som avdel111gsJ.11g. B fra .1935
og som avdelihgsing. A fra 1939. Hr. Prantes 'funkSJO·ns­
tid i veg,yesenet har faH i Norø1land og· Hordaland fylker. 

ti en ny.opprettet over-ingeniør B stiHing ved ve�vesene!
i Møre og Romsdal fylke er_ ansatt konst. ovenng. A 1
F1innmat1k La,uritz Oppegaard. 

!Den n,ye o'Ver,ingen'iør er født i 1898, �ok �ksamen ved
N. T. H. i 19211 og ble ansatt som ekstra1ng. 1 vegvesenet
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1i 1922. Hr. Oppegaard fratrådte sin stil'ling i vegvesenet 
i 1924 og oppiholdt seg deretter 8 år i Amerika, hvoretter 
han atter ble ansatt som ingeniør i vegvesenet fra I 932. 
Hr. Oppegaard ble ansatt som avdelingsing. B fra I 937 
og ble konst. som avdelingsing. A fra I. nov. 1941. Siden 
august 1945 har ingeniør Oppegaard vært konst. over­
ing. A i Finnmark. 

.Ved ivegadministrasjonen i Nord-Trøndel,ag fylke er 
ansatt ingeniør Arne Berre som avdel·in.gsing. av kl. A 
og ing. Tormod Nordmark som ass.in,g. 

Som kontorist I er ansatt: Ved Nord-Trøndelag veg­
kontor, ekstrakon,tor,ist Frithjof Øien og ved Vestfold 
vegkontor, ekstr-akontor.ist Tihorbjørn Bøe. Ved Horda­
land vegkonfor Edl•aug Overreirz, ved Nordfand veg­
kontor: Trygg Eriksen og Harald Aasjord, og ved 
iBuskerud vegkontor: fru Else Oislwlt.

Som kontorist av kl. Il ved vegadministrasjonen i 
Nordland fyl,ke er ansatt Else A,ngell og Gerd Alvig.
Ved Nord.fjord vegavdel,in•g jO'hannes Alsaker, og ved 
Sør-Trøndelag veg•kontor Arnfinn Fossum.

Ved vegdirektoratet 'har f.ølgende ansettelser funnet 
sted: Som avd.ing. av kl. A: ingen·iør Rolf Brinch, som 
sekretær av kl. J.: mnd. jur. Oh•risten Boe og som assi­
ste.nter aiv kl. !il: Kari Fredriksen, Odd Sullerud, Heine 
Ev jerzn o.g Håkon Brenne.

Som- tekniske assi1stenter .ved ,vegadministrasjonen i 
N�rdland. fylke er ansatt:· Ame P. Tverdahl og Arthur 
B1ørgen. 1 

iSom midlertidig se'kretær av kl. li ived Veg,d:irektoratet,s 
statistiske 'kontor er ansatt stud. oecon. Oie Reiten.

Ved VestopJand vegikonto,r er konitorist Kyrre Hegle
ansatt som d.is.triktska,sserer fra I. oktober 1946. 

LITTERATUR 
Svenska Viigforerz,ingens Y.id'skrift nr. 10, 1946. 

1Jnnihold: okade ansl•ag till vagbelaggningar. -:--- V�g­
oah vattenrbyggnadsstyrelsens ans'lagsaskande till. vag­
underhåll och vagbyg,gnader for budgetåret 1947-48, av 
Byrå1Ql1efort Kj. Westma,n. - f'.rofessuren i v�g•byg:g�?d 
och kommuni•kationsteknik vid Ku·ngl. Tekniska_ Hog­
skolan, al.' Civilingenjor N. Wibeck .. - forsegh:�g .av 
bituminos.a bf/lagg,ninga,r, av Civ,ilingenjor Fr. Schutz. -
Vag- och vatte,nbyggnadsyerkets for.rådsfond. Referat aiv 
Kung!. Maj :ts proposition av Kanslisekreterare c.:-A. yon 
Sc'hee.!e. � Erfaren;Jieter frå,n spridartankar for b1tu­
minosa bindemede! av Ci'Y'ilingenjor S. Sundqvi1st. 
Rattsfall, refererade av Kanslisekreterare C.-A. von 
Soheele. - Boknytt. - Not,iser. 

Dansk Vejtidsskrift nr. 6, 1946. 

,Referat af Fot1handJi·ngen ved A·mtsvejinspektørforenin: 
gens Aarsrnø<;ie i Swendborg i'den 3_. Se,ptember 1946 .· 1 

Tilsl•utnin<Y t.il Formandens Beretnrng. Ved AmtsveJ­
in,spe'ktør P. Vi1lh. tPedersen. - Genopbygningen af Vejene 
oi Amtsfondenes Økonomi. M Amtsra�dssekretær, cand. 
jur. E. A. Abitz. - Trafiktproblemer 1 Ven_(Jsyssel. Af 
Aimtmand Fr,iis Jespersen (,Fortsat fra Side qs og 
sl,uttet). - Fra Domstolene. - Ind'hold aif T,id,sskriofter. 

NUMMERERTE RUNDSKRIV 1946 
Nr. 412. 22. november 1946 til formannskapene i alle 

byene •ang. byenes andel i vegiavg-iftene samt revisjon av 
fordelingsprosenten. 

S. nr. 43. 22. november 1946 til fylkesmennene og over­
ingeniørene ang. jurid.isk assistanse ved veg'kontorene . 

Nr. 44. 3. desember •1946 tiol overingeniørene ang. kom­
pensasjonstillegg (i.I oppsynsmenn som må ,føre 2 J111·s-
'hold'nin,ger. . · 

Nr. 45. 3. -desember 1946 til overingeniørene ang. iverk­
settelse ruv anleggsdri.ft, erstatning for grunn og 
,ulempe m. v. 

Nr. 46. 4. desember 1946 ·til overingeniørene ang. 
bygdeveger ferdigibygd i budsjettåret 1945-46. 

Nr. 4'7. i3. ·desember 11946 til tfylkesmennene og o:ver­
ingeniørene ang. lønns- og a,rbeidsvilkår ved statens veg­
ar,bei,dsd,rift. ,Ny overenskomst aiv 17. august 1946 - for­
tolkning av endel lovparagirafer. 

IN r. 48. I 4. desember 11946 til ofyilkesmenn og over-· 
ingeniører ang. vegvesenets ansvar. 

Nr. 49. ·14. desember 1946 til overingeniører og de 
bilsakkyndige ang. benytte·lse av rikstelefon og telegra,f. 
· Nr. 50. 14. desember 1946 til fylkesmenn og O'ver­
fog,eniører ang. endringer i veglo:ven.

Nr. !91. 14. ,d·esember �il overingeniørene ang. ekispro­
pri·asjon til ve,ganleg,g i 1h: t. stad.festet regule,r.ingsplan 
m. v. Mynd1ighetsområ,de for bygningsrå1d. 

1Nr. 52. 14. desember 1946 til ()J\leringen·iørene ang. 
brøyt.in,g med lastebil. 

Nr. ·53. '14. desember I 946 ti•I over,i·ngeniørene ang. 
faste vegdekker. 

Nr. 54. 18. •desembe,r 1946 til over,in.geniørene ang .. faste 
vegdekker 1947-48. 

Nr. 55. M. 16. november 1946 til polit.imestre,ne ang. 
utenlandske motorvogner. 

1Nr. 56. M. 21. novemiber U946, til overingeniører og 
po·�iti'mestre ang. 1bev-illingspli'kt for e·rvervsm. m: vogn­
kjøring ·uten rute. Avwi'klin,�sfrist m. iv. 

,Nr '57. :M. 23. nQ!Ye,mber 11946 t.il overingen.iører og 
politi

.
mestre an,g. 'hotellibiler. Adg. til kjøri·ng av egne 

gjester. 
Nr. 5·8. M. 26. november I 946 til fyil,kesmennene ang. 

kgl. ,res. av 27. september I 946 om endring i ·de alminne­
lige trafikokreg.ler. 

Nr. '59. M. 26. norvembe,r I 946' t,il overi•ngeniørene og 
de bilsakkyndige •an,g. •kg,!. res. av 27. sept. ,_·1946 .om 
endr,i,ng i de alm. trafikkreg,ler. 

,Nr. 60. M. 9. desemlber 1946 til politimestrene · ang. 
garanti for e,rstatningsansvar etter motorvognl·oven. 

Nr. 61. M. 9. ,desember 1946 til fylkesmennene ang. be­
v,illing,sp!,i,lot for er,vervsmessig m.·v�gnkj øring uten. rute. 

1Nr. 62. M. '13. desember 1946 hl ,de ,bilsa'kkyndi,ge ang. 
årsrapport og statistikk m. m. for I 946. 

1Nr. 63. •M. 19. desembe,r 1946 til statens bj.!sak'kyndige 
ang. totalve'kt fo.r regist,reri,ng - 1M1stin-las'teb.iler. 

Nr. 64. rM. 21. <;lesember 1946 til de bilsak,kyndi.ge ang. 
.bilgummirasjoner,ingen. 

Nr. 65. M. 23. desember 1946 til de 'bilsa,kkynd>ige ang. 
timatt eelastning av Bradford-1'astebilen. 

I 
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Aøonnementspris: kr. 10,00 pr. år. - Annonsepris: l/1 side kr. l20,-, V2 side kr. 65,-, l4 side kr. 35,-. 
Ekspedisjon: �,ngeniør�nes Hus. Telefoner: 42 00,93, · 42 34 65., 

trykt ·14. januar 1947 
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