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STEINKNUSERE 

Ved overingenior T. Bjorum. 

fra omkring århundreski.ftet da de første steinknusere levere et prod�1kt av kori1størrelse 0-20 mm (Ø huller) 
ble anskaffet til vegvesenet og fram til 30-årene, b:le ·når maskeåpn'in,gen i duken er 16 mm. 
knuserne så å si utelukkende 1brukt bil framstilling av Ønskes større steinstørrelser kan nedre kjeftespalte 
pukk. 0 cr liknende grovt m ater·iale. .Oe anvendte stein- gjøres stør-re og en kan bruke større bevegelse på kjeven 
krmsere"'var alle kjeve-knusere, konstruert for grov-knusing. for å øke produksjonen. Av den grunn bør anvendes 
De ecrnet seg derfor godt for det arbeid de dengan,g dobbeltsporet lagerpanne som vist på fig. 2. 
•ble s�tt til. 

I de seinere år er det imidlertid stadig blitt større og 
større behov for finkornige materialer og det anvendes 
<ler,for mer og mer sorterere som fører overstørrelsen 
tilbake Hl steinknuseren sLik at steinen sirkulerer inntil 
den blir -nedknust og passerer sorterduken. Det er imid­
ler·tid i veg�esen�t. fremdeles . ne�ten u.teluk�en�e grov­
-knusere til drspos1sJon og for a gJøre drsse tJenlrgere for 
finknusing forsynes de !Ded huede kjeveplater som gir en 
len,gere tyggeflate f�r f.tngodset og således letter produk­
sjonen av dette. 1KJevens ,bevegelse nedentil er dog noe 

(som regel 10-12 mm) -og selv med buecle plater er stor 
lik knuser uhens,i•ktsmessig for framsti'lling av grus en 5
0rtering under 30 mm. 

av A
snvendes en slik knuser litkevel til knusing av finere
ter,iale må �jevene . sammenstilles mer og den store

m·a else av �Jeven grr da �n ster.k sa1!1�enpakking av
beveg

t nedentil for hve1: ty�grng hv1_l·ket. 1,gien øker kratt­
godse

u,ket og gir stor slitasie nedentil pa •knuseplatene og
forbr . 11,nuserens lagre, trykkplater m. v. Framstilling
på stei·�in•grus på denne måte er derfor uøkonomisk. En
av rna: er de.t også at den �terke sa!11menstilling av kjef­
u·lerl1P de buede plate.ne gir stor vmkel . m.ello�1 kjevene
ten oi1 sl,ik at rund stern lett slynges opp 1,gJen til fare for-oven ti 
mat� re� anvende kjevek�usere til finknusin�, bør en der-Vil e 

ke knusere med liten bevegelse av kJeven nedentil. 
for b�\nt er det to typer av ·kjevekn,�sere, �emlig pendel­
Sorn J o" rotasjonsknusere. ForskJellen 1 konstruksjon 
knus�r:ernåte vi·[ fra'mg,å av fi.g. 1 og 2. �om det sees er 
og vir 

Isen av den bevegelige plate he111mot den faste
beve�e 

ederst og minst øverst hos pendel·knuserne, mens
størs 

J.d�t er motsatt hos rotasjonsknuserne. . . forho
tte gjør rotasjonsknuserne bedre egnet til fmknu-

. Oe 
arbei·d da den forholdsv,is lille ·bevegelse av -kjeven

srn
d
gs 

til gjør at kjevene kan sammenstilles betydelig mer
ne en

.,, en pendelknuser uten at sammenpakkingen blir
enn P"" 
for stor. 

Et,ter er.farmger fra utlandet bør forholdet:
,Kjevens bevegelse ved' utløpet = 0 3maks. åpn,ing av utløpsspal.ten < 

,tt,ar man en, nedre spalteåpning på 20 mm kan a_ltså 
·even ne,dentil beve,ge seg 6 mm henimot den !ast� kJeve 

,klen at sammenpakkinger.1 ,blir f01: stor o� .påkJe1111m.g og 
�r-afttap for høye. Erfaringsmessig oppnar en ma�s1mal-

wdu•ksjon· når største nedre spalteåpning settes lik �en
�teinstørrels� som ønskes eller 1 ,25 x den maskeåpmng
som br.ukes I sorter,dutken når tilbakeføring anvendes. 
• ·Føigeli,g vi'l en ved :W mm spalteå•pn,ing passende kunne

I 
. 

e�·v�t:I.Je °'." 
' l,,re9eli9 ,VMs 

F/g.L r'endelknvser 6rov.4-nu.ser 

rig . .3. //alseknLJser 

f 
' 

' 

Oc,,�gel.se oy 
\l 6"9,,,9 ,t, .. �� 

Ft'g. 2. Ro!as.1onsknuser. 
Gronvlalor 

Fiq. 4. Slagknu.ser 
med /a.s!e hammere 

.Ved framstilling av finkornige mater,ialer må knuse­rens utløpsspalt-e være trang. Kapasiteten blir da 1iten A":' den grunn bør kjevebredden være stor. En sto; kJevebredde _fordeler og,så massen •bedre og motarbe1-cter .sammenpaknmgen nederst i kje,fterr. Yteevnen er foruten av kjefte'bredden ogs·å avheng,i,gav en r_ekke. fa�torer. Størst mlle spiller størrelsen avn�dre kJeftea·pnrng (spalteåpnin,g) men også maskintype kJeveplatens form, steinens art ;ærlaget osv. spiller e�stor rolle. ' 
·net er denf.o: vanskelig å angi en bestemt yteevne 

ren etter erfann�er i ve,gv�senet ,kan en for rotasjons�nus
0
er so.� en m1_dlere verdi regne med en ka,pasitet påca . ,5 m pr. hme l_)L 10 0 mm kjeve.bredde når, en,bruker _sorterer med t-rlbakefø11i·ng og duk med 16 mmn'.aske 1 sortereren. En rotasjonsknuser med· 400 mm·kievebredde vil således yte ca. 2 m3 pr. time under disse forhold. 

�-or grusknusing er i utlandet framstillet s,pesielle ma­. sk1ner. :En oversikt over en del sådanne er gitt i �Med-
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delelser fra Ve.gd,irektøren» 1927, side 173 m. fl. Siden 
den tid er utviklingen i retnfog av f.inkn�sing fort.sat! 
og en har derfor trodd a_t det vil væ:e av mteress.e a g.1 
en oversikt over de maskmtyper som I dag menes a være 
a/ betydning for vegvesenet og de e�faringer som fore­
ligger. Disse knusere vil derfor bl! ganske kort b�­
skrevet. De ste,instørrelser som i denne forbinde·lse bhr 
nevnt re-f·ererer seg til runde huller som svarer til 1,25 X 
firkantede huller. 

1. Valseknusere. Fig. 3.
Valsekn,useren lbestår av to valser som roterer mot hver­

andre. 
,Mat.ingen må skje fra forknuse·r og produ,ktet fra denne 

ledes inn mellom valsene og nedkn,uses til den ønskede 
størrelse som reguleres ved at valsene flyttes nærmere 
el,ler lengere fra 'hverandre. Valseiknusere av de stør­
relser det kan bli tale om å bruke i vegvesenet egner seg 
bare for framstiHing av finkornig materiale under 10 mm 
kornstørrelse og det antas derfor at · de vil f.å liten an­
vendelse i vegvesenet. 

2. Slagknusere. Fig. 4.
Slag.knuserne består av en roterende aksel forsynt med

radiellt stående armer som er forsynt med faste eller
bevegel,ige hammere. ·I sistnevnte tilfelle benevnes de
gjerne hammerknusere. Hammeren er omgitt av en
kraftig kappe foret med niflede slifeplater. K_nusingen
foregår derved at godset i matningsåpningen blir grepet
av hammerene og kraftig slynget mot sliteplatene. Ma­
terialet føres under tiltagende nedk11usi·ng i si,kik-sa•kk
framover i rotasjonsretningen.

tSlagknuserne bør ikke brukes til sterk nedknusing, men
vesentlig til korrJgering av steinen fra en forknuser. På
gr.unn av de mange sla,g steinen blir utsatt for vil skarpe 
kanter •bli slått vekk o,g sprekker brutt opp slik at det 
�tgående gods bl,ir mer sprekikJfritt og 'kubisk enn det 
innmatede. 

. iSlagknuseren har stor kapasitet og vekten er forihol<ls­v1s lav .. 

3. Skiveknusere. Fig. 5. /
S�·iveknuser-e (tallerkenknusere) brukes til finknusing iforbrndel�e med forknuser. Gjennom en innmatni·ngstraktfø�es sternen f�a fonknuser inn mel'lom to sirkelrunde,sk_,alforme�e skiver eller knuseplater. !Skivene er festet pa hver sm. aksel, en innre og en yttre, som roterer med samme hastighet. Den ene skive får dessuten en fram­Ofs tiVbakegående bevegelse mot den annen. Dette 'be­virker knusing av steinen, mens rotasjonen bevirker at den knuste stein blir slynget ut. ,De sJ<:ive1knusere som egner seg for vegvesenets bruk mates gjerne med ca. 50 mm stein og maksimalstørrelsenav utgangsproduktet kan passende reguleres mellom 10og 25 mm. 
Skiveknuserne har stor kaipasitet, er for:holdsvis lette avve•kt og egner seg godt som ettenknuser med en kjeve­knuser som forknuser. 

Fig. 5. Skiveknuser (Svedala). 

4. Granulator. Fig. 2.

Rotasjonsknuser innrettet som etterknuser og kon­
str.uert for levering av· maskin,grus benevnes gjerne gra­
nulat-or. For å gi granulatoren bilfredsstillende produk­
sjonsevne er kjeften bred. Til vegvesenets bruk vil en 
kjeftebredde på 600-800 mm være passende. lnnmat­
ninO"sgapet bør være 100---,110 mm. 
, Granulatorene kan levere maskingrus ned til en mak­
simalstørrelse på ca. 15 mm når sorterer med tilbake­
føring av overstørrelse benyttes. 

5. Finknusere.
Disse knusere er konstruert på liknende måte som

Granulatorene. For å kunne utføre knusingen i et trinn 
uten forkm1ser er innmatningsgapet gitt en størrelse på 
1•80 a 200 mm. iDen maskingr,us som leveres kan bringes 
ned til ca. 18 mm maksimalstørrelse når sorterer med til­
bakeføring benyttes. For vegvesenets bmk vil en kjefte­
bredde på 500:---600 mm være passende. 

6. Grovknusere.
Disse utføres både som pendelknusere og som rota­

sjonsknusere og er så_ vel kjent i vegvesenet at en be­
skrivelse er unødvendig. 

Det er i de seinere år også bl,i.tt spørsmål om å fram­
stille mest mulig kubisk eller såkalt korrio-ert ste-in for 
overflatebehandling av vegdekker. Som"' nevnt foran 
under slagknuserne blir forme1; mer kubisk derved at 
skarpe ,kanter slåes av under steinens korrigering eller 
nedrknusing. I en slagknuser vil stein av alle størrelser 
1bl,i slyn,get mot sliteplatene og få slått av kantene. All 
stein som passerer en slagknuser bl,ir derfor til en viss 

grad korrigert. . . . 
•I en kjeveknuser vil sternen av størrelse omtr,ent som 

den nedre spalteåpning være mest utsatt for korri·ger1ng, 
da det er disse steiner som fortrinsvis blir utsatt for 
tygging under sirkulasj-on�n mel.lom sorteren og knuser.en . 
Det mest kubiske materiale fonner en derfor omkring 
maksimalstørrelsen, mens fl.isigheten ti_ltar med. S)'.nkende 
steinstørrelse. Ønsker en derfor korrigert stem I sorte­
ring 16--20 mm må den·n� størrelse sorteres ut fra 
mask-ing.rus 0-20 m!Jl og . (kke fra f. eiks. _0--30 m1!1. 
'i sistnevnte tilfolle vil nemh,g den best. korngerte stem
be1,inne seg mellom 20 o.g �O mm. Knuseplatenes form
er også av bet;yd�in,g i e�. kjeveknuser

_. 
Par�llelle tyg�e­

flater nederst 1 kJeften gir større muf·1ghete1 for ty<Ygrng 
av fingodset enn tyggeflater som fogger i vin•ke!"' 

med 
hverandre. . 

En skal vise en del eksemp·Ier på hvordan en mener
de forskjellige steinknuse�e bør anven _des for ORpn'åelse
av så økonomisk produksjon som muh,g. 

1. Framstilling av mqskingrus ay stein eller utsprengt
fjell. Fast arbeidssted. Forlzoldsv1s store mengder. 

Det brukes totrins nedknusing. 
Forknuser: Grovknuser, pendel eller rotasjonsknuser 

med kje'ftåpning 400 X 250 mm. Grovriflete, rette knuse­
plater. 

Etterknuser. 
a. Gr-anu.lator med kjevebredde 800 mm med M.bake­

føringssorterer. Finr,iflete knusepla.ter. EJJer 
rb. Sikiveknuser. Eller 
c. Slagknuser i tilfelle all stein ønskes korrigert. For­

-knuseren må da k11,Use steinen godt ned. 
2. Framstilling av maskingrus som under I men i for­

holdsvis små mengder. 
Det brukes 1 -tr,inns ne<lknusing med finknuser med

kjeftåpning 500 a 600 X 180 a 200 mm. Sorterer med t-il­
balkeføring anvendes. 

3. Utvinning av grus i grnsfak med ned-knusing .av
steinen i grusen. Store eller små arbeidsmengder.
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Oppgave over vegvesenetsstein knusere pr. 31/1� 1944

Fabrikat el ler merke I Type 

Dravn 2C .............. Grovknuser3 B - -" .............. li 3C - -" .............. " 4C - -" .............. li 300 R - -" ........... li 400 R - -" ........... li " Dobbeltknuser .... Grov- og finknuser Sved ala F. S. 3118 ....... Grovknuser 4017 E. s. - -
li ...... li 5822 E. s. - -
" ...... li T. R. F. 5026 R Finknuser ,, T. R. F. 3521 - -" .... li Fintugg 18 Skiveknuser ......Svalof Grovknuser ................. Hadfield 8" X 12" -...... li-Morgårdshammar A 2 - -.... li Suevia autoknuser -....... " Max. Fricdrich - -......... ,, 
- dobbeltknuser Grov- og finknuser " -Kampens mek. verk. Grovknuser ..... Slake Marsden - -.......... " Hadfield Hekla desc. ..... Skiveknuser 
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I opp�ave_!1 er også) meclt;U:de: maskin�r som has i bestilling og som på d�t nermeste er færdi�e . . '.or Finnmark er kun disse maskmer_medtatt. 
.1 · trinns nedknusi1_1g med �in•k1�user som nevnt under 2 ed sorterer med tllbakeførrng. rn Det er foran regnet med transportable maskinei' av 
1 ter under 5 tonn. Ved ri1ktig store stasjonære ai;beicler ve< t 0aså bl,i tale om å br.uke større maskiner. kan dJ �rusknusing vil kjeveplatene i en rotasjons-Un e� 1t slitt ut ,i endene før�t. Mi,dtpartiet vil slites knuser . mindre. Det er derfor om. a gjøre at platene bety_delig f r at plateslitasjen pr. kubikkmeter framstillet er korte I ob'l' 'minst muli,g. Da v,inkelen mellom kjevenegrus . sika ·i' ;1atelenaden være proporsjonal med kjefte­er g,1tt 8 et bør ct'erfor ikke være størr� enn nødvendi,g.gapet.. . ap re()'el lønne seg bedr ·e å sl•å en del stein for,Oet vil son\ "'atestørrelse enn å bruke steirnknuser, medhånd ned ti 1� den tar all ·stein direkte. så stort .gap a 

Plateslitasjen i rotasjonsknusere er større enn i pendel­knusere. Rotasjonsknuseren har imi·dlert·id færre beve- · ge:lige deler og etter at ek,senterakselen i de seinere år _legges _i rullelagere er slitasjen i rotasjonsknuseren brakt ned slik at· den større plateslitasje for en stor del oppveies. f>:v vedståen_de tabellarJske. oppgave over vegvesenets sternknusere vil framgå at av 258 knusere er 250 grov­iknusere, 2 ?obbel�knusere, 3 fjn•knusere og 3 skiveknusere. Det er altsa �are 8 m�skir.er som er bygd for framstilJ.in,g av grus. I arene framover vil det derfor uten tv,il b'li behov for slike maskiner. De enkleste til dette bruk er ,granula torer og �inikhusere. En vil .kunne regne. med at norskbyg·de sådanne vil komme på markedet i den nær-meste framtid. 

SJABLONER 'FOR VERTIKALKURVER 
Av ingeniør Eyvind Wik. 

. Sverre Knudsen og G. A. Frøhalm har i Ingeniørene. fra Veidirektøren nr. 12 - 1938 _og pr. ,Meddelelse� h ndlet spørsmålet om kurver ved ut1evnmg 
1 - 1_93� :firandringer. Så vidt vites �enytt_es no
av .stigni ,nge fleste vegkontorer i landet. .)midlertid �an
d i,sse ved d å kte framoangsmåter f.o r kontorarbe.1.de
de1 ved de p 

d
p� må vefo-es på ski·ønn og at metoden

·r res at ra 1us "' k'.1 ise del ,ekstra regnearbeide. . . g ir en å lette kontorarbeidet 11ar jeg derf?r utarbeidet for . bloner for en rekke kurverad ier, samt enen del o�l!�»· til avlesning av stignings\.injene. (�ram­>>transp f'g I kurvesjablomer skrafer,t.) KurvesJablo­går e a:om1 �r l�get av gjennbn;siktig cepuloid er forsynt'!len t 11 som. i centimeter ang.1r høyded1·ffer�nsen mellom m�d : Disse tall svarer da til stigningen 1 °/oo således .pe •en · å snart kurven er valgt kan føre dem direkte opp at en s · 

i st·igningsnt'bri•k>ken. <�Stigningstranspor-tøren» er lagetav samme stoff og 'har avlesningen J.oddrett uncfer· cen,tmm. , Som vist _På _ fig. 1 blir .framgangsmåten f.ølgende: De f,? r nk1elllge kurvesjabloner .prøves til. en finnerden radius som passer best til terrenget og ma-ssebalan­sen.. (iEn oppd'ager snart at de-t ikke alltid er mi,nste­rad1us som bør vel�es) Stigningstransportør�n leggessam�1�11 med �urvesiablonen og markerer den tilstøtenderettlmJe. 1?ellggen,heten av kurvepu,nktet g·ir seg selvv�d avlesnmg av stigningen (i eksemplet 40 Ofoo stig­nmg, altså !faller k.,pkt. mellom 35 og 45 Ofoo på kur­ven). 
1ln�en.iør . Fr�l10_lm har i sin artikkel påvist fordelene ved a . a,ng1 stigningen,e i 0/oo, og da særlig for å lette n-tregnmgen av planumshøydene. 
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Fig. 2. 

Etter et iJ)ar års prøving ved vegkontoret i Bodø har 
,en fonnet sja,bl,onene så praktisk at de anses verd å gjøres 
kjent for de øvrige veg1k•onforer. Så fremt flere skulde 
være i·n1eressert i å anskaHe sjablonene bør de for­
modentlig framstilles fabrikkmessig da det vil ta unødig 
lan.g tid om hver mann skulde Ja,ge dem selv. De her 
beny.t-tede seH består av følgende rad,ier: 

500 - 5"50 osv. til 1000 m, 1100 - 1200 osv. til 
1500 m, samt 2000 og 3000 m. tDe minste radier til 

bruk ved mindre vikt·ige veger. En har her gjerne ho,Jdt 
1000 m som minste -radius i 'høybrekk ved hovedveger. 
For radiene 500-1500 m rhar en regnet med to tilfelle, 
nemlig e.tt hvor kurv,ens toppun,kt faller sammen med 
en pel, og ett .hvor toppunk,t�t faller midt mellom to 
peler. Kurvesjablonene må for.synes med en horisontal 
or-ienteringslinje ipå grunn av at lengde- og høydemåle­
sfokken er forskjellig. 
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Ingeniør Johan B)omsla� Jrnr etter �nmodning over: 
sendt en liknende siablon, fig. 2, og �knver blant annet.

ikke mer enn 50 m av vegbanen fra bil (øyehøyde 
:::: 1,25 m). 

Ordinattilvekstene er regnet ut etter parabellikningen

= _1_ xz samme likning som· for alminnelig rund-
y 2R ' 
·stikking og med den lille unøy�k·tigl�et soi:n �erav . følge:,
da sirkelens likning med ongo 1 penfenen JO bltr

Til slutt får jeg føye til at mine kurvelinjaler vel 
ikke er noe nyt,t, men etter egne erfaringer greiere å 
bruke enn mer innviklede metode.r med pålegging f. ek�. 
av tangenter og vinkelmåling. O.g at man jenker· inn 
tangenten uten matematisk nøyaktigl1et, merkes ikke i 
terrenget på noen måte. 

* 
= R _ V R2 - x2. Kurvelinjalen hai; både k�nv�ks 

y k k v side det letter bruken. Paskrevet stignmg
?� x 

0

k�11:C1e nok' sløyfes, da pås�revet ordinattilvekst . er
n� 'o; �:;tiCYning. Linjalene er paført «2 setb med stig-1· 00 

"' ordinattilvekster, slik at de kan forsk_Yves mnger 
�� Jelnummer også midt _mel.lom de ·vertikale\ mk 111 
for 

1
at de kan bli mer elastisk 1 bruk. 

Begge de omtalte sjablontyper er hendige ved på­
legging av vertikalkurver og utregning av pe tilhørende 
høydetall. 

Mange ingeniører vil muligens,. i motsetning· til inge­
niør Wiks metode, foretreikike å legge på de jevne 
stigningene først og inntegne vertikalkurvene etterpå.Noen særlige vanskeligheter med å beregne høyde­faJ.lene skulde ikke oppstå av .den glillnn. 

s re er, 
veO'inO'eniører ser det litt uvant ut med·FO� :ian��.. h�er"' 10 m, men ved høydeu!settin.g ibrytnin"e

t
r"kk ·r oppsynsmannen vertikalkurven med kon-marken s I e · k t·k · tt tilsvarende horisontal ur.ves I nmg. 

stan.t avse 
11 rommelig ·horisontal kurvatur. er bli·t.t i ·de

Sa ak�ue 
t r je" framføre som personltg menmg at

seinere ar, 
t�les ttrengere krav ,til vertilkalbrytningene

det burde s 
1
1 

en l 000 m vertikalkurve ser man f. eks. 
på vegen. 

Det er underhandlet med forskjellige firmaer omframstilling av disse sjabloner, men alle har erklært atde for tiden ikke kan skaffe de nødvendige materialer.
For øvrig henvises til en artikel «Skjablon for inn­tegning av vertikalkurver» av ingeniør Hans Aase i«<Meddelelser» nr. 9 - 1937.

!SACHSENS TØMMERLASTEAPPARAT FOR BILER
Av dipl.ing. Otto Kqhrs. 

. sin er av avgjørende betydning for billig 
,J-)urt1g Ie

Jo �indre tid so_m . medgår til levering, jo
transrort

t,Jir disponibel for k1ønng, og desto flere ven-
mer tid der kjøres. 
cfjnger .ka\

kvern og lettvint lessing er også meget
Sikker, ' \ s·åfører og mannskap. Utviklingen går jo

utier bla':! 
-oterlate alt tungt kroppslig arbeid til ma­

Pf[dig rn°b a 
er sterkere, hurtigere og blir ilcke lett trette. 

\:"inene: · i:achsen, vår kjente tilhengerspesialist,. har
5 Ludvig 

t lasteapparat for tømmer som synes a ha 
funnet e 

se". Det er enkelt, arbeider hur-tig ogoP�11tiden for 
både en rimelig pris og vekt. l\'\ervektenfra ·t 

og h_ar 
av losseapparatet blir dog atskillig -gr�{ '

påSetting _ da -enslags kjeiper i alle tilfelle erve. t 100 kg . 
min�endig. ·er det i driftsferdi_g stand 260-270 kg,nø1

1
0111p

1ett v�i800 _ levert i Larvik. Ved demonstrasjon
oster kr. a!vik den 3. november · l 944 tok forbe-

?g: gen n_ær \ngen inklusiv å snu bilen med ti lhenger
1 

s fsene til Jas.1 å i alt 39 stokker (mellom 3 og 8 
rede·nutter, 8 � iv 

tfur fastsurring av lasset 2 minutter,
5 111/1iv) 19. n11n

e� ,Bilen var da anslagsvis 2h las.tet.
pr , It 23 minutt .1� kjør,te ,og lastet ·bilen oppgav Y2 hme
s·feieren, som s.�t for full last fra et opplagssted. 
�,rn gjennorns;1�slags gode oppfinnelser var app_a�atets 

som alle d 
t Det består i hovedsaken av 2 k1e1per, 

en.keit og robllst�·ker og en vinsj med wire og dnfts-
hver med 2 . . 

. . 
anordning. 

ene er .plaser! en på hver side. av dre1�-
Tømmerstatilens bakaksel. og en på ,hver side av til­

skiven over 
r akselen. De kan felles ned u�over v�d

hengeren ove 
en bo\.t i underkanten og låses I oppreist

å svinges orn
d en sperretand som kan utrykkes ved. et

stiHing fast ve
t på den motsatte side av bilen, respektive 

håndtak plas��år tømmeret skal losses kan altså staken�
;tilhengeren. 

uten risilro for den som løser de� og fa
.legges ,ned

e idet han står på den motsatte side _hv?r
lasset ove;li� g�tående ulø�te. . S!akene er fors�Jel\Jg
stakene 

a de to sider. Pa h1vesiden (a og b hg. 1,
u �føl"t P er de ca. t ,5 m høye og bærer på toppe 1: en
bilde 3� Hivewiren går rundt ned langs yttersiden 
b'Iokks:��\

g hundt en 11y 'blokkskive under slagen. under 
av sta

t . 11 til midten av voanen og her rundt ytterligere 2
Jasse 111 . . . 

"' ' 

blokkskiver til w111s1en. 

På den annen .- tømrne-rsiden - c og d fig. 1 bestårstaken av en c�. 40 -cm høy hengslet underdel og pådenne kan , anbringes forlen·gelsesstaker. Oppå stakenepå tømmersiden set>tes «haikjeftene» som brukes til åfeste sliskene med - ,fig. 1 e og f, og 2. Til sliskerbrukes tømmer av passende, ikke for stor, lengde. ,N�r- bilen er delyls lastet .settes forlengelsesstykker _opptil ca. '80 cm høye - pa stakene for å hindre tøm-meret fra å rutsje tilbake. 
Vinsjen - fig. �- og 4 - består av en solid aksel som ved en utveksltng - a fig. 3 _ dr-ives gjennom et standard kraftuttak på bilenl> gearboks. Akselen er for­lenget utenfor . rammen på begge sider og gjerne for­syn� me_d «sp_illkopper» så den også· kan brukes tilalm111nehg haling - ved grøttelcjørina opptrekking avtømmer bakfra ·eller forfra osv. ''" 
Fritt. dreibart på akselen sitter en dobbelt wiretrommel- c fl�. 3 - som ·ved en klutsj - b fig. 4 - kan

foble� hl og f:a akselen. Klu�sjen betjenes �ed e,t hånd-�k pa hver s1d_e - � o� h hg. 3 - men 1 motsetningtil en normal b1lkluts1 rna den ko·bles inn ved håndtaketO(s løser aytoipatisk ut, når dette slippes. Hå.ndtaketvirker o�sa pa motorens gasspjell, jo hardere klutsjentryk,�es 11111, desto mer gass iår motoren. Wirei:i er 6/,!'' silkewire, som er ekstra bøye\icr fordiblo
r
kksk1vene av pla.sshensyn må gjøres ganske sml Deng� fra den ene 11:ves!ake over den ene vinsjetrommel, gJ:en�om 3 hull�r I m1dtflen�en vi·dere over den annenwrnsietrommel hl den annen hivestake. Wiren kan lettreguleres, når avstanden mellom 'bil oa tilhenaer for­andres. I :begge endene er det anbragt° en av isachsen?PPfunnet og patentert lås, som kan utløses ved å frekke1 �n taugende - l og k fig. 1. Normalt leveres så .\ang wire a'. tømmeret kan ligge 15 m under ·bilen. ,Last111gen fore.går no på følgende måte. -BHen pla­seres lan_gs tømmerlunden oa dreieskivene svinges -h�o.r dreieskiver mangler byttes stakene - så ,hive­kJeipene kommer p·å bortsiden ,f,ra lunnen. Haikjeftene

settes på overenden av stakene på tømmersiden,( uten 
fo�lengelsesstykker) og sliskene slåes fast i . kjef_tene.
Wirene trekkes ut for hånden, en passende hiv giøres 
ferdig, wireendene smyges om hiven og festes i låsene 
så hver wireende danner en renneløkke rundt hiven. 
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Fig. 1 og 2. 

No kobles vinsjen inn og hiven trekkes på sliskene 
over tømmerstakene inn på bilen. !Når hiven er på 
plass stoppes vinsjen, renneløkken frigjøres ved å trekke 
i taugenden på låsene og wirene lr.ekkes så med winsjen 
klar av tømmeret og kan ta nes,te hiv. Til å begynne 
med brukes små og lette hiv. Når ·bilen har fått litt 
tyngde på, tas st�rre og tyngre ·hiv, til slutt begrenset 
av vinsjens og wirenes y•teevne. 

Fig. '3 og 4. 

Til klutsj, gear osv. brukes vanlige bilreservedeler, så 
dele-r _altså normalt kan leveres fra lager i Norge. 

1Sknveren av disse linjer fikk et utmerl�et _inntrykk 
av apparatet som tør påregne alminnelig 111teresse 
blant alle tø�merkjørere. Også for montasje av led­
ningsmaster og stolper måHe appara-tet med fordel kunne
tillempes, eventuelt i forbindelse med en kranbokk 
stubbebryterb.okk ·eller liknende anordning. '

KJØREBANE MED ASFALT- OG GRUSDEKKE 
Erfaringer fra Opland fylke. 

Det •hender ofte at det kommer klager fra hestekjørere
over glattheten .på faste dekker, bl. a. asfaltdekkene. 
For å avthjel,pe -dette lhar det vært foreslått å legge asfalt­
dekker ,bare på en del av veg-banen, slik at ,hestekjøre­
tøyene kan kjøre på den del av vegen der det er gr.us­
dekke. 

I Opland· fylke ble det i 1939 lagt et slikt dekke, visst­
nok nærmest for ·å få, ,utført størst mulig lengde asfaltert 
veg med tilstrekkelig støvfrihet. 

En ra,pport fra a•vdelingsingeniør Rykke om dette ,Jyder 
således: 

·«Innen Valdres vegavdeling hie der i 1939 lagt et 3 m
bredt asfaltdekke på tilsammen en lengde av t 761 m. 

Vegbredden på disse strekninger er 5,- rn 5,50 m, 
og da dek,ket er lagt midt etter vegen, blir det .på 
begge ·sider en bredde av 1,- m ,til 1,25 m med grus-· 
dekke. Denne gr_usbane er for smal for hestekjøret.øye·r, 
,hvorfor hestene 1k,ke :kan benytte denne ·bane. I den 
anledning har jeg !konferert med gbr. Hans Baggerud 
som opplyser at han ,ha-r forsøkt å benytte denne kjøre­
bane, men gikk =hesten ,på grusbanen, kom det ene hjul 

ut i vegs�rånin.gen. Baggerud utt?lte dessuten at unntatt 
J1øst og vår når det iset etter vegene, kunde ,han ·ikke 
merke noen ulempe for hestene på asfaltdekket. På iset 
dekke var det derimot vanskelig for hestene, sa 'han. På 
disse strekninger er benyttet vegblandingsdek,ker. 

Med denne veg,bredden og nuværende trafikk viser 
erfaringen at bilistene i al.minnelighet ikke kjører lenl7er 
ut til siden (holder sin høyre side) enn at llljulene går 
innenfor 'P� ?sf_a-Jtdekket, s� grusbanen �l!r �enyttet bare 
under forb1kJønng (og møtrng), og forb1kJønn"en er ikke 
så stor at det blir noe nevneverdig vedlike-hold på grus­
banen, og støvplagen er etter oppsitternes uttale helt borte 
idet en grusbane som blir så -lite benyttet ikke støver'. 

Jeg skulde anta at tralfikkens størrelse 1blir !bestemmende 
for om en 5,- å 5,50 m bred veg bør asfalteres i full 
bredde eller om det er tilstrekkelig med et asfaltdekke 
på 3,- m. Det tilføyes at der på riksveg nite 70 både
nordafor og sønn�for Dolc,ka �r ga_nske stor tømmer- og 
vedtrafikk med bil. Pernonblltraf1kken er liten.» 

I samme for.bindelse· gjengis nedenfor en uttalelse fra 
overingeniør Bjørum om glattheten på asfaltveger: 

l 
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«Et hvert dekke som overflatebehandles ·har lett. for å 
få enkelte fete ,partier so�1 i k·ulden bli.r glas�l1ar.de og 
glatte. Særlig 1har pedrol1ttdekkene lett :for _ a bit fete, 
mens de forskjellige teppehei.egg (ve�blandmgsdekker, 
asfaltgrusbetong osv.) ikke sa lett blir fe.te v�d over­
flatebehandlingen. Glattheten er søkt mota.rbe1de_t ved 

anvendelse av grov singel ved overf)atebe11andl111gen. 
Med godt resultat er således anvendt singel 16-22 mm 

(firk. huller). Etter hvert vi,I i,�idlertid singelen bli av­
slitt en del på toppene_ og slttasJe,p�oduktene �amter seg 
opp og oppsuges av tJ�r�stoffene 1 fugene slik_ at ve�­
banen litt etter litt bltr ieyn og glatt. �å sidene vil 
· 'd l fd slitasjen være mmdre og man far der en ru \;11 e��m er av :betydning for hestetrafikken. . Det er 

;- an� . d en blanding av smgel av harde og singel avog,sa 
b

pl øv 
rter for at en om mulig ved den uje·vne slitasjeløse

ld 
erga 

iå en ru bane. Det er imidlertid vanskelig åsku . e oppi 
e'kket blir ruere av den gnmn. 

påvise 
1
at d

ært en del kla·ger over asfaltdekkenes glatthet.,Det 1ar v 11 • Det kan skilles·ime · om.. 

· Glatthet som oppstar nar .-regn f?ller som yr etter .t · tørke,periode. ,En far da til å begynne med 
en le�gere 

å asfalten. 'Dette gjør seg lite gjelden•de et. sleipt la
v
g
t �verlflatebeJiandlede dekker og det har værtpå litt gro 

få klager ·herover.. 

2. Glat�het som oppstår ved de første kuldeperioder
om U1østen. tFete flekke.r i dek·ket · blir glassharde og 
hester med slitt ·sommer,sk-0ning •lia.r lett for å gli. Det 

har heller ikike vært mange klager herover. 
3. Glatthet som oppstår under kaldt regnvær etter 

frost eller .når været er slik at dekket iser. Sli·k glatthet
oppstår gjerne om ·høsten o.g skaffer vanskeligheter for
hestetrafikken særlig i stignin·ger. Hestene ·har gjerne 

enno sommerskoning og det er under slike forJ10ld ikke 
sjelden å se fraspente melke'kjerrer etter v�g,ene, mens 
nærmeste 1hovslager har noen travle tinJer. 

Det var særlig to steder på riksveg 70 i Brandbu som 
skaffet de største vanskeligheter, nemlig Bortaforbak;ken 
og bakken ved Rosendal med stigninger henholdsvis 5,8 
og 4,2 %. Stedene ble for noen år siden betraktelig 
forbedret ved ove:rflatebe'handling med grov singel.· 

Jeg er av .den. oppfatning at i stigninger under 4 % 
er det ikke nevneverdige vanskeligheter for ,hestetrafikken 
på asfaltdek:ker. · Er st-igningen mellom 4 til 5 % må 
spesielt rue dekike,r anvendes og i stigninger over 5 % 
bør ikke asfalMe'kker. brukes . :uten særskilt kjør�bane 
for !hestene på sidene. 

Hva ,biltrafik-ken angår har vi ikke· hatt nevneverdige 
,ulemper av asfaltdekkene.» 

---------

HOVEDRENGJØRING I NATUREN LANGS VARE VEGER· 
All skrikende reklame som star i strid med loven om naturfredning md no fjernes . 

• let om anbringelse_ �v reklameskilter langs·iSpø�srna ve er m. v. 1har t1dl1gere vært be'handlet i
-0ffentI1g e .fra Vegdirektøren, 1fr. ·bl. a. nr. 7 - 1939MeddeJe Jsebe rent .forretningsmessige hensyn.son, ,knytter 
·cte JOi. 

e reklamevitiksomhet lar seg dessverre svært Sl g t!I ·de�n 
rene med arbeidet .for trafikksi,k1kerheten _ sfte ikke 'ikte rned bestrel:\�Ise!1e .for å �1olde omg,ivelseneo ,11elle! eger mest multg 1 deres op,prinnelige natur­Og

1
g5 var.e v nd ,og det er nok man_ge _av oss som i årenes.1a1• ønne ttls��et seg over den utghdnmg som har funnetskJ ]lar er" område. 

·løP d ,på dette rn under 13. jam1ar 1944 •;�Je gitt til lovenste 
et tillegg 6.� av :1910 og som tar sikte på ·å regu-

D naturf!'edni g
for reklamevirksomhet må derfor ihilsesorn . denne ,form 

Ierd glere. . nedenfor etter Nors� Moto�blads april­me

E O'jeng1r 'kkel som er skre,vet 11 anlednmg av denne n " en art1 
er · n·u�Wøyeise : utglidning i' reklamen her :heime hos10

0
1 

t skjedde . e;rigen som pekte i en meget farlig ret-
1 � {Irene før 

blomstret som ald.ri �.!"r, og de .n smarte
-0�

5 Reikla·�.en 
kunde så ·å s1 fa de averterende

ll'tn�nseakkv1s1�ø{ !helst. AH mellom hi.mme! og jord bl�.an:d 
,på ,11va 5

��s,plenene på 1bakken hl røykskriften pa
� 1 ttet fra � ende reklam·e etter Hy, pla�ater,. ,yeg­
u_ 1 �elen, slep 

med badestranden langs vare ·f1 order 

'h;;.Rter, ,ja til. 0;d · reklame . for frlm, bensin, vaskepulver,
,5 

le 0ver,malt � kort sagt, det var kampe!1 om ·�undene
gadedra•kter, 

og ,produsentene. Det er 1.k1ke ,sa at r�­
bLant seigerne

sådan bør .fordømmes, men det ,bør skie
klamen sorn · ·ghetens ramme. ,Kom man f. eks. ·en
'
innen sømrne/1 

søndag med bil eller mot-orbåt . utover
,blank fredf.�.l 

d 11 så kunde plutselig det mest natur:
·la·n g s Oslo fio�a� '.øde:legges av en skrikende . reklan:ie 1
skjønne ,land� p

er Her var det i mange hlfeLle ikke 

de gre'll_este 
· �f1 :0111 oppsetting av skilter, reklame­

eng ang �0!fter .annet, - nei, m?,n g\kk simpelthen �g 
søyler, 5 

f'el,let :Den flotteste gra111tt lyste plutsefog 
dekorer�e . \, gwlt, grønt og blått. Det var ikke spørsmål 
en d�a,/P 

IDet var nok .på mange denne .form for reklame
0!11 s 

re.nt frastøtende ve.d f,�rste ga_ngs bli1�k, unen så
vir.ket

l ert begynte man a g·iøre seg fortrolig med det.etter w 

- Det skulde så være, - og den ene reklame overgikk 
den annen. Man :k1ørte ,utover landvegen, og så ,plutse!,iO' 
stod en ,kjempestor :blå 'hest på jordet som reklame to"; 
noen •sigaretter eller- det var en kjempebilring byO'cret g:jen�om en idyllisk Uten kafe. Det v.ar rent utrolig lh�or oppfmnsomme . rekfai:nens folk b!e. D�t v_ar en ting, men at det reklamekJøpende ,pulbhk-um virkel,1g kunde crå med ,på de nat-urødel'eggende rnklamer, - det er en ann:n. Vi ihar allered·e en lov om naturfrednincr som skriverseg fra 1910. · Denne lov fiik.k .fomylig et ti'llegg, hvordet bl. a. :heter: 

«Fril·1:1ftsreklame ·er Jorbiudt, ,uten i områder som erbymessig bebygg�t, .pa jernbanestasjoner og på stoppe­s�eder for ruteskip .. Forb_udet gjelder ikke reklame forv1r,ksomhet eller nænng ,som utøves ,på eiendommen Jworreklamen ,er satt opp.» 
,F_riluf.tsrekLame som er j strid med dette .skal utenrutg,1:ft f�r st�ten vær,e fjernet inn.en utgangen av dette årog ·no ·1�nskJær,pes· lovens overholdelse over he.te landet.1D.et ·er 1k�e så ·å forstå at vi motorfolk itkke er glad isape, bens111 og andre gode føPkrigsvarer, men vi vil ik:ke:ha ødelagt det vakre 'Vi nettopip benytter nutidens mest :fullkomne kommunikasjonsmiddel til, - å søke ut 1 naturen. ,Akkmat i ,øyeblikket ·kan det ,kanskje være ga·nske fol"fnskende å se en reikla1I11e for det som engangv,:3-r, og .som synes som om det var så rent ,utroI,ig ·lenge siden v1 ha�de.. !� �·Ile tilfe.tle kan det være bra å tårJ'.ddet opp :hl b1lkJønngen igjen begynner. Vær- altså no1Pa post :bl'l- og IIllOtor.fol'k. iFå ve.kk .den skjemmende re­kl_ame og ·la den aldri mer få lov å :komme igjen. Vi·v�I ha natur_en for oss alle ren og ubeskåret som den er,Bilen :h�r g1t! oss muligheten t-il å få se å nyte den påen .[ettvmt mate, men så la oss iheller ikke ,ødelegge den.Som kjent inne!holder veglovens § 40 en. ,bestemmelse hv?retter det ikke ·uten hllatelse av vegvesenet må an­bnnges �eklamesk-ilter eller liknende inn.retninger ,på vegens eiendomsområde eller ,innenfor en avstand av .25_ meter frå dette - herfra dog unntatt alminnelige skl'!ter ,på forretningsloUrnler 'hvor-med vedkommende .for­retniingsdrive·nde rek.Jamerer for sine varer eller for sin :bedrift, .for så vidt skiltene ·er anbragt direkte rpå egen 

•,,: 

,, 

,, 
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=husvegg, og vegvesenet f.inner at de ikke :kan for­
'Veksles mea rvegskilter e·ller varselskilter. 

Den ,nye lov går altså betydeHg videre enn oven­
nevnte bestemmelse ·i vegloven. iDa vegvesenet har inter­
esse av å få fjernet alle skilt som kan sees fra vegen 
og som enten ivir,ker skjemmende eller sjenerende for de 
vegfarende, kan en etter 1. januar 1945 rette 'henven­
delse ti.I politiet ,(.J-ensmannen) om sådanne ,skilter som 
altså vH .krunne fjernes, selv om de står lengere fra 
vegeris ei_endomso.mråde enn 25 meter. Etter den nye

lov vil vegrvesenet ikke lenger •kunne gi tillatelse til å 
sette ·opp sk,ilt innenfor nevnte avstand. 

I r.undskriv av 22. mars 1944 •har vegdirektoratet ut­
talt at en går ut fra at ski'lt ikke blir fjernet når de er 
til rettleiing for trafikanten som f. eks. vegvisere til 
·hoteller m. v. når ,utstyret og oppsettingen 
av vegsenet. 

MORR GASVERKET 
Ved dipl.ing. Otto Kahrs .. 

r Motor-Kritikik for jul-i ·i år, si,de 139, er der beskrevet 
en ny type sugegassverk, som virkelig viser nye 
,pninsiippforbedri,n,g.er av •kanskje vesentlig ·betydnin,g. 
Oen fortjener derf.or •inngåen,de at studeres og ,prøves 
også hos oss. Konstriuktørrns (jentz) mål er å skape et 
gassverk som kan forgass:e både k·no-tt, t-orv, brunkull, 
steinkull, koks og trekul'!. 'Det ·s�ker han å oppnå ved 
dobbelt forgassing som følger: 

Selve ,gassverket .er ·temmeti·g sterkt ·konisk - vie-st 
o.ppe - o.g ihar tredobbelt veg.g.er, a, f og .g, samt i 
midten et perforert rør e. Veggen i selve forgassings­
sonen er av ildfast keramisk materiale og underst av­
slutt-�s ,gassverket med en rvanfrg skaker.ist. Med gass� 
holdige ,brennstoffer (som knott, torv, kull) vil de tjære-

og ,gasshco.1,ctii·ge. bestanddeler ,gjen,nom huHene d i sentral­·:øret ·e stJ.ge iIH. rværs. :Sentra'1røret .rekker så :langt neda .selive ,f.or'br.en,nmg.ssonen a.t det b:J.ir temmehig varmt 0,ovJr.ker ,sorrn en _slags Cr�·knmg;sretort, så ,cte ·oppshgend�,g�sse� ·er pr,akt1skt talt tJærefni ·når ,d,e !kommer •opp ,under,pa·fyl•l1n1.gslokket. Herfra: tortsetter de i mm.met ,me,11,omveggene a o•g f nesten t1,l· bunns J g,assverket og for­varmer under.vegs b-re-nnst,o-ffet ,og ·avkjøles ,selv en del Nær ibun,ne·n !blander de seg så med de gasser som e;da,nnet ved iden: 1uful1lsten.di,ge forbrenning av •brenstoffeto.g ,s•t1ger opp I mel'lornrommet rmel'l,om vegcrene o .00 ftil �øret h �om fører til rense- og kjøleanlegget. 
0 0 • 

iK,1,lde� ,gu meget ,uf,ulsten,di·ge ,o,ppl'ysnj,nger -nevnerf. ·e!ks. rntet ,om •l1Vorl•e-des ,primær,l,u ften- tiHøres \kanskje

ved dyser i ,den keramiske underdel av gassverket) eller

.hvordan inner,kom1ssen a holdes pa IJ)lass (antage.lig ved 
rib'ber fastsveiset ti'l mellomveggen f og kanskje også

til ytterveggen g). 
Og her som ellers ligger vel suksessen skjult i den 

korreikte ,clirnensjoi,ering av de forskjelHge tverrsnitt og 
sentmlrørets tykke.Ise, ·lengde og plasering. 

Nytt er vel også gfassfi,ltenmateria1'et. Glasset i form 
av «glassilke», «glassull» osv. blir nemlig på gr.unn a\· 
tempera-turvariasjonene ·lett meget sprødt ,og fine gfass­
biter .og glasstøv sug.es med gassen inn i mot·oren, ,hvor

·de virker som smergel og ·kan vo+de urime-1,ig sror sHtasje.
For at forhfo,dre ,dette overtrekkes de tynne glasstrådene 
under ,vakuum i en i'kke oksy,derenc!e atmosfære med
et meget tyndt metal:lag, som fra:msti'lles ved at for­
dampe ,metaMet ved kathoc!eforstøvning. MetaHagenes
tykkelse er så liten (ca. I : 1000 mm = l µ) at metall­
forbruket blir sa lite at man ,bruker meiaM med stor
motstandsevne mot korrosjon ·,og ·kansi1cje god fiHrer.ings-
evne f. eks. nikke!. · 

Det skal bli interessant å fø'lge denne nye gassverks­
types v.idere utv·ikil,ing. 

INNSKRENKING AV GJERDE­
HOLDET 

«Økonomisk Rev·ue» nr. 27-28 for 1944 ,inneholder 
en meget interessant arti1kkel om ovenstående emne som 
vi nedenfor tillater oss å innta i sin hel,het: 

' 

Den som ferdes litt omkring i landet :kommer snart til 
å stille seg spørsmålet om det er nødvendio ocr økonomisk 
forsvarlig med alle de gjerder en ser båd� i in�- og 
utmark. . Under�øker en spørsmålet nærmere \Ill .en 
s,i'k0kert .komme tl'l at det er en rek,ke helt ,unødvendige 
gjerder og at gjerdeholdet mange steder -uten g,kacle 'kan 
sløyfes. Ofte ,settes gjerdene op-p igjen nærmest av 
gammel vane der Jwor de !har stått tidligere selv om 
·beihovet for gjerde er bortfalt, eller gjerdeholdet er så l
dyrt at det er 1helt •ulønnsomt å fortsette med det. Det er
jo f. elks. •helt urimelig å o.pprett110lde gjerde mot oJfent­
lig veg fordi det en eller to ganger ·OJJ11 året b·lir drevet
noen få dyr langs vegen.

I en.keite bygder ·har en tatt konsekvensen arv dette, og 1
det er svært få gjerder _å se. Gjerde mot. veg er falt
bort, og det er vesentlig de h�lt nødvendige gjerder
r,undt beitene som er igjen; Men I størstedelen a,v landet
er det annerledes . 

,Det er ·mange grunner som ta·ler for en in11skrenknincr
a,v gjerdeholdet. Den enkel!e ,har ,s.to�e ·utgifter til rt
,parasjoner, og selv for �rna �mk ·kan omkostningene
til gjerde ?l•i store. _ Og,sa nasionaløkonomiske grunner
taler _for rnnskr�nknrng . . Det er. store me�gder tre­
materialer ,som gar med tII oppsetting og vedlikehold av
gjerder, og i stor :utstre�ning er det unge trær som 
blir 1br-ukt. I de sernere ar er det mange som .er oått
over ti-I ståltråd eller piggtrådgjerder, men dette m�te­
riale lider av de.n �angel at det må importeres. Den
valuta som går med ·til dette kan brukes på en bedre måte.

rEn undersøkelse. som fylkesskogmester A. Hødal
foretok i en bygd I Hor-daland (1935) v•iser at en ved
en forandr-ing 9g o�ergang til ·k,ultur.beiter kan oppnå
en •besparelse :pa 6� Yo. Ved en omregulering av ojerde­
'holdet :vilde det gJerde som er nødvendig gå n�d fra
29 000 til ca. 13 000 m. 

I ,Sverige har ,en foretatt en undersøkelse for et ihelt
·Jan - Stockholms ·l�n. IEn ,har fo.n!'let at omkostningene
rved å sette .opp de ,g-Jerd�r som no fllines innen lånet, be­
løper . seg til ca. 11,6 myll. :kr .• iE.n ,har videre fonnet at 
det vII koste ca. 2,8 mill. tkr. a. innhegne det kulNrverte 
beiteareal ,som det er behov for rnnen lanet. IBespar.elsen
er altså godt og ,vel 80 %. 

_ ___J 
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Arbeidet for en innskrenkning av gjerdeholdet bør 
kombineres med arbeidet for å -få anlagt flere kulturbei\er. 
Det er av mange grunner en i dag tilrår at det blir 
anlagt .kulturbeiter. En til.rår �et 11t fra e_t rent h:usdyr­
standpunkt fordi skogsbeitet 1k'ke kan t11fredsstille de 
krav et m�derne .ltusdyr;br.uk stiller. Og man tilrår det 
også ,fra et skogs:'ynspunkt, fordi skog.produ�sjon�n ikke 
·kan brincres opp 1 f,ull J1øyde thvor det foregar beite. 

Lovbe�emmelsene om gjerdehold bør .forandr�s sa 
de mer svarer til ele endrede f?rhold. Over alt gie!cler 
at en foren•kling i ,mer eller mmclre grad lar seg gien-
nomføre . 

Det er et spørsmål om en 1'kke_ lbur�e ta ·und_er over-
. 1 at 111an istedenfor g1erdepl1kt g,1kk over til vokte-veie se 1· k ·1 • • · 

l'·kt Ved at enhver ·har p 1 _t ti a passe pa s111e. e_gne 
P 1 · ·i Ile ·1 ecren interesse giøre mest mulig for a mn-_dyr v1 a . ,, 
skren•kc giercle,holdet. 

BILFOLKET OG VEG?YGGINGEN
I DANMARK 

Be.rlingske Tidende hitsette_s neden·for et lite ut-Etter 
1 inberetning som presidenten .for Forenede 

dr,ag av e�torejere den høyt ansette bilmann apoteker
Oans1

5
e /Mel fram'kdm med for nylig angående spørsmi'llet 

Patt! c/�oantrafiJ<.ken og den framtidige vegbygging. 
om .mo O 

og �tter har vi .foreslått at vegbyggingen skulde 

· 'forut fastlagt plan, men for så vidt angår legging av 
faste vegdekker og i meget begrenset utstrekning !har de 

bevilgende myndigheter gått med ipå å la vegar.beid 
Jinansiere ved lånemidler. Disse lån tilbakebetales ter­
minvis av ·vedlikeholdsbevilgninger. Oet har da vært 
tanken at besparelsen i de .framtidige vedlike-holc,isutgifter 
for vedkommende vegstrekning vi-I overstige utgiitene 
til forrentning og amortisasjon av lånekapitalen. Veg­
bygging for 1forskuddsmidler som er stillet til dispo­
-sisjon vesentlig av kommuner, 1har også hos oss vært 
drevet i ganske stor målestokk, o.m enn forskuddene 
ikke tilnærmelsesvis har nådd samme størrelse som 
synes å 'ha vært til-felle i Danmark etter den innberetnincr 
som det foran er gitt et -utdrag av. Pr. 30. juni 1944 
utgjorde distriktenes forsk,udd til !hovedveganlegg ca. 17 5 
mill. kr. 1Hvor store forskuddene til bygdeveganlegg er. 
,har e-n ·ingen Sal)llet oversi•kt over, men de .tør samlet 
være minst like store som for hovedveganlegg. Da elet 
har vært forutsetningen at refusjon først skal finne sted 
når vedkommende vegarbeid(:!r etter de foreliggende vea­
planer vilde kommet opp til bev-ilg.ning ,på statsbudsjetttt 
sku Ide denne· forsk•uttering ikke gripe forstyrrende in� i åen 'Planmessig utvikling av rvegnettet. Den stenke 
,pågang .fra kommuner i mange tilfelle .for å iå ,påskyndet 
refusjonen av ydete forskudd, har dog vist at distriktenes 
<forskudd kan forrykke vegplanenes rettferdige gjennom­
førelse noe. 

«Atter 
en forut fastlagt ,plan og at finansieringen

skje etter
dnes ved opptagelse av store Hin, tlworved det

skuJde or 
kunde oppnås en ·f!l·er rasjonell planlegging,

ikke bar� en fordeling av ·utgiftene o-ver et lengre tids­
men ogTa

des at de ·i 'høyere. grad 'ble 1belastte dem som
ro,nl, s� de 

dro nytte av . de skapte . .forbedringer. Denne
i sin ti . riktighet det ikke kan tvistes om lyktes det oss
tanke .ll�fnne geh_ør. for og ·hva er så følgen blitt? ·Jo,jJ(l<e a ·fo'r,underllg mkonsekvens e� rna� tross den prin­
J')1ed en tstand mot lånetanken til,feld1g og 'bare 11alvt ·pietle mo 

pet ut i en ,planløs låne- og forskuddspolitikk 
,s�visst ct,um 

er mellom 200 og 2_50 millio,�er -kr_oner a�
b ·1< at

. 
no fders motorvognavgifter for,handsdiskontertsli ,.,.,mende I 

er er anvendt på en måte �om ikke •har noe·l<O"' peng · · • ·øre og so ft 1 ' disse_ 11 planlegging a gJ . m o e 1ar fonnet
og d rasione . punikter som var trnhkken ,uvedkommende rne f a syns f d · 

d ut I r, t rimelig krav ra em som nytter motor-stepet er da e
Jde

�e i denne henseende må bli annerledes
at fo11ho 

6 ·m det for Ø'Vrig . er .foreslått, må staten vogn , 1<rigen. 0 
nevnte beløp som for ,øvrig for en ve­

etter 
i de foran 

er medgått for å 81indre arbeidsløshet. ette{ifg del ogs\Jir g,jort ser jeg ing�n l�tveg t,ir å bringe
sen. 111<ke d_et.te. i fåmu ftige og nmeltge baner.» 
H-v1s mien inn , f'k'· 

. 
egøkono hvor fort motorvogntra 1 "'en vilde 

v S· ørsmålet 9
m 

an" etter -krigen ble også berørt i be­
, 

p
ne .kornrne

1
1 

r
g
om "'ytret presidenten i h. t: Berlingske 

kUI1 O" 11e 

toingen "' 
�:1 gende: · avholde meg fra s�ådomme. om omfan�et

«Jeg skal 
et i n'lotorvogntrahkke!1s gJenoppblus�mg 

v 0g �ernP 0 Så meget kan dog sis, _at det tek�11ske 
a
tter ,kngen: den. Vi vil meget hurtig etter -k�1gens e 
pparat er 1 or

re,kne med å få til1førsler av. b�nsm 01;a 
p,hør kunne

t ten tvil i slikt omfang at kJønngen_ vil
0
�rnrni '()� de um tidligere. Det v,il sikkert ·heller 1.kke 

ffunne dn�es 
:iae •før det vil bli mulig å ,kompl_ettere 

-vare sær-hg 1 ; er blitt hardt medtatt ,u nder krigen.» 
,vognpa_rken, 1�� ,forutsigelser Jyder tillO'k�ende for no�s�e

,De s1stnevid t dog må sis at en her stiller seg atsk1·l11g
ører, selvo

t!"·k 
e
overfor muli01heten av å kunne lkommeske,P 1s O • b · er 

· 

mer I å .fredsbasis 111. h. t. ,import ,av ens1�, ,,umm1 ,
opP P reservedeler m. v. i den nænmeste tiden etter
vogner, h . 

· ens opp øt · kr
cS så i Norge har det fler.e ga_nger _vært o�erveiet å

settf i gang vegbygging for lanem 1dler ·1 stor sh-1 ettet en

f� �---

PASS PA BILGUMMIEN! 
Ma11ge nye dekk kan spares ved å baneleggc de· gamle.

Før .krigen ble en stor del av lbilgummibehovet de'kket ved import av f.er.d'i,ge rfoger. ,Etter ikPi·gsutbruddet er denne -impo-rt ipraiktiisk talt ·oµp'høpt og man er derfor omt,rent utelukkende henvist ti-I den innenlandske pro­duksjon. . Det er derfor blitt st_adig me·( nødvendig å nyt.te_ ut rmgen·e ·på den !71C-St rasionei'l·e måte, ved' regel­messig_ ettersyn, ·reparasJon av skader -0g påleaging a nye sittebaner. i:, v 
. De ny,e -krav som på _d-enne måten er stillet vulkanise­rrngsver,k�tedene

_, 
'har <:lisse sø.kt å møte v·ed •innkjøp avnye _maskmer sa vel for reparasjoner ·som for 1banepå­leg,g_111g. Nye ".enksteder er satt i dnii·t .j distrikter 'hvorverk,steder _før 1klk� fantes. 1F,or å rasjonalisere drif.ten har vulkanisørene _ 1 Oslo ,og ,opplan.d ,g.ått sammen -0m å ·oppret"t,e en. «Ounng.sentra,1» 'hvor -flest'eparten av ibyens banepaleggingsmaskmer er samlet og hvor vuJ·kanisering av de ,pålagte baner foretas for alle de. tilsluttede verk­steder. 

. M�ter,ialtii'lde-Li-ngen -til v,ulkåniser.in,gsv-erkste-dene er-ntkeltg ·Og d'et forlanges ingen anvisninger eller tillatelser ·h_veP�en for banepåleg,ging eller reparasjoner av ,gummi'�1,I ·b1 ·lier _ med �jøre_tiHatelse. -�i-l'eiern(:! kan no ,overalt •1 -landet mnen nme•hg av�and i.mne, ,et ,g'()dt utstyrt verk­
sted som :kan repa-rere eller ba-n�pålegge <ieres dekk.Ver�stedene.s _ ytelser 1!1ed 11.ensyn til arbeidets kvalitet er·ogsa betyd,ell,g_ hevet 1• -løpet av krigen. Ver:kst·edene måno v�re autorisert av den -offen·Uige autorisasjonsnemndfor b�lve�ksteder for å -Opp.nå tildeling av material·er Au·tonsasionsnemn�en fører tilsyn med• verkstedenes ut:
styr -og imed _arbeidets .u-tf�re)se. ,Bi-leierne 1har derfor ·la�gt større �1k'kerhet enn. t1dh�ere for at reparasjonene ·•bltr utført pa en fag-m-ess1,g mate. 

For å øke anve-nde-lsen av banepalegging av !bildekk .k?n transportutvalg�ne ,og statens _bilsakkyndige ·gii bil� eierne pålegg om a legge nye slitebaner på dekkene Slike pålegg 1kan ,gis ved den 'Vanli,ge bilkontr-oll eller nå; bi·lene møte-r fram ·ti-I fornyelse av 1kjøretillatelse� eller for å_ motta transportoppdrag. For ,å •lette vedlikeholdet av .n.ngen�, s.kal tra�·sport.u tvalgen·e ?'g . S-tat-ens ibi-lsa1k1kyn­
,d,-ge sa v1d,t mull·g sør.g·e f.or anv1sn111g ,og ,\everincr ,av 
reserveringer til vogner hvis gamle ringer er egn;t til 
ba-nepåleg,g-ing. Reserveringer •kan også fås utlånt fra 
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en .rekke vul'kaniserJngsverksteder som ·har fått seg til­
d'elt ringe-r til dette formål. 

På d.isse måter er forholdene søkt ,lagt t-il rette for et 
effektiivt vedJi1ke'h-old av bi·lgwmmi·en. All,e di,sse for­
holdsregler hjelper •imidlertid lite ,hvis j,kke bileierne 
selv viser jnteresse for ved,likeholdet av sine ·ringer og 
ved stadig frisyn med -ringene sør:ger f,or at .de blir re­
.parert og banepålagt i rett tid. 

Unnlatelse av å benytte banepå!eg,giing og å utbedre 
oppståtte skader medfører et merf.o-r,brnk av ny,e ringer 
som det for tiden er ·umulig å dek•ke. Det er derf,or 
en -betingelse for opprettholdelsen av ibiltransportene at 
bil·eierne ,gjør hva de kan for å utnytte ringene til det 
ytt-erste. 

Selv om bileierne må la bi-Je.n stå,noen dager mens en 
,banepålegging elle-r repara.sjon utføres, vil dette 'lønne 
seg meget bedre både for ·bileierne og rent transport­
messig seH, ·enn om ,ringene ,kjøres fu.I,lsten,dig ,i stykker, 
i så  fall vil det som oftest ta fang tid før nye ringer 
�an leveres. 

:Hvis et nedslitt bilde,k•k :med god stamme pålegges ny 
.s}itebane .j rett tid, vi·l den nye banen kunn·e ·holde ,nesten 
·lt'ke _'lenge som den op,pri-nnelige. Prisen f.or 'banepå­
leg.gmg er ti -dag meget rimelig og utgjør ·en brøkdel ,av
hv� nye ringer :koster, •også re-n,t økonomisk er det de·rfo.r
1.1tvrls011Tit ,lan,gt ford-e-!'a,ktiger,e å ,legge på nye sHtebaner · 
p.å ,dekkene enn å 'kjøre dem ned og deretter kjøpe ,nye.

Gen·erald•i•rektor.atet for t·rnnspo-rt retter en inntrengen­
de h-enstil-ling 1.il bileierne ,om å være ·oppmerksom på de
f.�rhold ·. som 'her er -nev,nit og ved fornuftig •v,edli.ke'hold
·�Jøre sitt ti,[ at bi,lgu.mmisituasj-onen ,ikke utvikler ,seg
•1 -en ,katastrofal retn·i,n,g.

(AutomobiHor•handleren -nr. 7 - 1944.)

EN LITEN ORIENTERING 

OM BILFORSIKRING 

·I julinummeret av H. S. D. Posten, meddelelsesb-Jad for 
Har�_a•n15-er Sunn,hordlandske ID/S ,Selskap, har Bergens 
F�r�iknng,sselskap �å anmod,ning ·giM: en pop·u,lær fram­
sttll!ng: av forsk1ell1ge spørsmål i forobindelse med bil­
f.orsi:kr.mg og hva de forskj-elli·ge pol,isetorme-r ,de,kiker 
av ansvar. 

. ·�a frams'.illingen gir svar ,på ting som en alminnelig 
�J!e1er ,ofte rkke ·er tilstrek.ke·lig op,pmerksom på har en, 
t,rHatt seg å ,gjengi d1et vesentligste av innholdet nedenfor.

1En �v r:eglene ,j ,erstatn·inigsrett :er de·rJ at man ikke 
.kan bli ·erstaitn.ing,spli,ktig uten å 'ha ·hand,Iet fei-lakt-i,g ef:ler 
uaktsomt. !Dette er hovedregelen i sin a.�minneli,ghet, men
det • ansvar som motorvognl,ove·n pål'egger en bileier er 
ogsa fastsatt ·u·t fra andre synspunkter. Den vil i førnte 
re.ld<-e beskytte det .t-rafikerende publi,kuim ,og sørge f.or 
art: e� person som er 1på1kjørt og skadet, skal få sin er­
statrnng uansett ,om ibile·ieren e-Her sjåføren •har vist 
uaktsomhet. >Kun :hvis den s·kadeJ.idte selv har utvist 
.g;ov '1:1·ak1:so.mhet, ,gå·r •b,i,leieren fri. Også skade på dyr 
eller 

.
tmg: "!la erstattes ,uten ohe,nsy-n til skyld hos sjåføren. 

'(ed k,0H1s]'oner mellom ,t.o b•iler ,gjelid·er ,d,ocr det alminne­
.ftge ·1_ia'ktsom:J1etsansvar, .fiokesom sjåfør-en° selv ,og 1hans 
.m.edh1eLp.er setes 1 en særstiHing. ,Før e,n bil lkan få 
tlq-øre .rna .doer, som alle ,b•ilfo:lk vet s,ti-ll'es en ,rnaranti­
er:klæ-rin,g .hos po·liitiet for det a·nsva'r som bil·eiefen kan 
1komme ,opp -i ,etter ·loven. 

,Så ,!an.gt er sa,ken :klar ·orr abn:innel-ig •kjent ,arr de
fleste •bi1eiere mener at når "'de har sin bilf.or�i,kr�-g •i
,orden, ,sa 11:ar selskaipene overtatt aH ansvar som ,de kan
•k ,omme ,opp i .og de ·selv ,har ry,ggen fri. ·J.mi,dlert-id har
sel&ka,pene, bade av ·samfunnsmessLge ,grunner og for
å _ 1besky:tt� seg ;seilv mot store skader, gjort alt for å
•gJøre 1b.1,!e1.er,ne mteressert ,i .at ,der ,blir færrest :rnul,ige
skad·er, at der kjøres så f,orsi,kti.g som mu·l1i,g.

For det f_ørste er der inn ført bonus, 10, 20 OCT 30 % 
bon·us hvis man 1<jører skaclefriitt i 11enholclsvis I 

0
2 eller 

3 år, for at bileieren skal 'ha økonomisk fordel av' å kjøre 
så bra -som mulig. På den annen side, har man hatt 3 
skader 1i løpet av 2 år som overst-iger elet dobbelte av 
premien, blir forsikringen spesialtariffert orr der blir 
tilleg,gspremie 50 %-100 % e1Ier kanskje mer� erter hvor 
dårlig skadeforløpet har vært. 1Dette virker som en øko­
nomisk ekstra belastning for -clår!i•ge ,kjørere. 

For deit annet er eler i polisen dir,e,kte bestemmelser 
som sier at bileieren s,kal betale hele skaden �1vis ·han 
selv har kjørt beruset eller at andre har 1kjørt •hans ibil 
i beruset tilstand og han har godkjent det. Det samme 
gje·lde'. hvis . han selv clle_r . andre 1:1ed hans samtykke 
har •k1ørt bilen uten sertifikat. Videre hvis han for 
eksempel har assurent vognen som lastebi·I og ·bruker den 
ti-I personbefordring, slik at selskapet får en risiko som 
de ik•ke vet om og ik,ke har fått .premie for. Utleie av 
biler er så,ledes uttrykkelig unntatt. 

Det -er de viktigste unntagelsesbestemmelser. l sl-ike 
til felle gjelder ri•kitignok •g�rnntien •overfor en uten for­
stående tredjema�n som bJ,11: -�kadet, m�n selskapet har 
rett ril å .kreve sine uNegg i:gien hos b1reieren. 

,Et forhold som svær,� få er :oppmerksom på er at ·både 
assuransen og garant1�r.klærrngen . ut�lufokende ,gjelder
for motorvognen . som saclan, det v1_I s1 motorvognen fra 
den stantes ,og ttl den stoppes. A ,klemme finrrrene i 
døren p� en 'bi_I _som står. stille, for eksempel h�is sjå­
føren ,slar ,den 1g1en 'Ute_n a se se,g for, omfattes if{'ke av

,motorvogn-loven, .da det ·i,k:ke er noe særnget for en motor­vog·n, m�n •kan ;klemme fingrene ,1 .dører hvor ,som ·helst. 
Det er rkke ;motorvognen som saclan som «ihar voldt 
s.kaden», f?r a ·bruke lovens ord, men man faHer ti-lbake
ttl de vanlige . beste.mmels�r og man må spørre seg: Var 

·�let <;tt henclel·1,g u<�ell at Jeg 1klemte fingrene, og .da får 
Jeg ingen erstat111ng, eller er det sjåførens sky.Id 00' 
da må jeg holde me,g ·NI sjåføren eller •hans husbond. 
(•Bilforsikr-ingen gje-lder jk'ke så lenge bilen står stiJile.)l 

Kjører en rutebil i ·grøften, og passasjerene ij1jelper 
med å ,løfte ,den opp og tklemmer seg eller skader serr 
.på en eller annen må'te, går de-tte l1eHer ,Lk.ke inn unde� 
bilforsikringen. Sjåføren -eller særli·g bHeieren må i 
slike un-ntagelsestilfelle ha ,te-gnet en egen ansv,arspolise 
for å være -dek,ket. 

En annen :ubehageljg ov.erraskelse . �an e·n bileier 
komme -opp � hvis i-krke polisens fors1k.nngssummer er 
høye nok. LO'Ven begrenser jo garantien til 30 000-
kroner f.or en a·lminnel-ig rbil, 'hvorav 1kr. �O 000,- f.or 
enkelt iper-son ,orr •kr. 5000,� f.or skade •pa ting Der 
f .innes skader 1�v�-r en man 

1

1kan Mi helse·løs for re�te.n av 
·l.1�et ved en b1lulyJ<ke, ,og hans ,kra". kan_ ·komme opp i 
bade 30 og 40 000,- :kroner. ,l silke ttlfelle :kan lb.j,(­
eieren •bli ,krevet for det ove:skytende. Man 1kan dek<ke 
seg �ed å tegne høyere fors1knngssummer mot tilleggs­
pr:em1e. 

Varer som transporteres med bilen ·og blir ,skade,t under 
transporten, er i.kke in�be.fattet ,i polisen, hvis der ikke 
er tegnet særskilt fprn1krrng ,pa var.ene eller -d.isse er 
d_ek�et på annen mate, for -eksempel ved transportfor­
s1.knn,g. 

IHva skade på s�lve vo.gnen angår, vognskadeforsikring 
_et,Jer ka�kofors1knng, sa ,�·e1k:ker ,denn_e brannskade og 
,s�ade ,pa selve vognen, -nar den ikol-l-1de·rer med andre 
·b·i.f.er elle-r med for eks�mpel en stab'beste,in. Videre
de'kkes brannskade, .tyv�nskade ,og hærverk på voc,;nen 
men ·hermed er :også ;polisen begrenset. AJ,t som ,koI:1me;. 
inn ·under vedhkehold eller som skyldes at vorrnen på 
grunn av :11angler få� skade under kJøringen, går ikke inn 
·u�d�r ,pol1�en. Sær:hg a.ktuel.t er at maskinbrudd' u·nder1k1ønngen 11.<•ke ·erstatte.s, selv om det er forårsa:ket av
uJevrnheter 1 ,yeg-legemet. ,For vogll'skade .gjelder natur-

1 Spørsmål-et •er -tvilsomt. 
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ligvis de samme innskr-en •kninger .med •hensyn •til be­ruselse og •kjørekort som :neV'nt •i det foranstående .. 

Mang,e vil kanskje synes a1t der er mange .unntagelser, men man rna da huske 1på at de aJler fleste skadetilfelle de:kkes av den alminnelige ,polise, slig at unnta,ke,lses­bestemmelsene heldigvis sje·lden .kommer t,j,J anvendelse, 
men derfor er det jo ,godt å ·kjenne dem, slik at man kan 
unngå •overraskelser i skadet!lfell�. Til sist vil vi .bare 
peke .på at en mot,orvognspollse gJel.der ·kun f,or den bil­
eier som ·har tegnet den og man er 1:kike dekket når man 
.kjøper e,n bil og «overtar» ·poJ.isen. •Først når -overtagel­
sen er anmeldt ti,J tSelskapet ,og det>f.e ,har godkjent kjø­
peren som f-orsi:kri�,gstag-er, er 1han si'kret .. Pub1'ikum er 
r,ikti•gnuk ,i slike tilfelle dekket 'Ved garantien, men det 
hj-elper ik.ke den nye e.ier før han har fått sin polise i 
,orden. 

Hermed har vi meddelt. en del spredte trekk angående
bilforsitkr.in,g sum v,i .håper ,kan 'ha' •i.nteresse, selv om de·1.k tcri·ør noen uttø.mmende beskrivelse av motorvo<:r·n-
1·"' e u 6 "' 

forsikrin·g». 

TRAFIKKULTUREN SKAL

REISES IGJEN 

Godt forarbeide gjort for å motvirke farene ved gjen-
opptagelse av bilkjøringen. 

\ har i Oanm.ark inngående drøftet hvorvidt . N :�a·l kre;ves . ny k1ø.reprøve a,y alle bili_ster før tra­d.er blir satt 1 gang 1gJe11. Det danske Justisdeparte­,frkken 1 ar no bestemt . at enhver som jevnlig har kjørt mef!t, �tter den 1. apnl 1938 kan tå. kjør ekortet fornyet to a r-øve. Man 'har funnet det ugJørlig å holde ,prøve uten P
ndets hundretus�ner av p_etsoner med førerbevis for la store apparat vilde man 1�ke _kunne gjennomfør; dette n noenlunde overkommelig tid. · nen e d 1 n . landet kan man me mere ro imøtese d J-{er. � som vil orppst!. For det ,første vil det ;� 

siWasJ\d før mar� har fatt s� meget gummi og dr·ivstof.f Jeflgre �rten av bi-lene ·kan �h�pe� løs. Det vil gå grad­
at sto11p, ifortr,in fo: nytteb1l:lqønngen_. D�rnest vil 'Vivis :01ed r ,o-gende sikret •ved den .or�11111g v 1 har -Om for­v3:!re bet i./ førerkortene. Da vare . fører.kort gjelder i
nyeisen .1 de kort som ble ,utstedt 1 1939 'løpe ut i år 
fern år, -�\io-ere ,utstedte e: �llere?e utløpet. ·Etter hvert
og de . t_1 e;e melder se� 1gJen, v1_l de bilsakkyndige av­
so!ll 1b1hst smålene om k1øreprøve 1 de e�1kelte tihfelle. Det
g,jøre sp ø� man ikke uten videre kan shppe alle tidligere 
er klart � v førerkort løs uten noe,: slags prøve. Det er 
inne.have.1: :t det vil bli tru�fet spes1�lle. foranst�Itninger 
5annsynh"t i .første rekke ·blir bare kJønng ifor ·ltvsv,ilktig 
s·Jiik at d� � Jnrert vil man gradvis la gruppe etter gruppe 
behov, et e til å fornye kortene. På den måte mener man 
få adgang o-gende !kontroll. 
å få betry "'1 ting er det, at man må treffe omfattendeEn anne!n er som tar si:kte på å motvirke faren ved
foranstaltniel�en av :kj�ringe_n _i trafi.kkmessig �1enseende . 
gjen�pp tag æn :må reises 1gien, ,den ijrnr sikkert tattTraf1k'k1:'ltL��m så lang tid 1111ed minimal kj.øring på veger
skade gi�n Men her står vi heldigvis gapske godt rustet,og gate_i�rt et godt forbereden_de arbei?. Brosjyrer og �ra­
det er gJ

-materiell ·ligger ferdig, ordn111gen med trafiikk­,paganda fast.lagt tra.fi1k.k0under·visningen ,i skolene gåruke� :i� gang, -og på kort varse_l sik,ulde vi således væreogd,s t'l å sette 1hele a,p:paratet -1 gang. 
re ,e i 

(Moss Avis, 28. a,ugust 1944.) 

FRA BILRUTETRAFIKKENS 
BARNDOM 

l 1908 hie saitt i gang regelmessige bi'1ruter mellom Molde og Batten'fjor<løæn og mellom Steinkj,er o,g Rød­·liammer. Disse ruter •betraktes ,i alminnelighet som den f,ørsre •begynnelse til ·utviklfogen ,av vår bilmtetrafikk . Dette er forsåvidt riktig som ·begge •disse nuter sei·nere J1ar vært i ·uav•brutt drift og er etterfulgt av et for !hvert år økende antall ruter, så,ledes a-t det i I 939 var i drift i 

Norges første rutebi,! strekningen Voss-Eide i 1902.

a:lt 1563 .r,uter. Antal1let er dog i kr-igs-årene gåt.t t-ilbake til I 248 1 I 942. No�en år tfør d,enne. mere r.egelmess,i,ge b-idmtetra,frkk kom 'I ·gan� •ble. det g1,o,rt enkel•re forsøk med igangset­t�lse av b.llmter. Så:Iede-s ble det en 'kort tid ,i 1897 kjørt en damp,o,mnibus mellom Stortorvet i O.slo orr Grefaen bad, hvorom_ nærmere op,ply,sninger ,f,innies i«·Meddelel·ser .fra \;egd1,rektøren» nr. 12' - 1939 og ,i 1902 skai! det 1ha vært ,i fort ,en rutebil mellom Voss og E·u Om dette .foretagenlCI� 1har vegsje·fen i Ho11daland �eJ�de,l,t følgende op·pJysnmger: • En •har foretatt nærmere 'ltndersøkelser for å brin · epa det ·re�e om ,�et rrne,�f�rer 1}ktighet at det aLlered,eg i �902 1bl� aipnet 1bi1fo�tetraf.ikk pa ,strekningen Voss-Bide· 1 Granvm. Hotelle1er Gunnar ,Mæland 1· Gran · · · b I ? · • ' ' Vlll OlJ•r I rev av -4. :mai 1-944 sal-yde-nde redegjømlse vedrør�ncle den ,før.ste b1lnu,te: ·, «�eg ,�ar mottatt De:res 1,brev ,av 8. <ls. an,gå,ende den eldste lb1J.r,ute. Voss--fade ·og �mr 'i ,den an,le<lning •hen­.v,endt meg t1,l en <le.J eldre fol:k ,på stedet .r.0'*-· . · \.," f Jk , r 1 u•lll1SWS s '''"·e · o.' som ifidJ.igere drev 1111ed skysstrntikk. Sam-mendraget a:v ,de 'i.1tta1lelser disse folk !har tkomme,t med �r at der ,stra;ks _ .e,tte,r ih,und,reårsskiifte·t, · ide :fleste mener 1 1902, ble satt 1 ·gan.g en, ·bilrute meaom Voss og Eide 

., 
1 
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av en, ,herr Ha·rmens ,fra Her-gen. Bi·len ble kj,ørt av en 
dansk sjMør. Ru,ten v,ar kunn,gjort med oppslag på 
V.oss og i Eide og ,under v,egs. Der var ofte rkfoss med 
bi,len ,og -ruten ,ble bare 'kjørt en sommer og da o'fte
'l.lrege�messig. Årstallet 1902 stemmer dessuten med en 
-arti,k:kel av tidl. orct.føiiere·n i Voss, •herr Mads Haga, i
B .ergen-s Turistforen�n-gs åiibok 1941 (,side 49). Jeg ved­
Jegger ,et fotografi ·av bil•en som trafikker-te nuten Voss 
�Eiide i 1902. Fotograf·iet vil jeg sette rpris rpå å !få 
tilbake ved •leil-i-ghet. » 

Det synes enter ,dette å 'framgå at •det ,i 1902 b·le ,satt 
i gang .forsøksvis •bci·1Iiutetrafi,k,k mellom Voss og fade, 
men at ruten ,på g11unn av van·sk!eli·gheter med b.ilen var 
n-okså urege,lmessig. Fra Bergens Turistforenings ·årbok 
av 1941 som hr. Mæland henviser ti'!; hitsetter vi om­
talen av omhandlede rbilr.ute: 

«Den 'fyrste bile·n som kom til landet va·rt ,in.nregistrera 
i Oslo l 900. To år ettei: f.e.kk ein den 'fyrste .faste bifruf.a 
,j landet mellom Voss ,og ,fade tl Granvin. » 

T,id·li,gere' 'Overingeniør Jenssen mene·r -også at det var 
i 1902 denne IiUte ble rkjørt. Så vidt ,han e,rindrer rble det 
J1kike gitt 'konsesj,on på mtetrafikrk,en, men t.illate,[sen ble 
�itt 'ry1idlertirct.ig etter rpersonlig konife.ranse med amts­
ingemøren og armtmann.en. 

E•tter ,de op,plysn,inge-r som forelig,ger fr!! _Y-0ss er ·�e1 
sannsynli,<Y at rutetrafi,kiken ble rtaitt ,opp 1gj'en .omkr.mg 
l 908, 2----='3 år ,før A/S V,oss · A'll'tomobHselska:p begynte 
den regelmessige -rutetramfok '.i l 91 l. Hvem som drev 
nuten 1har en ikke ,kiunnet bringe j)'å det rene. 

MINDRE MEDDELELSER 

ET 25-ARtS JU,B,JLEUM 
Axel Noren og Arendal Dampskibsselskaps bilruter 

1919-1944. 
Opphavet til ovennevnte b:illruter som .i fjor høst kunde 

foire 25 års j,ubileum, var den sv�nskfødte, men seinere 
Arenåa·lsborger Axel Noren, som høsten 1919 anskaffet 
sm første rutebil og satte denne inn i en byiiUte i ,Arendal. 
,Det var i·kke flotte greier han startet med bare en almin­
nelig lastebil med •kompa,kte ringer, utstyrt med se•iqduk·s­
tak og trebenker. Men folk var jo irkke bortskjemt j bil­
vegen på den tid. 

<Etter hvert som trafitkken og økonomien tillot det ble 
så vel maternell som rutenett utvidet, men r-iktig fart i 
. utviklin,gen ble det først i 1923, da den nye voogn over 
Østeriholrhe'ia ble ferdig og Noren nyttet høvet· til å 
starte StattheI1eruten, som da bile en naturlig forlengelse 
av den 2 år tidli,gere startede rute Arenda'i-Kristiansand. 
Stat'helleruten fikk straks en uvant søkning o.g denne rute 
1har da sikkert også betydd atskillig for utvikl.ingen av

kommunikasjonene på Sørlandet. I 1927 solgte Noren sine bilruter til Arendalske D/S 
Selskap, som overtok dem fra 1. oktober s. å. Noren fort­
satte imidlertid som dri;ftsbestyrer, men han ble syk like etter o_g døde i 1928, bare 43 år gamme1. 

• No ren var en foregangsmann på bi'lrutetrafikkens om­
rade og han var også e1'lers en mann med man.ge inter­
esser og allsidige evner. Men det var b,ilrutedrirften som 
�le hans .stor,e Ji.vsgjerning og han hie da o.gså for sin
innsats pa dette umråde :hedret med fortjenstmedaljen. 

I Arendalske Dampski'bsselskaps tid har den solside ut­
v,i'kling av selska,pets bilruter fortsatt og en kan også gå 
ut fra at . dette vil bli ti:tfe'1'le framover, når de vansker 
som den øyeblikkelige situasjon no legger på dri'ften 
fal·ler bort og forutsetn.in,gen for en fo�nyelse av materiell,
samt iigangsetting av nye ruter atter fore'lig.ger. 

D<E SVENSKrE DROSJEEIERE HAR FLERE 
TRAFHG<RAV. 

Bl•a,nt de spørsmål som i h. t. «Vagen » ble behandlet 
på siste landsmøte av svenske drosjebileieres f,orbund i 
Eskiltuna i 'begynnelsen av juli f. å. var også visse for­
sl•a-g om inn.føring av skatt ,på sykler samt om obhg.a­
torisk forsikringsplikt for sykler. 

Formållet med sykkelskatte-n slrnl·de være å skaffe 
midler til vege for an·le.g.g av egen sykkelbane på .alle de 
veger hvor trafikksituasjonen gjorde en slik ordning 
ønskeli•g. F·orslaget som ble møtets store stridsspørsmål 
ble dog ilk!ke bi.falt vesentli,g fordi ,ska-tten ,i sær,l·i·g grad 
men-tes å vi'lle ramme de minst bemi•d1l,e,cle 'lag ,av !be­
folkningen og man dessuten næret tvil om ikke inndrivnin­
gen av skatten 1 praksis v-ilde vi,se seg så 'kosthar at 
resu-l'tatet vi'lde b[,i ,iHusor.isk. 

Forslaget om obligatorisk forsikringsplikt for sykler 
ble motivert med den store stigning som denne trafikk 
hadde vist i de samme år og det som følge herav stigende 
antall ·trafikkulykker. 

Ved de følgende skadeo,ppgjør viste det seg svært 
ofte a·t selvom syk,listen ble dømt som skadevol·der, så 
kun,de erstatningen Ukevel ikke fås, da sykl'isten i mange 
tiiftfe1He ,viste seg å være he-It Ldormuende. Forbunds­
anøtets :besl,utn•in.g ,gikk ut på å ·bifa.Jle forslaget om å 
rette ,en henvendelse til 1myndig,hetene om å få frem 
et vedta·k om in,nføring av obligatorisk forsikringsplikt 
for syk,ler. 
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RETTELSE 

I februarheftet I 944 av «Med.» side 24, 2. spalte er 
teksten i 1. linje under ,f.ørste ·bilde .feilaktig. Det skal 
stå: Bildet er tatt ca. 1870 på gårdsplassen i Carl
Johans gt. 4'1, Oslo, h�or vegdirektoratet ·på -den tid 
hadde kontor. Til venstre osv ...... . 
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