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Litteratur. 
DESBR. 1946 

RUTEBILTRAFIKKEN I·NORGE I 1944 

Av sekretær Marie Hugo. 

De store vanskeligheter som bilrutedriften har hatt å 
kjempe med helt fra krigens første år øket ytterligere i 
1944 idet bilmateriellet stadig ble mer nedsliH og urasjo­
nelt �amtidif med at �iateriell og reservedeler til for_nyelser
og reparasjoner stadig ble kostbarere og vanskeligere å
e rholde. Brenselspørsmålet har også fortsatt vært vanskelig
å løse på en for bilrutedriften lønnsom måte, qg den ytter­
ligere nedgang i tildelingen av bensin og olje som fant
sted i 1944 har derfor medført at stadig flere ruteinne­
havere har sett seg nødsaget til � ombygge sin_e ?iler til

1943 ......... . 
1944 ......... . 

12941 
13182 

1 Økningen i forhold til tidligere år skriver seg fra at 
ruter som trafikeret en del av en lengere rutestrekning 
og som formidrer sin egen trafikk i tidligere oppgaver 
ikke har vært regnet som selvstendige ruter. 

2 Det samme forhold som nevnt under 1 gjør seg i 1944 
gjeldende for Vest-Agders vedkommende. 

Den gjennomsnittlige rutelengde var i 
1940 ................... . 
1941 .................. . 
1942 .................. . 
1943 .................. . 
1944 .................. . 

32,8 km 
35,3 " 
36,0 " 
36,7 " 
36 ,2 " 

eneratordrift, til tross for. at. statsstø�te _hertil ikke er
g·tt i 1944 . De mange restnksJoner som lmgen har frem­
gi get har også bidratt til en tu�g og vanskelig drift av
t':'t1 

tene Noen ruter har også 1 1944 måttet innstillebi 
-��en �g trafikken, som kulminerte i 1941, har i de etter­dn ende år vært jevnt synkende. Denne tendens har ogsåføl�satt i 1944. At rutenes økonomiske driftsresultaterto; g;unn av de her nevnte forhold derfor har vært mindre Tabell I gir en sammenstilling av antall ruter og rute-

p vil ikke forbause noen.· 
goiå dC 10 store tabeller i statistikken er oppført to summer lengder i åren-e 1943 og 1944. 

Hg 
Sum 1944" som omfatter alle drevne bilrute; .rietiusi.Ye sporveisselskapenes bussruter i Oslo og Bergen e1<5 Totalsum I 944" hvor ?gså disse ruter er tatt med.og ,, evnte byruter s_om bhr drevet av samfunnsmessige pe 11 ha r  i alle �n!tsår gått med store underskudd. I

nensY"in ene i statistikken. er byrutene regnet med.
utregn 

bfdre utnyttelse av vognmateriellet og for enkelte f:n så· en mindre takstforhøyelse har forårsaket. en
ruter. og i inntektene i forhold til 1943 med kr. 2 042 728
5tigning

ive sporvegenes bussrute� ! Oslo og Bergen
(eJ<sklUt·i's96) Den tilsvarende shgnmg for utgiftene har
J<t"· 2 6 . væ;t større, nemlig henholdsvis kr. 2 199 529 og
irnidler�g 726. Driftsoverskuddet . (eksklusive statsbidrag)
J<r. 3 5 ets samtlige bilruter var 1 I 943 kr, 142_ 913, mens
for l'.'111i

44 viser et underskudd på k�. 13 888. R�gnes spor­
den 1 1 sruter i Oslo og Bergen ikke med viser driften
vegen�s bu; 

som i 1944 overskudd_, henholdsvis kr. 2 168 921
så vel 1 l�io 091 Statsbidr.aget til landets ruter utgjorde i .
og kr. 1 

944 h�nholdsvis kr. 263 000 og ��- 319 250. 
1 g43 og f pr personkm ag tonnkm var 1 1944 gjennom-

Jnn_tek ene 
59 1 øre (i 1943 hei;iholdsvis 87 og 58,1 øre).

5nittllg �, I 

t

0{ter' (eksklusiv statsbidrag) som utgifter pr.
s� vel 11111 e

i 1944 gjennomsnittlig !23,4 øre (i 1943 respek­
vognkm 5ar 

-113 3 øre). Utnyttelsesprosenten for person­
tive : 13, t�k va� i 1944 gått opp til henholdsvis 60,8 og
og. godst

t
ra

sb 8 og 55, 1 i 1943.56,7 mo , 

Rutenes antall og lengde.

Se tabell li. 

Rutenes antall og lengde var i

Antall Lengde 
Ar ruter km 

1940 .......... 1448 47 495 
1941 ......... · 1288 45 448 
194'2 •...••.•.. 1248 44 983 

Ta b e 11 I. Antall ruter- o_g rutelengder.

Fylke 

Østfold ............. 
Akershus ............ 
Hedmark . . . .. .. . .. . 
Opland ............. 
Buskerud ........... 
Vestfold ............ 
Telemark ........... 
Aust-Agder .......... 
Vest-Agder .......... 
Rogaland 
Hordaland 

. .......... 
. . . . . . . . .  L 

Sogn •og Fjordane ... 
Møre og Romsdal .... 
Sør-Trøndelag ....... 
Nord-Trøndelag ...... 
Nordland ........... 
Troms .............. 
Finnmark ........... 
Sum ............... . 
Oslo ............... . 
Bergen ............ . 
Totalsum .......... . 

Antall ruter 
1--L_

e_n_g�de_k_m __ 
1943 \ 1944 1943 1 1944 

138 
109 
134 
83 
80 
93 

88 
44 
67 

63 

9Ø 
58 
83 

41 
30 
59 
13 
16 

I 1294 

137 37(')8 3726 
108 3 756 3586 
136 4 404 4 304 
79 32?2 3 145 
87 2 334 2 5Ql 
90 I 734 1839 
84 2 854 2 745 
43 l 827 1 798 

1071 3 145 4 1761 

58 2 782 2 679 
91 2 483 2§86 
51 2641 2 412 
94 3886 3969 
40 1 353 1 296 
28 I 085 977 
52 2948 2934 
12 1 428 1 267 
162 178 3 1 7831 

13131 

\
47 423

1
47 7231 

4 19 19 
l 3,4 2,3 

I i3181 141 «5 141 1441 

1 Økningen i forhold til 1943 skriver seg fra at ruter 
som trafikerer en del av en Ienger,e rutestrekning og 
som formidler sin egen trafikk i tidligere oppgaver 
fra Vest-Agder ikke har vært regnet som selvstendige 
ruter. 

2 På grunn av krigen har en måttet bruke tallene fra 
1943. 
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51 ruter var over 100 km lange. De lengste (minimum 
140 km) var: 

Rena-:-Engerdal-Elvdal . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 154 km 
Fagernes�Lærdal . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 150 " 
Bø-Hovden ................................ 148 " 
Stathelle-Kragerø-Kristiansand . . . . . . . . . . . . . . 202 " 
Arendal-Valle .............................. 192 
Byglandsfjord-Hovden ............... ·.·..... 144 " 
Kristtansand-Flekkefjotd .................. : . 142 " 
Haugesund-Bø . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 350 " 
Sauda-Bø .......................... -. . . . . . . . 380 
Haugesund-Ølen-Kinsarvik : . . . . . . . . . . . . . . . . 180 " 
Nesflaten-Bø . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 210 " 
Sandane-Høyanger . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 148 " 
Sandane-Førde-Vettefjord .................. 171 " 
Kvisvik-Opdal . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 154 " 
Kristiansund-Tingvoll-Surna-Trondheim .... 230 " 
Bodø-Narvik .............. -. . . . . . . . . . . . . . . . . 307 " 
Mo-Bodø ............. ·. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 240 " 
Narvik-Finnsnes . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 175 " 
Narvik-Tromsø ............................. 244 " 
Narvik-Lyngseidet . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 230 " 
Hammerfest-Karasjok . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 228 " 
Billefjord-Olderdal . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 396 
Kirkenes-Ytre-Billefjord . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 399 " 

Den sammenhengende bilrute "Nord-Norge-bussen" som 
består av flere selvstendige, korresponderende ruter i de 
tre nordlige fylker ble igangsatt i I 941 mellom Mosjøen 

og Kirkenes (lengde ca. 1550 km). Etter som Nordlands­
banen er blitt forlenget er rutestrekningen for Nord-Norge­
bussen tilsvarende avkortet liksom noen mindre omleg­
ninger av ruten har funnet sted. 

De fleste bilruter drives av private selskaper eller enkelt­
personer. Noen ruter er kommunale og noen få drivss av 
Staten ved Statsbanene, se sammenstillingen: 

Antall ruter Lengde km 

Private ruter . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1245 43 135 
Kommunale ruter . . . . . . . . . . . . . . 57 3 874 
Statsbanenes ruter ............. 16 735 

-----------

Ti Isa mme n 1318 47 744 

Vognmateriellet. 
Se tabell I I. 

r bilrutetrafikken ble i 1944 .benyttet 2809 vogner mot 
2917 i 1943 .. Se for øvrig sammenstillingen for de to år. 

Personbiler ........................ . 
Godsbiler .......................... . 
Komb. person- og godsbiler ......... . 
Tilhengere ......................... . 
Antall passasjerplasser1 

. . . . . . • • • • • • . . 

Antall passasjerplasser pr. vogn ..... . 

1943 

I 672 
508 
482 
255 

42 221 
19,6 

1944 

I 600 
488 
483 
238 

38 9161
18,7 

1 Sitteplasser og ståplasser på person- og kombinerte 
biler. 

_. 
T ab e 11 I I. Ruter, vognmaf:_riell og takster.

Fylke 

Østfold .............. 
Akershus ............ 
Hedmark ... · ......... 
Opland .; ............ 
Buskenid ............ 
Vestfold ............. 
Telemark ............ 
Aust-Agder .......... 
Vest-Agder . . . . . . . . . . . 

Rogaland ............ 
Hordaland ........... 
Sogn og Fjordane .... 
Møre og Romsdal .... 
Sør-Trøndelag ........ 
Nord-Trøndelag ...... 
Nordland ............ 
Troms· ............... 
Finnmark4 ........... 
Sum 1944 .......... . 
Oslo ............... . 
Bergen ............. . 
Totalsum 1944 ....... 

-,,- 1943 ....... 
-,,- 1942 ....... 
-,,- 1941 ....... 
-,,- 1940 ....... 

Gj. sn. 
Antall Lengde rute- I · ruter km lengde person-km trafikk 

137 3 726- 27,2 I 140 
108 3 586 33,2 186 
136 4 304 31,6 74 

79 3 145 39,8 105 
87 2 501 28,7 84 
90 1 839 20,4 80 
84 2 745 32,7 98 
43 1 798 41,8· 53 

1072 4 1762 39,0 98 
58 2 679 46, l 107 
91 2 586 28,4 192 
51 2 412 47,2 79 
94 3 969 42,2 98 
40 1 296 32,4 68 
28 977 34,9 24 
52 2 934 66,4 56 
12 l 267 105,6 20 
16 I 783 111,4 20 

A n t a ll bi l er 

I I 
gods- komb. Til-

trafikk trafikk hengere 

44 24 36 
48 19 20· 
58 45 15 

66 31 31 
24 29 4 
25 4 16, 
22 27 18 
24 31 26 
43 41 15 
34 23 12 
30 39_ 11 
10 32 9 
33 87 7 

7 15 5 
8 8. -

6 14 5 
- 6 4 

6 8 4 

I 

Sum 

244 
273 
192 
233 
141 

125 
165 
134 
197 
176 
272 
130 
225 
95 
40 
81 
30 
38 

Antall faste 
passasjerplasser 

Sitt 
I I 

Tillatte 
cp· ståpl. 

. 

3 069 174 
5·773 603 
2 026 38 
1892 62 
2 073 150 
1 983 242 
1 909 236 
l 213 11 
2 133 32 
2 630 254 
2848 101 
1 158 -·
2 889 163
1 514 124 

581 • -
1 234 10 

455 -

464 -

13
lr I 47 7fr I 3

t� I 15�; 
[ 

488 
/ 

483 I 238 
j 

21n / 35 iii l 2�gg
I · 2,3 2,3 . . 3 - 3 90 27 

13182 47 7442 36,2 16.00 488 483 238 2809, 36 329 2587 
1294 47 445 36,7 1672 508 482 255 2917 39 140 3081 
1248 44 983 36,0 . 1739 512 506 280 3037 40 503 3239 
1288 45 448 35,3 1731 487 533 267 3018 39 748 4081 
1448 47 495 32,8 1861 587 603 187 3238 44 690 5237 

I 

Billetpris 
pr. km 

øre 

5-16
5-11

6,8-16 
6-141

5,3-20 
6-12,8

5-15
7-12
5-12
7-13
5-20

10-18
5-20

6,5-15 
6-20

6,5-14 
9-12

10,6-12 

10 
10 
-
-

-

-

Pris pr. 
tonnkm 

øre 

28-174
25-182
43-150
40-135
40-154
70-2143
26-100
30-100
40-168
50-120
35-150
45-110
30-150
25-80
50-200
40-150
67-3203
50-211

---
-

1 Til høyfjellshoteller inntil 31,6 øre. . 
2 Økningen i forhold til IM3 skriver seg fra at ruter som trafikerer en del av en lengre rutestrekning og som formidler 

sin egen trafikk i tidligere oppgaver fra Vest-Agder ikke har vært regnet som selvstendige ruter.
a Mange småpakker med relativ høy takst. -

, På grunn av krigen har en måttet bruke tallene fra 1943, 
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De fleste bilruter er små fore.tagender med en eller to Som det sees har vognmateriellet vært bedre utnyttet 
biler; se sammenstillingen for årene 1940-45: år for år. 

Ant all be drift e r  Antall 
vogner 1940 1 1941 I 19.42 1 1943 .1 1944 

1 . . . . . . . . . . . . 500 380 356 334 339 
2 ............ 285 210 210 198 199 
3-5 ········· 228 194 212 216 194 
6-9 ......... 68 64 64 57 56 

10-20 ....... 34 37 36 35 37 
over 20 ....... 13 ·15 15 1'4 14 

Su1n I 1128 I 900 I 893 I 854 I 829 , 

De 5 største bedrifter hadde i 1944 henholdsvis 30, 32, 
37, 71 og 95 vogner. 

Bedrifter med over 2 vogner var i 

1940 ..................... 30,4% 
1941 ..................... 34,4 % 
1942 ..................... 36,6 % 
1943 ..................... 37,9 % 
1944 .... .' ................ 35,9% 

oen gjennomsnittlige kjørelengde pr. vogn var 

I 940 . . . . . . . . . . . . . . . . . . l 9 300 km 
1941 .................. 19 400 " 
1942 .. . .. ... . .. . . .. .. .. 17 900 " 
1943 .................. 17 100 " 
1944 .................. 16 900 " 

på grunn av slitasje og mangel på materialer til for-
ise og vedlikehold. av bil.er, garas_jer, verksteder m. v.J1Yedell 'bokførte v�rd1 av �isse sta_d1g synkende gjennom 

e( krigens år. Disse verdier var 1 
ø11e 

1940 .......... . 
1941 .......... . 
]942 ....... · · · · 
1943 ..... · · · · · · 
1944 ....... · .. · 

ca. kr. 27 664 000 
" 21 306 000 

,, ,, 19 527 000 
,, ,, 17 969 0 00 
,, ,, I 6 225 000 

de anførte tall antas ca. 80 % å falle på vogn­
AV ieHet. Avskrivningen på denne konto var i 1944

rriater 413 898. . . . 
J(C· � snittsverdien pr. vogn (111klus1ve tilhengere) 

OJennom 
var i 

1940 .................... kr. 7700
1941 . .. . .. .. .. .. . .. .. .. . " 6350
1942 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . " 5787
1943 .. .. .. . .. .. .. .. .. .. . " 5550
1944 . .. . .. .. .. . .. .. .. .. . " 5199

Trafikken. 

se tabellene m, IV. og V.

. 44 har trafikken hatt en jevnt synkende tendens,
Også 1 19 Il ersonkm som i årene 1943 til 1944 har

11år unntas
5�1�76 

goo til 506 158 000 eller med 1 682 000.
steget :ra . de siste 5 år viser følgende tall: 

Trafikken 1 

•• 

Millioner 
Ar vognkm 

1940 .... 62,5 

1941 .... 58,5 
1942 .... 55,2 
I 943 .... 49,7 
1944 .... _47,4 

Millioner 
personkm 

423,9 
502,2 
644,5 

504,5 
506,2 

Millioner 
netto 

tonnkm 
17,4 
19,4 
20,1 
18,7 
18,3 

Ar 
Utnyttelsesprosent 

Person­
trafikk Gods­

trafikk 
1940 ........ -...... 32,5 47,8 
1941 .............. 44,4 51,4 
1942 ..... : ..... '. .. 52,0 55,0 
1943 ........ _ ..... 55,8 55,1 
1944 ...... _ ....... 60,8 56,7 

Den gjennomsnittlige · reise- og transportlengde ·viser 
en mindre' stigning i forhold til foregående år. For 5-års­
perioden 1940-44 er tallene: 

1940 ..... . 
1941 .... .. 
1942 ..... . 
1943 : ... .. 
1944 .... .. 

Gj snittlig Gj.snittlig 
re ise! engd e Transportlengde 
7,9 km 
9,0 " 

10,0 " 
9,1 " 

10,9 " 

23,7 km 
22,1 " 
24,4 " 
23,5 " 
24,3 " 

De største gjennomsnittlige reiselengder viser de 3 nord­
lige fylker Troms 59,9 km, Finnmark (i 1943) 53,3 km 
og Nordland 31,5 km, deretter kommer Sogn og Fjordane 
med 31,4 km og Nord-Trøndelag med 26,3 km. Den laveste 
gjennomsnittlige reiselengde var i Rogaland med 7,1 km, 
Østfold med 8, I og Vestfold med 8,2 km. Sporvegselskapenes 
byruter i Oslo og Bergen har en gjennomsnittlig reise­
lengde a'{ henholdsvis 2,1 og 1,8 km. 

Den gjennomsnittlige_ transportleng�e er. j�vnere fordel�
fra maksimum 38,2 1. Akershus til minimum 15,4 1 

Hordaland. 

Ta b e 11 1 I I. Antall kjørte vognkm.

Fyl�e 

Østfold ................ . 
Akershus .............. . 
Hedmark .............. . 
Opland ................ . 
Buskerud .............. . 
Vestfold ............... . 
Telemark .............. . 
Aust-Agder ............ . 
Vest-Agder ............ . 
Rogaland .............. . 
Hordaland ............. . 
Sogn og Fjordane ...... . 
Møre og Romsdal ...... . 
Sør-Trøndelag ........... . 
Nord-Trøndelag ........ . 
Nordland .............. . 
Troms ................. . 
Finnmark1 ............. . 
Sum 1944 ............. . 
Oslo .................. . 
Bergen ................ . 
Totalsum 1944 ......... . 

-,,- 1943 ......... . 
-,,- 1942 ......... . 
-,,- 1941 ........ .. 
-,,- 1940 ......... . 

1
1 person-

i trafikk 
tusen 

3349 
4 389 
1 607' 
2 012 
2171 
l 770 
2 372 
1 269 
2 373 
2 429 
2 934 
I 303 
2 370 

939 
254 
755 
243 
285 

32 824 
293 
118 

33 235 
35 568 
.39 898 
41 703 
46 296 

I gods­
trafikk 
tusen 

1 771 
1 307 
1 449 
1 893 

749 
581 
662 
591 

1 231 
842 
728 
523 

I 123 
248 
145 
158 

29 
156 

14 186 

14 186

14 176

15 287 
16 749 
16 180 

Sum 
tusen 

5 120 
5 696 
3 056 
3 905 
2 920 
2 351 
3 034 
1 860 
3 604 
3 271 
3 662 
1 826

3 493 
1 187 

399 
913 
272 
441 

47 010 
293 
I 18 

47 421 
49 744 
55 185 

58 452 
62 476 

1 På grunn av krigen har en måttet bruke tallene for 
1943. 
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Tab e 11 I V. Persontrafikk i og utenfor rute. 

Fyl k e  

� 

Østfold .......................... , 
Akershus .........................
Hedmark ......................... 
Opland ........................... 
Buskerud ......................... 
Vestfold .......................... 
Telemark ......................... 
Aust-Agder ....................... 
Vest-Agder .......................
Rogaland ......................... 
Hordaland ........................ 
Sogn og Fjordane .................
Møre og Romsdal ................. 
Sør-Trøndelag ..................... 
Nord-Trøndelag ................... 
Nordland .........................
Troms ....... ' ..................... 
Finnmark1 ....•... : ..........•..•• 

Sum 1944 ....................... . 
Oslo ............................ . 
Bergen .......................... . 

T otalsum 1944 ....................
-,,- 1943 ...... • .............. 
-,,- 1942 .................... 
-,,- 1941 .................... 
-,,- 1940 .................... 

Antall 
reisende 

tusen 

5 223 
8 249 

835 
I 161 
2 388 
3 490 
3 008 

993 
2 302 
5 845 
4 350 

297 
2 085 
I 132 

237 
410 

76 
85 

42 166 
3 111 
I 252 

46 529 
49 833 
54 523 
55 916 
53 520 

' 

I. 

Vognkm 
tusen 

3 349 
4 389 
I 607 
2 012 
2 171 
I 770 
2 372 
I 269 
2 373 
2 429 
2 934 
1 303 
2 370 

939 
254 
755 
243 
285 

32 824 
293 
118 

33 235 
35 568 
39 898 
41 703 
46 296 

1 På grunn av krigen har en måttet bruke tallene fra 1943. 

Plasskm 
tusen 

77 116 
153 724 
34 101 
40 149 
54 340 
51 096 
64 568 
24 140 
48 259 
62 563 
62 646 
17 512 
56 351 
24 3

°

05 
12 211 
18 025 
5 981 
6 556 

813 643 
14 674 

4 603 

832 920 
904 075 

1 046 676 
1 131 172 
1 303 262 

T ab e 11 V. Godstrafikk. 

Antall tonn Transportevne 
Fy! ke Vognkm gods l tonnkm 

tusen tusen tusen 

Østfold ........................... 1 72 1 771 4 t.17 
Akershus ......................... 58 1 307 3 574 
Hedmark ......................... 68 1 449 3 756 
Opland ........................... 

I 
95 1 893 4 599 

Buskerud ......................... 41 749 I 951 
Vestfold .......................... I 25 581 (212 
Telemark ......................... ' 30 662 1 463 
Aust-Agder ....................... 43 591 I 140

Vest-Agder ....................... ' 76 I 231 2 277 
Rogaland ......................... 47 842 1 491 
Hordaland ........................ 64 728 I 458 
Sogn og Fjordane ................. 26 523 923 
Møre og Romsdal ................. 67 1 123 2 520 
Sør-Trøndelag ..................... 11 248 522 
Nord-Trøndelag ..... � .............. 13 145 411 
Nordland ......................... 6 158 384 
T roms ............................ 1 29 98 
Finnmark1 

. • • • • . . . . . . . . • . . . . . . . • . • f3. 156 358 

s um 1944 ........................ 751 14 186 32 254 
" 1943 ........................ 798 14 176 34 036 

1942 825 15 287 36 648 " 
: : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : . i 1941 877 16 749 37 809 " 

735 16.180 36407 " 1940 ........................ 

Bussrutene i Oslo og Bergen har ingen godstrafikk. 
1 På grunn av krigen har en måttet bruke tallene fra 1943.

il 

' 

I 

. 

Personkm 
tusen 

42 356 
93 333 
14 520 
21 680 
32 245 
28 650 
35 273 
16 742 
33 087 
41 426 
47 128 

9 328 
38 502 
14 935 

6214 
12 900 

4 550 
4 551 

497 420 
6 485 
2 253 

506 158 
504 476 
644 513 
502 244 
423 918 

Netto tonnkm 

tusen 

2 050 
2 209 
I 351 
2 807 

749 
453 
811 
817 

l 953 
851 
989 
579 

1 677 
309 
288 
152 

30 
208 

18 283 
18 744 
20143 
f9415 
17 397 

I 

I 

' 

I 

. 

Utnyttelse 
av trans-

portevnen 

% 

54,9 
60,7 
'42,6 
54,0 
59,3 
56,1 
54,6 
69,4 
68,6 
66,2 
75,2 
53,3 
68,3 
61,4 
50,9 
71,6 
75,1 
69,4 

61,1 
44,2 
48,9 

60,8 
55,8 
52,0 
44,4 
32,5 

Utnyttelse 
av trans-

portevnen 
% 

49,8 
61,8 
36,0 
61,0 
38,4 
37,3 
55,4 
71,7 
85,8 
57,I 
67,9 
62,7 
66,5 
59,2 
70,2 
39,6 
30,6 
58,0 
56,7 
55,1 
55,0 
51,4 
47,8 

Nr. 12 • 1945 

I 
I 

I 

11 

' 

:1 

1 I 
'I 

I 
I 

I 
I 

I 

I 

Gjennom-
snlttllg 

reiselengde 

km 

8,1 
11,3 
17,4 
18,7 
13,5 
8,2 

11,7 
17,9 
14,4 

7,1 
10,8 
31,4 
18,5 
13,2 
26,3 
31,5 
59,9 
53,3 

11,8 
2,1 
1,8 

10,9 
9,1 

10,0 
9,0 
7,9 

Gjennom-
snittllg 

transport-
lengde 

pr. tonn-
km 

28,5 
38,2 
19,8 
29,5 
18,I 
18,3 
26,7 
18,9 
25,7 
17,9 
15,4 
22,5 
25,0 
29,1 
22,5 
26,5 
32,2 
26,9 

24,3 
23,5 
24,4 
22,1 
23,7 
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Økonomiske resultater. 

Se tabellene VI, VII, VIII og IX.

Den jevne årvisse stigning så vel i inntekter som i utgifter 
har fortsatt også i I 944 med henholdsvis kr. 2 042 728 og 
kr. 2 199 529. Inntekt av godstrafikk er redusert med 
kr. 85 705 mens de øvrige inntektsposter har steget. - Den 
største stigning i utgiftsregnskapet viser gummikonto 
(over 2,5 millioner kroner). Den kontovise differanse i 
utgiftsregnskapet i forhold til I 943 er: 

Sjåfører og hjelpere ............. . 
Driftsledelse og ekspedisjon 
Bensin, olje, generatorbrensel .... . 
Reparasjoner .......... . ......... . 
Gummi (inkl. avgift) ............ . 
Skatter, avgifter, assuranse ...... . 
Avskrivning på biler ............ . 
Do. på bygninger og inventar .... . 
Renter av gjeld ................ . 
Diverse ........................ . 

Av inntektene falt på: 

Merutgift Besparelse 
kr. kr. 

55 076 
380 509 
281 709 
830 061 

2 511 492 
11 905 

I 530 901, 
47 880 
50 825 

217 807 

1941 1942 1943 1944 
% % % % 

persontrafikk . . . . . . . . . . . . . 77
1
5 77,8 78,1 78,3 

Godstrafikk . . . . . . . . . . . . . . 19,1 18,2 19,3 18,8 
postbefordring . . . . . . . . . . . . 1,5 1,4 1,4 1,5 
Diverse ................ _._. __ l_, _9 __ 1_,6 ___ 1,_2 __ 1_,4

100,0 100,0 100,0 100,0 

Utgiftene fordeler seg således: 
1941 
% 

Sjåfører og hjelpere ...... . 
Driftsledelse og ekspedisjon 
Bensin, olje og gen.brensel . 
Reparasjoner ............ . 
Gummi ................. . 
Skatter, avgifter, assuransei 
Avskrivning på biler ..... . 
Avskr. på bygninger m. v . .  
Renter a v  gjeld ......... . 
Diverse ................. . 

Utgiftene pr. vogrikm var: 

20,1 
5,0 

28,9 
14,8 
3,6 
4,6 

15, 1 
1,2 
1,3 
5,4 

100,0 

1941 
øre 

1942 
% 

19,7 
5,1 

26,3 
18,2 
5,3 
5,2 

1943 1944 

12,0 
1,3 
0,8 
6,1 

100,0 

% 
20,4 
5,2 

25,8 
20,7 
6,5 
5,2 
8,8 
1,3 
0,6 
5,5 

100,0 

1942 1943 
ore øre 

% 
19,7 
5,6 

25,3 
21,4 
10,7 
4,9 
5,8 
1,2 
0,5 
4,9 

100,0 

1944 
øre 

Sjåfører og hjelpere . . . . . . . 16, 7 20,0 23, I 24,3 
Driftsledelse og ekspedisjon 4,2 5,2 5,9 7,0 Bensin og olje .. , . . . . . . . . . 24,1 26,8 29,2 31,2 Reparasjoner . . . . . . . . . . . . . 12,4 18,5 23,5 26,4 Gummi . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3,0 5,4 7,4 13,0 Skatter, avgifter, assuranse1 3,9 5,3 5,8 6, 1 1 vskrivning på biler . . . . . . 12,6 12, 1 10,0 7,2 
Avskr. på bygninger m. v. . 1,0 1,3 1,5 1,5 
Renter av gjeld . . . . . . . . . . I, I 0,8 O, 7 0,6 
Diverse . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4,5 6,2 6,2 6, 1 

_ _,_ ___ ___:_ __ __:_ 

Tilsammen 83,5 101,6 113,3 123,4 
1 Heri ikke medtatt bensin- og gummiavgift som inn­

går i utgifter til bensin og gummi. 

Ta b e 11 V I. f nntekter.

Fyl ke 

østfold ......................................
p.kershus ..................................... 
J-Ied1nark ..................................... 
Opland .......................................
13uskerud .....................................
Vestfold ...................................... 
'felemark. ..... · · · · · · · .........................
Aust-Agder ...................................
Vest-Agder ................................... 
Rogaland ...... ······ ................ ·· ....... 
Hordaland ...... ····.· ........................ 
sogn og Fjordane ............................. 
Møre og Romsdal ............................. 
Sør-Trøndelag ................................. 
Nord-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Nordland ............. _ ........................ 
Troms . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Finnmark1 
• • • • • • . . • • • . . . . . . . . . . . • • • • • • • . • . . . . .

Sum 1944 ................................... . 
Oslo ........... , .................... · · · · · · · · · 
Bergen ..................... · ................. . 
Tota !sum 1944 ................................ 

,, 
- 1943 ..................... - ........... 

,, 
- 1942 ........ · ........................ 

" 
- 1941 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

" 
- 1940 ..................... .' .......... 

Per son­
trafikk 

kr 

3 675 795 
6 973 429 
1 425 216 
2 477 109 
2 681 614 
2 739 417 
3 271 018 
1 597 539 
2 750 907 
3 977 684 
4 271 681 
1 363 348 
3 371 774 
1 389 485 

674 442 
1 447 624 

504 530 
497 112 

Gods-
I trafikk 

kr 

1 101 666 
1032 929 
I 129 604 
1 184 443 

614 428 
567 403 
445 390 
447 569 

1 034 538 
621 954 
697 164 
320 940 
857 189 
216 534 
· 195 538
123 406 
48 478 

164 659 l 45 089 724 
\ 

10 803 832 I648327 -
289 4222 -

46 027 473 10 803 832 
44 101 873 10 889 537 
44 354 692 10 222 260 
38 121 405 9 392 944 
28 846 965 6 682 364 

1 På grunn av krigen har en måttet bruke tallene fra 1943. • 
2 Inklusive andel i overgangsbilletter f�a sporvogn.· 

Po�t­
befordring 

kr 

26 096 
14 918 
74 145 
69 958 
56 026 
38 402 
45 715 
57 706 

114 200 
45 719 
43 846 
43 862 
61 737 
34 704 
30 403 
63 850 
46 283 
22 660 

890 230 

890 230 
818 316 
771 216 
745 962 
665 288 

Diverse 
k r. 

69 326 
117 824 
65 201 
57 707 
87 750 
20 600 
74 910 
14021 
11 846 
49 596 
65 737 
17 314-
72 272 
17 314 
7 841 

20 663 
8 524 

25 291 
803 737 

803 737 
672 818 
908 766 
928 315 

1 982 599 

-

' 

Sum 
k r. 

4 872 883 
8 139 100 
2 694 166 
3 789 217 
3 439 818 
3 365 822 
3 837 033 
2 116 835 
3 911 491 
4 694 953 
5 078 428 
1.745 464 
4 362 972 
1 658 037 

908 224 
1 655 543 

607 815 
709 722 

1 57 587 523 
648327 
289422 

58 525 272 
56 482 544 
56 256 934 
49 188 626 
38 177 216 



• 

" 

,. Sjåfører 
Fy! ke og 

hjelpere 

kr. 

Østfold ............ .' ....... 897 246 
Akershus ................... 1 411 330 
Hef mark ...... � ....... · .... '. 561 368 
Op and .................... 686 192 
Buskerud .................. 589 505 
Vestfold .................. , .. 640 048 
Telemark .... , ............. _'. 827 005 
Aust-Agder ....... .-: . .. : .... 465 686 
Vest-Agder ............ ,.' .... 843 714 
.Rogaland .................. 780 612 
Hordaland ................. I 024 550 
Sogn og Fjordane ........... 404 348 
Møre og Romsdal ....... -..... 810 300 
Sør-Trøndelag ........ -.... : . 301 733 
Nord-Trøndelag .... , .. , ..... ; 163 777 
Nordland ................... 322 079 
Troms . . . . . . . . . .  

_ 
. . .  : . . . . . . . 102 081 

Finnmarkl ................. 154 921 
Sum 1944 ................. 

I 
10 986 495

1 Oslo ........... : . . . . . . . . . . . 497 321 
Bergen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 48 662 
T 

. . 

Ta b e 11 V I I. Utgifter.

Skatter, 
Drifts- Bensin, Gummi 

avgifter, Avskriv-· Avskriv-
ledelse olje og Repara- assuranse ning på 

generator- sjoner (inkl. (ekskl.bensi_n- ning på bygninger og brensel avgift) og gummi- biler og inventar ekspedisjon (Inkl. avgilt) avgift) 

kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr. 

177 692 I 266 999 l 026 945 513379 180 102 193 060 19 249 
704 463 1 864 362 1

°707 915 939 264 384 504 277 134 25 052 
149 015 804 242 633 047 268 740 109 388 167 494 I I 387 
131 568 I 002020 824296 407 670 202 299 259 946 38 349 
155133 845 851 675270 343 670 122 415 241 138 24 239 
258 382 820 980 685 925 273 169 147 624 227 645 12 857 
157 980 836 845 888 851 378 019 243 892 210 181 13 371 
85 855 436 267 375 253 253 954 144849 56 687 13 236 

180001 926 513 808 339 565 004 184 709 154897 I I 306 
202 363 l 447 586 I 094 271 412 849 193 78r 252 341 32 042 
246 297 I 362 335 I 136 897 641 072 243 149 298 701 48 297 
108 833 382 827 301 158 186 463 79 850 133 176 23 975 
226 360 993 931 994 492 483 345 261 864 249 008 24 906 

98 436 460 631 379 507 134 297 64 497 123 008 9 176 
65 591 241 032 135 092 70 531 48 001 97 251 5 875 

157 595 366 263 307 135 174 500 100 915 99 187 16 739 
78 434 116 075 107 508 26 893 21 482 12 850 104 819 
39 364 204 945 104 388 79 896 56 414 74 943 I 100 

3 223 362
1

14 379 704
1

12 186 289
1 

6 152 715
1 

2 789 735
1 

3 128 647
1 

435 975 
57 483 364 748 209 157 '29 842 91 719 255 704 221-903 
37 319 77 711 116 370 1 514 8 782 29 547 33 082 

3 318 164 14 822 163 12 511 816 6 184 071 2 890 236 3 413 898 690 960 
2 937 655 14 540 454 11681 755 3 672 579 2 902 141 4 944 799 738 840 
2 873 500 14 773 675 10 195 383 2 999 892 2 897 287 6 667 354 701 698 
2 454 929 14 106 911 7 225 387 I 752 717 2 268 965 7 353 960 593 199 
I 973 227 9 438 135 4 557 319 I 758 439 I 894 920 5 961 262 265 597 

1 På grunn av krigen har en måttet bruke tallene for I 943. 
.... 

- . ·-

Renter 
av gjeld Diverse s.um 

' 

kr. kr. ' kr. 

7736 138 477 4 420 885 
10 951 635 134 7 960 109 
13 488 I 14 934 2 833 103 
16 809 132 060 3 701 209 
11 643 196 449 3 205 313 
11 177 128 620 3 206 427 

I 431 194 312 3 751 887 
4 307 89 546 I 925 640 
5 809 157 600 3 837 892 

22 828 255 617 4 694 290 
28 273 170 922 5 200 493 

3 819 79 565 I 704 014 
12 228 206 967 4 263 401 

1 551 111 452 I 684 288 
385 51 144 878 679 

2 911 80 371 I 627 695 
2 660 29 877 602 679 
I 000 62 457, 779 428 

159 006 
I 

2 835 504 
I 

56 277 432 
142 380 - I 870 257

4 183 34 301 391 471
305 569 2 869 805 58 539 160 
356 394 3 087 612 56 339 631 
462 591 3 431 042 56 060 383 
624 378 2 629 415 48 807 528 
728 236 2 535 032 38 086 655 

.i:. 
N 

0 
tTl r 

"Tl 
;:o 
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< 
tTl 
0 
tl 
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tTl 
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Ta b e 11 V I I I. Sammendrag. 
-

-
- ... Verdi av vogn-

Fylke Sum Sum Overskudd' Underskudd' Statsbidrag materiell, gara-
inntekt utgift 1943--44 sjer, verksted 

m.m. 
kr. kr. kr. kr. kr. tusen kr. 

Østfold ...... : .................... 4 872 883 4 420 885 451 998 
Akershus . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 139 100 7 960 109 178 991 
Hedmark . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 694 166 2 833 103 -
Opland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 789 217 3 701 209 88 008 
Buskerud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 439 818 3 205 313 234 505 
Vestfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 365 822 3 206 427 159 395 
Telemark . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 837 033 3 751 887 85 146 

2 116 835 1 925 640 191 195 Aust-Agder ....................... 
Vest-Agder ....................... 3 91 I 491 3 837 892 73 599. 
·Rogaland ......................... 4 694 953 4 694 290 663 
Hordaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 078 428 5200 493 -
Sogn og Fjordane . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 745 464 1 704 014 41 450 
Møre og Romsdal . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 362 972 4 263 401 99 571 
Sør-Trøndelag ..................... 1 658 0371 I 684 288 -
Nord-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 908 224 878 679 29 545 
Nordland . . . . . . . . . . . . . . . . .  •'• . . . . . . l 655 543 I 627 695 27 848 
Troms ............................ 

I 
.607 815 602 679 5 136 

Finnmark1 .. , ...•................. 709 722 779 428 -

Sum 1944 .. .. .. .. .. . .. . .. . .. .. .. . 
1

57 587 523 
1

56 277 432 I I 667 050 

Oslo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 648 327 l 870 257 
Bergen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 289 422 391 471 
Totalsum 1944 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 58 525 272 58 539 160 

-,,- 1943 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 56 482 544 56 339 631 
-,,- 1942 .................... 56 256 !134 56 060 383 
-,,- 1941 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 49 188 626 48 807 528 
-,,- 1940 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 38 177 216 38 086 655 
1 Eksklusive statsbidrag. 2 På grunn av krigen har en måttet bruke tallene for 1943.

' 

I3i1rutedriften _i 1944 har - når sporveienes byruter i
oslo og Bergen ikke �egnes med - gitt et overskudd pål{f, 1 3 � 0 _091 �eksklusive statsbidrag). Når disse byruter
111edtas gir driften et underskudd på kr.· 13 888.

Bilrutenes lønnso_mhet i årene 1940-44 fremgår av ·over• 
sikten, hvor statsbidrag til rutedriften ikke er medtatt:

l 667 050 

2 314 166 
2 342 151 
2 404 167 
l 191 544 

. 
Fylke 

I 

-

-

138 937 
-
-

-

-

--
-

122 065 
-
-

26251 
-
-

-

69 706 
356 959 

l 221 930 

102049 
1680 938 
2 171 253 
2145 600 
2 023 069 
I 100 983 

1 500 
12 500 
49 400 
18 500 

9 400 
-

28 700 
14 500 
30 000 
5 500 

53 000 
15 500 
28 750 
12 000 

6 000 
13 000 

I 000 
20 000 

319 250 

319 250 
263 000 
318 700 
369 900 
457 300 

T a b  e 11 1 X. 
Inntekt (ekskl. stats­

bidrag) 

Pr. Pr. Pr. 
person- tonn- · vogn-

km km km 

I 269 
I 107 

878 
953 

1 121 
449 
457 
250 
430 

1 276 
1 068 

466 
I 034 

310 
163 
343 
128 
176 

11 878 
4 167 

180 
16 225 
17 9,69 
19 527 
21 306 
27 664 

Utgift 
pr. 

vogn­
km 

Overskudd Underskudd _, _______ ..1-._::.:ør
:.:.
e

.....l
_..:.0

::..
re

........!-..::åø
;.;:
re�'--,:;;;ør

:.:::
e __ 

Ar 
\ 

Ekskl. de lokale I alt bilruter i Oslo 
og Bergen 

I alt 

1940 90 561 883 960 
1941 381 098 2 106 568 111942 196 551 2 303 485 
1943 142 913 2 168 921 I, 

1944 1 310 091 13 888 

Statsbidraget til bilrutedriften som i terminene _ 1940-41
til 1943-44 var jevnt synkende (fra kr. 457 309 bl 263 000)
var i terminen 194�5 ste0et til kr. 319 250. Til anskaffelse
av biler m. m. er i sistne�nte termin gitt statsbidrag på
ca. 45 000 kroner. ' 

I tabeil IX er oppstilt en oversikt over inntekter (eks­
klusive statsbidrag) pr. personkm, netto tonnkm og vogn km
samt utgift pr. vogrik_m). I 5-år�-perioden ! 940-44 har
så vel inntekter som utgifter steget Jevnt år for ar, se tabellen.

Den gjennomsnittlige inntekt pr. personkm var i 1944
9 1 øre mot 8 7 foregående år. De høyeste inntekter hadde
S�gn og Fjordane (14,6 øre) og Opland (l l ,4 øre) og de
laveste Akershus (7,5 øre) og Busk�rud sa�t Vest-A_gd�I'
(8,3 øre). Inntekten pr. tonnkm var 1 1944 g3ennoms111ttltg
59, 1 øre mot 58, J. øre foregående år. De høyeste inntekter
hadde Troms (161,6 øre) og Bus�erud (82,0 øre). De hØ)'.e
inntekter i Vestfold (l 25,2 øre) skriver seg ,fra �t en vesen_thg
cl.el av  godstrafikken har bestått av smakoll1. Lavest inn­
tekt viser Opland (42,2 øre) og Akershus (46,8 øre). 

Østfold ............ . 
Akershus .......... . 
Hedmark .......... . 
Opland ............ . 
Buskerud .......... . 
Vestfold ........... . 
Telemark .......... . 
Aust-Agder .. : ..... . 
Vest-Agder ......... . 
Rogaland .......... . 
Hordaland ..... , ... . 
Sogn- og Fjordane .. . 
MøFe og Romsdal .. . 
Sør-Trøndelag ...... . 
Nord-Trøndelag ..... 
Nordland .......... . 
Troms ............. . 
Finnmarks .......... . 
Sum 1944 .......... . 
Oslo ............... . 
'Bergen ............ . 
Totalsum 1944 . . . . . .

-,,- 1943 . . . . . .

-,,- 1942 . . . . . .

-
,,- 1941 . . . . . .

-,,- 1940 . . . . . .

1 Mange småko\li. 

8,7 
7,5 
9,8 

11,4 
8,3 
9,6 
9,3 
9,5 
8,3 
9,6 
9,1 

14,6 
8,8 
9,3 

10,1 
11,2 
11, 1 
10,9 

9,1 
10,0 
12,8 
9,1 
8,7 
8,1 
7,7 
6,8 

53,7 
46,8 
83,6 
42,2 
82 0 

125:21 

54,9 
54,8 
53,0 
73,l 
70,5 
55,4 
51,1 
701 
67:9 
81,2 

161,6 
79,2 
59,1 

59,1 
58,1 
50,7 
48,4 
38,4 

95,2 
142,9 

88,2 
97,0 

117,8 
143,2 
126,5 
113,8 
108,5 
143,5 
138,7 

95,6 
124,9 
139,6 
227,6 
181,3 
223,5 
160,9 
122,5 
221,3 
245,2 
123,4 
l 13,5 
101,9 

84,1 
61,l 

86,3 
139,7 

92,7 
94,8 

109,8 
136,4 
123,7 
103,5 
106,5 
143,5 
142,0 

93,3 
122,1 
141,8 
220,2 
1 '78,3 
221,6 
175,7 
119,7 
638,3 
331,7 
123,4 
113,3 
](,) l J €> 
83,5 
61,0 

2 På grunn av krigen har en måttet bruke tallene for 1943. 
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Ta b e 11 X. Personale.

Beskjeftiget hele driftstiden Beskjeftiget en del av driftstiden 

- Fylke I adm. 

I I Iog drifts- Sjåfører Hjelpere 
ledelse 

Østfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 40 
Akershus . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 87 
Hedmark . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 22 
Opland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 35 

Buskerud . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 24 
Vestfold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 22 
Telemark . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30 
Aust-Agder . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 
Vest-Agder ................... 34 
Rogaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 36 
Hordaland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 46 
Sogn og Fjordane . . . . . . . . . . . . 19 
Møre og Romsdal . . . . . . . . . . . . 49 
Sør-Trøndelag ........... : .... 21 
Nord-Trøndelag . . . . . . . . . . . . . . 10 
Nordland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 32 
Troms ....................... 7 
Finnmarkl .................... 10 
Sum 1944 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 542 
Oslo .............. , . . . . . . . . . . 14 
Bergen 3" . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Totalsum 1944 . . . . . . . . . . . . . . . 559 
1943 I 550 " . . . . . . . . . . . . . . . 

-,,- 1942 . . . . . . . . . . . . . . . 546 
-,,- 1941 . . . . . . . . . . . . . . . 515 

-,,- 1940 . . . . . . . . . . . . . . . 523 l 

189 
214 
144 
175 
121 
121 
132 

89 
152 
162 
219 
81 

.169 
60 
37 
69 
17 
25 

2176 
30 
4 

2210 
2226 
2246 
2227 
2404 

48 
84 
44 
65 

25 
50 
49 
li 
24 
48 
29 
17 
37 
7 
7 
8 
8 
3 

564 

564 
545 
464 
436 
382 

I verk-
sted 

20 
85 

3 
27 
18 
16 
23 
24 
4 

46 
43 
17 
34 
14 

5 
14 
6 

11 
410 

50 
5 

465 
447 
414 
374 

355 

Sum 

297 
470 
213 
302 
188 
209 
234 

142 
214 

292 
337 
134 
289 
102 

59 
123 

38 
49 

3692 
94 

12 
3798 
3768 
3670 
3552 
3664 

. I adm. 

I I log drifts- Sjåfører Hjelpere 
ledelse 

8 I I I I 
19 24 19 
46 21 40 
19 29 54 
9 30 15 

28 23 28 
15 29 26 

5 13 17 
7 34 27 
6 27 15 

21 80 18 
3 18 2 

23 42 27 
3 22 9 

- 3 l 
8 13 7 

- 4 -

5 12 2 
225 435 318 

225 435 318 
210 483 343 
229 565 332 
213 641 350 
215 804 342 

I verk- , sted Sum 

2 32 
5 67 
4 111 
8 I 10 
3 57 

12 91 
6 76 

- 35 

3 71 
8 56 

10 129 
4 27 
7 99 
6 40 
2 6 
6 34 

- 4
8 27

94 1072 

94 1072 
78 1114 

.132 1258 
114 1318 
114 1475 

1 På grunn av krigen har en måttet bruke tallene for 1943. 

Den gjennomsnittlige inntekt pr. vognkm var i 1944 

123,4 øre mot 113,5 øre foregående år. De høyeste inntekter 
hadde Nord-Trøndelag (227,6 øre) og Troms (223,5 øre) 
og de laveste Hedmark (88,2 øre) og Østfold (95 2 øre). 

Den gjennomsnittlige utgift pr. vognkm var i '1944 den 
samme som inntekten nevmlig 123,4 øre mot 113,3 fore­
gående år. Størst var utgiftene i Troms (221,6 øre) og 
Nord-Trøndelag (220,2 øre) og lavest i Østfold (86,3 øre) 
og Hedmark (92,7 øre): 

Personale. 

Se tabell X. 
I bilrutedriften var i 1944 beskjeftiget i alt 4870 per­

soner hvorav 3798 var beskjeftiget hele driftstiden. Deres 
arbeide fremgår av oppstillingen. 

Beskjeftiget 
Pe r so nale Hele drifts-

I
En del av 

Itiden driftstiden I alt 

I administrasjon 
. og driftsledelse 559 225 784 

Sjåfører . . . . . . . 2210 435 2645 
Hjelpere ....... 

I 
564 318 882 

I verksted . . . . .  465 94 559 
Sum 1944 . . . . . 3798 1072 4870 

1943 . . . . . 3768 li 14 4882 
1942 . . . . . 3670 1258 4928 

" 

3552 1318 4870 1941 . . . . .
" 

3664 1475 5139 
" 

1940 . . . . .

Persontakstene i 1944 varierte fra 5 til 20 øre pr. km (til 
et par høyfjellshoteller inntil 31,6 øre) og godstaksten fra 
25 til 182 øre. (I Vestfold og Troms henholdsvis 214 og 
320 øre på grunn av at en vesentlig del av godstransporten 
i disse fylker bestod av småkolli med forholdsvis høye 
takster.) Se for øvrig tabell I I. 

* 

Tidligere bilrutestatistikk er inntatt i "Meddelelser fra .Vegdirektøren" i følgende nummer: 

År 1926 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  nr. 4 - 1928 side 61
" 1928 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

" 2 - 1931 22 1929 2 1933 
,,

" . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
" 

-

,, 17 
" '1931 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

" 12 - 1936 182 " 

" 1932 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
" 6 - 1937 103 1933 " 

" . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
" 3 - 1938 41 1934 " 

" . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
" 9 - 1938

" 161 
" 1935 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  ,, 4 - 1939 51 " 

" 1936 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
" 7 - 1939 91 " 

" 1937 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
" 9 - 1940

" 113 
" 1938 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  

" 7 - 1941
" 88 

" 1939 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  
" 12 - 1941 

" 170 
" 1940 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  " 9 - 1942 " 101 
" 1941 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  " 

3 - 1943 " 23 
" 1942 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  " 

1 - 1944
" 1 

" 1943 
• • ,

r
, • • • • ' • • • • 1 • • ' • • • • • " 

11 - .1944 
" 119 
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ARBEIDSPRISAR M. M. 

Av avdelingsingeniør G. A. Froholm. 
For vegarbeidarane er fastsett. tirneløn, akkordforskotog akkordforteneste (i medeltal) for dei ymse fylke. Lønerm. m. er fastsette slik at- dei skal svara til levekostnaden på�taden. No er det ikkje like stor levekostnad i alle bygder 

1 same fylket. Og i surne bygder, t. eks. i Hordaland, kan det vel vera dyrare å leva enn i mange bygder i Austfold. Men det er vanskeleg å fastsetja Iønssatsane på grunnlagav levekostnaden i dei einskilde fylke og bygder. 
Verre er det at det er so stor skilnad på lønstariffane innan 

dei ymse stats-etatane. Det burde vore same Iøn for same 
slags arbeid og med same arbeidsyting enten det var veg­
vesenet, statsbanene, eller andre statsetatar eller private 
som var arbeidsgjevar. 

Eg vonar det snart blir ordna med eins lønssatsar for alle 
arbeidarane, - gradert etter den dugleik (utdaning) og 
arbeidsyting som krevst. 

Når det gjeld akkordarbeid gjeld det at ar,beidstempoet 
blir mest mogeleg det same innan alle arbeidsgreiner. Det 
er ikkje nok å fastsetja at akkordfortenesta bør liggja so 
mange prosent (t. eks. 45 %) høgare enn akkordforskotet. 
Det er vanskeleg for ein ny og uøvd ingeniør å vita kva som 
er normal-arbeidstempo. Dette kan føra til at det blir 
arbeidt mykje hardare i eitt fylke enn i eit anna, endå 
arbeidarane tener like mykje i begge. 

Til rettleiding bør det setjast opp normalprisar for dei 
ymse slags arbeid, also ikkje tariff-feste prisar. På grunnlag 
a'v desse normalprisane kan ingeniørane då rekna ut akkord­
prisane for dei ymse slags arbeid. Men ingeniørane lyt sjølv­
sagt ta omsyn til lokale tilhøve og ikkje vera bundne til 
normalprisane. Vonleg vil dette kunne gjera sitt til at kvar 
arbeidar får den tirnefortenesta som svarer til hans arbeids-
yting. • 

Då prisnivået og arbeidslønene (tariffane) skifter firå år 
til år, bør desse normalprisane (rettleidingsprisane) fast­
setjast som arbeidstid i timar pr. m3

, rn2 eller m for dei 
•ymse slags arbeid.

Det fi11St lite bøker om -slike ting, eller lite som er til 
nytte. Eg har prøvt å få tak i slike bøk{!r frå hovudbiblio­
teket på N. T. H. og frå Vegdirektoratet. Eg skal nemna 
litt av det eg har funne i fagbøker vedkomande graving
og, sprenging.

I. Ingeniør Th. Janssen har i "Der Bauingeniør in der
Praksis", Berlin 19f3, sett opp ein tabell vedkomande pri­
sane for uttaking og Lessing av 1 kubikkmeter av dei ymse 
slags fjell og jord. Han rekna med ei timeforteneste av
40 pfenig pr. time. Eg har rekna om tabellen til prisgrunn­
lag 100 øre/time og omtrent tilsvarande sprengstoffprisar. ·
Tabell 1 er omforma litt elles og: 

Ta b e ll 1. 

Fjell eller Arbeidstid Arbeidstid Kostnad i øre pr. m' 
Total- Arbeidstid

J J I 
jord pr. m• pr. m' Hand- Bore- Knuse- lfostnad til lessing Klasse Frå Til Medel Sprengstoff· reidskap reldskap reidskap 

·, 

0,70 t/m3 1 a 0,5- 0,9 0,7 5 - - - 75
1 b 0,9- 1,5 1,2 li 1,2 - - li - 132 0,75 ,, 

2a 1,5-- 2,4 1,7 15 11 ' 185 0,80 - - -
,, 

2b 1,8- 3,3 2,3 20 - - - 250 0,90 ,, 

3 a  3,3- 5,9 4,4 25-38 25-38 - 95 585- 610 1,00 
3 b 5,9-10,0 8,3 38-50 38-50 25-38 180 1 I 10-1150

,, 

1,20 

Klasseinndeling: 
I a og I b: Stickboden: Kan stikkast og takast ut med 

spade. 
2 a og 2 b: Må løysast med hakke. 
3 a og 3 b: Sprengboden: Må sprengjast fyrst., 
2. Professor Heje har i "Veg- og jernbanebygging" 1941,

side 105 denne tabellen: 

}(lasse·I 

I 
Il 

Ill 

IV 

V 

VI 

VII 

- T a b  e 11 2.

Ar b e  i d sve r di e r  

Masser uten kohesjon. Tørr sand, 
grus singel ......•.......... 

Kan stikkes med spad� eller kiles 
Må løses med hakke ........... . 
Overgangsklasse til fjell og omvendt 

til jord ..................... . 
Fjell i lag som delvis kan brytes med 

spett eller kiles .............. . 
Fjell som lettere �an sprenges .. . 
Det vanskeligste fJell .......... . 

h/m• 

0,5-- 0,9 
0,9- 1,5 
1,5-- 2,3 

.2,3- 4,0 

4,0- 6,0 
4,0- 8,0 
8,()...,....10,0 

3. I "Meddelelser fra Vegdirektøren" nr. 7 d�sember. 1_905'
hadde dåverande amtsingeniør Landmark e1 utgre1d111g: 
"Om beregning af sprængningspriser". Han nemnde der 
at sprengingsprrisen avheng av: 

,, 

· ,,a) Fjeldets beskaffenhet og
b) Profilernes form og støfrelse."
Amtsingeniør Landmark omtalar vidare "et af ingeniør .

0. Stang udført forsøg i denne retning".
Dei fleste vegingeniører kjenner og har brukt denne

formelen som er omtala i den nemnde utgreidinga: 
K+F 

P=�·P 

den11e formelen er: 
P = kubikkmeterpris for fjellskjering (akkordpris) 
K = Kubikkmeter skjeringsmasse. 
F = Kvadratmeter flater som skjeringsmassen må løysast 

frå fjellet. 
P = _ein pris(f�ktor) som blir vald skjønn:smessig etter 

"fJellets beskaffenhet", men uavhengig av profilform og 
storleik. 
Ved dei prøver som vart gjort i Hordaland fylke før 1905 

var det funne at for almindeleg fjell kunde brukast p = 0,75, 
for lett fjell høvde p = 0,60 og for "meget hårdt" fjell 
p =0,80. 

Dagsfortenesta var då mellom kr. 2,44 og kr. 4,28, men 
vanlegast kr. 3,50-4,00. 011 det i denne tida vart arbeidt 
10 timar dag, svarer dette til ei timeforteneste pd 
kr. Ø,35-0,40.

Skal timefortenesta vera større, lyt faktoren veljast til­

svarande større. Eg kan nemna: For nokre år sidan brukte 
eg faktor p = 2,3 for vanskeleg fjell. Timeforteneste vart 

,, 
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då kr. 1 20 til 1 80 I 1943 ·tb kt ' _ 4 5 ' · -44 har eg for sers hard grani 
�u 

2 12'!_--� ' · . Då vart tirhefortenesta vanleg �ringk · .'.
b .d \t t1k som ho skulde . vera på ekstraordinære 

vega, ei · - J_ø vs�gt vart det større forteneste i surne 
�
k
g

k
i�g:i�it��\

t m
1 
1
k
ndre i_ andre, avhengig av arbeidsdugleik 

. , o ale tilhøve m. m. 
be

;�m 

0
�1�y�e\�e\ d�i. under 1 og � nemnde tidsoppgåven�

k "kk" 
1 . va lfeten (hardleiken) av grunnen. De1i�et I 

er \
�

r
om sy;. t:l kor stor masse det er, eller korleis pro-

profilet er n;i� 
Jø v

M
sagt har det mykje � s�gja �orleis fjell­ma. en det har og mykJe a segJa kor stor 

:::�e 

å
d��g

e

J
.� srm ��a

1
1 løysast og transporterast. Dette har _or. Je l som må sprengjast laust. Men det 

tl
ul�e 

l 
ha ry

J
kJe � segja for masser som kan hakkast eller I as aus · � SJølv masser soin kan løysast med spade kan takast ut b1ll_egare pr. rna når det gjeld sers store masser. Det �r serleg fønngsarbeidet som blir billegare pr. m3 når0 

d_et grl� stor� masser, for då kan det setjast inn meir effek­
tve. ønngsreidskap. Men noko liknande gje ld uttakinga og 
es

e
s
d

mg
1. a a

tt
v 

k
i:nassene. (Sjå nedanfor.) Lessinga blir rekna

m u a mgsarbeidet. . Men Th. Ja�ssen_ og K. Heje må i sine tidsoppgåver ha 
�:r�e

o
pmåy

d
n bad� til kvali!eten og kvantiteten under eitt. 

. _en maten kaq e m skyna at K. Heje reknar opp · 
t:f�f O 

t!m

�r lr. m3 for det vanskelegaste fjellet. I dette 1 . rna � vera teke omsyn til små og vanskelege spreng111gsprof1 l. . . 
. Det rettaste og enklaste måtte vera å ha ei påliteleg tidst;1bell fo� den tid som går med til løysing og lessing av 

!kJ�rin
a
g�p1if\ 

y
t
m

h
se sl�gs grunn (jord og fjell m. ·111.) når 

. 1 e ar e m normal storleik. D�n tida som ka� takast ut av denne tidstabellen må so 
?{f

1g�r�st 
O 

med hjelp av ein formfaktor eller kvantitets­a or. · enne form�akteren (=vanskefaktoren = V) skal 
ha same sl · K + F ags mnverknad ·på prisen som faktoren: -r
i formel 1. 

v/��a 

sta�
e
d�f

a��r���e�idstabellen (tabell 3, sj� nedanfor) 
Produktet av fd kn�d som fa]5toren p I formel 1. 

1 a � (fra tabel l  3) og vanskefaktoren (formfaktoren) V skal gJe arbeidstida i timar pr. m3
• Vanske-

faktoren V _bør lagast med å multiplisera K; F 
med ·ein 

ff. . t R l"k (K + F) . . koe. 1S1en , s 1 at � R = I for .normal form og
storleik . på skjering�pr�fil og skje.ringsmasser. I dette til­
fellet bhr altso arbeidstida pr. m3 lik den tida som er opp- . 
førd i tabell 3. ' 

Faktoren K; F vil kunne variera frå ca. 1,4 til ca.A:O.

Ofta�t vil denn� fakt?ren variera kring 2,0. Koeffisienten R 
bør derfor velJast ,ghk: R = 0,5. Då blir vanskefaktoren 
(formfaktoren): 

K+F K+F '-
V=� ·0,5 = �. (2)

Med .denne koeffisienten R vil vanskefaktoren variera 
kring 0,7-2. Dette må ein ta omsyn til ved oppsetjinga 
av tidstabellen: Tabell 3. Det er for fjell som må sprengjast 
denne formelen er oppsett. Det er ved mange praktiske 

prøver påvist at han der gjeld. 
Ein liknande formel vil vera til nytte for utrekning av 

gravingsprisar .. Form ?g storleik på gravingsprofilet vil ha 
litt mindre direkte mnverknad. Men det er vanskane, 
meirarbeidet, med markoverflata som verkar med der. 
Oftast er der røter og stein som gjer at gravingsarbeidet 
er tyngre og går seinare. Røtene er alltid flest og verst 
nær markoverflata. Men _ofte er der 1;1eir stei? og næi: mark­
overflata. Di lægre og mindre planerlllgsprof1let er, d1 større 
del av gravingsmassene vil denne seige markoverflata ut­
gjera, og di større inn verknad har markoverflata p� gravings-

kostnaden for heile gravingsprofilet. I same leid verkar 
arbeidet og kostnaden med nøyaktig utforming av pla­
neringsprofil med grøfter, ,,traug'' m. m .. Er de� ei stor 
skjering vil arbeidet med denne vegprof1lutform111ga ut­
gjera ein mindre del i høve til heile det store gravings­
arbeidet. Men di mindre gravingsmasse og gravingskostnad, 
di større auke blir det i denne kostnaden på grunn av nøy­
aktig utforming av grøfter, ,,traug'' 111. 111. • . • 

Denne utforming av grøfter 111. m. har SJØivsagt htt a 
segja i berg (fjell) og, men relativt meir i jord. . 

(Den svenske sivilingeniør Arne Sundbergh nemner 1 
Svenska Vagforeningens Tidskrift s. 163/1943 noko om 
desse "terrasseringsprisane". Han sette opp diagram for 
planeringskostnad pr. 1112 veg etter markens "stenighet", 
og fyllingshøgd over markoverflata. Men eg meiner at 
planeringspris på grunnlag av massene er meir pålitele�.) 

Er der mykje røter og stein vil dei skaffa so mykje meir­
arbeid at dette s man med utformingsarbeidet med "veg­
kroppen" vil gjera det rimeleg at formel (2) kan nyttast 
for jordprofil og. Men det er ikkje alltid auken i arbeids­
mengde pr. 1113 er like stor som ved fjellsprenging. I slike 

tilfelle bør gravingsoverflata (omkrinsflata) ikkje førast 
inn i formel (2) med full storleik. Dette kan ein oppnå med 
å multiplisera F med ein koeffisient r som er mindre enn I. 
Formel (2) blir då omforma til: 

K+r· F 
V= 2. 

K 
. . .  (3) 

Ved praktiske prøver må ein finna kor stor r bør vera 
for dei ymse jordslag. For vanleg fjell (berg) vil ein ha: 
r = I. For jord, grus, sand vil r vera mindre enn 1. 

Eg skal her se1ja opp den nemnde tidstabellen (tabell 3), 
som (etter revisjon) vonleg .kan vera til studnad ved opp­
setjing av arbeidstider for uttak av fjell m. m. Eg byggjer 
her på K. Hejes sine jordklassar m. m. 

l�I. 

2 

3
4

5 

6
7 

T a b  e 11 3. 

Masser utan kohesjon: Turr
sand, laus grus, fin laus
singel o. I. ............. .

Kan stikkast med spade eller 
kilast ... ............. . .

Må løysast med hakke ... 1• 
Overgangsklasse frå jord til

fjell .... .............. .
Fjell i lag som delvis kan

brytast med spett eller
kilast ................. .

Fjell som lett kan sprengjast 
Det vanskelegaste fjellet ... 

I Timar pr. , K,oef'.isientm' t: Frå r. Til 

0,5-0,9 0,2---0,4 
0,9-1,5 0,3-0,6 
1,5-2,0 0,4-0,6 
2,0-2,5 0,6---0,8 

2,5-3,5 0,7---0,9
3,5-4,0 1,0 
4,0-5,0 1,0 

Koeffisienten r (i formel 3) er her oppsett skjønnsmessig. Han må veljast større di vanskelegare markoverflata er i høve til grunnen djupare nede . 
. T := Arbeids,ti_da f�r _utvinning og lessing av 1 m3 kan

elll f mna ved a mult1pltsera tida t frå denne tabell 3 med 
vanskefaktoren V som ein finn med hjelp av formel 3: 

K+r· F 
T = t . V = t • 2 K . ·. . (4)

. Ak_kordprisen i kr. pr. 1113, for utvi1�ning o� l�ssin_g, kan 
elll fmna med å multiplisera denne tid� T (1 hmar) med 
den normale akkordfortenesta i kr. pr. time. . 

Dersom ein kjenner forholdet mellom . t�mefor�enesta 
(�en normale) og sprengstoffprisa�e, kan elll. setJa. opp 
tidstabellen slik at ein direkte far akkordpnsen (mect­
re�na sprengstofft�ekk og smedtrekk m. m.) ved å multi­
p·ltsera akkordfortenesta (A) med T etter formel (4). 
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Akkordpris: 
l(+r· F 

B = A · T = A · t · V = A · t · 2 . I( . . . (5)

På tilsvarande måte kan ein setja opp tidstabeller for 
føringsarbeidet (transportarbeidet), for fyllingsarbeidet, for 
murarbeid, for vegdekkearbeidet og for arbeidet med 
muring og støyping av rekkveFk m. m. Det vilde krevja 
for mykje rom å ta med alt dette her. Her gjeld det berre 
å syna korleis eg har tenkt at dette må utarbeidast .. I surne tilfeller kan det vera so vanskelege eller uvisse 
tilhøve at  det er uråd å setja opp ein viss kubikkmeter­
pris o. I. 

Då kan ein rekna ut den normale .arbeidstida og den 
sprengstoffmengda m. 111. som ein trur �et �il gå med. �å 
grunnlag av  dette kan det setjast opp e111 tidsakkord,. shk 
at time/ortenesta innan dei vanlege og Iovle�e grenser varierer 
med den samla tida i timar + sprengstol/ 1 kg som går me� 
til fullføring av arbeidet. Ein må ikkje ta omsyn berre bl 
tida i timar. For då vilde det for akkordtakarane vera 
freistande å bruka meir sprengstoff enn vanleg, for på 
den måten å korta inn arbeidstida. Blir det derimot t�ke 
omsyn til sprengstoffmengda og, vil akkordtakaren arbeida 
meir økonomisk. 

Eg skal nemna eit lite eksempel på korleis eg har tenkt 
dette: . å Det er rekna ut at det med normal arbei�syt_ing vil g 
med 900 arbeidstimar og 100 kg sprengstoff til e111 akkord: 
Sum arbeidstimar (T) og kg sprengstoff (S) = 1000. 

Den normale arbeidsfortenesta (akkordfortenesta) �kal 
vera kr. 2, 12-2,38 p_r. time. Det kan då t. eks. setJast 
opp ein slik akkordpns: 
Dersom summen av ar- Skal akkorden gjerast opp

beidstimar og kg med denne· timefortenesta: 
sprengstoff: T + S er: 

750- 800
800- 850
850- 900 
900- 950 
950-1000 

1000-Sfo50 
1050-1100 
1100-1150 
1150-1200 
1200-1250 
1250-1300 

2,50 
2,45 
2,40 
2,35 
2,30 
2,25 
2,20 
2,15 
2.10 
2,05
2,00

S h r synt bør timefortenesta .variera· innanfor vidareom e 
n det som er oppsett i lønsvilkåra. Arbeidarane

r;:
n

::rn��o å tøygja seg etter. Dei bør ha von om å kunne

tene meir enn den i tariffen fastsette timefortenesta. Men 
so bør dei og kunne resikera å tena mindre. Dette vil 
gjera at arbeidarane arbeider like hardt og målmedvite 
etter dette akordsystemet som etter det vanleg brukte. 
På same tid er det ikkje so stor vågnad for arbeidarane. 
Men det er mindre vågnad for arbeidsgjevaren og. Dersom 
arbeidarane oppnår høgare arbeidsforteneste enn etter 
tariffen, so vil arbeidsgjevaren få arbeidet utført billegare 
enn etter normal akkardutrekning. Som ein ser blir akkord­
/orteneste ganger arbeidstimar ( + kg sprengstoff) mindre di 
hogare time/ortenesta blir. Både arbeidarar og arbeidsgjevar 
tener soleis på at arbeidet blir gjort snøgt og med lite spreng­
stoff. 

Eg har brukt denne måten å setja ut akkordar på. Og 
det har synt seg å vera bra. Ein stor bergnakke på frammot 
6000 m3 skulde takast .ut. Der var ei skråsleppe attanfor 
denne bergnakken. Ein visste ikkje kor langt denne sleppa 
gjekk, og det var heilt uvisst korleis det vilde gå å få ut 
den ca. 30 m 'høge bergnakken. Oppå bergnakken låg jord· 
og steinurd. Nedanfor bergnakken var den gamle vegen som 
skulde byggjast breidare. Alt arbeid med vegutviding, nytt 
vegdekke, steinsett grøft og vegmur med styre1rnnt vart' 
medteke i glideskalaen. Det vart litt vanskar på grunn 
av tverrslepper o. I. i den store bergnakken. Men det kom 
ikkje på meir enn mellom 2 og 3 kr. pr. m3 å ta ut og få 
vekktransportert dette berget, endå det var hard granit. 

Eksempel pd bruk av formel 5: 
Eks. 1. Akkordfortenesta skal vera: A = kr. 1,30 pr. time. 

Det gjeld fjell av klasse 6 som krev ei tid, t = 
4 timar til sprenging og lessing av 1 ms ved 
normalt eller medels vanskeleg profil. r = 1. 

Formel 5 blir då: 

B = A · t K'+ r. F = 1,30 . 4 K + F = 
2K 2K 

=2,6 K+ F

K 

Eks. 2. Akkordfortenesta skal vera: A = kr. 2,25 pr. time. Det' gjeld fjell av klasse 6 som krev ei tid, t = 4 timar til sprenging og lessing av 1 m3 ved 
normalt eller medels vanskeleg profil. r = 1.

Formel 5 blir då: 

B = A · t I( + r . F = 2,25 . 4 I( + F =2K 2K 
=-4,5 K + F 

I( 

VINTERKJØRING 

t venske «Tidskrift for Motor och Automo·bilverk-1 de s for september 1944 er behandlet spørsmålet omsta,�ern�» 

ku'lde .0g hvordan man skal motarbeide ·kuldens
å kJør� 1 

vir,k�inger. Artikkelen i tidskriftet er basertskade!Ige 

e ·ørelse i «SA E-Journal» for juni 1944 av en,på en r
�
d 

cfi{ ingeniør om brense1 og smøreoljeprnblemerStanda; Den nye Alaslkaveg fører gjennom distrikteri Alas a. raturen i lengere tid kan holde seg mellom,)lvor !empe 
_,_ 60 o så det er klart at  motortralfi!Qken her

":" 
3
;r �1l t overfor ganske usedvanlige vanskeligheter. 

vt
l
Vi �k�i1 s� litt på de forskjellige brensler og smøreO'ljer

og b�
gynner med 

pies.eloljen 
Den vanlige type dieselo!Je har en. lavest� flyt�-

a"ur på ca + 18 ° c Dette var JO slett ikke hl-
temper ,. · · ·1 f'lt l'k strekke'ldg og man fikk beknin� aiv s1 er og t er, 1, esom

o'ljen også stivnet i ti'l'løpsledninger slik at mot-oren stop­pet av den gmnn. For å hjelpe på dette brukte man loddelamper e. I. eller satte kjøretøyene i oppvarmede -�arasjer. Man lot også motoren �å i tomgang når bilene ikke b1e bmkt, altså tomgang 16 timer og arbeide 8 timer men det hendte ofte at brenselledningen ·beket igjen unde; �o!'llgan.gen, og så tok det 2--4 timer å rn mot>oren igan.g 1g1en. 
Så var det en som fant på å bruke alminnelig petro­leum istedenfor dieselolje, og det viste seg at Cater­pi1'1ar; General Motors, Cummings, International og Buda dieselmotor gikk utmer.ket med dette brensel. 
Det kan ansees konstatert at ved så 1av temperatur har brennstoffets cetanverdi mindre betydning. iDet vik­tigste er lav flytetemperatur. Derifor kommer det no p·å 

markedet en dieselolje som ·holder seg flytende helt ned 
til + 40 ° C for anvendelse i sær'li.� kalde str�k, 
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Bensin. 

Vanskeligheter P� grunn av frysing av bensin er ikke 
tforeikommet. B�nsmen må være så flyktig at den gir •lett star_t, men ikke så flyktig at den fordamper i til­Iøpslednmgen og danner blærer, slik at motoren stopper. �t. problem,. både ved dieselolje og bensin er isdannelsen 1 tilløps1edmngen. Dette beror på at det i brenselo'lje'n er 
0,005 % vann. Brenslet 'kan være vann.fritt når det 
i5>flater raf.fineriet, '!len abso11berer i alminne'ligihet en 
,tnten mengde vann pa gr.unn av ·kondensasjon ofra lwften 
eller ved uaktsom 'behandl.ing. Dette vann dannet is 
som o'fte t!!ttet �re!lsel-slednin,ger og .filter og en gang imellom stivnet I dieselmotorens brenselspumpe. 

For å råde bot på dette er det 0,ppfonnet nytt middel 
som kal'les Standard Ban-lee. ,Oet er en væske som til­
settes brenslet i små mengder og hindrer at vannet fryser 
selv ved me�et lave t_emperaturer. En ti'lsetning av 0, I % Ban�k� er_ tilsj�ekike-h.g for en t�mperatur ned til -;- 20 ° C, 
0,2 % til ...,.. �0 C og 0,3 % tiil ca. -;- 60 ° C. Denne anti­·frysevæske t1ls�ttes når brenslet 'fyH'es på tanken. Utfelt
vann bør så v,1dt mulig tappes av først. 
Veiv/zusoljen. 

En �v de st:ørste vanskeligheter ved starten av motoren var _ve1v,husoljen .. Denne forårsaker to forskjel·iige van­
skehg,heter: Del;v1s så høy viskositet at motoren i-kike 
kan dra� rundt !Or �tart, �els for høy laveste flytetempe­
ratur shk at ol-Je!1 ikke sirkulerer ti'lstrekkelig i lednin­gen. Man fant disse løsn-inger på pwblemet: 11. iytotoren gikk .i tom.gang hele tiden bilen ikke varafbe1d. 

i2. Veivhusaljen tappes ut varm når motoren stoppertfor dag�n, og fylles p·å igjen neste morgen. 3. Veivhus.et bJe v!lr.met oµ'p nied lampe eller åpen ild.Dette f?r·årsaket atskrlhge branner og ødelagte kjøretøyer.
bil:

·
P:�=�t �

1!ct�ek,;:it med store pre�senninger og �n �vn
:utstyr f!1'å tas m�d 

1
pån.

bi
'
l�n�

tte tar tid og det nødvendige
5. Bilene •ble satt i oppvar t . D tt ,.,.,,ulig bare med et begrens 't illlt

e 
li 

garasier. e e var"" . . e an a 'biler _6. Ve1vh:usol1en ble_ spedd ut med tyn�e oljer e'ller pe­troleum. Det-te var !k'ke helt tilfredsstillende for oljen rfiokk derved for lav viskositet når motoren lbie' varm. 
Man kan velge mellom 2 metoder for å •R-0mme ,bort 

,fra vanskeligheten med den s�ivnede vei'V'husolje. Den 
ene er å spe ut en S A E 10 olje, den annen er å s'ka,ffe 
en o·Jje med J,avere viskositet enn SA E 10. For å av­
.gjøre hvilken metode var 'den beste ble det foretatt 
må•Iinger på forskjellige steder på en motor som a11beidet 
j -;- 40 ° C. Det ble da konstatert at temperaturen i 
kjølekappe og i veivhuset takket være termostatregule­
ringen, holdt seg like •høy som ved kjøring i høy ytre 
temperatur. Om man da brukte en permanent utspedd 
vehnlmsolje -eller en olje med lavere viskositet enn 

s A E 10, vilde oljen ved sfor be'Iastning ikke greie å 
,beskytte motorens lagre. 

,Den beste metode fantes å være den som militær­
,flyverne bmker, nemlig å slå bensin i oljen stra'ks før 
motoren stanses for dagen. Denne metode ·kre;ver mindre 
ikvantitet utspeingsmiddel for å senke viskositeten og 
'fly.tetemperaturen ti'lstrekkelig, og har den fordel at ben­
sinen dunster •bort når motoren er kommet igang, så at 
motoren siden arbeider med ølje av rikt,ig viskositet. 
1Bensin er også lett å få tak i og hva slags ben�in det �r 

�Iler ingen ro'Jle. !For å klarlegge hvor hurtig b�nsm . 
inster vekk fra veiv.huset ble det utført en lalboratorie-
. røve med en blandi�g av 80 % olje og 20 � bensin i en 
Euick motor. .Det drngram son_-r framkom viser at etter 
30 minutter hadde ihalv� bensrnmengden dun_stet bort. 
Deretter foregår avdunstmgen langsommere, slik at _etter 
100 min. er det 3 % igjen. 1penne ut�peing er mindre 
enn· det som o·fte forekommer 1 personh1•ler under normal 
kj-øring i 'kal-dt klima. 

P.ålfyllingen av bensin foregår på føl,gencle må!e, Er 
motoren varm bør den få gå _i torn_gang noen m_mutter, 
så at oljen blir noe avkjølet s.I1k at 1kk� n�e �ensin dun­
ster bort med en gang. Bensin fylles sa J?a gjenno_m på-
1yllingsrøret tiol veivh,use_t, og mot�ren rna_ så _gå I to�­
gang 10--15 minutter sltk at bensin og olje bltr grundig 
•blandet. Motoren blir så lett å starte dagen etter. 

En tilsettin•g til S A  E 10 av 5 vol•umprosent bensin er 
tilstrekkel,ig ti'! at motoren skal kunne dras rundt ved en· 
temperatur ned til ca. -;- 35 ° C, IO vol.% for ca. -;- 43 ° C 
og 15 vol.% for ca. -;- 50 ° .C. 

G earka:Sseol jøn. 

Her kunne det bare bli spørsmål om varm garasje, 
loddelampe eller sleping for å motarbeide �ir.kningen 
av den stivnede olje. .Sleping var det almmneltgste, men 
resulterte ·ofte i brukne bakaksler, eller annen skade på 
.grunn av den voldsomm� p�lkjenningen når vogner� �le 
slept med stHlestående clrrvJ1iul. Det ·ble utført atsk1Iltge 
forsøk med aearoljer som var tynnere enn SA E 80 o.g 
med utspedd° S A ,E 80 olje. 1Det: ble konstatert at den 
viskositetsarense for gearkasseoljer - 100 000 S SU 

, var den g�ense for 'hv,ilken gearkassen kunde a�vendes 
,(iS Su �Saybolt Universal er et system som angir hvor 
lettflytende en smøreolje er under bestemt� forhold. Jo 
!høyere S S U tall - desto tregere flyter olJen). 

,Det ble også funnet at d� temperaturer som kunde 
oppstå i en gearkasse ved yttertemperatur laver7 enn 
-;- 1'8 ° c kunde tiillate anvendelse av en tynn�re olje enn 
s A E 80 uten at smøring,sevnen ble _.for ltten. Disse 
undersøkelser førte til at det b'le framstillet en gearkasse­
o'lje med lavere viskositet enn SA E 80, men som t-Mer 
meget høyt trykk (Subzero Type), og de�ne ty,pe br.ukes 
no i disse n�rdlige t_rakter. ,Denne olJe oppn.år den
!kritiske visk·os1tetsverd1 100 000 S � U førs: ved en tein­
peratur .av ca. -;- 48 ° C mens S A E 80 nar den samme 
verdi allerede ved -;- 20 ° C. 

Chassis og hjullagersmøring.

Det fantes ingen andre midler til ·�' oppvanme disse 
deler enn å sette •bilen i en varm garasJe. Fett for smø­
r.ing av disse deler må holde se_g så mykt at det kan brukes i fettsprøyte selv ved disse lave temperaturer -Fett nr. O viste seg ikke å holde mål og det ble derf.o ·!framstil'let et 'fett nr. 00 som ·holdt seg mykt ved lav 

r
temperaturer og samt,idig hadde så gode smøreegensk 

e 
per ved ihøyt tryk:k at det kunde bnukes som univers 

a­
smøremiddel i hjullagere, universalledd, fjærbolter sty

al­
spin·doler m. v. på alle slags kjøretøyer. ' re-

Startbrørrsel. 

Det er vanskelig å starte en dieselmotor ved en temp ratur under -;- ? ° C og en bensi!1motor under -;- 18 ° tiDet er ofte p,åv1st at �et er en y1ss sammen.heng meUornden temperatur ved hvilken en d1ese·Jmotor kan starte 0 1brenslet� cetanverdi ( et mål for brenslets lettantend�!ig�
het). Saledes er den laveste temperatur for sikker startmed et 1brensel med· cetanverdi 50 omtrent -;- 2 ° ·c mensden for cetanverdi 40 er ca. + 1,5 ° C. Det viser 'seg atvar temperaturen under -;- 7 ° C betyr forandringen icetanverdi S'Vært lite, for det vii_l da ':11:re nødvendig åbruke forvarmiilg eHer langvang sveivrng på motoren
før den starter selv med et brensel med høy cetanverdi.Som resultat av eksperimenter i Alaska b'le det fram­stil_let et startbrensel som ble k�lt. «Standard starting 
fluid» soin muli:ggjør start av en bilgies�Imotor på mindre enn 10 sek. ved· en temperatur på -;- 45 C. D�nne start­
væske sprøytes inn i innsugniingsrøret ved hjelp av en 
sprøyte som f.orsrøver brenslet (�mtre�t som en FI,it. 
sprøyte). Ved tempemttJr �nder ..,... 18 C va.r det nød­
'Vendig å fortsette innsprøytingen av startbre�slet opp .til 
30 sekunder etter at mo;oren var kommet igang f.or å 
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lette forbrenningen til forbrenningsrommet var blitt til­
strekkeli,g oppvarmet til å tenne det vanlige brenslet. 
Ved forsøk med bensinmotor ,i avkjølede rom har man 
oppn•ådd start ved + 40 ° c· uten vanskel�gheter med 
star�or�nslet. Det må tilføyes at ved alle disse forsøk 
har oljen i veivhuset vært utspedd med bensin. Den 
mengde start,brensel som medgår til en start er omtrent 
40-55 g selv ved meget lave temperaturer. 

Ved start i meget lave temperaturer - selv om start­
brensel brukes og veivhusoljen er utspedd, må batteriet 
vær� tilstrekkelig varmt. Bffe'kten hos et batteri faller 
hurtig når temperaturen går under + 20 ° C og der.for 
må batteriene holdes ved normal temperahtr for å kunne 
fungere tillfredsstillen·de. 
Oppvarmingsanordninger. 

Flyttbare motorvarmere brukes hvor et større antall 
kj�Het�yer og personelil er stasjonert. De består i al­
mrnnel1ghet av en oljefyrt brenner og en motordreven 
vi'fte som blåser varm 1u1ft rundt motoren. En annen ty,pe 
motorvarmer er montert på en•kelte 'biler. IDen holder 

sylinderblokken oppvarmet ved termosifonprinsippet og 
forbrenningsgassene fra brenneren blir ledet rundt bat­
terikassen for å holde batteriet ved normal. temperatur. 

Så lan,gt den ·her refererte . artikkel. 
For vårt vedkommende har vi jo sjelden slike tempera­

turer som Alaskavegen kan oppvise .. Men likevel kan 
ku'lden være generende nok mange ganger. Oppvar­
mingsanordninger diar jo meg bekjent ikke vært br�kt 
·her før i de seineste år og da i begrenset utstreknmg 
for å lette start av generatorhi-ler (trelk,ullovner, gass­
forbrenning). Men det er verd å merke seg de nye 
vinterbrensler og smøremidler som sikkert vil komme i 
handelen når tidene igjen blir annerledes. Disse vil lette 
starten ·ganske betrakte'lig o.g bør huskes særlig arv våre 
snøbrøytere. 

Men, la oss være klar over at den 'beste løsning på 
vinter-startprdb•lemet er upp.varmede garasje.r. De sparer 
både maskiner og folk, og det er spørsmål om iklke det 
i lengd·en blir den hilligste ordning for vegvesenet som 
bør ha oppvarmede garasjer, i et -hvert fall på centrale 
��r. E 

LENGDEN AV OFFENTLIGE VEGER I NORGE PR. 30. JUNI 1945, 
'FYLKESVIS FORDELT 

, 

a. b. C=a+b d. e=c+d 

Fy lke Riksveger Fylkesveger Hovedveger Herredsveger Samlet veglg. 

• Km Km Km l(m Km 

Østfold ...................................... 546,7 313,l 859,8 1 112,0 1971,8 
Akershus ..................................... 680,5 128,3 808,8 l 769,2 2 578,0 
Hedmark· .... · ................................. I 307,2 . 248,6 1 555,8 2 480,6 4 036,4 

i��{��u·ci : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : :, : : : : : : : : : : : : : 
1291,6 187,1 1 478,7 1 245,4 2 724,1 

842,4 165,7 1 008,I I 000,2 2 008,3 
vestfold . � .... ; ............................... li 

415,8 369,5 785,3 519,2 1 304,5 
Telemark ............. ,,,·,·,················· 869,6 220,9 I 090,5 1 102,9 2 193,4 
Aust-Agder ................................... 660,1· 215,5 876,2 906,4 I 782,6 
vest-Agder 0 0 o o o o I O o o O o • o • o o o o O o o o o O O o o O o o o o O o 542,7 603,4 I 146,1 lJ38,0 2 284,1 
Rogaland ......... · · · · · : · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · 671,5 223,6 895,1 1 621,0 2 516,1 
Hordaland ........... , ...... ,··············,,· 891,2 370,4 1 261,6 1 581,8 2 843,4 
Sogn og Fjordane . ' ........................... 932,6 256,0 1 188,6 1 052,l 2 240,7 
Møre og Romsdal ............................. 1 028,3 477,5 1 505,8 2 277,l 3 782,9 
Sør-Trøndelag ........ , ... ·.· .. ·····,,·,,., ..... 776,8 227,5 1 004,3 1 411,5 2 415,8 
Nord-Trøndelag ............................. ; ,  

l 072,7 125,l 1197,8 1 807,9 3005,7 
Nordland ....... , · · · · · · · · · · · · · · · · \' · · · · · · · · · · · I 255,3 626,6 188 1,9 934,2 2 816,1 
Troms • • • . • • • • • • •  t • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • . • • • • •  952,3 252,7 1 205,0 664,5 l 869,5 
Finnmark .................................... 

1 127,9 231,9 1 359,8 247,0 1 606,8 
·� 

Hele landet i 15 865,8 ................................ 5 243,4 22 871,0 l 43 980,2 21 009,2 

Hele landet 1944 · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · 
Hele landet 1943 .................. · .......... . 

I 15 802,2 
. � 1 5618,0 

5 159,7 
5 182,9 

20 961,9 
20 800,9 

24 931,2 
23011,3 �I 

43 893,1 
43'812,2 

MINDRE MEDDELELSER 

V,f;QBUIDSJETTET kJ���,E K�EVE:R STORE 

Ett r meldinaer i svensk presse forbereder vegvesenet 
se� p�å en tav;I virksom'het framoyer for at det på en 
tilfredsstillende måte �k�l kunne tilgodese alle • de krav 
som trafikkbehovene til.sier. ID ette framgår. ogsa av _det 
budsjett som vegmyn·d1ghetene har bragt ·mn for riks-
dagen. . 

,På gn,rnn av usikke�heten m� 11; t. bllskattens stø_r­
relse har en dog ikke kunnet ga sa langt som ønskelig 
kirnne være og det framlag-te budsjett som _i alt and-rar til 
J 82 millioner kroner viser følgende fordelmg på qe for-
skjellige poster. . . .  

Til vegvedlikehold føres opp 8-8,2 mill. mot 68,5 1 inne­
værende budsjettår til anlegg av nye hovedveger 12 

(5,8) mi.Il., til vegforsterkninger 8 mill. og til bygging av 
bygdeveger 3,-2 (2,5) mill. 

Ti1l nye bruer føres opp 12 (4) mill. Av landets ca. · 10 000 veg,bruer bør 5000 resp. 7000 forsterkes eller om­bygges for at gren�en for det tillatte h·jui'trykk generellt skal kunne heves til 3 resp. 4 tonn. Dette arbeid som antas å burde gj_ennomføres på 6-7 år er beregnet å koste ca. 100 mill. og krever 20 mill. for kommende budsjettår. 
Va�skelig:heten med u�·idde}bart å kunne sette igang e11 slik utvidet brubyg-gmgs- og bruforsterkninas virk­somhet gjør imidlertid at dette anslaget for førstkom­

mende budsjettår kan reduseres til 12 mill. 
. For å kunne gjennomføre en fu·llstendig trafikktelling 

gJennom �tatenp og de kommunale vegmyndigheter ved 
24'50 trahkktelhngspunkter 3 dager i juli og 3 dager i 
oktober foreslås bevil·get kr. 900 000,-. 
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PERSONALIA 

Vegfullmekti.g Eskild Svaan fylte den 29. oktober :i år 
70 år og fratrådte samtidig sin stilling som fullmektig 
·ved Vegvesenet i .Sør-Trøndelag etter nådd aldersgrense.

Sva-an er født i Klæbu i 187'5 og ·ble uteksaminert fra
feltartilleriets underoffisersskole i 1899. Allerede samme
år begynte han som assistent ·hos veimesteren i Søndre
Trond'hJems amt og ved overgangen til den kombinerte
vega<lministrasjon i 1913 ble han kontorist ,hos amts­
ingeniøren. ·J 1920 ble Svaan forfremmet til fullmektig 
og ved siden av denne stillin.g har han dessuten fun­
gert som kasserer for en rekke .veganlegg. 

Når fulllT!ektig Svaan nå forlater Statens . Vegvesen, 
kan han se tilbake .på en lang og fortjenstfull arbeids­
dag. I 46 år har han med al'dri sviktende interesse og 
nøyaktighet utført sine mangfoldige arbeidsopgaver i 
Vegvesenet. ,Han.s arbeid 'har alltid vært ,preget av 
hjertelag, klar forståelse og nøkter:n vurdering. Med 
hans utstrakte lokalkjennskap og ypperlige hukommelse 
gikk ar-beidet ·alltid raskt fra hånden. 

Herr Svaan e·r en typisk representant for den sakalte 
gode gamle skole, en slitets og arbeidets · adelsmann og 
e!1 mann som en til enhver tid kan stole på. Han er en 
sielden dyktig, samvittighetsfull og pliktoppfyll'ende kon­
tormann, og når han nå takker av, ·blir det et stort tap 

r for den etat han forlater. Personlig er fullmektig Svaan 
helt gjennom elskverdig og korrekt og særdeles avholdt 
og aktet så vel av over- som underordnede. 

Ved siden av sin stil_li_ng ·i Veg".esenet ·har fulimektig 
Svaa!' fungert som m1htær befalingsmann - !helt til 
han 1 ·1935 søkte avskjed fra sin stilling som løytna·nt i 
A. R. 3. For øvrig har han vært medlem av en rekke 
forenm_ger og in�tit�sjone_r, hV'or han har vært flittig be-
1;yttet 1 de �orskJelhgsti; ttllitsver·v. Således var 'han i en 
rrek�e r�v

5
isor og sty remedlem i Embetsfunksjonærenes 

. oren
l
m

t
g .1 t

· ør-Ttrøndelag og var blant de første som ble·
rnnwa g 1 Jenes emannsutvalget. 

Ny O'>Veriin,geniør ved Vegdirektoratet:

Avdelingsingeniør Hel­
ger Bruda[ er fra 1. juli 
,1945 ansatt som over­
ingeniør av kl. B ved 
Vegdirektørkontoret. I 
påvente av endelig god­
kjenning av stHlingens 
opprettelse er ansettelsen 
foreløbig å anse som rnid­
·lertidig.

'Den nye overingeniør
·har 1:jenestgjorf i Sta-
tens Vegvesen siden 1921 
doa han ble ansatt so� 
assistentingen,iør i Øst­
fold fylk�. Br�dal ryk­
ket opp til avdelmgsing.e­
niør B. fra 1. juli 1937 og 
,har siden 14. november 
1938 virket som avde­
Hngsingeniør A i Veg-
direktørkontoret som le­

der av det fra samme tidspunkt opprettede veglabora­
torium. 

Overingeniør Bruda! ,vil fortsette ��m sjef for lab?ra­
toriet, en stilling som 11an har ,kvalifisert seg" for gJ_en­
nom en årrekke. Like fra,begynnelsen av 20-arene viste
·hr: Bruda! en le.vende interesse for byggemåter, materia­
ler og arbeidsmetoder og har ved studiereiser, foruten i
våre naboland også i England o.g Amerika, tilegnet seg
stor kyndighet på disse områder, noe som allerede er
kommet vegvesenet til nytte og vil få fortsatt stor be-.
tydning i den yiktige stilling som hr. .Bruda! innehar. 

Ansettelser i vegvesenet.

Overingeniør J. N. Matzow er _nå ansatt .som over­
increniør av kl. A ved .veg,vesenet I Akershus fylke. Vi 
he�viser ellers til 'Vår omtale av ·ham i nr. 7, 194,1. 

Tekniker Albert Espseth er ansatt som teknisk assi­
stent hos overingeniøren for vegvesenet 'i Vestfold fylke 
og Astrid Skafvedt som kontorist ,I ved Buskerud ,veg-
kontor. 

Som kontorist I ved, vegadministrasjonen i Nordland 
er ansatt Sverre Falck, Inger Høgsætlz og Eva Eitersf.rom.

Som bokholder og kasserer i Østfold er ansatt full­
mektig i'l Birger Bøgseth.

Som kontorist I ved vegkontoret i Opland fylke er 
tilsatt Andreas Levang.

EHernevnte har fratrått sine stillinger i vegveseset 
1945: 
.Assi�tenter H yed Vegdirektoratet: Solveig Røe, Kåre 

Alfstad Bjørn Huestad, Asbjørn Myhre, Anna Sop·hie 
Moe, Olaf Heste, Henriette . .J(ristensen,. Roald Da'hl. 

Kontorist I hos 1De bilsakkyndige i Oslo Sigrid Mossige. 
Kontorist I ved Nordland fylkes vegvesen Jenny Moen 

og :Bergljot Nystad. 
Kontorist M ·ved ,Akershus fylkes vegvesen Tatjana 

Kormilitzine. 
,Fiullrnektig l ved Nord-<T•røndelag vegkontor Einar 

Ry.gg (død). 
Bokholder og ,kas�erer ved vegvesenet i Østfold Olav S. Engseth. 

LITTERATUR 
' 

Svens,ka Vdgforenrng,ens Tidskrift nr. 9, ·1945. 
Jnnhold?.fortegnelse: .. B_�tongbanor for Atlantflyget 

under utforande; - J�m�orelse mellan kostni;i.derna for 
,'barmarksunderhallet ,pa nkshuvudvågar lånshuvud.vagar 
ocl1 o.yriga allman·n_a vag�_r av Vaginspekttir IE. G. 
Almqu1st. - Nord1ska vagtekniska forbundet åter­
upp!ager arbetet. - Rul]b:3-�or for Atlantflyg i No.:r­
kopmg _och UJ?psala av C1v1lmgenjorerna c. A. By�!rom 
?Ch Ene Rosen. - Skansbrons tiHfartsleder av over­
�ngenjor 0. Ekwall. Den nya Skanstullsbron av over­
mgenjor Herman Jansson. - Foreningsmeddelanden: 
Sven.ska :vagforennigens ordinarie årsmote, :prot_okoll. 
Oeneraldirekttir .Malms halsningsanforande. - D1skus­
sionsinlagg vid årsmotet. - Referat från motet. -
Notiser. 

U T G I T T A V T E K N I S K U K E B L A D, 0 S L O . 
Albonnementspris: kr. 10,00 pr. år. - Annonsepris: 1/i side kr. 100,-, Yl side kr. 50,-, �, side kr. 25,-. 

Ekspedisjon: Ingeniørenes Hus. Telefoner: 20093, 23465. 
· Trykt 10. januar 1946



iil

li 

! 
I 

i 
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I <<MEDDELELSER FRA. VEGD.IREKTØREN>> l ARENE 1941-1945
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Ar•bei.'dere, arbei'dslønninger .... , ... · · · · · · · · · · · · · 
Argentina .......... · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · 
Automobiler ....... · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · ·
Automobi,l kontroll ...... ·. · · · · · · · · · · · · · · · · · · · � · · ·
Automobilri·nger og gummi ...... ················· 
Aufomobilruter rutebilstasioner ............ , .... .
Automob·ilstati�titkk ...... : .•. · · · · · · · · · · · · · · · · · · ·. · 
Automobiltrafrk,k (se også transport) ........... .
Br,uer .............. · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · 
Burma ............... , · · · · · · · · · · · · · · · · · · "· · · · · 
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Forfatterregistei: .. · .  · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · 
Fors'kjel.lige artikler ...... · · · · · · · · · · · · · .... . 

Gassgeneratorer (se motorbrensel) ............. . 
Generator-brensel (se motorbrensel) ............. .
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Grinder (se vegbyggmg) · ·: · · · · · · · · · · · · · · · · · · · 
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Side 

Personal'ia . . . . ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5
Polen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8
Redsk•ap (se maskiner og redskap) ........ · . . . . . . 4
Re kktverk (se vegibygging) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . g
Reklameskilter langs vegene . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8
•Rettsavgjørelser (se lovgivning) . . . . . . . . . . . . . . . . 4 
Russland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8
Rutebilstasjoner (se automobilruter) . . . . . . . . . . . . 3 
Smøreolje (se motorbrensel) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 
Snøb:øy�ing_ (se vintervedli•ke'hold) . . . . . . . . . . . . . . 10 
.Snø kJethnger . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 
Snøploger (se vintervedl<ikehold) . . . . . . . . . . . . . . . . 10 
Snøskjer,mer (se vintervedl,i'ke:hold) . . . . . . . . . . . . . . 10 
Spania . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . . ... . . . . . . . . . . . 8 
Sprengning, sprengstoff ................... ,. . . . . 8 
.Støv (se vegve'dlikehold) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 
Sve 'its . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ·8 
Sverige ............................. ·.'.......... ,8 
Sykler og sykkelbaner m .  v. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . s
Tel-e .................... --:- . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 
Trafik,kbestemmelser .......................... : . s
Trafikksikkerhet . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . s
Traifik'ktellinger . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . g 
Trafikikulykker . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 
Tr-afikkoundervisning . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 
Transport (se også a•utomobi'liratik·k side 3) . . . . . . 9 
Trekull (se motorbrensel) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 

i�!��\:: : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : i
uristtrafikk ................. · ................ .'. g 

�ys kland_ ......................... ·. . . . . . . . . . . . . .g 
egbyggmg . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . g 

Vegdek•ker . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 
Vegh!'ifvler (se maskiner og redskap) . . . . . . . . . . . . 4 
Veg.la•boratoriet (se materia 1ler, materialpr�vning) . . 4 
Vegleng,der . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 
Veg:Jovgi�ning og s kjønnsspørsmål (se også lovgiv-

ning side 4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 
Vegmerker . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . JO 
Vegvedli'kehold ...... _................ . . . . . . . . . 10 
V�gvesene_ts utvikling og historie SalJlt orga,nisasjon 10 
Vrntervedl1kehol'd ...... ,. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 



Administrasjon. 

.. Arbeidsledelse av avd.ing. Johs. B. · Irgens. 105/44.
Den tekniske språkforvirring. 56/41. 
Det håndverksmessige arbeid i vegvesenet. Oppsyns-

mennene - avdelingsingeniørene. A. Baalsrud. 91/43.
En vegassistents arbeid i Danmark. 84/42. 
Forpleining m. v. av ar-beiderne (Rogaland 1941). 71/41.
Ideer og tanker omkring vårt virke i vegvesenet. Av

avdelingsing. Erling Skåre. 13/43. 
Kungl. Vag- och Vattenbyggnadsstyn;�lsens 100 års dag.

134/41. 
Lønnsmessige soner etter leveomkostningene. Av veg­

direktør A. Baalsrud. 7/42. 
Nordisk Vegteknisk Forbund. 134/45. 
Nye kontorlokaler for vegvesenet i Nord-Trøndelag. Av

overi!}g. Jens Funder. 21/43. 
Nytt administrasjonsbygg for Vag- och Vattenbyggnads-

styrelsen. 135/45. 
Nytt kontor i generaldirektoratet for vegvesenet. 25/41.
Offentlige tjen_estebrevs form og tone. 12/42. 
Overveielse av ordningen med vegti.lsynet. 128/43. 
Regler for uta11beidelse av forslag ti.I veg- og bruarbeider

i statens vegvesen. 12/45. 
Statens overtagelse av vegvesenet i Sverige. 33/44. 
Statens vegvesens tekniske personale. Av overing. Inge­

brigtsen og avd.ing Torpp. 157/41. 
Trafikkdepartementet i stedet for arbeidsdepartementet. 

24/44. 
Vegadministrasjonen i distriktene. Av avd.ing. K. H.

Oppegaard. 140/43. 
Veg�dministrasjonen i distriktene. Av avd.ing. Johs. B. 

Irgens. 30/44. 
Vegbudsjettet i Sverige krever store 'summer. 149/45. Vegdirektørens tittel forandret til generaldirektør for vegvesenet. 25/44. 
Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen i Finn(and 125 år. 34/41. 
Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen i Sverige. 109/42.Vegsjefer i fylkene. 140/43. Vegtenestemenn. Av avd.ing. G. A. Frøholm. 126/44. Vegvesenets administ.rasjon.sbygg i Iowa, U. S: A. 79/43. 

Am ert.ka.* 

Amerikas bilbehov eter krigen. 87/45.
Bilkjøring og alkoholnytelse. 116/(13. 
En amerikansk v�g- og vannbyggers tekniske hjelpe-

midler. 127/45. 
En ny type advarselsskilt. 14/4Q. 
Fallskjermleger. 111/45. . 
ferjeforbindelse fra 1675 bhr erstattet r_ned bru. 35/41. 
Ford Motor Co.s nye fredsvogn etter kngen. 87/45. 
Fords bilmod_ell 1942. 22/42. 
Gummi av kisel. 1 I 1/45. 
K'ørehastighet og vegnormaler. 114143. 
K�igen setter fart i v�gbyggingen. 118/44. 
K,unstgummiproduksjonen set!er ny n:kord. 11/45. 
L'tt m Tacoma Narrows Bndge. ·163/41. 
Mali;g ·av en stor amerikansk bru. 83/44. 
MobiJt laboratorium. 10/42. 
Ny bilveg gjennom Allege1myfJellene. 36/4'1. 
Person-bilenes startevne .. 1-10/42. 
Nadikalt middel mot bilbøller. 33/43. 
R kkverkets motstandsevne. 166/41. 
V! impregneringsm_iddel._ 105/44. . 
Ve�-vesenets admirnstrasJonsbygg i Iowa. 79/43. 
Verdens lengste autostrada. 165/41. 

Arbeidere, arb,e,idslønn-inger. 

Antall arbeidere ved veganleggene .. 60/41, 165/41, 43/42,
122/42, 57/43, Ji,16/43, 61/44, 95/44, 117/44, 26/45, 59/45,
101/45, 134/45. 

* Artiklene er også oppført under vedkommende fag­
grupper. 

2 

Antall arbeidere ved vegvedlikeholdet. 62/4 l, 166/41,
45/42, 122/42, 57/43, 146/43, 62/44, 95/44, 117/44, 26/45,
59/45, l O l /45, 134/45. . . Lønns- og arbeidsvilkår ved statens vegarbe1dsdnft. 95/44.

Vegarbeiderlønninger i Sverige. 62/44. 

Argentina.* 

Bilveg gjennom en jernbanetunnel. 48/45. 

Automobiler. 

Amerikas bilbehov etter krigen. 87/45. 
Ansvarsskadefondet for vegvesenets bildrift. Av sekretær 

Birger Steen. 41/43, I 17/44'. 
Automatisk gassprøver på generatordrevne biler. 13/42.
Bileierne i Sverige vil danne bilfornyelsesfond. 105/43. 
Bilenes bremser og kravene til disse. 79/4 l .  
Bilenes trekkevne under forskjellige forhold. 135/45.
iBil·er som har vært lagret må på verksted. 60/45. 
Bilismen etter krigen. 60/44. 
Bilnytt fra Sverige. 46/45. 
Elektrisk startapparat for biler. 25/45. 
En buss for 120 personer. l 00/41. 
En liten orientering om bilforsikring. 36/45. 
Ford Motor Co.s nye fredsvogn til 500 dollar. 87/45.
Fords bilmodell 1942. 22/42. 
1Fors0kstur me'd beltetraktor i indre Finnmark. Av overing.

Hofset. 116/45. 
Gammel bil til vegvesenet. 80/43. 
Gassgeneratorbiler i Nordland. 78/41. 
Generatorbiler i Sverige. 156/41. 
Generatordrift av biler i Tyskland. 12/41. 
Generatordrift, kJørete'k-nikk og trafikksikker-het. Av by-

råing. Otto Wallenberg. 30/42. 
Gnistfaren ved vedgassbiler. f>9113. 
Hel omstilling til generatordnft I Tyskland. 60/45.
K. -d. F. bilen. 97/42. 
Kuldens innflytelse på startbatteriet. 98/42. 
Lettere biler betyr mindre driftsutgifter. 135/45. 
Litt om elektriske bilers økonomi. Av Otto Kahrs. 36/44,

118/44. . Lokk for gassgeneratorer. 1Nytt rustbeskyttelsesmiddel.
33/43. 

99 % generatordrevne mptorkjøretøyer i Sverige. 106/44.
Ny bussfype i 'Berlin. 22/42. 
Overgangen til gassgeneratordrift i Sverige. 2,2/42. Personbilers starteevne. 110/42. 
Skattefri avsetning til reparasjoner og fornyelser. 83/44Skinnebusser og generatorgass. 64/41. 
Sveriges biler. 96/44. 
Tjenestebiler for veg.vesenet. 43/45. 
Vet De 21/42. 
Vindushevere på biler. Av bilsakkyndig H. Rabbe. 146/42.Øket ytelse av bilmotorer. 124/45. 
Årslønn for .en bil. l 05/43. 

A 11to·nwb-ilkontroll. 

De bilsakkyndiges kontrollarbeid i tiden 1. januar 1937
- 31. desember 1939. Av sekretær Fr. Ootsjø. 28/44. 

Aufonwbi!ringer o,g gummi. 
Bilringer av buna. 111/45. 
De kan kjøre på ,utslitte ringer. 136/42. IOen amerikanske kunstgummiproduksjon setter nye re-korder. 111/45. 
Framskritt i fabrikasjonen av syntetisk bilgummi. 135/45.Gummi av kisel. 111/45. Gummi.mangelen i Danmark. 1 i 8/44. G_urnmi.ringer med _cordlag av ståltråd. 111/45. Litt av hvert om b1lguinmi. Av vulkanisør Stillo Ertzeid. 143/42. 
Ny fabrikk for ku·nstgummi i Sverige. 1·18/44.
Pass .på bilgummien. 35/45. 
Selvantendelse i bilringer. 46/42.
Skån dekkene. 153/41. 
Treringer på motorkjøretøyer forbudt Danmark. 33/43. 



A ulomobifrufer, rutebilstasjoner. 

A
;<

el Noren og Arendal D/ S selskaps bilrute 25 år. 38/45. Bilruten Statthelle_JKragerø jubilerer (35. år). 132/44. 
Bilrutetrafikken 1938. Av sekretær L. Andersen 88/41. 

-»- 1939. ->- 170/41. 
-»- 1940. -»- 101/42. 
-»- I 941. -»- 23/43. 
-»- 1942. Av sekretær Marie Hugo. 1/44. 
-»- I 943. -»- 119/44. 
-»- _ 1944. -- 137/45. 

Bussnytt fra Sverige. 112/45. -
Flukten fra landsbygden. Faste bilruter som botemiddel 

58/-14. 
. 

Fra bilrutetrafikkens barndom. 37/45. 
«Mør�linjen» får egen rutebilstasjon .i Trondheim. 124/45. 

Rutebits�ntral på Gjøvik. 86/42. 
R11teb1lv1rksomheten i dag. 46/44. 

Vedtekter for befordring av gods med Norges rutebiler. 
31/44. 

Automobilstatistikk. 

Antall biler i Danmark. 87/42. 
Antall førerprøver og førerkort i 1940. 61/41. A

R
nt�ll motorkjøretøyer i Sverige pr. 31/12-44. 112/45. 
egistrerte motorkjøretøyer i Norge pr. 31/12-40. 72/41. 
Reg!strerte motorkjøretøyer i Norge pr. 31/12-41. 64/42. 
Registrerte motorkjøretøyer i Norge pr. 31/12-42. 86/43. 
R
S
eg1�trerte _ moto�kjøretøyer i Norge pr. 31/12-43. 140/44.
venges biler. 96/44. 

A II I 01110bit fra fikk.

(Se også transport.) 
Akkordkjøring med vegvesenets egne sjåfører med veg­

vesenets biler. Av T. B. Riise. 67/45. 
Fra automobiltrafikkens barndom. Av avd.ing. K. H. 

Oppegaard. 19/41. 
lsaohsens tømmerlasteapparat for biler. Av diploming. 

Otto Kahrs. 31/45. 
Traf!kken på de russiske landeveger. 88/45. 
Traf1kkforsinkelsenes innflytelse på transportutgiftene. Av

diploming. Otto Kalus. 180/41. 
U�vikling ved biltra<fikken. 103/44. 
V•mtenkjøring. 147/45. 

Bruer. 

Bakke ,bru i Sirdalen 100' år. 116/44. · 
Beregningen av konti�uerlige bjelke- og rammekonstruk­

sjoner. Av assistenting. Knud Engelbreth. 125/42. 
Beregning av spikrete og limte bjelker av tre. Av avd.ing. 

Arne. Selberg. 133/44. . Bereknmg av hiingbroar. Av prof. Hialmar Granhalm. 
118/43. , 

B�elkebruer. Av avd.ing Olav A. B. Torpp. 120/42. 
BJørset bru i Sør-Trøndelag. 13/42. . Bruer på veganlegget Kristiansund-Fre1. 122/42. 
En bru på Burmavegen. 36/41. . 
En lettvindt beregning av hengebruer. Av avd.mg. Arne.

Selberg. 73/42. 
En primitiv bru. 13/42. 
En sammenspikret trebro i Tyskland. 74/44. 
En spikret trebru. 110/42. 
Flekkefjord gamle bru. 12/4�. 
Forhåndsdimensjonering av innspente buebruer. Av assi-

stenting. Knud Engelbreth. l 1_9/43. 
Gjennoppførelse av Stara bru 1 Sør-Trøndelag. 5/42.
,Hengebruers bevegelse i vind. 56�45. . 
Lastfordeling ved fritt opplagte bJelkebruer. Av avd.ing.

Ivar Grove. 15/45. . 
Litt om myke hengebruer. Av. ovenng. Olaf Stang. 53/45. 
Litt om Tacoma Narrows ,Bridge. 163/4•1. 
Maling av en stor amerikansk bru. 83/44. 
Maskinplanering ved Tynset bru. 12/42. 
Montering av nytt midtspenn på Sarpsbrua 1942

°
-1943.

Av avd.ing. A. Arild. 62/45, 
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Myke hengebruer i Sverige. Av ingeniør Oluf Asplund 
118/43. 

Naglearbeidet på stålbruer. Av avd.ing. Frøhalm. 125/45. 
N�en e�kle belastningsforsøk med spikerforbindelser. Av

rngemør Johannes Holt. 1/45. 
Privat bru over Hallingdalselven. 9/41. 
Re_gler for utarbeidelse av forslag til veg- og bruafibeider 

1 statens vegvesen. 12/45. 
Romfo bru. 12/42. 

Små trekk fra Øst-'Finnmark. Av L. Moy. 133/45. 
Svinesundbrua" 71/42. 
Svingninger i hengebruer. Av avd.ing. Arne Selberg. 
113/45. 

Vertikale svingninger ved hengebruer. Rapport av ing. 
Johannes Holt. 105/45. 

Burma.* 

En bru på Burmavegen. 36/41. 

Danmark.* 

Advarselstegn for motorkjøretøyer med tilhenger. 33/43. 
Alenbredde og gjerdeplikt. 115/43. 
Antall biler. 87/42. 
Bilfolket og vegbyggingen i Danmark. 35/45. 
Bilkjøring og gengassforgiftning. 100/45. 
En vegassistents arbeid i Danmark. 84/4l. 
Femernruten. 179/41. 
Generatorbrensel i ,Danmark. 21/43. 
Grensen i Rudbøl. 88/45. 
Gummimangelen i Danmark. 118/44. 
Litt om dansk veglaboratorium og dansk vegbygging. 

57/41. ' 
Nummerskilt og elektrisk baklys på sykler. 21/42. 
Ny dansk valse. 149/45. 

Skattefri avsetning til reparasjoner og fornyelser av 
biler. 83/44. 

Snørydningsutgiftene Danmark. 156/41. 
Sykkelbaner. 131/44. 
Sykkelploger. 167/41. 

Sykkelstier og innfartsveger til større byer. 116/43. 
Treringer på motorkjøretøyer forbudt. 33/43. 
Vegdekker på v,eger og gater. 115/43, � 110/4.5 

England.* 

Englands nye vegnett. 122/45. 
Oppheves bensinrasjoneringen i England høsten 1945? 

88/45. 
Ferjer. 

Bilferjer, svensk forslag. 112/45. 
Ferjeforbindelse i U. S. A. fra 1675 blir erstattet mecl bru. 

35/41. 
Flyene må fortøyes. 79/43. 
Fra vinteren i år. 33/42. 
Ny ferje mellom Malmø og København. 94/44. 

Finnland.* 

Motorsprit av ved. 22/42. 
Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen 125 år. 34/41. 

Forskjellige artikler. 

Arbeidsprisar m. m. 'Av avd.ing. G. A. ,Frøhalm. 145/45. 
Bestemmelser om oppbevaring av bensin og bruk av

lys i vegvesenets garasjer. 45/42. 
Billeder fra Nordland. 1 I/42. 
Bilveg gjennom en jernbanetunnel. 48/45. 
Budstikken som brevbærer i middelalderen. Av konser­

vator Fritz Holland. 97/41. 
,Det svenske aktiebolaget Vagforbetringar 25 år. Av 

A Baalsrud. 22/44. 
En studiereise til Stockholm. Av sivilingeniør A.'-- 0. 

Bohn. 139/42. 
En veteran takker av. 167/41., 
fallskjermleger. 111/45. 



Fra dampskipstrafikkens barndom. 45/45. 
Har den lille bedrift noen· framtid? 94/44. 
Hårdsveisning. Pålegning med sl.itematerialer. Gassveis-

ning i trange rum. Av avd.ing. R. Ingebrigtsen. 33/41. 
Kristidshumor på gator och vagar .73/44. 
Lampeeksplosjoner. 57/43. 
Landevegslokomotivet. Av overing. H. W. Paus. J 20/45. 
Morr Gasverket. Otto Kahrs.. 34/45. 
Nordland· Portland Cementfabrik A/S 1918-1943. 25/44. 
Norsk Teknisk Museum. 32/42, 11/44, 69/45. 
Nye typer for bombesikre tankanlegg. 42/43. 
Nye vogntyper på de svenske jernbaner. 111/45. 
Okser og kuer som trekkdyr. 23/41, 80/41. 
Rustbeskyttelse. 12/44. 
Rutebok for Norge feirer 75-års jubileum. 10/44. 
Samferdselsmidlenes samvirken og forbindelse i byer. 

Av professor K. Heje. 89/45. 
Sang for vegarbeidere. 132/42. 
Schøyens tBilcentralers prøveanlegg. 20/42. 
Selvantennelse i tre og trekull. 86/42. 
Små trekk fra Øst-Finnmark. Av L. Mo·y. 133/45. 
Snøras. 71/44. 
Spylingen i totaktsmotorer. 134/45. 
Stopflommen i Tinn 1927.69/44. 
Tar jordens råstoffrikdom -slutt? 48/44. 
Tundra. Av avd.ing. Johannes B. Irgens. 177/41.
Undersøkelse av vegbanen. 22/42. 
V�nnets graving ved glatte murer på grusbunn. 25/44. Vare tettbebygde st,røk på landsbygden. Av overing. H. 
W. Paus. 107/42. 

· Hes-tekjøretøy.

Rullekjerren. H. W. Paus. 24/45. 

ItaUa.* 
En merkelig landevegstransport (av båter). 

Karter. 
Nye vegkarter. 68/45. 
Spesialkarter for vegvesenet. 11/41 36/41 48/41 Vegkarter. Ott� Kahrs. 129/44. ' .. ' · 
Vegkart over Finnmark fylke. Av diplomi·ng Ott 155/41. · o

litteratur. 

Kahrs. 

Annleggsarbeid, vern mot ulykker og helseskader. Av 
avd. ing. T. B. Riise.96/44. 

Beregni_ng av sjøers naturlige re_guleringsevne og flom­
mer I norske vassdrag. Av Remhardt Sognen. 136/42. 

Berakning av hangbroar. Av Hjalmar Granholm. 136/45. 
Blodalkoholprøven i svensk rettsmedisinsk praksis. Av 

professor E. Sjovall. 168/41. 
Geologi og jordbundslære. Av Olaf Holtedahl og Hans 

Glømme. 55/43. 
Hus av stampet jord. Av Gustav 1Eriksen og Trygve 

Strand. 49/45. 
Isolering av byggverk med asfalt og tjære. Av civiling. 

Fredrik Schiitz. 136/45. 
Kortfattet o,ppmålingslære for oppsynsmenn, oppmå'lings­

betjenter, formenn m. v. Av avd.ing. Eugen Lund. 88/42.
Kortfattet rettledning i tachymetri. /tv Eugen Lund. 70/4·3. 
Lærebok i diferensial- og integralregning. Av Herman F. 

Arentz. 136/45. 
Moderne vegbygging. Av avd.ing. G. A. Frøh�lm. 43/44. 
N. T. H.'s telehivningsforsøk og deres økonomiske resul­

tater:. Av Kolbjørn Heje. H/42. 
Nye vegnormaler i Danmark. 23/44. . . . 
Personalet som aktive medarbeidere. Av ingeniør Egli 

Einarsen. 50/45. 
Undersøkelse av masseutskiftningsmaterialer for veg- og·

jernbanebygging. Av Watzinger, 'Kindem og Michelsen. 
14/42. 

Veger og gater. Av prof�ssor A. R Ghristensen. 106/43. 
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Veg- og jernbanebygging. Håndbok av professor Kol­
bjørn Heje. 169/41, 8/42. 

Vegvesenets redskaper og maskiner. Av overing. Johs. 
Eggen. 148/43. 

Vagmaskinlara. (Første utgave). Annmeldt av overing. 
Axel Keim. 145/42. 

Vagmaskinlara. (Andre upplagen l 945). 136/45. 
tlbervertung angeborenes Fehler des Farbensehens. Av

dr. G. W. l<eyser. 148/43. 

lovgivning. 

Se også Veglovgivning og skjønnsspørsmål. 
Ekspropriasjon - erstatning. 64/41. 
Erstatningssak - bilulykke. 63/41. 
Motorvognlovens § 8 m. v. 63/41. 
Motorvognlovens § 21, personbefordring med motorvogn. 

63/41, 64/41. 
Motorvognlovens § 30 - erstatning. (2 dommer). 63/41. 
Rettsavgjørelser 1940, 41, 42, 43. 46/44, 62/44, 48/45. 
Tre avgjørelser av den svenske høyesterett. 79/41. 

Mas/einer og redskap. 

En amerikansk veg- og vannbyggers tekniske hjelpe-
midler 127/45. 

Et velbrukt trillebørhjul. 123/45. 
Gatefeiemaskin. 86/42. 
Litt om maskinboring. Av avd.ing. Ivar Winge. 113/43. 
Litt om verksteder for vegvesenet. Th. Bjørum. 79/44. 
Nye maskiner for stabilisering av vegdekker. 14/42. 
Planering med veghøvel og muldskur-fe. Av avd.ing G. 

Slungaard. 99/42. 
Statens vegin·stituts nye provvegsmaskin. Av fung. over-

ing. T. Riise. •107/44. 
Steinknusere. Av ove·ring. T. Bjørum. 27/45. 
Stempelfjærer. 134/45. 
Stubbebryteres bæreevne. Av avd.ing. Johs. B. Irgens. 

132/45. 
Vegmaskiner i Sverige. 123/45. 
Vegvesenets verksteder. Av avd.ing. ,Aage Elmenhorst. 

·4/45.

Materialer, materialprøvn'i'llg. 

Angående ·norske leirers petrografi. ,Av Ivan T·h. Rosen-
quist. 24/42. · 

Bei�/4\�ns kornsammensetning. Av avd.ing. Karl Olsen.
Bet�ngrørs ødeleggelse under fyll inneholdende glimmer-leir. Av cand. polyt. 0. Godskesen. ·55/44. Dan�k vegla�oratorium og dansk vegbygging. 57/41.Dårlig armermgsstål. 44/45. Elastisk kitt. 33/42. 
Fu

K
k�ighetsgraden i masseinnskiftningsmaterialer Arne 
I ]OS. 84/45. . 

Husmus�oldig beton-gsand. Av professor Inge Lyse 70/43Hydroghm�1er. A'V Holger Bruda!. 23/42 
· · 

Ildfast maling. 111/45. · 
Institutt for betongforskning. 136/42. Ka_ffebønner som råstoffkilde. 14/45. Leir�etong. Av ingeniør Sten-Allan Lenander 118/42.Mobilt laboratorium. 10/42. 

c • 

Mursalter. 93/42. 
Ny met.ode til å øke betongens motstandsevne. 111/45.
gm Skmnebrudd

_. 
12/43. verfl�tebehan�lmg av betongkonstruksjoner med cal­slemm1ng_ og mmeralittmaling. 112/43. Petrografi og vegbygging. Ivan T.h. R'osenq�ist. 81/43.Rødfarget betong. 12/43. Rødfarget sement. 88/45. Schøyens Bilcentralers prøveanlegg. 20/42. Under�økelser. av _masseutskiftning�lllaterialer for veg-og Je.rnbanebyggmg . .Av A. Watzrnger, E. Kindem og B. Michelsen. 81/41, 101/41, 125/41. ' 

Veglaboratoriet. Av Holger Bruda!. 35/43. 
Veglaiboratpriets arbeidsdrift i årene 1943 og 1944. Av 

Holger Bruda!. 42/45, 60/45. 



Motorbrensel. 

Bensinforbruk stigninger. Av avd.ing. G. A. Frøholm. 
27/44. 

B�nsinsituasjonen i Sverige etter krigen. 47/45. 
B1Igassanlegg. Otto l<ahrs. 115/43. 

· Bilkjøring og .gengassforgiftning. I 00/45.
B�enselsforsynmgen til generatorbilene i Sverige. 120/41. 
D1selmotorrøyk. 167/41. 
Dukfilter for vedgass. 102/45. • 
E,gne klinikker for gengassforgiftede i Sverige. 74/44. 
F1Iterspørsmålet for vedgassdrevne vogner. 101/45. 
Forsøk med generatorbrensel. 78/43. 
Framst_ill.ing av bensol i Sverige. 64/1\!1. 
f:ramstillmg av generatorknott. 123/41. 
Framstilling av sulfitsprit øker i Sverige. 80/43. 
Furukongler som rensemasse for generatorer. 12/41. 
Generatorbrensel i Danmark. 21·/43. 
Generatordriften aktuell også etter krigen? 62/44.
Generatorgassforgiftninger. 43/42. . 
Generatorgass likeså god som bensin? 79/41. 
Gengassforgiftning. 14/45. 
liva er motyl? 10/44. 
Karbidtilsetning til ved- og trekullgass. 34/43. 
Knott-forbruket ved vegvesenets lastebiler i Akershus. 

Av avd.ing. T. B. Riise. J 9/43. 
Knottørkeri. 117/43. 
Motorsprit av ved. 22/42. 
«Motyl 85» og «Motyl 25:.>. 73/44. 
Noen tall av interesse for motormannen. 38/44. 
Nye høyverdige motorbrennstoffer. 135/45. 
Ny. metode for' sprittilvirking. 95/44. 
Ny norsk knottmaskin. 34/42. 
Nyttiggjørelse av .generatorslagg. 79/43. 
Oppheves besinrasjoneringen i England høsten 1945? 

88/45. 
Slaggplasser for generatorbiler. 12/41. 
Smøreolje av tjære. 48/45. 
Svenske forskrifter for gassgeneratorer. 56/42. 
Sveriges forsyninger med flytende brensel under krigen. 

102/44. 
Sveriges trekullproduksjon. 111/45. ,.

Trekull og trekullgeneratorer. Av ing. W. Myhre. 64/45. 
Tøyfiltre til finrensing av vedgass. 12/44. 
Vegvesenets knotthuggeri i Brennmoen, Østfold. Av 

avd.ing. J. Winge. 135/41. 

Personalia. 

Abrahamsen, Egil, avd.ing. B. 118/43. 
Akerhaugen E-inar, teknisk assistent. 64/41.
Aleksanders�n, Rolf, teknisk asistent. 64/41. 
Alfstad Kaare assistent !il. J.28/4·3, 150/45. 

• 

Alv-im, 'ttelge, 'tekn._assist.. 100/�1_. . 
Amundsen, Bjarne .B., �1dlerhd1g tekn.ass,st. 34/43.
Andenæs Odd assistentmg. •136/42. 
Andersen' Arn�, oppsynsmann. 34/42.
Andersen' Arve, fullmektig. 100/411. 
Antdersen'. Joh'an, overing. {3. 99/41, 146/42.
Andreassen Jarly, kontorist U. 12/44. 
Andreassen' Ludvig, kontorist I. 64/41, 34/43.

Andresen, L., sekr�tær. 118/43. 
Arild Arnulf avd.mg. A. 70/43. •
Arne;en Johannes, avd.ing. A. 96/44. 
Askeland, Kari, kontorist 11. 64/41_. 
A•ugustson, H. L., bokiholder og kasserer. 147/43.
Austin !•var oppsynsmann. 70/45. 
Bakke; Erli�g, avd.ing. !'-· 34/43.
Bakke Olav teknisk assistent. 100/41.
Barlinhaug, Leif, kon•tor,ist I. 34/43. 
Barth-Heyerdahl, vegsjef. 11/41. 
Bassøe, overing. 117/43. 
Beck, Harald, A fullmektig I. 34/43, 106/43. 
Becken, Alf, bok,holc;ier og kasserer. 106/43.
Bello, Per Inge, kontorist li. 106/44. 
Bendiksen, Bendik, maskinkyndig oppsynsmann, 70/43.
Berg, Alf, oppsynsmann. 12/43. 
Berre, Arne, -avd.ing. B. 118/43, 
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B�rrum, Ragna, assistent li. 124/41. 
Billehaug, Kjartan, avd.ing. B. 64/41, 74/44. 
Birkeland, Gunnar, assist.ing. 124/41, 80/43. 
Bjerke, Lars, avd.ing. A. 57/43. 
Bjerke, Ole, avd.ing. B. 70/43. 
1B�ordal, Gerhard Andreas, assistenting. 96/44. 
Biørge, Arne Turin, bilsakkyndig. t 61/45. 
Bjørge, H. 0. avd. ing. A. 70/43. 
Bjør.f<edal, Johs. oppsynsmann. 99/42. 
Bjørkeli, Alfred. teknisk assistent. 124/41. 
Bjørnbak, Vilhelm S. teknisk assistent. 100/41. 
Bjørndal, Ragnhild, ,assistent I. 34/43. 
BJørne�sen, Johan, teknisk assistent. 118/43, 106/44. 
B1ørnsh, Karl l_'horv.ald, avd.ing. A. I 00/41, 48/44. 
Biørnstad, David, bilsakkyndig. 26/44. 
Biørnstad, Joh. Kr., assistenting. 12/43. 
B]ørum, Toralf, overing. B. 48/44. 
Blom, Haakon, avd.,ing. 92/43. 
tBlomberg, Edgar, assistent I. 34/43. 
Bolinder, Nils, generaldirektør. 74/44. 
Bollingmo, Hans Bo, reknisk assistent. 146/42. 
1Bovim, IR. S., sekretær I. 128/43 t, ,lQ/44. 
Brahde, Alf Sverre, ,ekstraing. 62/44 .. 
Brinch, Roltf, assistenting. 70/43. 
Srndh, Just Bing, distri'ldssjef. 14/45. 
Bruda!, Holger, overing. B. 150/45. 
Bruun, Karl P., teknisk assistent. H0/41. 
Brænd, Sverre, avd.ing. 'A. 34/43. 
Braathe, Arnt Olav, kontor-ist 11.34/43. 
,Bøgseth, Birger, bokholder og kasserer. '100/4'1, -150/45. 
Bøyum, Sigurd, assist.ing. 14/42. 
-Baalsr-ud, 1Andreas, v.egdire'ktør. 5'1/45.
Dahl, :Haral·d, avd;ing. A. 105/43.

1Dahl, Roald, assistent ·LI. 124/411, 150/45.
Dahl, Rolf, kontorist li. 12/43.
Dahle, Bif.ger, avd.ing. B. 100/41, 128/43.
Drageset, T. J. teknisk assistent. l 00/41.
Dybdal, Fridtjof, assistenting. 34/43 128/43.
Efskinn, Arvid, teknisk assistent. '100/4'1.
Eggen, Einar, assistenting. 12/43.
Eggen, Johan, assistenting. 106/43, 12/44.
Eggen, Johannes, o,vering. 72/42.
E�gum, Oddvar, .pppsynsmann. 106/43.
E!d�, Ove, assistenting. 46/43, 136/45.
E)dtssen, Elmar, distr-iktskasserer. 80/43.
E�nertsen, Eva L., kontor-ist I. 26/44.
iE1terstrom, Eva, kontorist I. I 06/43, •150/45.
Elgtvedt; Børre, kontorist li. 100/41.
Elm.enhorst, Aage, avd.ing. B. 34/43.
Engan, Kristian, assistenting. 100/41. 
Engelbreth, Knud, assistenting. 124/41.
Enger, Randi, kontorist. 46/43.
Enger, Thorleif, assistenting. 124/41, 128/43.
1En�seth, Olav, kasserer og -bokholder. 100/411, 150/45.

- Erv,1k, .Aase, kontorist I. 64/41, 106/44.
Ese, S1g.urd, avd.ing. t 99/41. 
-Espseth, Albert, teknisk assistent. l 00/4'1, 1·50/45.
Evjenn, Ingar, assistent li. 124/41.
Falck, Siverre, kontorist I. 150/45.
Feide, Ottar, assistenting. 100/41.
,Fjugstad, Erling, bestyrer. 38/44.
Flenmoren, Tthv., oppsynsmann. 106/43.
Flikke, Bernt, te�nisk assistent. 100/41.
Fortun, Hjalmar, kontorist I. 140/41.
Frøholm, Gabriel, avd.ing. A. 124/41, 74/44.
Frøseth, Alf, ekstrakontorist. 182/41.
Funder, Jens, o.vering. 135/42.
f'uruli, Ol·e Morten, kontorist !ti. 14/42 62/44
1Fyrand, Nil-s Sohinnes, kontorist I. 38/44.
G\Ilebo, Agmund, teknisk assistent. l()(i)/41.
G1sholt, Sven, ,overing. B. 38/44.
Gjerstad, Edmund, oppsynsmann. 72/42.
Gjertvik, fogeborg, distriktskasserer. 57/43.
Gjervan, Steinar, teknisk assistent. 100/41.
Gjørv, 0. A., avd.ing. A. 147/43.
Glærum, Sigurd, avd.ing. B. 96/44.
Gotsjø, Frans, sekretær li. 26/44.



Gram, Jack, ekstrafontorist. I 06/44. 
Groseth, Jo•hs., avd.ing. A. 136/42, 34/43 t, 69/45. 
Grove, Ivar, avd.ing. B. 12/43. 
Grønli, Odd, kontorist Il. 124/41. 
Grønningsæter, Elias, overing. 111/42. . 
Grønningsæter, Sverre, kontorist Il. 124/45. 
Gundersen, Sverre J., kontorist li. 38/44. 
Gundersen, Vally, kontorist Il. 70/43. 
Gundersrud, Duglas, assistent Il. 34/43. 
Gunstensen, Sverre, bokholder og kasserer. 106/43. 
Gartner, Torleif, assistenting. 100/41, '128/43. 
Hagen Koniad Berg, oppsynsmann. 146/42. 
Hag:en, Olav, oppsynsmann. 99/42. 
Hansen,· Else Margrethe, kontorist Il. 106/43. 
Hansen, Gu·nvor, kontorist I. 182/41. 
Hartmann, Simon, overing. 111/42. 
Haugen, Torbjørn, oppsynsmann. 80/43. 
Hauger, Andreas,· fullm(ektig. t 57/43. 
Haugmoen, Alf Bjarne, assistenting. 118/43, 12/44.
Havig, Ivar, ekstraing . . 22/42. 
Heggeli, Rolf, teknisk assistent. l 2'1/41. 
Heggeli, Sverre, kontorist 11. 70/43. 
Heggen, Lars, oppsynsmann. 124/41. 
Hegle, Kyrre, kontorist I. 100/41, 168/41. 
Heiestad, Bjørn Egil ,assistent el. S4/44, 150/45. 
Hektoen, Alf, ,distriktskasserer. 124/41. 
Heldahl, Halvard, asistenting. I 00/41. 
Helde, Ole, assistenting. 124/41, 168/41. 
Helgestad, Brede, kontorist I 100/41, 12/43. 
Hell�aa, Helge, teknisk assistent. 100/41. 
Helsmg, Morten, avd.ing. A. 12/43, 
Henmork, R3:gnhild,_ •a_ssistent Il. 64/41, 136/45. Hertziberg, Nils Christian egede, avd.ing. 8. 106/43, 48/44. H�sle

! 
Olaf, assistent Ill. 34/43, 1150/45. HJelvtk, Sverre, kontorist I. 26/44. Hodne, Oskar, teknisk assistent. 100/41. Hofseth, Harald, ov�ring. A. 12/43, 105/43. Hegner, �eir, bokholder og kasserer. 106/43. Hole, Egil, kontorist I. 124/41. Hole, Karsten, teknisk assistent. 57/43. Hole, Per, un�erkasserer. 70/45. Holen, Tor:>tem, kontorist I. '168/41. Holm, Asb1ør!l, teknisk assistent 100/41 Holm, To�st�m, ko!lto�ist I. 87/42. 

Holme, FndtJof, ass1stenting. 64/41. 
Holsmo, Odin, o:ppsyn·sm.ann. 12/43. 
Holt, Johannes, assistenting. 64/41. 
Holte, John, teknisk assistent. I 00/41. 
Holter, Fredrik Wilhelm, ·assistent ,r. 34/43 t, 52/45, 87/45. 
Hopen, Normann R.,ekstraing. 34/43. 
Hovde, Olav, a·vd.ing. 8. 106/43. 
Hovdenak, Nils, overing. t. 89/42. 
Hovet, Niklas, kontorist I. 48/44. 
Hugo, Marie, sekretær Il. 46/43. 
Hunsbedt, Syver, oppsynsmann. 91/43. 
Hunstad, Olga, kontorist Il. 70/45. 
Hunstad, Per, avd.ing. A. 70/43. 
Husvær, Carl Johan, bokiholder og kasserer. 168/41, 57/43, 

62/44. 
Hysin•g Olsen, Amund, assistenting. 100/41. 
J-Iøgsæth, Inger, kontorist 11. 1150/45. 
Høydahl, Bj. sekretær li. 128/43. 
Høye Bjarne, overing. 87/42. 
Høye: Sevald, overing . . B. 70/43. 
Høyer Birger, ass1stentmg. 26/44. 
Haane's Halfdan, avd.ing'. 8. I 28;t43. 
Haanes' Knut, assistenting. 70/43. 
Håvie, Thormod, kontorsjef 128/43. 
[hie Randi, kontorist L. 124/45. 
Ind:elid Per, assistenting. 37/43. 
Ingebrigten, Reidar J?han, overing. A. 124/41, 111/44. 
Irgens, Johs. B, avd:mg. B. _112/42._ 
Isaksen Trhor Wilhelm, teknisk assistent. 106/43. 
Jahrma�n, Alf, full1!1ek�ig JI. 100/41. 
Jarnæs Gunnar Le1rf, d1stnktskasserer. 12/44. 
Jensen,' Ingeborg, kontorist Il. 112/42. 
Jenssen, Norodd, avd.i(Jg. -A. ,]112/42. 
Johannessen, Bjørg; 'kontorist li. 106/44. 
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Johansen, Gunnar, sekretær li. 64/41. 
Johansen, H. Bader, sekretær li. 46/43. 
Johansen, Klara, kontorist I. 100/41. 
Johansen, Age, bokholder og kasserer. 146/42. 
Johnsen, Arthur, fullmektig li. 106/43. 
Johnsen, Asmund, distriktskasserer. I 00/41, 140/41. 
Johnsen, John, oppsynsmann. 72/42. 
Johnsen, Oskar, kontorist li. 182/41. 
Johnsen, Thorleif, assisten(ing. 72/42. 
Johnsrud, ·sverre, oppsynsmann. 92/43. 
Joki, Martha, kontorist I. 12/43. 
Jørgensen, Per, assistenting. 12/44. 
Jørgensen, Sverre, avd.ing. A. 80/43. 
Karlsen, Nikolai, oppsynsmann. 12/43. 
Kcim,-Axel, overing. 8. I 06/44. 
Kjøbli, S. M. N., fullmektig I. 146/42. 
Kjølhamar, Odmull'd, teknisk assistent. 100/41. 
Kjørås, Reidar, distriktskasserer. 100/41. 
Kling, Mimi, kontorist li. 74/44. 
Knudsen, Gerd� Alice, kontorist M. 70/43. 
Knudsen, Karl, oppsynsmann. 72/42. 
Knudsen, Sverre, a,vd.ing. 8. 100/41. 
Kolle, Hans, kontorsjef. 124/42. 
Kormilitzine, Tatiana, kontorist M. 62/44, 150/45. 
Korsbrekke, Arne Olai, vegdirektør. 56/45. 
Kosmo, Johan, sekretær. 106/43. 
Krag, Peter Rasmus. Av distriktsjef Just Broch. 37/42. 
Kringlebotn, Oddm. avd.ing. A. 12/44. 
Kringlestad, Knut, teknisk assistent. 1100/4'1, 99/42. 
Kristensen, Henriette, ass·istent li. 84/44, 150/45. 
Kristiansen, S.verre,. assistent li. 34/43, 92/43. 
Krogh, Geor� Fredrik_ von, ass_istenting. 34/42.
•Krogstad, f,mn Torleif, eks,tramg. 62/44. 
K'Valsøren, Hans; oppsyns,mann. 62/44.
Kvam, Halfdan A,rthur, kontorist. 22/4-2.
K'Vamme, Anne Luice, kontorist 1,1. 136/45. 
Kvå•le, Olav, -avd.ing. B·. 80/43. 
Langmo, Harald, oppsynsmann. 92/43.
Larsen, Alfred, -kontorist I. 106/43. 
1L,ebesby, Caroline Jahn, fullmek-tig M. 106/43.
1Leikanger, Kåre ,Asphaug, kontor-ist H. 27/42. 
Leira, Betzy, distriktskasserer. 140/41, 57/43. 
L�vang, Andreas, kont_orist 'L 14Q/4'1, 92/43, 150/45.
Lied, Hans, tekn. ass1sten•t. l 00/41.
,L'ieung·h, Arne Kr., ekstraing. 84/44. 
Lilleseter, Jon, :J<ontorist li. 84/44. 
Unj'ordet, Eilif, assistenting. I 82/411. 
L'iaaen, Kåre, vik. avdelin1gsing. 18. 106/43.Lo1rne, Karl, tekn. assistent. 100/41. · 
iL1omsdal, Chr., a'Vd.irng. A. 70/43.
Loreng, E., gårdbr:urk�r t. 46/42. 
Lorentsen, Ottar, overing. 87/4·2. 
Loven, Sigiur.d, avd:ing. B. J124/4H. 
Ludvigsen, Randi, assistent LI. 1'2/44. 
Lundby, Gu_stav, assistent !11. 64/41, 84/44, 136/45.Lunde, Tu nd, kontorist. 4-6/4·3. 
Ly gren, Ingolf, tekn. assistent. 100/41.
Lyng, F., overing. 3'2/43. · 
Lyngbakken, Odlaug, .kontorist 111. 168/41 
1Lø:berg, Håkon, tekn. assisten,t. 100/41. .

. 
Løften, Oskar, oppsynsmann. 7'2/42. 

M
M
a

t
r!1

i�ussen,
0

Egil, bok'hol'der og kasserer. 1-28/43. a , 11ese-n, hristian, kontorist I. 34/43. 
M
Mat�ow, J. N., overing. A. 99/4'1, 105/43, 150/4'5.edhus, Sandolf, tekn. assistent. 100/411. Melbye, :P. A., overing. 11-2/42. Men-tzom, R,olf, assistenitin1g. I 00/41. M�yer, J., overing. -98/4ll. M(kk-elsen, Peder. 12/43. Mielde, 0. M., statsråd t. 33/42. 
Moe, Anna ISophie, assistent ,111. IJ24/4·1, 150/4-5. Mo, Erling, oppsynsmann. 140/41. 

Mo, Knut, oppsynsmann. 124/4'1. 
Moen, Jenny, kontorist I. 87/42, 150/45. 
Moi, Leif, avd.ing. B. 34/43. 
Moland, Lei'f Kaare, kontorist I. 168/41, 146/42. 
Mossige, ,Sigrid MunN1e, kontorist I. 14/421 150/45. 



Movinkel, Ole Sedolf, fullmektig 11. 64/41 t, 106/44. 
Moy Leif, avd.ing. B. 48/44. 
Munlkvik, Kåre Odleif, kontorist J.I. 72/42, 80/43, 38/44. 
Myhre, Asbjørn, assistent M. 106/43, 150/45. 
Maanum, Astrid, kontorist I. 124/45. 
Nesje, A-mund, oppsynsmann. 99/42. 
Nicolaisen, Kr., overing. 32/43. 
Nielsen, M. Rynning, avd.ing. A. 70/43. 
Nilsen, Arne, over-in•g. 72/42. 
Nilsen, Edgar, kontorist I. 106/43. 
Nilsen, Harald E., oppsynsm·ann. 92/43. 
Nilsen, Haralcl J., oppsynsmann. 72/42. 
Nilsen, N. Brønl·und, tekn. assistent. 100/41. 
Niss·en, Harald M., oppsynsmann. 92/43. 
Nitter. Finn, tekn. assistent. 100/4!1. 
N cirdang, T,orleif, o·vering. B. 100/4ll, 168/41 
Nordbotten, Liv, kontorist i'I. 140/41. 
Nordby, Rol'f, oppsynsmann. 124/4•1. 
Nord mark, Tormod, eikstraingeniør. 7,2/42. 
Norvik, Signe, kontorist 11. 12/43. 
Ny1beng, Tor Kristian. assistentimg. 70/45. 
Nygaard, Erling, kontorist l1I. 12/44. 
N ygård, Lars, tekn. assistent. 140/4;]. 
Nystad, Bergljot, kontorist I. 70/45, 150/45. 
Nystrand, Al'f, oppsynsmann. 128/43. 
Nærheim, Kristian, kontorist M. 26/44. 
Odellberg, A. S. W., sivilingeniør. 91/43. 
Olsen, Kar.I, a•vd.ing. B. 124/4•1, 1112/42. 
Olsen, Thor, overing. 46/43. 
Olsen, Thorstein, assistenting. 84/44. 
Omdal, Arne, avdelingsing. A. 100/41. 
Omvik, Øystein, tekn. assistent. 100/411. 
Ophus, Osval,d, midl. tekn. assisten•t. 14/42. 
Os, Eilif, avdelingsing. B. 124/41, 46/43. 
Osbakken, Johan, fullmektig J1I. 106/43. 
Overnein, Edlaug,. ,kontorist 111. 70/43. 
Paunes, W_alter F., assistent hl. 124/41. 
paus, H. W., over-ing. 11/4H. 
Petersen, Gunnar, avd.ing. A. 22/42. 
Petersen, Peter Andreas Johan, byin,geniør t. 181/41. 
Pettersen, Si,gurd, konforist I. 100/41. 
Pettersen, Tlhorvald, distrik•tskasserer. 64/41, 1-18/43. 
Pihlfeldt, Thomas G., ingeniør t. 35/41. 
PJeym, Erling, distriktskasserer. 100/4'1, 124/42. 
Prante, L.,,,avd:ing. A. 128/43. 
Ra'bbe, Helli'k .L., ko,ntorist I. 100/41, 12/44. 
Rasmussen, Karl, distriktskasserer t. 61/45. 
Rein, Olav, tekn. assistent. 100/411. 
Reinvik, Sylvia Helene, kontorist fri. 57/43. 
Reitan, Harald, te:kn. assis,tent t. 52/45, 100/45. 
,Resen ... Fellie, Th., avdelingsing. A. 12/4(3. 
Reu-tersk-iøld, L., landshøvding. 105/44. 
Rino<by Samuel S., teknisk assistent. 38/44. 
Rin�en' Eugene, kontorist I. 106/43. 
Rod�, Årtl)ur !Fredrik ,Rosenivinge, overing. 7-2/42 t, 49/45.
Rognerud, Gudbran·d, o�psynsm�n. 124/41, 57/43. 
Rosenqiuist, I·van Th., mm_eralog. 182/41, 
Roshauw, J. C., fhv. v,egsJe-f t. 147/43. 
Rustand, Olaf, kontor!st Il. 106/44. 
Ryg(J' Eiflar, fullmektig I. 7,2/42, t 150/45.
Ryk:k�, Knut, a�d.,i�gs. A .. 80/43. 
Røe, Solveig Hiørd1�, assistent U. 84/44, 96/44, 150/45.
Rønning, Ax·el, ovenng. 8?/42. 
Rønning, Håkon, fulln:ieikt1g It!. 100/41.
Rønnino- Jens, kon,tonst I. 168/41. 
Rønn'ing; R'olf, assisten·ting. 100/41.
Rønn•ingen, J�ak, <?ppsynsmann. 146/42.
Røren Hjalmar, disponent. 23/411. 
.Samd�hl, JO'hn, telkn. _assis!ent. 100/411.
Saxega·ard, Andre�s, �n,gen1ør -r. 182/41. 
,Scherer, Erling, d1stnk!skasserer. 64/411. 
Schieiloe, Torleiv, avd.mg. B. 1�4/41. 
Sdhille, Arne Ohr., bokholder og kasserer. 11'2/42, 128/43. 
Scbirmer, Rolf, assistentirng. 80/43. 
Seem, Johs. M., fu\Lmektig I. 72/42, 136/46. 
Seim, T·heodor, distritktskasserer. 106/43. -,,, 
Seim, Torbjørg, kontorist I. 100/411. 
Selbeng, Arne, avd.ing. B. 100/411. 
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iSinger, William H., kunstmaler t. 26/44. 
Sk,at'Vedt, Astrid, kontorist I. 150/45. 

· Skagseth, Helge, overing. A. 22/43.
Skjer.ve, Leiv, ekstraing. 12/43. 
Stkorve, Einar, tekn. assistent. 100/41.
Skrapeklev, Einar, oppsynsmann. 46/42.
Skåre, Erling, avd.ing. A. 147/43. 
Skaare, Kolbein, kontorist I. 12/43.
Slungaard, Gunnar, avd.ing. A. 168/411, 22/42.
Slaaen, Olav, fullme�khg I. 124/45. 

- Solberg, Olav, assistent I. 64/4'1, 34/43.
Solberg, Victor Emanuel, kasserer t. 96/44.
Solem, Fridtjov, avdelingsing. B. 146/42.
Solstad, Ragnar, kontorist I. 100/41, 128143.
Soløy, Mildr.ed, kontorist I. 100/41. 
.Sommernes, Arne, kontorist 1,1. 100/41.
Spangelo, Harald, teknisk assistent. 146/42.
Stav, Bjarne, avd.ing. B. 100/41.
Stavang, lnige, tekn. assistent. 92/43. 
Stavrum, Ragna, ·kontorist I. 140/41. 
Steen, Bera, assistent 111. 64/4.1.
.Steen, Birger, sekretær Il. 64/41. 
Steenland, Rolf Berg,h'olm, sekretær Il. 147/43.
Steinsr:ud, Olav A., oppsynsmann. 46/42. 
SP.enskog, Bjarne, oppsynsmann. 46/42.
Stenstad, Halvor, oppsynsmann. 57/43. 1S·tensvand, Janna Sdheie, kontorist t. 72/42.
Storetvedt, iRandolf, tekn. assistent. 100/41.
Stormo, Kåre, tetkn. assistent. 100/41..
Stor.sæter, Elsa, kontorist M. 70/43.
Storvann, E., kontorist Il. 38/44. 
Sveen, Helge, kasserer og bokh'older. 124/42. 
Svendsen, Oluf, oppsynsmann. 124/411.
Svendsen, Robert Leander, oppsy0nsmann. 46/43.
Sveum, Einar, maskinikyndig oppsynsmann. 128/43.­
Svaan, E., fullmektig I. 124/45, 1·50/45.
Syversen, Sigurd, M., oppsynsmann. 46/42.
·sæthre, Bjarne, tekn. assistent. 100/41.
Saav, An•ton, assistenting. 100/41, 57/43. 
Søndbø, Jørgen, oppsynsmann. 46/42. 
Sønbotten, Olav, assistenting. 34/42. 
Sørbye, Martin, midlertidig teknisk assistent. 14/42.
Sørensen, Kfistian J. B., teknisk assistent. 38/44.
,Sørensen, Olaf, kontorist li. 124/41. 
Sørum, Arthur, overirng B. 57/43. 
Sårheim, Ragn'hil<l, assistent li!. 34/43.
Taraldsen, Trygve, 'fullmeMug. 72/42 ..
Tihoner, Else, konto!'ist I. 140/41. 
Thoresen, Arthur, fullmektig. 72/42.
1'horesen, Ernst, maskinkyndig oppsynsmann. 34/4-2. 
T•h'oresen, Kasper, maskintkyndig oppsynsmann. 12/44.
Tion•haugen, Birger, kontorist I: 147/43.
Tonn ing, Mal,vin, assistenting. 100/4•1, 34/43.
Torgersen, Lizzie, teknisk assistent. 46/43. 
Torp,p, Olav, a•vd.,ing. A. 1,24/41, 74/44. 
Tronstad, Arne, avd.in·g. B. 124/4'1. 
Tveiten, N·ils, kontorist hl. 4'8/44. 
Undsæt, Rolf,. bilsa'kkyndig t. 106/44.
Urvall, Malvin, kontorist I. 100/411.
Vik, Ingeborg Helene, kontorist Ill. 62/44.
Voss, Jacob, over,ing. 92/43. 
Vårdal, Si,g,mund; assistenting. 100/41.
Warb:eng, Svein, assistent !li. 64/41. 
Weyda'hl, Th., avd.ing. A. 34/43. 
W!borg, -rhune A:, bilsakkyndig; 46/43.
W1'k, Eyv111d, avd.mg. B. 48/44. 
Wiker, Asbjørn R'oland, ·kontorist Il. 106/44.
W!llumsen, Georg, �V'Eielingsing. 111/42 . 
yV1lsgaard, Jakob, bilsakkyndig. 112/42. 
Winøju, Aarstein, assisten>ting. 34/42. 
Win,ge, l'var, avdelingsing. A. 12/43. 
Wirum, Rolf Ravn, bilsaklkynd·ig. 26/44. 
Wretlind, E. Paul, sivil·inge'niør t. 99/411.'
Waanuim, Knut, overing. 99/411, 72/43, 92/43. 
Zernin, Eva lrugebong, assistent Ill. 14/42, 62/44.
Øiestad, Jens, assisten,ting. 140/41. 
Ølander, Walfred, maskinkyndig appsynsmann: 34/43.
Østeriberg, Helga, kontol'ist I. 106/43.



Øverås, jdh. P., oppsynS'ITJann. 1-24/411. 
Øvrebø, Arne, fullmektig 11. 80/43. 
Øwre, Erling, kontorist I. 12/43. 
Aagaard, Th., bilsakikyndig. 1-06/44. 
Aarhus, Jørgen, oppsynsmann. 46/42. 
Aarskog, E., overing. 124/4ll, 12/44. 
Aase, Hans, assistienting. 124/411. 
Aavitsland, Steffen, bokh. og kass. 124/41, 1-18/43, 128/43. 

Polen.* 
Polske veger 130/44. 

Reklameskilter langs vegene. 
Hovedrerngjørin,g i naturen langs våre. veger. 33/45. 

Russland.* 
Snørydding o'g snøskjerming. 1'17/43. 
Trafikken på de russiske landveger. 88/45. 
Vegdek!ker av gummi. 2,2/42. 

Snøkje.ftinger. 
Selvrensende snøkje-der. 33/43. 

Spermia.* 
Gjenoppbygging av det spanske vegnetit. 22/42. 
6 km lang vegtunnel. 166/4ll .· 

Sprengning, sprengstoff. Fongi�tniniger under sprengningsanbeid. A d E HSch10tz. 149/41. v r. · · 
Signallunte. lo16/43. 
Sprengstoffinspeksjonens inniberetning om v.irksomheteni 1940. 59/411. 
Sprengstoffinspe:J<si· onens å b t · g s ... 'f. 

rs· ere n1ng I 41. 134/42. prengs,o, inspeksjonens årsberetning om v·irksomlheten·i 194'3. 1311 /44. 
Årsaker til ulykker og uhell under minering. Av Th.Thara-l'dsen. 162/411. 

Sveits.* 
En he.Idig forbedring. 87/45. 
Lifit ·om vegvedlikehioldet i kanton Aargau. 22/4'5.Sveits' transportproblemer. 2•1/42 
Syikkelparkering. 144/42. 

SveriJte. * 
An-tall motorkj'øretøyer pr. 31. des. 1944. 112/45. 
Bensinsituasjonen i Sverige ette, 'krijgen. 47/45. 
8-ileierne vil danne bilfornyelses'fond. 105/43.
Bi In-ytt. 46/4-5. · 
Brenselforsyn-in1gen til generatorbilene. 120/41. 
B1ussnytt. 112/45. 
Bygn·ingers avstan� fra veg. 47/44. 
D·e svenske drosjeeiere 'har flere trafikkrav. 38/4'5.
Egne klini•kker for gengassforgiftede. 74/44,
E,t stort minieskudd. 40/44. 
,f,ilterspørsmålet for ve-dg,assdrevne vogner. 101/45.

· fors!arr til bilferje. 1112/45. 
framstilling av sulfitsprit øker. 80/43. 
Fremstilling av bensol i Sverige. 64/41. 
Generatorbiler i Sverige. 156/41J. 
Generatordriften aktuell o:gså erter krigen? 62/44.
Oeneratorgassfongiftninger. 43/42. 
Oengassforgiftning, 14/45. 
Institutt for betongforskning. 136/42. 
Kristidshumor p·å gator och va.gar. 73/44. 
Kung!. Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsens 100 års dag 

l 34/4Jl. , . . 
Leirbetong. Av ingeniør Sten..,Allan Lenander. 118/42. 
Litt om svenske sko1gsbi!Vieger. 146/44. 
Modernisering av vegnettet 'beregnet til 1500 mi.l!ioner 
kroner. 135/45. 
«Motyl 85» og «Motyl 2·5». 73/44. 
99 % gengassdrevne motorkjøretøyer i Sveri,ge. 106/44. 
Ny autos<trada til Norrki5ping. 123/45. 
Nye ,vogntyper p_å de svenske jernbaner. 11111/45. 

8 

Ny fabrikk for 1kunstgummi. 118/44. 
Ny metode for spriHilvirkning. 95/44. 
Nytt administrasjonsbygg for Vag- och Vattenlbyggnads� 

styrelsen. 135/45. 
Overgarngen til gassgeneratordrift. 22/42. 
Skinnebusser og generator·gass. 64/41. 
Smøreolje av tjære. 48/45. 
Smågatest·ein i vegkryss. 36/41. 
Statens overtagelse av vegvesenet. 138/42, 33/44. 
Stort veg,prosjekt i Sør-Sverige. 38/44. 
Svenske forskrifter for gassgeneratorer. 56/42 . 

. Svenskene e'ksperimenterer med vegdekke av tretjære. 
14/45. 

Sveriges biler. 96/44. 
Sveriges forsyning av flytende brensel under krigen. 

102/44. 
Sveri1ges trekullproduksjon. 1111/45. 
Trafikktelling på ve,g,ene høsten 1940. 7/4-l .  
Trafikk•telling i Sveri,ge 194!1. 58/42. 
Tre avgjørelser a·v den svenske høyesterett. 79/41. 
3 millioner sykler i Sverige. 59/45. 
Trådbussen tålte ikke tøvær. 95/44. 
Underhåll av stabiliserac! grusvagbana. Av ingeniør 

1Sten�Allan L:enander. 14!1/42. 
Vegarbeiderlønninger. 62/44. 
Vegdekker på de svenske veger. 62/41. 
Vegmaskiner i Sverige. 123/45. 
Vægmaskinlara. Anmeldt av overing. Axel Keim. 145/42. 
Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen. 109/42. 
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Sykler, sykke-lbcrrier m. v. 
De svenske drosjeeier,e har flere trafikkrav. 38/45. 
Jonas Øglands sykkelfabriklk, Sandnes. 35/44. 
Nummerskilt og elektrisk baklys p·å sykler i Danimark. 

21/42. 
Sammenleggbare små, motorsykler. 123/45. 
Sykkelbaner i Danmark. 13'1/44. 
Sykkelparlkiering. 144/42. 
Sykkelstier o;g innfartsveger til større byer. 1'16/43. 
Sykikelstier ved inryfartsveger til større byer. (Stockholm 

og København.) Rapport. Av avd.ing. T. B. Riise 65/43, 71/43. . 
3 'millioner sykler i Sverige. 59/45. 

65/4(3, 71/43. 
Vegkan1ene og sy.klistene. 59/41. 
Velosipeden. 58/43. 

Tele. 
Karbid til teletining. 61/41. 
Litt om tele .. Av avd:ing. 0. A. Ojørv. 93/43 63/44 Norges te_krnske høgskoles teleQl-i-vningsfors�k og ··deresøko�om1ske resultater. Av Kolbjørn Heje. 65/41.Tele'fne veger. Av Holger Bruda!. 73/45 Telehiving�arbeider m. v. på grunnlag av· meteorolo.giskeforhol� 1 �-or:ge. Av grof. Kolbjørn H:eje. 1:29/43.Teleløsrnng I snøoverbygg. 92/43. Telemålinger vinteren 1·940-41. Av ingeniør Arne Erik­sen. 1,13/42. 
Teleskadene og vegene. Av Ame Korsbrekke. 21/43.Torv mot tele. 100/43. 

Trafikkbestemmelser. 
Forskjørsretten. 95/411'. , 
Af:otorvognlovens § 17, 2 og trafi-kkreglenes § 3. 64/41. R1�s-vegenes nummerer,ing. F,orkjørsret-ten. Av dipfom-ing. 0. Kahrs. 146/411. Trafikkreiglenes § .13. 63/41. Trafi'kikrieglenes § 25. 64/41. Venstrekjøring. 87/42. 

Trafikksikkerhet. 
A�varselstegn for motorkjøretøy med tilhen;ger. 33/43.
Bilkjøring og alko•holnytelse. 116/43. 
Elektriske v,arselsfyr ved gravnings- og veg-arbeider. 

145/43. 
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En heldig forbedring (av trafikkskiM). 87/45. 
En ny type advarselskilt. 14/42. 
Kjørehastighet og vegn<Jrmaler i U. S. A. 1·14/43. 
Radikalt middel mot bilbøller. 3·3/43. 
Reaksjonstid. Av dipl.ing. Otto Kahrs. 34/44. 
Tra fikkregulerinog i veg- og gatekryss. 35/44. 
Trafikkulturen skal reises igjen. 37/45. 
Varselskiltenes betydning ved jernbaneoverganger. 60/45. 
Vegvisernes plasering. 76/4!1. 

Trafikktellinger. 

Rekordartet trafiikk for Oslo sporveger i 1944. 26/44. 
Trafikkberegninger. Av selkrntær Fr. Gotsjø. 93/45. 
Trafikkstatistikk for Oslo og Aker 1943. 92/44. 
Trafikktelling på vegene i Sveriig:e høsten 1940. 7/41. 
Trafikktell_in,g i Sverige 194'1. 58/42. 

Traf ikku/ykker. 

A-vitaminbehandlinig og mørkleggingsulykiker. Av lege
B. Pontoppidan. 124/42.

Et alvorlig samfunnsproblem. (Trafiklkulykker.) 70/45. 
Tidligere ukjen't faremoment for syklister og bilførere. 

69/45. 
Trafikkulykker i Oslo i 19411. 4'1/4·2. 
Trafikk1ulykker· i Oslo i 1942. 16/43. 

Trafikk11nden1isning. 

De dårlige ,bilkjørere. 3'5/4'1. 
Trafilkkuk.e i Halden 3'1. mai-5. juni 1943. 148/44. 
Vegledning for ordnimg av trafikku1<er. 47/42. 

Transport. 
(1Se også automobiltrafikk.) 

Båttranspor,t på vegen i Bjørkedalen. 8/41. 
En merkelig landevegstransport. (iBåter.) 135/47. 
Grustranspprt med til11engere. Av avd.ing. A. •Elmen-

horst. 59/43. 
Sveits' transportproblemer. 21/42. 
Tran·sportomkostninger og linjeval. Otto ,Kahrs. 55/43. 
Tømmertranspor,t med jernbane og 'bil Jarngs vassdragene. 

65/44. 
Vegenes transportevne. Av Otto Ka•hrs. l 4'2/43. 

' 

Tråd1b11ss. 

Trådbussen tå.ite ikke tøvær. ·95/44. 

Tunneler. 

Den frie høyde i veg,underganger, tunneler m. v. 95/42.
6 kim larng ,yegtunn�l. 166/4il. • 

Tunnel i Kvamskle1va. 99/42. 
Veganlegget Ardal.stan:gen-Øvre . Ar,dal. (Tu1melarbei­

dene.) Av avdel111gs111g. T. :Sch1efloe. 1/43. 
Vegtiunnelers ,ventilasj,on. ,6/411. 
Ventilasjon av tunnel,er. Av avd.111g. lE. •Rosendahl. 16;1/41.

Turisttraf iilck. 

Landslaget for re·iselivet i :Norge gjennom 40 år 1903
---'l 943. 20/44. 

Våre reisehåndbøkers hist,orie. Foredrag av. W. Munthe.
Ve-d konservator Fritz Holland. 91/42. 

Tyskland.�' 

En lbuss til 120 personer. 100/4·1. 
En sammenspikret trebru. 74/44. 
Femernruten. 179/41. 
Gatefeiemaskin. 86/42. 
OeneratordriH av ·biler. 12/41., 
Hel om.stilling til generatordrift Tyskland. 60/45. 
Ildfast maling. 111/45. 
K. d. F. bil,en. 97/42.
Ny ibussty;pe i Berl'in. 2·2/42.
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Nye maskiner for stabilisering av vegdekker. 14/42. 
Retningslinjer for tysk vegbygging. Av avd"ing. Johs. 

Groset'h. 15/42. 
TraseringsgrunnJa1g for de tyske ri1ksauto-baner. 125/43. 

Vegbygging. 

(Også gjerder, grinder, kuwer, re!kkverk.) 

Asfalt Q,g asfaltveger. ·147/42. 
Beskyttelsestak me>t steinsprang ,på riksvegen i Setesdal. 

Av a·vd.ing. Eystein Sundby. 39/45. 
Hil'fol�et . og vegby,gigin_gen i tD.anmark. 35/45. 
.Byggmg av skogsveger. 61/4!1. 
Bygningers avstand fra veg i Sverige. 47/44. 
•De vegløse. 24/411.
Det elektriske gjerde. 45/44.
Elektrisk gjerde. 136/4'5. 
Englands nye vegnett. •122/45.
,En veg.fiundaments-plan. Av !Holger iBrudal. 7'1/45.
iEt næringslivets vegspørsmål. 139/4!1.
·Et stort mineskudd. 47/44.
Fanger på vegarbeid. 49/45.
ifeme'mruten (Danmark-Tyskland). 179/41.
Framtidens veger for norske .forhold. �v -0vering. iKors­

brelkke. 16/44. 
·Fros�mengeekart over !Norge: A'v avd.ing. S-v. Skaven

Haug. 49/44. '
Geiranger ,slkyssl,a,g bygger :bilveg opp til toppen av Dals-

nibba. Av overing. H. W. P-aus. 132/42.
Gjenoppby,giging av det spanske vegnett. 22/42.
Gr.ensen i Rudlbøl. 188/45.
Grindep'lagen. Av assistenting. T1hv. Olsen. 34/43.
Grindeplagen. 47/44.
Innskrenkning av gjerdehold�t. 34/4!5.
Jambyrdig kurve ·og fall med omsy,n til kjør.ehastigihet.

Av professor Kol·bjørn Heje. 25/41.
Kor breide bør 1bilvegane vera? Av avd.ing. O. A. Frø-

iholm. 10/45.
Krigen ,se,tter fart i v.egobyggingen. H 8/44.,
,Kurvestikning. A·v al.d:img. Trygve Giqrnes. 30/43.
Kurvestikking. Av Ivar Filset. 41/45.
Mange som vil by,gge ,skogsbilveger. 100/42.
Merking av vegkurver. Ay avd.ing. G. A. FTØ'holm. 44/45.
Modernisering av vegnettet i .Sverige beregnet til 1500

millioner :kroner. .135/45. •
Motortrafikkens 'innflytelse på hovedutfartsårenes ut­

formnin,g. ,Foredrag .av ing. Olav Heli. 37/41.
Mur eller skrånimg. Av ing. T•horstein Olsen. 126/43.
<Noen retningslinjer for v,egbygging og vedlikehold. Av ,

Holger !Bruda!. 1/1942.
Normaler i ,vegvesenet. Av ing. Kristian Engan. 82/44.
Ny aiutostrada •til Norrlkøping. 123/45.
Ny bilveg gjennom AllegehnyfjeUene ·i iU. S. A. 36/41.
Offentlig <V·eg over gårdsplass. 60/41.
•Polsk,e ve,ger. 130/44.
Praktislk stikking av over-gangskurver. Avd.ing. D. ,A.

,Frøholim. 47/43.
Rekkverkets motstandsevne. 166/411.
Retningslinjer for tysk vegby.gging. Av avd.ing. Jo·hs.
Gr·oseth. 15/45.
Sjabloner for vertikalkurver. Av i,ng . .Eyvind Wik. 29/45.
Snøgg utrekning av trafikkostnaden til hjelp ved lineval

Av avdelingsimg. 0 .. Ben•terud. 126/42, 105/43.
Sta·tens overtagelse av vegvesenet i tSverige. 138/42.
Stort vegpr'ejekt i Sør-Sv_eri·ge. 3·8/44.
Svenske skogsbilveger. ,146/44.
'Sy1kkeJstier og innfartsV1eger t,il større byer. ,1116/43.
Tele'frie veger. Av IHolger Bruda!. 73/45.
Traseringsgru,nnlag for de tyske riksautobaner. Ottø

Ka'hrs. 125/43.
Trerør for drenering og vannlednin,g. 138/411.
Tmistveg til <<Kjerringa?> ,på Stad. Av overing. H. W.

Paus. 4'5/43.
Undergrunnsspren,ging. Av ing. S. Glærum. 85/44.
Vanskelige fram'kom�tveger. 33/42.

Veg.byg.gi-ng i krigsområdene. 40/42.



Vegenes estetiske revolusjon. 108/42 
Vegkanrtene og syklistene. 59/41. ·
Vegknuter. Av avd:ing. J. Halfstad. 136/4'1 
Vegomlegg med regulerin,g ved A'bogen Av d · 
S!Jungaard. 137/42. 

· av .ing. G.
· Vegomlegninger og snøen. 60/41.

Veg_skjel m�d holdeplasser og parkering. Av prof K 1_,bJørn HeJe. 103/45. . 
· o 

Vegspørsmålets betydning for sæterdriHens "J·e . · 
57/44. 

., nr.etsning. 
Ve,gvedlikehold og veg•byggingsfor,hold i Sver'ge 714? 
Verdens lengste autostrada. 165/4!1. 1 · -· 
Verdens lengste autostrada. Av Otto Kahrs. 110/42 
V�rdens lengsJe. autostra-d_a. Av ing. Thv. Olsen. 147143 Vin_terv,eger pa ,i.s. Av ma1or A. Wolf. 4•5/41. 

· 
A finna rnHe plassen-for kJedepelane i kurver Av avd.ing.G. A. Frø'holm. •1'17/42. 

. 

Vegdekker. 

Asfaltarbeider. 1166/411. 
Betongdekker på elastisk undergrunn. A Kjos. 81/45. v in:g. Arne 
Den f�rste jernbetongveg i Norge. Av tek . k ass·istentJ. 01ærum. 8/45. nis 
Faste vegdekk,er pr. I. oktobe� 1940. 110/41 
Faste vegdekker pr. 1. oktober 19411. 39/42 
Faste vegdekker .pr. 1. oktober 1942 103/43 · 
Faste vegdekiker p_r. I. oktober 1944. 145/44. Grusdekker - faste dekker Av ing Kaa L' 15;43. K. b d · · re 1aaen Jøre _ane me asfalt- og grusdeklke. 32'45 

· 
Planenn,gen va,lses. ,166/4'1. 1 • 
Små1p;1testein i vegkryss. 36/41. 
Stabilisert grus på v .eganlegget Tønsb L" d R · t I E"d f erg- mnesta -�ve a - i_ �oss .• Av Ole Gjørv. ,1/41 Stat1slk elektns1tet. pa biler og veger. 59i44 Svenskene eksperimenterer med ve d kk · . 

·14/46. g e er av tretiære.
Undersøkelse av ve,gdekker Ov Vegde-kkier av gummi. 2,21412 

enng. T Backer. 101/43.
Vegdekker på de danske · 

115/43. 
veger og •gater nr. I. jan .. 1943. 

Vegdeklker P& de danske veger og t 
110/45. ga er pr. I. jan I 945. 

Vegdekker på de svensike ·veger. o2/4!l 
Veg- og ga,tedekker. Av Ka.irr Liaaen·. 99/4Z. 

Veglengd er. 

Ve<Ylengder i rNor,ge ,pr. 30. juni ·1-941. '124/4'1. 
Veglengder i Norge pr. 30. juni ,1942. ,124/42. 
y eglengder i Norge pr._ 30. juni 1943. 146/43. 
Lengden av off. veger \ Norge pr. 30. juni 1944. 1 Je/44.
Lengden av off. veger I Norge pr. 30. juni ,1945. 149/45.

Veglovgivning og skjøm�sspørsmål. 
(1Se også 1Lovgi·vni-ng.) 

Alervbredde og gjeradeplikt i .Danmark. 115/43.
Dispensasj,oner fra vegl-ovens § 36 i femåret 1935-1939.

57/45. 
Kjøp av veggrunn. .Av avd.ing. rO. Frø'holm. 1.19/45.
Kommentaru1:gave av vegloven. Av C. W. Bang og H.

Kolle. 62/41. 
Tillegg ·til vegloven. 80/4'1. 
Vegloven 1•824 . . 75, 7'8, 88, _99, 1112 I 44.
Vegvese-nets skiønnsforretnmger. Et forslag. 70/44.
Vegvesenets skjønnsforretninger. Av Trygve Brusdal.

1,28/44. 

Vegme!'ker. 

Vegskil•ter i Kirkenes. 24/41. 
Vegvesenet i Hedmark fybke 1900---ll 940. Av overing.

Thor Olsen. 141/4'1. 
Våre vegvisere. 155/41. 
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Vegvedlikehold. 

Beskyttelsesmiddel mot steinsprang på riksvegen i Setes­
dal. Av avd.ing. Eystein Sundby. 39/45. 

Noen rettningslinjer for vegbygging o,g vedlikehold. Av 
Helger ,Bnudai. 1/42. 

Planering med veghøvel og muldskuffe. Av avd.ing. G. 
Slungaard. 99/42. 

Statens overtagelse av vegvesenet i Sverige. 138/42, 33/44. 
Støvdempende og stabiliserende midler. Av Hol,ger 

Bruda!. 13/4JI. 
Underhåll av stabiliserad grusvi:iigbana. ,Av ingeniør 

Sten-Allan JLenander. 141 /42. 
Vegimp�egneringsmiddel i U. S. A. 105/44. 
Vegvedlikeholdet 1939-40. Av sekre•tær Birger Steen. 

36/43. 
Vegvedlike'holdet i kanton Aargau i Sveits. 22/45. 
Vegvedlike'hold og vegbyggingsforholc! i. Sveri,ge. 7/42. 

Vegvesenets utvikling og historie samt orga'llisasjo�z

Av våre .innsjødampskips saga. 68/43. 
De gamle veger gjennom Hakadal og vegene fra og til 

Oslo ,gjennom tidene. Av konservator Fri-tz Holland. 
39/44. 

.Oiligencer.uter i Norge i eldre tid. ·122/43. 
En glemt gammel ferdselsveg. A·v konserva.tor Fritz 

Holland. 35/42. . 
Gamle veger gjennom Hakadal. Av 1Fritz •Holland. 107/43. 
Krag, Peter Rasmus. Av distriktsjef· Just Broch. 37/42. 
.Post og vegforbindelser i gamle dager. 84/44. 
Vegene i Buskerud i begynnelsen av forrige århundre. 

93/44. 
Veg,ene i Østfold i ·begynnelsen av forrige århundre. 73/44. 
Vegene til Rin,geri•ke i eldre tid. 3•1/41. 
Vegforbindelsen IStavanger-'Oslo 100 år. Av overing. 

0. Ødegaard·. 110/43. 
Veg o,g bil forkorter reisetiden. 7.2/42. 
V•årt vegnetts utvikling. Av overing. H. W. Paus. 87/44. 

Vintervedlikehold. 

Oen .midlere vindfordeling i Finnmark vintrene 1937 
--4!1. Av meteorolog -Erling Frogner. 82/42. 

Frostmen,gdekart -over Norge. Av avd.ing. Sv. Skaven 
Hau.g. 49/44. 

,Klorkalsi-um t,il bekjempelse av ,glattis på vegbaner m 
Av overing. Axel ·Keim. 20/43. · v. 

Meteorologiske undersøkelser for bedring av · � d l.k 'h Id t O 

• • 

, vin-,erve _ , 1 e o e pa vare l1øyfJellsveger. 59/42. 
Rapport for vintervedlikeiholdet. 104/43. 
Rapport om Øveråsen snøfre�er vinteren 1943-44. 97/44. Sand på _holk�før�. Av ovenng. Johs. Eggen. 34/44 .. Snøbrøyting 1 1F1nnmark. Meteorologiske betin o-eJ 

Av me!e-orolog ,Erling Frogner. 59/42. 
" ser. 

Snøbrøyt ing -o,g _vinter-vedlikeihold på norske høgfj,ells-
�eger . . Av a�d.mg. Rolf Rønning. 53/43. Snø.brøyting pa høgfjellsvecrer, 130/42 

S�lc/i��ing Grotli_JStryn 11943 . . Av a�d.ing. Elmenhorst. 
1Snørydding og snøskjenmin,g. 117/43 
Snøry�ding,..på rute 160, Gro1Ii--<Stryn grense 1943. Avavd.ing. Chr. Lomsdal. 8/44. 
Snørydningsutgiftene i Danmark. 156/41. Sykkelplo,ger. 167/4'1. 
Under�øk,else av snøskjermers evne til å samle snø. Av ov�nng. H. W. Paus . .19/44. · 
Ved_hkehold av vegene i vintert1·den. F d 

d 
ore rag av veg-

1re'ktør .A. Baalsrud. 49/4;1. 
Vegomlegninger og snøen. 60/4'1. 
V�gvedlikeholdet og snødekkets varighet .. 32/44. 
Vtn?- og snøforholdene Alta---'Kautokeino-Nordreisa 
V

:VJnteren _ 1941. Av_ meteorolog Erling Frogner. 68/42. 
intervedhkeholdet I Hedmark fylke. Av overin<Y Thor 
Olsen. 90/42. .,,. 

Vintervedlikeholdet i Kvikne., Av avdelingsin,o-eniør T. 
Nordang. 6/42. 0 

Øde\ag,te snøskjermer på høgfjellet. 147/42. 
Åpnmgen av ·høylfj·ellsvegene sommeren 1941. 62/41. 
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