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NAGLEARBEIDET PA STALBRUER

Av avd.ing. Freholm.

: ar til denne tid vore klinka. Heil-
Dei Qeséer grrlf)irncsdgi sume land. Sume av desse sveisa
pk4l>2 ﬁgr falle ned. Men det er etter maten fa klinka
bruene m har fatt skade og falle ned endd so veldig
bruecrre S&inka stalbruer det finst i verda.
ma‘?lc_, Kkearbeidet har soleis synt seg meir pél.iteleg enn
ot peidet — til denne tid. Dei fleste stalbruene vil
svexsel:_ailfnka heretter og i lang framtid.
vel bli det er viktig at klinkearbeidet blir utfert pa aller
Men éfie Vognvekter og keyrefart vil kanskje auka i
beste M=, imed blir det sterre dynamiske pakjennin-
fram'ﬂga'bruene, men dermed fir bruene farlegare pa-
] s enn I@r.
kjennlﬂf:: vore hard tevling mellom dei mekaniske verk-
Det Den som kan gjera arbeidet billegast vil van-
fﬂner}lest arbeid. Det krev meir tid 4 gjera alt verk-
leg 12 peid framifrd godt.enn a gjera arbeidet medels
stadsarska1 ein tevla om arbeidet med pristilbod, Iyt
godfzdskvalifefeﬂ vera den same fra alle.
rbel er kontrollingenierane som kan sji om arbejds-
et ten er eins frd alle. Han ber passe pi at arbeids-
it er den same fra alle verkstadane. Men da lyt
tEte?rolli"ge“imar setja dei same krav. Dette kan
alle kon vera vanskeleg a fa gienomfert. For det er
det © eltid lett & vera kontrollingenier. Sume tykkjer
kkie _al han er for streng.
i skde 1rle orunn er det bra a fa fastett ngyaktig korleis
y dents 2 | gjerast.
koﬁtrolleﬂ Sl;ilag]viktige arbeid som skal kontrollerast.
Det € mmv?nga er vel noko med det viktigaste. Det
Men naglepsom held heile byggverket isaman.”
; aglan® ikkje nok at klinkearbeidet blir gjort godt
e n det er Klinkearbeidet pa bruplassen er minst
A erkstad%‘ie naglane som ble slegne pa bruplassen er
gl. perande kraitnaglar. : . .
som regel, Kie alle markingeniorar (vegingenigrar ute i
Det €f ikK] r so lang gving i naglepreving. For dei
fylka) soglerfgr vera viktig & fa fastsett ein norm for
det

a ing m. m. 5 -
reving tadskontroll i mange ar, og eg
naglephé_lr drive m,fgevgggnierar i andre land om nagle-
med lmarg?/ing blir gjort minst like strengt og
! Nagrgpland som her heime. ‘ :
e te vedkomande kontrollingenior at av
4 opplys edei storste klinka stalbruene som er
i og som da var omlag ferdig, vart ca.
ik 5t dei laut borast ut og klinkast omatt.
30 % kasserte Sm denne ingenipren brukte — og som
Prgvematen kso'har brukt — var den same som eg har
andre fagfol nedanfor skal nemna litt om. Denne
'br;:dn Ohgarszlrgreegbrukfe ay mange her i landet og, men
mate

ikkje av alle.

av
oglane 1 €l )
E;Ede i Sverigt,

B

: truksjoner av Stal» § 11, pkt.
6 111;156‘3‘2‘;%%?%’15':&%51‘&25 boring, klinking m. m. Om

regel utfdras med h

nagle og skruehol er m. a. nemnt: «Huller for nagler
og skruer skal bores nir godstykkelsen er over 16 mm.»
7. «De ferdige huller skal ha neiaktig cirkelform med
glatte kanter. Aksen ma std vinkelrett pA godset. Hul-
lene md pa begge sider vaere fri for grater og skarpe
kanter, og de sammenhgrende huller ber hgist ha en
forskyvning pa 0,5 mm i forhold til hinanden».

8. «Néar naglehull som ikke“motsvarer hinannen skal
oppbrotsjes ma det neie pisees at tverrsnittet herved ikke

svekkes utilberlig. Anvendelse av hard staldorn ma abso-
lutt ikke tillates.»

9. «For sammenklinking skal det anbringes si mange
skruer at staldelene ikke kan forskyves i forhold til
hinannen.

-Bergringsflatene mellom disse ma pi forhand vaere
omhyggelig rettet, renset og streket en gang med bly-
menje eller en annen godkjent maling.»

10. «Klinking. All klinking si vel i verkstedet som
under monteringen ber savidt mulig foregd maskinmes-
sig. Nagleskaftet m& ophetes til lys rgdvarme i hele sin
lengde og befries for slagg og glodeskall for naglen
anbringes. Forbrente nagler ma  ikke anvendes. Be-
arbeidelse av nagler i kold tilstand er ikke tillatt, dog
kan nagler med 10 mm 0g mindre diameter klinkes i
kold tilstand.»

11. «Nagler. Ferdigkl

inwkedeA nagler skal utfylle nagle-
hullet fullstendig. Begg d ; r

e naglehoder skal ligge centrisk
med nagleskaftet. Naglehodene skal efter klinkingen
ligge helt an mot underlaget med riktig form og ma ikke
ha sprekker eller andre feil. Lese eller pA annen mate
mangelfulle nagler skal skiftes; Herunder ma det pésees
at omliggende gods ikke skades.»

bethplag 1det sfqme er {(yreskrive i den svenske «Normal-

stammelser for Jarnkonstruktioner til Byeo e

utgava 1942, ! GRS

I denne siste boka er det nemnt at:
skall ske genom litta slag med ldmpli
marhuvudets vekt ca. 0,35 kg.)».

«Nitundersgkning
g hammere (ham-
«Nitning skall som
: ¢ _me ydraulisk, pneumatisk eller elektrisk
nitmaskin. Nitning f6r

S g ; hand fa forekomma endast undan-
tagsvis efter i varje sirskilt fall meddelt tillstand.

_Vid niting av 25 mm nit skall pressnitmaskin kunne
astadkomma ett totaltrykk av minst 38 ton. Vid nit-
diameter mindre enn 25 mm 0g intill 16 mm ma nimnda
tryck minskas med 2 ton for varje mm, varmed nit-
diametern dr mindre &n 25 mm.

Vid nitning med pressnitmaskin skal till f6rhindrande
av nitskaftets forlingning och de hopnitade delarnas
sarskiljande iakttagas, att trycket far kvarsta efter slut-
huvudets formande, si linge huvudet &r merkbart rod-
varmt.

Pneumatiska hammare bora uppfylla f6ljande minimi-
fordringar:

For slagning av nit bora kolvvikt, totalvikt og cylin-
dervolyni ei understiga i f6ljande tabell angivna vérden.

%%k
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e Mingla
Minst Mins linder-

nitﬁgﬁg’ier l-(‘oll\l;]\s/ila:t totalvikt c)\,/élym

i kg kg cm?

16 0,42 7,2 80

22 0,59 10,5 120

25 0,62 11,0 150

v 25 og 22 mm nit, framfor allt av hog
hallfasthet, bor helst anvdndas en ndgot storre pneu-
matisk hammare, t. eks. med en kolvvikt av 0,67 kg, en
totalvikt av 13 kg och en cylindervolym av 19; cm3,
Lufttrycket i ledningen invid pneumatisk nithammare

skall vara minst 6,0 kgfcm?. i
Vid nitning med pneumatisk ‘harﬂnmare "skall, savida
utrymmet tillater, pneumatisk mothéll anvand;}s... :
Nitning skall noga overvakas fran entreprenorens sida
savidl vid verkstad som & uppsdttningsplats.»...

Vid slagning a

Det som er referert framfor synes at ein bade her i lan-
det og i Sverige er fullt merksame pa at klinkearbeidet
er sers viktig og at det ber kontrollerast negje.

Det er sers viktig at stildelene er kraftig samanskruva
og at staldelen hgver godt isaman fer klinkearbeidet
tek til. Svenskane har fyreskrive at det skal vera kraf-
tig tilskrua heftskruar i minst kvart 4. eller 5. naglehol.

Det er dessutan viktig at naglen blir ‘kraftig stuka og
at trykket blir halde til naglen er blitt so mykje avkjola
at han fdr berestyrke. Nar da naglen under vidare av-
kjgling ‘minkar i lengd, vil han pressa staldelen imot

kvarandre. Strekkspenningen i nagleskaftet skulde da
ligga kring ﬂytegrensen for naglestalet, eller pa ca.
2000—2200 kglcm? eller storre. (Dette samanhaldings-

presset kiem 1 tillegg til hefskruang sitt press, so lenge
dei star pa plass.) : ! -

Med kraftig nok hydraulisk naglepresse kan ein fd
Fiette strekket i alle naglane. Brukar ein tung mok luft-
hammer og held trykket hpgt nok og lenge nok, skulde
naglane fa mest like stor strekk-kraft. ‘

Rlekna-r ein med medelspenning 2100 kg/em2 i alle
naglane og med vegvesenets avskjeringsspenning pa
750 kgfem®, trengst det ein friksjonskoeffisient pASGH=
750/2100 = 0,357 for & hindre at naglane i det heile far
skjerpékjenning. Reknar ein med heftspenning fra det
turka og herdna mgnjelaget mellom  stilflatene, vil
friksjonen der vera nokso stor. Dette vil avlasta nag-
lane mykje. Dersom alle naglane blir godt slegne, vil
dei soleis f& mindre avskjeringspakjenning,

Like viktig som stor strekkspenning i naglane er det
at dei alle fyller nagleholet heilt, slik at alle naglane
far (mest mogeleg) like stor avskjeringsspenning.

Det er s@rleg desse to ting som skal kontrollerast ved
nagleprgvinga:

1. At alle naglehovud ligg jamnt og med trykk mot
stalflatene kring naglen.

2. At alle naglane fyller nagleholet heilt.

Dessutan skal det kontrollerast at naglehovudet har
rett form og ikkje ytre synlege skader: Grad, sprek-
ker o. I

Den vanlege og den beste maten & kontrollera at
naglane verkeleg fyller krava i pkt. 1 og 2 er denne:

Med ein lett hammer (300-—400 gram) skal ein sl
mot kanten av naglehovudet. Slaget begr koma nestan
parallelt med staloverflata, altso loddrett pa naglen
sin akse. Fig. I.

Under dette slaget skal kontrollgren halda ein finger-
tupp slik at fingren ligg bdde mot stdloverflata attmed
naglen og mot sjolve naglen pd motsett side av der
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slaget ftreffer. Pa denne maten vil ein lett kjenna om
naglen pendlar eller skjelv. Er ein i tvil ber ein der-
etter flytta fingren til motsett side av det same nagle-
hovudet og sli eit slag fra hin kanten. Tryggast er det

d
/'7/79’6/* 5[
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4 sla slik fra to kantar. Dette bor gjerast bdde med sett-
hovudet og med slutthovudet, Dermed kan ein vera
trygg for at naglen er god.

Alle kasserte naglar skal merkjast med kritring, og
det begr noterast opp kvar alle lause naglar stir. Liste
bor leverast til verksmeisteren. Nar naglane er uthora og
nye naglar slegne er det d& snegt & gd over og preva
dei — etter dei notatar ein har gjort. i

[ kontraktene burde ein forlanga at verkstaden et
ein formann kontrollera alle naglar -— liksom 3|t a
verkstadarbeid — for vegvesenet sin kontrol!]ngen;gr
kjem for & kontrollera. Dersom formannen prgvde gryp.
dig og fekk skift ut alle lause naglar, vilde det vonleg
ikkje verta so mykje nagleskiftingsarbeid etter kontroll=
ingenigren si preving. Dermed gjekk arbeidet snpggare
ag ein fekk dobbel kontroll. Verkstaden har dugande
fagfolk og dei ber kontrollera alt verkstadsarbeide%

Klinkearbeidet pa bruplassen etterat brua er oppsett,
ber kontrollerast pd same méaten. Det er berre enno
viktigare at denne kontrollen blir grundig. Der er det
nemleg vanskelegare & sl& naglane. Der kan det vera
mindre godt utstyr til klinkeargeidet, og som fgr nemnt
er mest alle desse naglane viktige kraftoverfsringsnaglar
som skal halda huvuddelene isaman.

Men det er dessutan vanskelegare & kome til med god
kontroll mange stader. Det kan vera hogt opp i fagverk
eller det kan vera nedunder eller innunder der det er
bade farleg og vanskeleg a arbeida. Derfor gjeld det &
ha bade flinke og pélitelege folk til denne kontrollen. ]
,k[é\,’.l:ﬂrgelsasre‘ffqlka Iyt og ha den studnad som ligg i
Skynsemg bédgffllmvmg» 0g dei ber fa studnad og

i ¢ Ira overordna i den etat kontrollera

* heyrer til og skynsemd fra verkstaden sine folk.

For verkstaden har det stor gkonomisk interesse. Det
gield 4 fa arbeidet f bi flest. har dette
s A ort og billeg unna. Mest har
klln]geal:bEldet m. m. p4 akkord. For dei er det Sjglvsagt
om a gjera at kontrollingenigren finn minst mogeleg som
ma gjerast omatt. Men far ein innfort faste reglar for
preving og faste krav, vil arbeidarane snart sjolve lera
a prova naglane. DA kan dei straks skifta dej naglane
som ikkje er heilt iorden. Dette fell lettare enn 4 matte
ta til med arbeidet seinare.

_Faste reglar for nagleproving vil soleis vera til vin-
ning for alle partane. i

for verkstadsarbeidarane' som ofte Par:
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EN AMERIKANSK VEG- OG VANNBYGGERS TEKNISKE
HJELPEMIDLER

En av Teknisk Tidskrifts njedzgrbelc_iere, hr_.k JOL%%F;
Dathoff var i 1944 pa en studiereise til Ameri daé R
han serlig nyttet tiden til a sette seg x’nI; i % 2
metoder og tekniske fram‘br.mgelser pa‘k\eo-"ost’enere :
utbygeingsomradet under krigen ..med s1§éshgﬁj
kunne nyttiggjere seg disse for svenske ’

I den isolerte stilling som vart land har statt i under
krigen m. h. t- tekniske nyheter fra U. S. A, sier det seg
selv at det forannevnte emne ogsa interesserer utpreget
det norske vegvesen, hvorfor vi med Teknisk Tidskrifts
tillatelse vil gi et utferlig referat av hr. Dalhoffs inter-
essante redegjorelse med tilhorende illustrasjoner.

Hr. Dalhoff innleder med & peke pa at pa grunn av
den enorme mangel pa arbeidskraft i Amerika si har
omkostningsspersmalet vart helt underordnet nar det
har gjeldt 4 finne fram til de mest arbeidsbesparende
metoder. Dette utelukker selvsagt at mange av disse
metoder vil bli brukt i Sverige sa lenge de ekonomiske
forutsetninger ikke foreligger. Forfatteren redegjor der-
for i sin artikkel bare for det maskinelle utstyr som
han tror vil kunne bli brukt i Sverige og som til dels
allerede er blitt anvendt i sterre eller mindre utstrekning.

For & begynne med byggematerialene og deres trans-
port til arbeidsplassen sa kan det vere pa sin plass a
peke pa de transportable knuseverk med sikter og trans-
portbdnd. Ved vegarbeid i mer ede strok er de blitt
nesten uunnveerlige og takket vare at maskinen er
montert pd gummihjul er farten hey under transporten.
Kapasiteten for det her avbildete knuseverk er maks.
50 t/h og vekten er 15 t. Den sterste transportable type
som ble vist meg under mitt Amerikaopphold hadde

ca. 150 t kapasitet og en vekt pa 30 t — altsa ingen ting
for svenske veger.

Trematerialforsyningen herer merkelig nok til de sterre
og mer alvorlige sporsmal i U. S. A. Dette skyldes at
alt krigsmateriell som skal ekspederes til fjernt belig-
gende krigsskueplasser ma emballeres i meget solide
pakkasser. Skogsdriften som i sterre omfang enn for
blir drevet av mindre vante skogsarbeidere krever der-
for ekstra gode tekniske hjelpemidler og en 45 kg ben-
sindreven 2 manns sag oppveier mangelen pa arbeids-
hjelp, som er vant til yrket, pA samme tid som en sparer
pa trevirket ved & kunne sage tra@rne nermere roten enn
det vil vaere mulig med handkraft. De maksimale tre-
dimensjoner som kan bli gjennomskaret er 120 cm —
et tre pa 60 cms tykkelse kan etter hva fabrikanten av
sagen opplyser sages over pa 45 sek.

Transport av materialer til' byggeplassen ble ordnet
pa forskjellige mater, den mest originale og elegante var
dog bruken av en sarskilt konstruert lastebil eller klov-
bil. Last av armeringsjern, bjelker, plater, peler, ror,
teglstein og trematerialer av vekt inntil 14 t lastes og
losses pad 2 s. og transporteres med en hastighet av
50 km/h. Hvor meget ville en f. eks. ikke kunne spare 1
tid ved legging av kulverter hvor det brede kjeretoyet

med et hjulpar pd hver side av groften legger roret
direkte pa plass?

Pa arbeidsplassen kan det ogsa spares tid og penger
ved bruk av praktiske lefteanordninger. Her vises €n
stapelbil med 7 t lofteevne og 53 m lattehavde. Hastig-
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Betongblanderne inneholdt ikke noe nytt sett med sven-
ske oyne, selvom det fandtes standardmodeller med en
blandingskjele pa opp til'5 m3. Det mest interessante
var forsgket pd 4 gjere dem kompakte og lett hdndter-
lige. Her pa bildet ses en hendig liten 100 |1 modell som
blander kontinuerlig.

/Her vises en praktisk 250 I grabb som kan brukes ved
pafylling av stepegods og murbrokk. I landbruket blir
den nyttet til lastning av beter.

1
Elektriske handsager og hevler herer med til utrulst~
ningen av en stgrre arbeidsplass. Sagene er praktisk
talt «idiotsikre», da det roterende bladet er beskyttet
under tomgang og alene blottlegges nir det kommer !
bersring nied det emne som skal sages igjennom. S&I-
skilt innstillingsanordning letter presisjonssaging.

Byggearbeider som ma utfgres under gruynnvanns-
overflaten j sandig, vannfgrende jord volder som regel
entreprengren atskillige bekymringer og spunsvegger
SOm er utfgrt med store omkOStninger og tidstap viser
seg ofte ikke & strekke til. Et Drennpunktsystem med
lilstrekkelig mange sugepunkter klarer i sa”ga)) ajitid
saken 0g som regel meget bllllgEI'? enn vyeqd hjelp av
Spunser.” Sugepunktene som DEStdr av jerprsr med
Strélespisser i endene som er beskyttet med netting brin-
ges forst ned til nedvendig dybde ved hjelp ay trykk-
vann som sendes ut av Stralespissen, deretter kobles til
et pumpesystem, hvoretter grunnvannsoverflaten blir sen-
ket. Pa bildet skimtes en sjo like bak utgravningen og
likevel er bunnen ganske torr. Su-gepl‘mkutene ligger

2t e " o A b oo T
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P& nesten alle arbeidsplasser beheves trykkluft og for v
4 produsere denne nyttes usedvanlig tette og praktiske =y
kompressorer, som f. eks. den her avbildete 1,6 m3 ben- 2
sindrevne Worthington-modellen. Vekten er 700 kg og &
'bugserinFshastigheten 65 km/h.

Det blir anvendt trykkluftdrevne handredskap pa de
forskjelligste omrader i langt sterre utstrekning enn her
hjemme. Et trykkluftapparat som blir nyttet i stadig
sterre omfang er en metallsproyte med elektrisk varme-

kilde til beskyttelse av metalldeler som skal ha perma- :
nent rustbeskyttelse. ed

Til pelingsarbeid er det S
oftest dampen fra en prak-
tisk dampkjele som leverer
slagkraften. Fordelen med
denne hammerkonstruksjo-
nen er at drivmekanismen
inngar i rambukknekten og
at selve kranen derfor ikke
behever & dimensjoneres for
reaksjonen fra spillet. Til
kran brukes ofte en grave-
maskin med pamontert bom.
De storste hammerne av
denne konstruksjonen slar
98 slag i minuttet med en
rambukkvekt av 9000 kg og
40 cm slagheyde.

—

Gravemaskiner i standard-
format med 2,5 m3 kapasi-
tet er & fa, og i det hele kan
det sis at amerikanerne for-
feyer over de tyngste, soli-
deste og mest effektive gra-
vemaskiner som finnes, men
med det innhold av heyver-'
dig stal som disse har, sa
blir de alt annet enn billige.
Her vises en rask 0,25 ms
modell som vesentlig blir
brukt til rydning av veger e . ST 4
som er utsatt for fjellras. :

‘Hvis gravemaskinene er store s& ma ogsi den uttatte _
fyll kunne transporteres bort hurtig. Hertil anvendes i

«dumptors» tippbiler, som rommer 4,5 m3. Hastigheten y
er 28 km/h og svingeradien 5 m.

En «scraper» er et nytt kjeretoy som lastes fra "
undersiden. Dradd av en kraftig traktor og med en '
knivliknende luke i bunnen blir vidunderei fylt under:
kjorslen framover. ,

Dybden av skjeringsluken kan reguleres under farten
og nér beholderen er full sd kan den tommes enten fort-
|gpende mens vognen er i fart -eller hurtig ved hjelp av
en hyd\rauhsk tippanordning.  [Hustrasjonen viser en
modell som «bare rommer 7 m3», det finnes 0gsa_andre
. _4allas cam ha

har 21, mranc o8 octawr leanacitot Til-nlg—————=——
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Den maskin som for eoyeblikket appellerer mest til
folks fantasi i U. S. A. er «bulldozeren». Dette redskap
som er ganske enkelt og forsynt med en kraftig hevel
thar hatt en vhert betydning under felttoget i Det fjerne
psten bade som vegbryter, entreprensrmaskin og som
stridsmiddel. Fiendtlige bunkers begraves ganske enkelt
under hastig framferte jordmasser uten at.det blir slost
bort tid og kuler pa de skjulte besetninger i bunkersene.
En kjent krigsfilm «The fighting seabees» er saledes en
hyldest til bulldozeren. Men hvis det ikke sto en av
de kraftige traktorene av et av de verdenskjente merkene
bak, sa ville dog bulldozeren ikke vaere mye verd.

‘Maskiner pa larvefotter for graving av diker vil fa
en stor betydning i framtiden bade som entreprener- og
landbruksredskap. Bade dreneringsarbeider og legging
av groefter for kabler hlir sdledes meget rimeligere a
utfere hvis det kan graves 4,5 lopende m pr. minutt
samtidig med at gravningsmassen kastes opp i en par
meter hey jordvoll fra uroftckanten. Modellen som her
er avbildet graver 4,5 m i dybden og inntil 1,35 m j
bredden, vekten er 18 {.

En annen maskin som bur ha interesse for sa vel veg.

byggere som agronomer er ¢« :
en sa vidt kraftig konstruksjon at den kan rive opp veg-
baner av mer primitiv art. Det materiale som mneholde§
i marken eller vegbanen blandes pa nytt i et lag pa
inntil 22 cm og blir eventuelt tilsatt sement under blan-
dingsprosessen samtidig med at overflaten jevnes. Over-
sproyting med vann og valsing gjeres sa til slutt.

Tusener av flyplasser og veger er blitt utfort i de
senere ar med hjelp av denne maskin. ‘En flyplass i
Arizbna ble anlagt med et 15 cm tykt lag jordsement
med en fart av 20000 m2 pr. dag i gjennomsnitt. Total-
omkostningene eksklusiv sementen som ble holdt av ved-
kommende myndighet pa flyplassen, belsp seg til kr. 1,30
Pr. m2.  Til arbeidet benyttedes hovler og farefotsvalser.

Farefotsvalsen er blitt konstruert etter erfaringer som
er hestet i de dyrerike og ofte sumpige deler av sorsta-
tene. Man har Jagt merke til at pa de steder hvor dyrene
0g da sarlig farene har sin_dagllge gang blir marken
tross den sumpige karakter likevel meget hurtigere fast
enn om man skulle ha forsekt 4 gjere den farbar med
kunstige midler. = Farefotvalsens takker er en tro etter-
likning av farefettene. Synkningen blir begrenset av
den massive valsen som danner en nesten jevn bane selv
etter at larvefsottene har revet opp jordbunnen.

1 Ved alle arbeider som ma forggé hurtig og hvor man

Siwl

pulvimixer», en freser av

-
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Til vegarbeider o. |. anvendes ogsa gummihjulsvalser,
som nar knappheten pa gummi oppherer, sikkert ogsa
vil vinne innpass her hjemme, fordi de bedre enn stal-
valser komprimerer grunnen. De lar seg ogsa meget
lett transporteres fra det ene sted til det annet.

Hos oss forekommer ofte synkninger under gards-
plasser, startbaner og veger av betong og enten blir
denne mangel ikke avhjulpet eller ogsa vil det vise seg
pakrevd a ga i gang med en kostbar oppbrytning og re-
parasjon. | Amerika utbedrer man slike skader raskt
og lettvint med en «mid-jack» eller gytjedonkraft.

Det blir boret noen huller i den flaten som skal heves
og i gytien eller leren blandes inn ca. 3 % sement.
Denne massen pumpes ned under et trykk som er til-
strekkelig stort for a fa flaten til & heve seg. Denne
innblanding av sement er i allminnelighet tilstrekkelig til

a forhindre at gytjen blir skyllet bort ved en senere
underminering.

Til rensing av tilstoppete kloak- og andre rerlednin-
ger brukes en «kloakkturbin». Ledet fra inspeksjons-
brennen blir turbinen sendt gjennom ledningen mens en
vannflomm beserger bade knivenes roterende bevegelser
og utspylingen av den lesrevne massen.

Amerika er det land, hvor det blir lagt flest asfalt-
belegg. 1 tidsrommet fra 1932—1941 ble ca. 255 000 km
veg asfaltbelagt mot bare 56000 km betongveg. Om-
. kostningene belep seg til i gjennomsnitt 20 000 kr./km i
6 m bredde. Her avbildes en asfaltspreyte som rommer

Ve 4 e ca. 11000 | flytende asfalt eller emulsjon, sterste spred-
i : ‘ Ko i i ningsbredde er 9 m.

Banepalegningsmaskiner for varm asfalt ser som regel

ut som den her avbildete og den brukes bade i byer
og pa landet.

1 slutten av sin artikkel framholder forfatteren at det
er mange oppgaver som venter pa sin lesning etter
krigen bade 1 Sverige og ute i verden for ovrig og at de
skandinaviske entreprenerer derfor kommer til & f{a
hendene fulle. Noen arbeidsledighet i denne bransjen
vil det derfor ikke bli spersmal om pd mange ar. Av
denne grunn Vil det derfor vaere skonomisk forsvarlig i
en ganske stor utstrekning & rasjonalisere 0g mekanisere
den redskapspark som trenges innen entreprenorfaget
ten & nmre alt fnr store hekymrincer om._at dette il
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STUBBEBRYTERES BAREEVNE

Av avdelingsingenior Johs. B. Irgens.

I Svenska Viagforeningens «Vdgmaskinldra» 1942 side
233 anferes at stubbebrytere som lgfteanordning finnes
utfert i sterrelser opp til 1000 kg lafteevne. Den i firma-
katalogene av og til oppgitte lgfteevne opp til 5000 kg er
feilaktig. Lofteevnen skal fastsettes ved farste besik-
tigelse av stubbebryteren.

Ogsa i Norge er det vanlig a4 oppgi stubbebryteres
bareevne til 5000 kg.

I «Vegvesenets redskaper og maskiner 194I» anfgres
side 39 at fabrikantene oppgir lafteevnen til 5—7 tonn.

Ved vanlig oppstilling av en stubbebryter pa flat mark
kan en regne med at lasten fordeler seg med ca. 40 % pa
stammen og ca. 30 % i hvert bein. Forholdet mellom
lastens Komponent og trykk-kraften er ved vanlig opp-
stilling ca. 3,5 :4,5, ved lav oppstilling ca. 3,0 : 4,5.

Kalles lasten L og trykk-kraften i beinet 7, fas:

30 5
(= 4,

==yt e =04
1005 300 0 o L

Beinene er vanlig 4” x 4" boks og lengden 4,5—5,0 m.

Noe for gunstig kan en regne centrisk belastning i

t;ginet. Etter «Meddelelser fra Veidigektorens 1934 side 59
aes >

1) 4,5 m, lange bein

J V'éés [ 450
Ui — = iEL L S =t L ) [15%0)
F T Atk 2,9 A
T E.2F l
e !2, n n = 3,75 + 0,0075 e 4,9
a2

. 7_“:"—]-00 000 . 2’92 Y 106

T e mke
L=2 2000 g S
0,45
2) 5,0 m lange bein tilsvarende
T =100 kg L = 1500 kg

Av hensyn til belastningseking ved rystelser m. v.
ber tillatt belastning begrenses f. eks. til henholdsvis
1600 kg og 1200 kg. 3

Som det vil ses kommer en til storre belastninger enn
hva «Vagmaskinldra» forutsetter. Om dette skyldes andre
beregningsforutsetninger eller annen konstruksjon kjenner
en ikke til.

Det er klart at stubbebrytere stadig benyttes og kom-
mer til & benyttes for sterre belastninger enn de her an-
fgrte, men jeg tror allikevel at det er av betydning at de
som benytter stubbebrytere er klar over at det da gar pa
sikkerheten los, sa serlig forsiktighet ber utvises.

[ samme forbindelse er det naturlig & undersgke om det
foreligger et misforhold i dimensjonering av stubbe-
bryterens forskjellige deler.

Vanlig wire for stubbebrytere er 'blankoljet krantaug
6 X 37 trdds med diameter 9 eller 11 mm.

q Stormbull Stalbok side 180 finnes:

Beregnet bruddstyrke:

3630 — 4460 — 5030 kg
5670 — 6980 — 7850 kg
130 — 160 — 180 kg/mm?

9 mm
6 X 37 trads 11 mm
Ved strekkstyrke

Med den vanlige utfgrelse med 3 skiver i gvre blokk og
2 skiver i nedre, henger lasten i 5 parter.
Bruddbelastning av wirene etter ovenstdende blir da

mellom »
3630 X 5 = 18 150 kg
og 7850 X 5 = 39 250 kg

Pa grunn av de sma diametre i skiver og bom ma det
regnes med stor sikkerhetskoeffisient.

Etter Foerster: «Taschenbuch fiir Bauingenieures 1921,
side 2191, er det tillatte strekk i wiren:

P 1 d d
— — G —-- E — = Ko — 530000 —
i K, 1 D 2 > | D
P = strekk-kraften, f = tradenes tverrsnitt, K = 3500
kg/icm2, d = diameter av tradene,” D = diameter av wirens
skarpeste bgy (her ca. 12,5 cm).

‘ 0,4
9 mm wire _1; = 3500 — 530 000 o 1800 = 0,28 cm?

P =500 kg

P 0,5
P =600 kg

e —

Formentlig er disse verdier lave i forhold til de bedre
Kkvaliteter av wire, likesom formelen tar storre hensyn til
wirens varighet enn vanlig for stubbebrytere.

Det synes derfor rimelig at en 1 forhold til treverkets
bazreevne kan regne med opphenging i 3 parter med 2
skiver i blokken oppe og 1 skive i blokken nede nar

% 2000
11'mm wire benyttes. Dette skulde svare til P = TN

670 kg, nar en tar hensyn til rystelser m. v.

Kraften pi sveivene K kan, ndr det ikke tas hensyn til

%@, bom-

mens diameter D = 11,5 cm, wirens diameter d, antall

tenner i tannhjulet s = 70 g i drevet S» = 16 og sveivenes
arm A = 40 cm.

friksjonen, beregnes av strekket i wiren S =

D : 16 |
K—Sz-_ﬂ[bﬁ.i_@g.m c— -+ — =19 kg

2 18 AR T 2 70 40
Supponert tillegg for friksjon Bl
25 kg

_For & unnga overbelastning anbefales i «Vdgmaskin-
lara» at ved lgfting av den forutsatte tillatte last ber
2 mann i sveivene métte utvikle en kraft av 15—20 kg
hver, altsd 30—40 kg tilsammen.

"Omsetnmgs\fonholdet bor altsi vaere mindre enn i oven-
stdende utregning. Formentlig burde det helst gjgres
mindre ved & gke bommens diameter. ]

Lengden av wirene er vanlig 26 m. Hvis blokkene for-
andres som tidligere anfert, vilde lengden av wiren for-
holdsvis kunne reduseres til 16 m, av denne lengde matte
ca. 12.m kunne vere pa bommen Pa en gang. Dette gir
som ‘bommen no er ca. 30 viklinger. Bommens bredde
er ca. 27 cm. Man vil da iallfall ved de mest brukte
loftehpyder kunne f4 wiren i et lag pad bommen. En
gking av bommens diameter Vil 0gsd i denne henseende
vere onskelig.
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Konklusjon.

1. Stubbebryternes beregningsmessige b@reevne ved no-
veerende konstruksjon er begrenset av treverket. Den
er vesentlig lavere enn de vanlig oppgitte 5 tonn.

2. For & unnga for stor overbelastning ber .
a. Stubbebryterne merkes med den beregningsmessige

beereevne. ) ;
b. Forandring av konstruksjonen Overveies.
Konstruktive forandringer som bor overreies:

1. For & hindre overbelastning redusere omsetningsfor-
holdet mellom kraften pé sveivene 0g lagten
a. ved a forenkle blokkene, opphengning i 3 parter,
b. ved & eke bommens diameter.

2. For & minske wirens slitasje: eke bommens og blok-
kenes diameter.

sSMA TREKK FRA @ST-FINNMARK

. tvskerne for de dro seg ut av Finn-
masr(l){malltqseg;[ﬂ aﬁﬂie }ygf_re til nytte for de norske og rus-

siske tropper S

om fulgte etter.
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met ikke minst veger og bruer som det framleis vil ta
atskillig tid & fa i brukbar stand. [ enkelte tilfelle lykkes
det imidlertid forholdsvis snart @ utbedre skadene provi-
sorisk ved hjelp av forhandenveerende, sammenraskete
materialer. Avdelingsingenior L. Moy har sendt oss
noen fotografier av slike provisoriske utbedringer, som
han ledsager med folgende opplysende bemerkninger:
Da tyskerne hadde trukket seg tilbake til Vest-Finn-
mark, sto vegvesenet overfor den oppgave & matte bygge
pd ny praktisk talt alle bruer i @st-Finnmark. Av ma-
terialer til giennoppbygging fantes en og annen noen-
lunde hel brubjelke, en del! drivtemmer samt for Vardg-
avsnittets vedkommende en del skaren last Gjennom-
hullete bensinfat fantes det ganske mange av. Disse
ble til dels nyttet til stikkrenner som vist pa foto |
De er swmrdeles snare & legge, og de har stor kapasitet.
1 det viste tilfelle sparte man en liten bru. i
Foto 2 og 3 viser den provisoriske Bergeby bru, 23 m
lengde, bygget av drivtemmer vinteren 1545, Enstorre
vegomlegging var her nedvendig p. g a. mj o4
det opprinnelige brusted. £ P& a minetarep| pa
Foto 4 og 5 viser Komagveer bry
henholdsvis estre og vestre del va
hensyn til flommen og isgangen.

(I. v. 35 m) etter at
T bragt pa land av

Foto 7 viser Skallelv brusted (1. v. 30 m
sprengte fagverksdeler. Her ble som fors
kasjon anlagt en flate.

Fig. 6 viser situasjonen ved Vestre Jakobsely prysteq
[ bakgrunnen sees brustedet renset for Sprengte deler.
I forgrunnen ligger en odelagt landgangspram som veg.
vesenet bragte pi land ved hjelp av bensinfat, Prar;_
men var senket av russerne og la i elvelopet 0g hindret
skipsfarten.

P. g. a. mangel pa film bie det ikke anledning til 4 t4
flere fotos. _

Vinteren 1944—45 var det mulig & broyte de viktigste
riksvegene 1 Dst-Finnmark da elvene var islagt, men da
elvene gikk opp, ble det en del kjedelige brudd som
imidlertid na er forsynt med midlertidige bruer.

Men denne var landsdel hvor 3 stammer mptes, tren-
ger gode boliger, dyktige fagfolk og gode veger med
permanente bruer hvis den norske suverenitet skal kunne
hevdes der. L. Moy.

) renset for
te kommupi-
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NORDISK VEITEKNISK FORBUND

Arbeidet i Nordisk veiteknisk Forbund har som séa
meget annet ligget nede under krigen, men wil na bli tatt
opp igjen. I den anledning holdtes et styremate i Keben-
havn den 4. og 5. oktober 1945, hvor 3 representanter
fra den norske avdeling var til stede.

Av spersmal som ble behandlet, kan bl. a. nevnes ret-
ningslinjer for utvalgenes arbeider og forslag fra den
danske avdeling om avholdelse av et nordisk veiteknisk
mete i Danmark i 1946. Et sddant mete vil i tilfelle bli
arrangert av den danske avdeling og tenkes fortrinsvis
holdt i slutten av juni eller begynnelsen av september.
Det er forelgpig hensikten a benytte de forste 3 dager
til forhandlinger og diskusjoner i Kjgbenhavn og deretter
2 dager til befaringer. 'Noe narmere program er enna
ikke oppstillet.

For de norske deltakere i styremgte var det en opp-
levelse pa ny & gjense .og utveksle meninger med danske
og svenske kolleger. Etter erfaringene fra styremgatet
ter en trygt forespeile deltakerne i vegmegtet til somme-
ren en avvekslende og fruktbringende tur. Det er 4 hape
at valutaforholdene til den tid er blitt lettere si alle
norske deltakere som gnsker det kan bli med. Kb.

SYSSELSETTINGS-OVERSIKT
PR. 15. SEPTEMBER 1945

Pr. 15. september 1945 var det i alt sysselsatt 19 702
mann i offentlig vegarbeid, anlegg og vedlikehold mot
14 219 pr. 15. juni. Sammenliknet med samme tidspunkt
1 1944, da det samlete antall sysselsatte for begge
kategorier tilsammen var 12 417 imann viser beskjeftigel-
sen saledes en vesentlig stigning. Det er dog langt igjen
for en nar opp i sysselsettingen i siste fredsar fer krigen,
1939, da tallet pa beskjeftigede i offentlig vegarbeid, an-
legg og vedlikehold var 24 884 pr. 15. september.

ANTALL ARBEIDERE SYSSELSATT VED OFFENTLIGE
VEGANLEGG PR. 15. SEPTEMBER 1945

Byedeveganiegg| i Herav pa
Hoved-| =] TSI Cwr ]
Fylke | ve& | SG% | stat: ke R G gt
bidrag | bidrag | arbeid | arbeid
Mann | Mann | Mann | Mann | Mann | Mann
|
gstfold ....... 259 — | 137 396 | 396 —
Akershus ... ... 118 35 | 231 384, | 273 | 111
Hedmark ..... 143 46 81 270 | 270 —
Opland:. == 22" = 140 55 171 | 212 | 212 —
Buskerud...... 144 | 33 | 97 | 274 | 2714 | -~
Vestfold ......: 223 — 72 295 | 295 —
Telemark ...... 550 75 27 652 | 652 —
Aust-Agder .... | 286 16 111 413 | 413 —
Vest-Agder ....| 387 63 9 459 = 459 —
Rogaland...... 576 60 | 177 813 | 813 —
Hordaland..... 657 89 | 315 | 1061 | 870 | 191
Sognog Fjordane| 532 | 230 42 804 & 804 —
Moreog Romsdal 834 | 84 | 59 | 977 i OTF s
Ser-Trendelag.. 350 84 34 468 | 468 —
Nord-Trendelag | 276 28 — 304 | 256 482
Nordland....... 441 101 206 748 | 748 —
Bu@ime= L .o 34 | 111 1213 | 266 | 266 —
Finnmark ..... 237 — — 237 | 237
Hele landet.. 6187 [1110 [1736 | 9033 | 8683 | 350
Hele landet \
/044 ... | 4693 | 123 | 291 | 5107 | 716 | 4391
1 Vegfondsveger. 2 Syssélsatte arbeidslgse. 23 Herav

39 mann pa bureisningsveg.
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ANTALL ARBEIDERE SYSSELSATT VED OFFENTLIG
VEGVEDLIKEHOLD
(Inkl. vegvoktere.)
PR. 15. SEPTEMBER 1945

Ordinzrt og ekstraordi-| Vedli- ‘ Herav pa
neert vedlikehold av |keholds-| —————
Fylke | Riks- | Fylkes-|Herreds.| arocl- | Ordi- | Ekstra-
| veger | veger | veger | [yt |vedl.h. |vedlh
Mann | Mann | Mann | Mann | Mann [ Mann

Ostfold ....... 180 46 | 108 | 334 | 334 —
Akershus ......| 253 25 | 371 | 649 | 647 2
Hedmark 359 25 | 261 | 645 | 645 e
Opland ....... 352 25 ) 203 | 580 | 580 =
Buskerud ..... 286 42 | 131 | 459 | 459 =
Vestfold ...... 240 | 110 67 | 417 | 417 =
Telemark ..... 194 36 | 121 | 351 351 A
Aust-Agder ....| 188 40 | 120 | 348 | 348 S
Vest-Agder ....| 233 | 195 | 269 [ 697 | 669 28
Rogaland ..... 241 48 | 234 | 523 | 523 S
Hordaland ....| 320 56 | 158 | 534 | 534 —
Sognog Fjordane| 387 87 | 105 | 579 | 579 =
Moreog Romsdal| 462 57 | 205 | 724 | 724 |- —
Sor-Trondelag .| 296 34 162 | 492 | 492 =
Nord-Trondelag | 372 69 [ 171 | 612 | 612 —
Nordland ..... 875 | 424 | 346 (1645 | 1645 —
Troms......... 710 | 125 76 | 911 911 —
Finnmark ..... 154 1 14 ] 169 | 169 —
Hele landet ...| 6102 | 1445 | 3122 [10669 {10639 | 30

18/044 ... | 4278 | 740 | 2292 | 7310 | 6312 | 998

5/,43 ....| 3968 | 874 | 2243 | 7085 | 6708 | 377

MINDRE MEDDELELSER
STEMPELF)ZERER

I «Motor-Kritik» for mai 1944 s. 83—95 er beskrevet
en ny idé for stempelfjerer som fortjener oppmerksom-
het blant konstrukterer og framstillere av savel store
som sma fjerer. Malet er jo & lage en fjer som holder
seg tettest mulig over et langt tidsrom uten & slite
sylinderne eller stille for store krav til smeremidlets
kvalitet og mengde.

~For & komme malet noenlunde ner trenges et konstant
fieertrykk langs hele fjerens omkrets og en tettest mulig
fjeerlds. Dette kan oppnis ved & anvende fjerer med
forskjellig tykkelse — radialt malt — rundt omkretsen;
tynnest ved lasen, tykkest diametralt motsatt denne.
Men slike stempelfjerer stod seg ikke i den daglige
dn{ts strenge preve og anvendes ikke lenger, iallfall ti]
sma fjeerer,

En annen utveg som for tiden kanskje er den mest
brukte er & koldbearbeide fjzrene innvendig i, eks. ved
valsing, hamring og «rifling» («Kordelung»). Dessuten
anvendes ogsd termisk behandling. ’

I «Konex» fjzrene oppnas et forholdsvis jevnt fjer-
trykk pa en ny mate. Fjarene forsynes enten med
aksiale eller innvendig radiale huller med varierende
dlagne.ter, avstand og dybde, sdledes at hullvolumet pr.
cm= fjeermateriale er stgrst naer laset og minst diametralt.

_Det hevdes ogsa at man kan oppna sterre fj@rspen-
ninger om gnskes, enn ellers. 0. K.

SPYLINGEN | TOTAKTSMOTORER

I «Motor-Kritik» for mai 1944 s. 86 er det beskrevet og
vist en prinsippskisse for en eksperimentmotor tif &
underseke spyleforholdene pa totaktsmotorer. |stedenfor
slisser brukes ventiler bade for Innsugingen, overstrem-
ningen og ekshausten, og alle ventiler kan reguleres —
om nedvendig under gangen. N&ar man ved prever har
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de riktige apningsforhold, kan disse relativt lett
f)lirr:rlfegres pa gimer?sjonering og plasering avttsllssenet
i produksjonsmotorene. Det forekomnier bere erlep a
dette matfe vaere verdt & overveie for vare konstruk mir
av totaktsmotorer, skjent byggingen av ekspeenfmesr:al;
motoren nok wvil kreve mye hodebry og mang OOII;'
for den gar tilfredsstillende for forsekene. . K.

AINDRE DRIFTS-
ETTERE BILER BETYR MINDR
b UTGIFTER

i en sterre raktisk ekonomisk
d:e;{lgstsepgli?irster aner. IOkag spart vekt betyr
bensin spart pr. 100 mil; for en privatbilist
Kkijorte 10000 km arlig og en ferkrigspris pa 30 ore
som "gfor bensin altsa en direkte arlig besparelse pa
llter63n6 kroner.
Det betyr og8sa

i-‘,lig“;j(:;'n 2 liters personbil kan man etter 'Hartt’s bereg-

Bilenes
rolle enn
812 liter

hurtigere akselerasjon og mindre ring-

.oer i aluminium lett spare 200 kg vekt. Ved 20000
ngérlig kjersel blir besparelsen:
400 liter bensin & kr. 0,30 .... kr. 120,—
Ringslitasje .....ccoooieaonnn z: gg,___
T DIVEISE - cverninne e ,
kr. 210.—

- / ert i Norge anslas til kr. 600,—, dvs. en
Merprllsseer; %Z\;)et av 8 ars billevetid pa ca. kr. IOQO,—

bespafgr rentene av merprisen tas i betraktning pa ca.

e”ersgo_‘ a 850,— alt etter rentefoten. 0.

Jer. SF

NES TREKKEVNE UNDER FORSKJELLIGE
BILEN FORHOLD : :

som kijsrer meget bil vet av egen erfa-
Enh}[’?l;“i‘r'] %sfr sine njykker. .Sgomme tider trekker mo-
(ing aekstra fint, andre tider rent elendig. Arsakene
tore e mangeartede, men at vearet spiller en rolle
ran -vkert At hey barometerstand og lav temperatur
of sik ftyekten pr. liter og altsd den mengde brennstoff
ger 1t kan fordeye og dermed den kraft den kan yte
r‘ﬂotqre%rt men for kald luft vanskeliggjor forgasserens
er sikk s& vinningen kan g& opp i spinningen og vel sa
arbel sa lufttemperaturen angar. L A
det hva | motoren trekker bedre i naleskog enn bade
en nar lovskog, da mé det vare andre ting med
som har betydning. Man gjettet forst pa
steren en serskilt aktiv form for surstoff, men
A exi<kevnen forekommer uten at ozon har kun-
i tre For tiden formoder man at det skal vare
fe vises. eyroksyd eller ka_nskJe en eller annen ukjent
vannstoffsup et bestanddel i naleskogluften som wvirker
eller uformo saledes forbedrer forbrenningen. ’
patalytisk fgrbedfing av forbrenningen sa husker jeg
ropos 10 verksmester i Auto vant en bakkeprove
en tidligere =0 373" «forsterke» luften med surstoff,
&' orketrekkeren dette altfor kostbart og risikabelt

n selviolgelig & L& yest det daglige liv.  O.K

for motoren f

KASJONE TETISK
3 FABRIKASJONEN AV SYNTETI
F.RAMSIKRI.FT I BILGUMMI

funnet et elastisk kunstharpiks som
«Goodyle;li,r»ﬂsél;:l h[%en skal vere meget lettere og bil-
er dept «fal;OIikere. enn kunstgummi og ventes da I;unnte
ligete < 4l et brukbart smgRaraiiey SO A S e
oy ringer bare holdt 13000 km. Oe ML 7 00 vl
PUldt de beste “atUl'gummltrlir{(%frfggsp%é ringonirhdet e
Ay 8 utvikling! : )
Dli_Interesean 4 Ssilke i stedet for bomull | sorden
e ot :
gtar nok sikkert pa tapetet.

skog 0g i
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NYE HQYVERDIGE MOTORBRENDSTOFFER

Nye brennstoffer — spesielt da for flymotorer S ET
det under krigen blitt mange avl. Neo Hexan har i ren
tilstand et oktantall2 pA 94 med blytilsetning 115. Tetrat
metylbuton med et oktantall pa 125 fabrikeres ogsé i
storre malestokk. For krigen dreiet bilbensinens oktantall
i Norge omkring 65—70. Hva gkingen betyr framgér
av at en motor som med bensin med oktantall 60 ytet
50 hk ved forgket kompresjon (som igjen krever heyere

oktantall) og denne med 125 oktan yter 96,5 hk, dvs.
en pking pa 93 %.

NYTT ADMINISTAS JONSBYGG FOR VAG- OCH
VATTENBYGGNADSSTYRELSEN

Vidg- och vattenbygnadsstyrelsen har hittil arbeidet
under meget uheldige kontorforhold, idet den har hatt
sine forskjellige avdelinger i Stockholm spredt pa i alt
16 forskjellige bygninger innen byen — til dels i en
temmelig stor avstand fra hverandre.

Dette har selvsagt fort til e

n mindre rasjonell arbeids-
ordning i form av tidstap,

) minsket arbeidskapasitet m. m.,
likesom vag- och vattenbyggnadsstyrelsen pa denne
mate vilde ha vanskelig for & kunne imstekomme de

pkete krav som f. eks. en nydannelse av luftfartsvesenet
vilde fore med seg.

Onsket om en heldigere kontorordning har derfor

lenge vert levende og no ma spersmalet ogsa anses lgst
1 og med at riksdagen har gatt med pé for neste budgett-
ar a stille il disposisjon kr. 2 400 000,— for et nytt
administrasjonsbygg. Byggeomkostningene er i alt an-
slatt til kr.3600000,— og bygget, som aktes oppfert
pa en tomt som tilhgrer Stockholm kommune, vil dekke et
areal pa i alt 2200 kvm. i

Ovennevnte opplysninger som er hentet fra det sven-
ske vegtidsskrift Vagen, kan bare vekke glede hos oss,
som i lengre tid — om enn kanskje ikke i samme grad
— 0gsa har lidt under savnet ay mere tidsmessige kon-
torer for vegvesenets sentraladministrasjon.

MODERNISERING AV VEGNETTET | SVERIGE
BEREGNET, TIL 1500 MILLIONER KRONER

lfolge en utredning som er gjort av veg- og vassdrags-
vesenet krever bare hovedvegenes modernisering i Sve-
rige et belep pa rundt regnet 1500 millioner kroner, hvor-
av 900 millioner i den ferste, 400 millioner i en annen og
200 millioner i en tredje «viktighetsklasse». Dertil kom-
mer et meget stort byggebehov for andre offentlige veger
enn hovedveger, si vel som for privatveger. Disse opp-
lysninger framkommer i en sikalt investeringsutredning
om hvilke belgp man skal sette inn pa de forskjellige
alternativer for & mete en eventuell arbeidslgshet eller
arbeidskrise i Sverige etter krigen. _

De tre klasser omfatter for det forste alminnelige nor-
male arbeider for aret, den andre en alminnelig investe-
ringsreserve som ogsid omfatter normale arbeider for et
eller et par nestfelgende ar, dels 0gsd en sarskilt grov-
arbeidsreserve, mens den tredje klasse gjelder ikke fullt
s& viktige oppgaver, men som kan vzaere pakrevd hvis
arbeidssituasjonen gjor det onskelig.

For neste budgettar omfatter investeringsplanen pa
vegvesenets omrade arbeider for 372,7 millioner kroner,
hvorav 42,1 millioner faller pad normale arbeider, mens
de offentlige investeringsarbeider er kalkulert til 160,6

millioner kroner og grovarbeiderreserven til 170 mil-
lioner kroner.

11 begynnelsen av 1944 fabrikerte 72 anlegg bensin
med oktantall pA 100 og mer, og 22 nyanlegg var
planlagt.

2 En malestokk for bensinens evne til & tale varme
uten & «banke» i motoren.
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ELEKTRISK GJERDE

Erfaringsmessig har det elektriske gjerde vist seg &
vere meget effektivt likeoverfor hest, ku og gris, men
nytten likeoverfor sau og gjeit har vert betvilt. —

Ved en transportbane som var sterkt plaget av gjeit
og hvor alminnelig gjerdebygging var kostbar, ble det
gjort preve med et elektrisk gjerde rundt en haug med
avfallspoteter som gjeitene pleide a forsyne seg av. Det
Viste seg at gjeita ikke tok ringeste hensyn til gjerdet
— men endog sto og ned sine poteter med den elekt-
triske gjerdetrad liggende over ryggen!

Det ble derfor, tross omkostningene, besluttet & bygge
alminnelig gjeitesikker skigar. (T. Ukeblad.)

PERSONALIA

Ansettelser i vegvesenet,

Ingenigr-Ove Eide er fast ansatt som assistentingenior
ved brukontoret i Vegdirektoratet.

Som fullmektig | ved vegkontoret i’ Sgr-Trondelag er
ansatt Johs. M. Seem og som kontorist Il ved vegkontoret
i Sogn og Fjordane, frk. Anne Luice Kvamme.

Assistenter av k1. II ved Vegdirektoratet, Gustav Lund-

by og fru Ragnhild Henmork er etter eget snske fratratt
sine stillinger.

LITTERATUR

Hjalmar Granholm: Berdikning av Héingbroar. Del IL
IO%hsalmers Tekniska Hogskolas Handlingar nr. 46, 1945,

_Boken er en fortsettelse av den i «Med.» for 1943
?ildeklls in}neldte del I. Det nye bind omhandler vesent-
.k§ble?1rerse Isloné%r av beregningen av. hengebruer p. g. a.
it engdekrengelser, samt svingninger og vindbe-
?( ninger ved hengebrugr. Boken er greit og oversiktlig
Skrevet selv.om man pa enkelte punkter kan reise inn-
vendmger_mot den teoretiske framstilling. Boken gir en
utmerket innfering i de teoretiske og praktiske problemer
som reiser seg ved bygging av myke hengebruer.
Som et tidernes tegn kan nevnes at dette bind er for-
synt med et resymé pa russisk. A, Selberg.

Herman F. Arentz: Lerebok i differensial- og integral-
regning.

Greondahl & Sons Forlag, 1945. 203 s.

Boken er skrevet som en videregdende larebok for de
tekniske skoler, og kan karakteriseres som en i forhold
til Birkelands velkjente: Matematisk Analyse, forkortet
og forenklet leerebok for tekniske skoler og -ingenigrer.
Boken skulle egne seg ganske bra for selvstudium og for
gjenoppfrisking av tidligere matematiske kunnskaper.

A. S.

Civiling. Fredrik Schiitz: Isolering av byggverk med
Asfalt og Tjere.

Boken er utgitt av Tidsskriftet Byggmesterens Forlag,
Stockholm. Koster 12— sv. kroner.

Kap. | handler om utvinning av asfalt og tjere. I

kap. Il redegjores for de kjemiske og fysikalske egen-
skaper hos asfalt og tjere. 1 kap. Il og IV beskrives
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de forskjellige former av asfalt og tjere som benyttes til
isolering av byggverk og de fordringer som stilles til disse
materialer. | kap. V redegjeres for anvendelse av asfalt
og tjere som beskyttelsesmidler mot rust pé.stal og mot
rite pa tre. Kap. VI omhandler de alminnelige syns-
punkter som gjelder for isolering av betong, og 1 fol-
gende kapitler beskrives forskjellige typer av isoleringer.
[ kap. XI behandles asfalt- og tjzrepapp som teknings-
materialer, og til slutt er det et kapitel som omhandler
de konstruktive synspunkter for framstilling av isolerin-
ger og gkonomisk sammenlikning mellom de forskjellige
framgangsmater. Boken er klart og greit skrevet med
gode illustrasjoner og passe kortfattet tekst.

De ingenigrer som i egenskap av konstrukterer eller
p4 byggeplassene ma beskjeftige seg med isoleringer av
byggverk, vil ha stor nytte av denne bok. R. J.

Vdgmaskinldra.

Andra omarbetade upplagen 1945.

Med sivilingenier Fr. Schiitz, Stockholms Stads gatu-
kontor som hovedredakter utgav Svenska Vagforeningen
i 1942 en vidgmaskinldra utarbeidet av en rekke av Sve-
riges mest framtredende fagmenn pd vegvesenets og de
forskjellige maskingruppers spesielle omrade. Boken er
gitt en utforlig omtale i Medd. fra Vegdirektoren 1942,
side 145, hvortil henvises. .

Annet, noe omarbeidete opplag er nd utkommet. Bo-
ken er inndelt i samme kapitler og har samme tiltalende
utstyr som tidligere. Sé vel det rikholdige illustrasjons-
materiale som stoffet er gket noe slik at det aller nyeste
pa omradet er kommet med. Serlig er kapitlet om mg-
torveghgvler utvidet og omarbeidet i samsvar med dep
sterke utvikling som har funnet sted nettopp pé dette fejs.
Omtalen av vegbetongmaskiner, som tidligere var medtatt
i den korte oversikt til slutt i boken er na gitt en bredere

plass under kaptilet om betongblandere og maskiner for
bearbeiding av betong. ‘
Bokens mange eksempler pd kostnads-beregninger og
arbeidskalkyler vil vare til megen nytte for den prakti-
serende anleggsingenier, og da forholdene i Norge og
Sverige er temmelig like vil sikkert de norske veg- og
gatebyggere ha fullt utbytte av 4 studere boka. T. B.

Svenska Vdgfdreningens Tidskrift nr. 8, 1945:

Innhold: “Végarna och véderleken. — Facit till vig-
underhallet av Véginspektor E. G. Almquist. — Verk-
samheten inom Kungl. vdg- och vattenbyggnadsstyrelseng
avdelning for arbetsorganisation. Fgredrag vid Svenska
védgforeningens drsmote 1945 av Byradirektér S. Flach,
— Arbetsstudiers tillampning vid vigunderhillet i Oster-
gotlands 1dn. Foredrag vid Svenska vagforeningens ars-
mote 1945 av Vagdirektor K. Kinch. — Nagra intryck
frdn en resa till Amerika av Ingenjor S. A. Lenander. —
Rattsfall, refererade av Andre kanslisekreterare C.-A. v.
Schéele. — Boknytt och tidsskriftssversikt. — Person-
notiser. — Notiser.

Dansk Vejtidsskrift nr. 5, 1945,

Innhold: Professor Paul Le Gavrian. — Stockholm.
I. Trafikkudvikling og Trafikfordeling. — Hva er pinmo?
— Studier over Kurveradiens Sterrelse i Vejes plane
Figur. Af Civilingenigr Ingvard Christiansen (fortsatt
fra Side 95 og sluttet). — Nogle Beliggenhedsspgrgsmaal
i Planen. Af Civilingenior Bent Waagensen. — Fra Mi-
nisterierne. — Indhold af Tidsskrifter.
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