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AUGUST 1944

UNDERGRUNNSSPRENGING

Av ingenior S Glerum.

Vinteren 1944 ble det ved en mindre omlegging av riks-
veg nr. 40 mellom Kristiansand og Mandal foretatt en
undergrunnssprenging.

Da et liknende arbeid sa vidt vites ikke har vert be-
handlet i «Meddelelser fra Vegdirektsren» i de siste ar,
kan det muligens vaere av interesse at dette- arbeid blir
omtalt.

Riksveg nr. 40 har pa dette sted darlige, kurveforhold
og liten kjgrebredde. 1 20 m lengde var vegen delvis
fyllt ut i et vann slik at omtrent halvparten av vegbredden
14 pa fjell og resten pa fylling (fig. 1).
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Denne fylling har i arenes lep stadig sunket og er med
visse mellomrom blitt etterfyllt. Dette har sarlig veart
sjenerende og kostbart etter at vegen ble utstyrt med
asfaltdekke. , e od

Ved boringer viste det seg at fyllingen 14 pa et 6 m
dypt gjermelag med fast sandbunn under. En mann
kunde uten hjelperedskap sa vidt presse et mineborr
igiennom til fast bunn. Fyllmassene (stein) var trengt
ca. 40 m ned i gjerma. Tykkelsen av gjermelaget
avtok utover i vannet som profilet viser.

For 4 fai en brukbar tracé matte en pad dette sted
legge fyllingen ytterligere ca. 3,0 m ut i vannet sam-
ﬁdi'%som strekningen med de darlige bunnforhold okte til
ca. 30 m. .

Det ble her foretatt en delvis utfylling av steinmasser
utenfor den gamle fyllingen i en bredde av ca. 2 m.
Fyllmassene ble p. g. a. is pa vannet praktisk talt lig-
gende ovenpa gjsrmelaget uten & trenge noe sterre ned.

For plasering av sprengladningene ble det anvendt
1%,"” vannrgr med trepropp i enden som fra isen ble
presset ned under fyllmassene til ca. 1,0 m over fast
bunn. Treproppen ble stott ut med lastokken og reret
|pftet litt opp hvoretter ladning ble foretatt.

Det ble plasert 4 ladninger i ca. 4,0 m avstand. Hul-
lene ble ladet med henholdsvis 5, 7,5, 7,5 og 5 kg gummi-
dynamitt, tilsammen 25 kg. For anbringelse av de to
storste ladninger ‘ble det foretatt brenning, idet reret

ble trukket 0,5 m opp.

Ved hjelp av elektrisk tenning ble alle ladninger brakt
til 4 eksplodere samtidig.

Fyllmassene ble under sprengingen lsftet ca. 0,5 m
og sank deretter 3,0 m slik at toppen av fyllmassene 14
over vann. Den gamle veggfyllingen sank ogsi delvis
ned til samme nivd, idet massene seg med langs fjell-
veggen.

Etter 20 min. forlep begynte fyllmassene igjen &
«leve» og sank raskere og raskere for til slutt a for-
svinne helt under vanflaten.

Ved boringer wviste det seg at gjerma var forsvunnet
slik at en fikk sandbunn over hele lengden. Gjerma var
likesd forsvunnet utover i vannet hvor det var sandbunn
like til 8,0 m fra fyllingsfoten, hvor et tynt gjsrmelag
begynte (fig. 2).
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Det er sannsynlig at gjerma ved den siste synking
av fyllmassene er satt i bevegelse av trykket fra stein-
massene slik at disse har skjevet gjerma foran seg ut
pa dypet. Det ser ogsa ut som gjerma har fortsatt a gli-
etter at steinmassene var kommet til ro uten at dette
kunne pavises da profilene ikke var tilstrekkelig lange.

Vannet var etter et par dagers forlep forholdsvis kiart.

Det kan diskuteres om hvor vidt sprengladningene var
for store. At fylimassene ble i behold innenfor det nye
profil, taler imot dette. Likesd kunde det, nar en tar
den siste fase av fyllmassenes synkning i betraktning,
vare fare for at likevektstilstanden mellom steinmassenes
trykk og mottrykket fra gjerma vilde blitt labil med
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fare for seinere utrasinger, hvis en hadde anvendt min-

dre ladninger.

Seinere er det foretatt enda en undergrunnssprenging
ved samme anlegg. En“ca. 3,0 m hey steinfylling ferer
over et terreng med fra 1,5 til 20 m blete masser

over fast bunn.

Det ble plasert sprengladninger i 4,0 m avstand inn
under den ytre skraningsfot ca. 2,5 m inenfor fote og
like over fast bunn. Ladningene variegte fra 1 til 2 kg
etter fyllingens heyde og dybden ned fast bunn.

Ved sprengingen ble en stor del av de lese masser
skjevet opp i en voll foran fyllingsfoten, og fyllmassene

: T
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Fis. 3. Far sprengingen.

sank tilsvarende ned slik at det enskede resultat ansees
oppnadd. Bare en helt ubetydelig del av fyllmassene ble
slynget utenfor profilet.

Ved pa denne mate a fjerne serlig de ytre lgse masser,
slik at fyllmassene her nadde fast bunn, regner en med
at synkingen p. g. a. de innenfor liggende atskillig fastere
masser ikke vil bli sjenerende.

Sprengingen ble foretatt over en streknig av 30,0 m
og kostet ca, kr. 60,— med ekstraordinaer tariff.

£

Det ber etter min mening benyttes mer undergrunn-
spreging enn det gjeres i dag, sarlig ved de viktigere
veger som blir bygget etter moderne prinsipper og hvor
en ofte av hensyn til traséen ikke kan vike unna for
partier med darlige grunnforhold.

Sarlig hvor det gjelder fyllinger over korte streknin-
ger med blet undergrunn og rimelig dybde ned til fast
bunn, ber omkostningene ved sprenging tas. Pa

veger som skal -bele%%es med faste vegdekker blir dette
sikkert i de fleste ftilfelle billigere enn gjentatt etter-
arbeid med péafylling, samtidig som trafikantene spares
for ulemper. i

Hvor det gjelder fylling over jengere strekning og
kanskje med forholdsvis stort dyp til fast bunn,. kan
vel 'mange ganger omkostningene bli for store. Ved
noenjunde ensartede masser i undergrunnen oppnar en
jo ogsé at fyllingen synker noksa jevnt slik at trafikken
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Fig. 4. Suvatne like etter sprengingen.
Fig. 5. Etter annen synking.

ikke sjeneres for 'meget, men tilfredsstillende forhold
oppnar en neppe.

Ved sprengingsarbeider av denne art er det mange
forhold & ta i betraktning som bl. a. dybden av lese
masser, massenes konsistens, fyllingsheyde m. v.

I «Accelerating swanp fill settlement with explosives»
utgitt av Hercules Powder Company, U. S. A, er ner-
mere angitt detaljer med sprengingsmetoder, ladnings-
stgrrelser m. v.

Her er bl. a. angitt at ved forholdsvis sma dyp, kan
det veere tilstrekkelig at det overste fastere lag, for det
fylles, sprenges i stykker ved hjelp av sma ladninger
av greftedynamitt som plasseres forholdsvis tett. En
fylling med noenlunde heyde vil da ofte ni fast bunn
ved egen tyngde,

Ved sterre dyp' kan sprenging skje ved at det ferst
utsprenges et trau ved en eller flere rekker av ladninger.
Deretter fylles opp i minst full heyde hvoretter det
foretas sprengning under fyllingen med sterre ladninger
i avstander avpasset etter forholdene.

Den framtidige utvikling med stadig sterre gkray til
vegenes tracéforhold og utstyr, vil sikkert medfgre at
en ma legge mer vekt pd & eliminere de ubehagelige
virkninger  av blgt undergrunn med det samme vegene
bygges. n ,

Likesa blir det sikkert pakrevd i sterre utstrekning
a forbedre de déarligste partier som allerede er inn-
bygget i vare viktigere veger. | de fleste tilfelle, nar en
ser bort fra thel omlegging, vil undergrunnssprenging
vere det sikreste middel til a oppna stabile forhold.




Nr. 8 - 1044 MEDDELELSER FRA VEGDIREKT@OREN 87

VART VEGNETTS UTVIKLING
Av overingenior H. W. Paus.

I begynnelsen av 1927 holdt ingenier O. Kalrs et foredrag
i Den Polytekniske Forening om nye retningslinjer for vare
samferdselsmidler til lands. Under foredraget ble blant
annet kart, fig. 1, vist fram.

Kartet, som viser vegsammenhengen i Norge pa det HQF'S kisse
tidspunkt, gir et utmerket bilde av hvor langsomt landets visende
vegbygging inntil da hadde gatt. Hele Nord-Norge og store vegsammenhengen
deler av vestlandet manglet enno, som det vil sees, sammen- i Norgei 1944.

hengende vegforbindelse med det evrige land. !

De siste 20 ars framgang er dog betydelig bedre og vi
var allerede i 1939 kommet sd langt at det — regnet pr.
individ — ble anvendt omtrent samme mengde arbeids-
penger til var vegbygging som i de pvrige skandinaviske
land.

Pengene er hovedsakelig brukt til nybygging og resultatet
herav anskueliggjores formentlig vist ved Kkart, fig. 2,
som er satt opp pa samme mate som det ferste, og som
viser vegsammenhengen i Norge pr. 1944. ;

Det vil herav framga at vino er nadd et betraktelig skritt
videre med & binde landet sammen. Blant annet har vi fatt
sammenhengende vegforbindelse helt fram til Kirkenes.

For evrig kan det i denne forbindelse ha sin interesse a °
minne 01(: at vegplanen av 1926, med en samlet utgift av
ca. 1000 mill. kroner, forutsatte en forgkelse av vart veg-
nett pa ca. 28700 km saledes at hele vegnettet skulde utgjore
ca. 64000 km nar planen var gjennomfert.

Utviklingen har imidlertid enno kun tillatt opparbeidet
ca. 50 % av planens bruttobelep (62 % av nettobelopet),
men pa tross herav er det altsd i lepet av de siste 20 ar
lykkes & skaffe sammenhengende vegforbindelse til nesten
hele landet. Vi skulde séledes fra no av med §0d samvittighet
4 en mer effektiv mate kunne legge an p & skaffe oss et
sammenhengende forbedret nett av nord-§orgéende og ost-
vestgaende stamvegruter som kan formidle trafikken av
selv de storste vogner pa en etter europeisk malestokk
tilfredsstillende mate.

Bafegnelse
[ | ikke vegfost

e e 100 Tookm

Fig. 2.
Nedenstaende tabell viser den samlede veglengde i
helt fra 1840 til 1943 og tilvektsten pr. ér.g fonle
Kariskisse Samlet 1 i {

. engde av offentlig veg i Norge.
vggsomnjrenl‘rengen Ar Pf,%‘éif’ B\,yegg%? Tilsammen | Tilvekst Tg;'egrst
i Norge i 1927. i \ km km km km km

A 1840 .. 5 680 9610 | 15290 — —

1850 .. 6 181 9910 16 091 801 80

1860 6305 | 11628 | 17933 1842 184

1870 6995 | 13063 | 20058 2125 213

1880 .. 7753 | 14441 22194 2136 214

1890 .. 9198 | 16286 | 25484 3290 329

1895 .. 9647 | 17353 | 27000 1516 303

5 1900 .. | 10671 17 920 28 591 1 591 318

1905 .. | 11385 | 18719 | 30104 1513 303

Rakian/ty 1910 .. | 12057 | 19767 | 31824 1720 344

—9—4 1915 .. | 13069 | 20121 33190 1 366 273

liche wralish 1920 .. | 13374 | 20689 | 34063 873 | 175

1925 ..| 14195 | 21500 35 695 1632 326

1930 ..| 15418 | 22015 37 433 1738 348

© 1931 .. | 15628 | 22374 | 38002 569 569

1932 ..| 16100 | 22 367 38 467 465 465

1033 .. | 16304 | 22483 | 38787 320 320

1934 .. | 16852 | 22257 39 109 322 322

1935 .. | 17755 | 21842 .| 39597 488 488

1936 .. | 18273 | 210917 40 190 593 593

1937 ..| 18499 | 22199 40 698 508 508

1938 ..| 18815 | 22577 | 41392 694 694

1939 ..| 19438 | 22656 | 42094 702 702

X 1040 ..| 19830 | 22768 | 42598 504 504
S A 1941 .| 20163 | 22913 | 43076 478 478
‘ 1942 .. | 20495 | 22975 | 43470 394 394
Fig. 1. : 1943 .. | 20801 | 23011 43 812 342 342
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VEGLOVEN AV 1824

(Fortsettelse fra nr. 7, side 78.)

8. 18,
Alle Hovedveie f{fulle, hvor faadant anfees nedvendigt, veere forfnynede med
Grofter, der ere tilftreffelige til at {Faffe Vanvet Afab.
Hoor Veien gaaer over Fjeld eller (68 Ford, bor den afmeerfesd med Stene,
Peele eller andre tydelige og varige Kjendemcerfer, i
Uden Tillavelfe af Veibeftyrelfen, maa ingen Bygning opferes den ydverfte
Grefterand ncermere end 6, og intet Gjerde ncermere end 1 Alen.

8. 19,
Hoorvidt Bygdeveie bor forfynes med Grofter, beroer paa vedfommende
Beibeftyrelfe at afgjere efter de [ocale Omitendigheter.

§. 2o,
Det, fom ved Grofterned Gravning eller Nensning opfaftes af disfe, og ei
til Beifyld er tjenligt, maa henleegged paa den Sidve af Greften, der vender fra

Weien,
§. 21,

il Jplo paa Weie {fal i Almindelighed bruges Grug, grov Sand og Smaa:
ftene; anven Slags Fyld maa iffe anvendes uden paa Stever, hoor Veibeftyrel:
fen dertil har givet fpeciel Tilladelfe.

Handler nogen herimod, eller henfored Halm, Hovelflifer, SEarn eller des:
lige paa Weien, ffal det Henfaftede foranftaltes bortfert af Dodemesteren paa
den Seyldiges Befoftning. '

8. 22,

Sindes ved Siven af en offentlig WVei facdanne Fordybninger, hooraf Fare
for eifende med Grund Fan Defryftes, bor ved Veifanten foranftaltes opfert en
Pur med Aflebshuller i, eller Nofoerf, eller ftore Stene, eller plantes Treer,

352, !

Anleeg af npe Hoved: og @omﬁmnicationsbeie hore under Negjerings Be:
femmelfe. 3 ethvert ZTilfelde hoor Omeoftningerne blive at utrede ved Ligning
paa bele NRigets MatriculfEnld, eller af Statgeasfen, udfores Arbeidet paa bden
Maade, fom Regjeringen fafifetter.

: 8. 24,

Hoorvidt Anleg af npe Bpgdeveie ber foretages, beftemmer mtmanden,
efterat han i ethoert Tilfeelde har indhentet Oplysning om, at Almuen enffer fliz
ge SBeie, og anfeer dem tjenlige. Omfoftningerne udredes af vedfommende Buygd.

8. 25.

Cuboer er pligtig at afftaae den fornedne Grund, faavel til WVeies Anleg,
fom til at give de nuvcerende Weie og Grofter den [(ovbeftemte Bredde mod GHodt:
gjerelfe, fom faafremt minvelig Forening iffe €an opnaaes, elfer den fordredve Er;
ftatning er over 30 Speciegdaler, beftemmes ved [lovlig Taration, ferend Anleg,
get ffeer. Den. bor Holoes paa Aaftevet, naar Jorden er fri for Snee, 0g veo,
Eommende Eier eller Bruger, famt den der efter Amtmandens Fovanftaltming we:
ber paa det Offentliges BVegne, gives 8 Dages Varfel. BVed Tartens Beftem:
melfe bor Jordens ftorre eller mindre Frugtbarhed, fordeelagtige efler flette Be:
liggenhed og dens BVeervie i Forholo til Forver af lignende Storrelfe og Beftaf:
fenhed i famme Egn, tages i neiefte Betragtning. :
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Faar Jord i forommeldte Diemed afgives af Statens eller beneficevet GHods,
tilfalder Godtgjerelfen i forfte Tilfrelde Statscasfen, i {idfte det beneficerede Gobd:
fes FJond, hvorimod davererende Opfidder npder faa frovt Afilag i de aarlige Af:
gifter fom Nenter af Crftatningsfummen belober, beregnet til 4 pCt.

Aulegges up Vei over Jord, fom privat Mand bhav bortleiet, tilfalder
Crftatningen  Grunbdeieren, fom derimod er pligtig at give Leieven, for dennes
‘Befiddelfestid, en aarlig Godtgjerelfe, der beftenumes til 4 pCt. af Crftatnings:

funmmen,
8. 26,

Den Gamle BVei fFal, naar den tilfalder den, der maa afgive Jord til en
ny, beregnes efter Avealindhold og Jordens Beffaffenled.

§. 27.
Hois Gjerder, formedelft BVeies Anleg eller Fovandring, maae opfeves, bort:
tages eller flptres, {Eal Crftatning for det Tab eller de Omefoftninger, faadant med:
fover, foerfFilt bevegnes og godtgjeres Cieven.

§. 28.
¥ Sfov og udyrfet Marf, maa Steen, Gruus, Ford og Sand til Veies
Unleg eller Fftandfettelfe tages, hoor faadant nermeft Veien er at faae, 0og uden
Stave for Cieren eller Drugeren Ean {Fee, men derimod iffe fra indheguede og
onrfeve Marfer, forinden Godtgjervelfe devfor er beftemt wved [(ovlig Tart, faafremt
mindelig Fovening ei derom Fan opnaaes.

§. 29.

Den Godvtgjorelfe, fom efter §§. 25, 27 0g 28 ubdbetales BVedFfommende, til:
legges de ovrige Veiomfoftninger, og ubdredes efter de famme NRegler, fom ihen:
feende til disfe eve faftfatte (§. 2).

Larationsforvetningerne affioldes paa Beivcefenets Befoftning.

S
S. 30.
Crftatning for Afteedelfe af Ford til Bygdeveie, paaligger det vedFommmen:
de Bygd at udrede. ) B
8 3L

Net til Crftatning for Seabe, fom maatte veere Nogend Grund tilfeiet i
Anledning af Veiavbeide, bortfalder, naar VedEommende iffe fordrer Crftatnin:
gen inden 1 Aar efterat SFPaden er {Feet.

& 32.
Sugen maa forhindre Beibeftyrelfen fra at give det BVand, ver er til Ska:
ve for Beien, fornedent Afed.
§. 33.
Beb Hovedveiene ber paa hver § Miil oprettes Milepeele, hoilfe gives for:
{Fiellig Dannelfe, efterfom de vife enten hefe eller halve Mile. T ethvert af Ri:
gete 4 Stifter Dor Heel:Milepelene med tydelig Tal vife fitanden fra Stifts:

ftaden.
§. 34.

Hoor to ellet fleve Hovedveie ftede fammen, bor opfettes Veivifere med ty:

delig Paategning om, hyorhen enhver Vei forer.
§. 35,

De med Milepeeles og WVeiviferes Anflaffelfe og Opfwttelfe forbundue Om:

Eoftninger, udvedes ved Ligning paa ethvert Amts MatviculfEyld,

89
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VEGLOVEN AV 1824
(Fortsettelse fra nr. 7, side 78.)

§. 18.

Alle Hovedveie {Eulle, hvor faadant anfees nesdvendigt, veere forfyuede med
Grofter, der eve tilftrceffelige til at {Paffe “Vanbdet Afeb.

Hoor Beien gaaer over Fjeld eller [eg JFord, bor den afinerfed med Stene,
Peele eller andre tydelige og varige ' Kjendemcerfer.

Uden Tilladelfe af BVeibeftyrelfen, maa ingen Bygning opferes den npderjte
Grofterand neermere end 6, og intet Gjerde neermere end 1 Alen.

§. 10,
Hoorvidt Bygdeveie bor forfynes med Srofter, beroer paa vedfonnmende
Beibeftyrelfe at afgjore efter de locale Omfteendigheter.

' §. 2o,
Det, fom ved Grefternes Gravning eller Rensning opfaftes af disfe, og ei
til Veifplo er tjenligt, maa henlegges paa den Sive af Greften, der vender fra

QBeien.
Sin 2418

il Fpld paa BVeie {fal i Almindelighed bruges Grug, groy Sand og Smaa:
ftene; aunden Slags Fyld maa iffe anvendes uden paa Steder, hyvor BVeibeftyrel:
fen Dertil har givet fpeciel Tilladelfe.

Handler nogen herimod, eller henferes Halm, Hovelflifer, SEarn eller des:
lige paa Beien, fPal det Henfaftede foranftaltes Dbortfort af Dlodemesteren paa
ven Sfylbiges Befoftning. '

§. 22,

Sindes vep Siven af en offentlig BVei faodbanne Fordnbninger, Hhooraf Fare
for Neifende med Grund fan Defrpftes, bor ved Beifanten foranftaltes opfert en
Mur med Uflobshuller i, eller Neofoerf, eller flove Stene, eller plantes Treer,

§. 23. .

Anleg of npe Hoveds og Communicationsveie Hove unver Negjerings Ve
femmelfe. ¥ ethvert Tiffelve hoor Omeofiningerne blive at utrede ved Rigning
paa Dele RNigets Matriculffyld, eller af Statscasfen, udfoves Arbeidet paa den
Maave, fom NRegjeringen faftfwtter.

§. 24.
Hoorvidt Anleg af nye Bygdeveie bor foretages, DLeftemmer Wmtmanden,
efterat'ban i ethvert Tilfelde har indhentet Oplpsning om, at Wlmuen enffer fli:
ge Beie, og anfeer dem tjenlige. Omfoftningerne udredes af pedfommende BDygb.

§. 25,

an»er er pligtig at afftaae den fornedne Grund, faavel til WVeies Anleg,
fom til at give de nuverenve WVeie og Grofter den lovbeftemte Bredbde mod Godt:
giorelfe, fom faafremt mindelig Jorening iffe fan opnaaes, eller den fordrede Er:
ftatning er over 30 Speciesdaler, beftemmes ved [ovlig Taration, forend Wnleg:
get fPeer. Den. por holbeg paa Uaftedet, naar Jorden er fri for Snee, og wed,
ommende Cier effer Bruger, famt den der efter Umtmandens Foranftaltning me:
der paa det Offentliges BVegne, gives 8 Dages WVarfel. Wed Tartens Beftem:
melfe bor ordens ftotre elfer minbre Krugtbarhed, fordeelagtige eller flette BDe:
hggenf)e.b 03 deng BVerdie i Forhold til Jorver af lignenve Storrelfe og Deftaf:
fenbed i famme Ggn, tages i noiefte Betragtning. :
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Oaar Jord i forommeldte Diemed afgives af Statens eller beneficeret GHodg,
tilfalder Godtgjerelfen i forfte Tilfeelde Statscasfen, i fidfte det beneficerede Ghod:
feg Fond, hvorimod daverende Opfidder nyver faa ftort Afilag i de aarlige AUf:
gifter fom Nenter af Crftarmingsfummen belober, beregnet til 4 pCt.

Anlegges ny Vei over Jord, fom privat Mand har bortleiet, tilfalder
Crftatmingen Grundeieren, fom derimod er pligtig at give Leieren, for dennes
‘Befiddelfestiv, en aarlig Godtgjevelfe, der beftemmes til 4 pCt. af Crftatnings:

funumen.
8. 26,

Den Gamle BVei {Fal, naar den tilfalder den, der maa afgive [ord til en
ny, beregues efter vealindhold og Jordens Deftaffenhed. .

Sz 7
Hois Gjerder, formedelft Veies Anleg eller Forandring, maae opfeves, bort:
tages eller flytres, fEal Crftatning for det Tab eller de Omfoftninger, faadant med:
fover, feerfEilt beregues og godtgjeres Eieren.

§. 28.

Y Sfov og udyrfet Marf, maa Steen, Gruug, Jord og Sand til Veies
Anleeg eller Jftandfettelfe tages, hvor faadant nevmeft Veien er at faae, og uden
Stave for Cieren eller Brugeven fan ffee, men derimod iffe fra indheguede og
oprfeve Marfer, forinden Godtgjorvelfe derfor er beftemt ved lovlig Tart, faafremt
mindelig Fovening ei derom fan opnaaes.

§. 29,

Den Gobtgjerelfe, fom efter §§. 25, 27 og 28 udbetales BedFommende, til:
(egges de ovrige Veiomfoftninger, og udredes efter de famme Negler, fom ihen:
feenve til digfe ere faftfatte (§. 2).

Tapationgforretningerne affholdes paa Beiveefenets Befoftning.

q
§. 30.
Grftatning for Aftredelfe af Jord til Bygdeveie, paaligger det vedFommen:
pe Byad at ubdrede. 3 B
&, 31

Net til Srftatning for Sfade, fom maatte vere Nogens Grund tilfoiet i
Anfeoning af BVeiarbeide, bortfalder, naar Vedfonumende iffe fordrer Crftatnin:
gen inden I Aav efterat Sfaden er ffeet.

§. 32.
Sngen maa forhindre Weibeftyrelfen fra at give det Vand, der er til Sta:
ve for Beien, fornodent Afeb.
8. 33.
Beo Hovedveiene bor paa hver § Miil oprettes Milepeele, hvilfe gives fors
Fjellig Dannelfe, efterfom bg vife eutep hele eller Halve Mile. § ethvert af Ni:
gets 4 Otifter bor Seel:Milepelene med tydelig Tal vife Afftanden fra Stifte:

e *
ftaven g5

Hoor to ellet fleve Hovedveie (tede fammen, por opfettes Weivifere med ty:
velig Paategning om, hvorhen enboer Bei forer.
8. 35,
De med Milepeeles og Veiviferes Anffaffelfe og Opfettelfe forbundue Oy
foftninger, udredes ved Ligning paa ethvert Amts MatviculfEylo.
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8. 36,

il at Dbetegne Delet mellem Nodernes {aavelfom mellem enfelte Gaardes
Beiftyffer, {Fal Novdemefteren beforge opfat Stolper, forfhnede, de forfte med No:
deng Mo, og de fidfte med Gaardens Navn. De anffaffes af vedfommende No-
ve, paa deng ‘Befoftning.

§ 37.

S SHenfeende til de over Kjebfteders Grund gaaende Veie, fEulle de oven:

neovnte Forfbrifter ogfaa felges, forfaavidt de der eve mmenbe[ige.

8. 38,

Naar BVeiarbeide forefalder, hoid Omefoftninger enten ffu[[e lignes paa Dele
Nigets Matricul{fyld, eller udrvedes af Statscasfen (§ 23), ere de tilgrenfende
Dngoers Gaardbrigere forpligtede til at mede med Hefte og Kjeveredffaber, for
at Deforge den wved Urbeidet forefaldende Kjerfel af Steen, Trematervialier, Fyld,
0. f. v., itmod faadan ‘Betaling, fom Amtmanden, efter at Have indhentet Oyp:
yéning om Hoad der er pasfende, Deftemmer. Dog Dber ingen tilfiges i de al:
mindelige andetider, eller den Dag det paaligger ham at {Fydfe. Ei heller er
nogen Gardbruger, pligtig imod fin SBillie at forvette Kjovfel l(engere TLid end
6 Dage aarligen for hoer Heft han holver.

& 30.

Naar Hovedveie anlegges eller omlwegges, og de derpaa medgaaende Omeoft:
ninger udredes af vedfommende Amt, eve Gaardbrugerne i det Thinglaug, gjen:
nem Doilfet WVeien gaaer, forpligtede til, faavidt muligt, i Forhold il enhoer
Gaards Stervelfe og Godhed, efter Tilfigelfe at forvette Veiarbeive uden ‘Beta:
ling, dog faaledes, at Opfivderne paa de ftorfte Gaarde iffe blive paalagte at
arbeide (@ngere end 8 Dage hver Sommer, og Opfidderne paa de mindre Brug
i forholdemewsfig fortere Fid., Dette Wrbeide vedvarer aarligen indtil Veien er
ferdig.  Fogven og Sorenferiveren fEulle i Forening med Lengmanden og Nobe:
mefteven Deftemume det forfold, der ifenfeende til Arbeivgdagenes Antal fEal fin:
ve Sted mellem ve forffjellige Gaarve. En Dags Urbeive med Heft og Karl
vegnes for 2 Dage. Arbeidétiven er fra Kloffen 6 om Morgen til 12 Middag,
og fra Rloffen 2 Cftermivvag til Kloffen 7 Aften, med § Times Ophold mel:
lem 9 og 10, 0g 4 0g 5.

8. 40,
Sra det i §5. 38. og 39. omhandlede Weiarbeide fFulle Poftbenver, fafte Lodfer,

Beiinfpecteurver, Lensmend og Vei:Novemefterne veere fritagne, dog fun for de
Gaarde, hoilfe de felv beboe.
8. 41.

Cengang om Aavet tilfiges Hyer Noves Mandfap til almindeligt BVeiarbei:
ve (88. 9 og 11), hvilfet fEal foretages ftrar efter Plougaanven, og vere udfert
inden den Tid, Amtmanden beftemmer. Findes derefter nogen Mangel vaa Q?eten,
fovanftaltes den iftandfat for den eller de Forfemmeliges Negning.

§. 42.

Jngen Gaard eller Gaarvepart ber for Fremtiven veere unvtaget fra den be:
flemte Nodeinddeling, i hvad Privilegium eller Forvet vens Eier eller Befivver
end ellers maatte vere forundt, med mindre noget Diftvict {Eulde veeve faa affi:
deg Deliggende fra SHovedveiene, at det iffe Fan tillegges noget LBeiftyffe at ved:
ligeholve, t bhoilfet Tilfeelde vedfommende Opfivvere fulle, iftedenfor Arbeide, gi:
ve til Amtets BVeicasfe et vift Pengebiorag aarlig, hoig Beleb beftemmes af Amt:
manden paa Kongens Approbation. <

2
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§. 43.

Huusgeieve under matviculeret Jord og Huusmend {fulle paa det VeiftnEre
der er tillagt den aard, hwortil de hove, forvette 2 Dages, famt Strandfidde:
re og ynderfier een Dags Veiarbeide aarligen.

S. 44.

Cubver DNode, faavel paa Hovedveiene fom paa Dygdeveiene, fEal have fin
Tormand, der, fom bhideil, forer avn af BVei-Nodemefter, og af Veibeftyrelfen
udncevues Olandt de forftandigfte og meeft agtede Mend i Noden.

§. 45.

Rodemefterens Pligter eve folgende:

1) at gaae fine Forefatte tillaande med de Oplysninger, fom af ham maatte
effes, og at rvette fig efter de Inftruper, han fra dem modtager;

2) at beforge difses Ordreg, Veifager vedfommende, udforte eller omfendte til
Gaardbrugerne i Noden;

3) at Defare Dodens VeiftyFfe til de Lider, fomr maatte faftfeettes i den J[u:
ftrur, der mcddeles ham, og bemerfe de Mangler, han maatte forefinde ved
et eller andet Veiftyffe, hvorom han da ftrar Dor vidunesfaft undervette den
LVedfommende, 0g paalwgge dente ufortovet at feette det iftand.

©feer dette iffe uden Ophold, Ler Nodemefteren lade Veiftyffet iftand:
foette for Angjeldendes Neguing.

Forefinder han nogen Mangel ved de paa Novens VeiftyEfe opforte Broer,
gjor han ftrar “derom Jndberetning til Lensmanden.

4) Ofulde et Veiftyffe ved overordentlige Raturbegivenheter, faafom StenfFred,

feerfald, Overfoenmelfe o. f. v, Defindes faa ftevft Dbeffadiget, at Syftand:
fettelfen ei af den enfelte Gaard, fom Veiftyffet er tillagt, Fan iveerfiet:
teg, Der Han uden Ophold gjere Unnieldelfe derom til Lensgmanden;
5) at Deferge de i denne Lov §. 36 ommeldte Stolper opfatte;
6) at fore opfhn med alt Vinterarbeide.
§. 46.
De en Nodemefter, fom faadan, tilfonumende NRettigheder eve:
1) at forove Cfterlevelfe af de Ordres, han i Beivefenets Anliggender udfteder;
2) at Dan er frie for det i §§. 38 og 39 famt § 47, confevevet med § 45
MNo. 4 ombhandlede Veiarbeide for den Gaard, han beboer;
3) at han er fri for Arrveftantvagt og for at fiode Laugrette;
4) at bhan, naar han hav foreftaaet Dodemefter-Ombuvet i 3 Aar, fan for Ef:

tevtiven paaftaae fig derfra fritaget i ligefaa lang Zid.
§. 47.

fengmendene ere pligtige at paafee, at det aarlige Veiarbeide Dliver for:
foatligen udfort, famt at Defare Thinglaugets WVeie den Tid, de efter mtman:
veng Deftemmelfe (§ 41) fulle vere iftand, og underfege, om rbeidet er for:
fvarligen 08 {ovmesfigent udfert, i hoilfen Henfeende de neie bov efterfee om Ve-
emmelfen i § 21 @ opfyldt. De antegne de Forfemmelfer, fom maatte befin:
beg, 0g gjove Derom uden Qpbo?b Jndbevetning til nermefte Forefatte, hoorhos
de tillige foie Anftalt til, at Beien paa lovbefalet Mdaade ftrar bliver iftandsat
ped leive Folf, paa den Forfommeliges Befoftning.

Det paaligger Tensmanden, naar det i § 45 No. 4 nevnte Tilfelde nd:
trceffer, ftrap at feie de formodne Soranftaltninger il at faae Weiftyffet, ved en
eller flere Doder om det beheves, fat i fremfommelis Stand, og imidlertid gjove
Snoberetning om det Skeete til Veibeftyrelfen.

Sorevrigt have Lensmeoendene at efterleve de Jnftrurer og Befalinger, fom
hoiere Autorviteter meddele dem. (Fortfettes.)
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TRAFIKKSTATISTIKK FOR OSLO OG AKER 1943

Trafikkstatistikken for 1943 utarbeidet av Politipresi-
denten i Oslo, som foreligger i disse dager, er denne gangen
mer omfattende enn tidligere ar, idet Aker for forste gang
er tatt med.

Skal en derfor trekke en sammenlikning med tallene for
tidligere ar (tallene nedenfor i parentes gjelder aret 1942
for Oslo distrikt) ma en vere oppmerksom pa dette forhold.

Tallet pa trafikkuheld som var gjenstand for politiets
behandling, var i 1943 i alt 1966, hvorav 1608 (2051) falt
pa Oslo og 358 pa Aker. Av disse var 1337 statistikkforte
ulykker, dvs. trafikkulykker hvor det enten har vart person-
skade eller ogsa materiell skade for' over 100 kroner — eller
hvor kjeretgy ikke har kunnet fortsette ved egen hjelp. Det
tilsvarende tall for Oslo var 1081 (1406) og for Aker 256.

Av samtlige trafikkuheld skjedde 747 1 forkjerselsgater,
hvorayv i Oslo 577 (629) og Aker 170.

1 1943 forekom i alt 36 trafikkdodsfall, 26 (28) i Oslo og
10 i Aker. Av disse skyldtes 14 sporvognsulykker 9 bil-
ulykker, 4 sykkelulykker, 8 jernbaneulykker og 1 hestekjore-
toyulykke.

Av de forannevnte 1337 statistikkferte trafikkuheld falt
703 eller ca. 53 % i tiden mellom kl. 9—17. De fordelte seg
ellers noenlunde jevnt over de forskjellige virkedager og
med et absolutt minimum for sendagens vedkommende, se
nedenstaende tabell:

For Aker

Klokkeslett Antall f For Oslo
|
0— 1 18 14 (17) 4
1— 2 4 2 3) 2
2=—38 1 1
3— 4 0 2
=g 2
5— 6 3 2 3) 1
6— 7 29 26 (28) 3
77— 8 30 31 (31) 8
8—9 67 55 (82) 12
9—10 67 51 (71) 16
10—11 81 70 (86) 11
11—12 88 72 (119) 16
12—13 105 83 (117) 22
13—14 88 75 (116) 13
14—15 107 89 (136) 18
15—16 110 94 (114) 16
16—17 124 98 (1) 26
17—18 94 79 (99) 15
18—19 74 57 (55) 17
19—20 50 38 (44) 12
20—21 38 29 (33) 9
21—22 37 30 (45) 7
22—-23 41 33 (38) 8
23—24 28 22 (29) 6
ikke oppgitt 44 31 (27) 13
1337 1081 (1406) 256
Ukedager Antall For Oslo For Aker
Segndag ......... 101 78 (70 23
Mandag ........ 213 173 (256 40
Tirsdag ......... 207 170 (192 37
Onsdag ......... 199 166 (205 33
Torsdag ........ 187 157 (204; 30
Fredag.....,.... 213 169 (232) 44
Lordag ......... 217 168 (247) 49
I 1337 1081 (1406) | 256
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De fleste uheld skjedde i de morkeste méineder oktober
til februar og med et maksimum i desember, jfr. neden-

stdende:

Mineder Antall For Oslo For Aker
Januar.......... 120 102 (120) 18
Februar ........ 118 104 (112) 14
Mars ........... 88 76 (105) 12
APty oo v oo b 83 73 (108) 10
Mal MY 2 50 87 73 (150) 14
JUTIT e e g e 97 86 (129) 11
Tl S ot S 82 73 (84) 9
ATIZUSE . deyr o orr 104 75 (113) 29
September ...... 98 69 (135) 29
Oktober......... 149 111 (147) 38
November ...... 155 121 (104) 34
Desember ....... 156 118  (99) 38

| 1337 | 1081 (1406)| 256
Av uhellene var det:
Antall For Oslo .For Aker
Kollisjoner ...... 599 434 (839) 165
Pakjersler ...... 530 455 (508) 75
Fall av kjeretay . 170 157 (131) 13
Skadet i kjoretay. 38 35 (28) 3
1337 | 1081 (1406) 256
Disse skjedde i:
Antall For Oslo For Aker
Gater (veger) .... 624 464 (496) 160
Gatekryss (vegkr.) 583 515 (815) 68
Rundkjering.. ... 14 14 (12)
Blasspafas . . . o 57 52  (31) 5
Annet sted ...... 59 36 (52) 23
1337 | 1081 (1406) 256
Lysforholdene var:
Antall For Oslo For Aker
Dagslys ........ 921 740 (1116) 181
Skumring ....... 77 55  (38) 22
Markt e, . Soaris. 321 269 (231) 52
Ikke oppgitt .... 18 17 (21) 1
| 1337 1081 (1406) 256

986 personer ble skadet ved trafikkuhell i Oslo og Aker.
Disse fordeler seg med 877 i Oslo og 757 i Aker.

Barn inn- Menn Kvinner
L 18T 767760 arlOver 60 4r|16-—60 ar|Over 60 &r
Fietl o JBv S, 123 247 38 162 34
Alvorlig ..... 59 133 24 87 25
Drept ....... 3 17 7 8 1
185 397 69 257 60
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Oslo og Aker. Kollisjonene og pdkjorslene skjedde mellom:
’ a b c d e f g h i j k [ m n 0 p

aseliaStebill sivr. o o . e o ‘ 72 | 37 | 14 | 16 | 59 | 10 3 65 7 ‘ 6 | 1 ‘ 70 (130 | 38
b. Varebil...........ooeinnnn. . e el L 4 1 \ | 6| 15|

€ DTOSTEDI 5.0 450 o wa wnds ' | 6 1 1 4 \ 6| 23| 6
da Rutebil gy o s JA2 A 82 e 3 1 2 ‘ 9 UNSL3 (NS
SISO, g e G N (T (e 2 14| 1| 4| 1 /23| 45/ 8
TUATINON DIl .. s caeionens cidheroke oo | 2 . 3 | 3| 12| 28 7
g. Motorsykkel ............... \ i gl Wil
h. — —  m.sidevogn .... 2 1 1
i. Lettvektsykkel............. | '

5 TR . 58 . o AR 7 3 | 12 ] 159 | 164
Kig Jernbangl. ot i g Ry 1 | 7 6
. Hestekjoretey.............. 1 5 | 2
e Dy Lol e A s ‘ |

1. SykkelinEERsOen 0l .. } | 12 85i 15
0. Rot@jengerF s sSaiaryii). } 7
PAANHTE PSRRI e Y ] | |

530 personer ble skadet ved pdkjorsel:

208 personer ble skadet ved uhell uten sammenstot:

Menn Kvinner

16—60 ér‘OverGO &r[16—60 ar|Over60ar

Barn inn-
til 16 ar

Iett . . o 63 ‘ 104 26 90 17
Alvorlig ..... 33 72 20 53 21
Dreph . o S aRELD 6 6 1

I 19 Llisagr i~ 527 [ M40, 238

230 personer ble skadet ved kollisjoner:

Barn inn-| Menn Kvinner

HI16Ar 176760 ar[Over 60 ar|16—60 ar|Over 60 ar
Cettiiet o ot 41 91 3 26 2
Alvorlig ..... 17 33 1 13 1
Drept ....... 0 1 1 0 0
3 58 | 125 Sl 33548

Barn Menn | Kvinner
inntil 1
16—60 | Over |16—60
10 ar 60\ g; ar é)ovgx;
Fall av (Lett ...... 14 33 7 43 9
kjeretey ¢ Alvorlig ... 8 25 3 19 3
Drept ..... 0 1 0 2 0
Skadet i  Lett ...... 51 lem 7 ol S defi e 5
kjeretey { Alvorlig ... 0 3 0 1 0
Drept s 2 0 0 0 0 0
N A T TR e e

33 sjaferer ble alkoholprevet i Oslo og Aker i 1943, herav
29 (20) i Oslo og 4 i Aker. I Oslo ble 27 (15) sjaferer erklert
for pavirket av alkohol, mens 2 (5) ble erklert for ikke
pavirket. 8 (7) sjaferer hadde medvirket i trafikkuheld.

I Aker ble 3 erklert for pavirket av alkohol, mens 1
ble erklert for ikke pavirket.

3 sjaferer hadde medvirket i trafikkuheld.

VEGENE I BUSKERUD I BEGYNNELSEN AV FORRIGE ARHUNDRE

Malt med var tids mélestokk var naturligvis vegstellet i
Norge noksa miserabelt i forste tredjedel av forrige &r-
hundre. Vegene var darlig bygget, fordi de ble lagt
hvor det var billigst & legge dem, mens det lite 'hensyq
ble tatt til varigheten og farbarheten. De kom lett i
ustand og deres transportevne var liten pa grunn av
det darlige vedlikehold 0g de mange bratte bakker. 1
denne forbindelse kan det nevnes som betegnende for
vegforholdene i landet sa seint som for knapt 100 Aar
siden, at Ekebergbakken ved Oslo, hvorover hovedfor-
bindelsen mellom hovedstaden og storparten av dens
oppland samt naboriket gikk, hadde en stigning av mer
enn 1 pi 4 enkelte steder.

Noen klar grense mellom hovedveger og bygdeveger
var det ikke i den forste fjerdepart av forrige arhundre,
selv om det var meningen at alle kongeveger (bl. a. alle
veger som forte fra bygden til nermeste kjopstad) samt
store alfar- og postveger skulde regnes som hovedveger.
Derfor sier vegloven av 1824 at kongen etter forslag
av amtmannen sSkulde bestemme hvilke enkelte veger
skulde vaere hovedveger; de andre ble da bygdeveger.

Her i Buskerud bererte jo to av de store landsveger
fra hovedstaden flere av bygdene. Den ene var vegen fil
Bergen. Opprinnelig gikk denne ut fra Trondhjems-

vegen ved Grorud og gjennom ‘Nittedal og Hakadal til
Hadeland, men etter at det var bygget veg gjennom
Norderhov og Haugs anneks over til Hadeland — den
var ferdig i februar 1817 — gikk postvegen mellom
hovedstaden og Bergen Drammensvegen sa lanet som
til Stabekk og derfra over Krokskogen til Ringverikbe hvor
veg gjennom Hole til Henefoss lenge for var f’erdig-
vegen gjennom Nittedal og Hakadal ble da lagt ned som
hovedveg. Den annen landsveg som berorte Buskerud
var landsvegen fra ‘hovedstaden til Serlandet, hvor de
lange og bratte Paradisbakker pa nedstigninqén til Lier
var lasskjorernes skrekk. 1 Drammen var det allerede i
1813 oppfert bru over elva hvorover vegen nedover til
Holmestrand og videre til Sgrlandet gikk; denne bru til-
herte et privat selskap, som hadde rett til 4 ta brupenger;
i 1834 ble brua overtatt av Drammen kommune, men
brupengene ble ikke opphevet for i 1843. Fra Dram-
men gikk der en hovedveg pa elvas nordside til Hokk-
sund, hvor en métte ferjes over om en skulde videre #il
Kongsberg. Vegen fra Hokksund til Kongsberg er
Norges forste kjoreveg, bygget ferdig 1624. Fra Kongs-
berg opp over Numedal var det framkommelig med hjul-
redskap s& langt som til serenden av Kravikfjorden i
Veggli. Fra Kongsberg gikk det ogsé kjereveg gjennom
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Sandsver inn i Vestfold. Derimot var det bare rideveg
fra Kongsberg over Meheia og likesd over Bolkesjo til
Telemark. Fra Hokksund nordover pa Drammenselvas
pstside fortsattes vegen over Vikersund langs Tyri-
fjorden, derfra over Randselva til Norderhov kirke, hvor
den kom sammen med landsvegen til Bergen. Fra Nor-
derhov gikk det veg forbi Henefoss og opp over Sokne-
dalen. Lengere gikk det sannsynligvis ikke kjoreveg pa
den kant enno i 1822, etter hva Kraft nevner i sin topo-
grafisk-statistiske beskrivelse av 1822. Derimot var der
kjoreveg mellom Nes og Al hovedkirker i Hallingdal.
Det manglende stykke sgnnafor ble fylt og vegen opp
over ‘Hallingdal fortsatt i den siste del av tyvearene og
begynnelsen av tredvearene, si det i 1834 var sammen-
hengende kjoreveg fra Soknedalen over til Krederen,
derfra over Noresund langs vestsiden av Krgderen og
videre opp over Hallingdal like til Hol. S& seint som i
1822 gikk det sannsynligvis ikke kjoreveg fra Vikersund
til Krederen, da Kraft ikke nevner om veg ther, men i
1826 ble det klassifisert som hovedveg en veg fra Viker-
sund til Hallingdalsvegen pa estsiden av Krederen. I
sin bok om «Samfersel i Norge 1814—1830» sier Oskar
Kristiansen at sannsynligvis har der, i all fall i 1829,
gatt veg opp til serenden av Spirillen (Bergsund).

Den fgr nevnte veglov av 1824 tok ikke sd meget
sikte pa 4 fremme vegbyggingen som pa a bringe en —
for evrig meget pakrevd — orden i vegvesenets admini-
strasjon. Men den synes dog ogsd a ha ‘hatt den virk-
ning, at litt etter hvert ble forstdelsen av vegbyggingens
nytte sterre og uviljen mot & pata seg byrdene ved veg-
vedlikehold og veganlegg mindre. 'Den uvilje merket en
kanskje ikke sa meget til akkurat i Buskerud, i all fall
nevner Kristiansen i sin bok ikke noe eksempler pa det.
Men en kan nok ga ut fra at uviljen var til stede her ogsa
sine steder, i all fall for.vegloven av 1824 kom. For
den tid ble det nemlig ofte ikke bare fra de underordnede
vegbestyreres side, men ogsa fra regjeringens og ved-
kommende departements gatt fram pa en mate som ikke
hadde hjemmel i bestidende lovbestemmelser. Sa kolli-
sjonene mellom begndene og vegstyret skyldtes nok ikke
alltid de forste.

Nar talen er om byrdene ved vegbygging etc. skal her
nevnes at kommunenes vegarbeide in natura i 1828 antas
a ha hatt en verdi i penger av 20000 spd. her i Buskerud.

HAR DEN LILLE BEDRIFT
NOEN FRAMTID?

Under denne overskrift har Teknisk Tidskrift i nr. 14
for 1944 en meget leseverdig artikkel, hvori spersmélet
om de smi bedrifters plass i produksjonsapparatet tas
opp ftil dreftelse. Pa bakgrunn av de konsentrasjons-
tendenser som den seinere tids utvikling har wvist sa
mange eksempler pa, skulde en uten narmere overveielse
kanskje vere tilboyelig til 4 betrakte de mindre bedrifters
framtidsmuligheter med en viss pessimisme. ‘Gar man
problemet i dybden ter det imidlertid vise seg at det
spiller sa& mange uberegnelige faktorer inn at spersmalet
ikke er sa helt enkelt 4 besvare likevel.

Dagens tendenser i produksjonslivet er gjennom masse-
fabrikasjon og massesalg i forbindelse med en gjennom-
fort standardisering og rasjonalisering & ‘holde produk-
sjonsomkostningene for den enkelte .artikkel pa et sa
lavt nivda som mulig. For en mindre bedrift 4 kunne ta
opp konkurransen med slike foretagender skulde derfor
synes hdples. Men merkelig nok viser praksis likevel at
de sma bedrifter har en langt sterkere motstandskraft enn
man skulde tro. ‘Grunnene herfor er mange og en av de
viktigste finner man ved & sammenlikne omkostnings-
kurven for en liten bedrift med samme kurve for en stor.
Det wvil da vise seg at fordi de forste utgifter spiller en
slik overveiende rolle i storbedriften, far den sitt om-
kostningsoptimum ved et langt heyere punkt enn den
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lille. ‘Hva dette betyr under nedadgédende konjunkturer
med liten kjepekraft hos det forbrukende publikum, ter
det veere ungdvendig 4 ga naermere inn pa.

Et annet moment som i likhet med det foregaende ogsa
er av rent bedriftsskonomisk art, er at smdibedriften
krever langt mindre kapital enn et storre anlegg.

Langt ‘mer interessante er imidlertid de sosiologiske
grunner som den lille bedrift kan stotte seg pd. Er-
faring viser nemlig at den personlige servise som sma
bedrifter kan yte m. h. t. a tilfredsstille kundenes enske-
mal betyr mer enn en kanskje ved en overfladisk be-
traktning skulde forestille seg. Vi mennesker er no
engang utpregede individualister og liker & skape per-
sonlig atmosfere mindt oss. Dette oppndes ikke ved
bruk av standardvarer og masseframstillingsprodukter og
man kan derfor gjerne si at smdbedriftene her har sin
store oppgave.

Som en avslutning av de sosiologiske arsaker kan ogsa
nevnes gleden ved & vere sin egen herre framfor 4 vere
funksjoner. Bevisstheten herom lar mange fortsette
med sin lille bedrift selv nir denne bare gir et lite over-
skudd og selv om innehaveren sikkert ved overgang i
storre bedrift vilde kunne oppnd en vesentlig bedre
avlgnning. s 4 e

Ogsa andre momenter spiller inn og kan virke inspi-
rerende pd de sméa ‘bedrifters konkurransemuligheter.
Dette gjelder bl. a. nye og bedre kommunikasjoner samt
nye kraftmuligheter. Mange mindre bedrifter som for
har lidt under en mindre heldig beliggenhet, kan ved et
nytt -k.ommu-ni,kasjonssm'idde.l f4 sine transportomkostnin-
ger vesentlig minsket og sin konkurranseevne tilsvarende
oket. .l
En har foran bare nevnt de viktigste grunner som gir
den 'mindre bedrift en sjangse i konkurransen med den
store. En skal til slutning bare sitere den vl_(Onklusjon som
forfatteren av denne artikkel i Teknisk Tidskrift trekker
av sine overveielser og som lyder som fplger:

De sma bedrifters era er langt fra ute. Om vére behov
for framtiden kan hende kommer til & bli dekket av stor-
bedriftenes standardantikler i-en helt annen utstrekning
enn tidligere, sa behover ikke dette skje pa bekostning av
smabedriftene. Tvent imot, med den struktur vért ne-
ringsliv har i dag, er de sma og de store bedrifter gjen-
sidige forutsetninger for hverandre. 1 et langt tidsrom
framover kommer de smé og de store bedrifter til & finnes
side om side, — til- gjensidig komplettering.

NY FERJE MELLOM MALM®
OG KOBENHAVN

gikk av stabelen 16. oktober 1943 pa Kockum’s mek. verk-
sted i Malmg og ble dopt «Malmghus». Det paregnes &
fa den ferdig til sommeren 1944 for & sette den inn i
denne ruten istedenfor den nuvaerende ferje «Malmo»,
som ble bygget i aret 1900 og no ansees foreldet, umo-
derne og for tangsomtgéende, da den bare har maskin pa
1800 hk. Den nye ferjen, som er pa 3060 tonn d. v. og
4,1 m dyptgaende, far to 8 sylinder dieselmotorer hwver
pa 2375 hk og vil etter modellforsekene komme til 4
gjore 15 knop, sa den bare vil bruke 72— 73 nin il
overfarten. Rutetiden kommer dog 4 bli gatt til
I t. 20 min. for & ha litt reservetid, hvis vind-, strgm- og
isforholdene er uheldige.

«Malmghus» far 6 dekk. Hoveddekket, hvor jernbane-
vognene og bilene skal sta, er gjort sa fritt som mulig
og jernbaneskinnene blir senket ned i dekkflaten for at
de ikke skal vere i vegen eventuellt for biler. Maskin-
rommet ligger under mellomdekket, hvor salong og ka-
hyttene ligger godt isolert mot maskinstoyen, vel ventilert
ned alt moderne saniter utstyr m. v. og jevn opp-
varming. -Maskindekket og mellomdekket er oppdelt i
vanntette skott, sa vogndekket holdes over vannflaten
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selv. om alt underliggende er fyllt med vann. Disse
skottene kan lukkes fra kommandobrua. Vogndekket er
lukket foran og har sporlengder pa 146 m eff, samt
pumper for brannslukking med skum.

Passasjerene gir ombord pa elektrisk drevne land-
gangsbruer enten til vogndekket eller til galleridekket,
nar det er stor trafikk. Det rommelige promenadedekk,
som er felles for alle passasjerer, har fin salong og
spisesal, samt fri, god utsikt og trapper opp til everste
dekk. Ferjen er beregnet for inntil 1800 passasjerer og
at disse skal kunne skaffes alt hva de ensker fra restau-
ranten.

Ellers er «Malmehus» selvfelgelig ogsd utstyrt med
alle moderne navigasjonsinstrumenter og signalapparater
selv .om turen er kortvarig og foregar i et nesten lukket
farvann. '

(Etter «Z. V. M. E-V.» 1944, h. 3)

SYSSELSETTINGS-OVERSIKT
15. JUNI 1944

Mens det pr. 15. mars i ar i offentlig vegarbeid,
anlegg og vedlikehold, var sysselsatt 14 207 mann, viser
oppgavene pr. 15. juni en liten nedgang. Antall syssel-
satte pa nevnte tidspunkt var nemlig 13 766 mann, hvorav
p& anlegg 5322 mann, i vedlikeholdet 8444 mann.

Anlegg. \

Av fylkene viser Nordland og Finnmark sterst syssel-

settingsgrad, @stfold minst. Relativ stor anleggsvirksom-

het har dessuten fylkene More og Romsdal, Telemark og
Hordaland.

Vedlikeholdet.

Ogsé sysselsettingsgraden innen vedlikeholdet viser
noe nedgang i det forlepne kvartal, om enn ikke fullt sa
stor som for anleggenes vedkommende. Nedgangen om-
fatter dessuten bare riksvegene, mens sysselsettingen i
vedlikeholdet av fylkes- og herredsveger er'steget en del.
Om lag 80 % av arbeiderne var sysselsatt 1 det ordinare
vedlikehold. .

En viser til tabellene.

ANTALL ARBEIDERE SYSSELSATT VED OFFENTLIGE
VEGANLEGG PR. 15. JUNI 1944

Bygdeveganlegg | Herav pa
Hoved- =

Eytke | vee | N0 | Satn |11 918 S oreiamet

bidrag | bidrag arbeid | arbeid

Mann | Mann | Mann | Mann | Mann | Mann

@stfold ....... 25 — 15 40 40 —
Akershus ......,. 23 8 39 70 70 —
Hedmark ,....| 174 5 = 179 | 179 —
Opland........ 73 4 7 84 47 37
Buskerud...... 96 — 48 144 86 58
Vestfold ....... 94 — — 94 33 61
Telemark . ... .. 421 4 4 | 429 39 | 390
Aust-Agder ....| 157 — 8 165 60 | 105
Vest-Agder ....| 341 — — 341 23 | 318
Rogaland...... e 57 | 143 200 74 | 126
Hordaland..... 385 fes 31 416 45 | 371
Sognog Fjordane| 357 30 e 387 50 | 337
Mpre og Romsdal| 646 — — 646 12 | 634
Ser-Trendelag . . 35 — 12 47 25 22
Nord-Trendelag | 221 — — 281 71| 214
Nordland ...... 842 — 21 863 21 | 842
TEOMS. . o o oo dle 252 17 7 276 65 | 211
Finnmark . .... ¥20.[ ) | o | 7RO | — ]| %20

| 335 | 5322 | 876 | 4446
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ANTALL ARBEIDERE SYSSELSATT VED OFFENTLIG
VEGVEDLIKEHOLD

(Inkl. vegvoktere.)
PR. 15. JUNI 1944

Ordinert og ekstraordi-| Vedli- Herav pa
nart vedlikehold av keholds -
Fylke Riks- | Fylkes-|Herreds- %r;gx- g;drf 5:;7;2;
VEger | Veger | VEger [ | ajt | arbeid | arbeid
Mann | Mann | Mann | Mann | Mann | Mann
Ostfold ....... 151 15 106 | 272 | 272 —_
Akershus . ..... 200 | 29 301 530 530 —
Hedmark 342 | 91 300 | 733 | 1733 —
Opland ....... 313 | 29 235 | 577 | 545 32
Buskerud ..... 175 | 26 144 | 345 | 345 —
Vestfold ...... 104 | 56 106 | 266 | 266 —
Telemark ..... 179 | 88 133 | 400 | 400 —
Aust-Agder ....| 125 | 33 48 | 206 | 206 =
Vest-Agder ....[ 136 | 90 129 | 355 | 301 54
Rogaland ..... 164 | 30 223 | 417 | 417 —
Hordaland . 151 | 36 94 | 281 281 —
SognogFjordane| 274 | 35 62 | 371 | 328 43
Moreog Romsdal| 272 | 32 129 | 433 | 433 —
Sor-Trgndelag .| 220 | 33 128 | 381 | 372 9
Nord-Trendelag | 209 6 243 | 458 | 458 —
Nordland ..... 714 | 138 102 | 954 | 283 | 671
(Froms. ..ok . J- 4 1031 | 94! — | 1125 | 232 | 893
Finnmark ..... 320 | 15 5| 340 | 278 62
Hele landet ...| 5080 | 876 | 2488 | 8444 | 6680 | 1764

1 Fylkes- og herredsveger.

MINDRE MEDDELELSER

NY METODE FOR SPRITTILVIRKNING

Den svenske «Brédnslekommissionen» har truffet av-
tale med Korsnds Sagverks A/B om fabrikation av 2,6
mill. liter sprit ved forsukring av tre med svoveloksyd.
Det dreier seg om en ny metode som vel ogsd vi ber
studere n@rmere. (Ratten for Mars 1944.) 0. K.

LONNS OG ARBEIDSVILKAR VED STATENS
VEGARBEIDSDRIFT -

Norsk Arbeidsmandsforbund som en hittil har sam-
arbeidet med i alle spersmal angdende lgnns- og arbeids-
vilkar ved statens vegarbeidsdrift — -er no innlemmet i
et nytt forbund: Norsk Forbund for Bygningsindustrien.

I "henhold til meddelelser i dagspressen bestdr dette
nye forbund av Norsk Bygningsarbeiderforbund, Norsk
Murerforbund, Norsk Elektriker- og Kraftstasjonsforbund,
Norsk Arbeidsmandsforbund og Norsk Steinindustriarbei-
derforbund.

TRADBUSSEN TALTE IKKE T@OVZAR
Merkelig trafikksituasjon i Stockholm.

I Stockholm skapte nylig et plutselig tevar en broget
trafikksituasjon, idet noen og tyve av de 45 busser som
trafikkerte linjene 32 og 41 fikk motorstopp. Grunnen
var en og den samme, nemlig at fuktigheten trengte opp i
motstanden i bussens understell og skapte isolasjonsfeil.
Den eneste maten 4 fA dem igang igjen var & slepe dem
bort til stallen og f& terket bort fuktigheten. [ mellom-
tiden matte renholdsverket ta bort den vaerste sgrpen fra
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kjorebanen, hvoretter busstrafikken atter kunde settes
i gang igjen i yanlig omfang.

porvognsselskapet underseker mo muligheten av &
skaffe bedre beskyttelse for det elektriske utstyret for &
unngé liknende uhell for framtiden. (Sv. D. 9. des. 1943.)

SVERIGES BILER

[ fglge telling var det i Sverige pr. 1. april 1944 i drift
77 996 automobiler. Av disse var hele 70 927 drevet med
trekull eller ved. Av biler drevet med ‘bensin- og
bensolblandinger fantes 4229.

PERSONALIA

Ansettelser i vegvesenet.

Som avdelingsingenigr av kI. A ved Buskerud veg-
kontor er ansatt ingenigr Johannes Arvesen. Assistent-
ingenigr Sigurd Gl@rum er ansatt som avdelingsingenigr
B ved Nordland fylkes vegvesen og ingenigr Gerhard
Andreas Bjordal som assistentingenigr i Sogn og Fjor-
dane vegvesen. Martha Joki er ansatt som kontorist Il
ved vegkontoret i Troms fylke.

DYDSFALL

Kassereren ved Generaldirektoratet for Statens Veg-
vesen, Victor Emanuel Solberg, dede plutselig den 21. juli
1944 i en alder av 42 ar.

Solberg ble ansatt i etaten den 1. juli 1916 og har
fra en beskjeden stilling arbeidet seg oppover til den
meget betrodde kassererstilling, som han har innehatt
siden 1. juli 1938. &

Solberg var en usedvanllg interessert og arbeidssom
funksjonar som utferte sine plikter til alles tilfredshet.
Med sitt stille og bramfrie vesen vandt han sine kollegers
og overordnedes tillit og respekt og hans plutselig bort-
gang beklages derfor dypt av alle.

LITTERATUR

Meddelelser fra Vejlaboratoriet, Kobenhavn.
Nr. 26: Kerebanebelegninger pa de -offentlige Veje
og Gader i Danmark pr. 1. januar 1944 samt Forbrug

;:w gituminzse Vejmaterialer sammesteds i Kalenderaaret
943.

Svenska Vigféreningens Tidskrift nr. 6 — 1944.

Autostradan Malmé—Lund. — Utforda och planerade
undersékningar i provviagsmaskinen. Foredrag ved vig-
foreningens véi(-jgfekniska mote av Overingenjor N. v.
Matern.” — Bidrag till tolkningen av begreppet «vig-

‘héllare» i lagen -om allmdnna védgar av Ombudsman
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K. Norstrom. — «Autostradan» Malmé—Lund av Vig-
direktér W. Mannerfelt. — Rattsfall, refererade av Forste
Amanuensen C.-A. von Schéele. — Person-notiser. —
Boknytt, tidskriftsoversikt. — Foéreningsmeddelanden:
Svenska vigfoéreningens vigtekniska mote. Referat av
Kapten S. D. Ekelund. — Notiser.

Anleggsarbeid.

Avdelingsingenier T. B. Riise har for «Vern og Vel-
ferd> forfattet en brosjyre «Anleggsarbeid, vern mot
ulykker og helseskade».

S& vidt vites er der her i landet ikke utgitt noe verne-
skrift for anleggsarbeid. Brosjyren er derfor et skritt
pé& vegen for bekjempelse av anleggsulykker.

De alminelig forekommende ulykkesmomenter og yr-
kessykdommer er omtalt. Brosjyren karakteriserer seg
selv som «en réadgiver og vegleder for 4 verne mot
ulykker under det ofte farefulle anleggsarbeid» og det er
da ogsa neppe tvilsomt, at hvis man etterlever de rad og
vink som brosjyrens forfatter gir anvisning pa vil fram-
tidig en rekke av de allminnelig forekommende anleggs-
ulykker kunne unngés. -

Tegningene av Leif Henstad og billedstoffet under
konservator Tor Arnevdgs redaksjon er illustrerende.

Til slutt er inntatt sirkulere nr. 142 fra Sjefinspektora-
tet for Arbeidstilsynet «Rettleiing i} forebygging av ulyk-
ker og helsefare ved anleggsarbeid>.

‘Brosjyren bgr studeres av alle som har med anleggs-
arbeid a gjere for & vekke forstaelse for det fO"eb)’gge‘ngde
arbeid ved bekjempelse av ulykker og sykdommer ved
dette yrke.

Brosjyren kan bestilles i «Vern og Velferd», Akers-
gaten 73 b, Oslo, og koster for enkelteksemplar kr. 0,75
ved bestiling av minst 20 stykker kr. 0,65. ’

NYE VEGKARTER

Det er kommet to nye fylkesvegkarter, nemlig over
Rogaland og Seor-Trondelag fylker, begge i malestokk
1 : 200 000.

Den forste utgave av vegkartet over Rogaland fylke
kom i 1937 og foreligger no i en ny og revidert utgave
i 2 blad. Kartet koster kr. 3,00 for begge blad i ett hefte.

Ser-Trendelag fikk sitt forste vegkart i 1933. Dette

‘er no fert & jour og utgitt i 3 blad samlet i ett hefte.

Prisen pa dette kart er kr. 5,00.

RETTELSER

I forrige nr. av Med. under gruppen: Personalia, er
navnet pa den nyansatte ekstraingenior -ved General-
direktoratet feilaktig anfert med Arne Kr. Young iste-
detfor Lieungh. Blant de nyansatte assistenter %I Star
oppfert Solveig Hjerdis Rgi, det skal vere Roe.

UTGITT AV TEKNISK UKEBLAD, OSLO
Abonnementspris: kr. 10,00 pr. &r. — Annonsepris: 1/; side kr. 100,—, % side kr. 50,—, %4 side kr. 25,—.
Ekspedisjon: Ingenigrenes Hus. Telefoner: 20093, 23465.

Trykt 15. august 1944






