MEDDELELSER FRA VEGDIREKTOREN

Vegloven. — Vegloven av 1824. — Litt om verksteder for vegvesenet. —
Normaler i vegvesenet. — Maling av en stor amerikansk bru. —
LS Skattefri avsetning til reparasjoner og fornyelser. — Mindre med- JULI 1944
delelser. — Personalia. — Litteratur.
==

\i €arl oo,

O\ i G5uds Maade Konge
til Sverige 0g Norge, de Gotherd og Wenbderss

Gjere vitterligt: At O er bleven forelagt det nu forfamlede ordent:
lige Storthings Beflutning af 19ve Juli dette Aar, faalydende:

Sorfte Capitel.

Wimindelige Forffrifter om Weie, Broer, Weied Jnddeling o0g
Opfynet dermed,

gL
S o

R

§ 1.
De offentlige Veie fPulle inddeles i 20e Clagfer:

1) SHovedveie, hoortil vegnes alle de Weie, fom forbinve DNorge med Sverige,
eller et Stift med et andet, eller fom fore fra en Kjebftad til en anden,
elfer fom tjene et Amt, Fogverie eller Sorenfbriverie, fom WVei tit en Kjob:
{tab eller Labefted.

2) Vngveveie, hoortil henbore de mindre Veie, faafom Kirfeveie, Thingveie og
veslige.

§ 2,

MNaar nne SHovedveie anlegges og Droer paa famme epferves eller iftandfet:

tes, fEulle de bertil mebgaaenbg Omeboftninger i Almindelighed udredes ved Ligning
paa vedfommende Amts Matriculftnld, dog unver felgende nwrmere . Veftemmelfer:

a) Gfulve disfe Omfoftninger oplobe til en faa hHoi Sum, at vet efter Amt:
mandens SFjon . vilde blive for trnffende for et enfelt Ame at udrede fam:
me, gjores derom underdanigft Juodftilling il Kongen, fom bevilger Belobet,
enten i det Hele, eller for Envdeel, forffudsviis udbetalt ay Statscasfen, og
derefter ublignet paa fele Nifets Matriculftyid.
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b) Omfoftningerne paa nye Communications:BVeie imellem Norge og Sverige,
udredes af Statscasfen, efter de BDeftemmelfer, fom tages ved Dubdgettets
Forfattelfe.

c) Hvor det hidtil Har paaltgget Private, at opfere og vedligeholde Broer paa
offentlige Veie, Eal det dermed frembdeles have {it Forblivende.

8. 3.
LBevligeholvelfe af oparbeidede Veie {Fal i Wlmindelighed paaligge BDeboerne
i det Diftrict, gjennem hvilfet Veiene ere anlagte; dog {Fulle de Befoftninger, fom
medgaae til at vedligeholde ferdeleg vanffelige og affives liggende Styffer af Ho-
vedveie, udredes paa famme MNaade, fom i hengeende til nye WVeie i §. 2. er foreffrevet.

§. 4.
Amtmeendene fFulle beftyre Veivcefenet i de Amter, hoor de ere ansatte.
Zil Hijelp ved Deftyrelfen, Funne de antage een eller flere Veiinfpecteurer, hoilfe
de ere bereftigede til at afffedige.

§’ 5'
Under ovenncewnte Forefatte ffulle Lengmeendene beferge Veiarbeidet udfert,
hoer i fit Diftrict, 0og ievrigt paafee, at Noderne efterfomme alt, hoad der, ifelge
venne [ov paaligger disfe.

s

Paa NReifer i WVeivefenets Anliggenver tilftaaes Godtgjerelfe for den brug:
te ©fpds (Amtmanden for det Antal Hefte, fom ved Lov om Sfydsvcefenet er
beftemt for Generalveimefteren), og desuden i Dicetpenge: for Amtmanden, naar
Reifen er over 1 Miil fra hang Hiem, 2 Spd. dagligen, og for Veiinfpecteuren,
der iovrigt ingen Gage npder, 1 Spd. dagligen, det fidfte uden Henfyn til WVeiens
Lengoe.

Lensmaenbene tilftaaes, iftevetfor Dietpenge, en aarlig Gratification, fom
af Amtmanden beftemnied indtil 16 Spd.

& 7

De nuverende med Kongelig Beftalling forfynede WVeimeftere beholde dereg
hivtil Havte Gage. Dog paaligger det dem, -frembdeles for deres ESmbedstiv at
foreftaae det WVivenfFabelige ved WVei: og Broebygnings-Arbeidet, enboer i fit hiv
til havte Diftrict, famt at meddele Overevrighederne de Beteenfninger og Oplys:
ninger, fom af digfe maatte blive dem affordrede.

Tor evrigt blive deres Pligter at beftemme ved Jnftrurer, fom af Kongen
mebddeleg demi.

§0 8‘

Enbhoer Amtmand ffal fnarveft muligt foranftalte en neiagtig Fortegnelfe op:
taget over famtlige offentlige Beie i Wmtet, med Forflag om, til hoilfen Clasfe
enhoer Vei (§. 1.) efter dend Natur og Deffafenhed bor henbhere. Fortegnelfen
ber tillige indeholve Forflaring, om noget Veiftnffe er faa vanffeligt at vedlige:
holbe, 0g faa langt fra beboet Ggn beliggende, at dets Bebligeholdelfe iffe uden
Ubillighed fan paalegges vedfommende Diftrict, fremdeles om bhoilfe Droer og
Gunbfteder der findes i Diftrictet, famt om hyorvidt Broe: 0g Sund:Lold erlegges,
og efter hoilfen Tart.

Disfe Oplysninger, ledfagede af Umtets civile Embedsmends Erfleringer,
indfendes til vedfommende Regjeringé:Departemient, fom udvirfer Kongelig Refo:
(ution for, til hoilfen Clasfe enhyver af Umtets offentlige Veie {Fal henbore,
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§ o
Denne NRefolution beforger Amtmanden offentligen Fundgjort, og lader bder:
efter  forfatte Forflag til hvert Thinglaugs Juddeling i visfe NRover, af bHyilfe
enlver tildeles fit bestemte Styffe af de gjennem Thinglauget [bende Veie, Dig:
fe Sorflag bedemmer mtmanden, efter derover at have hert de underordnede S
bedgmeend og andre Sagfyndige, og Leftemmier devefter, hyorleded med denne Jnd:

deling bor forholdes.
Klager over formeentlige Forurettelfer ved Jnddelingen, afgjores ved Konge:

lig Nefolution

S. IO,

Sfulve det Dbefindesd, at et Thinglaugs JFudvaanere uforholdsmesfigen ved
LBeiarbeide ville blive betyngede, fremfor de tilftedende, enten derved, at faaman:
ge flere Sovedveie gaae igjennem Thinglauget, eller at en Hovedvei gjennem{Fjce:
rer famme i en faa meget {engere Strebning, eller at Thinglaugets Befolfning
er ringe, faa er Amtmanden bempudiget til, at jevne lUligheden, ved at henlegge

en eller fleve Doder af et Thinglaug til Veiarbeide i et andet, om endog i et

andet Fogderie, hyor disfes Grenfer ftede fanmmen, dog at de Jover, fom faale:
veg paalegges Veiarbeive i et fremumed Thinglaug, tildeles de famme ncermeft
liggende Beistyfrer.
' : S v

Naar det i § 9o ombandlede Forslag af Amtmanden er approberet, {Fal det
enfyver Dtode tildeelte Veiftntfe fordeled paa de enfelte Saardbrugere i NRovden,
faaledes, at enfver Gaard eller ®aardepart erholder fit afmaalte Styffe, byilfet
vet devefter paaligger Gaarden at iftandfcette og vedligeholde.

SalZ

Tor Veiftpternes rigtige Fordeling i Noden, {Eal fornemmeligen legges til
Grund Brugenes Storvelfe og Sodhet, med Henfyn til Udfwd, Creaturhold> m. m.
De til enfhver Nove bhenlagte DBrug {fulle inddeles i 6 forfEjellige Clasfer fra
Do 1 til 6,

S overengftemmelfe med denne Clasfification tildeles ethvert Brug en be:
fremt Deel af Novens Weifty€fe, og de Brug, der henbore til en og famme Clas:
fe, bidrage til Veieng Bedligeholde!fe i lige Forhold.

Forholoet mellem Hver Clasfe Dliver faaledes, at et Brug, der ev fat i for:

' fte Clasfe, faaer 6 Dele, et Drug i anven Clagfe 5 Dele, og faa frembeles, ind:

bl fiette Clasfe, der altfaa facer & imod et Brug i forfte Clasfe. WVed Delin:
gen feal iffe alene BeiftyFlernes Longde, men deres Beftaffenhed, med Henfon til
ven (torre eller mindre Banfbelighed, der er forbunden med fanumes Jftandfeettel:
fe 0g Beoligeholdelfe faavel Vinter fom Sonumer, Fomme i Betragtning,

i

Brugenes Clagfification og Veiens Deling foretages af vedfonmmende Saarb:
eieve eller ‘Brugere.

Kunne disfe iffe devom fovenes, inden faadan Tid fom Amtmanden beftenmmer,
beforges Clasfificationen o9 Beiinddelingen udfort af Veibeftyrelfen paa Rodend
Befoftning, hoormed det da fPal have fit Forblivende.

Cierne eller Brugerne af Gaarde eller Saardeparter, der fenhore til en og
famme Clagfe, afgjere ved indbyrdes Overeensfomft, eller fvig denne ei fan op:
naaes, ved SLobdtrefning, Dhyilfe Veiftpffer der ffal tilfalde ethvert Brug af de
ved Beidelingen til een Clasfe henlagte.
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Sty 2. _
En vig Sum, fom Amtmanden, efter foregaaende Overflag, anfeer forneden
til Veies og Broers Syftandfcettelfe i det Fommende Aar, {Fal hoert Aar for{fuds:
viig udlignes paa Matricul{yloen, og indfreeves med SEatterne.

8, 15.

il Veies Omlegning og Forandring eller til Opforelfe af Broer, hoor
faadanne iffe for have havt Sted, maa i ethvert enfelt Lilfeelde iffe anvendes
en fterre Sum end 400 Opeciegdaler, uden at derom tages Beflutning af en fam:
let Commisfion, beftaaende af Amtmanden, vedfommende Foged og Sorenflriver,
famt Lensmanden og 3de Nodemeftere i det Diftrict, hoor WVeien eller Vroe(tedet
er beliggenbe.

Anpet Capitel,

Om Veieg Jndretning, Oparbeidelfe og Vedligeholtelfe.

8, 16,
Alle npe Veie ffulle, hoor Daffer og andre Naturhindringer ei forbyde pet,
anlegges i lige Linier elfer regulaive Buer. Saavel de bidtil anlagte fom nye
Hovedveie ftulle i Wlmindelighed vere 8 Alen brede indenfor Srofterne, dog

med folgende Unbdtagelfer:
1) Hvor en allerede ved denne Lovs Kundgjevelfe oparbeidet Wei har en ftorve
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‘Bredde, ber denne frembdeles beloldves, faafremt faadant efter anftillet Un:
derfogelfe af Veibeftyrelfen findes nnttigt eller nedvendigt.

2) Hvor en oparbeivet Wei derimod Dar en mindre Dredde, dog iffe under 7
Alen, fan bdet, naar fammes Ubvidelfe fEulde veere forbunden med betybelig
DBefoftning eller mange VanfPeligheder, dermed have fit Torblivende.

3) Hoor en WVei har Sving, ber dens lovbefterte Dredde gives en efter Wei
beftyrelfens SFjen paflfende Udvivelfe.

8 17.
Bugdeveie, fom iffe ere blot NRiveveie, fEulle i Almindelighed veere 6 Alen

» brebe.

(Bortfettes.)

VEGLOVEN AV 1 8:;4

Sé langt tilbake i tiden som aret 950 hadde vi i vdre gamle
lover, Frostatingsloven og Gulatingsloven, bestemmelser om
vegvesenet, serlig om vedlikehold av vegene og disse be-
stemmelser er videre utviklet i Magnus Lagabeters landslov
av 1274, som hadde flere ganske detaljerte bestemmelser
om ferdselsveger, bruer, ferjer, grinner, gjerder og vegtilsyn.
Disse bestemmelser er gjentatt i Christian IV’s lovbok av
1604. Seinere ble det dels ved kgl. forordninger, dels gjen-
nom instrukser for de i 17de og 18de &rhundre ansatte peneral-
vegmestre og vegmestere og de av disse utferdigede instrukser
for lensmennenes befatning med vegarbeidet og om vegenes
utstyr m. m. gitt forskjellige bestemmelser om~vegvesenet.

Forholdet var altsa det at man ikke hadde noen samlet
oversikt over alle de forordninger som var gjeldende, hvorfor
man allerede i 1810 tok opp arbeidet for en kodifikasjon av
de spredte bestemmelser i en ny lov.

Det ble utarbeidet og framlagt flere lovforsla
i 1824 lykkes det & fa S,tortingets vedtak om %Egll(il,le,ffmt
28 juli samme dr. Om denne lovs tilblivelse og forarbeidav
er nermere redegjort i en artikkel i ,Meddelelser fra \ey.
direkteren’’ m]'. 5 0g 6 — 1926. €g-

Uaktet vegloven av 1824 ikke foranlediget p d
utstrakt vegbygging, var den dog et stort fgramsgsﬁts-mfrhg
hold til den tilstand vart vegvesen tidligere hadde beful or;
seg i og den inneholdt atskillige bestemmelser som det f?ene
deles kan veare av nytte og interesse 4 ha kjennskap til g_
det av og til kommer foresparsler herom har en funnet g‘;uma
til 4 gjengi loven i dens helhet i den form som den ble ved.
tatt i 1824. Loven vil bli inntatt fortlgpende i noen nummer
av ,,Meddelelsene”, men den’vil ogsd bli trykt serskilt forat
de som métte onske det kan f& anledning til'4 fa et sertryky
av loven. }
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LITT OM VERKSTEDER FOR VEGVESENET

Av overingenior Th. Bjorum.

Qkingen av vegvesenets vedlikeholds- og anleggs-
arbeider og den store utvikling i de seinere ar pd det
maskinelle omrdde har bevirket at det av vegvesenet
etter hvert er nedlagt store ‘belgp i maskiner og sterre
redskap. Disse ting krever stadig fagmessig tilsyn og
stell av kvalifiserte folk forat ikke slitasjen og repara-
sjonene skal bli ungdvendig store og tidsspillende arbeids-
brudd for mange. Vegvesenet er derfor interessert i at
dets maskinfolk far en god faglig opplering og at
'maskinene blir best mulig reparert.

Hvordan dette spgrsmal best skal lgses, kan det vere
delte meninger om. Hittil har vel reparasjon av biler og
maskiner i alminnelighet vart overlatt til narmeste bil-
verksted, mens forarbeidelse og reparasjon av redskap
for det meste er utfert ved vegvesenets egne verksteder.
Noen -planmessig faglig opplering av maskinfolkene har
det vel i regelen vart liten anledning til. -

_]ei mener derfor at det kan veere grunn til & overveie
om ikke vegvesenet bgr utvide sin verksteddrift til ogsa
& omfatte de fleste maskin- og ‘motorreparasjoner, og
videre legge den slik an at vegvesenets -sjifgrer og
maskinister i vegvesenets verksted kan fa sin faglige
utdannelse og inngdende kjennskap til den eller de
maskiner som de skal betjene.

Ut fra mine egne erfaringer skal jeg derfor forsgke
4 gi en skissemessig framstilling av hvordan jeg mener
dette spersmal m& kunne lgses, og for bedre & kunne
belyse sakens tekniske og gkonomiske side skal jeg
undersgke spersmélet for et bestemt tenkt arlig arbeids-
behov.

1 maskinoppsynsmann (verksmester) ... .. :
1 smed '
1. fastiifa ganbelderi i S o bl g
Ekstrahjelp av vegv. sjaferer og maskinister
Ekstrahjelp av andre ............ ...

Gjennomsnittlig timelenn altsa kr. 1,85. Feriegodt-

igrelse er iberegnet. Oppsynsmannens gvrige timer gar
£ tilsyn og kontorarbeid m. v. AT

Arbeidsstyrken blir saledes gjennomsnittlig 4——‘5 mann
med en mann til i travle perioder. Arbeidet wvil sann-
' fordele seg med 4200 timer pd smiearbeid,

Zyzr})l(]ngtlismer pa maskinarbeid, hvorav ca. 2000 timer
arbeid pa biler og motorer, samt I 100 timer pi snekker-
arbeid. I '
Sannsynlig arbeidsfordeling blir:
[ smien 2—3 mann
[ maskinverkstedet 2—4 >
1 snekkerverkstedet 1 » Vh-parten av Aret

som det ma skaffes arbeidsptass til.

; tes de

a?aigefr%l;;lltiﬁﬁzi store lastebiler eller motorveghovler.

Videre skaffes overbygget lagerplass for valser, drifts-
motorer, redskap, jern, trematerialer, klorkalsium m. v.
Dessuten bor det vere bensintank, oljerom, vaskeplass
og smerebukk. .

Til tomten settes bl. a. felgende fordringer:

1. Den skal ligge ved offentlig veg, sentra It og om
mulig like i nerheten av vegkontoret. 2

2. Grunmnen skal vere god og si vidt mulig ikke tele-
hivende...

3. Trykkvann eller lett adgang til 4 skaffe blatt vann.

4. Lettvindt kloakkavlep.

5. Sterrelse helst ikke under 6 idekar.

Etter at tomten er bestemt gas i gang med prosjek-
teringen av anlegget idet det sgkes bistand hos arkitekt

Arlig reparasjonsbehov (arbeidsbehov).

Ol Jastebilers . 4t L TAN 1. a 220 timer = 1 100 arb.timer
3 motorhegvier .......... »200 » = 600 »
1 vegvals] S e » 100 » = 100 »
2 kompres. m. borhammere » 150 » = 300 »
204ractoTer NN PN SRR » 150 » = 300 »
4 driftsmotorer .......... » 125 » = 500 >
4 elektromotorer ........ » 50 » = 200 »
5 betongbl., pumper m. v. = 300 »
6 steinknusere .......... » 100 » = 600 »
3 sorterverk ............ » 100 » = 300 »
Tilsammen ........ 4 300 arb.timer
Reparasjoner av redskap, transporter og
diverse arbeid etter tidligere erfaringer
frafiegne smier . B N N ST e 3500 »
Forarbeidelse av nye ting .............. 1700 »
Sumi: 5 5 9 500 arb.timer

Det .foran oppgitte maskinantall utgjer omtrent halv-
parten av fylkenes gjennomsnittlige maskinpark etter
overingenigr Eggens beretning.

For & kunne imgtekomme dette arbeidsbehov vil- vi
trenge folgende arbeidsfolk med nedennevnte Aarlige
arbeidstid og Arslenn: °

arb.tid 1000 timer
» 2200 » aca. 16
» 2200 » » » 1,60
» 1900 » » » 1,60 »
» 2200 » » » 1,35 »

kr. 4600,—
,60 » 3500—
»- 3500,—
3 040,—
2970,—:

suten at vi skal skaffe oppvarmet

9500 timer lennkr. 17 610,—

og andre fagfolk. Etter mye hodebry kommer en f. eks.
til et resultat som vist pa tegning nr. 1 og 2.
Omkostningsoverslaget viser fglgende belgp:

1. Innkjep av tomt 6,0 dekar & kr. 1500,— kr. 9000,—
2. Overbygget arbeidsplass, smie og

snekkerverksted ................... » 35500,—
3. Verkstedgarasje ................... » 15700,—
4. Spiserom, garderobe med kjellerrum » 8 000,—
5. Trapperom med kjeller ..,......... »  5200,—
6. Oljenomly = "= dee B IRES W S Seaec A 30T el
7. Garasje for 4 biler eller motorhevler » 30 000,—
8 FyANESanog@l e b | b o . e »  4000,—
9. Kloakk, vann, saniteranlegg m. v. .. » 3 500,—
10. - iSuelkervenksted . . b it et L » 13 400,—
11. Avplanering, vegdekker, beplanting,

IERIC M 25, S S Y TN »  6000,—

Tilsammen kr. 133 000,—

Verkstedets husleie blir passende 4 beregne etter
nedennevnte andeler av omkostningsoverslaget:

Av post 2 1y av belgpet ........... ... .. kr. 35500,—
P L el o A M > 15700,—
R S R > 6000—
2T S T RS e e 5 T30~
> » 81 » R T Mg iy ISl O » 2 000,—
» » 924 D s B - i o > 2340,—
» » 103y » Siv o o AR he » 13400,—
> » 11 Y » DA i SN » 1 500,—

Tilsammen kr. 78 170,—
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Fig. 1. Verksted og garasjer.
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Fig.2. Tomt med verksted og lagerrum.
De ovrige andeler vedrorer garasjer, leilighet for opp-  Telefon og kontorsaker .... » 300 —
synsmann, lagerrom m. v. » Kontorarbeide med lgnninger ’
Husleien for verkstedet utgjer pr. ar: MLVe e »  700,—
4 L ; — — kr. 11 345,—
Amortisasjon 2 % (50 &r) .............. kr. 1560, — | =BMBOEBEE e - od by et SR » 17610,—
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Vedlitcehold 1 960 - - - oo yie e aiinnncreenss » — Déd timdnme ‘ ‘ .
4 9% renter av VARAVADO SIS ol I A » 90,— 1 pr somzsrggs benyttes for verkstedets ar
—— . 7 . beidelblir ————= kr. 3,05.
Tilsammen kr. 4 020,—
, : Driftsprosenten blir Liom — 64,4 %,
De pa fig. 1 spesifiserte maskiner forutsettes & 17 610 ’ -
koste tilsammen kr. 25000,—. ”l;(ilts;:m-meglikning kan anf@relzs at den”time%ris bil‘-1
L verkstedene benytter vanligvis ligger mellom 0
Amortisasjon settes “tl'l‘ 5% (20 ér) R k. 1 250,_ ‘krloner. y g &g €
og renter 4 % av den til enhver tid gjen- - En analyse av budsjettet viser at av den fulle time-
stiende kapital ........c.oo % 525,—  pris pa kr. 3,05 faller 425 @gre pa husleien. Noe kan
spares ved & bygge billigere. ‘Noen stor reduksjon er
Arlig maskinleie UBETBL  pree v+ 2laiats e oo o kr. 1775,— dog vanskelig 4 14 til uten at det gir ut over hensikts-

Driftsbudsjettet for verkstedet kan da stilles opp
f. eks. slik: i

FISTE efel S sten S Tk 3 | e, kr. 4020,—
Maskinlelal « #00 oooi » 1715,—
Elektrisk lys eg kraft ...... » . 800=
Oppvarming ............... »  600,—
AGSH FARSEMIE = SRR, Loei L 0 » 350,—
Diverse forbruksartikler som

ikke fores pa regning .... » 500,—
Vedlikehold av maskiner, for-

arbeidelse av verktgy til ma-

ST RN o o o PR SR » 500,—
Smikult ......--.. o i » 500,—
Rengjoring og fyring ...... » 600,—
Syke- -og ulykkestrygd ...... » 700,—

messigheten. Anvendelsé av tre i steden for betong eller
mur blir billigere, men en far det i hvert fall delvis igjen
i vedlikeholdsutgiftene. Av brannhensyn bgr i alle til-
felle midtblokken vare av mur eller betong.

Maskinleien blir 18,7 gre pr. time. Det vil neppe
lonne seg & spare for meget pa denne konto. En annen
sak er det at en ber ikke ga til dyr maskinanskaffelse
uten 4 ha tilstrekkelig arbeid for maskinen.

Jeg ‘har i det oppstilte driftsbudsjett ikke tatt med
utgifter til ingeniorledelse. Skal en fastsette disse, ma en
vaere merksam pd at det ogsd kreves ingenigrarbeid
nar en skal sette opp tegninger og kontrollere arbeidet
i andre verksteder. De priser som er lagt til grunn
for foranstdende beregninger, ligger for maskiner og
bygninger ca. 50 % over forkrigspriser utover landet.
For garasjene er siledes regnet med kr. 170,— pr. m2,
for smie, verksted, spiserom, trapperom m. v. kr. 200,—
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pr. m2. Arbeidslgnninger er for sjaferer lik voldgifts-
dommens priser for «gvrige fylkers + 10 %. For de
gvrige arbeidere er brukt bilverkstedenes minstepriser
og for oppsynsmannen vanlig oppsynsmannslgnn.

Beregner en pa liknende mate som for verkstedet den
arlige leie for garasjene for de 4 biler, viser det seg at
garasjeleien for oppvarmet garasje blir kr. 500,— pr. ar
pr. bil.

Ved anfegg av moderne verksted i forbindelse med
garasje og lagerrom oppnar en folgende fordeler:

1. Maskinoppsynsmannen kan i den tid han ikke deltar
i verkstedarbeidef, fungere som materialforvalter og fore
tilsyn med redskap, materialer og maskiner. -

2. Maskinoppsynsmannen far si godt kjennskap til
vegvesenets maskiner at han blir spesialist 1 réparasjoner
av disse maskiner og vegvesenet vil derved f4 en garantl
for godt utfert arbeid.

3. Vegvesenets sjafgrer og arbeide kan delta under
reparasjonen av sin maskin og ogsa etter tur praktisere
pa verkstedet sa at .de far et inngdende kjenskap til de
maskiner som de betjener. Det blir ogsa lettere a
sysselsette dem de dager de eliers blir ledige, spesielt
om vinteren.

Til slutt litt om den bygningstekniske side. De i
fig. 1 viste bygg er forutsatt utfert i1 betong
med isolasjon. Det 4pne arbeidsskur er dog av tre. Det
er kjeller bare under oljerom, spiserom ,garderobe og
trapperom. For gvrig forutsettes gravd ut s4 mye at
golvene blir liggende frostfritt. Golvene er av betong,
isolert mot grunnfuktighet. Alle golvene stgpes med
fuge langs veggen av hensyn ¢til eventuelle setninger
og temperaturspenninger. Det legges ledninger og sluk
slik at golvene kan spyles rene. aket er gitt ensidig
fall da dette gir best anledning til heye garasjeporter,
og en er helt fri vanndrypp og sneras. Fyringsanlegget
er forutsatt & strekke seg fra og med nordre garasje til
og med maskinverksted med kortor og redskapsrom.

Snekkerverkstedet er lagt som brannskiller mellom
lagerrommene (fig. 2). et er av mur eller betong,
mens lagerhusenr er av tre. Da snekkerverkstedet
ikke blir brukt hele aret, fyres det med ovn. Hertil
kan brukes avfall fra snekkerarbeidet.

iFor avlessing av steinknusere m. v. er midt mellom
inngangsderen for det ene lagerrom og porten til verk-
stedgarasjen plasert en bukk med heiseinnretning. Pa
tralle fores tingene videre inn pa plass.

Over verkstedgarasjen er forutsatt oppsynsmannsbolig.
Bygd p4 denne maten vil en f4 en ganske god bolig med
rimelig husleie. Vil en ha sarskilt oppsynsmannsbolig,
kan “snekkerverkstedet flyttes dit, men en far da ulempen
ved ikke a4 f4 alt pa et golv. / ‘

Ved et slikt sentralanlegg kan det ogsi veare gnskelig
a ha et eller to soverom for sjaforer som midlertidig skal
oppholde seg ved sentralen. Disse kan i tilfelle plaseres
mellom spiserom — garderobe og garasjene. _

Lagerhusenes utforming skal jeg ikke gd nermere inn
pa. :Den er helt avhengig av de stedlige forhold. Kun
skal nevnes at det bor sgrges for gode lysforhold med
vinduer helst langs begge langvegger. For & mulig-
gjere utnyttelsen av veggplassen til hyller o. 1. ber
vinduene vare lave og sitte heyt oppe pa veggen. En
del av lagerrommet kan utfgres som Aapent skur.

Pa passende steder anbringes av hensyn til brannfaren
et par thydranter.

Som jeg nevnte i begynnelsen vil det vaere delte me-
ninger om hvordan spgrsmalet om vegvesenets sentral-
verksteder skal lgses. Lgsningen er avhengig av arbei-
dets mengde, tomtens fasong osv.

{ieg har forsgkt & vise, nar en regner med et arbeids-
behov som svarer til reparasjonen av en halvpart av
fylkenes gjennomsnittlige maskinpark og et antatt repa-
rasjons- og nyarbeidsbehov ved siden av dette, at en vil
kunne arbeide like billig som et vanlig reparasjonsverk-
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sted og at en i tillegg ‘hertil vil oppna en rekke fordeler.
Videre har jeg forsgkt 4 vise at av. den utregnede selv-
kostendepris av kr. 3,05 utgjer husleien 425 ore eller
13,9 % og maskinleien 18,7 ore eller 6,1 %, tilsammen
20 % nar det forutsettes fullt moderne bebyggelse mest
mulig i en blokk omkring et sentralfyringsanlegg. Det er
derfor neppe riktig av sparehensyn & bygge sma uhen-
siktsmessige verksteder, og det er all grunn til & vise
det bygningstekniske spersmal den sterste oppmerk-
somhet.

Overingenior Eggen uttaler i «Vegvesenets redskaper
og 'maskiner» at «det vilde vere serdeles snskelig om
en sa snart som mulig kunde fa i stand et anlegg etter en
vel gjennomarbeidet plan. Dette anlegg vil sa seinere
kunne tjene som forbilde og tillempes de lokale forhold
og behov og etter hvert forbedres». Jeg er enig i dette
og mener at tiden mo er inne til & utarbeide utkast til
to a tre alternative mensteranlegg. Selve arbeidstegnin-
gene kan da utarbeides etter hvert som anleggene bygges.

For & kunne lgse sparsmalet riktig fordres innsikt ogsé
i andre fag enn vegbygging. Oppgaven ber derfor,
etter min menin, lgses ved vegdirekterens foranstaltning
slik at det bringes i stand samarbeid mellom arkitekt,
verkstedfolk og vegingenigrer.

NORMALER I VEGVESENET

Av ingenior Kristian Engan.

Det er med stor interesse en leser avdelingsingenior
K. H. Oppegaards artikkel i «Meddelelser fra Vegdirek-
teren nr. 12 — 1943 om forslag til Vegvesenets fram-
tidige administrasjonsordning i distriktene — et forslag
som wutvilsomt gir et meget godt grunnlag for en videre
behandling av dette viktige spgrsmal. Pa grunn av den
hurtige og mangesidige utvikling i Vegvesenet hersker
neppe tvil om at en rimelig styrking av administrasjonen
vil vere en sikker garanti for hpynede arbeidsresultater,
sia vel kvalitativt som kvantitativt. Hva dette wvil si
nasjonalgkonomisk forstar enhver. :

| forbindelse med forannevnte ter jeg herved fram-
sette forslag om oket anvendelse av tekniske mormaler
i Vegvesenet — et spgrsmal som utvilsomt star i naturlig
forbindelse med tanken om rasjonalisering og hgynede
arbeidsresultater.

Jeg gar sa vidt som & tilr& at mormaler blir utgitt til
bruk innen alle omrader av bygging og wvedlikehold hvor
sddanne kan komme til anvendelse.

Maskiner, redskap, deler m. v. — sa vel til anlegg som
til vedlikehold — forutsettes ogsd 4 kunne medtas og i
den utstrekning en standardisering er mulig og praktisk
giennomfgrlig.

En regner med at tidligere utgitte normaler i Veg-
wvesenet kan bli innlemmet i den pétenkte normalsamling.
En er fullt klar over -at en slavisk anvendelse av normaler
kan fore til et tvungent og uelastisk system. Hvor det
f. eks. av gkonomiske grunner eller p& grunn av til-
lempning etter spesielle naturlige forhold kan vare be-
rettiget & g utenom normalene bgr det naturligvis vere
anledning til- dette. Her ber ingenigrens dyktighet og
erfaring vere avgjerende, m. a. 0. normalene mi an-
vendes med kritikk. p '

A framkomme med detaljert forslag til en eveppyell
normalisering er ingen lettvint oppgave. Hertil ma nok
en forutgaende meningsutveksling og undersgkelse til, sa
vel av teknisk som gkonomisk art.

. De forskielligartede forhold pa mange omréder i for-
skjellige deler av landet antas ogsd & spille inn.

Til slutt noen bemerkninger av underordnet betydning.
Det forutsettes at normalene eventuelt kan ordnes etter

konti, jfr. Regler for kontering ved Statens vegvesen,
skjema nr. 97, ] '
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Som format foresldes A 4. Bladene gjennomhulles
og innsettes i ringhefte e. likn. hvorved normalsamlingen
lett kan holdes a jour ved innsetting og eventuelt ut-
skifning av blader.

P& registerblader foran paferes endringene etter hvert,
muligens ber ogsd kunne ‘henvises til uttalelser og ut-
redninger i faglitteraturen. d

MALING AV EN STOR AMERI-
KANSK BRU

Den store brua over San Fransciskobukten, som ble
ferdig i 1936 og forbinder byen Oakland med San Frans-
cisko, faller i to deler, en pd hver side av gya Yerba
Buena. Den vestlige del bestdr av to hengebruer, som
hver har et midtspenn pa 704,5 m og to sidespenn hvert
pa 353,8 m. Over den ostlige del av bukten bestdr brua
av en kragbazrer med 427 m midtspenn og to sidespenn
A 155 m. Hertil slutter seg fem bruspenn a 153,7 m og
14 spenn a 87,8 m. P& sya er det en dal som ogsd har
nedvendiggjort en bru med fire spenn a 87,8 m. jJern-
verket ved denne rekke av bruer veier over 100 000 tonn
og har en overflate pd ca. 1,4 mill. m%, hvor malingen
stadig ma holdes i forsvarlig stand. - Til den ferste opp-
maling gikk det med 400 000 liter maling og til vedlike-
holdet er det stadig beskjeftiget et_ arbeidslag pa 15
mann, for hvem det vil ta fem ar & gi brua et nytt strok
over det hele.

Den forste malingen har holdt seg godt p. g. a. at stal-
delene for malingen var blitt grundig sandblast med en
kraftig strale. Der har bare vist seg fa skader og hvor
de forekom kunde man lett pavise, at det dels kom av
ekshaustgassen fra dieselmotorene pd de vognene som

arte over brua, og dels av sjesproyten fra havet. De
flatene som var angrepet av disse grunner var dog ikke
i og de er no gitt en mer holdbar beskyttelse mot
Storela s angrep. Mot sjevann har tjerepreparater vist
dens"gvaare heldig og bedre enn metalloksyder. Ogsa

t 2vovelsyren i ekshausten fra dieselmotorene har man
e t en passende sammensetning av malingen sd den
fL'lnni:eilstrektllelig beskyttelse av stdlet. Man serger for
glrskader i malingen blir utbedret straks de oppdages og
qlt det aldri komme sa langt at staldelene blir angrepe’;.
larDa brua var ny ble den stroket 3 ganger med bly-

gnje i olje og dette grunnlag har holdt seg godt. Det
i ret langsomt sd arbeidstiden var avhenglg av vzgret
g arbeidet kunde derfor ikke forseres. Til vedlike-
0 ldet brukes samme sort maling som ved de ferste
Lo kene, men med litt storre tilsetning av menje i den
stro = {id og hermed har man gjort gode erfaringer.
Se'ﬁ‘éf,smge’n av de gamle, malte flatene for den nye

ling pastrykes koster omtrent halvparten av hele ved-
' h gld‘ét Man har derfor sekt & f& omkostningene ved
P ’1(1) en ned ved & bruke damp hertil. Og det har
rgntSl £ a vere sa fordelaktig, at der no er anskaffet
S éiiégnt apparat til. Som menster for dette har man
'etti d: a grpater som brukes i fabrikker og verksteder
tgil rensingpav biler og bilmotorer, men til bruk-.pa bruer
gnétte de gjeres transportable og forsynes med en ca.
60 m lang gummislange. Apparatets hoveddel er en
dampiel, som ved hielp 2y B VAIE SR, Gamp bl

iamp pa kortest mulig id. Y

Lﬁ:gg};lfckgelgq(o?{ende vann og hurtig ledet til en Spmtyétle
som oppdeler det til vannstev, idet det sproytes mot st t-
delene som skal renses, P4 denne mate kan omtren g
tredjedeler av brudelene behandles og man haper1 \;e
forbedring av sproyten 4 kunne komme til & behandle 1/;.
Men trafikken pa brua er til hinder {not & bruke sproyten

ralt. .
0VIe)et kokende vannet blir tilsatt en opplesning, som
vesentlig bestar av natronvannglass. Mengden herav er
valgt saledes, at det bare oppleser den faste skitt som
har samlet seg sammen med olje og fett, men ikke an-
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griper malingen. Man har funnet at 0,25 % vannglass-
opplesning (etter vekt) er heldigst a tilsette vannet.

Det har vist seg at rensing med dampstrale har mange
fordeler sammenliknet med h&ndarbeide og kost. Arbei-
det gdr for det ferste meget raskere og koster bare ca. 1
av hva” handskrubbingen kommer pa. Flatene blir ogsa
renere, og den gamle malingen som er brukbac blir ikke
skadd. Etter som flatene er skitnet til kan man -rense
20 til 40 m* stalflate pr. time med en dampstrale. P&
hver dampkjel kan tilkobles to stralersr, men det er dog
p. g. a. bruas konstruksjon ikke alltid mulig 4 bruke
begge samtidig.

Trafikken pad San Franscisko-Oaklandbrua ble forst
apnet i november 1936 og vedlikeholdet av malingen er
no kommen i sin endelige gjenge. Det kan dog enno
ikke gis oppgave over. utgiftene med vedlikehold av
malingen gjenfiom noen lengre tid. I budsjettaret juli
1938—juni 1940 er brukt 119 000 $ hertil og medgatt
ca. 27 500 liter maling.

(Etter ,,Eng. News-Rec.”)

SKATTEFRI AVSETNING TIL
REPARASJONER OG FORNYELSER

Etter «Automobilforhandlerens hitsettes nedenstdende
artikkel:

Det vil kanskje interessere vare lesere & f& vite at man
i Danmark har fatt lovmessig adgang til skattefri avset-
ning av penger til reparasjoner og fornyelser pa biler
som pa grunn av forhioldene no ikke kan foretas.

Denne ordning trer i kraft allerede i innevarende
skattear.

Som thovedregel gjelder at ingen kan avsette sterre
belep enn sin skattepliktige inntekt. For svrig er «et
utarbeidet faste satser som for gummi ligger omkring
2 ganger fredspris.

Det er ogsa fastsatt visse satser for reparasjoner slik
at belgpet for generatorvogner ligger mellom kr. 1500—
2300, for bensinvogner det halve belep. De belgp som
avsettes pd denne mate ma bandlegges enten ved & settes
inn pa en sperret konto i en bank eler ved deponering
av statsobligasjoner. Det avsatte belep vil da ikke bli
gjenstand for inntektsbeskatning.

Sa snart det atter kan skaffes gummi og materiell til
reparasjon vil staten frigi pengene.

Etter systemet blir da belgpene skattepliktig inntekt
for eierne men utgar igjen av skatteregnskapet hvis de s3
brukes etter ‘hensikten.

Denne ordning vil sikkert bli hilst med: glede av mange
danske bileiere.

Vi forstir for evrig de danske bestemmelser derhen
at det kun dreier seg .om skattefritagelse for reparasjoner
og nyanskaffelser pa gamle vogner, derimot er det ikke
anledning til avsetning pad samme mate hvor det gjelder
nyinnkjep av biler til erstatning for materiell som no
helt blir oppslitt.

5

Ovennevnte sak som no ses & veare bragt til en ‘heldig
avslutning for Danmarks vedk. har ogsa ved flere hove
vaert oppe til dreftelse med vedkommende myndigheter
hos oss, uten at saken dog enno kan sis 4 ha kommet
sin lesning vesentlig narmere. Spersmalet er imidlertid
sd viktig at en ikke ber gi opp arbeidet med 4 fa god-
kjent skattefri avsetning til reparasjoner og fornyelser av
bilmateriellet ogsa for vart vedkommende.
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MINDRE MEDDELELSER

POST- OG VEGFORBINDELSER I GAMLE DAGER
Dengang posten tok 10 uker fra Bergen til Kvam.

Etter H. S. 'D. Posten, meldingsblad for Hardanger
Sunnhordlandske D/S Selskap hitsettes folgende interes-
sante artikkel om veg- og postforbindelsen i Hordaland—,
Ryfylke-stroket for dampskipene tok til.

«Det er md nar 200 post- og brevhus i fartsdistriktet
at H. S. D., og det er like mange vindauger ut mot den
store verda. Ved dag og ved natt gar postdpnaren opp
landgangen med ein slunken postsekk over aksla og
kiem att med ein velfylt. Ein skjgnar ikkje rett kva
gode, regelfaste rutesamband har & seia fer ein har
heyrt litt om korleis det var i vare beste- og oldefor-
eldres dagar. )

[ 1647 vart det-ferste poststellet skipa i Noreg. Det
vart da m. a. sett igang ei postrute gjennom Valdres, over
Filefjell, om Gudvangen, Voss, Evanger, Haus, over
Borgeskardet til Bergen. Bergen fekk post ein- gang
i vika; turen tok ein 8—12 dagar. Posten vart skiftevis
keyrd, reidd, boren og rodd fra postskyss- til postskyss-
skifte, og postdrengene matte vera parat natt og dag til
4 fora den forsegla postskreppa vidare. For det var
ikkje meir post mellom dei to sterste byane i landet
enn at ein mann. bar vikeposten pa ryggen. Frd Bergen
gjekk ei ny rute til Stavanger; men det var si lite post
mellom dei to stgrste westlandsbyane at ruta vart ned-
lagd i 1690-4ra, og det gjekk mest 100 ar fer ho vart
teki oppatt i 1786.

Da vart det bygt ein rideveg med det pompgse namnet
«Stavangerske hovedvei» frd Bergen gjenom Fana og Os
til Hatvik for & letta postferinga. Fra Hatvik rodde dei
posten til Fusa, og si var det «postveg» over Fusa-
fjellet til Strandvik. Derifrd var det batskyss til Lygre-
pollen, s4 ny «postveg» til @lve. ‘Herifrd gjekk posten
med bat til Helvik. Vidare landevegen og sjevegen til
Skanevik, @len og Sandeid, gjennom Ryfylke til Stavan-
ger. Det var fire postapneri: 'Pa Molda i Os (i 1815
flytt til Fusa), paA Roaldstveit i @lve, i Skanevik og ein
stad i Ryfylke. Mellom Sgfteland og Hatvik vart posten
rgva 27. februar 1832. Ein ung bergensar slo den ridande
postdrengen i svime og drog av med skreppa og 178 spd.
Dei tok hardt pa postrgvarar i dei dagar. Ransmannen
vart demd fra livet, halshogd, stegla og nedgraven pa
astaden for udaden sin. Staden heiter ennd «Stegle»
og grava viser.

Pa Voss var det komi postdpneri i 1759. Her maétte
hardingane henta posten sin. Det var visst ikkje ofte
dei umaka postapnaren. 'Nar dei hendevis skulle senda
eit brev, si gjekk det ved «leilighed». Biskop Neumann
var i 1825 pa visitas i Kvam. Han skriv at han kan
like snart venta & heyra nytt fra Konstantinopel som
fra kona si, endd Bergen er berre 9 mil borte. Han
hadde sendt soknepresten i Kvam eit brev i posten —
det var 10 viker da presten fekk det!

Statsmaktene syntest etter kvart at det var pa tide
at hardingane og fekk litt samband med verda. Ved
kgl. res. 24. oktober 1836 wvart det sett igang postrute
rjenom Hardanger frd Voss—Qlve, og samstundes fekk

tne og visstnok Jondal postapneri. Posten vart boren
til Granvin, rodd til Utne og vidare utetter til postskifta
Herand, Jondal, Reyrvik, Nernes, ®¥lve. Men enna var
det langt for dei fleste til «neermeste postanstalt», og eit
lite deme fra Odda er opplysande bade om postgang og
postmengd. Ein nygift mann reiste i sgrafiske nyéarsbel
og vilde gleda kona si med brev om at han var vel fram-
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me. Pasketider passerte han Utne pa heimveg og stakk
opp om posthuset for & hgyra etter Odda-post. Jau, det
lag visst eit brev — og sa fekk han med seg sitt eige
heimatt! Presten Jager i Kvam ordna seg slik at han
hadde ein fast leigemann som kvar vike rodde til Jondal
etter det kjere «Morgenbladets.

I 1850 fekk Granvin postapneri pa Eide, Ulvik kom
i 1864 og Eidfjord i 1867. 1 Kvam var dei misnggde med
at dei lag heit utanom postruta. Dei fekk ordna det
sd i 1857 at ho vart omlagd fra Herand til Qystese og
gjekk sa landevegen utetter til Strandebarm. D& fekk
Qystese og Strandebarm postapneri. ‘Nordheimsund vart
forst poststad i 1870.

Heile Serfjorden var wutan post til i 1854, da det
vart postapneri i Odda. Lars O. Bustetun, som dgydde
i 1930 (94 &r gamal) var postroar til ruta vart ned-
Jagd. Han fortalde at dei var to skyssarar og hadde
1 spd. kvar for tur-retur. Ofte matte dei liggja i deger-
vis pad Utne og venta pa forseinka post. «Ein gang —
vi hadde slite heile fjorden i motber — var det vi som
var for seine,» fortalde Lars, «dd var postadpnaren sint.
Men vi og vart sinte. Vi gjekk opp péd hotellet og drakk
oss fulle, sa sette vi segl, og eg skal seia wvi siglde den

gangen.» Fra 1859 stogga dei ved Aga, der det da
vart postapneri; i 1862 flytte ein det over fjorden til
Lofthus. .

I 1860-ara overtok dampskipa postferinga, og na var
det dampskipsfleyta som avlgyste postdrengjene sitt
byrge instrument, posthornet.»

PERSONALIA

Ansettelser [ vegvesenet.

Arne ')Kr. Young er ansatt som ekstraingenigr ved Ge-
neraldirektoratet for Statens Vegvesen.

Assistentingenigr ved vegadministrasjonen i Aust-
Agder Thorstein Olsen er overfert i likn. stilling til Ost-
fold fylke.

Gustav Lundby er rykket opp til assistent | i General-
direktoratet for Statens Vegvesen fra 1. juli 1944.

Som assistenter av kl. Il sammesteds er ansatt Hen-
riette M. Kristensen, Bjern [Egil Heiestad og Solveig
Hjerdis Roi.

Jon Lilleseter er antatt som kontorist I ved veg-
administrasjonen i Hedmark fylke fra 1. juli 1944,

LITTERATUR
Svenska Vigforeningens tidskrift nr. 5 — 1944.
Innhold: Europas storsta banknedspréangning. — Bro-
byggnadsverksamheten inom landsvdgsvasendet -under

1943 av Byrachefen R. Kolm. — Nedspriangning av vig-
bank for nya Sodertdljevdgen av Byrachefen B. Rud-
‘ha.gen.. — Lantmateritekniska synpunkter p& védgarnas
planering (tilligg till tidigare uppsats). — Véag- och
vattenbyggnadsstyrelsens nya anvisningar for sparsamt
underhall av bituminésa belaggningar av Civilingenjor S.

Hallberg. — Person-notiser: Generaldirektér N. Bolinder
60 ar. — Foreningsmeddelanden: Svenska védgférenin-
gens kurs i tjalskadeskydd och grusvigunderhall. —
Notiser. 1
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